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Ménspindeln parkerod bland ménbergen. Luftslussen &r
Sppen, selenografen har gjort en forsta tur ut pa manen

Ménspindeln kan forcera mycket kroftiga lutningar, upp fill
45 grader. De vita topparna i bakgrunden ar vanliga mén-
berg som kelysta av solen ger ungefdr samma infryck som
alptoppar. Sikten maste vara perfekt i ménbilen (nedan).
Fran kabinen maste det vara méijligt ott géra alla iakt-
tagelser och bedomningor om det dr mdijligt att fortsdtta.

MANBUSS
TAR "KLIV”

£

Det kommer inte att dréja manga ar innan forsta
manniskan kommer att klivo ner p&d méanytan. Nor de?
férsta manbesoket lyckligen ar avslutat, kommer man ati
satta till alla resurser for att landsatta foriskaffnings-
medel p& ménen. Redan nu finns sédana »bilar»

klara att skjutas i vag i riktning manen.

Hér skall vi titta ndrmare pa ett av de intressantaste
fortskaffningsmedlen som projekteras i Amerika

— en »manspindel» som kan hoppa fram éver manytan
som en loppa. Hoppar 80 meter hégt och férflyttar sig
med en hastighet av éver 50 km/tim.!

Av FLORENT SOPHIUS SICKENGA

ir manen forsta gangen
far pahalsning fran jorden,
borjar en ny epok i rymd-
historien. Manen kommer att
bli ett nytt arbetsfilt for man-
niskan och hon kommer att
utforska den grundligt. Men
utforskningen kommer  att
mota stora svarigheter. Rese-
niren maste ha med sig eget
luftforrad, vara forsedd med
skyddsdrikt, ha med forsorj-
ningsmedel av alla slag och
vara beredd att betrida myc-
ket olandig terrang.
Apollo-besittningen och de-
ras ryska kolleger kommer
darfor i borjan bara att gora
mycket korta utflykter pa ett
par kilometer, beroende pa att
de maste ga till fots. Men re-
dan nu projekteras manga
olika hjalpmedel for att ta sig
fram pa méanen. Manbilar av
olika utforanden finns redan
nu. De iir forsedda med hjul
eller larvfotter och till och
med ett manfordon i form av
en jatteskruv har byggts.
Svarigheten att bygga ett
méanfordon i dagens lige ir att
man vet sa litet o manytans
beskaffenhet. Ar den tickt
med ett tjockt dammlager, ir
den héard, poros eller skor?
Sannolikt ir den vil olika pa
olika platser pid ménen, men

troligen ar storsta delen av
manen ganska hard under ett
nagra centimeter tunt damm-
lager.

Ett intressant projekt pa
fortskaffningsmedel haller nu
pa att konstrueras i Amerika.
Arbetsnamnet &dr >manspin-
deln>. Den kan bade ga och
hoppa och dessutom forflytta
sig med den aktningsviarda
marschhastigheten av ca 50
km/tim. Tack vare att den kan
hoppa kan den klara ocksa de
flesta hinder som kommer i
dess vag.

Manspindeln och liknande
fordon, dven manbilar av olika
slag, ar de fortskaffningsmedel
som behovs pa manen. Inga
vigar finns men desto fler
hinder for framtida manforska-
re. Sedd genom teleskop ser
ménens yta ut att vara tackt
med kratrar och ringberg i
vilka finns morka ytor. Dessa
ntprka ytor ar slatter som upp-
kommit av meteoritnedslag. I
ovrigt dr manytan ganska
jimn. De morka ytorna antas
ocksa ha uppstatt genom lokal
nedsmiltning av  ytan, och
marken kan dirfor ocksa lika
girna vara av hart material.
Minspindeln iir med tanke pé
denna markbeskaffenhet utrus-

(Forts. pd sid. 38)
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Snabbaste sattet att komma fram pad manen &r att hoppa fram som teckningen ovan visar. Bade de fyra benen och stotdémparen under kabinen
anvinds fér detta forflyttningssétt. Tack vare manens ringa gravitationskraft &r det majligt att hoppa 250 meter i taget och 80 meter hagt.

Sa har ser manspindeln och dess
barraket ut i detalj: 1. Kabinen,
vridbar i 360 grader runt verti-
kalaxeln. 2. Med hjalp av dessa
fyra »bens kan manspindeln for-
flyttas i fyra olika riktningar.
3. Antenn. 4. Benpar i indraget
tillstand. 5. Plats for utforskaren-
selenografen. 6. Reservuigang. 7.
Plats for observator-navigator. 8.
El-hydrauliskt system for styrning
av ovre benparet. 9. El-hydrau-
liskt system for styrning av ned-
re benparet. 10. Styrsystem av
mandyrering av  manspindelns
>fotters. 11. Lucka fill luftsluss.
12. Atomreaktor for elforsori-
ningen. 13. Stotdampare for
hoppmandver. 14. Undre och &v-
re infastningsring for benen. Styr-
bar 30 grader i tva riktningar.
15. Lank mellan ben och fot,
vridbar i 45 grader. 16. Stotdam-
pare. 17. Fot. 18. Lankarm som
gor det mojigt att vrida foten i
130 grader. 19. Stralkastare. 20.
Benpar som kan vridas uppéat
eller nedat i 180 grader. 21. Pilot.
22. Radarutrustning. 23. Barrake-
ten Saturn C-5 samt forstasteget
Boeing C-1B. 24. Andrasteget,
North American S-2. 25. Tredje-
steget, Douglas S4-B. 26. For
landning p& ménen och smarre
kurskorrektioner. 27. Manbilen.
28. Skyddskapa, kastas loss efter
att andra steget har brunnit ut.




Apropa omslaget:

-

.0} xperimentbilen Corvair Super

= ESpyder ar byggd pa samma basis

S UL som vanliga Corvair Convertible. ¢ v

> Axelavstandet har minskats med 381 °F e -
= - mm till 2.362 mm, totallingden ut- ), ol
5 © gor 4.394 mm, 254 mm mindre an hos ‘ . o
x g standard-Corvair och 152 mm. mer [ . b7, -
o g = an hos foregangaren till denna mo- } . VB
= PR dell, Sebring Spyder. Sparvidden och : Aty
L2 =7 ] bredden &verensstimmer med Corvair 32 - e -
15 s ‘ standard. Den nya, forlingda huven 3 e
<R § avviker starkast frin vanliga Corvair. B o
T %0_ O ! Den padminner i sin linjeforing om de ;
R A _g andra tva s;?orUnodellema frin GM, Motorhuven tacker precis hela det bakre utrym-
e nnm!lgen Sting Ray och Shark N met. Lagg marke till det eleganta nackstédet samt
= 90 | precis som hos dessa bada bildar sjil- d FrE — s 6 (Bre e Cref)
o 2 i va fronten ett »Vs>. De bada stralkas- GRSEXRAVGCIDIP
D e i tarna ar monterade inne i flyglarna
= ¥ I utanfor ett par kromade attrapper som : s -
2 '~_ i skall forestilla luftintag. Under sjilva

.-. V-spetsen, nidra mitten av fronten, o

4
befinner sig tvad hjilpljus. I vinstra
flygeln hittar man brianslepdfyllning-
en, som dr forsedd med snabbtanks-
. lock.
Generol MOfOl’S hCll’ tydllgen hckof Framfor de bakre hjulbrunnarna
finns motorns luftintag, och bakom
|
{

£ p& Fords plétsliga och valdsamma hjulbrunnarna sticker pa varje sida
{ “ tre kromade avgasror ut — dessa ror
: intresse for sportbilar och bilsport. har pi ett elegant sitt fogats in i
v Wbilens dekor. Stolarna &r lanade frin
8 2 . o Sebring Spyder liksom den runtom-
% HCH’ presenferor vitva elegontc gaende vindrutan. Super Spyder har
TS R AR e . samma kompressormatade sexcylind- __ A R i
O EWA T experlmenfmode“er av Chevrolet riga boxermotor som Sebring Spyder, Fronten bar omisskannliga drag av Sting Ray.
A S viixelliddan har fyra ligen, alla syn- Stralkastarna kan emellertid inte fallas in men
SR COFVCIII’, en 6ppen sportvagn och en kroniserade, och mandvreras med en smalter elegant in i dekoren. Luftintagen bluff.
C’: i) ) kort golvspak. Vidare ir experiment-
RS 3 GT-modell. Vcrs&god och drom — modellen utrustad med i stort samma
A~ :‘ - chassi som Sebring Spyder, littmetall-
O g = \ . . . ] hjul, réd liderklidsel och lackering
> By ) man kan |U alltid somhdlgf hOppOS att i matt silver. Nirmast pa GM:s test- Experimentbilen Corvair Super Spyder &r verkli-
9 E a 3% Ty - . g dukti program star forsok med skivbrom- gen en elegant sportvagn, som man gérna sége
U o o U € Kommer | serieprodu TIODG 0 sar och nya hjulupphiingningar. pa tavlingsbanan. Serieproduktion ej avgjord.
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"luftgevar
— ett precisionsgevar

fran —=<ZX for
ovnings- och sportskytte!
Ett robust gevar med god genomslags-

. kraft och overlagsen precision. Finns

i tva kalibrar: 4,5 och 55 mm. Hos
vapen-, sport- och jarnhandlare!
Riktpris exkl. oms. .... .. 135 =
(med kikarsikte Kr. 175:—)

WASP

precisionstillverkade [uftge-
varskulor ger absolut basta O

skjutresultat. >"a) P

Generalagent

PAUL BERGHAUS & Co AB
Goteborg: Postfack 1512. Tel. 031/17 05 25
Stockholm: Radmansg. 57. Tel. 010/23 4210

Senaste
modelinytt!

SKRIV EFTER
STORA

|UBILEUMS-
HATALOGEN

‘3 ar \_;
Ett kvarts sekel i modellhobbyns
tjanst 4r en aktningsvard alder for en sa ung bransch, och
framgéngen for vart foretag ar bade gliadjande och forpliktande.
— Darfor tror vi att jubileumskatalogen i nytt storformat
kommer att bli en verklig guldgruva for alla hobbyvanner. Allt
i modellflyg, batar, motorer, radiokontroll, bilar och tillbehor
i storre urval an nagonsin.

Kop katalogen hos hobbyhandlaren — eller skriv till oss NU!

CRrReel SVEW £ TRUFDSSON

CIALKATALOGES HODELLFLYEWOUSTR!

.ftvfl!}:}‘ 83 e 1325 Ostergatan 20 MALMO C

0:17
. st TRI-ANG ROVEX

I 0:75 |

.... st FLEISCHMANN Tig 1 AR 005000000 0UR0004E0SBE0003
l -... st Pocher Tag ....... 0:7 Kalaloger kan bef, med frimdrken, _j
6

VARLDSREKORDBIL

Det nya hastighetsrekordet for bilar lyder pa 656,6 kilome-
ter i timmen. Rekordhallare ar amerikanen Craig Breedlove,
vilkens jetbil »Spirit of America» Teknikens Varld i nasta
nummer utforligt presenterar.

SKUMT PA RACERBANORNA

Vad ar det egenthgen for bilar som staller upp pa varidens
motorarenor? Minga ganger intressanta konstruktioner i och
for sig, men hur upplyller bilarna egentligen de krav som
FIA stallt...?

OVERLJUD FOR SNABBT

Flygindustrin har alldeles for brattom att fa fram- ulira-
snabba passagerar- och transportplan. Prestigeskal (vingar

fram en snabb utveckling av SST (Super Sonic Transport), ,

sa snabb att varldens flygbolag far ooverkomliga investerings-
problem. Gunnar Knutsson, vilkdnd redaktor och konsult
hos SAS, redovisar sina kritiska synpunkter pa -den nya jet-
krisen>.

BILTESTEN

Dodge Dart blir foremal for analys i ndasta nummer. En
komfortabel amerikanare i stora kompakiklassen.

FLYGTESTEN

I det kommande numret provflygs Cessna 185 Skywagon.
Vid spakarna Olle Ringstrand och Leif Persson.

Omslagsbilden

Fa omslaget General Motors lickra forsoksvagn, Corvair
Super Spyder. Bilen har samma sexcylindriga kompressor-
motor som Corvair Spyder och fyrvaxlad lada med golvspak.
Den ar vidare forsedd med lattmetallhjul samt provas med ny
hjulupphéangning och skivbromsar.

.
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— nar det ar borta
och det finns ett skont satt att ta bort det

Valrakade man ar min fortjusning. De ser
g3 rena och frascha ut. Jag vet att de
anvander hyvel och blad. — Lova att
vara Gillette-rakad nista gang vi traffas.
Foér min skull — och for Din.. ..

Moderna manniskor over hela varlden rakar sig mer och mer med Gillette®

-

LT aad)

Friga: Kan man behalla gly-
kol i kylsystemet iiven under
sommaren? 2) Hur ofta r det
nédviindigt att byta ut glykoivat-
tenbehandlingen? 3) Kan m:m‘ li-

oljan dven
fret?

Villrddig

Svar: 1) Numera kan man gott
behilla glykolbehandlingen aret
runt. 2) Glykolen innehaller vigs:
rostskyddsmedel som sa smaning-
om forbrukas, diarfor bor man in-
te anvinda samma blandning alit-

‘for lange. Detta ar speciellt vik-

tigt om man har en ldattmetallmo-
tor eller en motor med littme-
talltopp. Vi vill hdr hinvisa till
resp. Dbiltillverkares anvisningar.
Generellt kan' man som ett gott
rad ta att byta glykolvattenbland-
ningen en ging per ar och i sam-
band harmed skoélja motorn or-
dentligt. 3) Motorn tar inte skada
av att man dven sommartid an-
vinder en tunn olja, dock far
man vara beredd pa att oljefor-
brukningen okar.

Friga: Hur overfors drivkraften
fran hundkojans tvirstillda mo-
tor till framhjulen? 2) Ar de sma
10 tums hjulen limpliga for vara
vidgar?

Svar: 1) Motorn ar hopbyggd
med vixellddan och slutvixeln.
Kraften overfors fran motorns
vevaxel direkt till vixelladan via
kuggdrev. Vixelladans kraft dver-
fors direfter till slutvixelns kron-
drev via en ny kuggviixel. 2) Bi-
lens formaga att ta sig fram Zven
under svara viagforhallanden be-
visas bist av bilens tivlingsfram-
gangar. De sma hjulen har den
fordelen att de ger bilen en lag
ofjadrad vikt och dirmed ett gott
viggrepp. Bilens markfrigang ar
bittre dn hos bilar med betydligt
storre hjul. Den ir tom bittre
@n hos vissa bilar med 15 tums
falgar.

Dickslitaget dr Adven beroende
av typen av hjulupphingning och
framvagnens instillning m. m.

Friga: Vad menas med dubbel-
verkande stétdiimpare?

Prenumerant

Svar: Det betyder att stétdim-
paren bromsar hjulets rorelse i
bida riktningarna, dys. bade nir
hjulet rér sig upp och ned.

Friga: Vad iir accelerationstider-
na frin 0—80 km/tim fir nya
Ford Zephyr Six och nya Vaux-
hall Cresta?

Sporty

Svar: Fér Ford Zephyr Six ca

10,5 s och f6r Vauxhall Cresta ca
10,0 s,
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TILL SPORTDYKARE!

et ar sommar och sjons och havens aven-
Dtyr ar som mest aktuella. Manga grab-
bar vill garna se hur det ar under vatten-
vtan, soka gamla sjunkna skepp, och hur
manga drommer inte om den stora skatten
som skall ligga nagonstans. Flera har kon-
taktat mig och fragat om utrustning m.m.
Jag har efter min formaga svarat pa de
manga fragorna, men nar jag talat om att
forst soka upp nagon ansvarig skola och lata
utrustningen vara till senare, da blir de
flesta missnojda.

Jag ser det som sa, kops en utrustning
forst, ligger det snubblande nira att ga ut
och prova, bara lite. De kan inte appara-
terna, och omedelbart ligger stora risker pa
lur. Att vara sportdykare fordrar lika stort
ansvar har som var som helst dar nagon far
sdatta livet i pant pa grund av dalig forbe-
redelse och kanske oférmaga att lira sig
nodvidndiga elementira grunder.

Som jag ser problemet #r det lika svart
att vara ansvarig och delaktig i annans dod
nar allt gatt pa vinst och forlust som att
vara nara anhorig och inte varnat for faran.
Man kan vil sédga att forst skall den som ger
sig sportdykeriet i vald noggrant lira sig
apparatur och Ovriga grunder innan han
tanker pa »bad».

Sportdykarklubbarna har i de flesta fall
nagon eller nagra mera kunniga och de skall
trimira de yngre. Det &r ritt viag. Allvar-
ligare dar att vem som helst kan starta en
s. k. grodmansskola, dar hagade ungdomar
far betala en summa pengar for nagra da-
gars »utbildning». Det &r fritt att tinka sig

att »lararen» sjalv kan mycket litet, men
nar pengar kommer in i bilden forlorar val
sportdykningen nagot av sin tjusning och
idé.

Nagra bestdammelser finns d@nnu inte var-
ken for tillverkare eller forsaljare, sa vem
som helst far plocka ihop en utrustning. Till
stod for vad som tidigare namnts kan vem
som helst besoka bryggorna i skargarden
och dar se anslag pa vilka det talas om att
allehanda bargningsarbeten utfores, t. ex.
upptagning av motorer och ankare. Ringer
nagon sedan de telefonnummer som anges
och avtalar tid och plats, kommer ett par
skolpojkar som forklarar att de ar ratt nya:
» Vi kopte utrustningen i varas och vill tjana
tillbaka slantarna.» Reflektioner ma gora sig
sjalva.

Nej, sportdykarna skall ha noje. Tank ett
klart vatten dar man ser viaxter och fisk,
déar kan man kanske se nagot gammalt vrak
utan att storta sig in i morker och farlig-
heter. Med en hilsning till de goda och trev-
liga sportdykare jag har formanen att kan-
na: Hall kadrva linjer sa blir det goda sport-
dykare!

EDVIN FALTING kriver ingen utforligare pre-
sentation. Han har varit dykare sedan 32 ar till-
baka, de senaste sju aren i samband med >Wasas.



Vela Hotel kénner smdllen och slér larm. » Burkar-
na» p& satelliten &r réntgenstrélningsdetekioror.

Tva typer av Vostoksatelliter med ut- }
skjutningsvinklar och uppskjutnings-
baser. Kosmos/Vostok, &verst, sam-
manhénger med Sovjets ménprogram,
medan den tvd ton tunga Kosmos
tros avse vdderobservationer och and-
ra »intressanta objekt> pd& jorden.

Efter sex ars debatt har USA, Sovjet
och England enats om stopp for kirn-
vapenprov tills vidare. Overenskommelsen
ar gjord i elfte timmen. Vid de spring-
ningar som hittills 4gt rum i atmosfiren
har frigjorts sd stora kvantiteter bomb-
aska att ytterligare prov inte kan tolere-
ras. Ytterligare tillskott av aska kan med-
fora risker att for overskadlig framtid
dandra varldsbefolkningens arvsmassa.
Marginalen &r liten om ens nagon. Stor-
makterna har ocksa enats om att icke ta
eventuella franska prov som argument for
att bryta den triffade dverenskommelsen.
Men Kina klappar pa de storas port —
nar som helst kan man vinta att den

forsta kinesiska, kirnbomben bringas att
detonera.

RYMDPATRULL

Savil Sovjet som USA sinder upp satel-
liter som Gvervakningspatruller, och man
kan rikna med att de har dubbla funk-
tioner — dels att kontrollera sa att ingen
av parterna forsoker detonera bomber i
Ionndom, dels att limna rapport om Ki-
nas eventuella intride pd kiarnvapenare-
nan. Sex amerikanska Vela Hotel ticker
hela jordklotet, medan ryska Kosmos &r
en satellit man knappast vet nagot om i
vastvarlden. Ar den ett vetenskapligt la-
boratorium, en provbock fér manfarkoster
eller en spionsatellit? En del vill t.o.m.
gora gallande att Kosmos dr mera en vii-
tebomb &n satellit... Ryssarna har varit
mycket sparsamma med detaljer.

Det de inte beriittat om Kosmos ir si-
kert mera intressant #in vad de latit sipp-
ra ut genom nyhetsbhyraerna.

Kosmossatelliterna skjuts upp fran tva
olika s:_lc. kosmodromer: Tyuratam som
ligger oster om Aralsjon och Kapustin
Yar norr om Kaspiska havet, Baykhonur
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KAPLISTIN YAR TYURATAM

heter Vostok-skeppens startplats och lig-
ger i Kazasthan. Alla dessa startplatser
finns alltsa inom ett relativt begriansat om-
rade i asiatiska Sovjet.

Enligt amerikanska kallor ror det sig
om tva olika Kosmos-typer, en tva ton
tung satellit som inte har nagon del som
atervander till jorden, samt en tyngre i
Vostok-klass som pa kommando kan tas
ur sin bana och landa. Den tyngre satelli-
ten kan vara attrapp till manfarkost som
utprovas under realistiska forhallanden.

Nu niar minst 18 satelliter sants upp i
Kosmos-serien och flera Vostok-farder vi-
sat oss hur langt ryssarna hunnit inom
rymdforskningen ir det mojligt att vi
snart kan vanta oss ett bemannat man-
skepp!

Den lattare versionen av Kosmos-sat-
telliterna ar forsedd med kameror for —
som det heter — vaderobservationer. I sa
fall ar ryssarna speciellt intresserade av
vaderleksldaget over USA:s territorium!
Man tror att satelliten har flera militiara
inslag, bl.a. apparatur for matning av
stralning efter karnladdningsexplosioner
i atmosfaren.

Den mindre Kosmos har sin bas i Ka-
pustin Yar. Utskjutningsvinkeln mot ek-
vatorialplanet ar cirka 49 grader. Kosmos-
Vostok-sputniken har utskjutningsvinkeln
65 grader och hemmabasen ar Tyuratam.
Man kan darfor anta att ingen Kosmos —
atminstone an sa lange — &ar nagon fly-
gande bomb, men klart star att ryssarnas
precision med upprepade skott i samma
bana ger dem maojlighet att en gang
utnyttja sina kunskaper aven i annat an
fredliga syften.

VELA SER ALLT

En annan observator ar amerikanska
Vela Hotel, avsedd for registrering av
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eventuella kdarnladdningsexplosioner i at-
mosfaren. Det dr mojligt att Vela Hotels
observationsformaga kan storas, men ef-
tersom man sédnder upp sex satelliter blir
det inte enkelt att dolja en ovanfor jord-
ytan detonerad karnvapenbomb.

Vela Hotel dr en tamligen liten satellit
med en diameter pa nagot 6ver en meter
och en vikt av 180 kg. Den &r uppbyggd
av 20 lika stora liksidiga triangelytor, som
pa utsidan ticks med solceller for ener-
gileverans till instrumenten. Mitappara-
turen bestar b.a. av neutron-, gamma-
och rontgendetektorer for registrering
samt en liten s.k. apogeum-raketmotor
for ett extra farttillskott nir satelliten
nar hogsta punkten pa sin bana.

Tva satelliter sinds upp samtidigt fran
Cape Canaveral med hjilp av en Atlas-
Agena B-raket. Satelliterna féljs at som
en enhet till hogsta punkten i den starkt
elliptiska banan diar de skils. En féljer
banan, medan den andra tinder den in-
byggda raketmotorn pa kommando fran
jorden och placerar sig i en narmast cir-
kulir bana och pa ett avstand av 80.000
km fran jorden.

Nar den andra satelliten Ater natt ba-
nans hogsta punkt hinder samma sak
med den. Raketmotorn ger aven den en
bana med 80.000 km h&jd. Vinkeln mot
jorden och tvillingsatelliten blir 140 gra-
der. Sex sadana satelliter placerade pa
nyssnamnda satt kan kontrollera hela
jordklotet.

INGA SMYGPROV

Mitapparaturens kinslighet ar otrolig.
Pa ett avstand av 300 miljoner km — det
ar tva ganger strickan jorden-solen —
avger en megatonbomb ett utslag som ar
hundra ganger starkare an nodvandigt for
registrering. En halv sekund senare mot-
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tar markstationerna pa jorden Velas larm-
signaler.

Det gar alltsa inte att smygprova karn-
vapen i fortsatiningen. Att dolja den kor-
ta men mycket kraftiga varmeutveckling-
en i sjilva detonationsogonblicket — fem-
ton miljoner grader kelvin under en tid
av en mikrosekund — ar omaojligt. Men i
framtiden kanske inte ens Velas kanslig-
het racker till.

OVER 400 KARNBOMBER

@ Virldens forsta karnbombexplosion ag-
de rum i Alamagooknen i New Mexico i
gryningen den 16 juli 1945. Tre veckor
senare falldes bomben over Hiroshima
och ytterligare fyra dagar senare bomba-
des Nagasaki. USA har sedan sprangt
ytterligare 218 bomber, Sovjet minst 145,
England 23 och Frankrike 6, mojligen 8.
@ 1952 sprangde amerikanerna den forsta
vatebomben. Drygt ett halvar senare de-
tonerade ryssarna sin.

® Bikinibomben var den forsta atom-
bomb i fredstid som kravde dodsoffer.
Soderhavson gav ocksi namnet at mini-
mala baddrakter...

® Efter en intensiv urladdning fick varl-
den en andhamtningspaus 1958, da Sovjet
och USA kom overens om ett frivilligt
provstopp.

® Lugnet varade till i september 1961 da
Sovjet aterupptog proven. I april 1962
foljde USA efter och si kom da i fjol
den valdsamma serien i Novaja Zemlja.
® Vistsidan har gjort fler prov an Sov-
jet, men a andra sidan har Sovjets bom-
ber haft en betydligt storre total sprang-
styrka. Den s.k. domedagsbomben mot-
svarade cirka 58 miljoner ton trotyl.

® Fram till i september 1961 hade varl-
den upplevt cirka 230 karnexplosioner. Se-
dan dess — alltsd pa tva ar — har ytter-
ligare 215 bomber detonerat.
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TEKNIKENS VARLD TITTAR BAKOM KULISSERNA....

Med s& méanga nya bilmodeller presenterade under de senaste aren
kan modell&ret 1964 knappast bli mer &n ett mellanar. Men ddarmed
inte sagt att det blir ett dott ar utan intresse for bilspekulanten. Aven
om vi inte kan vénta oss pangnyheter som Morris 1100, Ford Cor-
tina, 12M eller Kadett star atskilliga nykonstruktioner val bevakade
hos planeringsavdelningarna i véarldens bilfabriker. Som vanligt sa

Detta &r den helt nya bilen frén Rover.
Vi kénner igen linjerna fran en av de
hondbyggdo bilarna med turbinmotorer.

T har ars tar Teknikens Vérld er pa rundtur dar vi lattar pé& forlaten.

Av JAN ULLEN

® Vad hander hos Volvo och Saab?
@ Starkare VW 1500

® Sexcylindrig Porsche

@ Opel Admiral

@ TS-motor standard i 17 M

® Stora Mercedes

@ Sportbil med Wankelmotor

® BMW 1800

@ |sabella ater?

e Statsunderstédd Bugattiracer?
@ Stérre Renault

® Peugeot 204

® Snabbare DS 19

® Austin 1100

® Stdrre hundkojor

® Sportiga Fordar

® Vauxhall »Kadett»

® Nya, mindre Jaguar-modeller
® Hillman Imp »Brabham»

® Ny mindre Rover

® Fiat 1000

® Mellanklassbil fran Triumph

| HOGRE EFFEKT 1964 ARS E

-
os bilfabrikernas konstruktionsavdel- Land for land och bilfabrik for bilfabrik sa man
: At ; of.cand .o : ga Amazon som PV, forra 4

ningar tillimpar man en annan tide- skall vi hir forsoka redogora for vad vi » , L salputTaiaret leds Anti k i i i 6 6 i
R b vena d T Ar 1064 Er B Ln :fm aos'; cv‘tli(cll c:']l gzt ;z] Ym anr:ﬁ(:int %i?-\d' :thdl {.;mz;l. Det" kan inte A;:Sﬁﬁnoch?ngg:g:trta frlz':lx:v:;::tl\r/‘ag;:enug fnlsm Zf kz%togt)orkmafk“;ld for en storre t.>_11 bara ett }'néirkligt sammantraffande eller
sedan linge forbi och just nu planldggs NAR FORS kverade PV 5‘44 :tilr (i:fgf»da‘r: linge anti- 1800, bli en enmodellsfabrik — i och for kert medveten ol:lnl:;z \;:f:: Erbm:tnTsa_' kommer invigningen av Torslanda-fabri-
ar:}modellema -65, -56 oc}.x :67.._Pé b?llfa- R F“ VIRNER PV1 Nigon eftertridare ir knqSl t -Snarf: fall, sig rationellt for en forhallandevis liten skulle siakert ta emot en sto;' d[;lz e l‘;i:inksam't'xdlgt att"bh A U
brxkel’{las provbanor och pa ode okenvagar For forsta gangen i Volvo PV 444 — Det idr allmint kiint ; appasCEA tuc]l. bilfabrik. Det andra alternativet ar att be- duktionen av o AP st s de.n.forsta pelnyajexensks
och oldndiga bergsvagar i arktiska trakter 544:s ‘ramgangsrika historia har forsalj- gora smabilar — d ?} Y .Volvo fateguil halla Amazon som fabrikens huvudpro- oppna arm R A D T pllmo_dellen P4 dtta; ar} Smsmlehanaul
rullar prototyper ‘till de bﬂ?}' vi kommer ningsstatistiken borjat visa en dalande att konkurrera mc(»?d ér.‘.ﬁf,"‘ﬂen anledning dukt och dessutom tillverka en storre och pl?&ista éra;; Volvos nya fabrik helt fa Rl f?ll g!:édja oss Aryensaulomatisk
att kunna kopa inom de nirmaste aren. kurva. Hittills i ar har det salts dubbelt Volvo har tva alter;;nti'v att villia p dyrare bil. Det har linge ryktats om en dig, detta intraffar samytidigt rmed eattt 2:3;- :;irc;irﬁ;isl°; for }\":a@nkoch _tyadérrbalrS-
: iilja pa. lindri AR det i d : . 1 = ', som givetvis kan vantas bli i

% i3 sexcylindrig motor och att det i dag finns terfragan pa PV 544 sakta ebbar ut. Ar det
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1964 — MELLANAR? (forts.)

SAAB-RYKTEN

De svenska bilfabrikerna star i sarklass
nar det galler att hemlighilla kommande
modeller. Savitt vi vet har ingen utanfor
fabrikerna sett nagra prototyper till vare
sig Volvo eller Saab. Om en ny Saab gar
ryktena 1 stallet desto valdsammare.

96-modellen innebar ett valdsamt upp-
sving 1 Saab-forsaljningen, men just nu
verkar det som om dess popularitet vore
pa nedgang. An ar forsaljningssiffrorna
langt ifran oroande, men det ar ingen tve-
kan om att en forbattrad modell skulle
behovas. Sakert har de nya konkurrenter-
na i prisklassen tagit kopare fran Saab-
klientelet. Exporten gar framat, mycket
tack vare Erik Carlssons sagolika tavlings-

framgangar, men den originella och i

manga avseenden forlegade karossen mas-
te innebara en hamsko pa forsaljningen.

Kan vi da vanta oss en helt ny Saab-
kaross? Sjalvklart kan Saab snickra ihop
en minst lika modern och snygg kaross
som nagon av de utlindska fabrikerna.
Men den kommer att kosta pengar. Stora

Carlssons hjalp sitta liv i sportbilsmark-
naden.

STARKARE VW 1500

Volkswagen fortsitter som vanligt med
detaljforbattringar. Viktigast denna gang
blir 6kad motorstyrka hos 1500. Det galler
att hanga med nya Rekord.

Det ar inte heller omojligt att gamla
1200 kommer i en TS-upplaga med 1500
cc-motor, aven om herrarna i Wolfsburg
fornekar det. Det blir i sa fall inte samma
motor som 1 VW 1500 utan den 1500 cc-
version av 1200-motorn som numera finns
i transportserien. Om inte annat sa blir
sakert ett sadant motorbyte populart bland
trimningsentusiasterna.

SEXCYLINDRIG PORSCHE

Nasta ar kommer en ny Porsche med
storre sexcylindrig motor pa 130 — 140
DIN-hk. Den kommer att gora over 200
km/tim, och dven om karossen blir snar-
lik den nuvarande kommer baksitet att
bli storre. Det ar inte fragan om nagon
riktig fyrsitsig bil, men meningen ar att

Farina férdelar tydligen sino grucer mel-
lan BMC och Peugeot. Inte nog med att
Peugeot 404 &r nastan pa pricken lik
BMC:s mellanklassare, vtan den franske
fabrikens nykomling med produkiionsbe-
teckningen 204 kunde lika gérna vara en
BMC 1100. Teckningarna visar Peugeot 404
overst, under fabrikens BMC 1100-kopia.

En engelsk Opel Kadett kommer Yauxhalls
nya enlitersvagn ott bli. Modigt gjort,
med tanke p& det totala misslyckandet
med den forsta Rekord-kopierade Victor.

pengar som kraver stor tillverkningskapa-
citet. Naturligtvis maste en ny kaross go-
ras forr eller senare. Fragan ar om en sa
liten fabrik som Saab har rad att byta
redan nu.

Troligare ar att Saab sliter Znnu nagot
ar pa sin gamla kaross och koncentrerar
anstrangningarna pa detaljforbattringar.
Separatsmorjning for att fa bort oljercken
star sakert pa den narmaste tidens pro-
gram, skivbromsar och fyrvaxlad lada ar
andra detaljer fran sportmodellen som vi
sakert snart fir aven pa standardproduk-
ten.

Sportmodellen da? Hittills har den
knappast blivit nigon framgang, vilket
heller inte ar overraskande med tanke pa
det mycket hoga priset. Har tycker man
annars att Saab skulle ha chansen till
verklig succé pa den internationella mark-
naden. En elegant tvasitsig GT-modell
med rallyframgangarna som bakgrund
skulle inte bara ga att silja utan dven ge
fin prestige at standardmodellen. Men da
blir det nodvandigt med en kaross som
verkligen ser nagot ut. Varfor inte plocka
fram gamla Sonett och arbeta vidare med
den? Sedan MG, Triumph och Jaguar
helt dragit sig tillbaka fran tavlingsbanan
borde det inte vara svart att med Erik

14

fyra personer atminstone pa kortare tu-
rer skall kunna fa rum.

MINNS N! ADMIRAL?

Fore kriget fanns en stor lyxig Opel
som kallades Admiral. Nu ar det tal om
att modellnamnet skall aterkomma pa
samma satt som Kadett gjorde i ar. Nagon
helt ny bil liar det inte vara fragan om,
snarare blir det vil en lyxversion av en
ny Kapitan. Admiral blir for Opel vad
Cresta ar for Vauxhall, medan Kapitian
behalls som motsvarighet till Velox.

Att Kapitdan ar mogen for utbyte har
vi haft pa kann linge, men GM lovar och
svar att ingen ny Kapitan kommer i host.
Med det har de inte sagt att det inte
kommer nagon Admiral...

De nya sexcylindriga Oplarna kommer
sakert att lana de mekaniska delarna fran
dagens Kapitan, medan karossen naturligt-
vis blir helt ny. Att de kommer att fa
starka drag av nya Rekord kan vi ta som
sjalvskrivet, och att de kommer att fi
skivbromsar med servohjalp ar ocksa si-
kert.

Rekord kommer snart i en fyradorrars-
version — om dorrarna blir tillrickligt
breda for att bilen skall kunna godkinnas
som taxi 4ar en intressant fraga nu nir

Taunus 17M blir allt vanligare som taxi.
Rekord bor ju annars ha minst lika goda
chanser.

En kupé byggd pad den nya Rekord ir
ocksa pa gang, och med den nya formgiv-
ningen bor den bli bra mycket snyggare
4an den gamla modellen.

TS-MOTOR I 17M

Ford Taunus 17M lir fa den storre och
starkare TS-motorn som standardutrust-
ning och da férmodligen dven skivbrom-
sar. Det talas ocksa om en storre tysk Ford
med motor pa 1,8 eller 23 liter.

GROSSER MERCEDES

De} ar inte bara Opel som viicker upp
gengangare fran forkrigstiden. Aven Mer-
cedes kommer, som vi tidigare meddelat,
att ta upp ett av forkrigstidens slagnum-
mer — det jittestora landsviigslokomoti-
vct‘Grosser Mercedes. Motorn kommer
trohggn att bli en V8 pa 6,8 liter, och bi-
len blir férmodligen den storsta som over-
huvu_d taget gors i viirlden. Priset lir
gcks'zlx bli bland de hégsta, 100.000 kronor
ar sake_l:t ett bra riktmiirke,

Nu' nar _Mercedcs 180 ir avsigad finns
df.‘l inte langre nagon liten och relativt
billig Mercedes att kopa. Nagon eftertri-
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dare till 180 lir inte heller vara att vinta,
men dotterforetaget Auto Union haller pa
med en mellanklassbil som kanske kan ta
dess plats. Sakert ar att AU kommer med
en 1.2-litersbil — eftertradare till AU
1000 — men det ar ocksa troligt att denna
gors i en version med storre motor. Den-
na kommer kanske att fa annu ett »gen-
gangarnamn» — Wanderer, ett aktat tyskt
kvalitetsmarke fran forkrigstiden.

230 SL har redan presenterats. Da den
ligger mitt emellan gamla 190 SL och 300
SL kan man vial rakna med att nagon yt-
terligare SL-modell inte kommer. 300 SL
blev aldrig nagon storre succé och 230 SL
ersatter den likaval som 190 SL. En jatte-
sportvagn, byggd pa den kommande stora
limousinen, far nog narmast ses som en
onskedrom av dem som vurmar for for-
krigstidens 540 K. Bortsett fran en hand-
full oljescheiker lir inga andra ha rad
med en sadan bil i dag.

WANKEL OCH STORRE PRINZ

Den mangomskrivna Wankelmotorn ar
antligen klar for produktion. Den sitts i
en liten oppen sportvagn byggd pa NSU
Prinz. Det ar annu for tidigt att sia om
utgangen av det experimentet, men det ar
ingen tvekan om att varldens bilfabrikan-
ter kommer att folja det med stort intres-
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se. Manga ar fortfarande skeptiska mot
Wankelmotorn — de narmaste aren kom-
mer att ge svaret.

NSU Prinz kommer dessutom med fyr-
cylindrig motor pa c:a en liter.

BMW 1800

BMW 1500 kommer i en motorstarkare
variant med 1,8 liters motor. BMW:s sma-
bilar forefaller daremot att fortsatta ofor-
andrade.

ISABELLA ATER!

Annu en gengingare. Den konkursdrab-
bade Borgwardfabriken kommer att ater-
uppsta i Mexiko, och nu talas detdessutom
om en sammansattningsfabrik i Tyskland.
Speciellt gladjande bor det vara for alla
Borgwardagare, som harigenom far batt-
re tillgang pa reservdelar.

DE GAULLE-RACER?

Liksom~ tyskarna fore kriget vill den
franska regeringen skapa ett statsunder-
stott racerstall. Enligt Maurice Trintig-
nant, Frankrikes for narvarande baste fo-
rare, har Bugatti planer fardiga for en
formel I-racer som skulle kunna sittas in
i nasta ars varldsmasterskap. Bugatti har
dessutom finansiella svarigheter, bl.a. en
stor skuld till Hispano-Suiza (ater en gen-

gangare fran trettitalet). Kan regering-
en rycka in har kommer inte bara ett av
bilhistoriens mest ryktbara marken att
ateruppsta utan ocksa det nuvarande eng-
elsk-italienska »>monopolet> inom F1 att
antligen fa konkurrens.

NY STOR RENAULT

Anda sedan Renault Frégate lades ner
har det ryktats om en ny storre Renault.
Sedan en tid tillbaka sammansatter de
franska fabrikerna den amerikanska
Rambler, men nu ser det dessutom ut att
vara klart for en mellanklassvagn. Mo-
torn blir en forstorad version av R8:s och
karossen nagot storre an VW 1500.

AB ENHETSFORM
INNEHAVARE FARINA

Pininfarina fortsatter att salja sina
BMC-ritningar till Peugeot. Liksom 404
blev nara nog en kopia av BMC:s 15-li-
tersbilar kommer nu en mindre Peugeot
med Morris 1100-linjer. Fran BMC har
man ocksa overtagit framhjulsdriften och
tvarstalld motor. Fjadringen lar bli kon-
ventionell, men motorn betydligt mer raf-
finerad an BMC:s — gjord helt i alumi-
nium och med overliggande kamaxel. Tva
versioner provas fn. — en pa 1100 cc och
en pa 1300. Vilken fabriken slutligen -val-
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jer far vi formodligen se i mars nasta ar
da det beraknas att Peugeots mindre mo-
dell skall visas pa Genéve-utstillningen.

En Peugeot 404 med dubbla stralkastare,
monterade ovanfor varandra och med en
glaskapa a la Mercedes, har setts i Frank-
rike. Dessutom talas det om att bromsarna
kommer att forbattras. Peugeot har ocksa
en 1800 cc motor med fem ramlager klar,
men det dr annu inte bestdimt om den
skall sattas i produktion eller ej.

SNABBARE DS 19

Citroéns omtalade nya motor later van-
ta pa sig. Infor 1964 planerar man att oka
effekten pa den gamla konstruktionen
fran 1935. Den lar bli pa hela 104 hk, vil-
ket skall ge DS 19 en toppfart pa 170
km/tim.

Dotterbolaget Panhard har nyligen vi-
sat sin nya kupémodell, 24 C, men det
arbetas ocksa pa en helt ny standardmo-
dell. Utvandigt paminner den om nya
Simca 1300—1500, men den ar framhjuls-
driven och har samma luftkylda tvacy-
lindriga boxermotor som dagens Panhard.
En fyreylindrig motor pa 1500 cc ar dock
patiankt som alternativ.

AUSTIN 1100

Liksom 850-modellerna kommer nu ock-
sa Morris 1100 i Austin-version. Bortsett
fran en annorlunda grill 1ar det inte skil-
ja mycket mellan de tva modellerna. En
stationsvagnskaross presenteras dessutom
inom den nirmaste tiden.

De storre A60 och Morris Oxford van-
tas sa smaningom fa eftertradare i Morris
1100-stil. Nar de kommer vet ingen utan-
for BMC an, men att de efter 850~ och
1100-seriernas succé kommer att motas
med spand forvantan ar siakert. Fram-
hjulsdrift, kanske tvarstalld motor och ett
fjadringssystem Znnu mer avancerat an
hos Morris 1100 ar sidkra tips.

Enligt Issigonis gar gransen for fram-
hjulsdriftens mojligheter nagonstans om-
kring 2-liters cylindervolym. Dirav kan
vi kanske dra slutsatsen att de allra stors-
ta BMC-modellerna kommer att forbli
konventionella dven i framtiden.

FORDAR MED TONVIKT PA SPORT

Fords helhjartade satsning pa tavlings-
verksamhet ser ut att fortsitta. Bosse
Ljungfeldt har i varje fall kontrakt till
1964 ars utgang. Sirskilt frin engelska
Ford kan vi vanta att tivlingsverksamhe-
ten satter spar bland produkterna. Ett
projekt som verkar intressant ar Stirling
Moss arbete med en GT-bil byggd pa hans
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Daimler-Benz AG och DKW &gs av det
tyska finansgeniet Flick, och nu ar det
meningen att de tva foretagen skall géra
en mellanklassare i samproduktion. Vagar
vi gissa att anrika Wanderer blir namnet?

erfarenheter av snabb korning. Den byggs
av Johan Wittmore, som kopt Ogle, och ar
baserad pa Ford-delar.

Uteslutet ar vil heller inte att Ford
kommer med en verklig sportvagn, men
an har ingenting setts av den.

LITEN VAUXHALL

Vauxhall presenterar nar som helst sin
lilla enlitersbil. Den blir i stor utstrack-
ning en ren kopia av Opel Kadett, men av
bilderna att doma verkar Vauxhall att
ha lyckats battre med karossen. Motorn
lar bli exakt densamma som i Kadett.

Ett sikert tips ar ocksa okad motoref-
fekt hos Victor — som det dr nu kan den
inte hanga med bland konkurrenterna.

JAGUAR-COVENTRY CLIMAX

Jaguar kopte for en tid sedan motor-
fabriken Coventry Climax, mest kind for
sina otroligt segerrika racermotorer. Det
samarbetet har alla utsikter att ge utdel-
ning. Jaguars sexa ar, aven om den i vissa
avseenden ar avancerad, vid det hir laget
nagot forlegad.

Mark II-serien, 2,4, 34 och 38, vintas
snart komma i nya versioner med samma
delade bakaxel som Mk X och E-type.
Moderniserad kaross ar ocksa att vinta.
Om det dessutom blir en mindre och bil-
ligare sportvagn som komplement till E-
type ar annu osikert.

SPORTVERSION AV IMP

Hillman Imps lackra aluminiummotor
ar som gjord att friseras upp till hogre ef-
fekter. Liksom BMC med sina Cooper-
modeller kommer Rootes snart med en
hogeffektsvariant av Imp — kanske den
kommer att kallas Brabham. En &ppen
sportvagn byggd pa Imp-delar 4r en an-
nan mojlighet, som vil dock ligger lingre
fram i tiden. .

Sunbeam Rapier kommer med ny ka-
ross till hosten. Den blir formodligen at-
skilligt lik Hillman Super Minx,

HELT NY ROVER

Rover har en mindre och modernare
modell klar {or introduktion vilken dag
som helst. Karossen 4r ovanligt lyckad
den gar helt i amerikansk stil, men verkzn:
littare och gracidsare. Hurdan motor den
far vet vi inte dnnu. Nigon turbin blir det
i varje fall inte.

FRAGETECKNET FERGUSON

Londonutstillningen 1963 var utsatt som
introduktionstidpunkt fér den reyolutio-
nerande Ferguson-bilen. An har vi inte
fatt detta bekriftat, men det har heller

inte dementerats. Efter att ha migg
med att intressera nagon av de stq
rikerna for produktion beslot Fer: fah.
for nagra ar sedan att sjily tillyg ﬁn
den. Till de avancerade detaljern, ;
fyrhjulsdrift, en helt ny automatisk h‘ang
mission och bromsar som inte kap e
sig. Haller den vad den lovar, bjj, dsa
virldens mest trafiksikra bil. en

Sedan engelska Standard-TriUmph h
gatt i Leyland-koncernen sa har fal‘sgf?.
ningssiffrorna rakat i hojden. Trives J}-;
Herald och Vitesse har fatt en stor Viifl
krets, och det senaste lyckokastet, fo)}.
sportvagnen Spitfire 4, tillverkas som b"cisz
for hogtryck. Men fabriken har saknat -~
mellanklassare dnda sedan den nagot mys.
tiska Standard Vanguard lades ner — och
en mellanklassbil maste en fabrik ay 4
hir storleksordningen helt enkelt ha pa
programmet.

Den nya mellanklassbilen fran Triumph
har hittills varit en av bilvirldens bast
bevakade hemligheter, izicn nu har Tek.
nikens Virld lyckats ta veda pa det mesty

lyckats

om den. Bilen kommer ot introduceras j
slutet av september och ieveranserna pa-
borjas omedelbart.

For formgivningen svarar italienaren

Giovanni Michelotti, som sedan linge va-
rit mer eller mindre fast knuten till det
engelska foretaget och ritat Herald, Tr. 4
samt Spitfire. Karosseriets linjeforing pa-
minner synnerligen starkt om BMW 1500
vad bade utseende och storlek betriffar,
men tvakoppslinjen &r inte lika string.
Vissa partier for tanken till Jaguar 3,8.

Motorn ar en utveckling av Vitesse-
sexan. Den mater 1900 cc och ger hela 90
hk. SAE. Vixelladan ar fyrvaxlad och
framhjulen har skivbromsar. Toppfarten
berdknas ligga vid c:a 155 km/t. Alla hjul
dr upphidngda individuellt och karosseriet
vilar pa ett rejalt chassi.

Hir i Sverige kommer bilen att god-
kannas for “fem personer, medan de eng-
elska bestimmelserna torde tillita sex,
forutsatt att framsitet gors helt. De pro-
totyper som just genomgatt de slutgiltiga
testningarna har dock varit forsedda med
separata framstolar.

Enligt sakra killor skulle den nya bi-
len — som under utvecklingsarbetet kal-
lats 1900 Saloon — komma att kosta un-
der 15.000 kr klar pa gatan. Generalagent
ar Motorfirma Uno Ranch i Goteborg.

INGET NYTT OM FIAT

Fiat har i manga ar nu hattat med en
ny smabil i 850 — 1000 cc-klassen. Vi har
visat prototyper atskilliga ganger, ena
gangen med svansmotor, andra med fram-
hjulsdrift. Fran bérjan var det troligen
meningen att gora en italiensk version av
Simca 1000, men det forefaller som om
Fiat inte varit helt silt pa idén. Vad
som kommer och nir den kommer vet VI
inte, men sa mycket ar klart att Fiat
ar i stort behov av en ny bil i denna klass
sedan den ena efter den andra av konkur-
renterna satt i gang licenstillverkning av
utlindska bilar av denna storlek.

Bide Lancia och Alfa Romeo har nyli-
gen kommit med sina nyheter, sa mycket
lir.inte vara att vinta dar, Mojligen mo-
derniserar Lancia sin stora Flaminia, S0%°
med sin panoramaruta och sina tjockd
k'romb:md verkar smitt urmodig vid d¢
hir laget,

Mellanar? Ja, kanske det, men inte helt
utan intresse for oss som gillar att tit!d
P4 nya bilmodeller, Trots de évervild”
gande biliren 1962 och 1963 ser 1964 u!
att bjuda pa atskilliga frestelser for bil-
koparen,

Gverst den imponerande toppen och férgasarmontaget. De tva Gverliggande
kamaxlarna drivs med kedja i motorns framkant. Tidigare hade Lotus besvér
med materialet i topparna, men detta tycks vara ordnat nu. Tvé dubbla
40 millimeters Weber kompletterar bilden. Nedan den spartanska instru-
menteringen -— ratten ser ut som om den vore ldnad frén en vanlig kalke.

'F\n av virldens snabbaste serie-
Aisportvagnar dr denna Lotus 23,
forsedd med Fordmotor, som av-
sevirt modifierats och bland annat
utrustats med tva &verliggande
kamaxlar. Ett exemplar finns for
nirvarande i svensk dgo och gjor-
de en lyckosam debut vid SM-
tavlingarna i Falkenberg, dir
stockholmaren Anders Josephsson
— lidigare Carrera-forare — knep
at sig SM-ledningen foére Gunnar
Carlsson och Ulf Norinder pa Fer-
rari Berlinetta respektive Ferrari
GTO. Lotus 23 har en motor pa
1598 cc, som ger 140 hk. vid 6500
v/min. Toppfarten beror pa ut-
vaxlingen, mien 260 km/t. ir ing-
en omdjlighet. Toppen med tva
overliggande kamaxlar har ritats
av Harry Mundy och tillverkas av
Lotus. Kammarna ar kedjedrivna.
Forgasarmontaget beslar av tva
dubbla Weber 40 DCO E 2, som
alltsi har 40 mm gluggar. Vixel-
lidan ar en femvixlad Hewland
MK 5 till vilken man kan vilja
pa Over 30 stycken olika drevsat-
ser — Josephsson har 14, men fin-
nen Curt Lincoln inte mindre #n
32 stycken till sin FJ-vixelldda)
Hewland-ladan har lanat sjilva
»skalet» fran Volkswagen Trans-
port. Styrningen ir av kuggstangs-
typ, skivbromsar &r monterade
runt om, dicken Dunlop R 6 och
hela bakvagnen ar en exakt kopia
av den bakvagn som finns i Lotus
Formula I-racers. Och sa ar det
antligen dags att avliva alla ryk-
ten om bilens pris — 2275 pund
kostar den i England, i Sverige —
fritt England — 33215: —. Leve-
ranstid cirka 4 veckor. Dessutom
ar Lotus 23 betydligt billigare att
underhdlia dn andra bilar med lik-
nande prestanda.

Anders Josephson har G&vertagit
Picko Trobergs mekaniker Hoffie
le Roux, men gillar ocksé& att sjaly
plocka med sina bilars motorer.

Av GUNNAR FRIBERG
Foto: Rolf Sundh
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Det ar fa tillfallen man kanner sig s& ensam som vid haverier
till sidss. Innan man far hjalp med ett enkelt motorfel kan
man f& kanna sig som Robinson Crusoe flera dagar i strack.
Det ar gott om tid att angra att man nonchalerade den tek-
niska utrustningen. — Om bara tandstiftsnyckeln och reserv-
stiften hade varit med — kanns det igen? Har ger vi er varde-
fulla tips om vad som boér vara med i en langfardsutrustad
bat for att inte onodiga stopp i resplanen skall uppsfﬁx :

Av SVEN ZETTERGREN.  Foto: Ulf H. Holmstedt.

Har ses langfardsutrustningen till en medelstor kabinbat: 1. Flytvastar, VDN-mérkia.
Reservbransledunk. 3. Kamera. 4. Ett fisknat. 5. Verktygsutrustning (anvénd helst: hyl
nycklar for motorarbeten). 6. Kikare. 7. Tompar (minst fem korto till 10 ‘mefer samt en
dragglina p& 30 m). 8. Reseradio (helst av. transistortyp med fiskevéglangd). 9. To

vaska. 10. Sotningssats med packningar till motorn. 11. Fyra fendrar (minst). 12. Storn
tandstickor i plastfodral samt nddraket. 13. Trassel (far ej anvdndas vid motorrepara-
tioner). 14. Toffelhink med servis, hush&llsrulle. 15. Exira dragg. 16. Sigkort, loggbok,
Svensk lots, fardledsbeskrivningar m. m. 17, Engéngsfdrpackningar ay Bag‘ara, och

rikar. 18. Férskvattenflaska, 25 liter. 19. Gasolksk, tvaldgiat. 20, Gasolflaska, 2 ki
Tatningsmedel, Plastic Padding, putsmedel, farg och diskmedel. ?2._86!!h§ke; 23, Pa




PACKA BATEN... (forts.)

DET NOD-
VENDIGASTE
SVART
ATT BEGRANSA

Kompassen &r ett maste i en langfardsutrustad
bé&t. Har ses en Lyth-kompass av mellonstora mo-
dellen monterad strax ovanfor instrumentbrédan.

orst som sist skall fastslas att det ar

svart, fo ratt inte siaga helt omdjligt,
att 13ngfirdsutrusta en bat sa att man har
forebyggt alla nodsituationer man kan
hamna i. For detta skulle man behova
en stor foljebat som stindigt 6vervakade
vad man tog sig for ute pa sjon, en bat
som ocksad skulle kunna tjanstgora som
flytande verkstad och varv och som ock-
sa skulle ha tillging till alla tinkbara
reservdelar. Nagot sidant ar ju heltotank-
bart.

Likaval som man inte skall ta for hart
pa utrustningsbekymren skall man heller
inte ta for litt paA dem. Det galler att hit-
ta en gyllene medelyag, sa att utrustnings-
detaljerna inte tar for stor plats i baten.
Galler det dessutom en planande bat, dvs
en bat som gor over 12 — 13 knop, kom-
mer ocksi vikten in i bilden. En lang-
fardsutrustad bat vager atskilliga kilo mer

En loggbok &r inte bara rolig att ha som vinter-
lasning. Bra &ven for motorkontroll och dylikt.
Fralsarkransen har sin givna plats p& en storre
motorbat. Notera ankarplaceringen pé férdécket.

an den som ar avsedd for dagsturer.
Manga batigare har gjort den pinsamma
upptiackten att baten inte kommer over
planingsfart nir semesterbagaget och fa-
miljen har plockats i. En planande bat ar
langt kansligare for belastning an vad de
flesta tror.

Baten pa bilderna i detta reportage ir
Teknikens Varlds kabinbat, vars tillkomst
ni har kunnat lisa om i tidigare nummer
av Teknikens Virld i ar. Vi lat baten ge-
nomga en ordentlig langfardsutrustning
som vi ansadg vara lagom med tanke pa
batstorlek och typ. Baten miter drygt 6
meter och ar forsedd med en 80 hk Volvo
Penta Aguamatic. Med litt belastning gor
den pa fullgas c:a 20 knop.

For att borja med den mer eller mind-
re fasta utrustningen behdvde biten en
kompass. Vart val stannade vid den mel-
lanstora modellen ay Lyth-kompassen. Var
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Placeringen av provianten omborc &¢ ménga
génger ett problem. Man kan med firdel géra
utrymmena under durkorna sé att man kan stuya

Intill férarplatsen lét vi montera ett still for en-
gangsbégare, bra att ha vid kaffedrickning m. m.
Typen heter Bellab&garen, kostar pr 25 st. 1: 80.

forlagskollega, tidningen Batnytt, utforde
for en tid sedan prov med olika kompas-

ser for batbruk och da visade sig denna’

kompass vara en av de bittre i markna-
den. Lyth-kompassen har mycket stadig
kompassros for korning i snabba batar.
Tack vare lig tyngdpunkt i kardanupp-
héngningen borjar den inte rotera vid
sjogéng, ett annars mycket vanligt fel pa
batkompasser. Kompassen monterades in-
till instrumentbradan vid férarsitet.

For lisning monterades en elektrisk

linspump akteréver, och om denna skulle
strejka fanns ocksi en plasthink och ett
p‘lastiiskar. Brandslickaren ar ett forsak-
ringskrav. Den fanns redan monterad in-
till férarplatsen. Ett 5 kg tungt ankar in-
gick ocksd i den tidigare utrustningen.

Diiremot kompletterades tamparnas an-
tal. Fem av tamparns var mellan 3 och 8

TEKNIKENS VARLD 17/63

provicnten dér. Skaffa ett par plastbaljor e. d.
s& it honzerverna inte ramlar omkring under
durkaraa. Plotsen @r bra dven ur kylsynpunkt.

P& en stor kabinbat har man god nytta av en
elektrisk l@nspump. Placeras akterdver i baten
for att kunna lénsa under géng. Kostar ca 200,

meter langa, medan en tamp mitte dver
30 meter. Den skulle anvindas som ankar-
lina. Den langa tampen hade splitsad dgla
och schackel i ena anden.

Manga som ger sig ut pa semester vill
komma ifran bade radio och TV. Atmin-
stone betrdffande radion bor man nog
tanka om, for denna har man verkligt stor
nytta av pa sjon. Dels for att folja vider-
leksrapporterna, dels for att de flesta mo-
derna reseradioapparater kan anvindas
for pejling av positionen.

En vilforsedd forbandslada ir ett abso-
lut krav i baten. Likasi flytvistar med
VDN-mirkning och det kanske viktigas-
te — ett par paddlar eller aror. Det ar
tg,e_u'anterat den tillforlitligaste >motorn» i

aten.

Sedan kommer fragan om vilka verktyg
och reservdelar som (Forts. pa sid. 38)

PRAGHELLAN
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BRAMO

§ 113 BOM TILL SJOSS
' PA ODYSSE MOT NORR

RUTT: STOCKHOLM - NORDMALING - STOCKHOLM

Av RUNE MELANDER Teckningar: Tord Nygren
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Det blev verkligen en trevlig och innehalls-
rik langfird. »113 Bom» fick visa sin sjo-
duglighet — det var hart vader vid flera till-
fillen — och provet kan gott betygsittas med
ett med utmirkt berom godkint! Fran Nantes
vid Resart | Stockholms skidrgard gick farden
upp till Nordmaling strax séder om Umed och
tillbaka. Sammanlagt gor detta en stricka pa
ungefir 650 distansminiuter (eller 1204 km) och
den avverkades pd 76 timmar och 40 minuter.

Nu var det givetvis inte frigan om négon
tivlingskorning med baten, det blev avvikel-
ser frdn den rakaste kursen vid manga tillfal-
Ien, och sA skall det nog vara. Storsta behall-
ningen av en sidan hir resa fir man om man
ger vika for ens inneboende nyfikenhet och
tittar in i en idyllisk fiskehamn, ankrar upp i
nagon fjordliknande Angermanlandsfjird eller
féljer en segelregatta ett par dagar, t.ex.

Tilliggas skall kanske att inte pd langt nér
alla uppehdll och hamnar &ir medtagna i fort-
sittningen av den hiir berittelsen,

Starten skedde pd kvillen, och forsta etap-
pen blev bara dryga tvad timmar upp till Fu-
rusund. Diirefter féljde emellertid den kanske
sviraste etappen: frin Furusund over Ore-
grundsgrepen till Furuvik utanfor Givle. Ore-
grundsgrepen dr ganska besvirlig — det finns
starka skiil att misstiinka att det ér blasigt ofta
i det vattnet — och frin Bjérns fyr striicker
sig forridiska undervattensrev. Det giller att
se upp och félja med ordentligt pA sjdkort och
kompass! .

Men med noggrannhet gir allt bra, och sedan
biten fortojts i Furuviks- (Forts, pd sid. 33)

Sanddbrons vackra spann Gver »Boms» fordack.
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TRANSISTORRA
| "FICKFORMAT

Av BENGT OHRELIUS
Foto: Lo Winge

Varldens férsta .godkandu transistorradar
for fartyg har presenterats av Decca Radar
och Navigator AB. Premiardemonstrationen
skedde ombord pa skargardsbaten Kung
Agne under fard i Stockholms skargard.
D 202, som typen heter, &r avsedd for
fartyg ned till storleksklassen kust- och
bogserbatar. Smabatsagarna far

ge sig till tals och vanta.

et ar den moderna manniskans

stravan att erovra varldsrym-
den med hjalp av satelliter och
rymdskepp som tvingat fram de
nya iransistortyper som nu ocksa
visat sig val anvandbara i fartygs-
radar. Detaljer som skall utstd de
enorma pafrestningarna under en
rymdfard maste otvivelaktigt vara
av hogsta klass. Hittills genomfor-
da rymdfarder har ocksa gett ett
gott vittnesbérd om den moderna
transistorteknikens fornamliga
standard. Det ar alltsad ganska na-
turligt att radar D 202 kunnat mot-
svara de krav som ansvariga brit-
tiska, tyska och amerikanska myn-
digheter staller pa en modern far-
tygsradar.

HARDA TESTER

Den nya anliggningen har ock-
s4 fatt genomga ett testprogram
av typ skirseld och betydligt har-
dare an de prov man tidigare till-
lampat vid radartillverkning. Ra-
darn har korts i klimatkammare
och testats under bade tropiska
och artiska forhallanden och fatt
genomlida torra och heta perioder
med temparaturer upp tili 70 plus-
grader. Den har ocksa utsatts for
hog temperatur i samband med en
luftfuktighet p4 mer an 95 pro-
cent. Efter dessa péfrestande prov
sinktes temperaturen i klimatkam-
maren under en provoperiod ner
till 25 minusgrader.

Men en radaranlaggning miste
kunna utstd mycket, det Ar inte
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Antenn med viaxellada vager tillsammans 35 kg. Antennens rotationsradie &r 69 cm.
Inte ens froken Anita Hamlund férmar stéra palitligheten hos den hért prévade radarn.

bara vadrets makter som frestar
dess funktionssikerhet. Stindiga
vibrationer fran dunkande diesel-
motorer, vindar av orkanstyrka,
haftiga slingringar, stampningar
och andra oberakneliga rorelser
-mhaste en radaranlaggning kunna
klara utan mankemang.

Att transistorradarn verkligen
tal att bli omskakad har man be-
visat vid st6t- och skakprov. Ett
stotprov utférdes genom att varje
enhet av anlaggningen lyftes en
viss hojd och darefter sldpptes ned
mot en betongplatta. Fallets hojd

Civilingenjér Géran Ahlvik inspek-
terar bildenhetens innanméte. Kom-
pakt men dock overskadligt och
ganska lattétkomligt &r radarns inre,

reglerades sa att alla enheter ut-
sattes for pakanningar motsvaran-
de fem ganger tyngdkraften (5 g).
For antenn och vixelldda ékades
chockpakanningen till 20 g. Prov-
en upprepades 10 000 ginger med
en takt av tva stétar per sekund
i vart och ett av tre mot varandra
vinkelrata plan. Varje enhet fick
saledes totalt utsta 30.000 stotar.
Slutligen genomférdes ocksi en
mycket string vibrationstest med
varje enhet. Under hela denna
omilda behandling var anliggning-
en i drift och fyllde alla specifika-
tionens krav.’

LITEN ANLAGGNING

For var och en som upplevt
transistorradions genombrott maste
fordelarna med en tranistoriserad
radar framstd ganska klara. Man
far en latt och liten anliggning
som drar obetydligt med strom
och dessutom kan kopas till over-
komligt pris. Transistorerna ned-
bringar den virmegivning som pa
nuvarande radartyp férorsakar de
flesta felen och driftstérningarna,
Arlig  service- och underhalls-
kostnad beridknas uppga till un-
gefdr 40 procent av de kostnader
man i dag riknar med fér en van-
lig radar. En komplett transistor-
radar viiger cirka 95 kg och kostar
ungefiir 14 500 kr. Trotg sin ringa
storlek har den nya radarn | stort
sett samma prestanda som betyd-
ligt storre anlidggningar. Den

dirfér inte bara anvindhar 7,

pi

mindre fartyg utan kan med for-
del ocksa utnyttjas som reservradar
— eller sa kallad stand by —
pa storre fartyg.

FYRA ENHETER

Transistorradarn bestar av fyra
enheter: antenn, bildenhet, sénda-
re/mottagare och omformare.

Antennenheten kan monteras di-
rekt pa ett styrhustak eller pd en
standardmast. Den har provats vid
vindhastigheter upp till 80 knop
(orkanstyrka). Antennen ir en slit-
sad vagledarantenn och drivs av en
kuggrem, som forhindrar att mo-
torn skadas om ett sejnfall eller
dylikt skulle fastna i antennen.
Bildenheten #r monterad i ett
stanksikert holje av rostfritt stal.
Den kan pa grund av sina egen-
skapare placeras ovanligt nara
kompassen. Minsta tilldtna avstind
mellan kompassens centrum och
bildenhetens &r bara 45 cm. Radar-
bilden presenteras pa ett sex tums
(152 mm) katodstralrér, med hjalp
av en sirskild forstoringslins och
huv faor man en effektiv bild-
diameter pa 7,5 tum (190 mm.)-
Avstandsskalorna ir sex och ticker
avstinden fran 0,5 till 24 distans-
minuter. (1 dist.-min. = 1852 m.)
Anliggningens totala strémforbruk-
ning ir 310 W vid 24 V likstrom.
Fér andra spinningar nnviinfls
motoromformare, varvid stromfor-
brukningen blir 460 W. Hela bild-
enheten lir 47 em hig, 38 cm bred
och 45 em djup, den viiger 23 K&
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FORD ZODIAC

Méanga bilfabriker utékar sitt modellsortiment genom att med
smdrre forandringar p& vanliga standardmodeller ocksa fé
fram s. k. lyxmodeller. Det gdller alldeles speciellt de engel-
ska bilfabrikerna. Engelska Fords stora vagn, Zephyr, &r en av
dem. For en merkostnad av dryga 3.000 kronor férvandlas
Zephyr till Zodiac. Modellen har tidigare inte tagits in av Ford
Motor Company i Sverige. Nu finns den emellertid tillganglig.

BILTESTERNA
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De yttre skillnaderna mellan Zephyr och Zodiac begrénsar sig
nastan enbart till fronten. Som synes har Zodiac utrustats med
en helt ny grill samt USA-inspirerade dubbla strélkastare.
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nterioren ger ett lyxigl intryck,

helt i enlighet med tillverkarens
ambitioner. De yttre skillnaderna
begrinsar sig till annorlunda grill
och dubbla stralkastare i jamfo-
relse med grundmodellen Zgphyr.
Testvagnen var vit med rod skinn-
klidsel, innertaket klatt med vit
plast och golvet tickt av en matta
av bouclétyp. Framsitena dr sepa-
rata och har stillbara ryggstod.
Baksitet ar helt men med ett ned-
fiallbart armstod i mitten. Instru-
mentbriadan har panel av imiterad
valnot — i linje med gammal fin
engelsk tradition. Instrumentbrii-
dan ar dessutom stoppad pa saval
over- som undersidan.

Handskfacket #ar mycket rym-
ligt och overskadligt om &n na-
got originellt i sin utformning. Det
bestar av en lada som falls bakat
passagerarplatserna.

UTRYMMENA ar mycket goda.
Fem personer far bekvamt plats,
och takhdjden ar tillfredsstillande
savial fram som bak. Det dr latt
att komma i och ur dven om plat-
sen for benen vid sjalva i- eller
urstigningen kunde vara battre
tilltagen. Bagageutrymmet torde
ricka for fem personers mattliga
bagage, men det ar avgjort mindre
an hos konkurrenterna i storleks-
klassen. Reservhjulets lutande pla-
cering stjal ocksa en del utrymme.
Pa plussidan skall nimnas en prak-
tisk detalj. Det ar ett fodral som
ticker reservhjulet och skyddar
bagaget mot smuts — som vanligt-
vis brukar finnas pa reservhjul.
Fodralet dr for ovrigt forsett med
en praktisk ficka att forvara verk-
tyg i.

KORKOMFORTEN &r bra och
alla manoverorgan finns bekviamt
till hands. Rattlutningen ar behag-
lig. Pedalerna ar hangande och av
rejalt format med ett vidl avpas-
sat inbordes avstand. Korvisarspa-
ken dar kombinerad med ljustuta.
Vaxelspaken har distinkta ldgen
sanar som pa backen. Till detta kan
fogas att viaxelspakens slag ar i
langsta laget. Men synkronisering-
en ar perfekt pa alla lagen! Ut-
vaxlingarna ar ocksa mycket bra
valda och bidrar till att ge god
acceleration genom hela fartregist-
ret. 3:an ar en utmirkt omkor-
ningsviaxel som ricker val #dnda
upp till 130 km/t. Motorn har,
overhuvudtaget karaktaristiskt for
Fords motorer, liten sviangmassa,
vilket bidrar till att gora den pigg
och varvtalsvillig. Trots detta ar
segdragningsformigan god! Pa

VAND!
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hogsta vixeln dr det mojligt att
kora 20—30 km/t utan att motorn
protesterar och redan vid 50—60
ar »draget» pitagligt. Basta accele-
rationen ligger dock hogre upp i
fartregistret pA denna vaxel.

Frinsett att vagnen ar val mye-
ket understyrd ar viagegenskaper-
na och koregenskaperna bra. Den
har god kursstabilitet och kinns
stadig aven i mycket hog fart.
Den markanta undersfyrningen
medfor dock.- att vagnen blir tung-
styra-.id stadskérning och p& mye-
ket krokiga vagar. Over 4 rattvarv
for fulla framhjulsutslag under-
stryker ytterligare en viss klumpig-
het vid manovreringen dar det ar
ont om utrymmen.

SIKTEN RUNT OM i&r daremot
mycket bra och hela interidren
far ett ljust och luftigt intryck.
Foraren har god kontroll 6ver bak-
flyglarna tack vare de en aning
uppstickande »>fenorna». De fram-
re hornen ar mera diffusa, men
vallar knappast besvar vid pre-
cisionskorningar. Akkomforten ar
av hog klass. Pa alla platser ger
satena gott stod At Sverbenen, och
for armbagar och kndn finns det
bra spelrum. Man sitter visserligen
ganska lagt — nastan sportvagns-
betonat — men det irriterar inte,
tvartom. Fjadringen ger lugn och
behaglig gang och detta i kombina-
tion med de bekvima sitena ger
mycket av rullande bekvamlighet.

LJUDNIVAN &r lag pa ett par
undantag nar. Dels avger ventila-
tionsrutorna - ett irriterande brus,
dels hors avgasljudet inne i
vagnen. Det kan namnas att Zo-
diac i jamforelse med Zephyr har
utrustats med dubbla avgasror.

VARMESYSTEMET ar effektivt
och torde racka bra till aven for
ett ganska bistert nordiskt klimat.
Nigra praktiska prov i detta av-
seende hade emellertid testlaget
inte mojlighet att gora. Defroster-
verkan ar god och mdjligheterna
till en effektiv genomluftning av
vagnen har okats genom ventila-
tionsrutor aven bak.

BROMSARNA 3r bra aven om
pedaltrycket ar ovanligt hogt med
tanke pa att skivbromsarna pa
framhjulen mandvreras med hjalp
av en bromsforstarkare. Fabriken
har dock lyckats s4 bra med broms-
kraftférdelningen mellan fram- och
bakhjul att bromsstrackorna vid
vara mycket hiarda bromsprov inte
vid nagot tillfille Gversteg 51 me-
ter fran 100 km. Det erfordrades
heller ingen namnviard okning av
pedaltrycket.

INSTRUMENTEN ar vil samlade
framfor foraren. Vag- och hastig-
hetsmatare ar latta att avidsa, me-
dan temperatur- och branslemita-
re, som sitter pa omse sidor om
hastighetsmitaren, ar mera diffusa.
Hastighetam3taren, som ar av ter-
mometertyp, har inte den vanliga
konstruktionen med ett spiralfor-
mat fargfalt som ger en spetsig
Zndmarkering pa det roda faltet
utan visar ett band med rak and-
markering, som siledes ger en kla-
rare bild av den fart maitaren
verkligen visar.

FARTRESURSERNA ir mycket
imponerande liksom acceleratio-
nen. Zodiac ligger vad acceleratio-
nen betrdffar aningen battre till
an exempelvis Opel Kapitin, som
ar kand for imponerande egen-
skaper p4 detta omrade. Tyvarr
adterverkar resurserna ocksd pd
bransleekonomin. Zodiac drar i sig
betydligt mer bensin in jamfor-
bara konkurrenter i klassen. C:a
1,5 liter per mil vid en konstant
fart av 120 kilometer per timme
ar definitivt for mycket. Kapitin
som ar direkt jamférbar bade vad
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betraffar motorstyrka, motortyp
och vagnvikt klarar sig med 2.5
dl mindre bransle per mil.

ZODIAC KOSTAR cirka 3.000
kronor mer in grundmodellen Zep-
hyr. For dessa pengar far koparen
emellertid inte béattre prestanda.
Det ar lyxen i Zodiac som drar de
extra tre tusenlapparna. Om vir-
det dirav skall hir inte ordas.
Sjalvklart erhalles med lyxen —
till exempel de fillbara separata
framstolarna — ocks? en storre be-
kvamlighet. Mindre lyxbetonad pa
Zodiac ar diremot.den i biltester
som »>raddningsplanka> si vil an-
vanda askkoppen ... En allvarlig
anmiarkning ar ocksid pa sin plats.
Askkoppens placering lagt, langt
fram under instrumentpanelen gor
att den absolut inte kan nyttjas
av féraren utan att han dventyrar
korsikerheten. Den torde f4 vara
oanvind av den {orsiktige foraren!

Dérrlasen — en klipp under var-
je armstéd — dr i och for sig ingen
speciell finess. De kan emellertid
sigas vara barnsikra pad grund av
det onormalt hiirda tryck de kri-
ver for en dorréppning. Om detta
ar medvetet eller inte Ar obekant.

Dérrhandtagen bestér av klappar under armsts-
den. De &r synnerligen tréga, dérfor barnsakra.

Motorrummet Gr
rent och fritt
fran  onodigt
ris. Batteriet
ar lattatkom-
ligt liksom ol-
jepafyllningen.

Bagageutrymmet racker till, men &r litet i jam-
forelse med konkurrenterna i den h&r klassen.

Zodiac kan faktiskt j@mféras med en lyxig amerikansk mellan-
kompakt bil i allt utom priset, som &r avsevért lagre for
den Europatillverkade bilen. En representativ och elegant vagn! i

Utrymmena fér passagerarna &r mycket goda
dven om det kan vara litet tréngt just vid i- eller
urstigning. Baksdtet har nedfdllbart armstdd i
mitten. En mycket bekvém bil for fem personer.

Aven karosseriets bakparti har piffats upp med extra kromdekor, men man méste nog fréga

Instrumenten &r val samlade framfsr féraren. Hastighetsmétaren 8 ; AT
sig om resultatet &r s& lyckat. Bakrutan har imponerande dimensioner och ger god sikt bakét.

av fermometertyp och konstruktionen gér att den kan avldsas exakt.
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PRISER OCH UTRUSTNING

Riktpris kr 16.590 vid leverans i
Stockholm, vilket inkluderar féljan-
de standardutrustning: ventilerande
varmesystem, hel ML-behandling,
manuell vindrutespolare, stankskydd
bak, asymmetriskt halvljus, helljus-
blink, el. klocka, cigarrettédndare.
Vdgskatt: kr 250 per ar.

Accis: kr 1.510.

Bilen kostar »pa gatan» kr 19.887
(inkluderar utdver standardutrust-
ningen: omsattningsskatt, leverans-
trimning, accis, reg.-avgift, nummer-
platar, godkéanda reflexer, kylar-
gardin, rattlas, selar, 2 st.). Obs.
att hartill kommer vdégskatt och
forsakringsavgifter.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar 1.210: —

Sats kolvar jdmte kolv-
ringar och kolvbultar . ... 246: —

Sats avgasventiler inkl.

ventilfiadrar ........... 97:50
Cylinderlockspackning ... ' 6: —
Termostat for kylsystem . 12:50
Oljerenarinsats (skall by-
tas var 1.000:e mil) ..... 12:25
Stromférdelarlock utan
[EHEY S 600658560 008000 18:75
Kopplingslamell, komplett
med centrum .......... 80: —
Sats bromsbackar med nya
belGgg NN 196: —
Avgasror, komplett med
liuddampare .......... 172: —
Stétdampare, kompl. sats  658: —
Vindruta, lamellglas .... 400: —
Vindruta, hérdat glas ..  230: —
Héger framflygel eller
motsvarande kompl., men
vtan stréalkastare ... ... . 265: —

Bakre stotfangare kompl,
med alla detaljer .... ... 215: —

Komplett kylarmaskering. 245; —
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PARIS:

FRANSK SUCCE ~ ENGELSKT

Englands P 1127 — se dven stora bilden —
har endast en motor, vilket visade sig vara
en svaghet, Infér tiotusentals parisare lade
sig planet pa buken. Det blev ett svidande
nederlaug for det engelska VYTOL-teamet.

Forsta duellen mellan Frankrikes Balzac och Englands P 1127 blev ett stort slagnummer.

Men upplosningen kom snopligt for engelsmannen — deras P 1127 havererade. P
Fransménnen har stora framgangar just nu. Ett av deras nya fyrmotoriga

transportplan ay STOL-typ gor ocksd succé, och det &r inte otdnkbart att det aterfinns i

i det svenska flygvapnet s& smé&ningom.

dridens utan motstycke - storsta och
llsidigaste flygutstallning organiseras

d¥ransmannen. Den dger rum vartannat
ar och varar tio dagar. Till skillnad frande
flesta andra flygutstillningar ar denna
flygsalong pa Le Bourget-flygfiltet utan-
or Paris internationell. All sorts flyg &r
foremal for visning, fran sma civila sport-
“.Vgplan till kommersiella trafikflygplan
av jatteformat, fran helikoptrar till hyper-
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snabba jakt- och bombplan. Ett enormt
utrymme agnas ocksa all flygburen ut-
rustning sasom bevipning, radio, radar,
navigeringsanlaggningar och personlig ut-
rustning for flygande personal. De senaste
aren har dven tillkommit en sirskild
rymdutstillning.

I ar var det 25-arsjubileum. Nirmare
400 olika wutstallare deltog, bland dem
Saab, Svenska Flygmotor och L. M Erics-

Ll e UL, OSSR T ST 2 RS

son. Narmare hilften av alla utstillare
var utlanningar.

SPORT-, AFFARS- och TURISTFLYG-
PLANEN foretedde en mycket rikhaltig
lista. Ett trettital olika typer forevisades
fran sma tvasitsiga i 200 km/timmen-
klassen till mera pretentiosa jetdrivna
»direktorsflygplan. for 8—12 passagerare
och med Gver 800 km flyghastighet. Bland

VAND! 27
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Dornier DO 32 ar en trevlig nykomling bland
Iatta helikoptrar. Den kan transporteras efter en
bil i en liten vagn och gors flygklar inom fem

inuter! Flygkroppens langd mater endast 3,2 m

och rotorbladens diameter 7,5 m. Motorn kom-
mer frd&n BMW och ger DO 32 en toppfart av
120 km/tim. Marschfarten ligger p& 100 km/tim.
Helikoptern rymmer endast en man, som fér sitta

oskyddad. Speciellt for rekognoscerings- och sam-
bandsbehov' inom arméstridskrafter lampar sig
den lilla behéndiga DO 32 utmdrkt bra, kanske
dven som observationshelikopter for artilleri.

Franska Balzac ér en vidareutveckling ay Mirage for vertikal start och landning. Fér »hissningen» finns inte mindre &n atta lyftmotorer och sedan har man
en drivmotor. Planet gor i planflykt Mach 0,9, men senare versioner blir snabbare. Lyftmotorerna har en nackdel, extrabelastningen gar ut dver bevépningen.

de senare ma framhallas franska elegan-
ten Mystere 20 och engelska de Havilland
125. Exklusiva kommunikationsmedel for
exklusiva bolag!

TRAFIKFLYGPLANEN hade inte sarskilt
mycket nytt att visa upp sedan 1961 ars
flygsalong. Man vantar nu framst pa
overljudsplanen och darvid ar det brittisk-
franska samarbetet dgnat mycken upp-
miarksamhet. 1961 talade franska firman
Sud-Aviation om en Super Caravelle,
som skulle krossa Atlanten New York—
Paris pa under fyra timmar. Den kallas
numera Concorde och projektet star alltsa
ru ocksa under brittiskt inflytande. Den
vantas gora Mach 2.2 och projekteras i tva
versioner, en for medeldistans och en for
langdistans. Bada skall kunna ta 100 pas-
sagerare. Tre timmars flygtid New York—
Paris i stillet for dagens sju timmar blir
kanske 70-talets melodi. Flygplanet utfo-
res i aluminiumlegering. De mest frik-
tionsvarmeutsatta delarna kommer att
besta av titanium. Forflyttningshojderna
kommer att rora sig om nirmare 20.000
meter, d vs dubbelt dagens normala pas-
sagerarflyghojder. Flygplanets start- och
landningsforfarande blir konventionellt.
For passagerarflyget i ovrigt ar strivan
dock allt kortare start- och landnings-
strackor. Likasa satsas hart pa okad flyg-~
sakerhet med ett reducerat antal motorer

2%

i gang — t ex vid bortfall av nagon mo-
tor i starten.

TRANSPORTFLYGPLANEN i4r over-
allt inom stormakterna foremal for ett
intensivt utvecklingsarbete. Striavandena
ar betriffande start- och landningsegen-
skaper desamma som for trafikflygplanen
men ar mer accentuerade. Man skall kun-
na klara sig med utrymmen av maximalt
en fotbollsplans storlek. Lastning och
lossning av materiel skall kunna genom-
foras mycket snabbt. Flygplanens last-
utrymme skall kunna konverteras for
passagerarbefordran.  Flygplanen  skall
slutligen forutom sina goda start- och
Jandningsegenskaper kunna flyga fort. De
kommersiella flygbolagens intresse for
fraktbefordran blir allt storre. Har ar
stora pengar att gora i konkurrens med
de mark- och sjobundna transportmedlen.

SVERIGE KOPER BREGUET?

Sverige har anledning att uppmirksamt
folja denna utveckling. Vi ar i behov ay
modernisering ay var fataliga transport-
flygplanpark. For oss ar det niarmast fra-
gan om transportbehov for mindre grup-
per av personal samt specialutrustning och
reservdelar. Av ekonomiska skil kan det
endast bli tal om ett relativt fatal flyg-
plan. Man: maste da kunna krdva bade
god lastkapacitet och relativ snabbhet.
Bland flygplan som kanske kan bli fore-

mal for vart intresse ma har namnas
engelska Dart Herald och Aro 748 samt
franska Bréguet 941, vilka alla forevisa-
des pa Le Bourget. De bada sengelsmin-
nen» ar 2-motoriga, medan Bréguet ar 4-
motorig. Lastkapacitet och flyghastighet
skiljer sig relativt obetydligt, men Bré-
guet ar till skillnad fran de dvriga ett ty-
piskt STOL-flygplan, vilket i detta fall
innebdr start- och landningsstrickor pa
blygsamma 200 meter. Av ekonomiska
skdl bor ett framtida flygplanval om moj-
ligt dven kunna tillgodose civila flygbo-
lags intressen. Ett eventuellt samgaende
kan har bli ytterst virdefullt fran bade
ekonomi- och beredskapssynpunkt. For
flygplan med STOL-egenskaper far man
tills vidare rakna med mycket hoga in-
kopskostnader. Det dr mojligt att dessa
inte kommer att std i proportion till vad
som vinnes. En viktig fraga ar alltsa att
klara ut i vad man vi verkligen behover
STOL-egenskaper i vart land.

ENGELSK KRASCH

KRIGSFLYGPLANEN utvecklades snab-
bast under 40- och 50-talen. Vad som
nu forevisades skilde sig inte patag-
ligt fran vad som forevisades 1961. Det
ror sig alltsa fortfarande frimst om jakt-
plan i fartklass Mach 2 och bombplan i
fartklass Mach 1 och n#got darover, I
realiteten dr skillnaden dock mellan 1961

TEKNIKENS VARLD 17/63

Tryckhjélm av detta eller liknande slag blir inom kort aktuell fér véra svenska
joktforare for aott de skall kunna klara sig vid en explosiv dekompression p&
mycket hdge hojder. 1) Utandningsventil, 2) Telefonikontakt, 3) Solvisirreglage, 4)

Nackskydd, 5) Blixtlaséppnare, 6) Telefonikabel, 7) Inandningsventil, 8) N&dblixt-
las, 9) Syrgasmask, 10) Automatisk utldsningsanordning fér tryckvisiret, 11) Hand-

tag, 12) Tryckvisir, 13) Reglerbart solvisir, 14) Oppningslucka till munnen, 15)
Syrgasmaicrsiang. Tillverkningen av denna hjélm sker vid M. L. Aviations fabriker.

Det blivande engelska-franska passagerarplanet Concorde blir lika
snabbi sem J 35 Draken. Mach 2.2 skall det géra. Resan frén New
York tili Paris gar d& pa cirka tre timmar mot dagens sju timmar!

Frdn Sud-Aviation kom ocksd en »balettgrupp» bestdende av
Alouette 11 och den gjorde en uppvisning i »flygdans>. Alouette Il
ar turbindriven. Har fem varldsrek. bl.a. hdjdrek. p& 10,984 m.

de Havilland DH 125 &r férsedd med tvé Bristol Siddeley Viper
20 turbojetaggregat. Toppfart 800 km/t., max d&tta passagerare.

och 1963 att det forsta gingen inte fanns
sd& manga Mach 2-flygplan i forbands-
tidanst som vad nu ir fallet. Franska Mi-
rage IV, de Gaulles vapenbirare for ve-
dergillningsvapen, gjorde av utseendet
att doma inte intryck av att vara ett stra-
tegiskt bombplan. Det ar striangt taget en
forstoring av lilla deltajaktplanet Mirage
III, men tvamotorigt. Utlandet har vil
kanske inte tagit detta flygplan pa all-
var. Det har en relativt begriansad ak-
tionsradie och far troligen baserings- och
rickviddsproblem. Men det tillhor de allra
snabbaste vapenbirarna med maxfarter i
jakiplansklass, vilket torde goéra flygpla-
net ganska svarbekampat.

Med stort intresse emotsigs duellen i
VTOL-flygning mellan franska Balzac
och engelska P 1127. Bada flygplanen ser
ut som konventionella jaktplan och kan
ocksa flygas som sidana. De kan emeller-
tid starta och landa lodritt men efter i
viss man olika principer. Medan P 1127
lever pd en motor, vars reaktionskraft
kan riktas in fran lodlige och bakat, har
Balzac en motor for sin konventionella
flygning och inte mindre &n Atta sma-
motorer for -hissningens, dvs den lod-
rita starten och landningen. Dessa olika
motorinstallationer krdver bada mycket
stort utrymme till forfang for nyttolast
l‘form av bransle och bevipning. Darmed
gar militirt sett viktiga prestanda forlo-
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Northrop T-38A Talon réknas till ett av vérl-
dens mest avancerade skolflygplan. Planet
gor overljudsfart och har flera stigrekord.

rade. Mojligen kan dessa nackdelar om-
sider bortarbetas. Fore 1970 torde inga
krigsflygforband med VTOL-egenskaper
vara fardiga for praktisk tjanst. Duellen
Balzac—P 1127, las garna Frankrike—
England, slutade denna ging med fransk
seger. Det engelska jetaggregatet behaga-
de namligen strejka i det kritiska skede
da overgang sker fran ->hissning» till van-
lig flygning. Flygplanet vek sig da och
foll platt till marken. Detta kan knappast
hianda med den franska losningen, som
bygger pa ett flertal motoraggregat.

HELIKOPTRAR forevisades av ett tju-
gutal olika typer. Intressantast var latt-
viktaren Dornier DO 32 fran Visttysk-
land. Den ar den forsta serietillverkade
jetdrivna helikoptern som tillverkas dar
efter kriget. Forvarad i nedmonterat skick
i packlada kan den goras flygburen pa
fem minuter, en onekligen faltmissig
prestation, som kan komma till god nytta
for arméstridskrafters rekognoscerings-
och sambandsbehoy.

FOR HOGA HOJDER

Allt eftersom flyghojderna okar maste
flygutrustningen kompletteras for den
flygande personal som bemannar vara
krigsflygplan. Visserligen ar flygplanen
utrustade med tryckkabin, men om denna

Bréguet 941 kan bli nésta flygplan i svenska
flygvapnet. Planet &r fyrmotorigt, turboprop.
och har STOL-egenskaper. Landar p& 200 m.

far en licka — tex genom traff fran
fiendens vapen — intraffar sa kallad ex-
plosiv dekompression. Det overtryck som
byggts upp i tryckkabinen for att gora
besattningens tillvaro draglig pa mycket
hoga hojder, dar ytterlufttrycket ar for
lagt for mansklig vistelse, forsvinner
plotsligt vid »punktering> av tryckkabi-
nen, varvid dven overtrycket inne i man-
niskokroppen vill ut. For att klara huvud
och andningsorgan utrustas besittningen
med en partiell tryckhjalm, som foljakt-
ligen ar ett mycket viktigt attribut vid
flygning pa hojer over cirka 1.400 meter.

Andningen ombesorjs genom ett van-
ligt syrgassystem, som ar inbyggt i hjil-
men. Hjalmen ar invandigt klidd med
uppblasbara gummiblasor och lister.
»Titthalet> i hjalmen ar forsett med ett
tryckvisir, som vid plotsligt tryckfall ge-
nom paverkan av en barometrisk regula-
tor omedelbart fills ner och inkapslar
huvudet helt. Innanfor detta visir finns
mojlighet att manuellt skjuta for ett sol-
visir for att motverka blandning och dar-
med forbattra malspaningen. Utrustning
av har beskrivet slag erfordras for
forarna till den mer avancerade Draken-
versionen, som nu tillfors vara jaktfor-
band. Sadan utrustning fanns till beska-
dande i engelska M.L. Aviation Company’s
utstallningsmonter.
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| en hdgtalare som saknar baoffel eller
hogtalorhus  utjdmnas de lagfrekventa
tryckvégorna och blir darfér inte hérbaro.

Baffeln &Gr en skiva med utskuret hal for

hogtalarmembranet. Det placeras

En bilradio kan vara ett bade avkopplande och trevligt sallskap,
speciellt vid langre resor. Men ljudatergivningen skall vara
god, annars blandas latt radions ljud med bilens, och den for
dyra pengar inkdopta radion blir en besvikelse och mest
storande. Bilradion utsadtts for stora pafrestningar, och for
god ljudatergivning och lang livslangd ger Ernst Lachman,
Gordons Bilradio nagra tips att tdnka pa vid monteringen.

n del bilradiofirmor landet runt

saljer hela radioset, med mon-
teringsfardiga delar, vilket gor det
relativt latt for bilagaren att sjalv
montera sin bilradio. Men det ar
viktigt att redan vid inkdpet ta
reda pa att man far ratt radio till
ratt bil — sager bilradiospecialis-
ten Ernst Lachman pa Gordons
Bilradio 1 Stockholm. Det dr
manga olika enheter som skall
samtrimmas for att verkligen fa
ut en bra ljudkvalitet och det
1onar sig faktiskt att Jata fack-
mannen hjalpa till med detta.

BILRADIOTIPS

For att da borja med montering-
en av radioenheten skall den
vara ordentligt upphingd eller
skruvad, si att minsta mojliga
vibrationer eller skakningar upp-
star. Detta inverkar givetvis pa
apparatens livslangd. Forst vid
monteringen av hogtalaren eller
hogtalarna, uppstar vissa kompli-
kationer. I forsta hand giller det
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over
hogtalaren och ger da battre ljudkvalitet.

Av CHRISTER BLOMSTRAND

att fa dessa i mojligaste man rik-
tade mot varandra och i de fall
endast e n anvands, denna ar rik-
tad in mot centrum av bilen. Dess-
utom, provas en hogtalare utan
nagon form av hogtalarhus blir
resultatet ett hogt, pipigt ljud, dvs.
de lagfrekventa tonerna, bastoner-
na, fattas helt. D4 det pd grund
av utrymmesbrist «i bilen 4r ratt
svart att anvinda en lida for hog-
talaren, gar det mycket bra att
i stidllet anvanda en s.k. baffel.

BAFFELFENOMENET

Baffeln ar en skiva av masonit
eller liknande material, cirka dub-
belt sa stor som hdgtalaren, med
ett utskuret hal for hogtalar-
membranet. Om baffeln fistes pa
hogtalarens framsida blir 1jud-
atergivningen helt naturtrogen och
till och med bastonerna kommer
att horas mycket bra. Forklaringen
till detta fenomen ir foljande: De
lagfrekventa tonerna orsakas av
relativt langsamma syidngningar.

Monteringen av radion &r inte svar att géra, men
kontrollera vid inkdpet att alla skruvar och stag

finns med

Ett hogtalarmembran svianger vid
en 50-Hz-ton en giang fram och
tillbaka under varje femtiondels
sekund, alltsh 50 dubbelsving-
ningar pr sekund. Under sving-
ningen blir luften vixelvis kom-
primerad pa ena sidan och fortun-
nad pa den andra sidan av
membranet. Svingningstiden ar
s4 pass Jang att tryckskillnaden
mellan membranets fram- och
baksida hinner bli utjamnad, om
inte denna hindras med ett hog-
talarhus eller i detta fall baffel.
Finns inte denna baffelverkan,
utjamnas de lagfrekventa tryck-
vagorna (50 Hz-tonen) och blir
foljaktligen inte horbara.

ANTENNMONTERINGEN

Betriaffande antennen méiste pla-
ceringen modereras med hinsyn
till att denna skall vara s& langt
fran stérande enheter som moj-
ligt och samtidigt far inte antenn-
kabeln bli {for lang. Styrkan pa de
ingaende vagorna avtar niamligen

i radiosatsen och att de passar.

med ldngden pa kabeln. Att ha
antennen placerad pa framflygeln
ar alltsa att foredra, vare sig bilen
ar forsedd med ssvanss-motor
eller ej. Men, da det i huvudsak
ar tindsystemet som orsakar stor-
ningarna, bor dven antennen sitta
pa den sida av bilen som ar langst
ifran tindkablar och férdelare.

Da allt detta ar gjort och mon-
terat kommer vi fram till den
slutliga antenntrimningen. Denna
tillgar sa att man med fullt pa-
skruvad volym letar upp en svag
sandare vid ca 1100 kHz pad mel-
lanvagsbandet och direfter vrider
moltagarens antenntrimmer till
det lige dir den maximala ljud-
styrkan finns.

Mer an sd kan knappast den
vanlige biligaren gora sjilv. Sen
fir det en fraga om kvalité pa
radion som avgér om mottagningen
skall bli si njutbar som koéparen
en ghng tinkte sig och kvalitet
miste det vara bide da det giller
moltagaren och monteringen.

TEKNIKENS VARLD 17/63
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Att ha antennen placerad pé bilens hégra framflygel &@r ofta att fore-
draga. Antennen har d& i regel ftillréckligt avsténd fran tdéndsystemet.

N&r slutligen alla de olika enheferna &r monterade, gérs antenntrimningen.
En svag séndare inom skalomradet 55—7 skall dé& ge hogsta ljudstyrka.
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EWY ROSQVIST:

Min forsta riktiga
hastighetstavling

tt fa kora ett.rent hastighets-

lopp p& Niirburgring for Merce-
des, att fa mottaga s.k. kortecken
fran manager Kling i depan i for-
bifarten pa samma skyltar eller
tecken som forr anviindes av Neu-
bauer till femfaldige virldsmista-
ren Fangio, okronte Stirling Moss
och inte att forglomma Karl Kling
sjilv ... e

Detta var nagot jag absolut inte
vagat tinka pa. Kanske var det
dirfor desto mera spinnande och
intressant. Jag gldmmer aldrig
nir jag var i Kristianstad och sig
frodige Neubauer med alla sina
klockor dinglande pa magen och
med teckentavlor i handen — jag
tyckte det sdg kolossalt spinnande
ut.

Men nu kan jag tala om for er
att det var énnu mer spinnande
att sitta bakom ratten, varv efter
varv, och varje gidng bilen passe-
rade depan undrade jag vad som
komma skulle. Om tiderna per
varv, placering, om jag kor{. for
sakta, eller om jag skulle forsoka
behdlla den plats jag lyckats na.
For att inte tala om mekaniker-
nas arbete. Verkligen jittekul att
se och vara med om.

Dagen fore tivlingen var det
fem varvs officiell trining for alla
deltagarna och tiden pa det snab-
baste varvet avgjorde startplace-
ringen. Naturligtvis var det regn
och dimma nir jag tranade, si
min tid blev inte den bista. Jag
fick i alla fall std i tredje ledet:
tvi stycken 300 SE och fyra styc-
ken Jaguarer fore! Starten gick
Jitebra, men till vilken nytta, nir
framférvarande ging sover?!

Ruskigt, hemskt, klimd mellan
tvi »Mercor» och fyra sJaggar»
danar jag in i forsta kurvan. Om
jag viagat hade jag blundat, men
det gir nu inte si bra si ena ogat
hade jag i alla fall 6ppet. Hingde
med bra ett halvt varv, tyckte se-
dan att det gick litet for fort och
littade pa gasen nar en Jaguar
forsvann i buskarna. Varje vary
bestod av 22 km och tog 11—11!;
minut att kora, beroende pa hur
de medtivlande uppforde sig.

Mitt pass pa 13 varv var alltsa
det forsta, direfter skulle jag
tanka och da skulle Ursula hoppa
in. Vad som utspelades under
dessa 13 varv kan jag inte alls
beratta har, men atskilligt var
det. Jag fick. nidr jag passerade
depan pa 12:e varvet, ett rott
krysstecken, som betydde att det
var dags for mig att komma i depa
pa niasta varv.

Jag tyckte att detta trettonde
varv gick oerhért fort for mig
och jag var alltsa strax tillbaka
fér tankning'och forarbyte. Rul-
lade sakta fram till depAn och upp
pa den utlagda bryggan for tank-
ning. Som en vessla bort frin
bilen och in i boxen for férare
och tidtagare m.m. Ursula beredd
till start och allt var OK. Utom
jag, som var vat som en kraka
fran topp till ta! Det var en aning
jobbigt — och dessutom varmt...

Nir jag overlimnade bilen lag
vi pd en andraplacering i klassen
med Mahle — ocksd pA Mercedes
— f{6re oss och pa sjitte plats
totalt. Alltsad inte sa illa, det kun-
de ha varit simre. Ursula var nu
inte sd& van rattvridare och for-
lorade ganska mycket tid pa
varje varv.

Efter fyra varv bestimde Kling
att Ursula skulle kallas till depan
och att jag skulle overta ratt-
ningen igen. Ursula fick alltsi
tecken att komma till depan.
Under detta varv rasade Mahles
vagn, kérd av Mahles avbytare,
av mer eller minde konstig anled-
ning. Bidde Mahle och jag befann
oss alltsd i forarboxen.

Da Mahle var snabbare #n jag
(jag hade férlorat 1 min. och 40
sek. pad 13 varv) bestimde var
manager Kling att Mahle skulle
overta korningen efter Ursula.

Efter fem varv kom Ursula in
i depin och var placering hade
sjunkit betydligt. Men vi hoppa-
des att Mahles korning skulle
riadda Mercedesiaran.

12 timme Aaterstod och Mahle
korde jattefint. Jag fick bara
titta pa resten av loppet.

Klockan nirmade sig 18.00 och
tivlingen skulle flaggas av efter
sex timmars korning.

Vi lyckades fa en f{orstaplace-
ring i klassen och kom femma
totalt genom Mahles fina presta-
tion. Jaguar blev totalsegrare och
Mercedes bada 300 SE kom tvaa
resp. trea med en Alfa pa fjirde
plats.

Sa slutade alltsi min forsta
hastighetstivling for Mercedes.

Vil mott igen nasta gang.

Halsningar
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i ber att fa gratulera 115 vin-
Y nare i Teknikens Varlds andra
stora pristavling detta ar — PUSS-
LA BILAR. Fem mopeder av mar-
ket Crescent, tio Skantic transis-
{orskivspelare och® 100 Aldus

. varldsatlas star pa vinstlistan. Tav-

lingen ronte stort intresse och ju-
ryn har haft eti besvarligt arbete.
Men nu ar alltsa pristagarforteck-
ningen slutgiltig, och vinsterna
kommer att sindas ut snarast moj-

...OCH HAR AR
VINNARNA!

VAR SIN CRESCENT MOPED TILL:

113 BOM TILL SJOSS ...

parkens utmirkta smabétshamn,
drojer det inte linge {Orrin stra-
platserna ar glomda och det &r
dags att vinda stiven nordvart
igen. Norr om Storjungfruns fyr
ar det sd lugnt och stillsamt att
vi stannar och tar lunchpaus mitt
ute pA havet. Hudiksvall ar nista
etappmal, nigon bensinpump finns
visserligen inte nere vid hamnen,
men Arnce Wiklunds Shell-station
kor gidrna ner brinslet, och dir-
med ordnades denna viktiga de-
talj pa ett smartfritt satt.

Norr om »Glada Hudik> maotte
dimman. Vi gar in vid Balsd och
klarar det grunda inloppet och
hamnar i en idyll. Bilso fiskelige
har ett kapell sedan 1603, ett av
Norrlandskustens aldsta. Har gor
man surstrémming, och den sur-

(Forts. frdn sid. 2]1)

det nog bra... Vid inseglingen
gar man ungefir sju meter norr
om nocken pa sddra vigbrytaren,
varefter man rundar den norra
vagbrytaren pa ungefir 12 meters
avstind och styr in till norra ka-
jen i den tranga hamnen.

On ar verkligen trevlig att stro-
va omkring pa. Glém inte heller
hur viktigt och nyttigt det ir att
rora pa sig pa landbacken — iven
om man rakar vara ute pa lang-
fird med bat. Varning: pa Gran
far man inte ha hunden los, alla
de harar som ir utplanterade hir
far inte skrimmas.

Frdn Hirnésands sédra hamn gar
en kanal som leder till norra ham-
nen. Tva klaffbroar passeras. Vist-
ra kanalbron har 2,5 meters fri

kom vi s& smaningom in i Nord-
malingsfjarden — det nordliga ma-
let for var svenska odyssé.

Pa Aaterfirden fick Angerman-
alven, som #r den svenska flod
som har den lingsta segelbara
strickan, sin padhilsning. Och San-
dobron, turisternas dlsklingsmotiv,
blev férevigad ur innu en kame-
ravinkel. Genom nipornas Adal
kan man ga inda upp till Sollef-
ted — 113 Boms vinde emeller-
tid redan i Kramfors (det &r ling
viig tillbaka...).

Nytt besok pa Ulvon. I skargar-
den diromkring speglar sig ber-
gens roda granit i vattnet, och
naturen ar pa nigot sitt bade le-
ende och miktig pd samma gang.
Till Ulvéhamn leder tva inlopp:

att det verkade betydligt smalare!
Vil vid kaj passar det bra att
lugna ner sig efter inseglingen
med en god kopp kaffe och hem-
bakta bullar pid kafé »Lanternan»
— som strangt taget ir en 300-
arig sjobod!

Fran Lorudden och ned till Dal-
dlven gick det undan. Med start
kl. 10.30 och manga uppehall, bl.
a. i 4nnu en hirlig fiskehamn,
Pristgrundet, som ligger ungefir
mitt emellan Agé och Storjung-
frun, kom vi fram till Daldlvens
utlopp vid midnatt. Aven i Balso
och Hudiksvall gjordes nya uppe-
nall. 812 timme tog.firden pA den
strickan, stoppen oriaknade.

Nér det sedan bley ljust gallde
det att forsiktigt »smyga» upp:ior
den grunda Dalilven till den vil-

4 Lzt strommisgen ar den bista som hojd. Klarar man inte den hojden Viistra inloppet och Ostra inloppet ordnade campingplatsen vid Alv-

; T’a‘vlingsuppgif‘tlemmma e tillverkzs, om man skall tro pa maste brodppning bestillas i for- genom Barkarhilet (som &r kro- karleby och till de imponerands

3 1 tre etapper. n er 10. 11 och Balso-fisikarna, som ger sin strom- vdg pa hamnkontoret. Men hall kigt) eller genom Finnhalet. Ut- vildsinta vattenfallen.

4 12 av Teknikens Varld. Det gaillde ming precis samma berdm och lov- noga utkik efter drivande timmer- flyktsmalen ar ‘!eglo — l_l'ksom bad- S4 finalen: Oregrundsgrepen var

" att klippa ut ett antal pusselbitar ord som ‘6-borna ger sin... stockar — dessa ,sdykares tycks klipporna. Pa sodra Ulvons ostsida vresig igen och tog pa nigot mys-
b och foga samman dessa till minst

tio olika bilar av tretton mojliga.
Med pusslet skulle folja en moti-

Utanior Balsé och Hornslandet
i norra Halsingland ar det ganska

trivas speciellt bra i Hirnésand,
just under vattenytan!

finns en liten »lagun» som tar
emot med inbjudande sandstrin-
aer om man inte dr mer djupga-

tiskt sdtt hand om flaggspelet.
Oregrund och Grisslehamn var
ocksd ganska oroliga hamnar just

L EEYERE Den skiirgard som nu foljer ir =
- P 5 stor missvisning pd kompassen, = ende én ca 1—1,5 meter. Men in- da, och forst i Vats k blev. d
X Eeringinagmarimalt lls grd Gl Kjell Lindstrom, Paul Barglun och mi#nga forlisningar har in- enastiende vacker. Hér finns Sve- farten dit var faktiskt dnnu kni- lugnt och stilla Me:naéus:i\; :,:
f‘% = lIgiegf?dZtt.Jaxw v‘s‘om af::mm:; Box 2148, Ocen, ! traffat — hall ut ordentligt frin ;.!gc;l hogsla dlfust::msa (:(anfor vigare dn den vi berittade om till med en sidan 'hiir lﬁngf:irdgﬁr
: E\?un gskul;)onge.r;' ’ Smedjebacken. Bjasta. ! denna farliga kust! ordingrd), dir berg och hav Grans fiskehamn och den som

Motiveringarna var manga och
det ar en av anledningarna till att
juryns arbete drog ut pa tiden och
gijorde det svart att finna i fors-
ta hand de fem blivande Crescent-
agarna bland de narmare 1.500
tavlingsdeltagarna. Atskilliga galj-
ringar kravdes fore finalomgangen,
da 125 kuponger fanns kvar. De
tio som da skulle bort blev verk-

Ep'e,-; ‘ %
parrotsgatan 33 A, Enkoping.
n 10 C, Perstorp.

ragen 29, Ektorp.

Ett trevligt strandhugg gjordes
litet senare i Grans fiskehamn. Ta
garna infarten dit som ett mindre
skepparprov. Nar man kommer
ostifran leder en tva meter djup
ranna in mellan vagbrytarna, hall
tungan ratt i mun och hall béten
nagot sa nir mitt i rinnan sa gar

mots, hiar finns oar, vikar och
fjardar alla sA naturskéna att det
inte spelar nigon roll vilken man
viljer som mal. Ulvdarna, fagel-
on Skrubban, Trysunda, Grisslan,
Gullviks havsbad eller Risofjirden
norr om Skag &ar hirliga platser
allesamman och fina hamnar.
Efter dessa diverse sidoutflykter

strax foljer.

Det var Loruddens fiskehamn
som lockade nidsta ging. Fran
Brimdsund far man ta sig in mel-
lan pirarna i den konstgjorda ham-
nen i ett inlopp, som enligt Svensk
Lots skall vara 18 meter brett och
tvi meter djupt. Var sd siker pa

just att den (troligen alltid) blir
sd omvixlande. Vadret vixlar, na-
turen vixlar, och det lir man sig
alt acceptera — och njuta av.

Riktigt hur trevligt det ar att
gora en langfird med bat kan
man emellertid aldrig beskriva sa
att det ger full rittvisa At verk-
ligheten . . . .

liga stotestenar, men till slut kun-

de vinstlistan faststallas.

For Teknikens Varlds tavlings-
avdelning aterstar bara att onska
mycket noje med vinsterna, som
vi lovar skall komma vinnarna till
handa sa fort som mojligt.

ets Bilgata 26, Uppsala.
1sgatan 8, Vastervik.
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terna ar: insugningstakten, da
blandningen av  bransle och
friskluft, eller bara friskluft (i
dieselmotorer) sugs in i cylin-
dern, kompressionstakten, da
brinsleluftblandningen eller luf-
ten komprimeras, arbetstakten
eller expansionstakten, da den i
slutet av kompressionstakten an-
tinda brinsleluftblandningen
forbrianns och pressar ner kol-
ven, och utblasningstakten, da
den forbrinda gasen (avgaserna)
av kolven pressas ur cylindern.
Tack vare den av ventilerna
noga kontrollerade instromning-
en av brinsleluftblandningen
och utstrémningen av avgaserna
far en fyrtaktsmotor jimnare
gdng vid ligre varvtal in en
tvataktsmotor och ligre briinsle-
forbrukning vid fullgaskérning.
Ar dock nigot stérre och tyngre
dn en lika stark tvataktsmotor.

FALG Vid hjulet nitad eller
svetsad skena, som haller dic-
ket (och slangen om dicket
ar forsett med slang). Av det
invindiga lufttrycket pressas
dicket mot filghornen eller
falgkanterna (A). Fér att under-
litta dickmontering ar per-
sonbilsfilgar i regel forsinkta
(C). Vid montering ligger man
dickets kant ned i férsink-
ningen pi ena sidan, varefter
man litt kan binda dicket over
falghornet pa den diametralt
motsatta sidan. PA storre last-
bilar anvinds i stillet for for-
sinkt filg filgar med lost filg-
horn, kallad sidring eller filg-
ring.

_'I filgbeteckningen anges
f_nlgbredd (B), filgprofil och
filgdiameter. Exempelvis 4 Jx

TEKNIKENS VARLD 17/63

15, dar 4 anger bredden i tum,
J anger profilen enligt de in-
ternationella normerna och 15
anger diametern i tum. Av dia-
metern 15 tum kan man direkt
se att filgen passar for 15 tums
dick. .

Falgar avsedda for slanglosa
dick ar tillverkade med storre
mattnoggrannhet &in  tidigare
anvanda falgar for slangdick,
och har nitarna titade (om fil-
gen dr nitad vid hjulet). Hjul
med fialg kallas oftast enbart
falg.

FALGNYCKEL ecller FALG-
KORS. Verktyg {or dragning
av  hjulmuttrar eller hjulbul-
tar.

FARSKOLJESMORJNING Pa
vissa tvataktsmotorer anvand

anordning fér motorsmorjning
(forekommer pd DKW och Saab
Sport). Bestar av en oljetank
(A), varifrin oljan genom en
automatisk reglerad pump leds
antingen till en blandningskam-
mare i forgasaren (DKW) eller

till olika lager samt cylinder-
loppen (Saab Sport). Gaspidra-
get och motorvarvtalet bestim-
mer oljemingden, och under de
flesta driftférhallanden blir
den avseviart mindre #an  vid
blandsmorjning (se detta ord).
Dérigenom kommer avgaserna
att innehélla en mindre mingd
illaluktande och ohidlsosam ol-
jorék. Oljeatgangen blir inte
heller namnvirt stérre in pa
en fyrtaktsmotor, eftersom en-
dast 1—1,5 liter olja forbrukas
per 100 liter bransle.

FONSTERHISS Anordning for
att sanka cller hoja bilens si-
dofonster (dorrfonster). Ar an-
tingen uppbyggd som en hiv-
armsmeckanism  eller forsedd
med vajer och trissor.

FORBRANNINGSMOTOR Ma-
skin for omvandling av brans-
lets varmeenergi till mekaniskt
arbete, varvid forbranningen
sker i sjalva maskinen. De for
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fordonsdrift anvanda kolvmoto-
rer, vridkolvmotorer (Wankel-
motorer) och gasturbiner ar al-
Ja forbranningsmotorer.

FORBRANNINGSRUM Rummet
ovanfor kolven nar den ar i
hogsta laget. De flesta bilmoto-
rer har numera kompakta for-
branningsrum (sma kylnings-
forluster) i cylinderblocket, for-
sedda med vertikalt hangande
(A) eller nagot lutande ventiler
(B). Vissa delar av forbran-

ningsrummet utformas numera
oftast som smala spalter mel-
lan kolven och cylinderlocket.

Nar kolven narmar sig sitt
hogsta lige, pressas brinsle-
Juftblandningen ur dessa spal-
ter, och blaser in i mitten av
forbranningsrummet. Darvid
uppkommer kraftig virvelbild-
ning (turbulens), vilket bl. a.
leder till mera regelbunden
férbranning vid laga varvtal och

m_. & pfrz‘?nse\

NI, ORDER IR

=
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AIA R LR T FPLATS 7T ERL
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darmed bittre segdragningsfor-
maga.

Vissa mnotorer, {foretridesvis
i sportbilar och racerbilar, har
s. k. halvsfariska forbrannings-
rum med ventilerna lutande i
tva rader (C). Med denna typ
av forbranningsrum kan man
anvanda mycket stora ventiler
och kan darmed pressa motorn
upp i hoga varvtal innan gas-
genomstromningen stryps. An-
ordningen med ventilerna i tva
rader leder dock till mera kom-

plicerad ventilmekanism, van-
for den inte anvinds sa ofta
pa standardbilarnas motorer.

FORDELARE Anordning som
fordelar den hogspinda tind-
strommen till respektive tind-
stift. Tandstrommen kommer
genom tindkabeln (A) frin
tindspolen och leds genom en
slipkontakt till fordelararmen
pa fordelarrotorn (B). Nar for-

el

delararmen star framfor kon-
taktsegmentet for respektive
tindstiftskabel (C), slar strom-
men Over det obetydliga gapet
och leds vidare till tindstiftet.
Pad bilden syns vidare avbryta-
ren (D) och centrifugalregula-
torn (E) samt avbrytarkonden-
satorn (F). Fordelarhuset halls
fast vid motorn av en las- eller

justerarm (G). Genom att lossa O

skruven vid armen kan man vri-
da pad fordelarhuset i och for
tindinstdlining.

FORGASARE Anordning |1 vil-
ken briinsle blandas | ritt
mingd | insugningsluften. Stor-
re delen av briinslet strommar
ur forgasaren | form av finfor-
delade droppar och endast en
liten del forangas, varfor be-
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Hermods fdljer utvecklingen och tillgodoser stindigt R
nya utbildningsbehov med nya kurser. De praktiska
kurserna ir utarbetade i nira kontakt med nirings-
livet. De ger vad moderna minniskor maste kunna

for att avancera. Under fjoliret utgavs 141 nya eller
helt reviderade kurser. Ar du med bland de hundra- 1

Ingenjorsuikiidaing
Gymnasicinge
med stailig

Maskinteknik
Verkstadste
Kraft- och var
teknik
Elkraftteknik
Teleteknik
Husbyggnadsieknik
Kemiteknik
Merkontilteknik

Fackingenjdr
pa olika linjer

@

Funktionell tid-
bestamning
Inform.-kurs i MTM
Industriell org.
Arbetsledn.-psyk.
Arbetsledning
med praktikfall

Maskin- och
verksfadsteknik

Verkstadsindusirins
grundkurser i
Verkstadsteknik
Gijuteriteknik
Arbetsledning

Kurser for
Arbelsledare
Arbetsstudieman
Avsynare - Filare
Gas.- o.elsvetsare
Gjutare-Hardare

1002 av dem som avlagt gym-
nasieingenjorsexamen som pri-
vatist kommer fran Hermods

Arhefsledarekurser
for olika fackisam-
arbete med
bransch- och studie-
organisationer

Yrkeslararekurser

i samarbete med
SU och KOY

Grundldggande
teknisk utbildning
Ritningsl@snin
Ritteknik ?
Matleriallara
Praklisk matematik
Raknestickans
anvandning
Fysik och kemi for

Atom- elektronfysik
ekanik

Héllfasthetslara

Elekiroteknik

Matematik tran olk-
skola till hogskola
Praktisk motemaltik
(10 olika kurser)
Matematik for tekn.
gymnasivm
Dl!ferenliol- och
integralkalkyl
1orre kurs vid tek-
nisk hégskola
Rit- och
kpnslrukhonsteknik
Raln'ingslaxning
rojektionsritning
askinritning
erklygskonstrukl.
askinelement
erakningskurser

Produktionsteknik
roduklionsteknisk
irundkurs

Ar elarskydd

1 belsfysiologi
nduslribrandskydd

Arbelssiudier

Arbellxlﬁrcnkling

Instrumentiekn.
Kylmontorer
Driftsmaskinister
Maskinarbetare
Maskinformare
Planeringsman
Platslagare

Produktions- Teleteknisk verk- Slekrivng
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DOUGLAS ARMSTRONG:

WEEKEND-BILIST GO
BILFORSAKRINGEN DYRARE

MED TANKE PA ATT ENGLAND
har 53 miljoner invénare och mer
in 10 miljoner motorfordon mas-
te det nog anses forstaeligt att
landets forsdkringsbolag den 1
oktober 1963 hdojer motorfordons-
forsakringarnas premier med mel-
lan 15 och 30 proc. Englands va-
gar ar hopplost efter sin tid, fler
och fler minniskor far rad att
skaffa sig en eller flera bilar —
minst en halv miljon nyregistre-
ringar per a&r — och korskolorna
spottar ut hundratals nya Kor-
kortsinnehavare varje dag! Det ar
alltsi inte s& underligt att fordo-
nen di och di maste komma i
mer eller mindre omild kontakt
med varandra i trafiken!
Besokare fran andra lander
brukar anse att de engelska
chaufforerna ar varldens skick-
ligaste, mest artiga och gentle-
mannamassiga. Sadant ar mycket
roligt att hora, men har man
som jag kort bil har i 27 ar tving-
as man nog inse att standarden

BRP har ett
sialybarande
karcsseri som
bestar ay stalskott
kliadda med latt-
metallplatar.
Mycket av
konstruktionen
kommer fran Lotus.

Nya BRM uppvisar eft fiadringssystem som &r mycket intressant. De lénga

hos landets bilférare aldrig varit
s4 liag som nu. Orsakerna till
detta ar enligt min uppfattning
tva — for det forsta de efterbliv-
na viagarna, for det andra week-
end-bilisterna. Huvudparten av
vara bildgare jobbar och sliter
hela veckorna, medan bilen vilar
sig i garaget, och sedan nir vilo-
dagen intriffar si packas bilen
full med mat och familjemedlem-
mar for nagot som man tror
skall bli en hirlig utflykt...
Dessutom far week-end-bilisterna
aldrig den erfarenhet och korva-
na som erfordras for att bli en
bra bilist. Det finns naturligtvis
undantag som bekraftar regeln —
en del bilférare ar naturbegdv-
ningar, men deras antal ar for-
svinnande litet.

Alltsi, med nuvarande biltdthet
och vagarna fulla med oerfarna
bilister maste helt enkelt fordon
da och da- kollidera och skadas —
och forsakringsbolagen vill natur-
ligtvis inte forlora epengar.

spirolfiadrarna &r helt dolda under det delyis sjalybarande karosseriet.
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Bortsett fran den oundvikliga
premiehdjningen anser jag att bil-
tillverkarna fortfarande har myc-
ket att gora for att forbilliga
och forenkla reparationerna. Jag
vet att flera stycken lagt ner av-
sevirt arbete pa att forsoka kon-
struera latt utbytbara karosseride-
lar, men som sagt, det finns mer
att gora. Vi ar alldeles for myc-
ket beroende av formgivarnas
nycker, och ju forr vi lar oss att
acceptera en praktisk bil som ock-
sa ar snygg, desto bittre.

Vad som behovs ar flyglar, pa-

neler och lister som monteras med
littaitkomliga bultar, och varje
storre stad eller samhille borde
ha ett foretag dar alla siddana
tillbehor fanns fardiga i lager,
lackerade och klara for monte-
ning. Ingen tid skulle behdva spil-
las pa platriktning eller lacke-
ring.
DET VAR INTE SA LANGE SE-
DAN som den svetsade stdlrors-
armen i fackverkskonstruktion,
introducerad pa tavlingsbanorna
av Cisitalia och Buckler, ansags
som det allena saliggorande for
GP-racers och andra prestanda-
missigt fullvardiga bilar. Det ar
ingen tvekan om att det verkligen
var sid, och resultatet blev att
Aldre chassityper forsvann och i
stillet kom bittre styvhet, ligre
vikt och bittre prestanda’ hos
de nya bilarna. Men nu ser det
ut som om vi vore in i en ny era
— monocogque-eran.

Lotus-chefen Colin Chapman
har fatt dran av att introducera
det sjalvbarande Kkarosseriet pa
racerbilar i och med Lotus 25,
men det ir inte riktigt sant: Re-
dan 1948 fanns det en engelsk
racerbil i ddvarande Formula III
(med 500 cc motorcykelmotor),
som hade svansmotor, sjalvbiran-
de karosseri och individuell fjid-
ring runt om. Denna specifika-
tion kunde lika vil gilla en F 1-
racer frin 1963! Bilen hette for
ovrigt Rhiando.

Lotus 25 ir i dag virldens snab-
baste GP-racer. den saken ir klar.
Och trots att Chapman var en av
de forsta att anvdnda sig av svet-
sade stalror i fackverk som chas-
si for sina tdvlingsbilar var han
klok nog att kvickt byta till' na-
got nytt och éinnu biittre nidr han
insidg det sjidlvbirande karosseri-
ets mojligheter. Och trots allt
jobb med sina Formula I-racers
hade han ocksa tid att konstruera,
bygga och sdlja en av viirldens
finaste plastbilar, Lotus Elite!

Med undantag av Jack Brab-
ham ser det ut som om alla ra-
cerbiltillverkare just nu har In-
seit det sjialvbirande karosseriets
fordelar, ty under de senaste vec-
korna har vi fatt se nya BRP
(konstruerad och byggd av Brit-
ish Racing Partnership), Scirocco-

BRM med delvis sjdlvbarande ka-
rosseri samt den senaste Ifabriks-
racern frdn BRM med férmodli-
gen det mest konsekveni utfor-
made sjilvbarande Kk

hittills. Till och med Fe
syssla med en monocog
med en V 8 i aktern m
hjalp han hoppas kunna
ovra en del av all den ira
forna dagar vederfors heonom pa
GP-banorna ...

Jack Brabham, virldsmasfare i
Formula I 1960 och 1961, borjade
bygga sina egna bilar forst forra
aret. Redan nu har han lyckats
fa amerikanen Dan Gurney som
andreforare i sitt stall och intfe
nog med det — bilarna har visat
sig synnerligen snabba. Som jag
tidigare namnt har Brabhams bi-
lar knipit massor av andra-,
tredje-, fjarde- och femteplace-
ringar under 1963 ars GP-tavling-
ar. Brabham sjilv sager att en bil
konstruerad enligt monocoque-
principen blir alldeles for dyr att
bygga och likasa synnerligen dyr
att reparéra efter en eventuell
krock., Dessutom bevisar det fak-
fum att Brabhams senaste bil
med stalrorsram &r littare an
Lotus 25 att varldsmiastaren Jack
och hans chefdesigner Ron Tau-
ranacs idéer ar mycket avancera-
de... .

Visserligen brukar man siga att
det dr pengarna som vinner en
GP-tdvling, men det betyder inte
att den mest avancerade bilen be-
hover vara den dyraste!

DE SENASTE BRM-RACERN
ar praktiskt taget ett flygplan
utan vingar, Dess sjdlvbarande
karosseri i littmetall ar ett utom-
ordentligt ingenjorsarbete, och
forutom den oslagbara styvheten
i chassiet har man ocksi sparat
inte mindre an 40 kilo. Bilen &r
mycket mindre &dn foregaende
typ, men den dr inte si liten som
Lotus 25 — ty BRM har en myc-
ket storre forsteférare i Graham
Hill!l Karosseriet féljer forsiktigt
forarens konturer for att fa front-
ytan si liten som méajligt, och
alla fjiadringselement ir dolda un-
der karosseriet fo: aw iorbattra
aerodynamiken,

Graham korde bilen for forsta
gingen | Frankrikes GP den 30
juni och hamnade pa tredje plats
trots att han drogs med vixellads-
trassel hela tiden. Dessutom lyc-
kades han inte starta motorn utan
depapersonalen fick skjuta i ging
honom sedan tivlingsledaren
blixtsnabbt gett samtycke till
mandvern — faktum ir att det
officlella slutresultatet #innu inte
fir klart! Emellertid bevisades
grundligt att detta lilla mister-
stycke av brittisk ingenjorsteknik
kommer att gd en stor framtid
till moétes ph GP+banorna.
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INGENJOR PA 3-5
GENOM PLANMASSIGA NKI -STUDIER

Ingenjarsuibild

&

4. examensvig

ning |

Ar Du ett ingenjorsimne?

Du kanske redan vet, att Du har teknisk be-
gavning — genom Ditt handlag med maskiner,
eller specialuppdrag fran Din arbetsledare, eller
omdomen pa arbetsplats och i hemmet, eller
helt enkelt genom vad Du sjilv kinner. Har
Du ocksa lust att bérja lisa? Da kan Du av allt
att doma klara en utbildning till ingenjor.
NKI — som har den ojimforligt storsta erfa-
renheten av ingenjorsutbildning — sdger er-
Jarenhetsmdssigt: en tekniskt sinnad person
kan, med endast folkskola som grund, bli in-

e

genjor pa ca 5 ar efter planmassiga studier (se
nedan). Om Du dr intresserad av att ga vidare
inom tekniken varfor inte skaffa NKI:s studie-
handbocker for ingenjorsutbildning och tek-
niska fackstudier. Det kostar Dig inte ett Gre,
t.o.m. portot dr fritt. Det forbinder Dig inte
till nagot. Men det kan ge Dig uttommande
besked om hur Du kan bli ingenjor pa fritid
inom det fack Du énskar. Lis vidare i annon-

sen som ger Dig en forsta information.

SNABBARE
RESULTAT
VID

SKOLAN

ar, 16 fack, 41 kurser ...endast vid NKI

Nar Du sant in
Sfrikupongen,

kommer de studiehandbécker Du vill
ha. Dessa bocker presenterar for Dig
det storsta tekniska kursprogram for
studier pa fritid, som nagonsin lagts
fram. Du kan vilja inom foljande 16
fack: maskinteknik, verkstadsteknik,
gjuteriteknik, motorteknik, bilteknik,
flygteknik, viirme och sanitet, elkraft-
le}mik. teleteknik, husbyggnadsteknik,
vdg- och vattenbyggnad, kemiteknik,
textilteknik, cellulosateknik, offert
och férsiljning, produktion och per-
gonal. Inom dessa fack erbjuder NKI
Inte mindre in 41 ingenjorskurser
th Du kan gi fram pi 4 examens-
vagar inom 16 fack. Siind kupongen

hir nedan redan idag!

Hogre fackingenjorsutbildning heter
den sedan linge vilkinda ingenjors-
utbildningen med examen vid NKI.
Fackingenjorsutbildning med NKI-
examen dr en ny ingenjorsutbild-
ning per korrespondens motsvarande
de kommunala tekniska dag- och
aftonskolornas utbildning.
Liroverksingenjorskurser pa gym-
nasielinjen leder till statlig examen.
Laroverksingenjorskurser — special-
linje vid tekn. gymnasium (f.d. fack-
skolelinjen) leder till statlig examen.
Pa 3—5 ar

kan Du — beroende pa forkunskaper
— bli ingenjor pa 3—S5 ar efter NKI-
studier. Med folkskola som grund kan
Du alltsa enbart genom fritidsstudier
bli hogre fackingenjor redan inom
5 ar.

Personlig
studieradgivning
och effektiv
studieplanering

Ocksa Du miste kunna klara en
ingenjorsexamen! Utmirkande for
NKI-metoden ir bla. att Du redan
frin forsta bérjan fir en riktig studie-
radgivning med alla detaljer om hur
just Du skall ni Ditt mal. Som eley
far Du ocksia under hela tiden fram
till examen personlig viigledning,
studieplanering och all den hjilp Da
i ovrigt behdver for att na Ditt mal
snabbare. Vid NKI kommer Du att
kinna Dig viil omhindertagen — alla
vill hjilpa just Dig framat.
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ay alla korrespondensutbildade ingen-
jorer har utbildats vid NKI, dvs. ca
2.750 ingenjorer. Ett Gvervildigande
antal sitter idag i befattningar med
sjalustandigt ingenjorsarbete, och inte
mindre in 43 % i hdgre ingenjors-
befattningar, enligt en undersokning
1962. NKl-ingenjorer iir vilbetalda
och stindigt eftersokia. Flertalet bor-
jade med folkskola som grund, vilket
ocksa ricker for att Du sjaly ska
kunna bli NKlingenjor inom 5 ar.

TEKNIKER -EXAMEN

(per korrespondens) endast vid NKI

H,‘"‘ en fin plattform for tekniskt be-
Bavade — teknikerutbildning per korre-
motsvarande de kommunala
3 | fackskolornas utbildning. Du
0 avligga examen och fa nytt kom-

5pondens,

tekniska f

petensbevis inom den tekniska branschen.
Teknikerexamen dr en merit som leder
till hogre lon och sjalvstindigare arbete.
Du kan ocksa planera Dina studier i
etapper och fortsatta till ingenjorsexamen. §

—

Ndgon annanstans!

NKT-skolan har tagit initiativet till att gora betalningsvillkoren
mycket formanligare for fritidsstuderande. Du kan nu vid NKI
;'-udcra pd avbetalning till ligre kostnad in tidigare. Dessutom
la’r NKlI-skolan slopat den sedvanliga fordubblingen av forsta
m‘mﬂdsinl)ctu]ningcn. NKI hjilper till att ge fritidsstuderande en
““"fl studieckonomi. Diirtill kommer, att varje NKI-elev utan extra
aveift kan tillgodoriikna sig en personlig service, som inte gir att fa

ndaste NKl-skolan erbjuder dessa direkta elevformaner.
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TYP CTP

MANBUSSEN (forts,)

tad med rorliga ben och en stot-
dampare centralt placerad under
kabinen.
Nar nu manspindeln hoppande
skall ta sig fram Over manytan,
stills de fyra benen si att tall-
riken, placerad under stotdimpa-
ren, niar ytan i indraget tillstind.
Ogonblicket direfter stidlls benen
om, sa att deras >kniapunkter» rors
utat och inAt. Forloppet gar till
ungefir som hos en méanniska
som sitter p& huk och skall resa
sig upp. Samtidigt pressas stot-
damparen med stor kraft nedat
och kabinen lyfts alltsi wuppat.
Foljden blir att spindeln gor ett
litet hopp. Nar den sedan landar
igen pa sina fyra fotter, upprepas
proceduren med pafoljd att spin-
deln gor ett hopp till, men nu litet
hogre. Nar det hela fortsditter kan
spindeln till slut gora over 50
meter hoga hopp och med en
Jangd av 150 meter! Om denna
hopprorelse upprepas och om inga
hinder ligger i vigen kan spindel-
fordonet komma upp i en hastig-
het av omkring 50 km/tim. Has-
tigheten ar dels beroende pa
cnergitillforseln, dels maéanytans
beskaffenhet. Med okad energi
och om manytan &ar hard kan
spindeln gora hopp pd upp till
250 meter i taget. Ringbergen
Kopernikus kan pad detta sitt
korsas pA mindre &n en timme!
Mainspindeln har tre mans be-
sittning. En forare, en observa-
tor/navigator, samt en opera-
tor/selenograf for den vetenskap-
liga utrustningen. Kabinen &r
liksom ovriga ‘vitala delar isolerad
for en temperaturskillnad pa plus
i50 grader till minus 200 grader.
Framtill ir kabinen forsedd med
sexton kraftiga fonster och pd si-
dorna och baktill &tta mindre
fonster. Samtliga fonster ar till-
verkade av material som utesting-
er den skadliga strdlningen. Inne
i kabinen, som" har tredubbla vag-
gar, ar samma lufttryck som
hir pa jorden. Kabinen har_luft-
sluss for vanlig in- och urstigning

" titan, aluminium och piz

I den vetenskapliga utrustning-
en ingdr olika borrtyper, film-
och TV-kameror. Under kabingol-
vet finns tva vilavskdrmade atom-
reaktorer, forsdérjningssystem for
luft, temperaturaggregat till kabi-
nen, apparat for att hdlla ritt
fuktighetshalt, generatorer m. m.

I detalj gar spindelns framdriv-
ning till paA féljande satt: Vi an-
tar att spindeln skall rora sig over
en plan yta. Kabinens {frimre
fonster ar di riktade i fardrikt-
ningen. Det benpar som sitter pa
sidan intar samma stillning i for-
hallande till varandra. Det frimre
benet lyfts upp, stricks framit
och sitts ned pa marken. Det
bakre benet lyfts uppét-indt och
sitts ned pa& marken. Kabinen
fors sedan framat genom att det
bakre benparet stricks, medan det
framre dras in men alltjamt hdlls
kvar pad ytan. De bada sidobenen
lyfts samtidigt som kabinen rir
sig framat. Nir kabinen kommit
fram upprepas proceduren, fr ¥
benparet upp-ut-ner, bakre

indt-ner, kabin framit osv. Varje
meter

spindelkliv dr cirka fem
langt!

Materialet i manspindeln b
till storsta delen av ma

um,
. Kabi-
nens utsida ar av titan cch inner-
viaggarna av aluminium o<} las
Benen ir tillverkade av me
och »fotterna» av plast som tillater
lokal intryckning. Tyngdkraften
pd manen ar endast 1/16 av jor-
dens. Manen saknar dessutom
atmosfir, faktorer som inverkar
pa konstruktionen. Metallerna kan
inte korrodera och konstruktionen
kan pa sd vis goras lidttare.

Manspindeln kommer att viga
mellan 25 och 30 ton. Den kan
sindas direkt till méanen med
hjilp av en Saturn C-5 birraket.
Obemannad kan den landsittas
var som helst pid manen med
hjilp av ett fjirde steg. Detta
stegs utformning &r sa avpassad
att spindelns fyra fotter kan an-

E_ . . . samt en snabbare reservutgang vindas vid landningen pd man-
; E I lefpr|s Kr 52'_ som bara fir anviandas i nddfall. ytan.
> Elektriskt horn
' Det finns att FIAMM-horn f8r PACKA BATEN... (forts.)

A

alla bilar. FIAMM-horn finns

&ven {8r marint och industri- skall vara med for motorns véard botten blir det genast litet svarare -

,

det fornamliga schweizeruret.

Moderna herr-loch damarmbandsur.
Hos vdlsorterade urmakare.
Riktpris fr. kr. 118:— inkl. oms.

BRA BIL BATTRE

med “SPEEDWELL
expansionsljuddimpare!
o motstindet minskar

o effekten Skar

e ekonomin f5rbittras
® méingdubblad livslingd

Riktpriser

elit bruk. Priser frén 52:— till
240:—. Logerféres av biltillbe-
hrsfirmor landel runt.

pa langfirden. Forst och framst
— reservbriinsle och dite olja.

En jeep-dunk och ett par burkar
olja kan nistan bli vard sin vikt
i guld. Extra tindstift (men glom
inte tiAndstiftsnyckeln) ar ocksa
saker som inte far glommas. Se-
dan beror det ju pd hur pass hian-
dig man ar pad motorer. Batfolk i
allmidnhet brukar dock klara av
ganska avancerade fel och darfor
foreslar vi ocksid att ni skaffar en
5.k. sotningssats med packningar.
For att kunna lyfta av topplocket
och byta en »blist> topplocks-
packning krdvs en mindre upp-
sittning fasta hylsnycklar. PA mo-
derna, hogvarviga marinmotorer
av fyrtaktstyp hidnder det faktiskt
ganska ofta att topplockspackning-

om man skulle gd pa grund.
Tinker man gora en resa ut till
havs och kianner sig lite osdker
pa motorn, kan man skaffa en li-
ten utombordsmotor och ha i re-
serv om den ordinarie motorn
skulle strejka. Det finns begagna-
de hjilpmotorer for ett par, tre-
hundra kronor. Speciella fastbeslag
finns ocksd for sidana motorer.
Sjokort dr si naturligt i 1ang-
firdsutrustningen att det kanske
ar onddigt att orda om. Ett tips
ir i alla fall att ni nasta gang ni
skaffar sjokort tittar pa de ny-
utkomna béatsportkorten. De har
ctt betydligt trevligare format &n
den ildre typen sjskort, men ska-
lan ir densamma. Priserna for de
nya korten ligger ocksa hyfsat till.

E:I serviceman med “fingret
Pa aviryckaren” — vad vin-
tar Ni Er? Givetvis bensin!
Men pad en Gulf-station bety-

upp med tanklocket..!

verkligt fornimliga petro-
leumprodukter* — upp med
tanklocket! — Gulf Bilsmérj-
schema med detaljerade in-

arna »bliser», dvs det gir hil pa
packningen och kompressionen
licker uf. PA moderna utombords-
motorer av tivataktstyp har man
forhindrat detta genom att gjuta
cylindrarna | ett stycke.

98:- 108:- 128:-
12 mén, GARANTI

der ”fingret pa avtryckaren”

: struktioner for snart sagt alla
Nagot mer — Gulf-service!

bilmodeller #r- ett annat
exempel pd Gulf-service. Hog-

Stockholm: Racing Service Al

/

.~ Sveriges
- _
St. Paulsgatan 22, tel. 4120 60 =

snyggaste

prmmStIRrSneT IR |

Goteborg: Motor Speed AB x e STAXI AA 61631 Y 5
. tol, 10,66 55 Nagot som hell inte fir for- ~ > . - - c 1
.,; o G113, tol. 10 Med F TAMM |z e Ll ot (o | PR et e Ppelllga produkter dr den klassiga produkter och per-
b e extra brytpinnar och saxsprintar. Wi ﬁs[a -3 . . . oo
| motor speed ab Detta giller forstis bara pa utom- | | ~@litid sy, service ett oljebolag sonlig service — det dr Gulfs
A kommer man fram N e | vt tats med ;| kan ge och Gulf erbjuder Er stolthet. Det ér Gulf-service...

bordare med propeller under bit-

. ULF SUPER NO-NOX e GULFPRIDE DISILIBEGT SINCILIE-C

TE ;
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Mindre
m bensinforbrukning
m oljeatgang
m motorslitage

med
antifriktionsmedlet med
molybdendisulfid.

Amerikanska tester visar: 22 %
snabbare starter vid —18°C . 86 %
mindre batteri-
belastning « 6156

re oljeatging o
5,17% mindre

Generalagent:
Svenska MOLYSLIP AB
Box 7093, Stockholm 7
Tel. 010/67 9270

MOLYSLIP finns hos vilsorterade bil-
tillbehdrsfirmor, bensinstationer
och verkstader.

Fraga: Betraffande segeljollarna
OK och Moth. 1) Vilken #ér snab-
bast? 2) Segelytor. 3) Lingd och
bredd. 4) Finns de i byggsats? 5)
Vad Kkostar fardiga batar. 6) Vad
kostar byggsatser inkl. segel. 7)
Vilken ar mest vilseglande.

Blivande seglare

rigorosa bestammelser som
bara batens langd

— for ovrigt ar konstruktionen fri

Svar: 1—7) Utan att vara oratt-
vis mot OK-jollen, som ar en trev-
lig och valseglande bat kan man
nog lugnt saga att Moth-jollen ar
snabbast i samma vind. Man far des i nr
dock komma ihag att Moth-jollen
inte behover byggas enligt lika
rader
for andra batar. I stort sett ar det
(335 cm) och
bredd (130 cm), som ar bestimda

Nar det galler riggen har man ock- sa

sa en del bestammelser att folja vill
om man vill ha baten registrerad
— masthojd over dack 5,032 m och
bomlangd 2,897 m. Byggsatser med
segel kostar ca 1.000—1.200 kr och
fardiga batar omkr. 2.000 kr. Sam-

T A e R R

Teknikens Vdrlds experter besvarar
endast frégor av allmént intresse.

Insanda frdgor maste forutom
signatur vara forsedda med insdn-
darens namn och adress. Kuverten
skall méarkas »Bils, >Flyg», >Bat»,
etc. Postadressen &r Teknikens Yérld,
Sveaydgen 49, Stockholm Ya.

ma galler OK-jollen, Moth-jolien
brukar sigas std pa granser. till
de s. k. racerjollarnas dominer.
OK-jollen ar ocksda en liten livlig
bat som kraver sin man thelt och
hillet. Den har en segelyta av
8,25 kvm (Moth-jollen ung. 7 kvim),
lingden ar 4 m och bredden 1,42
m. Bada typerna ar stora inter-
nationella kappseglingsklasser. Ba-
_tarna ar inga idealiska nybérjar-
batar, men anvinds ofta som sida-
na.

Storst och lingst — iin en gang.
Svar till Theodor K, Southern
Cross, Arbogabo, m. fl.: Virldens
lingsta fartyg ar alltsé som namn-
14/62 hangarfartyget
»Enterprise» om 332 m. Av fartyg
i fredlig tjanst leder TS »France»
med 315,66 m. Deplacementmissigt
leder fortfarande TT »Nissho
Maru» och hennes under byggnad
varande syster. TT

gora gallande,

ton och saledes c:a

>Universe
Daphne» och »Manhattan» ar allt-
inte storst, som sign. Arboga
Dessa fartyg
Ar pa »bara» 107.000 resp. 106.000
24.000 ton
mindre in de japanska giganter-
na. Som svar pa Southern Cross
undran om vilket varv och i vil-

Bilden visar TT »Nissho Maru» un-
der byggnad vid varvet Sasebo
Haevy Industries, Nagasaki, Japan.

ket land virldens storsta fartyg
ar byggda vid kan vi namna att
TT »Nissho Maru» ar byggd vid
Sasebo Heavy Industries g

saki, Japan, och hennes
byggs vid Ishikawajima-H :
Heavy Industries Co, i
Japan.

Fraga: 1) Kan Teknikens Viirld
upplysa mig om det ir mijligt att
kopa ritningar till OK-jollen 2)
Om sa ir fallet, vad kostar en
komplett sats.

Lars Johansson

Svar: 1) Ritningar kan rekvire-
ras fran Svenska OK-jolleforbun-
det, c/o Ing. Stig Caap, Sandbergs-
gatan 2, Norrkoping. 2) Vid bygge

Teknikens Virlds Radannonser

Saljes

Silverpilsigare! Rekvirera reservdelskatalog
over Silver- och Guldpilen mot 3: — kr i

Reservd. Vespa, Lambr. m.fl. 25 % rab.
Sprangskiss mot 2: — i frim. Ava, Braheg.
32, Steckholm o, 619317.

Moped- 0. me-agare! Nya kataloger utkomna.
Lelles Mc-katalog -63 innehdller 3ven mo-
peddelar, pris 1:50. Lelles HVA-katalog -63
med allt for HVA-agare, pris 3: —. Lelles
250 cc specialkatalog, pris 5: —. Frimarke
bif. Specialfirma nar det galler motordelar.

frimirken. Allz delar frin lager. Svenska | Lelles Motordelar, S:t Persg. 5, Uppsala.
Cykelfabriken, Bsx 19, Maimo. Tel. 018/154 66.

Beg. mc-delar. Stor sortering av motorer, Elvarvrikmare billigt. Broschyr mot porto.
vixellddor, framgafflar, ramar, hjul, dick, | Agenturfirmas Somex, Box 51, Enskede 1.

tankar, magneter, generatorer, strlkastare,

relaer, hastighetsmatare m. m. Gustay
Johanssons Moterfirma, Fyllebro. Telefon
163 54, Halmstad.

Ljuddimpare finnes i rostfritt, lattmetall,

syrabetad stilplat samt svartplat till c:a 100
st. mod. SUITAGE-delar sisom stotdampare,
%olvringar, bromsband, lameller o. dyl. ocksd
till formanliga priser. Frakt over 5:— kr be-
talas av oss. Rekv. prislista frin Auto-Bergh,
Bex 17012, Goteborg 17. Specialfirman for
ljuddampare och avgasror.

Mopedister! Borrning m. koly 24: —. Motor-
renovering. Motertjanst, Sagen.

Utrusta Er bil billigt! Kvalitetstilibehor till
nettopriser. 1ll. katalog mot 1:— i frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 1.

Bilagare! Gratis sandes pa begaran 1963 ars
katalog innehiflande nastan allt inom re-
servdelar och tillbehor till lagsta priser. Obs!
Vi for endast vilkanda kvalitetsmarken.
Specialitet: Ljuddampare, stoldampare, el.
reservdelar och utrustning. Micro, Anderstorp.

Vicky-mopeddelar upp till 50 % rabatt. Troll-
motor, Fagelvigen 5, Trollbicken, 08/92 11 11,
Bilister! Nu har den kommit. Reg.-nr-skylten
i lyxutforande med plast utanpa siffrorna,
Fardigmonterad. Dubbel livsidngd. Rekv. lyx-
skylten m. postforsk. fran »Tottes-skylten
»Lyxs, Eriksg. 27 B, Enkdping.

Mopedtivlare och 50 cc-entusiaster — se hit!
Vi siljer foljande fabriksrenoverade motorer
med garanti: 1 Sachs 3,0 hkr 350: —, 2 Puch
3,0 hkr 350: —/st., 1 Zindapp Sport 5,5 hkr
425: —, 1 Zindapp 428 1,0 hkr 275: —, 1
Victoria MS-51 1,0 hkr 350: —, Priserna plus
oms. Motorerna i absolut forstklassigt skick.
Mopedigarnas Inkopscentral AB, Box 19,
Malmd,

Bil-, moped- o, cykeltillbehor. Ny katalog med
erbjudande om 20 % rabatt mot 1: 50 i frim,,
som Aterbetalas vid kop. AB Durax, Box 20152,
Malms 20,

Specialtransformatorer tillverkas pa kort le-
veranstid. Tel. 3117 80. Ing.-firman M. Bej-
ting AB, Markvardsgatan 13, Stockhelm VYa.

IWA Speed-Car. Detaljer, chassin, vagnar.
Riln.: IWA 1—I1 (D), Bantam (ABD), Sprin-
fer (ABC) 12: —/st. Ing.-f. Welland AB, Box
29, Spanga. Tin 08/36 36 26.

Trimmare. Vi utfora alla slags trimningsar-
bet. for Eder bil. Begar pris. Bertils Motor,
Komlagatan 9, Visteras,

Bilister! Registreringsnr av sjalvhaft. plast.
Uppgiv nr. Reky. m. postforsk, 5: — + porto.
»Tottes-skylen, Eriksg. 27 B, Enkoping.
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Trimmad motor till Fiat 1100, garanteras
gora over 150 km, saljes for 300: —, Yllemo,
Box 2022, orebro 2.

Del. t. BSA -53 salj, bill. S, Nordlander,
Box 518, Bollstabruk.

Tillfille! Volvo PY 444 -51 ars mod., Austin
A 50 Cambridge -56 ars mod., Renault CV 4
-54 ars mod. saljes billigt i del. el. byt
m. forslag. Kemneth Myrvold, Koppom, tel.
eft. kl. 18 Koppom 13.

En Dart cart. med 2 p. p. motorer 1.800: —
kr. Sv. t. 08/28 8550 el. 85 46 96.

mil, Kanada-virme, 4-vixl. lada, 4 X-dack,
siljes pa anbud. Tel. 08/47 99 46.

Renault, platskadad, trimmad [nolor, gatt 700

Ziindappagare! 60—63 ars mad. 5,5 hkr cyl.
19 mm. Dellortoforg. m. insugningsror, fr.

200 kr, siljes for 100 kr. Lars-Erik Astrand,
Ramshult, Figelmara.

drev 14 kugg., hogkompr.-kolv. |.-pris over

IKopes

RADIO — TV

Silverpilsram, omkring 57:a, endast motor o.
tank ska fattas. K. Petersson, Teleg. 10,
Stockaryd.

Saljes

3: 30, portofritt.
Stockholm 5.
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Nomn ........

Adress

ere v enaas

Postadress

Viglangdstabell, mellan- och kortvag.  Kr.
Postgiro 2510 10. SRK,

[ Maskiner — Verktyg
[ Sport, Jakt, Fiske

O Platsférmedlingen
{J Diverse
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R S N P R AR
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DX-radio har tipsen for alla DX-are. QSL- och
fragespalter, art. m. m. Provex. mot 0:35.
Box 5083, Stockholm 5.

IKopes
Omformare med 6—12v input och 150--250v
50 pr minst 60w output, roterande eller wvi-
brator. Johan Thelin, Krokvdgen 21, Norr-
kiping, tel. 011/376 42,

FOTO OPTIK

Siljes
Astronik har nu en ny stor katalog over
teleskop och tillbehdr, dar dven »liten
handboks ingar. Erhalles mot 1: — i fri-
mirken. Astronik, Vikstensvigen 36, Johan-
neshav, Tel. 4996 32,

Allt i foto. Liga nettopriser. Begar prislista.
Ejro-Agenturen, Box 20063, Sthim 20, tel.
08/48 76 55.

(Forts. pa sid. 42)
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BESTALLNINGSSEDEL

(skickas till TY:s annonsayd., Torsgatan 21, Sthim Va.) Harmed bestdller
jag en annons enligt bifogade text. Den skall infras i forsta mojliga
nummer ay TV p& ........ rader (behéver inte anges om Ni inte vill).
Priset per rad, som omfattar 42 bokstéver, &r kr 4: — Annonsen skall
st& under den rubrik som jag har nedan satt ett X for.
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av en bat kostar en sats 20 kr, vid
gruppbygge 20 kr for ritningarna
plus 5 kr for varje bat i gruppen.

Fraga: 1) Vad Kkostar en LA-
kryssare? 2) Var byggs baten? 3)
Hur stor ir den?

Skagerack _

Svar: 1) 40—50.000 kr. 2) Guld-
pborg Verft, Nykgbing F, Danmark,
3) Lingd 6.a. 8,90 m, bredd 2,45 m
och djupg. 1,55 m. Deptacement
2,5 ton och segelarea 27 kvm.

Friga: Har sett I en tidskrift att
visttysklands flotta har ett fartyg
som heter »Graf Spee», Ar detta
samma fartyg som tyskarna hade
under sista virldskriget? Om inte
vad ir da detia for fartyg och hur
stort dr det?

Claes L.

Svar: Gamla >Graf Spee» motte
sitt ode utanfor Montevideo under
senaste — besittningen
sprangde v fartyget. Den nu-
varande »Graf Spee» dr en fregatt
med ett depiacement pa 1.470 ton,
ar 11,6 m bred och 91 m lang.
Fartyget ar f. d. brittiska »Actaeon»
och »Flamingos.

{OPEDER

Fraga: Undertecknad har en
Husqvarna-moped nr 13998 med
0,8 hk motor, som nu behiver
en oversyn. Det dr en del (or-
stiasigpaarc som pastir att  det

utan vidare gar att byta cylinder
oc'l'n kolv sa att den blir pa 1 hk.
Sjilv hade jag riiknat med att
borra den. Jag vill nu ha reda
pA om det gir att byta.

E. Bergman

Svar: Vi vill absolut rekommen-
dera :_m borra den gamla cylin-
dern idven om det ir mojligt att
montera en nyare cylinder, For
det forsta blir det betydligt dy-
rare att koépa en ny cylinder och
for det andra ir det olagligt. Om
en annan cylindertyp én original-
utforandet monteras P4 en mo-
pgdmotor riknas detta som trim-
ning, vilket kan resultera i kinn-
bara béotesstraff.

Friga: Kan Teknikens Viirld ge
namn och fabrikat pi en motor-
cykel med toppfart pA cirka 250
km/tim? Vilken marschfart har
den? Tekniska data och hiistkraft-
antal? Briinsledtging per mil vid
olika farter? Ungefirligt pris?

Fartdire

Svar:h De snabbaste motorcyk-
larna pA marknaden har en topp-
fart pd ungefir 180 km/tim.
Marschfarten begrinsas i de fles-
ta fall av vidgarna, men brukar
ligga vid cirka 130 km/tim. Max.
effekt ligger vid 45—50 hk. Pri-
set ligger pa 4.500—5.500 kronor.

Friga: Min Husqvarna Silverpil
av 1960 ars modell har en topp-
hastighet av 100 km/tim. Kan jag
hoja denna genom att till cexempel
plana topplocket och var sker
detta? Kanalerna har jag putsat,

vilket gav en okning med 3—4
km/tim. Pilen
Svar: Det vanligaste siittet att

oka en motors effekt ar att hoja

kgmpressionsfﬁrhéllandet. Detta
g0r man limpligast genom att
sanka topplocket genom att svar-
va, frisa eller fila av det. Hur
‘mycket som skall tagas bort be-
§tiims av behovet av effektokning
a ena sidan och okat slitage och
okad risk for motforhaveri 4 den
andra. Vill man ha det ena, far
man det andra pa kopet. En matt-
lig kompressionshojning genom
att sinka toppen cirka 1 mm bru-
kar dock inte innebdra nigra
storre risker och brykar resultera
i en fartékning pA nagra km/tim.

Friga: Med anledning bland an-
nat av Teknikens Viirlds artikel
i nr 9/63 vill jag friga om det
riknas som trimning att anviinda
ett stillbart munstycke. Hur kan
man fi en moped starkare utan
att den gar fortare eller pA annat
siitlt bryter mot lagen?

Ridd for polis

Svar: Det kan inte anses som
trimning att anvinda ett stillbart
munstycke, di man dirigenom
inte kan uppna resultat som inte
ocksd kan uppnids med fasta mun-
stycken av lamplig storlek. Det
ir forbjudet att vidtaga atgirder
i effekthojande syften, men diir-
emot inte att halla motorn i gott
originalskick. De flesta motorer
brukar ha tappat litet effekt ge-
nom att tindningen kanske staAr
litet fel, genom att avgasport, av-
gasror eller ljuddimpare ir mer
eller mindre igensatta av sot, ge-
nom att forgasaren och luftfilt-
ret inte &ar ordentligt rengjorda
eller genom att kolvringar och
titningar inte haller si titt som
onskviirt dr. Nar ovanstiende de-
taljer kontrollerats och vid behov
justerats dir det sannolikt att mo-
peden visar sig ga litet biittre.

Finnsi alla
. prisldgen (dven
d?lkop). Monteras av
vara specialister enl. 6ns-
kan.

*

Allt for jakt och fiske rek-
virerar Ni tryggt fran lan.
gIcIs ledande postorderfirma
i I}ranschen, med mer #n 50-
arig erfarenhet.

P{\'T.'l'! Vapen_-Depélens allrisk-
forsiikring ingar vid kip av alla
NYTT!

Jaktvapen fran 200:—,

Vapen

repareras!

Sand Eder katalog gralis till;

Namn

Bostad
Postadress ———— TV 17637
VAPEN-DEPOTEN - FALUN

Owverallt ser Ni

TAUNUS 17 M

— EN MODERN BIL MED EGEN PROFIL!

O\'erallt ser Ni moderna, bekymmersfria Taunus 17M
— pa landsviigar — i staden — Ni ser den snart sagt
oveml.lt. Taunus 17M iir stilren... elegant... fodd
med sinne for kvalitet och ekonomi... Populariteten

ir grundmurad och allt

standard — viiljer Taunus 17M. Idag finns det over
30.000 n6jda Taunus 17M-iigare! De kor modernt —
de vet vad Ford-elegans, Ford-kvalitet och Ford-
ekonomi betyder praktiskt i vardagslag.

¢

- AT AT

fler och fler hojer sin bil-

TG

s TN

— ddrfor viljer fler och fler moderna F“Bn IA“““S

... s¢e moderna TAUNUS 17

Ford erbjuder dessutom
3 ars rostskyddsforsak-
ring — Er bdsta garanti

en FORD & en FORD for

FORD har resurser

mot rostens skadeverk-
ningar.

|

M hos auktoriserade Ford-forsiljare éver bela Landet!




Sjd-kikaren med 7

enorm ljusstyrka, med vaska och remmar, for
endast ,kr lt(yﬂ: —. Sport-kikaren 7X35 med
samma forstoring som foregéende, med vas-
ka, en latt kikare att ha med sig, for en-
dast kr 95: —. Allround-kikaren 840 med 8

gangers forstoring,

pris, bara kr 100: — Tub-kikaren med 20
gangers forstoring 2030, langd helt utdra-
gen 37 ctm, ihopskjuten 18 cm, endast nkr
28: —. Student-mikreskep 100X—600X i for-
varingslada av tra. Hgjd 250 mm. Kr 135: —.
Bil-orienteringslampa med belysning fran bil-
batteriet, 6V eller 12V, med nbyggd linjal
och bra forstoringslins, kr 50: —.

(Forts. fran sid. 40)

gangers forstoring och

en bra kikare till lagt

Bit-kem-

Siljes

pass i fornicklat utforande, gyroupphangd,
kompenserad, diam. 18 cm, kr 38: —. Begar
var prislista. Eller rekvirera idag sa sander
vi genast mot postforskott frin Hamdels-
bolaget Hege, Box 155, Katrimehalm.

Underhaliningsfilmer 8 mm. Glada, spannan-
de, intressanta. 8-sidig katalog. Projektor
32: —. Colorslides 24X36 resemotiv m. m.
Trisimport, Box 21, Sumdbyberg 1.

Ny Ka-wa-flex smabildskamera saljes, vuanen
pa varidsutst. i Seattle. Tel. 08/59 88 B4.

Fotografisk bamdbek, 3 del., nytt, sidljes for

150: — kompl., ord. pris 240: —. B-A.

Danmielssen, Balevagen 14, Teg.
Kopes

Bilgtillsats, tele- o. vidvinkelodj. Edixa ko-

pes. Karl-Johan Smedman, Bax 3255, Skavde 2.

Siljes

Marklin-anl., beg. 11 m rals, 2 lok, 4 vagnar
m.m., m.m. Kat-pris 300: —, nu 200: —.

Vapen for samlare. Pist,, gev. Spec.: Blanka
vapen. Modemt, dekorativt, vardebestindigt.
Koper, byter. Fr.-fr. Returr. Katalog m. ill.
mot porto. Dekerationsvapen, K. Falk, Box
48, Halmstad. Tel. 035/311 05.

Dyk i sommar! Alla upplysningar om ma-
teriel och kurser for sportdykare frin Agua-
Sport, Ullevi, Gatebarg C, 031/19 46 46.

Kopes

Plainsman kelsyrepist. kopes. Sv. t. »K 48,
13925».
Pistol, tjanstemodell med el. utan pipa,

pluggad. Sv, t.
~ BATAR

e T

»7,65—9 mm, 13942..

Siljes
Sporthatsritningar. Broschyr mot porto. S.
Roggentin, Gotgatam 26, Stockhelm Sa.
Sand efter prospekt pd bitritmingar (flertal
modeller), plywood, batspik, lim, rattar,
beslag, panoramarutor, loggar m. m. F:a H.
Gustafssen, Box 7124, Borlange.

Bitar, bitbyggsatser och batbeslag. Wijke-
Industrier, Hagerstens Gard, Hagerstem. Tel.
08/88 35 00.

Sonex marinvaryrakmare. Beg. broschyr fran
Agenturfirman Seomex, Box 51, Enskede 1.
Utemb.-mat. 1—50 hk, aven defekta. Lattmet.-
bit Kello. B. Larsson, Ekendsv. 83, Motala.
Utemb.-mot. Viking 4,2 hk 275: —, Trim 6 hk
300: —, Franchi 16 hk 1.500: —, Johnson 22
hk 390: —. Div del. till Archim. B2 9 hk
75: —. Sportbat 355: —, d:0 695: —. Plast-
bitsform 540: —. B. Larssom, Ekenasv. 83,

J. Strasd, Rafsds, Roaminge.

Mgiala. Tel. 141 19.

Material for tiflverkning av batar, husvag-
nar m. m. Plast, glasfiber, motorer, utrust-
ningsdetaljer, beslag, tigvirke m, m. Hel- o.
halvfabrikat av 2—5,5 m batar, Vi tillverkar
Gv. andra plastdetaljer. Montering o. juste-
ring av alla slag av motorer utfores. Allt kan
Ni rekvirera frin oss till marknadens lagsta
priser. AB Plast o. Bitmaterial, Fack 151,
Stringnis.

e
£ : < ;

LS, DIVERSE

@ (I oy

Siljes

Urdelar o. -verktyg saljes, aven till ama-
torer.  Illustrerad fourniture- eller verk-
tygskatalog siandes mot 2 kr i frimidrken.

Firma E. Karlsson, Eriksiund.

Antika gevir, pistoler, blanka vapen, ordnar,
koppar, massing, tenn, silver, fotogeniam-
por, vagg-, bords- och taklampor, allmoge-
foremal, spinnrockar m. m. Prislista mot
porto. Persson & Nilsson Antikviteter, Fack
127, Gnosjd.

Schweiz—osterreich—Westdeutschland—Brief-
wechsel!  All  English-speaking countries!
Correspondence for modern ladies and gentle-
men! Details free! Gratisprospekt! Cosmo.
club »Die Silberdistels, Hamburg-Volksdorf/
TV, W. Germany.

Se hit alla grabbar! ! ! Skriv efter var nya
katalog med senaste nytt i ungdomsklader
frin U.S.A. och kontinenten. Katalogen inne-
haller ovanliga och svaratkomliga klader och
de flesta av varorna gar ej att kopa i ndgon
affar. Carlssons Import, avd. 1, Falkenberg.
Ordertel. 0346/103 81.

Moped DKW, 60 mil. Skinnbyxor, som nya
stl. 48, 95: —. S.-hjalm stl. 57 25: —. Ko-
stym stl. 46, k. 210: — som ny, nu 75: —,
m. m. Ev. bytesforsl. A. Eriksson, Box 88,
Kirvsisen.

200 st. div. utl. tandst.-etik. 8: —, 300 st
dito 12: —, + porto. Box 678, Jonkdping.
Kanoner, skoldar, hillebarder. Svard, bajo-
netter, pistoler m. m. Asiatiska och afrikan-
ska vapen for samlare. Katalog mot porto.
Wa-Wa Handelsagentur, avd. 3, Box 15051,

szr drligen 1.000-tals kromor genom att
sjilv kdpa begdrliga varor direkt frin ut.
landet.  Vir nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar fran fdrdelakt. inkops-
kdllor inom de flesta branscher frin olika
vérldsdelar. Kat. dr omsorgsf. bearbetad o,
detaljerad. Ni far inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna far Ni ocks3 se
i bild. Ni far exportpriser. Ni fir import-
tips. Ni fdr oversattn. o. anvisn. si Ni utan
svirighet kan skriva till firmorna. Frin
hela virlden kommer brev om fordelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
att stromma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar. Denna katalog
med vars hjdlp Ni kan gora otroliga fart;.
— kostar endast 14: — +4- porto. 0BS' Ut
kommer ej i massuppl. Bestdll darfor redan
i dag. Stureson Trading, Avd. 2, Fack,
Sollentuna 5.

Urreparationer netto till urmakare o. om-
bud. Prisex.: Hel rengoring 12: 50, balansbom
10: —, uppdragsbom 6: — osv. Begir pri
lista o. provrep. Ur-Service, Fack, Visterds a.
Urrep. av alla slags klackor! Netlo Uil ur
handlare och ombud. Aven till privata, Sind
med fullt fortroende edra ur till wUr-ser-
vices, Box 1013, Siter,

8 deckarbocker 5 kr, Batnytt -62 10 kr, TiA
-62 10 kr m, saml.-parm. Tysk HS lufip:st
obet. beg., 8 kr. 15 pojkbock. 20 kr. Sv.t
»Utrymmesskal, 13937..

Ny Kent elgitarr saljes billigt. Gralis uop
lysningar. G. Y., Box 105, Oskarshainn
Beg. vit el-gitarr »Supro., 2 mikar, Salje
for 325: — m. fodral. Tommy Svensscn, Fack
79, Fegen.

Bilradio, Philips, felfri, 50: —. 200 mator
tidn. 30: —. Uppl. mot porlo. Aven andra
beg. artiklar, P. G. Persson, Box 74, Svartbyn.
Hermods-tillgodohavande, varde 1.100: --,
salj. f. 500: — kont. R. A. Linnebjdrke, Len-

hovda.

Kopes
Ett ar i luften, 1953 och 1957. Sv. t. »Pilat,
13940s.
Bocker. Automobile Year 1954, 1955, 1956
0. 1958. Katalognummer der Automobil

Revue 1957 o. tidigare. B. Norlén, Skoldmo-

Sthim 15.

vig. 21, G:la Uppsala.

AMERIKANSKA|

SIDENSKIORIOR

Den oerhort snygga skjortan
av tjockt blankt siden ar all-
tid lika poppis. Stora inkop
garanterar ratt storlek och
farg. Fargerna ar: rod. lila,
Ijusbla, guld, gron, vit, sil-
vergra, svart. Storl. 36—42.
Pris 45:— inkl. oms. 6 st.
42:—/st.

Cram.-skiva Amerikanska jeans:

medfsljer Lee i morkblatt, ljusbldit,
alla order kittvitt 35:—. Wrangler i
Goer 30:—! morkbldtt eller ljusbiatt

32:—. Lewis, morkbla 35:—.
Amerikanska  manchester-
wyxer som sifter lagt pa
hoften 0. smiter at. Svart
eller beige 3%:—. Polo-
traja, svart eller vit 12:50.
STAR. En djary skjorta m.
brodyr i vitt och silver
ps brostet. Svart el. vit.
39:—. Diamond, den hel-
vita  charmeusenylonskjor-
tan som gnistrar. Tabb-
krage.  Favorit just nu.
36:—. Oms. inraknad i
priserna.

Katalog
BIL-DELAR

Annu siorre sortering 4n tidigare!
Den nya katalogen i fornamligt
224 sidors boktryck innchaller al-
la tinkbara reservdelar, tillbehor,
verktygg m.m. for hilar, me¢ och
mopeder.

Insind 2:45 i frimarken samt
namn och adress sa kommer ku-
talogen pa posten. Bestill i dag

Kapronde

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN
TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL 349000

GARANTI

For alla kép ov varor under
denna rubrik garanterar on-

nonsérerna returrdtt inom 8
dogar frén varans mottagan-

de forutsatt ott den returne-
ras i oskadot skick.

3 TILL SALU

Fabriksgaranti. Ledande fabr.
vdrt molto.
Ombud anlagas. Skriv till

AB Amerikanska Bildacksfarsaljningen
Fiolgatan 6, Yastra Frolunda,

BILDACK OCH BILBATTERIER”

Vi sdljer under ansvar. Beldtna bilister dr

Transportabla
kompressorer

for bilmng, barrning.
* blastring och sandspackelsprutmng

m. m. Litta, prisbilliga, svensktillverkade!
Bergslagens

B'AB Industriaktiebolag
Ludvika Tel. 0240/13845

el. hos ledande maskinforsaliare

Kapronden

AHLEN 8 AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN
TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL 345000

GARANTI

For alla kép av varor under
denna rubrik garanterar an-
nonsorerna returratt inom 8
dagar frén varans mottagon-
de forutsatt ott den returne-
ras i oskodot skick.

3 TILL SALU

o T SPARA PENGAR kop cykeln direkt

. fr. 0ss! Hogsta kval. | ars ga-
. rant, Roslln_a skarmar 0, ekrar
* “Torpedo nav. Tretorn-dick, Belysning

fram 0. bak. Infralackering. Pris: Rostfii LYX
Herr 0. Dam 215: —. Standard 199: 50, Barn
mod. " fr. 145: ink. oms, Sandes over hela
landet, val emballerade. Broschyr gratis fran
SVENSKA CYKELFABRIKEN — MALM&

3-i5-0ONE OIL
riinggeyr in - Rengor
jer - Rostskyddar
Oen effektiva allround-oljan
fér instrument, symaskiner,

ibs, géngjarn, spinnrullar,
vopen, cyklar och bilar etec.

XOP HEM "3-I1-EN”

Sdlje idrn-, fdrg- och sportafférer

|

I Postfack 9023, Stockholm 9 |
l Harmed rehv,

teknik-, handels-, maskinring 3 33: —I
I 4[10[5: — (stryk under ringtyp och pns).
Storl.

|

I

Adress -~

tillverkas 1 kontr.
silver med guld-
kanter  till  kr

£ 33: —
) N...samt helt i
< 18  karats  guld
; ’

tll ke 105: —
Priserna inkl. oms.

GULDSPECIALISTEN AB I

mot postforskott . .. st
mm  (innerdiam.) '

Ni vill iz en god inkomst

Vi hjalper Er
att fa den

genom att goéra Er till for-
su]j;\rc av Sv, Statens pre-
micobligationer. Aret runt
samma mojligheter till en
god daglig fortjinst bade
for fritidsombud och yrkes-
forsiljare. Ni behiver inga
forkunskaper — men vi vill
ha rejilt folk med goda re-
ferenser. Siind redan i dag
Ert svar till

Bonniers Obligations-
avdelning AB

Box 7302, Stockholm 7

) SJUKVARDSARTIKLAR

45 LYXPREV. + BOK
ENDAST 13.65)

VALKANDA KVALITETSYAROR
st. Durex GOSSAMER behandl. med

SENSITOL glidmedel.

3 st. AROTEX, glidmedelsbehandlade.

6 st. Kamo De Luxe. Lyx latex.

6 st. Kamo Silversiden, pop. lat.

3 st. Juanita Lyxrosa, extrafin.

6 st. Kamo Lyx Transp.-latex.

6 st. Duett De Luxe, valkind.

6 st. Lolita De Luxe, USA-latex.

6 st. Lyxtransp, utsokt transp.

1 st. Sex.-uppl.-bok med illustrationer

HAN BLIR
ALDRIG
NOBBAD

— han har last —
KONSTEN ATT UMGAS MED FLICKOR

av
am. psykologen S. Keiting
Aven Du bér ta del av hans erfarna

MOPEDIST —
Hur mér Din motor?

Kénns den slé och kraftlés?
Saknar den sting och krut?
Knackar den i lagerna?

VAR  MOTORVERKSTAD  UTFoR
MED GARANTI OCH PRECISION

Cylinderborrning pa da
gen 10: — plus kolv;

Veviagerrenovering pa

Alltsd 45 st Iyxprev. + bok end. 13:65.
Glidmedelsbehandl. preventiv
Durex Gossamer d. 12: — 4 d. 30: —.
Crest  Naturac d. 10: —. 4d. 30: —,
Arotex Lubric. d. 10: —, 3d. 20: —
Kamo - Superfine d. 10: — 4 d. 30: —
Provsats 9 st, ay varje = 36 st.

END, kr, 20: — PORTOFRITT.
Glidcreme
i TR b B tub 1: 40
Intima Krlekstivet ... . 0T u 6: 75

H',”‘"- flerfargskat. bifogas. Exp. sker utar
m[;ﬂalryck och med priv. avs. Order on
ninst ke 20: — portofritt. FULL RETURRATT

G~ ~1

i sva

ATERFORSALIARE
SUKES for fotoarbeten

ovrigt fotomaterial

SYDSVENSK HANDEL [RfRMAHHISS

PRISER

Katalog
mot

50 dre i
frimédrken

ri-vitt o, firg samt

MOPEDISTER! sing 1:— 1 g1,

mirken och Ni fir vir stora re-
servdelskatalog.

MOTOR-HOOKS, sagen 309

Namn s e R =
Adress: . . oone R Tt >s
5

N

Det 6verlagsna

med naturlig kéanslighet

AB Hans Worlund & Co

ATURAC

preventivmedlet

BUSSFOR

till stockholmsomradet

NI FAR et omvixlande och intressant yrke

som dessutom erbjuder

FORMANER som fri uniform och fria

resor pd busslinjen. Efter viss tids anstillning
tva fribiljetter per ar pa jirnvig.

LON utgdr med 1257—1474 kronor per ménad
vartill kommer 50—100 kronor i tilligg for obe-
kvim arbetstid. Bor Ni i Stockholmstrakten kan
Ni dven {4 anstillning som extraférare lor- och
sondagar. Aven kvinnlig personal kan mottagas.

HAR NI busskort och iir van att kéra buss
eller lastbil, ta kontakt med oss per tel 22 60 00
(riks 08/22 64 20) ankn. 1806 eller sind in
kupongen hiir nedan till S biltrafik, Klarabergs-
viadukten 49, Stockholm C s& siinder vi informa-
tioner och ansokningsblanketter.

Sanci mig ansokningsblanketter och information betr,
anstillning som bussforare vid SJ Biltrafik.

Namn

@9 %0 e s erse st s st st san

AQTess ‘o oo iie oo T R

Postadress

--I-I--l-lI--un-.-ll-lll--l--l-lunnlnnnnsllllll.:§3--|
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SKOLOR

>

SKOLOR

RITAREKURS Starta  Er tehmiska

/
’
/
gl /
Stockhoim 31 ’
’
/
’
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BILREPARATOR

utrustn, Teori med stillfilm. Platsformed]. Prospekt mot 2 porton.

kurser samt traktor- och
m bilriktningskurser om 4
man. Fullst. bilverkstads-

Skivde Praktiska Skola, Tidan. Tel. 70084

e e

wRRRRRRRw.

tips och psykologiska metodik, som | gagen 7:50 plus Ia
ofelbart leder till mélet, Hir négra | por;
intressanta kapitel: Hur man blir be- Helrenovering pi 7

ﬂo B E Ré__wgéx‘]o“' ulbildn. med en ritarekurs per korrespondens.
=O3ERG |

Belitenhet ecller - ot
pengarna Ater! . — det Ionar sig: Goteborg 4| | Senomfdrd kurs m. betyg ger Er goda majli:

heter till ett valbetalt o. intressant arbete o.

¥ kant med henne. Hur Du vinner hen- A Ordertel. O};~ - extrainkomster. Inga forkuaskaper kraves.
Du har vil vir katalog! I den fin- 8 Tesle lckrleloNt Var sl hon W glllar i dig ‘I‘OI ::azarjm. = plus 3 /248312 - 149409 Snnli:avislu T R A m 4 TEKN | KERS KO LA N SA i
ner Du en hel del ovanliga saker. framfér andra m, m. m, m. Tag denna | (fof pa vilka v d omg. det jog understrukit ; ? : . § LA
En katalog som méste ses! chans redan | dagl Tro inte att Du ldmnar 20 % rabalt, g Var-.god sand broschyr med alla upplysningar ] kommunal skola med sta -
! Alla fabrikat, N: gratis till; { 4 med statsunderstod anordnar kurser f{ér g
A kan nlltl om }l::lnmﬁ‘nn. Azcn den e A O A 0D s | utbildning av Byggnads-, Elektro- (B-beh.), Radio- och TV.
mest erfarne r sikert nagot att Hd 0 0(nalddelar; . N\ SPNSIISF A CERSTLE, e egseete sas s e i NN A e Ao s st e SR s e e S T » samt Verkstadstekn. (3 terminer). ybo N i
BESTALL NU! MOTORFIRMA lira ur denna hogintressanta bokny- | cller molora redan i Bostag R e ‘,‘3 elektr. montorer (1 termln).ngmg{ipeggiggrj?{&:\g%;m:gf
Ordertel. 060/537 60 eller skriv till 4 A het. Kostar end. 6:25 o. sind m. full | dag ull R s o o R S e BOSKAD: (m ok s et Sl a e T v ling. Begir prospekt. Tel. 0224/11660.
Ornskoldsvik returr. mot p.-fsk. frin MOPEDAGARNAS dessged Ml 40 N TV 17-63 s e e ool
"""""""""" LR R s S0 oo iU Gl )

FORLAG IDEAL — Avd. 2
Box 3105 — Stockholm 3

INKOPSCENTRAL AB
Molorverkstaden, Malmb 1

40-arigt féretag med 40-6rig

erfarenhet — Er garanti T"':'”‘“KHNS VARLD 17/63

Avd. TY 5 Sundsvall

43
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Coprgmenem

GENREP
FOR
RALLY-
VM

Nar det svenska Midnattsselsraliyt
upphdjs till rang och vacdi
av VM-tavling — det kommer det
sakert att géra — kan arran-
gorerna med sakerhet rakno med
storre internationellt deltacande.

et

en internationella rallysporten

har hamnat i en allvarlig kris.
Reklamvirdet i en seger har blivit
alldeles for stort, firmornas press
pa bilsportens overhdghet FIA blir
hardare och hardare och just nu
rader kaos — det verkar som om
de arevordiga FIA-gubbarna helt
enkelt inte vagar ta sig samman.

Efter de senaste arens trassel

med regeltolkningsfragor, pro-
tester och regelindringar i efter-
skott (!) enades man vid FIA:s

hostkongress 1962 att slopa EM
och i stillet kora en FIA-cup. En
del lander fick dock inte vara
med, andra ville inte, och sa hade
plotsligt sju nationer gatt ihop
om en egen internationell serie,
avsedd att konkurrera med FIA-
cupen! I skrivande stund ar det
ocksa oklart med stillningen i
de olika serierna...

Vid FIA:s sommarkongress be-
slots att man skall instifta ett
VM for 1964, och Sverige tillhorde
de nationer som inbjods direkt.
Tyvdrr har ndgot ytterligare om
detta lovviarda initiativ inte for-
sports, men motorsportens organi-
satoriska kvarnar mal som Dbe-
kant Jangsamt.

Men — ett rally-VM 1964 med
Sverige som deltagare skulle pla-
cera oss i den internationella mo-
torsportens topp direkt! Redan
tidigare har svenska forare satt
sig i respekt hos utlindska kon-
kurrenter genom Overligsen kor-
teknik (Erik Carlsson, Bosse
Ljungfeldt, Ewy Rosquist), och
vart rally till midnattssolen anses
som ett av virldens mest omvix-
lande rallies. Med Svenska rallyt
ingende i en VM-turnering skulle
vi kunna bjuda pa ett topparran-
pemang alla kategorier ...

Arets rally blev ett i allo per-
fekt generalrep for nista Aars
cventuella VM. Speciellt det av-
slutande specialprovet nere i en
gruva, 190 meter under jorden.
viickte deltagarnas entusiasm #ven
om man av littforklarliga skil
tog det lugnt nere | gruvgngarna.
Vart bildsvep visar nigra av de
deltagande ekipagen ute pa en av
rallyts méinga speclalstrickor.

Sverige som VM-arrangor?

Vi viintar pd att FIA:s repre-
sentanter skall tala ur skigget!

Ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1963

S

Rolf C
passe: ..

- Larsson med Borje Nilsson bred-
upp ett grusmoln pd& banan.

:n och Roland Porath frén Géteborg

svacka i skarpt blandande motljus.

4

Biarne Lundberg i Bosse Ljungfeldts Ford Falcon
fran Monte Carlo hade otur, kolliderade och brét.

Vastmanla@nningen Jan Fisk hor till dem som vill
opp — efter flera ars tévlande bérjar det lossna.

5 v
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Du som

préva den har 15-minuters metoden!

Av Arne Tammer

Likare, prister, arbetare, foretags-
chefer och 1.000-tals andra man an-

vander redan min metod. Den ger -

dem ny energi och nya krafter att
na sina mal. Och min metod kan
hjilpa dig. For hur intresserad du
4n ir av att skapa dig en framtid,
sa kommer du ingenstans utan
energi. Vi ska samarbeta du och
jag. Din alder spelar ingen roll.

-Din kondition spelar ingen roll.

Jag ska vicka din sovande energi.
Jag ska bygga upp din kropp. Du
kommer att kinna dig som en ny
man. Du kommer att se ut som en
ny man. Du kommer att se resul-
tatet inom en ménad. Ett helt nytt
liv borjar for dig.

Vad 4r 15-minuters metoden?

I aratal har jag arbetat pa att fa
fram en metod, som utan hart ar-
bete ger en frisk, stark och vital
kropp. En kropp som arbetar som
ett kraftverk for dig. Resultatet ar
min 15-minuters metod.

Denna metod var aldrig avsedd att
bygga upp kroppen till ett enormt
muskelknippe, bara for att den se-
dan ska se imponerande ut pa bad-
stranden. Det viktiga ar energin.
Livsviljan som far dig att utratta
underverk. Muskler, styrka, vil-
befinnande och bittre hilsa far du
pa kopet.

Det 4r inget mystiskt med min me-
tod. Du tar inga piller. Du behover
inga redskap eller andra tillbehor.
Du foljer bara anvisningarna i

20 dagars mellanrum.

mina kursbrev, som jag sander dig
med 20 dagars mellanrum. Du be-
hover bara offra 15 minuter om
dagen. Om du sedan vill ha nagra
ytterligare rad, eller det dr nagot
som du vill ha forklarat, skriv bara.
Jag svarar dig personligen.

Du far varje kursbrev for endast
5: 75 4 porto. Nagra andra kost-
nader tillkommer inte.

Sind in kupongen NU — och
borja ett nytt liv om ndgra dagar!

Till Arne Tammer, : |
Idrottsskolan, Essingeringen 80, Stockholm K |

Arne, jag anmiler mig till din kurs »)NATURVAGEN ATT FA EN |
NY KROPP». Sind mig omgaende forsta lektionsbrevet mot post- |
forskott 5: 75 (plus porto). De foljande 9 breven sinder du mig med |
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