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Svenska Dagbfa.det sdger om DKW F 12

En bruksvagn i lyxforpackning

DKW F 12 har véckt stor entusiasm bland motorfolk. Sa
hér skriver bl.a. Svenska Dagbladet:

"DKW F 12 &r lattkord, snabb i stadstrafik, bekvam och
lugn pé landsvag, rundar hérn gérna i hog fart, tack vare’
framhjulsdriften. Kort sagt, den &r vad man kanske kan
kalla vagvanlig och kurwvillig” . . . "Genom de fyra hel-
synkroniserade véxlarna kér man fran 0—80 km/tim. pa
endast 13 sekunder.”

Teknik fér alla skriver under rubriken

"TVATAKTARE | TOPPKLASS”

"DKW F 12 tycker vi definitivt om. Den har sddana
egenskaper att dven den som &r skeptisk mot tvatak-
tare maste bli fortjust. Tvataktarens olagenheter —
puttrande och skakig tomgéng, skrikigt ljud pa héga
varv — saknas helt pa F 12. Den har dessutom ett sa-

dant upptraddande p& vagen, att man osokt ténker pa
storre vagnar &én det hér ar fragan om.”" . . . vagnen har
skivbromsar pa framhjulen. Inte ens fran toppfart var
det nagra svarigheter att fa DKW F 12 att stanna pa kort
stracka” . . . "Inredningen &r alltigenom mycket tillta-
lande, sarskilt trevlig &r den snygga konstidderkladseln.

" Av utrustningsdetaljer utover det vanliga lade vi marke
till elastiska kurvhandtag, vindrutespolning, automa-

tiskt backljus, ljustuta och t.0o.m. en make-up-spegel fér
kvinnliga framsatespassagerare.”
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Dagens  byggnadsplatser
har férlorat sin hantverks-
massiga prégel och mer och
mer antagit formen av stor-
industri. En effektiv industri
med fortillverkade enheter
och en ansenlig maskinpark
till sitt forfogande. Tekni-
“ kens Vérld ha tittat pa ett
storbygge och de bygg-
nadsmetoder som anvéands.

AY HANS-AKE KLINGSE
Foto: Bo Goliath

I april 1962 small de forsta
dynamitgubbarna vid Ahlén
& Holms nybygge i kvarteret
Gripen i Stockholm, Sedan
dess har tolv ton dynamit for-
brukats for att ge plats it det
nya varuhuset. Mer dn 30.000
kubikmeter berg och ungefir
50.000 kubikmeter annan fyll-
ning har schaktats bort. Fem
gravskopor har haft fullt jokb
ett helt ar. Innan arbetet kun-
de bérja fordrades ritningar.
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Tva ars arbete med projekte-
ring ligger bakom de firdiga
ritningarna, S& sidtter grov-
arbetet in. Sedan november
1962 har drygt 300 man varit
sysselsatta.

VATYENTATA SKOTT

Bygenadskostnaderna for
nybygget beriknas bli omkring
50 miljoner kronor. For den
kostnaden far man ett toppmo-
dernt varuhus med en total yta

av 47.000 kvadratmster. Ren
butiksyta blir 16.800 kvadrat-
meter, iagerutrymmen 7.000
kvadrat och kontors- och per-
sonalutrymmen 4.200 kvadrat.
I tvi av vaningarna under

markytan blir plats for 360 bi-.

iar. Byggnaden far samman-
lagt nio vaningsplan, varav
fyra ligger under gatunivan.
Grunden uigbrs av berg och
palningsarbeten har saledes
inte utforis, Man maste dock

'y

vidta en del sdrskilda Atgdr-
der for att # grundberget
tdtt mot intringande wvatten.
Berget under sch ornkring hu-
set ir titat genom cement-
injekiering. Denna nietod har
visat sig iungera vil och har
bl.a, anvants vid tunnelbane-
byggen pd storre djup #a det
hir ir fréga om. Om nagon
licka trots cementinjskiering-
en dndd skulle uappstd, finns

(Forts. pd sid. 6)



NU ANNU LATTARE
ATT HOBBYLIMMA

Casco Hobbylim har blivit &nnu lampligare for alla slag
av hobbyarbeten. Den nya, langa spetsen gér det &nnu
lattare att limma — annu lattare att komma &t i alla vink-
lar och vrér. Och den ldnga spetsen ger en smal lim-
stréng som gor limmet drygt och ekonomiskt i anvénd-
ning. Praktisk férslutningsnal medfoljer for att limmet ej
skall torka i tuben.

Casco Hobbylim &r det snabbaste limmet och ger starka,
osynliga fogar. Nu &nnu béttre fér allt hobbyarbete tack
vare den langa spetsen!

CASCO HOBBYLIM

— Arzatbbadle. Lerresreel

inasta mwmwomem
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DE FYRA
STORA

I nummer 22 av Teknikens Virld, som utkommer den 30
oktober, borjar en ny serie om bilar. Den kommer att handla
om de fyra stora, d.vs. de fyra mest silda bilmodellerna i
Sverige. Den inledande artikeln handlar om Volvo Amazon,
som pé senare tid gatt upp och om den #ldre PV:n i registre-
ringsstatistiken. Artikeln innehdller allt som ir virt att veta
om mirket. Fel och brister avsldjas liksom sérskilda fordelar
far sin avdelning. Hur modellen utvecklats och fndrats allt-
ifrén den forsta modellen limnade bandet och fram till den
allra senaste Amazon-versionen ar foremal for analys. Dess-
utom vad som &r att vinta den nidrmaste tiden.

NY
BILTEST

Teknikens Viarld, som varit foregangstidning niir det gillt
biltester, kommer nu Znnu en ging att lansera en ny linje
nér det giller att gora biltesterna biittre och mera lignade att
vara bilintresserade till gagn. Utdver de redan tidigare myc-
ket noggrant utférda proven kommer nu andra mitningar och
uppgifter avsedda att komplettera. Aven sjilva analysen kom-
mer att presenteras pa ett nytt sitt. Liksom tidigare kommer
Teknikens Virlds biltester att vara de enda i svensk press
som dr utforda helt i fyrfargstryck.

FIASKOPLAN VISAR VAGEN

Virldens modernaste flygplan, det ir snabbare, mer hogt-
flygande och, inte minst, dyrare #n alla andra hittills tillver-
kade plan. Men trots detta ir det redan innan det kommit
till anvindning ett militirt fiasko. Nio ars forskarméda och
cirka 6,5 miljarder svenska kronor ir det som pi detta sitt
gatt till spillo — tycker amerikanerna. Men trots detta visar
detta plan vigen for framtidens flyg. Om hela detta projekt
kan ni lisa i nummer 22 av Teknikens Virld.

Omslagsbilden

i detta nummer visar tva »Hundkojor> — en standard och en
trimmad. Skillnaden mellan dem &r foremaél for reportage pa
sidorna 16—19. Foto: PeO Eriksson.
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»Fiat JUVENTUS har
bista viagegenskaperna”

Vid en noggrann undersokning av 9 populiira bilar i mellanklassen har
en stor svensk motortidning satt Fiat Juventus frimst niir det giller viig-
egenskaperna. Tidningen anser ocksa, att denna hil har

o Bista viixelldda
® Bista acceleration
@ Bésta bromsar
® Bista styrning
@ Hogsta marschfart

Siker pa vigen

Fiat Juventus iir lagom understyrd — iiven
vid hiard Kurvtagning, Detta ger siiker kiirning
i alla viglag.

72 eller 80 hk motor. Toppfart 140 resp. 150 km/tim. Skivhromsar fram.
Rostskyddad genom bonderisering och ML-behandling. Lyxutrustad. Siker-
hetsinredd. Ldga sercvicekostnader — ett drs garanti.

FIAT....
1300/1500

pa toppen i mellanklassen

Hi kan lita pd FIAT — on b
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av 4000 bifar.

T 200 1800/2308 Fansiliare

Generalagent fér Sverige: Wulf & Co AB, Vinersborg

4.000 om dagen

Fiat-verken i Turin som ar Europas nist
storsta bilfabrik tillverkar nu 4.000 bilar
om dagen.

Foretaget har dver 120.000 anstillda
och omséttningen 1962 uppgick (till
789 miljarder lire.

Allt for alla

Fiat-verken har det storsta tiliverknings-
programmet av alla europeiska bilfabri-
ker. 1 Sverige siljs 12 standardmodeller
fran lilla ekonomiska 600 (nummer ett
bland "andra-bilar™) till exklusiva 2300
Coupé (som vunnit en mangd Concours
d'Elégance). Fiat gor allt for alla nar det
géller bilar.

Fyra Familiare
Kombin har blivit familjevagnen pa mo-
det — inte minst i Sverige. Och dven

har erbjuder Fiat det storsta urvalet, Det
finns inte mindre in 4 kombi-modeller
(Familiare) i prisligen frin ca 11.300
till 20.000 kr att vilja pa!

Allt mot rosten

Fiat-verken i Turin har Europas moder-
naste bonderiseringsanliggning. Dess-
utom rostskyddas alla Fiatvagnar i
Sverige enligt den beprivade ML-
metoden.

Bra och billigt

Waulfbolagen — som sedan ndgra ar dr
generalagent for Fiat i Sverige — arbe-
tar malmedvetet pa att bygga upp en
effektiv aterfdrsiljar- och verkstadsorga-
nisation Over hela landet. Ni kan lita
pd FIAT — Europas nist storsta bil-
fabrik — och WULFBOLAGEN, som
sedan decennier dr kdnda for sin goda
service.

Stalskelettet tar form. Det har gétt &t mer &n 3,5 milioner kile balkar.

SA BYGGER VI...

stora mojligheter att lokalisera
densamma. Under killargolvet
har néimligen byggts ett system
med vattentita sektioner. Fran
var och en av dessa gar sepa-
rata dréneringsledningar till
en pumpgrop. Dar kan direkt
avldsas varifran vattnet kom-
mer.

TUNNELBANOR

Under kvarteret skall Stock-
holms tredje tunnelbanelinje,
Solnabanan, passera. Vid
grundarbetena har det med-
fort speciella problem. Bla.
maste en skyddszon finnas vid
nedgangen till T-banan, vilket

{Forts.

frian sid. 3)

innebdr att berget inte far tra-
sas sonder av sprangningar.
Man har déir fatt anvinda sig
av pelarsulor av pansarplat.
Vissa huspelare har med hin-
syn till den blivande tunnel-
banan placerats pa avvixlings-
bagar som #dr nedspriangda i
berget. De omges av sand for

att de inte skall &verfora
tryekbelastningar 1 wvertikal
riktning,

23.500 BULTAR

Till huskroppens stomme

har gatt at ungefiar 3,5 miljo-
ner kilo stalbalkar i olika di-
(Forts. pd sid. 8)
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ABONNEMANGSAVDEL-
NING
Postadress: Box 3263,

Sthim 3. Tel.: 34 00 80.
Postgiro: 65 60 32,

ABONNEMANGSPRIS

{inkl. oms.):

Bele W o n fan kr 34: —
8 mén. (17 o) .... » 22:75
3 mén. (6 nr) ...... » B:50

ABONNEMANG kan verkstéllas:
pé ndrmaste postanstalt genom
inbetalning till postgiro 65603?
i . GRS

ningskort; eller

bidni
tionsombud (se unda: Ahlén &
Akerlund i telefonkatalogen);
eller

genom bnﬂullmng direkt
Viirld,

till

avdelaingen, Box 3263, Sthim 3.

ADRESSANDRING, som kon gé-
ras skriftligt pé postens blankett
B70 (frankeras med 1: —) eller
pa av forlaget uisiind blankett
eller kupong (1: — i frimérken
bifogas), maste vora oss till han-
da minst 2 veckor innan adress-
déndringen skall tmdu i kraft.
Vid ! dndring till utland.
utgdr sarskild avgift.
Vid tillféllig  adressfaréindring
helst vid vilken
tidpunkt tidningen skoll &tergé
till den nuvarande odressen.

M. A A

anges g
att adressloppen pé sist mott
na tidning eller dess umsl-ng

klistras pé adresséindringsblon-
ketten eller skrivuwc‘:}v exokt om

ANNONSAVDELNING
STOCKHOLM

Torsgatan 21 4 90 00
GOTEBORG

Larmgatan 4 831/11 26 01 °
MALMG

dresundshnset e/32TM

© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Farlags AB
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Sag MASTER istllet - det ricker

Fraga inte efter skor — fraga efter Master. Det sparar tid och besvir och Ni blir alltid néjd. Master
har alltid en modell som Ni tycker om. Master har alltid en list som passar. Och Ni kan vara siker pa

kvalitén nar Ni véljer Master. Dot lonar sig att friga efter @STER

] }
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mensioner. Over 23500 stal-
bultar haller ihop skelettet. De
bédrande elementen bestar allt-
sa av stal, och i samtliga va-
ningar utom de tva understa
har betongkassetter anvints.
Dessa tjanstgdor som bédrande
bjilklagskonstruktion. Den to-
tala hojden pa bjilklagskon-
struktionen &r ungefir 125
centimeter. For sprinklers, ar-
matur och ventilationsanord-
ningar har man ett fritt ut-
rymme pa 30 centimeter. Be-
tongkassetterna vilar pa svet-

(Forts. fran sid. 6}

sade betongupplag. Aven i de
tva garagevaningarna har man
stalstomme. Hir anvinds dar-
emot inte betongkassetter utan
gjutningen sker pa platsen.

FONSTERFATTIGT

Monteringen av stommen till
och med gatuplanet har skett
med mobilkran. Stalet over
gatuplanet lyfts pad plats med
mastkranar. Betongkassetterna
samt trapporna (som ar till-
verkade i forvig) monteras
med hjalp av en travers. Den-

T.v. bérande stélele-
ment i nérbild samt
montering av kassett.

T. h.bérjar fasaden ta
sin  slutgiltige  form.

na loper pa sarskild rils som

monteras pa pelarnas toppar.

Husets fasad bestar av ar-
merad ldttbetongplank, mine-
ralullisolering och langst ut
fasadtegel. Teglet vilar pa fa-
sadbalkar mitt for varje bjalk-
lag. Detta for att man i fram-
tiden om sa onskas litt skall
kunna ta upp nya fonster i den
for ovrigt ganska fonsterfat-
tiga byggnaden. Husets fasa-
der maste ocksa konstrueras
sd att de pa ett tillfredsstil-
lande sitt tar upp de vind-

krafter som de utsiitts for. I
detta hus har man inte kunnat

. anwinda trapp- och hisschak-

ten for detta #ndamal utan
har byggt in sirskilda fack-
verk bla. i fasaderna. Den
placeringen har inte varit svar
att gora, da ju huset i stort
sett saknar fonster. Det egent-
liga byggnadsarbetet beriknas
vara slutfort i mars 1964 Tre
T-banelinjer skall korsa var-
andra framfor varuhusets en-
tré, vilket borde ge ett utmirkt
lage for 50-miljonersprojektet.

Transistor -
radio med
bilkassett

Philips TWIN &r tva apparater p& en och samma gang.
Med specialkassett under instrumentpanelen, en ut-
mirkt radio for bilen. Utanfor bilen en elegant och
effektiv transistorradio. TWIN har 4 vaglingdsomraden
(inkl. UKV/FM) och fornamlig prestanda.

For P1, P2 och P3. KV fér utlandstrippen. Auto-
matisk bilanslutning nér radion placeras i kassetten.
Hopfillbar kassett. Tryckt ledningsdragning. Uttag
for dronmussla. Liten och behindig. Modernt hélje
i konstlider och polystyren i svart eller gratt.

PHILIPS

Riktpris: utan batterier 465 kronor inklusive kassett, oms ingir.

-~
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AVEN
UIAN
VAXELSPAK

I internationella biltester far Volvo genomgiende
hogsta betyg for sin helsynkroniserade vixellada med
golvspak, som ger snabb, smidig och exakt vixling.
For Er som vill ha dnnu bekvimare och lika tillfor-
litlig vaxling introducerar Volvo nu éven en Amazon-
modell med automatvixelldda, speciellt lampad for
storstidernas hoga trafikintensitet. Den saknar bade
vixelspak och kopplingspedal. Vixlingarna skots helt
automatiskt av en hydraulisk momentomvandlare och
en dubbel planetviixel med tre utvixlingar.

1 standardutforande har
alla Volvo-modeller fort-
farande helsynkroniserad
viirelldida med robust och
exakt golvspak.

TEKNIKENS VARLD 21/63
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AUTOMATISKT
med kalender

och anda bara 190:—

Ett automatiskt ur gar jamnare darfér att fijadern dras
upp hela tiden som uret &r i rorelse. Ett vanligt ur
ddremot dras som regel upp endast en gang pa
dygnet.

OLMA AUTOMATIC har alla de finesser man
begédr av ett schweiziskt kvalitetsur. Det ar vatten-
tatt, stotsakert och har rostfri stalboett. Och &nda
ar priset med kalender bara 190:-. Utan kalender
175:-. Andra OLMA-ur frén 79:-. (Riktpriser).

LMA

- finns hos stjdrnurmakarna -

Fraga: Eftersom jag haft daliga
erfarenheter av rost pd min nu-
varande bil har jag miir jag tittat
pa en del nya bilar fiist mig noga
vid hur de varit rostskyddsbe-
handlade. Det firefaller mig som
om man gar efter tre olika meto-
der vid underredsbehandling av
bilar: 1. Bilar behandlade med
rostskyddsolja under och dito inne
i hiligheter. 2. Bilar behandlade
med underredsmassa under och
rostskyddsolja inne i balkar ech
andra hilrum. 3. Bilar sprutade
med rostskyddsolja sivil i hilrum
som under, men som dessutom be-
handiats med underredsmassa
wvitt i vatte. Nu fragas: Vilken
metod anser Teknikens Viirld vara
den mest tillférlitliga?

Rostig i riren

Svar: For att kunna svara pa
dessa fragor skall vi dela upp pro-
blemet och titta pA underredet fior
sig och de inviindiga platytorna
for sig. Om vi bérjar med de inre
hilrummen &r det wvanligaste att

dessa ar behandlade med rost-

skyddsolja. Nagot annat skydd er-
bjuds inte | dag, om man bortser
fran att en del bilar &r vid fab-
riken sprutade med ett rostskyd-
dande vax, som nog fAr anses
ett strd vassare fin oljan, eftersom
vaxet sitter kvar Lingre.

Niir det sedan giller underredet
Ar vi lite skeptiskt instillda mot
underredsmassan. Om underreds-
massan sprutas pd direkt i fabri-
ken eller om den sprutats »vatt i
vitts med rostskyddsoljan bor den
kunna ge ett hyggligt skydd. Emel-
lertid finns det en liten risk att
det bildas en ficka nigonstans diir
ett rostbo kan installera sig utan
att man kan se det. Vi skulle dir-
for rosta for att det &r bittre med
enbart rostskyddsolja pd underre-
det, med undantag av hjulhusen
som bir behandlas med underreds-
massa for att stoppa mot det rent
mekaniska slitage som sprutet av
grus och sten astadkommer. Vad
giller rostskyddsoljan pi underre-
det, har den den nackdelen att be-
hiva kontrolleras eller nybehand-
las en a tva ganger om iret. Den-
na behandling kostar ca 75: — per
ging, och di fir man samtidigt en
kontroll av att rosten inte har
birjat sitt angrepp nagonstans.

Fraga: Vad med ek i
trimining av en automobil?

Svar: Med detta menar man
vanligtvis en sddan kontroll och
justering som kan gora briansle-
forbrukningen mindre. Néggt ge-

nerellt arbetsschema for ett sadant
arbete finns inte faststdllt for bil-
branschen, men hiir foljer vad en
sadan kontroll bor innebdra for
att alla mojligheter till onodigt
hiijg bransletirbrukning skall kun-
na elimineras: hjulen far inte va-
ra skeva eller i obalans, och hjul-
lagren f{iar inte vara f6r hart an-
satta eller vara skadade. Brom-
sarna skall inte vara hardare an-
satta #n att hjulen snurrar abso-
lut fritt. Framvagnen mdiste ha
ritta hjulvinklarna, speciellt vik-
tigt &r det att toe-in Ar ritt jus-
terad.

Elektriska systemet ir etl av de
viktigaste omradena att kontrolle-
ra. Brytarkontaklerna fir inte va-
ra briinda och skall vara justerade
till rédtt avstand. Tindstiften till-
hior ocksa de viktigare sakerna.
Nedslitna stift bytes ut, i dvrigt
rengres de och avstindet juste-
ras. Men dven sidana detaljer som
tindspole, tiindkablar och firde-
larlock miste kontrolleras. En an-
nan betydelsefull sak &r att tind-
ningsinstiillningen #r den ritia.

En sak som bior goras allra forst
i den langa raden av kontroller
ir ett komy ionsproev. En t
som ar daligt tit drar alltid myc-
ket briinsle. Vidare till briinsle-
systemet och rengiring av férga-
sare och justering av ex.-vis flot-
térniva, tillsammans med ev kon-
troll av munstycken. Briinslepum-
pens tryck kontrolleras och forga-
sarens luftrenare gores ren.

Nu har vi nimnt de allra vik-
tigaste sakerna som bor gas ige-
nom om man vill vara saker pa
att ingen »sbrinsletjuvs &dr med i
spelet. Vad som Aaterstar &r att
kontrollera att termostaten haller
riitt temperatur pad kylvattnet och
att inget onormalt slitage forelig-
ger i ex.-vis tor eller vatt
pump. Givetvis inverkar flera sa-
ker, men vi miste hir begriinsa
oss till det mest vanliga.

Fraga: Hur bildades American
Motors?
Nash-iigare

Svar: Foretaget bildades ar 1954
di Nash och Hudson slog sig till-
sammans under namnet American
Motors.

Fraga: Vad dr det fir skillnad
pa en fribirande kaross och en
kaross som iir sjilvbiirande?

Tvistande 15 ar

Svar: Det &r tva uttryck for
samma sak. En bil med fribirande
eller sjilvbirande kaross har ingen
separat ram, utan de birande ram-
detaljer som finns har svetsats
in i karossen och kan inte sir-
skiljas frin denna med mindre
dn att man skiir sonder karossen.

Fraga: Hur tjeck #r platen i
vanliga bilar och skiljer det myec-
ket mellan de olika mirkena?

Plat-Niklas

Svar: Givetvis varierar plattjock-
leken en del mellan olika bilar,
men  skillnaderna #r inte stora.
Om man delar in bilarna i tre
grupper, skulle man kunna férenk-
1a det hela och siiga att plattjock-
leken i de stora bilarna hiller sig
omkring 1 mm. De mellanstora
hiller sig mellan 0,8 och 09, me-
dan plattjockleken pdé de mindre
bilarna a&r omkring 06 & 0.7 mm.
Tunnare plat kan forekomma pa
en del smabilar, vi har hir redo-
visat siffrorna for flvglar, motor-
huv, dirrar, tak osv.
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Stor omsorg nedliigges pa ITK-kursernas
praktiska och pedagogiska utformning,
Hiir ett exempel pi kursmaterial i ITK-
skolans kurs Elektrisk svetsning.

NYA KURSER

SVETS- OCH LODTEKNIKEN

Varje yrkesman nar naturligtvis stor
yrkesteknisk fardighet forst efter ménga
érs praktisk wverksamhet. Icke desto
mindre visar all erfarenhet att den mest
anvindbare yrkesmannen #ven bor figa
viss kiinnedom om grundforutsiittningar-
na for den svets- eller lodteknik han
utdvar.

Kunniga och skickliga arbetare, verk-
miistare och arbetsledare med studier
bakom sig efterfragas alltid. Utveckling-
en av de olika forbindningsmetoderna

gar emellertid mycket snabbt och det ér
dirfir k t forva drt att man

stoter pa vissa svarigheter, nir det gil-
ler att halla kunskaperna aktuella.
Nedan ndmnda kurser éir skrivna under
senare delen av 19%2 och firdigstilldes de
forsta manaderna under 1963 — en ga-
mhfﬁrattﬂlfnrtadelavdeallra
senaste rénen pa respektive omraden.
Forfattarnas langa erfarenhet och yrkes-
skicklighet borgar for kursernas tillfor-
litlighet.

Framstiillningen #r klar, enkel och litt-
fattlig och med beprivade h]alpmede]
byggs elevens kunskaper upp, bade nir
det géller teori och praktik.

Fackpressen berommer och rekommenderar:

Gassvetsning

av Gveringenjér Joel Aversien, AGA

Ur "Metallarbetaren”;

Kursen #ar foredomligt val skriven, inte
bara ifraga om innehall, utan ocksé nér det
giller sprikets behandling. Stor omsorg har
nedlagis pd att gora innehéllet lattillgéng-
ligt utan att dirfor ge efter nir det galler
att ge materialet ingdende och grundlig

UetaDcing: Bo S. Knutsson-Ek

Ur "Svensk Smidestidning”:
Innehillet dr ocksa fullédigt och omspén-
ner praktiskt taget allt som hor till gas-
svetsningens omridde. Grundligt och sak-
kunnigt behandlas i val avvigda awsnitt
gassvetsningens princip, tillbehiér, appara-
ter och utrustning. — — — det &r en ren
njutning att lisa ett arbete av detta slag,
dir den sprikliga behandlingen &ir s vir-
dad och formsiker — — — klart och Litt-
fatfligt sker framstillningen och dven mer
komplicerade problem forklaras pd ett sitt
som &r begripligt for alla.

Ur "Svetsen”:

Ambitiosa svetsare #ir att gratulera till den
mijlighet till forkovran, som denna kurs
oppnat for dem och envar i arbetsledande
stillning bér a sina e att taga
del av kursen, Den ir sikert &ven nyttig
for ménga arbetsledare som tidigare icke
haft tillfille att grundligt sitta sig in i
t. ex. materialfrigor. Gunnar Insulander

Eric Larsson

Bagsvetsning

av bargingenjér Stig-Erik Eriksen, ESAB

ingenjor Tage J. L. Willander, ESAB

Ur "Metallarbetaren™:

Ockséa denna kurs ger ett pott intryck och
man kan konstatera att forfattarna lagt ned
stor omsorg pd att si lattfattligt som méj-
ligt ge en grundlig genomging av bagsvets-
ningens grunder. Bo S. Knutsson-Ek

Industriell lodning

av inganjér Hugo Frosine, AGA

Ur “Svetsen”:

Bland fackmiinnen inom lédningen har det
linge varit ett tnskemél att f&4 en special-
kurs, dir probl inom lodteknil be-
lyses pA ett enkelt, lattfattligt och uttom-
mande sitt. Kursen behandlar industriell
lédning och den wvander sig i forsta hand
till tekniker och arbetsledare som behover
goda kunskaper om lodningens teorier.
Materialet dr ut dentligt vil di at
och man hyser med dess forfattare knap-
past nagra farhfigor for sakligheten. De i
kursen. ingdende illustrationerna ir ett av
glidjedmnena. Figurerna dr enkla och

askidliga — — — for utbildning av goda
lodtekniker #r kursen av utomordentligt
vérde. Eskil Ekstrom

Praktisk l6dning

av ingenjir Hugo Frostne, AGA

Ur “Metallarbetaren”:

Firfattaren ger i kursen en mycket god
redogorelse for lodningens grundprinciper

samt limnar en méngfald rdd och anvis-
ningar pid ett utomordentligt vildisponerat
siitt. Ilustrationerna #r foredomligt enkla

och askadliga. Bo S. Knutsson-Ek

Elekirisk svetsning
Ur "Metallarbetaren™:

Elektrisk svetsning &r under utarbetande
och har som forfattare ingenjor Evert By-
lin, IVA, civilingenjor Carl Ingwall, ESAB,
tekn, lic. Giran Almqvist, ESAB, overin-
genjor Tore Norén, Oxelosunds jarnverk,
bergsingenjor Stig-Erik Erikson, ESAB,
m. fl, Dessa ir mycket vil kinda som skick-
liga specialister inom sina respektive fack,
varfor man motser deras bidrag med stort

intrease, Bo S. Knutsson-Ek

Ur "Svetsen”:

Man laser de ur pedagogisk synpunkt vil-
balanserade kapitlen med god behallning
och glnds 4t forfattarnas ‘strivan att ge-
anda riktig klatur.
Deras mojligheter att Gverfira sitt kun-
nande frin ling erfarenhet inom svets-
ningen har vil utnyttjats. Kursen behand-
lar inte bara de ) ionella toder-
na utan d@ven mera avancerade sidana, som
t. ex, slaggsvetsning.
Det ér med stort intresse man emotser fort-
sdttningen pd denna kurs, dir nya kapitel
utlovats, med bl. a. Gveringenjor T. M. No-
rén och bergsingenjor Stig-Erik Erikson
som forfattare.

Gunnar Kullberg

Till ITK-skolan, Stockholm 18. Tel. vx 2443 50
Siind mig gretis och pericfritt alla wpplysningsr em hurserna

O ITX GAS- OCH BAGSVETSNING

[0 ITK PRAKTISK LODNING OCH GASSVETSNING
O ITK INDUSTRIEIL LBDNING OCH GASSVETSNING

[ ITK ELEKTRISK SVETSNING
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TTK -SHOLAN

ITK-skolans kurser innehiller inte bara det egentliga lirostoffet
utan ger dven fértydligande och dskddliga exempel. Framstdll-
ningen ir avsiktligt lagd sd att Ni med minsta anstringning
skall kunna sitta Er in i varje nytt problem,

ITK-skolans ldrare behandlar varje elev individuellt, Ledning,
lirare och medarbetare iir inriktade pd att alltid sta eleven till
tjéinst. Han fdr svar pa alla fragor, tips om hur studiet bist skall
planerds och i dvrigt all méjlig hjdlp for att undanrdje eventu-

ella stitestenar under studiet.
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Helt i enlighet med Volkswagens linje att for-
hiittra i stdllet for att fordndra presenteras nu
1964 ars modell av Volkswagen 1500 — utveck-
lad, férbittrad, forskénad och med beteckningen
Special.

Starkare. Den nya motorn pa 66 hk SAE och
tva forgasare ger 209/y higre effekt — vagnen
far dirmed avsevirt forbattrad accelerations-
formaga och marschfart.

Siikrare. Bromsytan har ckats till 960 ecm?, d. v. s.
1 em? for varje kilo vagnsvikt. Den starkare
motorn betyder dessutom snabba, sikra om-
kérningar.

Snyggare. VW 1500 har alltid varit nagot extra i
utformning och finish. Nya VW 1500 Special ir

AB SCANIA-VABIS

12

dnnu stilfullare med nya kromlister runt om,
forkromade hjulsidor, storre blinkers och mycket
annat nytt.

Samma pris. Trots alla de stora nyheterna kom-
mer limousine-versionen av VW 1500 Special
inte att kosta mer — priset dr oftrindrat!
Alla nyheter och férbiittringar finns ocksa pa
Volkswagen Variant Special — personbilen for
Er som behover extra stora utrymmen.

Dessutom introduceras nu ytterlizare en modell
av VW 1500 och VW 1500 Variant med motor
pa 53 hk SAE till drygt 600 kronor Ligre pris.
Se alla nyheterna pa Volkswagen hos niirmaste
VW-séljare. Det finns mycket mer att titta pa.
Och det finns mer att giira #in att titta — att ta
en rejil provtur! Ni kommer att bli begeistrad!

Det kostar si mycket mindre med WOLKSWAGEN ®

vindas till mycket. Bland onnat
till att géra en liten behdndig sox-
téng. Men den bér helst lidas fast
pé saxhandtagen. De senare kan
lampligen géras av stabil staltrad.

&
Malarpenslor  har  alltid en viss
formaga alt »tappa- hér och alitid
pa sadana stéllen under mélningen
dir de blir mest framtrédande.’ Och
losa penselhar &r ailtid besvirlige
aott ta bort frén nymdlade ytor.
Mindre penselhér pa ytan om ni
forst |k p | dentligt.
Da félier ocksé annat skrép med.

Stolsb 2

P i pallar och pinn-
stolar har alltid en férmaga ott
lossna. Lim hdaller séllon. Men gor
ni som pa bilden — sagar eft litet
jock i ena dndon och ktt fister en
konisk trébit dér innan ni slar fast
pinnen — dé& sitter den verkligen.

L N @_(ﬁ‘

Om ni tycker ott tvélen gar &t
for fort, smdlter bort genom oft
den ligger vat mest hela tiden, d&
kan ni ligga en bit aluminium-
folie pa ena sidan — den sida som
léggs nerét. Det spar tvalen och
haller dessutom tvallstéllet rent.

TEKNIKENS VARLD 21/63



Vad hiinder i en sladd ?

Det tar vi reda pa it er. En grupp
frin vir provningsavdelning stiller
till med sladdfester pd en snabb
provbana. Dick efter dick testas ge-
nom att bilarna kér runt, runt, forta-
re och fortare, tills det hela slutar
med en priiktig stoppsladd.

Niir programmet ér avklarat, packar
testforarna ner sina stérthjilmar och
dker hem for att analysera miitresul-
taten.Vilkeninverkan har olikakord-

TEKNIKENS VARLD 21/63

vinklar, skilda gummiblandningar,
dndrade slitbaneménster ?
Provresultaten omsitts sedan ikon-
struktionsfinesser — sa att era Trel-
leborgdick skall ge er all hjilp att
stanna kvar pi viigen, om ni rakar
ut for en sladd.

TRELLEBORG

En tydlig tendens i alla sladdprov:
Nya dick med skarpa ménsterkanter
har mycket littare att behilla grep-
pet pé vit vigbana. Trelleborg T-90
ir byggt med tusemtals skarpa
monsterkanter, som skir sig genom
den sliriga vattenfilmen ner till fast
vigbana.

Bra att veta, nu nir vigarna borjar

bli héstvata.
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MOTOROLJ

BILAGARNAS EGEN OLJA

OK-oljan framstélles i ett modernt, tekniskt val-
rustat raffinaderi under ledning av hogkvali-
ficerade fackman. Tillverkningen star under
standig laboratoriekontroll som géller inte bara
analysvardena. Genom motorprov i laboratorium
och ute pa vdgarna undersoker man standigt att
den framstallda oljan motsvarar praktikens krav,
under alla driftsférhallanden. OK:s motoroljor

for saval forgasar- som dieselmotorer har en
enastdende formaga att behdlla sin smérijkraft
vid saval hoga som laga temperaturer. De har
kemiska tillsatser mot bade mekaniskt och ke-
miskt slitage, haller motorn ren frén avlagringar
av sot och slamm samt forhindrar att kolvringar
och ventiler beckar fast.

OK:s motoroljor har darfér alltmer vunnit bildgarnas fértroende

Finns pd @i@ servicestationer landet runt

—mer dn dterbdring pa kipet

TEKNIKENS VARLD 21,63



B B Sa linge storre motorstyrkor och hégre has-
tigheter siljer bra kommer driftiga bilfabriks-
chefer att erbjuda allminheten bilar som ar bygg-
da sa. Sikerhetssidan #r ddremot inte sérskilt be-
garlig for manniskorna, ty blott fa vill tro att det
kan hinda dem nagonting. ..

Bilindustrins herrar bortser nog inte fran den
utomordentliga afféir det innebir att nagra miljoner
bilar ideligen kolliderar och det kridvs nya bilar.

Vid en konferens pa Wenner-Gren Center, som
trafiksdkerhetsrddet hade ordnat, sades dessa beska
saker om bilens sikerhet. Det finns ett forsummat
forskningsomrade som kallas bioteknologi och som
studerar méanniskan i forhallande till maskinen.
Minniskan ér en ofullkomlig varelse och maskin-
konstruktérer maste ta hinsyn dirtill. Men tyvirr,
de flesta bilar ar byggda for sadana varelser som
inte finns,

Hur borde manniskan wvara beskaffad fér att
passa den moderna bilen? Troligen skulle hon vara
en stark dvirg med en reaktionsférmaga som en
datamaskin och ett helgons formaga att motsta
frestelser (t. ex. att utnyttja toppfarter, tringa sig
fore, ta risker).

M Sa lange 1.000 personer didas och 30.000 skadas
per ar i vart lands biltrafik har man riitt att siga
att ménniskan inte limpar sig sarskilt bra fér bilen.
Eller vind gédrna pa steken: bilen limpar sig inte
for ménniskan.

Vid den hér konferensen gav man stor fordel at
problemet bilen efter olyckan. En diskussion hette
+Kollidera och Gverleva», Det later inte si upp-
muntrande. Bittre var det da en bioteknologisk
expert, Bertil Bjorkman i Motorménnens Riksfor-
bund, fastslog att forskningen hittills bara har be-
rort flickar av det vida studiefilt som kan kallas
bilen som arbetsmiljo. sSambanden mellan & ena
sidan trafiksikerheten, 4 andra sidan de olika sla-
gen av foraranstrangning samt forarens arbetsfor-
héllanden i bilen #ir énnu inte klarlagda.» Det &r
besynnerligt att var mest anviinda och farligaste

NS VARLD 21/63
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DEN LIVSFARLIGA BILEN

maskin dr s& mycket mindre utvecklad in exem-
pelvis tvittmaskiner och kylskap.

B Hur skall en sikrare bil vara beskaffad? Man
kom inte fram till ndgot svar pd den frigan, men
man har en kinsla av att nistan alla krav som
stélls upp mer eller mindre beskriver bilen som den
sag ut fore forsta virldskriget. Ar hela bilens ut-
veckling egentligen en tillbakagang?

Skrimmande ar att en tredjedel av alla olyckor
ar singelolyckor, dar foraren dasar till eller somnar
vid ratten. Man vet inte varfor: a&r det motorbull-
ret, vilket dr hégre #én det buller som tillits i kon-
tor och verkstider, ar det den daliga luftvixlingen,
eller enformigheten?

For att aterga till ménniskan: kanske lingt firre
miénniskor borde tillatas att kora bil! Hir ar det
en fara som hotar — att bilarna blir s& littkérda
att vem som helst kan lira sig hantera dem, ocksé
sadana som inte alls lampar sig i trafiken.

Aven bilindustrins egna min ir bekymrade. Har
ett citat: »Forst pa senare tid har man bérjat mita
vad man verkligen fir for bromsmoment pi de
fyra hjulen... och resultatet &r alarmerande.»

B En icke fackman hiipnar over att det hinder si
lite pa bilomradet. Varje ny modell innehaller bara
sma modifikationer, aldrig kommer négot nytt som
visar att man har tinkt om frin grunden. Jag
undrar om nagon kan bestrida att T-Forden fort-
farande star sig som tekniskt misterverk, vl
lampat fér minniskan?

Sikerhetsfragan studeras naturligtvis av indu-
strin — men sker det pad fullt allvar? Det verkar
som om den viisentliga forskningen pa detta efter-
satta omrade till slut ir ideell och finansierad med
modosamt hoptiggda medel.

B Ingen helt driftsiker bil har konstruerats. Fack-
mannen tvivlar pa att det &r mojligt. Psykologerna
tvivlar pa att det dr mojligt att fA fram en drift-
siker forare. Det verkar som en ond cirkel. Men
ett ar sdkert: forskningen maste fortsitta och den
maste ta mycket mera sikte pa forebyggande av
olyckor &n som nu lindrande av deras verkningar.

K J’W
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== 22 EXTRA HASTAR
.. OKAR TOPPFARTEN
TILL 168 KM /TIM

En standardbil som trimmats sé att den enligt FIA:s reglemente tillhér
grupp |l skiljer sig i mycket hég grad frén en ren standardbil. Teknikens

Vérld inleder har en artikelserie, dar de grupp ll-trimmade bilar som

vi sett under sommarens SM-serie p& bana jamférs med standardbilar.

Av GUNNAR FRIBERG  Foto: PeO Eriksson

q vemas arligen utkommande publikation sRad och regler for biltavlingar i
») Sverige» ger besked om hur en bil far trimmas for att sorteras in i grupp
II. Visserligen ir reglementet litet svartolkat pa ett fatal punkter, men hittills
har tivlingarna forlupit férvanande friktionsfritt, till stor del genom att forar-
na haller reda pa varandra. En grupp II-trimmad bil r i stort sett standard-
betonad; meningen med denna grupp &r att redan befintliga delar i bilarna
skall bearbetas, de far alltsa inte bytas ut pa annat sitt én vad som stadgas i
reglementet. Motorn far exempelvis »trimmas genom putsning och pelering av
originaldelarna> — detta tolkas helt enkelt av forarna sa att de kiper firdig-
behandlade utbyteskammar dir flera millimeter av nockarnas bottencirklar
»polerats» bort, i praktiken rena racerkammar med tider som overensstim-
mer med FJ-motorernas kammar. Utbyteskammar var det, ja — men vem vet
om originalkammarna verkligen limnas in? Och vips dr vi dir — forarna
koper »bearbetade» delar, i verkligheten helt nya, och reglerna har kring-
gatts elegant och oatkomligt. Men, som sagt, flertalet férare sysslar med lika-
dana operationer och simjan #r hittills alldeles utmarkt.

Vidare far man i grupp II borra upp varje lopp 1,2 mm, montera nya hjul
och déck, andra bromsar, andra fjddrar, oljefilter och kringningshimmare
samt anvéanda fritt utblas vid nationella tidvlingar. Dessutom far bilen littas
med 5 % och ytterligare atgirdas enligt grupp I-reglementet. Skillnaden i
prestanda blir ofta alldeles fantastisk, fran ett tjinstvilligt litet familjefordon
forvandlas plotsligt bilen till en rytande racer!

VAND!
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dér att den tri de bilen

Motorerna skiljer sig inte némnvdart at pd ytan — skillnaderna finns i i

k.

/ i borjar den har jimforelsen med BMC
Cooper S. Bilen kom till Sverige i
varas och presenterades under vinjetten
»Tva timmar bakom ratten» i Teknikens
Virld nr 12 1963. Grundkomponenterna
dr desamma som populira lilla »Hund-
kojan», som nu har fem ar pa nacken.
Bilen har for ovrigt genomgitt en intres-
sant utveckling innan den blev Cooper S!
Motorn har blivit dver 200 cc storre, en
extra forgasare har tillkommit, skivbrom-
sar med servohjilp, ny vixellada, effekten
har blivit fordubblad plus litet annat
smatt och gott.
BMC Cooper med motorn pad knappt
1.000 cc var fortfarande en bil som var
litt att kora, medan Cooper S visade sig

is

vara betydligt mer svarkord, mest bero-
ende pa den vassa kammen. En grupp II-
trimmad Cooper S ar nira nog omdjlig
att kora for den som enbart #r van vid
rena standardbilar — under 4.000 v{mm
hinder knappt nagonting #dven pa de
lagsta vixlarna!

Men lit oss ta allting kronologiskt.

BMC Cooper S har en tvirstilld, fyr-
cylindrig vitskekyld radmotor pa 1.071 cc.
Den utvecklar 70 hk. SAE vid 5.750 v/min.
och ger bilen en toppfart av 155 km/t.
Viixelladan ir beligen under motorn och
smorjs av motoroljan. Slutvixelns ut-
vaxling dr standard 3,765: 1. For ovrigt ir
specifikationerna desamma som for den
vanliga Coopern.

luftrenare. Standordférgasarna pa 1% har

Det man forst lagger marke till
bytts ut mot 1%"-férgasare.

For att hamna i grupp II maste bilen
genomga en hel del foriandringar. Motorn
har atgirdats mycket omsorgsfullt. Kam-
axeln dr en ren Formula Junior-kam,
levererad direkt fran fabriken och med
betydligt lingre och hogre lyft &n stan-
dardaxeln. Topp, insugs- och utblasnings-
kanaler ir noggrant pilerade, men venti-
lerna med styrningar och siten #r inte
dindrade. Balanshjulet dr ursvarvat och
lattat med 1,5 kilo, och giveivis ar hela
motorn noggrant balanserad vad vev-
sliingar, stakar och kolvar betriffar. Stan-
dardférgasarna av SU:s tillverkning
méter pa standardmodellen 1%4”, men &r
utbytta till 115", For ovrigt, siger BMC:s
tavlingsledare Bosse Elmhorn, &r motorer-

TEENIKENS VARLD 21/63



Till vénster instrumenipanek

i en vanlig Cooper S, till hdger panelen i den grupp l-trimmade versionen. Ratten har byHs ut mot en

tradito, och mshome«hn hor flytiols & viinster s& ott féraren skall slippe fladdro med blicken. All klédsel hor plockats bort.

—

>
ST

na sa vial iordningstillda fran fabriken att
inga andra atgirder behovs. Trimmad en-
ligt ovan limnar BMC-meotorn inte mindre
@n 92 hk. SAE vid 7.500 v/min!
Vixellddan har fatt behalla sin stegning,

diremot har slutvixeln blivit ligre,
411: 1. Den slutvaxeln ar fér ovrigt stan-
dard pa Morris 1100.

Bilen &ar sinkt 8 cm runt om, en for-
hallandevis enkel operation tack wvare
att hjulen ar upphingda i svangarmar.
Hjullagren ar lést ansatta, och rullnings-
motstindet mats genom att bilen dras
med fjidervag. Bromsarna &r ren stan-
dard — skivor pa framhjulen och dess-
utom servo lir inte fordra nigon extra
atgard! Det elektriska systemet #r heller

TEKNIKENS VARLD 21/63

INREDNING

De tvé stolarna &r bortplockode och ersofta av
riktiga GT-stolar, som dels &r mycket l6tlo och
dels haller fraren obsolvt péd plats — centri-
fugalkroften i kurverna &r mycket stark ... Sto-
len til hoger saknar kladsel och finns dér bara
f5r aft reglerna sger aft den maste finnas dér!

inte findrat — FIA tillater éinnu sa linge
inte transistortindning.

Sidorutorna och bakrutorna &r tillver-
kade av plexiglas, och inne i bilen har
all stoppning rivits ur och ersatts med ett
tunt lager av skumplast. Golvmattorna
ar uttagna och dessutom finns litthal i
skottet mellan kupé och bagageutrymme,
pa sé& vis har man fatt ner vikten 5 %
under de 588 kg. som &r bilens tomvikt
enligt FIA:s identitetskort.

For ovrigt ar inredningen radikalt for-
andrad. De tva separata stolarna fram har
ersatts med GT-stolar, vilka absolut for-
hindrar att foraren glider i sidled och
dessutom minskar vikten genom att de &r
tillverkade av plast. Férarens stol dr stop-

pad med skumgummi, medan passagerar-
stolen helt saknar klidsel.

Den centralt placerade instrumentpane-
len har flyttats till en plats mitt under
ratten sa att foraren skall slippa se at
sidan. Varvriknaren dr givetvis deil domi-
nerande instrumentet, for ovrigt finns
hastighetsmitare, branslemitare, olje-
trycksmitare och temperaturmitare.

Avgassystemet har givetvis fritt utblas.

Kostnaderna ior dessa konverteringar
berdknas ligga pa 3.000 kr. Snart kommer
BMC Cooper S att godkinnas som stan-
dardvagn &dven med vixellada forsedd
med genomgaende raka drev, och vill
man anvinda sig av detta effekthojande

] (Forts. pi sid. 45)



10.000 HASTKRAFTER
RUSAR OVER BANAN.... ETT

FLYGPLAN
HAR STARTAT

[_| Transair &r Europas storsta flygcharterbolag. [ ] 210.000 man-
niskor har under 1963 varit passagerare pé& charterresor till olika
europeiska och utomeuropeiska mél. 210.000, det Gr néastan lika
mycket som hela Malmés befolkning! [ ] 8.000 génger har
Transair-plan startat under dret med semestrande charterflygande
som last. [ | P& dessa 8.000 starter (enbart vid starterna alltsd)
har atgatt 800.000 kg bransle. [ ] 800.000 kg &r ungefar vikten
av 1.000 Saab-bilar — stéll de bilarna efter varann och de upptar
en végstréicka av drygt 4 km. [ | De 8.000 starterna har resulterat
i en sammanlagd flygstracka av 11.500.000 km — och det dr
som 15 ganger till ménen och lika ménga gdnger tillbaka.

Av RUNE MELANDER Foto: Olle Karud

Léngst bak i cockpiten
finns all radicappara-
tur (bilden till wvéns-
ter). Till héger om
co-piloten  sitter  vi-
derradarn, Pa den kan
han spara och filjo
* eventuella ovader. Sjdl-
va radarantennen &r
placerad framme i no
sen. Ocksa skepparen
har en radarskérm.




Instrumentpanelen | en DC 4 &ir impone-
randa rikhaltig, men trots det

mycket littdverskidlig.

1) Flyginstrument med bland annat
konstgjord horisont, ILS och

kompasser.

2) Motorinstrument med varvriknare
och matare for oljetryck och
oljetemperatur.

3) Co-pilotens uppsiittning av flyg-
instrument. De &r identiska med instrumenten
fromfdr skepparens plats.

4) Reglage for gas och propeller-
omstéllning.

5) Radicutrustning och avtomatpilot.
8) Reglage for still, klaffar, blandning
och férgasarviéirme.

I toket ovanfbr piloterna siter bland annat stortknap-
porna fér motorerno, kontokterna till mogneterna (Sverst
i mitten p& h. bilden), brinslemiitare fér de 8 tankarna
plus métare fér vattenmiingd, oljetryck, oljetemperatur,




Han borjar sin flygning redan i sta-
tionsbyggnaden. Fore starten skall
han ha exakta informationer om last och
vikt, om védder och vind, om fyrar och
landningsplatser. Han bestdmmer rutten,
och fardplan skrive — det ar atskilligt
som sker och bestims timmarna innan
passagerarna far ga ombord. »Han. &r
alltsa flygkaptenen och befalhavaren, i
det hiir fallet den som bér ansvaret for en
charterflygning till varmare breddgrader.
Namn: Bertil Resmark, anstilld hos Euro-
pas storsta charterflygbolag, Transair
Sweden AB i Malmé.

Pa ronden till olika serviceinstanser i
stationsbyggnaden pa Bulltofta har kap-
ten Resmark styrman Ake Rhodén i sill-
skap. Fardplanen hamtas i pilotrummet,
ifylles — vi skall tydligen flyga over
Hannover, Amsterdam, Bryssel, Paris,
Bordeaux, Madrid och Sevilla innan vi ar
framme i Malaga. Néagot ndrmare hade
det blivit om rutten hade lagts over
Ziirich, men nu rakar védret vara betyd-
ligt béttre pa den vistligare sidan — alltsa
bestammer kapten: >Vi gar via Paris!»

Vid briefingen limnas dagsfirska upp-
gifter om flygfyrar som tillfdlligtvis ar ur
funktion, om onormala forhallanden pa
landningsplatsen, om militir aktivitet
(stridsskjutning t. ex.) i det aktuella luft-

omradet o.s.v. Meteorologen berittar ut-
forligt om viiderleksutsikterna: »Forsta
halvan av strickan &r litet molnig med
nagon nederbord. Over Iberiska halvon ir

det bara vackertvidermoln, och Sevilla

har 31 grader.» Sa spadde alltsid meteoro-
log Rune Persson en dag da Malmé hade
10 grader. Liamplig hojd att ga pa ar 17.000

fot (ungefir 5.000 meter), anser befdl-

havaren. s

BRAVO CHARLIE. ..

Niar Ake Rhodén hade sina sam-
tal med de olika markstationerna
efter strickan hinde det emellanat
att han maste bokstavera orden.
Men han sade inte A som i Adam,
B som i Bertil, C som i Cesar o.s.v.
Fran flygplan tillimpas det inter-
nationella alfabetet, och da later det
sa hir:

Alfa, bravo, Charlie, delta, echo,
foxtrot, golf, hotel, India, Juliett,
kilo, Lima, Mike, November, Oscar,
papa, Quebec, Romeo, Sierra, tan-
go, uniform, Victor, whisky, x-ray,
yankee, zulu.

SAIR —= SWED

= e

o
EN

Under tiden har flygmaskinisten Curt
Swahn sitt att skota. sLinjecheckning» av
syrgas, still, hjul, bromsar och tankning-
en. Brinslet maste ricka — dven om det
skulle bli en extrasving till nagot av de
alternativa landningsfilt som ar inplane-
rade pa firdplanen. Tankningen sker all- .
tid i gallon (1 US gallon — 3,785 liter),
men mangden bestdms anda i kilo. Med en
speciell sticka gar det bra for Swahn att
forvandla gallon till liter och kg. Innan
planet hunnit upp i luften har redan 20
gallon forsvunnit — det &r den mingd
brénsle som krivs for taxning och kor-
ning ut tiil startbanan. Sjilva starten kri-
ver sedan 100 kg brénsle — och den
mangden forsvinner alltsd pa tva rdda
minuter!

Pa hela strickan Malmoé — Malaga min-
skar planets vikt med 6.800 kg (=10.000
liter). Bransleforbrukningen &r ungefir
900 kg i timmen.

Men nu gick vi kanske héndelserna en
aning i forvig. Vi gar ombord i den DC 6
B som skall lyfta oss bort fran grakallt
svenskt klimat forbi parisiska regnviders-
moln och till ljuvlig spansk hégsommar-
varme!

Checklistan kommer fram i cockpiten.
Tre man — kapten, styrman och flyg-

TEKNIKENS VARLD 21/63



Flygplanet tankas efter olika alternativ, helt
beroende pé hur léng striicka maskinen skall
ligga bakom sig. Vikten &r cerhért betydelsefull.

TEKNIKENS VARLD 21/63

Fardmekaniker Curt Swahn gér en inspektions-
rond utanfér flygplanet. Han tar sig bland
annat en titt pa landstillet och décken.

STORA BILDEN TILL VANSTER: Det &r ménga
personer som har med en flygning att géra.
Fran vinster réknat: tankbilen med férare och
medhijélpare, sju personer fran serviceavdelning-
en, fem kockar med de cantiner som innehéller
mat till passagerarna, fyra mekaniker frén tek-
niska avdelning med nodutrustning  (flytviis-
tar, livbétar och nddsyrgas). Och i mitten be-
séittningen: flygvérdinnor, navigatér, flygkapten,
flygstyrman och fardmekaniker.

OVRE BILDEN: Fare starten gar besdtningen
igenom den langa checklistan med punkter som
skall och maste kontrolleras. Styrman Ake Rho-
dén, fardmekaniker Curt Swahn och flygkapten
Bertil Resmark gor ftillsammans alla de kontrol-
ler som &r nddviindiga.

LILLA BILDEN TILL VANSTER: S& héir ser en ficir-
dedel av styrmannens checklista ut. Den inne-
haller punkter for olika situationer: start, land-
ning, stigning, cruise — och s& vidare.

Pa briefingen hémtar och lamnar beséttningen
alla uppgifter om flygning Bertil R k
och Ake Rhodén fér veta vidret #ill Malaga . . .

VAND!
23




ETT FLYGPLAN... (forts.)

maskinist — ger order, kontrollerar och
repeterar, Allting klart. Men vi kommer
anda inte ivag, -passagerarra har svart for
att sitta sig idags och det drojer en liten
stund innan virdinnan Lena Segerstad —
eller var det kanske hennes kollega pa
den hir flygningen Ulla Westman? — ger
klarsignal fran kabinen.

Bana 107 anvisas, styrman anropar: »TB
523 ready to take off.» Vi startar och
klittrar upp mot vara 5.000 meter, foljer
rod luftled till Rotterdam, da vi smidigt
glider in i luftled A 6. Luftlederna ar
flygets landsvagar, noggrant och listigt
sutprickade» — allt for sikerhets skull.
Sydvart gar vi t. ex alltid pa hojder i

udda antal fot och norr ut pa jimna. I
sodra Belgien heter var kanal :Amber 5-,
och efter Paris blir det »Rod 10> prak-
tiskt taget hela vigen fram till Malaga.

Det dér parisiska lagtrycket som vi fick
besked om i Malmé dyker upp nagot tidi-
gare in beridknat, redan i Holland, men
det ar snart avklarat — utan att passage-
rarna i regel ens mirker det. Alla de hir
luftlederna och en mingd andra nyttiga
uppgifter, bl. a. inflygningsstrickor till
olika flygfilt, finns f. 6. i »Route Manuals,
som ar »flygarnas katekes» ‘och som for-
nyas varje vecka.

Andra hjilpmedel pa vigen ar speciella
automatiska viaderstationer, och det ar

bara for Ake Rhodén att stilla in ritt
vaglingd, lyssna och notera de uppgifter
han har nytta av. Over huvud taget #r
styrman en herre som har hianderna fulla
hela tiden. Over historiska Poitiers beriit-
tar han for Paris att vi tinker vara dver
Cognac kl. 1805, da svarar Paris att det
beskedet bor limnas dven till Bordeaux.

Bordeaux fick alltsa féljande anrop:
Bordeaux TB 523, Bordeaux at 15,
Flight level 170. Pissos at 26.» Det &r en
standardrapport. >TB> &r en nagot
oegentlig forkortning av »Transwede:,
som dr Transairs internationella registre-
rade anrop, och -15. ar inte kl. 15 utan
17,15 Zebra- eller Zulutid. Timtalet ute-

Det borjar ed att skylten tands: NO SMOKING

Piloten pda Tr irs DC 6 tander skylten inne i
kabinen: NO SMOKING — FASTEN SE&TBELT
Klart for | gerarna att k sy

Med hdger hand haller flygkaptenen dver gas-
reglagen. Han skjuter Ié& ¢ fram dem, moto-
rerna vralar upp i vary och picaet rusar ivég.

il g

Med fyra fingrar startar flygkaptenen motorerno
med bérjon fran héger. Knopparna sitter uppe
i taket och dessa ger motorerna gos, snaps och
startimpuls. Svart avgasrdk blaser ut akterut.

Hastigheten Skar mer och mer... och nir DC
b:an natt IGttningsfarten tar kaptenen mijukt &t
sig halvratten. Hjulen lamnar betongen under sig.

En efter en |
ger, sedan béda och ftill slut vénster magnet.

Motorerna rusas upp till ett medelhdgt varv.

na: forst his.

Nér flygplanet ldttat och néatt en viss sékerhets-
hojd faller fardmekanikern in stéllet. Ett hydrau-
liskt system suger upp noshjul och huvudstall.

BRSO T T
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lamnas alltid. Och 26 minuter éver under-
forstddda kl. 17 berdknas TB 523 vara
over Pissos, Sa enkelt var det.

Bordeaux svarar »Roger» och erkiinner
ddrmed att man uppfattat meddelandet.

Kl. 18 Zulu ringer Ulla till cockpiten:
«Vill ni ha litet iskaffe?» Omtinksamt,
eller hur? Och anda visste inte Ulla att
det blivit 10 grader varmare nu (dver
San Sebastian) an vad det var over Paris.
I Paris hade vi —15 grader och hiar —5
pa 5.000 meters hojd.

Hela tiden ser flygkapten Bertil Res-
mark sa trygg och siker ut som man har
anledning att vinta sig av en verkligt
»salt» flygare — i ordets bista bemirkel-

~ FASTEN SEAT

Under start skall blandningen vara rik sé& att
motorérna ger storsta mdjliga effekt. Under
cruise tunnas blandni ut b de pé hajd.

Efter landstéllet &r det klaffarnas tur. De har
anvints fér ott férkorta startstrickan och ge
DC é:an béttre lagfartsegenskaper under starten.

TEKNIKENS VARLD 21/
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BELT...

se. Nésta ar har han ocksa flugit i 20 ar,
han har provat olika flygplanstyper i
flygvapnet, han har varit jordbruksflygare,
och han tillhérde de forsta som flog at
Transair i Kongo. Dir blev han beskjuten,
men klarade sig sjilv och planet fint. Det
sista berdttade han inte sjalv. Nej, langt
dérifran. Kapten Bertil har aldrig — en-
ligt egen uppgift nu — varit med om
nagra strapatser, allt har alltid gitt pa
rutin och utan nagra anmirkningsvirda
avvikelser fran det normala.

Han har naturligtvis ritt. Men han
glomde berdtta huvudanledningen till att
det alltid gatt sa friktionsfritt. Eller huvud-
anledningarna, som kanske framfor allt

Branslekronarna ser inte ut som kranar utan som
vanliga reglage. Fére start vilier besétningen
ut de tankar som i férsta hand skall anvéndas.

Med rattar trimmas flygplanet for stigning. N&
trycket slépper i spak och pedaler ligger maski-
nen rétt i forhéllande fill instrumentens viérden.

L
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ar tre: noggrannhet, omddéme och kunnan-
de. Egenskaper som det ar tryggt for tio-
tusentals svenskar att veta finns hos dem
som har ansvaret.

Det blir dags att plocka fram check-
listan, Vi skall strax landa. QNH 1.014
millibar (= lufttrycket) rapporteras fran
tornet, hojdmitaren stills om fran stan-
dardinstillningen 1.013,2, Ulla rapporterar
»Cabin clear!>, vi landar lika mjukt som
vanligt, en »marshall> vinkar in oss till
ritt plats pa filtet, flygningen ar slut.
Med en ankomsttid av minus en, jamfort
med fiardplanen. Det betyder att vi kom-
mit fram en minut tidigare &n vi egent-
ligen skulle. Bra precision!

Reglaget fér propelleromstillningen skall sté sé
att snurrorna ger stor effekt. Sedan matchas de
mot motorvarvet for ett ekonomiskt effektuttag.

Och sedan &r det bara att koppla till autopile-
ten och léta den skdta monvreringen. Den hél-
ler bade kursen, hdjden och léget i luften. ..
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Hur stor del har mopeden i olycksstati-
stiken?

I férhallande till den relativt korta kor-
strickan och den korta period varje ar
som mopeden brukar anviindas ligger den
illa till i statistiken. Under 1962 polisun-
dersoktes 114.104 trafikolyckor och i 3.779
av dem var mopeder inblandade. Inte
mindre #n 3.069 av mopedolyckorna in-
triffade i tittbebyggt omride. Mopedens
andel i procent av samtliga trafikolyckor
skulle dock bli s& lag som 34,

Tolkar man stat)st.ll:en pa ett annat sitt
blir siffrorna mer s . Under
1962 trafikdodades 1.049 minniskor. Av
dessa var inte mindre én 119 mopedister.
Under sommarmnaderna juni—augusti
i ar dodades 302 personer. 38 av dem var
mopedister. Olycksstahshken visar att det
under mopechasmgen ungefar 10
mopedister varje ménad. Vi maste gora
nagot for att halla siffrorna nere!

Far mopedolyckorna allvarliga foljder
iin andra olyckor?

Det Hr svart att ge nigot svar pi den
frégan. I regel kommer endast de allvar-
och alltsd bygger statistiken pa dessa. I
regel finns stora risker for mopedforaren
att bli allvarligt skadad eftersom han sit-
ter mycket oskyddad och siillan har stort-
hjalm.

Varfor éir si minga mopeder inblandade
i olyckor?

Det maste nog i forsta hand skyllas pa
mopedforarens alder. De storsta olycks-
faglarna i trafiken ir de yngsta forarna
och dd man riknar med att de flesta mo-
pedisterna ér i dldern 15—18 3r svarar de

foljaktligen for en storre del av olycks-
statistiken. Vidare #r mopeden ocksa till

HAN
SOM
SVARAR

Intervivoffer ér Olof Gréberg,
polisman och verksam inom

'm’itl Y i s‘ L~k
Han har stiindig kontakt med
mopedister genom fordons-
kontroller och &vervakningar.
Han har tidigare medarbetat
i Teknikens Viirld i trafik- och
mopedfrégor.

stor del ett »utbxldmngsfordm dvs. det
dar den forre cyklisten som overgar till
moped eller dldre ménniskor som inte
tror sig klara av att ta korkort och som
darfor skaffar sig moped i stillet for bil.

Ar mopedolyckor vanliga dirfor att vi
har si manga mopeder?

Antalet olyckor ar i forhallande till mo-
pedernas stora antal (cirka 750.000 i lan-
det) inte sid stort. Dock maste man ta
hinsyn till att mopederna i regel inte rul-
lar sA ménga mil per &r som t. ex. en bil
och att de flesta mopeder inte rullar alls
under en stor del av vinterhalviret.

Vad beror de flesta olyckorna pa?

Det finns ingen statistik som kan ge ett
dlrektsvarpadenfragan Négra vanliga
olycksorsaker idr slarvig korning eller lek
med fordonet, for hog hastighet, fel pa

—
|

lek inte p& mopeden. Ga hellre in vid cirkus!

mopeden, dalig trafikutbildning eller ova-
na vid fordonet. Ofta dr ocksa bilister di-
rekt orsak till mopedolyckor genom att
inte limna tvéh;uhngama tillridcklig
»vingelplats», En ojamnhet i vigbanan el-
ler plotslig halka kan medfora plotahg
kursindring for mopedisten och di maste
han habflvangrum och far inte vara stingd
av en bil.

Har minskliga faktorn stirre betydelse
hir in vid andra olyckor?

Personligen ar jag av den uppfattning-
en. Kombinationen av unga forare, ofor-
staind och bristande om var
gransenga.rforattkunnahﬂlanmpeden
uppritt maste i hog grad bidra till den
sorgliga statistiken. En annan kategori
mopedforareardealdreformsoman—
sig sjalva »ofelbara» och inte tror pa
olyckor. De ger sig gladeligen ut i annan
trafik utan att se sig om och ger tecken
forst da de bérjat svinga. Sadant kan bara
sluta pa ett sitt...

Olyckor maste tydligen hinda. Vad kan
man gira for ait minska skadorna? Hijil-
per verkligen en storthjialm?

Det &r vil ingen tvekan om att kroppen
i allminhet och huvudet i synnerhet ir
mycket daliga stotddmpare. De mindre
skadorna sdsom skrubb- och kottsir kan
mildras betydligt om man har en kladsel
som ir limplig for mopedfird. Hur ofta
ser man inte sommartid mopedister klid-
da i shorts, skjorta och sandaler? Sikert

en luitig och skon klidsel men direkt
olimplig for mopedfird!

Kliddseln bér minst bestd av ordentlig
jacka, langbyxor och kraftiga skor. Det
ba.staarommanockséharstortlualm.
Det blir inga vackra huvuden efter en
stortdykmng i asfaltsbeldggning med en
fart pa 30 kilometer i timmen. Med stért-
hjalm &r riskerna for allvarliga foljder
mycket mycket mindre. T.om. en vanlig
mossa ar bdtire #n ingenting. Men da bér

é-‘f
It

Pressa inte mopeden mer én sikerheten tillater.

den helst vara av ganska tjockt stotdim-
pande material och sitta si stadigt pa att
den inte faller av huvudet fore kontakten
med vigbanan.

Hur ofta iir mopedens daliga kondition
olycksorsak?

Négon statistik pa detta finns inte, men
fel pa fordonet maste vara orsak till
ménga olyckor. Under vara trafikkontrol-
ler hittar vi ofta mopeder dir bromsar
helt saknas eller framhjulet sitter helt
16st i framaxeln och rullar sin egen vig
nir man lyfter mopeden. Sidant frimjar

Vilka aldersgrupper finns de flesta
olycksdrabbade mopedisterna i?

Storsta antalet skadade finns i aldern
15—17 ar, som tycks vara den farligaste
mopedaldern, medan antalet dodade i tra-
fiken &r storst bland de ildsta. 1962 dioda-
des totalt 119 mopedister i trafiken och av
dessa var 86 dver 44 ar gamla.

Bilisterna, lamnar ofto mopeden fir litet sviingrum.

Skulle bittre undervisning kunna halla
olyckskurvan nere?

Hur kan det finnas nigon som tycker
att det dr rimligt att en person utan min-
sta kunskap om trafik och ftrafiklagar
utan vidare fir sitta sig upp pa en mo-
ped? Undervisningen méaste skirpas och
om s& blir niédvindigt tvingas pd mope-
disten. Storre r skulle siker-
ligen hjdlpa till att fi ner olyckskurvan.

(Forts. pd sid. 56)
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\

Romarna fick en minst sagt
handgriplig demonstration av
Arkimedes uppfinnarkonst ndr
de anfdll Syracusa. En del
skepp infangades i jarnkiftar,
som lyfte upp foren sé att
aktern kom under vattenytan.

T

MASTERINGENJOREN FRAN

. s -, o ag fragade om det var nagot

En vinterdag for en del &r sedan, dé jag satt uppe pé& magiskt tecken, men han e
5 . rade (som jag borde ha insett)

professor John Tondbel:gs tiginsterum oci? vi som vanligt R dat talaiie o orllniat Gost
pratade om de mest skilda édmnen frén livets ritad som en kvadrat) i vilken &r
: SR . o s inneslutna en sfir och en kon.

uppkomst till jGrnets rostning, mérkte jag att han — Det &r ett vackert forhal-

lande, sade han. Om konens rymd
ar 1 si dr sfirens 2 och cylinderns
.3 = 1—2—3. Arkimedes upptickte
detta och var si fortjust att han
y \ bad att fA figuren inristad pa sin
N/ WV gravsten. Cicero dterfann graven Ar
l,.}_\. //‘\" 75 f.Kr., dd han var kvestor, det
S I vill siga skatteindrivare, pd Si-
cilien. Du borde fara till Syra-

cusa och leta reda pi graven.
De vinliga tillfalligheterna
(eller nigot annat och mer plan-

forstrott ritade denna figur:

Av STEN SODERBERG
Teckningar: Allan Léthman

/
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NY ARTIKELSERIE

B B Var tid har bevitinat fantastiska bragder:
rymdflygningens vildiga #ventyr, atomenergins
timjande, elektronikens snabba och forbluffande ut-
veckling sedan man har upptickt aldrig forut
anade egenskaper hos materien. I orittvis skugga
av dessa stora dventyr, som alla &r de mangas
i verk, resultatet av tusentals och ater tusentals
! forskares insatser, utfors ocksa andra och mindre
omskrivna bragder, ibland bara en eller nagra fa
mans verk. Nagra av dem skall nimnas i denna
nya serie, »Teknikens dventyr», som Sten Sider-
berg skriver speciellt for Teknikens Virld.
. Men tekniska bragder har utforts av minniskan
! sedan &ldsta tider — sikert langt fore vad vi kallar
-historiens gryning.. De enkla maskinerna ir ett
gemensamt namn pa lutande planet, kilen, skruven,
hévstangen och blocket — hjulet borde ocksa riknas
dit. Man vet inte ndr nagon av dessa -maskiner»
uppfanns — det var langt fore de tider som kan
nas genom arkeologernas fornfynd och historiker-
nas tolkning av skriftliga vitinesbord. Tekniska
aventyr dr de lika fullt. Men den kinda historien
visar tidigt spinnande och romantiska #ventyr
inom teknik och vetenskap.

Utan att efterstriva nagon historisk ordnings-
foljd kommer Sten Soderberg att beritta om sadana
bragder: frin Arkimedes fram till vara dagar.

Till att borja med far lisarna folja med forfatta-
ren till Syracusa och till tiden fore Kristi fodelse.
Diér méter vi historiens mest geniale ingenjor. I nr
20 uppgavs felaktigt att den forsta artikeln i serien
skulle handla om en svensk vig- och vattenbyggare.

Den artikeln kommer i stillet i nr 22. Bragd-
momentet i denne svenske teknikers verk var
enkelt men genialt. Han satte helt enkelt fast ett
helt berg som var pa glid — och riddade viirden
for ordkneliga miljoner at sina uppdragsgivare.

SYRACUSA

miissigt) ledde till att jag nagra
ménader ~ senare befann mig i
Syracusa i Siciliens sydistligaste
hifrn, dar jag i 35 graders hetta
gick omkring och letade kring
Agrigentinska porten (eller dar
den har legat) efter miisteringen-
jorens grav. Jag visste di att grav-
stenen sannolikt hade bilden en-
dast av en sfir och den omskriv-
na cylindern — rymdforhallande
2:3 — eftersom jag hade last
Plutarchos skildring av Syracusas
beliigring och Ciceros redogorelse
for sitt fynd av graven. I over
100 ar hade den — enligt Cicero
— varit bortglémd av invanarna i
denna stad, som dock en gang
hade haft det frimsta lardoms-
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sitet i det grekiska vildet. Sici-
lien var ju sedan 700-talet f. Kr.
en grekisk koloni, vilket den for-
blev till &ret for Arkimedes did,
212 f. Kr.

Na, jag hittade inte gravstenen
— jag misstinker att den under
sena tider utan sinne for kultur
har anviints som byggnadsmaterial,
precis som Colosseum i Rom dnda
tills en pave fridlyste jittecirku-
sen. Gravstenen kan alltsd sitta
inmurad i vilket hus som helst i
Syracusa. Om jag far tilliille skall
jag dterviinda och leta vidare, men
jag tror att den kommer att upp-
tickas vid négon rivning — om
den négonsin Aterfinns.

Diremot tillbragte jag ménga

hiirliga timmar p4 Arkimedes egen
piazza med att ateruppleva hans
tekniska bragder, jag uppstkte de
gissade platserna for dessa, jag
forflyttades mer &n 2,100 ar till-
baka i tiden. Arkimedes var sin
tids storste vetenskapsman, en
teoretiker som formulerade natur-
lagar och principer och flitigt
skrev om sina matematiska upp-
tickter. Han rakade ocksi vara
tekniker, ingenjor, uppfinnare av
minst 40 mirkliga anordningar,
men allt det dir betraktade han
som lek, tidsfordriv vid sidan av,
pa sin hijd som #skédliga bilder
av stora geometriska sanningar.
Hos grekerna var det inte fint
att bry sig om den praktiska nyt-

tan; det var teorierna som be-
tydde mest. Arkimedes var stol-
tare Gver att kunna rikna ut hur
ménga sandkorn som rymdes i
universum (ett tal som egentli-
gen borde uttryckas med 80 siff-
ror, fast vi skriver 10%%, och som
Arkimedes uttryckte med ett litet
antal bokstiver) #dn han var glad
dver att ha uppfunnit den vatten-
uppfordrande skruven, brinngla-
set, krigsmaskiner av dodligaste
effektivitet och mycket annat som
hans vinner och troligen anfor-
vanter kungarna Hieron och Ge-
lon hade stor nytta av.

Dirmed inte sagt att kung
Hieron inte hade nytta ocksi av
en av Arkimedes i vara dagar
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Med en krona av guld visade Arkimedes att hans princip var oantastlig,
teckningen ftill vanster. Bilden till higer visar den ldrde mannens dad.

mest kdnda teoretiska upptickter,
det man brukar kalla hans prin-
cip. Den utsiiger att en i vatten,
eller annan vitska, nedsinkt kropp
forlorar lika mycket i vikt som
vikten av den undantringda
viitskemingden. Det &r ju nigot
som var och en kan erfara redan
i badkaret — diir Arkimedes gjor-
de upptickten. Det var nim-
ligen sd att kung Hieron miss-
tinkte sin guldsmed for att ha
blandat atskilligt med silver i en
guldkrona som kungen hade be-
stillt och som skulle pryda ett
tempel till gudarnas ira. Men hur
bevisa det? Sedan Arkimedes hade
upptéickt hur litt han kinde sig i
badkaret utropade han Heureka
{jag har funnit det) och rusade
naken hem genom Syracusas ga-
tor for att gora guldsmeden ett
huvud kortare. Arkimedes vigde
kronan, siinkte ned den i vatten
och maétte vitskemiingden. Dérpa
nedsdnkte han samma vikt i guld
och fann att den undantringda
vitskemiingden var mycket mindre.
Nér han siinkte ner samma vikt
silver fann han att viitskemiingden
var ungefir densamma som for
kronan. (Guld viger 19,3 gr per
cm?, gilver bara 10,5 gr.) Men
Hierons krona i all aktning — ef-
tervirlden har fitt den hydrosta-
tiska metoden att bestimma spe-
cifik vikt — eller tithet som man
numera oftast siger.

Den mest spinnande skildring-
en av nigra av Arkimedes ingen-
jorsbragder finner man i greken
Plutarchos beriittelse om den ro-
merske konsuln Marcellus. Plut-
archos levde under fiirsta seklet
efter Kristus och de hiindelser
han skildrar lig nira 300 ar till-
baka i tiden. De kiillor Plutarchos
anvande 4r forsvunna — ingen
kan alltsd bevisa att han har fel.
Snarare ir man nog benigen att
tro p4 honom, i synnerhet diirfor
att hans skrivkonst ir &del och
méttfull, fylld av #rlig uppskatt-
ning och blid minniskosyn.

Marcellus - hade varit en fram-
gangsrik hirfirare i norra Italien,
men han var ingen grym och kri-
gisk natur. Nir han ar 212 f. Kr.
beligrade Syracusa fiir att krossa
grekernas sista utpost hade han
utsatts for svek och bedriigeri —
om néigon har ridtt i ett krig sa
hade Marcellus det faktiskt. Men
att Arkimedes arbetade pi den
andra sidan, férsvararnas, var
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ocksd naturligt: han var barn av
sin stad, han wvar grek, han var
kungens vin.

Marcellus var dvertygad om att
han med sina odverligsna styrkor,
framfor allt till sjiss, snabbt
skulle kunna ertvra staden. Han
hade inte riknat med att mot sig
fA en man, en enda man, som
rikade vara ett av minsklighetens
stirsta tekniska snillen genom
alla tider.

Arkimedes hade redan tidigare
visat sin formiga att med mini-
mal kraftinsats 4stadkomma ko-
lossala verkningar. Vid ett till-
fille hade han infér kung Hieron
forklarat att det var mojligt att
med varje given kraft flytta varje
given vikt, och han fortsatte med
det berbmda ytirandet att om det
fanns en annan viirld och han
kunde fara till den, sd skulle han
kunna flytta hela jorden. En an-
nan och vanligare formulering av
det bevingade ordet &r: Ge mig
en fast punkt och jag skall lyfta
hela jorden. Naturligtvis var
kungen nyfiken: hur mycket av
detta var skrivel? Ge mig en
praktisk demonstration, uppmana-
de han filosofen och vetenskaps-
mannen.

Arkimedes valde ut ett tremas-
tat fartyg ur kungens flotta, som
med moéda hade dragits iland av
en stor skara mén. Han ldt lasta
det diir det lig och satte ombord
ett stort antal karlar. Diirpd rig-
gade han upp en anordning och
drog forsiktigt med en hand —
vinster hand siger en forfatta-
re — si att skeppet bérjade rira
sig dver land, mjukt och fint som
om det vilat pd vigen.

Vad var det fior anordning? Det
var en sammansatt dragmekanism
och troligen bestod den av ett
kugghjul och ett snickhjul, kan-
ske i kombination med taljor. Pa
ett stille sigs att anordningen be-
stod av tre rep, pad ett annat att
den hade tre hjul. En mera ut-
forlig uppegift talar om ett kugg-
hjul med snedstillda kuggar, som
vreds med ett handtag tver en
cylindrisk spiral — ett snickhjul
alltsa.

Kungen bad direfter, tydligen
langt fore beligringen, eftersom
det var hans son Gelon som skulle
utstd den, att Arkimedes skulle
konstruera alla slags maskiner
som kunde anviindas vid forsvar
mot en beligrare. Arkimedes hade

aldrig sett krig p4 niira hill men
han gjorde &#ndAd de miirkligaste
uppfinningarna i krigshistorien.
Nir nu romarna under Marcel-
lus anféll fran bade land och
vatten blev syracusarna skriick-
slagna och trodde att inget kunde
avvidrja den stora dvermakten.
Men Arkimedes satte iging sina
maskiner och kastade mot land-
styrkorna alla sorters projektiler
och tunga stenar som vdllade
oreda i fiendeleden. Vidare skits
hela stockar mot fartygen i ham-
nen och en del av skeppen sink-
tes med hjilp av de tyngder som
var fédsta vid stockarna. Andra
skepp infingades i jirnkiftar som
sinktes ned frdn kranar och som
lyfte deras fiorskepp sa att ak-
terskeppen kom under vatten. En
del av skeppen vreds runt med
hjédlp av rep som ledde in i staden
och krossades mot klipporna un-
der stadsmuren. Ofta s8g man
synen av skepp som lyftes rakt
upp i luften, vindes runt och
skakades dir de hingde, tills be-
sdttningen hade skakats ur den At
alla hall, varpd de tomma skroven
slipptes ner pd murarna eller gled
ur kiiftarnas grepp och sjink.
Marcellus hade pi sina skepp
en anordning som kallades sam-
buca efter ett trekantigt musik-
instrument. Det wvar ett slags
stormningsplattformar som kunde
hdjas och sinkas for att lyfta sol-
dater upp pd stadsmurarna. Dessa
forstordes med vilriktade sten-

skott, dir varje projektil wviigde
tio talenter (sannolikt omkring
260 kilo).

Marcellus gav order om retriitt
och besldt att smyga sig in under
murarna pd natten, da han trodde
att Arkimedes elastiska rep skulle
slinga projektilerna over deras
huvuden. Men den store uppfin-
naren hade ocksad néarvapen, sé
kallade skorpioner, som osedda
av fienden &nda kunde triffa ho-
nom pa nira hall. (Tydligen ett
slags haubitser.) Marcellus slog
ater till retrdatt och var benégen
att instdlla kampen mot denne
sgeometriske gigant:. Romaren in-
sAg att alla syracusare endast var
okunniga instrument i den store
tinkarens hiander — att han hade
bara en enda motstindare.

Slutresultatet blev en ling be-
l4dgring utan attacker. Medan be-
ligringen pdgick underkuvade han
hela det dvriga Sicilien,

Slutligen f611 Syracusa di den
langvariga beligringen hade ut-
timt dess mijligheter att forstrja
sig. Och s& intriffade varldshisto-
riens mest beklagliga lydnadsbrott.
Marcellus hade gett order om att
ingen fick skada den vise Arki-
medes. Denne satt utanfor sitt
hus och ritade geometriska figu-
rer i sanden — den tidens kladd-
papper — di en romersk soldat
kom klampande och uppmanade
honom att fdélja med till Marcel-
lus. Arkimedes ville dock forst
avsluta sitt problem och svarade:

— Rubba inte mina cirklar.

Soldaten blev rasande, drog sitt
svird och didade den vise, som
da var 75 Ar gammal.

De beriittelser om négra fa av
Arkimedes bragder som Aterges
hidr grundar sig inte bara pé
Plutarchos. Ocksd den romerske
arkitekten Vitruvius, som verkade
under Arhundradet fére Kristi
fodelse (alltsa tidigare &n Plut-
archos), berittar om dessa saker.
1 medeltida bysantinska verser
Aterkommer de — bland annat
den treskurna taljan och Ioftet
om ait lyfta hela jorden.
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BMC 850 COUNTRYMAN

BMC 850 har — efter att ha fatt

ett ganska skeptiskt mottagande —
pa senare é&r blivit en populér
sarling pé den syenska bilmark-
naden. Vagnens med tanke pé&
totalléngden anmérkningsvérda
innerutrymmen har till stor del
vunnits p& bekostnad av bagageut-
rymmet, men det finns en version,
som ger »b&de—och». Teknikens
Vérld redovisar hér resultatet frén
testningen av BMC 850
Countryman.

Trots sitt lilla format & BMC 850
Countryman en slastbar» bil. Lastut-
rymmets léingd med nedféllt bakséte
dr ca 120 cm och stérsta bredd 133,

Nﬁr BMC 850 presenterades 1959
var det sikert inte minga som
gav vagnen chans pd svenska
marknaden. Den ansigs ha ut-
seendet emot sig — vilket elegant
turnerades genom att oknamnet
sHundkojan» anammades och vin-
des till ett smeknamn — och lag
dessutom ganska hogt i pris i for-
hallande till den eviga mattstoe-
ken, Volkswagen.

En lang rad skickligt utnyttjade
tavlingssegrar med den trimma-
de versionen riktade emellertid
uppmérksamheten #ven pa stan-
dardvagnen, och »Hundkojans har
vid det hir laget blivit inte bara
anammad utan ocksa populir — sa
mycket att man glémt bort om
den egentligen ar ful eller forst
och frimst funktionellt vacker.

Teknikens Virld testade BMC
850 ganska snart efter debuten, i
nr 25 1959. Sedan dess har emel-
lertid en hel del barnsjukdomar
kurerats och forbiittringar in-
forts. Nar vi nu pd nytt tar upp
modellen till granskning, wviljer
vi en variant, som blir allt vanli-
gare, nimligen BMC 850 i sta-
tionsvagnsutférande.

Exteridrt sett ar skillnaden liten
mellan BMC 850 av i dag och fir
fyra &r sedan. Under skalet kan
man frémst notera en ny viixel-
lida med s.k. Porschesynkroni-
sering, 16-bladig flikt for tystare
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géng, kraftigare koppling med
sjilvsmiirjande urtrampningslager,
bittre 1judisolering i motorrum-
met, nytt virmesystem och effek-
tivare skydd mot vattenskador pé
elsystemet vid kraftigt regn.

Skillnaden mellan personvagnen
och stationsvagnen #r framst
bakpartiets utformning men ocksa
totallingden. Hjulbasen har &kats
med 10 cm och overhiinget bak
med 15 cm, vilket totalt ger 25
cm extra,

UTRYMMENA i#r tack vare
kombivagnsformen mycket goda







Instrumentpanelen, ovan t. v., inskrdnker sig till en oval instrumentgrupp centralt under vindrutan, alltsa till héger
ur férarens synvinkel. Sittstéllningen, ovan i mitten, &r sékerligen alltfér upprétt. Ryggstédslutningen kan inte varie-
ras, sétena kan inte skjutas léngt bakét. Reservhjulet i ett sérskilt fack under en lucka i bagagerumsgolvet, ovan t. h.

med tanke pad wvagnstorleken. Att
man i en hil av det hiir formatet
teoretiskt kan stuva in en lada
med méatten 1209085 cm och
andd fa igen »sbakluckan» siger
en del om minimimétten pA olika
ledder. Totala lastrymden med
nedféllt baksite dr ca 1.100 dm?,
vilket nér baksitet anvinds fir
sitt rétta &ndamal reduceras till
680 . dm?®. Att Aven detta sviljer
en hel del férstir man om man
giir en jamforelse med personvag-
nens bagagerymd — 155 dm?® —
eller med den betydligt storre
BMC 1600 — 540 dm?® (T.o.m.
Ford Anglia stationsvagn distan-
seras klart med sina 1.000 respek-
tive 430 dm?® lastutrymme. Siff-
rorna himtade ut Automobile Re-
vues Aarliga’ datasammanstilining
dver all virldens bilar.) Till bil-
den hdr att BMC B850 #r sillsynt
vil utrustad med fack fér diverse
smipaket — bade i dérrarmna och
vid sidan av baksitet. Samtliga
finns dven i Countryman.

Fir passagerare #r utrymmena
inte fullt s& lysande, men hir kan
man ju inte heller trolla s Litt
med dimensionerna. Den inre
lingden blir i minsta laget for
full belastning, och bakpassagerar-
na fAr dirfor ganska trangt om
kndutrymme bakom #ven en nor-
malvaxt forare eller frampassage-
rare. Fotutrymmet #r bra, medan
ddremot utrymmet baksite—tak
verkar wvara nfigot mindre #n i
personvagnen med dess djupt ned-
sinkta baksite. 3

KORKOMFORTEN  ir tyvirr
inte s4 god som den kunde vara.
Alec Issigonis, mannen bakom
BMC:s senaste sensationsmodeller,
lar hylla tesen att man skall sitta
obekvimt for att vara pa alerten
i trafiken. Han har fullstindigt
exemplifierat vad han menar i
BMC B850. Framséitenas ryggstod
dr fasta och ger en sitistiilining
som klidmmer ihop. magen och
trijgttar ryggen. En ombockning av
ryggstoden lir dock gi att gora,
och flera #gare har utnyttjat den
chansen.

Ratten har sbussvinkels, vilket
emellertid &r vilsammare #n man
skulle tro. Trots det korta av-
stindet ryggstod—ratt kan den
som sd onskar sitta med raka
armar, detta genom att fatta mer
eller mindre ldngt bort p& ratt-
ringen.

sHundkojanss gummifjidring
ar vid det hir laget vdlbekant
och behtver inte ménga rader.
Den &r ganska hérd, vilket ger
stabil kdrning pA4 god wig men

skumpig s#dan nidr vigbanan &r
ojimn. Samtidigt noterar man en
kraftig tendens till nickning péa
vissa underlag. Stationsvagnen &r
dock med sin langre hjulbas néa-
got stabilare #n personvagnen i
detta sammanhang, Till fjidringen
bidrar framsétena, som nu har
botten av gummiviy.

Den som kor BMC 850 blir snart
»miljéskadad» nér det giller kurv-
tagning. Vagnen kringer si gott
som ingenting, och den kan tack
vare sin enastiende balans tas
igenom kurvorna i farter som
skulle wviacka panik i en normal
mellanklassvagn. Under gaspidrag
driver vagnen négot utit 1 kur-
van, men foraren kan nir som
helst gbra en snabb korrigering
genom att slippa gasen. Vagnen
vrider sig di4 omedelbart inét,
samtidigt som den foérlorar fart.
Vridningen sker betydligt mera
markant #n hos de flesta andra
understyrda wvagnar.

Originellt nog kan man koéra
BMC 850 praktiskt taget hur
linge som helst utan att pAminnas
om framhjulsdriften. Inte ens vid
stora framhjulsutslag registreras
denna i form av kraftimpulser
genom ratten, vilket ju annars
accepteras som en naturlig »bi-
produkts. i

SIKTEN &dr relativt god och
aningen bittre &n i personvagnen.
De diéda vinklarna snett bakét &r
namligen hér avsevart reducerade,
medan A& andra sidan den dubbla
diirrstolpen mitt bak tar bort allt-
for mycket av sikten genom den
iilla backspegeln. Virt provexem-
plar var dock fiorsett med dubbla,
utvindiga backspeglar, som gav
en god, kompletierande bild av
vad som hiinde bakom vagnen i
irafiken.

Vindrutestolparna &r smala, och

Aven 1 Ovrigt har noédvindiga
stolpar givits minsta méjliga
bredd.

VARME- och VENTILATIONS-
SYSTEMET &r visserligen svirt
att bedéma den hir Arstiden, men
effekten hos virmeanliggningen,
som &ar ny sedan wvagnen senast
testades, forefaller wvara wil till-
tagen med tanke pd vagnens
volym,

BMC 850 saknar vridbara ven-
tilationsrutor, men har samtliga
sildorutor @ppningsbara (skjut-
fonster). De béada frdmre sido-
rutorna — som fétt nya littarbe-
tade Oppningshandtag av plast —
kan skjutas helt bakdt utan att
trummande blést uppstir i vagnen.
Frisk luft smyger sig in lings
vindrutans insida och svalkar

utan att drag tycks uppstd. Opp-
nar man diremot nigon av de
bakre rutorna riktas en kraftig
luftstrém in mot de sittande.
VAXELLADAN har ny, effek-
tivare form av synkronisering
men #r fortfarande inte riktigt i
klass med vagnens mandvrerbar-
het i ovrigt. Dels sitter spaken
illa till och &r genom sin langd
obehagligt vek, dels saknas fort-
farande synkronisering pd ettan.
Konstruktéren anser att en syn-
kroniserad etta &r svar att ligga i
vid stillastdende, men har — vil-
ket dven brukar omvitinas i hem-
landet — hir lyckats dstadkomma
samma effekt utan synkroni-
sering. Aven backen heredde
stundom stora besvdr att légga i,
medan véxlingen i dvrigt gick i
stort sett bra. Passagen frin tvaan
till trean kan emellertid inte go-
ras diagonalt, utan spaken madste
ryckas lds frAn tvlAan och sedan
foras vinkelrdtt At hoger och se-
dan upp i treans lige. Virt exem-
plar var dock litet kirt, och det
ar mdjligt att vixlingen med tiden
blir mjukare och littare.
INSTRUMENTEN har blivit
flera sedan modellen introducera-
des. BMC 850 har nu miitare bide
for kylvattentemperatur och olje-
tryck, placerade pA &mse sidor om
den stora cirkulira hastighets-
métaren, Liksom tidigare &ar in-
strumentgruppen placerad mitt
under framrutan, vilket givetvis
forbilligar produktionen — ingen
omstiillning behiéivs mellan higer-
och vinsterstyrda vagnar — men
som 4 andra sidan ocksd har
uppenbara nackdelar. Instrumen-
ten kommer inte i forarens na-
turliga blickfalt — dar det finns
god plats — och dessutom skyms
hastighetsmitaren litt av hbger-
handen nir en fiorare av ordi-
nir lingd tillimpar handstillning
modell »10 i 2s,
FARTRESURSERNA #r natur-
ligtvis inte direkt lysande. 850:an
hiénger dock fint med i stadstra-
fik, den #r genom sina enastiende
kurvegenskaper snabbare #n man
tror pa slingriga vigar och den
tilldter en bekvim marschfart av
eca 110 km/tim pd god vig.
SAMMANFATTNINGSVIS ar
BMC 850 Countryman en synner-
ligen vettiz version av en char-
mig bilmodell, som med all ritt
kommer att gd till bilhistorien.
Liten utanpd men stor inuti &r en
slogan som s#llan har passat s
bra som pd »Hundkojans. Nack-
delar finns, men de flesta #gare
anser antagligen att {firdelarna
skyhiogt Overviger.



TEKNISKT

Fabrikat och modellbeteckning: BMC 850
(Austin) Countryman.

Tillverkare: The British Motor Corporation,
England.

Generalagent: The British Motor Corpo-
ration (Sweden) AB, Scdertdlje.
Vagnstomme: Sjélvbédrande stélkaross av
stationsvagnstyp med tvé framdérrar
som &r upphéingda i framkanten samt
pardérrar  baktill till bagageutrymmet.
Motorn fram. Vagnen framhjulsdriven.
Inredning: 4 sittplatser. Fram separata
féllbara stolar med fasta ryggstéd. Bak
helt séte som &r hopféllbart sé& att en
saommanhéngande plan lastyta erhélles.
Instrumentering: Vég- och hastighets-
métare somt bransle- och temperatur-
mdétare.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld tvérstalld
radmotor med toppventiler. Cyl.-diam.
62,9 mm, slagléngd 68,26 mm, slagvolym
848 cm”. Kompr.-férh. 8,3:1. Max. effekt
37 hk SAE vid 5.500 v/min. Max vrid-
moment 6,22 kpm SAE vid 3.450 v/min.
Medelkolvhastighet vid max. effekt 13,4
m/sek.

Kraftéverforing:. Torrlamellkoppling, 4-
viixlad l&da med osynkroniserad etta.
Viixelldda och slutviixel med differential
inbyggt i motorns vevhus. Kraftéverféring
med cylindriska snedskurna kuggdrev.
Golvvéxelspak. Totala utvéaxl.-forh,
13, 64-8, 18-5, 32-3, 77.

Hjulstall:  Individuell hjulupph&ingning
runt om med gummifjtderdon och hy-
drauliska teleskopstétdémpare. Fram med
tvéirstdllda lénkarmar och kulleder. Bak
med léngsgéende svéingarmar.

Dack: 5,20—10” slangldsa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Hand-
Eromsen verkar mekaniskt pa bakhjulen.
Trumbromsar runt om. Total bandarea
435 em?®, ;

Styrinréitining: Styrvéxel av kuggsténgs-
typ.

Eisystem: 12 V, generatoreffekt 300 W,
batterikapacitet 34 Ah.

Brdnsletanken rymmer 26 liter.
Ticnstevikt: 750 kg.

Vénddiameter: 10 meter.

Antal rattvarv mellan fulla framhijuls-
utslag: 2%.

ATKOMLIGHETSBETYG:

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket
god, 3 = god, 2 = mindre god, 1 =
dalig.

Just, av forarsdte 3, just. av vdrme och
vent: 3, oliemiitsticka 4, oljep&fylining 5,
oljefilter 2, kylvattenpéfylining 4, batteri
3, startmotor 3, generator 2, strémfdr-
delare 2, téndstift 5, brénslepump 1,
forgasdare 3, bromsvétskebeh. 2, flaktrem
1, motorhuvslas 3.

HASTIGHETSMATAREN
visade

30 50 80 100 km/tim.
vid verklig fart

28 48 77 97 km/tim,
VAGMATAREN

visade 2 % fér lang vagstrécka.
YTTERMATT

Léngd 330 cm, héjd 136 cm, hjulbas 214
cm, bredd 141 cm, sparvidd fram 121 ¢m,
spérvidd bek 117 cm, markfrigéing 18 cm.

INNERMATT

Framsétets effektiva bredd 118 em, bak-
sdtets effektiva bredd 118 cm, bagage-
utrymmets bredd 95—120 cm, hdjd 85
em, léingd 70 ecm, med baksétet nerféllt
120 ecm. Framsétet gar att skjuta 4 em &t
vartdera hallet.
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BMC 850 innebar inte minst néir det gdller motor-
placeringen — tvérstélld frontmotor — en revelution
pé bilomréidet. Observera den 16-bladiga flékten,
en nyhet som i allra hégsta grad sdnkt ljudnivén.

»Katalogeffekt> 37 hk SAE
Max. drivhjulseffekt 25 hk
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km/tim konstant hastighet

PRISER OCH UTRUSTNING

Katalogpris kr 7.930: — vid leverans
i Stockholm, vilket inkluderar f&l-
jande standardutrustning: ventile-
rande vérmesystem, manuell vind-
rutespolare, godként stoldlés,
stéinkskydd bak, asymmetriskt halv-
ljus, frakt.

Végskatt: kr 110 per ar.

Accis: kr 820.

Bilen kostar »p& gatan» ca kr
9.890: — (inkluderar wtdver stan-
dardutrustningen: leveranstrimning,
accis, reg.-avgift, nummerplatar,
godkéinda reflexer, halv underreds-
behandling och allmén varuskatt).
Obs. att hértill kommer végskatt
och_ férsdkringsavgifter.

RESERVDELSPRISER
Utbytesmotor finns, kostar

utan topplock ......... 475: —
Sats kolvar jémte kolvring- :

ar och kelvbultar ...... 124: —
Sats avgasventiler inkl, ven-

tilfjgdrar  ............ 8:35
Cylinderlockspackning .... 6:25
Termostat fgr kylsystem .. 14:—
Oljerenarinsats (skall bytas

var 500:e mil) ........ 10: —
Strémférdelarlock utan kab-

el i i e s e 18:75
Kopplingslamell, komplett

med centrum .......... 53;: —
Sats bromsbackar med nya

Beldgg oot i 86: —
Avgasrér, komplett med

ljuddé@mpare .......... 68: —
Stétdampare, komplett sats 206: —
Vindruta, lamellglas .... 275: —
Vindruta, hérdat glas .... 88:—

Héger framflygel eller mot-
svarande komplett, men

utan stralkastare ...... 97: —
Bakre stétfangare komplett

med alla detaljer ...... 59: —
Komplett kylarmaskering. . 223: —
REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser under ut-
arbetande.



Fram eller bak? Inte léitt att svara p& utan vidare. Vi kan dock avsléja att det &r bakpartiet p& Chryslers nya turbinbil. Den stod p& hedersplats i Paris.

Att vara kommissarie for bilut-
stdllningen i Paris &r inte négon
‘avundsvéard syssla! Ty trots att
Parissalongen i ar firar dubbelt

jubileum kom inte de tv& stora

I nyheter som bilvarlden véantat
p& — Renault och Peugeot véntar

ytterligare minst ett halvér. Men

det fanns annat att titta pé. ..

Av utsinde GUNNAR FRIBERG. Foto: PeO Eriksson

VAND!
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Panhards nya modell 24, som var den stérsta franska nyheten pd drets salong, visade upp mycket

filitalande linjer. De mekaniska komp
PARIS... (forts.)
Paris i oktober

rets bilutstillning i Paris hade emot-
setts med stora forvantningar. For det
forsta var det jaimnt femtionde gangen
portarna slogs upp, for det andra troddes
det allmint att Peugeot skulle komma
med sin kopia av BMC->hundkojan» och
65-arsjubilerande Renault med en 1500-
modell, och for det tredje var det ju det
forsta allvarliga forsoket pa det nya ut-
stillningsomradet ute vid boulevard
Victor — forra ret var stimmningen litet
virrig, utstillarna saknade Grand Palais.
Nia — en vilarrangerad utstillning och
ett vardigt femtiarsjubileum fick besd-
karna uppleva, men med nyheter var det
mera tunnsatt. Renault och Peugeot svek,
men den franska dran riaddades av Pan-
hard, som presenterade sin nya modell
24 i tva versioner. En fyrsitsig coupé och
en liknande 2+42-sitsig. Den forra kallas
Panhard 24 Coach, den senare Panhard
24 CT. Panhard & Levassor, som faktiskt
ar en av varldens dldsta bilfabriker, har
alltid legat fore sin tid, men av nagon
anledning har dess produkter inte slagit
i Sverige. Kanske den bulliga formgiv-
ningen gjort sitt till, men i si fall kom-
mer foretaget vad Sverigeférsiliningen
betriffar att ga en ny var till motes —
den nya bilen har en stram och synner-
ligen elegant formgivning! Till detta
kommer den vassa luftkylda tvacylind-
riga boxermotorn och Panhards patente-
rade framhjulsdrift med konstant lager-
hastighet i kardanknutarna.
Men med detta var det i stort sett slut
pa de matnyttigare franska nyheterna.
I stillet fick invigningsgisten president
de Gaulle uppleva en ny invasion vis-
terifran. Britter och amerikaner tog kom-
mandot i utstillningspalatset vid Porte
de Versailles — atminstone nir det gill-
de nyheter. Andra nationer visade upp
sgamlas nyheter fran Frankfurt eller so-
lade sig i glansen av glittrande specialare.

terna dr dock desamma som i fabrikens tidigare modeller.

Eller bara ndjde sig med gammalt be-
provat. Men det ir ju framfor allt nya
bruksvagnar som folk vill se.

Engelska Ford i Dagenham, som pé se-
nare ar kommit i ropet bade nir det gil-
ler antalet strejker och bilmodeller,
knot intresset till sig genom att svara for
den enda verkligt nya europeiska bruks-
vagnen. Ford Consul Corsair heter bilen,
som i linjerna blivit en korsning av Thun-
derbird och Taunus 17 M vad linjerna
betriffar. Storleksklassen — 4 em lingre, 6
em smalare och 3 em ligre in 1T M — hor
till de mest gangbara. Den ersitter den i
somras utgagna 315 Classic med »felviinda»
bakrutan, som inte blev den succé Dagen-
ham viéntat. En vilkomnad sak: elsyste-
met har fatt tryckta kretsar, vilket under-
littar servicen. Ur den femlagrade mo-
torn pa 1.498 cc plockar man ut 59,5 DIN-
hiéstar och det ricker for en toppfart pa
128 km/tim. Och som vanligt nar det gal-
ler engelska Ford bjuder man pa
versioner. Bilen kan fis tva- eller fyr-
dorrars, med ratt- eller golvvaxel (i det
senare fallet separata framstolar). Den
fyrvixlade ladan &r helsynkroniserad.

GT-MODELL FOR EXPORT

Aven en de Luxe-modell finns liksom
en GT-upplaga, som fatt 78 hk vid 5.200
vary; toppfarten okar till cirka 150 km/t.

Cylindrarna matas av en dubbel Weber-
forgasare, och accelerationen fran 0 till 100
km/t. klarar bilen pa 14 sekunder. Priset
i Frankrike blir 10.200 nyfranc — skall
vi tippa pa 13.000: — i Sverige? Den rik-
liga instrumenteringen omfattar ocksa
varvriknare, och karosseriet bjuder pa
fem komfortabla sittplatser — stolarna
fram #r separata. Skivbromsar péd samt-
liga versioner.

Nagon representant for svenska Ford
var inte nirvarande hir nere, men engels-
méannen forklarade att nirmast GT-mo-
deller var aktuell for export. Detta be-

E

Ytterligore en nyhet frén Panhard var PL17 i
stationsutférande. Skillnaden lag bara i karossen.

TEKNIKENS VARLD 21/83



i Fronten p& vackra Chevrolet Chevelle, en ny mel-
lanklassvagn som hér hemma mellan Impala och
Chevy Il. Utstillda plaret hade automatléda.

Jaguar presenterade en helt ny modell p& 3.8
lite~. Grunddragen var ldtta att kénna igen, men
inte blir nykomlingen Jaguarfamiljens skénhet . ..

ASA 1000, ursprungligen konstruerad av Ferrari,
premitirvisades pé& salongen i kabrioletversion.

TEKNIKENS VARLD 21/63

PARIS SPECIAL

[[] Arets Parissalong saknade i mycket de stora — for bilks-
parna verkligt matnyttiga — nyheterna frénsett Fords Cor-
sair. | gengéld fanns det massor av intressanta detaljer och
mindre &ndringar. Hé&r presenterar vi négra av dem.

| = ! L -

Féigel eller fisk? Ar detta prototypen till den nya GTO-bilen, vars konstruktion behévt en
genomgripande konvertering? Karosseriet &r et skal fran 250 P som fatt eft tak.

ey M
Simea-Abarths motor har ingen likhet med den franska motorn, vilket framgér av bilden
Volve dik upp med fransktillverkade ekerhjul péd Amazon 5 och P 1800.

Israel bygger ocksé sportvagnar! Sabra GT heter d I ta kupémodell, som har
fatt en plastkaross och fdrsetts med en Consulmotor, som borrah upp till 1.700 ec.
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kriftades ocksa av franska Ford, som en-
bart kommer att importera den modellen.
Saltert blir forhallandet detsamma i Sve-

rige.

General Motors presenterade hela sitt
program for 1964, dar en ny mellanklassa-
re som kristnats till Chevelh intresserade
mest. Bilen hor hemma mellan Impala och
Chevy II och kan levereras antingen med
en rak sexa med olika effekter eller ocksa
‘;‘33 med motoreffekt mellan 195 och

TURBIN PA HEDERSPLATS

Chryslerkoncernen arbetar vidare med
att utveckla turbinmotorn sa att den kan
utnyttjas praktiskt som drivkilla i bilar,
Efter forra arets jorden runt-turné med
en turbinforsedd Dodge Dart har man
lamnat ut ett antal liknande bilar pa
hérdtest hos Chryslerkunder over hela
USA. Och medan foretaget vintar pa re-
sultaten av denna jittetest har man byggt
en ny bil med turbin som kraftkilla. Den
hir gangen star det Plymouth Turbine pa
karosseriet, och det synnerligen eleganta
ekipaget intog naturligtvis hedersplatsen
i Chryslernmtern

tusiasterna fick verkligen
sm. lystmiite. Storsta nyhe’hm for entusi-
var en tackt

farten #r 150 km/t. och framh}u.len
skivbromsar.

— "
L 4 :a

AVDELNINGEN FOR DROMMAR FAR
REPRESENTERAS AV Ferarris nya GT-
prototyp 250 LM, forsedd med den be-
privade V-tolvan paA 300 hk. Refererande
till artikeln om GT-vagnarnas vara e]ler
icke vara i Teknikens Virld nr. 18 i ar
maste man fraga sig vad nu detta ér for
nagonting! Karosseriet dr helt enkelt ett
skal fran 250 P som forsetts med ett tak —
till och med :lufthyveln. som anviinds for
minimihojdens skull finns kvar! Vi far
verkligen hoppas att detta ar prototypen
till den nya GTO-bilen, vars konventio-
nella konstruktion sedan linge gjort bilen
mogen for en genomgripande konverte-
ring. Vagar vi tippa att Enzo Ferrari tagit
detta radikala steg efter att ha konfron-
terats med Eric Broadleys Lola GT pa Le
Mans i ar?

ATS och ASA, de tva italienska sport-
vagnsfabrikerna som gor mer reklam om
sin verksamhet #n bilar, varuelm&p&
plats, lat vara mycket blygsamt och i

periferi. A'I‘S-wupm
\usade sig vara oforindrad sedan uistill-
ningen i Genéve, men en talfor italienare
forklarade att den nya GT-vagnen fran
ATS tyvarr inte blivit klar till salongen.
ASA, den eleganta lilla 1000-kubikaren
som ursprungligen konstruerats-av Ferra~
ri, uppenbarade sig i en ny elegant cabrio-
letversion.

Till och med Israel bygger sportvagnar!
Sabra GT heter en elegant liten coupé
dérifran. Bilen ar forsedd med en engelsk
Consulmotor som borrats till 1700 cc.

Instrumentpanelen pa Ford Corsair, nykomlingen
frén England, innehéller bl a. el-varvriknare.

Consuls efteriréidare Ford Corsair &r féredém-
ligt fri frén ondigt biéfs. Bra lamparrongemang.

Ford Consul Corsair heter bilen som i linjerna blivit en korsning av Taunus 17 M och amerikanska Thunderbird. Den ersétter den | somras utgéngna Classic 315,
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Nya Vauxhall Viva presenteras bredvid en Vaux-

hall 1904, Publikiockand

TEKNIKENS VARLD 21,62

uppstitining.

Pininfarinas version av Chevrolet Sting Ray fick
det att vattnas i munnen p& méngen fi kare.

Chevrolet Corvair Super Spyder, tidigare pre-

senterad i Teknikens Vérld, i grodperspektiv.

L
AlphaCoup&GT4holtny¢d|Hlupluﬂmd
ltmotor p& 956 cc. Effekt — upp till

Medan vi #@ndd &r inne pa
sportvagnar med Fordmotorer maste vi
namna AC Cobra, en av de sista engelska
klassikerna som nu blivit USA:s mest
populiira sportvagn — beroende pa att
Caroll Shelgy forser den med Fairlane-
motorer pa 280 hk.!

En annan populir motor for sport-
vagnsbyggare dr den fortfarande ganska
lingslagiga Renault-fyran, som finns i
varierande utforanden i en hel rad bilar.
Mest kinda ir Alpine och Renée Bonnet,
bada starkt representerade pa utstillning-
en. Alpine visade en helt ny vagn med
plastkarosseri, medan nyheterna i Bon-
nets stind inskrinkte sig till att tivlings-
modellen Djet nu finns i fyra versioner
med motor pa 996 eller 1108 cc. Den sena-
re motorn premiiirkdrdes pa Le Mans i ar.

LYX 1 FOLKTON

Jaguars sedan linge aviserade lyxbil i
folkton Mark III hade ocksd premiir i
Paris. Den visade sig vara en hybrid, be-
stdende av ett framparti fran 38-litre-
modellen och ett bakparti fran Mark X,
Jaguaringenjorerna torde inte ha haft
nigra storre besvir med att passa ihop
platpressarna fran de tidigare skilda till-
verkningshanden. Snyggt? Tja, om tycke
och smak skall man inte diskutera...

Tycke och smak, var det ja. Tyskarna
hade marscherat upp pa bred front i ut-
stillningshallens fond, och deras stora
slagnummer var naturligtvis typ 600, som
premiiirvisades i Frankfurt. F‘ransmumm
betraktade vidundret med en blandning
av undran och respekt... Om Daimler
Benz AG. tinker konkurrera med Rolls-
Royce har man nog bitit sig i tummen!

VOLVO MED EKERHIUL

En verkligt intressant nyhet hltlade vi
kuridst nog i en svensk monter,
Volvos. Diir visades en P 1800 S och en
Amazon Sport, bada forsedda med eker-
hjul frin Robergel. Denna franska tillbe-

horsfirma har verkligen gjort ett elegant
arbete, och det aterstir bara att hoppas att
Volvo antingen levererar dessa hjul som
extra tillbehor eller ocksd dtminstone tar
hand om agenturen i Sverige.

Pininfarina hade i likhet med praktiskt
taget samtliga utstillare kvar sin monter
fran i fjol. Forra aret visade han en Cor-
vair, i ar en Sting Ray med ett karosseri
sa linjeskdnt att till och med de blaserade
franska fotomodellerna f6ll i stum be-
undran.

FRANSKT MELLANAR

Simca, Peugeot, Renault och Citroén, de
fyra franska stora, deklarerade klart att
1964 blir ett mellanar for deras del. Sim-
ca har @&nnu inte ens kommit igdng med
tillverkningen av sin lilla Bertone-coupé,
som med pompa och stit visades pa Ge-
neveutstillningen forra wvaren. Renault
sportvagnsserie heter numera Caravelle
och har fatt storre motor. Lilla slitvargen
Renault R 4 har fatt en baklucka med
fjaderbelastad spdrr och skjuthara sido-
rutor bak. I Citroéns monter stod som
vanligt i frimsta ledet en Chapron-ca-
briolet.

For ovrigt aterstir att notera:
® Hur manga delar fran Simca finns det
egentligen i Simca-Abarths 2-litersmotor?
Troligen inte manga — och detta otroliga
dynamitpaket var dessutom forsett med
de tva storsta Weber-forgasare vi sett!
Halsarna mitte 58 mm.. ..
® Facel-Vega hinger med fortfarande,
trots envisa rykten om konkurs. I ar visa-
de man som vanligt den stora Facel-Ve-
gan med amerikansk V8-motor frin
Chrysler och lilla Fecellian, som numera
@r forsedd med svensk Volvomotor.
@ Utstillningen var i ar berikad med
smutsiga bilar som visade sig vara tiiv-
lingsekipage fran Tour de France. Den
mest intressanta tévlingsbilen var den
till Sverige nista var. Den har golvviixel
och 1600-kubikaren bromsar 130 hk.
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FIRMA BILKROCK

Fransmannen Gil Delamare
har till hobby att krocka. Med
hastigheter pd upp till 10¢ kilo-
meter i timmen smiller han in
i stillastdende bilar si att metall
och glassplitter yr. Eller ocksé
gor han saltomortaler pa tre
varv, allt for att wvisa vilken
stor betydelse ett sikerhetsbilte
har vid en olycka. Han Iliter
ocksi sina bilar fatta eld vid
smillarna fir att sedan snabbt

NY KABRIOLET

Nagot forbryllad verkade
publiken di racerfiraren Ralph
Durbin wid en biltivling i
Waterford nyligen korde ut till
start i sin Lotus med en helt ny
sorts sufflett. Den bestod helt

krypa ur sitt bilte och bilen.
— Ett bélte maste inte bara vara
starkt, det miste ocksi gi snabbt
att komma ur det om si ford-
ras.

Firutom siikerhetsbilte hir
kniskydd, okrossbara glastigon
och en kraftigt fodrad filthatt
till utrustningen ndr den vag-
halsige fransmannen demonstre-
rar bil-mot-bil-metoden.

enkelt av ett vanligt hederligt
paraply. Den regnblite motstin-
daren bet ihop tinderna i sin
véta sittbrunn och vintade pa
start. Enligt uppgift lir Ralph
ha fallt ner sitt regnskydd nir
startern sinkte flaggan.

TRIPPELJET

Pa viren 1964 siitts det nya
Boeing 727 i trafik efter ait ha
genomgéatt ett testprogram som
kostar bortdt 150 miljoner kro-
nor., For proven anvinder man
fyra plan samt tvd kompletta
flygplanskroppar, som fir ge-
nomga vetenskaplig d lerin

FLYGDUSCH

For att utarbeta ett effektivt
system mot isbildning pa flyg-
plan, i detta fall en helikopter,
har man i Kanada byggt en
speciell dusch som finférdelar
vatten pa helikoptern. P4 heli-
kopterns rotorer finns skinnares,
som genast registrerar isbild-
ning och sitter iging virme-
slingor fior avvisning. Isen be-
hover inte smiltas helt. Nir en
viss virme uppnitts mister isen
sitt féste pd rotorn och slungas
bort av centrifugalkraften.

och tillbringat 500 timmar i luf-
ten. Vid proven har inflygnings-
hastigheten vid landning legat
vid 200 kilometer i timmen och
bromsstridckan har understigit
300 meter. Planet tar som mest
114 passagerare och marschfar-
ten ligger pad 960 kilometer i
ti 727:an har tre jetmoto-

pd marken. 1 februari i A&r
giorde planet sin firsta flyg-
ning och sedan dess har testpla-
nen gjort oGver 400 flygningar

SNABB LATTVIKTARE

Innan de amerikanska flyg-
planstillverkarna &nnu hunnit
lagga fram ritningarna till ett
amerikanskt oOverljudsplan for
passagerartrafik har General
Electric demonstrerat en fullt
fardig jetmotor for morgonda-

rer om 6.340 kiloponds dragkraft.
Bl.a. kommer planet att siittas
i trafik av Lufthansa pd strickan
Hamburg—Stockholm.

byggd for tredubbel Hudfart
men viger dndi inte mer 4n 680
kilo. Sex sidana motorer skall
ge det amerikanska flygvapnets
XB-70 en fart pa 3.200 kilome-
ter i timmen. Denna maskin blir
viirldens forsta Mach 3-plan
och #r avsett att flyga pa 21
kil 1 hajd.

gens plan. Den nya torn &r
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KALLT OMBORD
Gitaverken har levererat ett
nytt kyllastfartyg, Bakke Cooler,
till Hvalfangstaktiesellskapet Su-
dergy i Haugesund. Fartyget ir
pA 4920 ton dbédvikt och kyl-
rummen har en total kapacitet
pa 248.500 kubikfot. De &r iso-
lerade med stenullsmattor och

hem och hus

OLJELAGEN

For att f4 ett biittre skydd
mot grundvattenskador och and-
ra skador som Kkan orsakas av
lickande oljecisterner har lag-
stiftningen skirpts nir det gil-
ler forvaring av oljor for t.ex.

villaigare som har cistern inom-’

hus eller ovan jord. Man will
genom bestimmelserna ocksi fa
fram ett béttre brandskydd. For
cisterner inomhus eller ovan
jord skall ny anmiilan lémnas in
till brandchefen p& orten fire
den 1 januari 1964, For fastig-
hetsigare med underjordisk

transport.

TUNGVIKTARE

En landsvigstransport pa 212
ton hér till ovanligheterna. En
transformator med den vikten
fick nyligen ge sig ut pa lands-
viigsresa i Kalifornien. Fér
transporten anviindes inte mind-
re #n 16 Adttahjuliga boggier ut-
rustade med 20-lagers industri-
diick. Varje boggie wviigde ett
ton, och var och en av de itta
stalbalkar som lasten vilade pa
végde ett och ett halvt ton. Att
man anviénder s& minga boggier
beror pa att den stora vikten
maste fordelas for att inte vidg-
banan skall brista.

TEKNIKENS VARLD 21,65

invéindigt kladda med vattenfast
plywood. Motorn &r en Atta-
cylindrig diesel av Gitaverkens
typ och utvecklar 7.500 axel-
histkrafter vid 112 varv per mi-
nut. Befilhavare ombord #&r
kapten Sverre Grunnaleite och
han kan fiéra Bakke Cooler med
18 knops fart pi last.

cistern giller att skriftlig an-
miilan skall goras till byggnads-
nimnden. Efter avsyning far
fastighetsigaren fortsatt tillstand
som giller | tioArsperioder. I
anmillan maste ingd beskrivning
over cisternen, dess lige samt
en planskiss Gver tomten. An-
stkningarna skall wvara gjorda
fore den 1 januari 1965.

- Det giiller fér alla fastighets-
dgare att komma in med an-
milningar till respektive myn-
digheter i tid. Annars blir det
nodviindigt att ta fram planbo-
ken och betala béternal

hobby

VM-FLYG

VM for radiostyrda modell-
flygplan har nyligen gatt i sta-
den Genk i Belgien, Elitfiygare
fran 15 nationer deltog, tre fran
varje land. Sverige stillde upp
med Rolf Diolt, Per-Axel Elias-
son och Jan Levenstam.

Under hela tivlingen som pé-
gick i tre dapgar riddde ett hért
och daligt viider stundtals med
vindstyrka niist intill storm.

Tévlingsmomentet utgors av
ett synnerligen avancerat konst-
flygningsprogram  med bl.a.
spinn, inverterad figurfiygning

och stiende Attor. Skickligheten -

vid drets thvlingar var si hog
att enbart denna bedtmning ej
var tillricklig, utan hiinsyn till
mandvrarnas placering, dvs. att
de gjordes pd liampligt avstind
och héjd framfor domarna, kom
att bli det utslagsgivande.

Amerikanerna dr hir som pa
si manga andra omriden helt
tongivande. sArets modell> var
ett lagvingat monoplan med
tjock vingprofil som ger model-
len ett trogt rirelseschema, wvil-
ket underliittar genomférande
av mjuka och jimna mandvrar,
Upphovsmannen till denna flyg-
planstyp, Ed Karzmirski (bilden
underst), virldsmiistare 1961,
fick se koplor av sin vackra mo-
dell »Tauruss anvind av den
dvervigande delen av deltagar-
na. Modellen finnes f. 8. till-
ginglig i en mycket exklusiv
byggsats.

Efter firsta dagens flygningar
hade R. Brooke,. USA (t. v, pa
ovre bilden), ledningen med tys-
ken Fritz Bosch t. h. p2 samma
bild paA andra plats, Denna in-
biirdes placering behélls Hven
under andra tivlingsdagen och
det var forst efter en spiinnan-
de omflygning tredje dagen

som Brooke med knapp margi-
nal korades till virldsmaistare.
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STEN SODERBERG

DAL A,

SKEPPSBYGGERI
OCH ATOMKRAFT

Sverige var under 1962 den fjir-
de skeppsbyggarnationen | wvirl-
den och svarade fir 10,04 procent
av det totala i hela virlden sjo-
satta tonnaget. Det #r en siffra
att minnas da svensk varvsindustri
siigs kimpa med stora svarighe-
ter. (Svarigheterna beror dels pa
att priserna &r mycket pressade —
japanerna, som dr nummer ett i
statistiken, bygger mycket billiga-
re fartyg — och dels pa att or-
derna for framtiden bara giller
nagra ar framat, vilket anses for
litet.)

Storbritannien och Visttyskland
kom tvéa och trea i denna virlds-
tabell med nistan samma siffror
— mellan 12 och 13 procent. Plat-
sen som tvda i viirlden Hr inte
ouppndelig ftr Sverige. Trea har
vi varit flera ganger.

Tendensen gir mot allt stdrre
fartyg — vid svenska varv slis
det ena rekordet efter det andra.
Men japanerna dr ocksd i det av-
seendet viirst med bjéissar pad Gver
100.000 ton.

Det talas mycket litet om den
forskning som sker inom Sverige
ifriga om atomdrift av fartyg,
men man kan utgl ifrin att ing-
enting forsummas. Medan vi viin-
tar pd nyheter frin atomféreta-
gen och varven kommer medde-
lande om att man i Storbritannien
har utarbetat forslag till kirn-
reaktorer for fartyg pa 20.000—
50.000 hk. Det giller alltsA mycket
stora tankfartyg eller passagerare-
fartyg eller naturligtvis krigsfar-
tyg. Det intressanta ar att kalky-
lerna visar stérre lonsamhet for
atomdrift &n for konventionellt
maskineri — det ir férsta gingen
man har kommit dithiin. Kostnads-
berikningen giller en oljetanker
om B80.000 ton och resor pa 19,3
dygn — det vill siga vad man
riiknar med frin oljeshejkdémena
i Persiska viken till brittiska ham-
nar. For konventionellt maskineri
dr demna kostnad 0,5555 pund
per ton, fior karnkraftdrift 0,5130
pund per ton. Grovt riiknat skulle
det bli 615.000 kronor fér det kon-
ventionella fartyget men under
600.000 for det atomdrivma. Men
di har det forstis inte sagts néagot
om hur mycket dyrare reaktor-
fartyget blir.
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VARLDENS SNABBAS

"VANLIGA” BIL

Eloka bilkéinnare — och sédana finns det ocksé inom den kér

som har till uppgift att skriva om bilar — gér sig d& och dé& lustiga
oéver reklammakarnas férméga att géra de enklaste 8.000-kronors-
bilar till drém- och lyxbilar. | broschyrer och reklam finns det

ingen métta pé& superlativerna. Komfort, utrustning och prestanda
skiljer sig inte — fortfarande enligt broschyrerna —

frén dem som finns hos de verkliga lyxbilarna.

Av KARL-ERIK NYKVIST Foto: PeO Ericsson

Teknikens Virld har prov-
kort svdrldens snabbaste
vanliga bil-. Det #r Pontiac
Grand Prix som fatt detta epi-
tet. Det &r en lyxbil, och de
som har att utforma reklam-
klyschorna fér den — och lik-
nande bilar — torde inte be-
hova kinna nagra samvetskval
over att ta till superlativerna i
vagnbeskrivningen. 42.400 kro-
nor maste hugade spekulanter
vara beredda att ligga pa bor-
det om de vill ha en Pontiac
GP i det utférande som prov-
vagnen hade. I gengild &r
vagnen en kreditstirkare, vil-
ket kanske kan vara en trost
nir planboken #r tom.
Pontiac GP finns i Sverige
bara i nigra fa exemplar och
importeras huvudsakligen pa
bestillning. For en kiopare be-
tyder det visserligen ganska
lang vantan men & andra sidan
finns det s& manga kombina-
tionsmojligheter med motorer
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Instrumenteringen &r omfattande.

och vixellador och extra ut-
rustning att det kan bli en all-
deles specialkomponerad bil
for det personliga behovet (!).

Teknikens Virlds testvagn
hade en 303 histkrafters V8
med en 3-stegs Hydra-Matic-
lada. Det ér den s. k. standard-
versionen. Utover denna kraft-
kalla kan man vidlja pa 353
eller 370 hastkrafter. Det ar
med den senare under huven
som vagnen fatt epitetet »virl-
dens snabbaste vanliga bils.
Men 303 hiastkrafter racker
bra till. Accelerationen #r
valdsam, trots att det ar 1.850
kilo som skall flyitas. Fran 0
till 80 kommer man pa under
7 sekunder och till 100 pa
ganska precis 10 sekunder.
Vilka sportvagnar hinger med
i den takten?

Men det dr nu inte for den
snabba accelerationens skull
Pontiac GP ar mest lockande.
Det d@r namnet till trots inte

TEKNIKENS VARLD 21/63



Vdégens drottning har en amerikansk tidning kallat Pontiac Grand Prix, en lyxbil i ordets egentliga mening férbehéllen

alls fraga om en vagn som
vicker sportiga ambitioner.
Det ir frimst elegansen och
bekviamligheten som frapperar.
Alla de fem platserna bjuder
minst lika god komfort som
basta hemmafatoljen och for
foraren ir det bara att gasa,
bromsa och styra. Svarigheten
ligger i varje fall i bérjan
framst i att halla gaspedalfo-
ten i styr. Det tovar inte lang
stund innan vagnen rusat —
nistan ljudlést — upp i oro-
viackande farter. Det ar skil i
att alltid halla ett 6ga pa fart-
métaren, speciellt i fartbegrin-
sade omraden.

Bromsar och styrning har
en mycket effektiv servohjilp,
vilket underlittar kérningen,
och trots de vil tilltagna ytter-
matten, hela lingden 54 me-
ter och bredden 20 meter, ar
faktiskt vagnen litt att ta sig
fram med &dven i tit stadstra-
fik. Pa landsvigen smyger den
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ljudlést fram och acceleratio-
nen &ar niarmast valdsam anda
upp emot 170—180 kilometer.
Denna enligt var mening myc-
ket imponerande hastighet
dven pa de frimsta av vigar
kiéndes dock pa intet sidtt be-
svarande eller oroande. Nar-
mast i jamforelse skulle t. ex.
en Opel eller Volvo i 100—110
kunna namnas.

Bortsett fran de kraftigt till-
tagna stotfangarna dr Pontiac
GP befriande ren fran onodi-
ga utviandiga kromdetaljer.
Linjerna &r ndrmast enkla,
men hela formgivningen &r
stilren och héir ir om nagon-
sin uttrycket sober elegans
befogat. Det lyser lyx ur en-
kelheten, Mera av pataglig lyx
aterfinns ddremot i interitren.
Ljus laderklidsel i siten och
ryggstod, ljust och luftig och
med alla tankbara finesser for
bekvamlighet och komfort
vittnar om konstruktorens om-

tanke om dem som har dryga
42,000 att lagga ut pa en bil.
Mest imponerande &r dock
vixelarrangemanget och in-
strumenteringen.

Den  automatiska ladan
manovreras med en spak som
ar monterad pa en konsol mel-
lan framsétena. Dar finns ock-
sa en vacuumreglerad brinsle-
atgangsmatare, som hela tiden
visar om bilen utnyttjas eko-
nomiskt. I och for sig kanske
mindre betydelsefullt pa en
bil i den hir klassen. Dryga 2
liter per mil ar bransleatgang-
en vid normal kérning. Han-
teras gaspedalen vardslost och
man vill kidnna glidjen av de
valdsamma accelerationsmoj-
ligheterna, torde siffran kunna
ga upp emot det dubbla.

Aven bromsarna fortjanar
hogsta betyg. Nagra bromsprov
liknande dem som Zdger rum
vid Teknikens Virlds ordina-
rie biltester foretogs inte, men

finsmakare med tjocka plénbécker.

vid de nedbromsningar fran
mycket hog fart som vi gjorde
vid provkérningen kunde inte
fornimmas nagra som helst
tendenser till sneddragning el-
ler ojamn retardation. Med
servohjidlpen var pedaltrycket
mycket lagt.

Slutintrycket ar att Pontiac
GP ir en hil for de verkliga
finsmakarna — med de tjocka
planbockerna. I Amerika har
en av de mera ansedda motor-
tidningarna lanserat namnet
»Vidgens drottnings. Men ame-
rikanerna som #r mer blasera-
de pa denna typ av bilar och
inte pa samma sitt som vi fa-
scineras av lyxen och bekvim-
ligheten néjer sig d@nda med
slutomdomet: »Det &r en bil
for den som vill komma fram
fort, bekviamt och komforta-
belt, trots att han kanske har
hela familjen med sig.» I Sve-
rige klarar vi som bekant det-
ta med enklare medel.
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Urstarka
SANDVIK-brodden
ger full effekt dacket ut

BT
SRR e

Bilden visar en nymonterad Forslitningen gummi-hardmetall
SANDVIK-brodd med hard- sker jamsides sa att hardmetall-
metalldelen ca 2 mm utan- delen forifarande sticker ca 2
for gummibanan. mm utanfér gummibanan.

stor diameter — stor verkan rorbrodd
SANDVIK-brodden med rér av COROMANT hard-

metall kring kérna av stal erbjuder genom sin dimen-
stiftbrodd .

sionering och form mycket stor bromsverkan. An-

talet broddar avpassas hértill.
SANDVIK-brodden
SANDVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG °* SANDVIKEN

| SANDVIK-brodden distribueras genom AB AGEBE - Stockholm * Géteborg - Maimé

samt genom Skellefted Gummifabriks AB - Ersmark - Stockholm - Sundsvall

5
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TRIMMAT... (Forts. fran sid, 19)

tillbehor springer priset upp nagon tusen-
lapp till. BMC Cooper S kostar i dag
13.800 kr, vilket betyder att man kan
kopa sig en potentiell SM-vinnare for
hogst 18.000 kr. Men i sanningens namn
skall erkdnnas att Jan-Erik Andreasson
vann arets SM i 1300 cc-klassen efter tre
raka segrar med en vanlig Cooper...

Den grupp II-trimmade Cooper S —
BMC Sweden férfogar i skrivande stund
dver ett enda sadant exemplar — som vi
beskriver hir har redan hunnit ‘/med att
visa sina utomordentliga prestanda. Vid
SMK Arhboga tavlingar i Roforsbacken
vann Bosse Elmhorn turistvagnsklassen
upp till 2000 c¢c bland annat fore flera
Porsche, och i Jonkopings grisbanetiv-
lingar segrade Barbara Johansson i sin
klass. Vid SM-avslutningen pa Skarpnick
ledde Barbara stort efter fem wvarv da
fliktremmen behagade hoppa av. Naja,
det lar ga flera tag...

Vi har redan sett att de tva bilarna
skiljer sig at i mycket hog grad prestan-
damissigt. Det innebédr naturligtvis en
hel del av omstillning for en forare som
intet ont anande hoppar ur forarplatsen
i en Cooper S for att forscka sig pa ett
par provvarv i dess grupp II-trimmade
kusin!

Tavlingsbilen ar fruktansvirt svarkord.
Under 4.000 varv hinder praktiskt taget
ingenting, men mellan 4.500 och 7.500 ger
motorn ett alldeles fantastiskt drag! De
idealiska vaxlingspunkterna ligger vid 55,
85 och 120 km/t och toppfarten 168 km/t
vid 8.000 varv.

Men &ven om man bortser fran den
extrema motorn dr det en upplevelse att
kora en trimmad Cooper S. Genom att
bilen sankts har fjadervigen blivit kor-
tare, och darfor ar ekipaget ganska sto-
tigt. Ingen som helst kringning forekom-
mer #dven vid synnerligen hard kurvtag-
ning. Understyrningen &r markant, pre-
cis som hos standardmodellen.

Avgasljudet dr mycket hogt, och det
forekommer resonanssvingningar i karos-
seriet. Men sadant far man naturligtvis
bortse ifran, det giller ju ett rent tidv-
lingsekipage!

i 1618 20 23 24 26 28 30 32 34 34 38 4

0 42 41
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» BMC Cooper S =====—
BMC CooperS qruppll = -
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UTSEENDET

Rent utseendemdssigt &r skillnaden mellan en standardbil och en

grupp ll-trimmad bil ketydande. Stétféngarna &r demonterade, de breda
déicken &r Dunlop SP. Strélkastarna dr borta och ersatta med eft par

laith liplétar, Dessutom &r den grupp ll-trimmade bilen séinkt 8
centimeter fér att f& s& bra vigegenskaper som méjligt . . .




DKW:s ringar

Skulle forsoka rétta till en
fraga samt TV:s svar pa den i
nr 19 under rubriken >Fraga
oss om bilars,

Inséindaren AU 1000 fragar

vad de >fem?> ringarna pa
DKW betyder. Skulle rekom-
mendera bade insindaren och
TV rikna om ringarna en ging
till. Det finns faktiskt bara
fyra ringar pa alla DKW, och
det har inte funnits mera fn
fyra ringar pa alla Audi, Horch
och Wanderer!

Adler har mig veterligt inte
varit med i »Auto-Union».

»Tyskjodd bilintresserad-
Frihet pa sjon

»Det finns ingen plats for
frihet p& sjon, lika litet som
det finns pd landsvigen eller
i luften: (enl. red. Bjorklund
i Teknikens Virld nr 19).

Att citatet kan ge en vrang-

bild av en artikel i helhet &r
ett kint faktum, men det &ar

skrimmande att en i oOvrigt
sakkunnig och omdomesgill
motorskribent som Stig Bjork-
lund fullstiindigt feltolkat min
4sikt (i Teknikens Virld nr
15) om effektivt botemedel
mot sjobusning.

Jag ber att fi upprepa att
ORSAKEN till lagbnott pa sjon
i forsta hand beror pé att syn-
dare kénner sig oatkomliga
for alla efterrdkningar. Det
tyder pa -en blddgd verklig-
hetsfrimmande uppfaitning om
det mirskliga beteendeméonst-
ret nir man tror att ett (even-
tuellt) papper i fickan — pa
en forare i en oidentifierbar
farkost — avskricker fran lag-
overtradelser.

Tydliga registreringsskyltar
och obligatorisk ansvarsforsik-
ring méste vara férsta och av-
gorande steget till en forbitt-
ring. Andra sjonationer har
redan upptickt detta. Nu ar
det var tur.

Red. Bjorklund drar gérna

paralleller med landsvagstra-'

fiken. Vad tror Ni skulle hin-

da om alla personbilar befria-
des frin skyldigheten att biira
nummerplatar? Att preja och
fanga anonyma marodérer pa
»den bla landsvigen. #r i
praktiken tyvirr ganska oge-
nomforbart . .

S]ovetlskommnten -
marin motsvarighet till N‘I‘F
med ledaméter fran alla bat-

organisationer — har nyligen
(den 15/9) utgivit ett forslag
till atgirder dir det bland an-
nat star skrivet:

§ 1) En hojning av sikerhe-
ten till sjoss bor i forsta hand
efterstrivas genom fortsatt in-
tensifierad sjovetispropaganda
och frivillig utbildningsverk-
samhet.

§ 66) Behovet av registre-
ring av batar skall foljas med
uppmiirksamhet. For narvaran-
de forordar sjovettskommittén
emellertid endast frivillig re-
gistrering i lamplig batklubb.

§ 9 Batforarkort (motsva-
rande korkort) foreslds for
nérvarande icke men behovet
av sadant, speciellt vid foran~
det av snabba och storre batar,
skall vidare studeras av kom-
mittén. Kraftig propaganda for
frivillig utbildningsverksamhet
skall diremot fortsitta. Klub-
barna och utbildningsférbun-
den utgor hir de bista orga-
nen.

Att vi bada siktar pd samma
mal — okad sikerhet till sjoss
— &r odiskutabelt. Men med
red. Bjorklunds vokabulir om

sjofolk som »stockkonservativa,
trangsynta och med samma
brostioner> vinner man inga
anhingare.

Min uppfaitning ir — nu
som tidigare — att utbildni
till forarbevis pa alla sitt bor
stodjas. Men genom registre-
ringsplikt (och medlemskap i
batklubb) kommer man pa ett
vettigt sitt till ritta med ev.
syndare. Det kallar jag for fri-
het pa sjon!

Stig Ericson

Om blinksignaler

Det blinkas for mycket med
helljus i trafiken! Ilskna blin-
kar!! Citat ur Jan-Eric Olofs-
sons insindare i ett tidigare
nummer av Teknikens Virld:
»Min far, som vid tilifdllet
kiorde bilen, gav Voivon hel-
ljussignaler...» Varfor?

Blinka girna om ni vill var-
na nagon medtrafikant for en
annalkande fara, men inte ef-
terat!

Manga blinkar sé fort de bli-
vit omkorda. Detta giller dven
pa dagen. De som viigrar att
blénda av nir ce blivii omkor-
da pa natten skulle behova
sitta i en bil med utvindiga
och inviindiga backspeglar och
en bil med helljus efter.

Blinkningarna gir ingen
nytta. Den som har gjort en
dumhet och inser det skiims

Karl-Erik Gutenwik

Elektroverktyg med

for hemmet

Néar Ni vialjer elektroverktyg — se med
fackmannadgon! Yrkesmén viljer Bosch-
verktyg dérfér att Bosch-namnet
Lesto och Robo, &r garantin for hogsta kva-
litet — ett fortroende som wvuxit fram ur
generationers erfarenhet.

Effektiva, driftsékra verktyg som tal harda
tag... verktyg med professionell kvalitet
och service och tillbehér dver hela landet.

liksom
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Lesto borrmaskin
finns for 6, 8 och
10 mm borr och
med en eller tva
hastigheter. For

borrmaskinerna

finns en rad prak-
tiska tillbehér och
tilisatsverktyg for
sagning, polering,
géngning m. m.

professwnell kvalitet

BOS ,_J' e
=

BOSCH
LESTO R080

er finns i fackbandeln
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Ffa"n alla s:dor sett

EN FULLTRAFF

Ta en titt pA Opel Rekord! Njut av den
eleganta formen — dppna dorren och stig
in! Generdst utrymme och hdgsta komfort
i bade framsétet och baksétet, perfekt runt-
om-sikt, en hérlig korstilining. Se pA ba-
gageutrymmet — plats for allt Ni vill ha med!
Men den fullindade formen rymmer mer:
den accelerationssnabba, siitstarka, brians-
lesnala motorn, de palitliga bromsarna, den
lattgdende styrningen, hjulupphingningen,

dér sparvidd fram och axelavstind okats
med annu battre vaggrepp som féljd, och
alla de andra detaljer som gér Opel Re-
kord till en fulltraff ocks4 tekniskt sett.
Opel Rekord har blivit en stralande fram-
gang. Sedan den nya modellen introduce-
rades har Opel Rekord varit en av de alira
mest kopta bilmodellerna i landet. Provkor
den sjélv hos ndrmaste Opel-aterforsiljare
och Ni kommer att forsta varfor!

OPEL REKORD

Tala med nédrmaste Opel-aterforséljare

TEKNIKENS VARLD 21/63

om 30 man. rostskyddsgaranti




GOD BILD AV
SVENSK KVALITET

Del kan tyckas litel extraordi-
ndrt ait beskriva den senaste
Formula I-racern frin Ferrari i
den artikel dar jag talar om att
det italienska stallet drar sig till-

| baka frén Grand Prix-tivlingarna,

Atminstone for resten av 1963.
Wfter att ha fatt en massa rappor-
ter om den nya B-cylindriga ra-
cerns data och prestanda Akte jag
till Italiens GP pi Monza firra
mianaden med hopp om att fi se
dea nya hilen verkligen matcha
de biésta engelska ekipagen. Well,
jag fick inte se V-atta-motorn,
men sjilva bilen var tillrickligt
ny, och det sitt pa vilket John
Surtees noterade snabbaste tré-
ningsvarvet (1.37,.3) och sedan
ledde tdavlingen i 18 varv talar for
att det kommer en bil under 1964
som det giller att se upp for —
mad den férutsitiningen att Sur-
tees fortfarande kor for Mara-
nello-stallet.

Bilen har fatt namnet Aero, och
Ferrari har filjt de senaste brit-
ticka intentionerna och firsett
bilen med ett till hilften sjilvbi-
rande karosseri, alltsd en semi-
monocogue-konstruktion. Bransle-
tankarna av plast ligger inne i
karosserisidorna och totala vagn-
vikten #dr sA lag som 460 kg. Trots
detta #dr bilen mycket stabil och
styv. Det ror sig som sagt inte om
en hel fribirande konstruktion,
utan ramen av stalrir ér forstirkt
med nitade »lador» av duralplat,
och ytterligare styvhet har astad-
kommits genom hela stalskott
{framfor och bakom forarplatsen.
Bilen #ir uppbyggd som ett flyg-
plan, dirav namnet Aero.

Vid tivlingen pa4 Monza var den
firsedd med den gamla vilbepro-
vade V-sexan :Dino: med cylin-
derraderna i 120 graders vinkel.
Motorn var svansmonterad {till-
sammans med en sexvixlad lada.
Aven med denna litt alderstigna
' kraftkilla var Aero kapabel att
hilla alla de engelska ekipagen
.bakom sig till dess Surtees méste
‘bryta pa grund av att en wventil
lossnade. Man fiiste sig speciellt
vid de goda viigegenskaperna,
mirkliga med tanke pa att V-
sexan inte ingar som en bérande
del i konstruktionen, vilket den
nya V-attan skall giora. Den gamia
motorn var upphiingd i speciella
motorfisten och erbjod inte den
nya motorns extra ramstyvhet.

Ferraris nya GP-car har natur-
ligtvis forlorat sin identitet. Till
{6r bara nigra ar sedan var det
mycket litt att skilja en Mara-
nello-bil frin konkurrenterna ge-
nom dess alldeles speciella utse-
ende, nu ir det bara den knall-
réda firgen publiken har att ga
efter. Den har i stort exakt sam-

(Forts. pd sid. 52)

"Omojligt’

mojligt!

PLASTIC
PADDING

kan Ni gora dven "omdjliga”
fyliningar och reparationer.
Faster pa trd, jarn, metall,
sten etc.

Spricker inte, sjunker inte —
kan skaras, slipas och formas

Nersliten
trappa fick’.
nya steg...

NYTT Nu Een l vitt

SKRATTA med

5\ och SCHASSEN

\

\ Knasen och Schassen.
lumpens moderna
karikatyrer av
befal och man-
skap — en hirlig
och skrattretan-
de drift med
militirlivet.

Koppla av och lis den nya ROA-
hoken "SKRATTA med KNASEN
och SCHASSEN"!

MIROA
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varandra glidande block (Trac-
taknut), eller av en yttre och
en inre hylsa, i vars spir pé en
sfirisk héllare fista kulor léper
(Rzeppa-knut, se bilden). Ho-
mokinetiska knutar i form av
dubbla kardanknutar har bl. a.
Citroén och Saab, Rreppa-knu-
tar BMC 850 och 1100 samt Ford
Taunus 12 M.

HOPSKARNING Av otillriicklig
smirjning orsakad skada pa
ytor, som glider mot varandra,
t. ex. i lager eller pA kolv och
cylinder.

HORISONTALFORGASARE For-
gasare diir den insugna luften
ror sig horisontellt. Anvinds i
regel pa sport- och racerbils-
motorer pA grund av utrymmes-
sk#l (ger lAg motorhuv). Pa bil-

den en Weber horisontalforga-
sare {(dubbel forgasare), avsedd
for sport- och racerbilar.

HORSE POWER (firkort. hp)
Angloamerikansk enhet fir ef-
fekt, ungefir motsvarande den i
lainder med metriskt mattsy-
stem (bl. a. Sverige) anviinda
enheten héstkraft. 1 hp = 1,0139
hk. Utbromsad effekt anges en-
ligt det angloamerikanska matt-
systemet i brake horse power
(forkort., bhp).

J

HOTCHKISSDRIVNING Den
vanligast forekommande typen
av kraftoverforing frin front-
motor (och vixellada) till bak-
axel. Kardanaxeln, som kan va-
ra odelad (bilden) eller delad,
ligger dppen och har en kardan-
knut i vardera &ndan.

HOT-SPOT Se forvirmning.

HUMBER Ar 1867 birjade Tho-
mas Humber med cykeltillverk-
ning i Coventry. En motordri-
ven trehjuling presenterades péa
den forsta Dbilutstillningen i
London 1896, och 1899 kom den
forsta fyrhjuliga Humber-bilen.
PA 1910-talet byggdes Humbe-
rette, en smabil med motorcy-
kelhjul och en tvécylindrig mo-
tor pA * liter. Lastbilsfabriken

"MASTERVERK
| NINIATYR”

De biista och flesta byggsatserna i plast

Commer inkdptes 1926, och 1928
—29 infirlivades Humber-Com-
mer i Rootes-koncernen.

HUVUDCYLINDER Den cylin-
der i det hydrauliska bromssy-
stemet, vars kolv paverkas av
bromspedalen och vid broms-
ning pressar ut bromsviitska till
hjulcylindrarna. Huvudeylindern
dr forsedd med olika ventiler,
som haller det hydrauliska sy-
stemet under ett visst vilotryck
samt tilliter ny viitska strimma
in frian bromsvitskebehillaren
for att ersitta eventuellt ut-
lickt wviitska. Se iiven broms-
system.

HUVUDMUNSTYCKE Firgasar-
munstycke, som i férsta hand
bestimmer den brinslemingd
som strémmar ut i insugnings-
luften (utom wvid tomging, da
brinslemingden  bestims av
tomgéngsmunstycket). Storle-
ken anges i regel i hundradels
millimeter, huvudmunstycke 120
= huvudmunstycke med 1,20
mm héaldiameter. Se iven fir-
gasare.

HYDRAULISK KOPPLING
Koppling, dir vridmomentet
dverfirs av en wvitskestrom. Vid
motorns vevaxel (A) &r fist ett
skovelhjul (B). Nir detta hjul
roterar, slungas viitskan mellan
skovlarna utdt av centrifugal-
kraften. Skovlarnas form gir att
vitskestrimmmen béjs om, och
vitskan slungas in i det andra
skovelhjulet (C), som dras med
i rotationen. Detta hjul &r fiist
vid viixelladans ingiende axel
(D).

Nar motorn gir med ldgt varv-

KENNEDYS TORPEDBAT

PT-109 i stor och ldtibyggd sats med hestyckning, mast,
torpeder, flotte, “besdtining”,

- Riktpris 19:79

NY KATALOG WERTSELS toonmuin s o

Broiininggatan 67, |

I EN"E‘I Box 3110, Stockhoim 3 I

nE“ll pHSTﬂﬂnEllﬂh O lagjlqurl:so i (rimdirken, séind omg. den nya svenska Revell-katalogen, '
Stort format. Neit | firg. Svensk text. Massor av nyheter. | Séind modelisatsen pr postfarskett som jag korsat for:

[] Keanedys Torpedbit PT-108 (3 Plastlim 0:75 |

s 1: 90 ¥ R e ) T e O TS S 5T DN S T A

Fions | alla vilserterade hebby-, leksaks-. jirn-. och | , "

sportaffirer. g Postadress ................ Ephisiaih o R Pl e T TN 2y
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tal (tomgangsvarvial), ar wvit-
skestrommen svag, och wvaxel-
ladans skovelhjul piverkas av si
liten kraft att det inte roterar
— kopplingen frikopplar. Nar
motorvarvialet okas, slungas
vatskan allt kraftigare mot
vixellidans skovelhjul, och det
dras allt kraftigare med i rota-
tionen — kopplingen kopplar
gradvis in. Den hydrauliska
kopplingen fungerar siledes au-
tomatiskt vid start (och stopp),
och anvands darfor oftast i
samband med automatvixella-
dor.

Den hydrauliska kopplingen
har relativt stora kraftforluster
och arbetar alltid med en viss
slirning, varfor den vanligen in-
te anvinds pa bilar med svagare
motorer.

Vitskan som anvinds i hy-
drauliska kopplingar &r i regel
en tunnflytande olja.

HYDRAULISKA BROMSAR
Bromsar, som manivreras med
hjdalp av ett hydrauliskt system.

Med undantag for de storre last-
bilarna, som numera oftast har
tryckluftsmandvrerade bromsar,
har bilarna nastan undantagslost
hydrauliska bromsar.

HYDRAULISKA VENTILLYF-
TARE Ventillyftare med hydrau-
lisk anordning, som tillater ven-
tilmekanismen fungera utan né-
got namnviirt spel. Motorer med
hydrauliska ventillyftare far
darfor avsevart lagre ventilme-
kanismljud’ (»ventiltickande= )
an motorer med mekaniska ven-
tillyftare. I den hydrauliska
ventillyftaren firnins en cylinder,
som genom en ventil fylls med
olja frdn motorns smorjsystem,
och en kolv, som tar upp ventil-
spelet.

De flesta amerikanska bilmo-
torer dr firsedda med hydrau-
liska ventillyftare.

HYDRAULISK VAXELLADA el-
ler HYDRAULISK VAXEL An-
ordning bestdende av ett drivan-
de skovelhjul (pumphjul} och
ett drivel skovelhjul (turbin-
hjul) samt mellan dem liggande
fasta, vridbara eller roterande
ledskovlar. Genom att ledskov-
larna ldnkar om den vitske-
strom som kommer frédn det
drivande skovelhjulet, och dir-
vid tar upp ett wvisst vridande
moment, blir det vridmomentet
varmed det drivna skovelhjulet
paverkas storre &n det tillforda
vridmomentet. Den hydrauliska
vixelldidan ger siledes en ok-
ning av det vridande momentet
som motorn lamnar, precis som
den vanliga mekaniska vixella-
dan. Se fven automatisk wviixel-
1l4da (bild av hydraulisk viixel-
lada).

HYPOIDOLJA Se hypoidvixel.

HYPOIDVAXEL Vixel med hy-
poidskurna kuggar. Ett mellan-
ting mellan en wvanlig konisk
vixel med spiralkugg och en
sndckviixel. Tilliter att den ena
axeln placeras nedanfor (eller
ovanfor) den andra axeln. An-
viands dirfor oftast sisom bak-
vidxel (se detta ord), varigenom
man far en lagt liggande kar-
danaxel och dirmed ett lagt lig-
gande bilgolv. Genom att kug-
garna precis som i en snick-
vixel glider emot wvarandra,
krdavs en sérskild olja, s. k. hy-
poidolja, for smorjningen. Den-
na olja har en s. k. EP-tillsats
(EP = Extreme Pressure), som
hindrar oljefilmen att brytas
dven om det & mycket hogt
tryck mellan kuggarna.

HANGANDE VENTILER = topp-
ventiler, dvs i cylinderlocket
med ventiltallriken nedit pla-
cerade ventiler. Se toppventiler.

HARDAT GLAS Glas som vir-
mebehandlats s4 att glasytan ar
under stark spdnning, varigenom
glaset blir avsevirt hillbarare
dn obehandlat glas. Anvinds for
sido- och bakrutor och oftast
dven vindrutor. Kan dock vid
kraftigare stenskott skadas sa
att spinningen i ytan leder till
intensiv sprickbildning &ver he-
la glaset, med avsevart forsim-
rad sikt till f6ljd. Numera bru-
kar dirfor vindrutor av hirdat
glas forses med omriaden med
olika hirdning, s& att sikten bi-
behélles till en wviss grad i de
minst skadade omridena (s. k.
siktzoner).
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TEKNIKERNA
VALJER NKI

NKI har den o}nm!arllgt storsta erfarenheten av
ingenjorsutbil d Niir tek-
niskt intresserade dlskuternr mbddnmg per korre-
spondens, stannar de ofta vid NKI:s utbildning,
som har de flesta examensvigarna och ingenjirs-
kurserna, NKI har tagit initiativet till korrespon-
densutbildning av ingenjirer, tog initiativet till
privatistexamen for ldroverksingenjorer efter stu-
dier per knmspondms samt till teknikerexamen
efter korr tudier. NK gerar landets
bdsta kmlrer for att ge fruuiseleuer “teknisk utbild-
ning av hig kual’ues Dar]ar md;er le.kmkenw NKI,
Nordens storsta t

INGENJORERNA
KOMMER FRAN NKI

9 av 10 korr bildad mgenjorerknnmr
fran NKI. NKI fsm- ntiuidnt mgen;orer under en
ling rad dr och red ligt goda re-
sultat av sin mgen,wrsmbr!dmns. En statistisk ut-
redning, utfird av utomstdende expertis, fir Du
samtidigt med studiehandboken. Diiri kan Du av-
lisa, att inte mindre dn 88 9% av NKl-ingenjirerna
har kvalificerat ingenjérsarbete, 43 % har hégre
ingenjorsbefattningar. Detta visar NKI-utbild-
ningens higa kvalitet. NKl-elever iir villkomna
dverallt inom industri, niringsliv och verk.

BLI
INGENJOR
SR o
3-5 AR...
LYSANDE
UTSIKTER

Du kan sjilv bli ingenjor vid NKI med folkskola
som grund. Du kan gi pa examen direkt eller lisa
i etapper via firmans- och verkmistarkurser. Har
Du higre firkunskaper, fair Du vilja bort mot-
svorande dmnen. Vid NKI kan Du birja Din wut-
bildning dir Dina kunskaper slutar. Och Du kan
vara ingenjor pa 3—5 ar — eventuellt pd kortare
tid. Som NKl-ingenjor tecknar sig Din framtid
lysande — det ka framtidssamhiilles behdver
10.0004«:!!3 ingenjorer. Borja arbeta med Dig s;alu
— malmedvetet! Lita pd NKl:s stora erfarenhet

STUDIEHANDBOK
KOSTNADSFRITT

ENDAST NKI

har 4 examensvigar, 16 linjer och
42 ingenjorskurser
och iramgangsrikast — 95 % av ALLA knrre—

m spondensutbildade ingenjorer har uthildats
vid NKI-skolan. Du kan starta med folkskola som grund.

ildst, stirst, dernast r kor

Higre fackingen]&rsh 16 linjer

Fi genjorsk med 7 linjer

L . pad gy lefinjen med statllg exa-
men 10 Iin]er

I..Itmreﬂulnm — speciallinje vid tekniskt gymna-
slum fackskolel examen 8 linjer

in|
Vaij hllml 16 linjer: M’:l':tinleknik \n‘er'gamdﬂekmk = Gjuteri-
teknik » Motomknik + Bilteknik_« Flygtekmk « Vérme- och

» Elkr « Tel grena( * Hus-
by gnadsmknik Vig- och b
extilteknik « Triteknik « Offert- onh f{imﬁl]nmgsieknik .

och

Bfwande NKI - ingenjor far elev-
service utan motstycke

Som blivande ingenjir eller utexaminerad tekniker
hjilps Du mot malet med personlig studieradgivning,
nkluelln yrkesorienteringar, personlig studieplanering,
nik med bblidsningsévningar. Vinliga,
skickliga lirare ger Dig personlig undervisning.
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N N N N BN BN N B BN BN B B B |
B FRIKUPONG (i.n posas en vuers oo i rimicke

Fyll i hela frikupongen. Du fir dé gratis NKI:s nya kursprogram, de
l nya studiehandbickerna "Ingenjorsutbildning” ock "Tekniska fack-

studier”, tidskriftéen "Pd Fritid” samt

et igt svar om just Dina
m ha 'kursprogrammet

ma, hghear Om Du 4ll birji . M
IN’: iekaudbockarm;:hm”;ubammgemmocbadrus SKOLAN
Tveka e : - Frankeras ej. NKI :
inte! I ..... betalar portot.
Klipp Fpat Till
och Fostadress NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
sdnd “Wrke/Sysseisatining ~ | Foad & Stockholm 12
kupongen I L tel. 08/52 05 40
ida g ! sa: g (ange . mnmm Iwwth] artal) (Bifoga gdrna betygsavskrifter.

Praktik (ange huvudsaklig sysselséttning)

Vad skulle Du helst vilja utbilda Dig till?

Annat omrade Du #&r sarskilt intresserad av?

Vill Du ga direkt pA malet []
eller | etapper O

Nér vill Du vara klar
med Din utbildning?

TV 21-63

Svarsférsandslse
Tillstand nr 104
Stockholm 12
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SPECIALERBJUDANDE:

BILSALONGEN 1963

forendast4:D0 (tidigare pris 7:50)

nu)lu.l”

| postférskott.
NAMN

BRALONGEN

300 BILAR | ORD OCH BILD
Har far Ni alla uppgifter om
virldens samlade bilproduk-
tion — priser, tekniska data
och uppgifter om de olika
bilarnas séardrag.

Vi JAMFOR DE 31 POPULA-
RASTE BILARNA

ALLT OM NYA TILLBEHUR

116 sidor — format 23X30 cm

Till Bilsalongen 1963, Box 3268, Stockholm 3 |
Sénd mig omgéende Bllsalongen 1963 for endast 4:50 mot

DOUGLAS ARMSTRONG

Enzo Ferrari (till hdger) var pé
Monzo fér att se sin bil pa banan.

ma konstruktion och utseende som
de engelska bilarna. och den nya
motorn, #nnu inte tAvlingskord,
filjer ocksa strikt engelsk design.

Liksom Coventry Climax och
BERM har Ferrari-motorn sina tva
cylinderrader i 90 graders vinkel.
Tandningen ar av transistortyp,
och -direktinsprutningsaggregatet
fran Bosch skickar brinslet direkt
in i férbrinningsrummen. Tyvarr
har jag inte lyckats fa reda pa
borrning och slag, men det sigs
att effekten skall wvara 220 hk.
vid 11.000 varv per minut — det
ar bra nira den for nagra ar se-
dan som ouppnaelig ansedda siff-
ran 150 hk. per liter slagvolym.
Motorn driver hjulen bver en all-
deles ny sexviixlad lada som till-

(Faorts.

fran sid, 48)

Aero var vid debuten forsedd med
gamlo V &-motorn, som rackie #ill.

later foraren att praktiskt taget
alltid halla motorn pa riitt varv —
effektkurvan fr synnerligen brant.

Nu niéir Jim Clark har knipit
virldsmisterskapet trots att det
fortfarande aterstar tre tévlingar
(USA:s, Mexicos och Sydafrikas
GP) har Enzo Ferrari dragit sig

- tillbaka fran GP-tivlingarna. Det

verkar som om han bara ér intres-
serad av att vinna VM, ty hans
bil med Surtees vid ratten har ju
alla chanser att vinna de tre ater-
stdende thvlingarna! Detta &ir ett
egendomligt sitt att skita affirer-
na, ty han Kkastar ju bort chan-
serna att testa bilen under tiv-
lingsmiissiga fiihallanden, hitta
eventuella barnsjukdomar och
komma vil rustad till 1964 ars sa-

VERKLIGT EXONOMISK |

DRIFT OCH IlNIlEIIIIllI..

Taunus 12Nf ska koras — inte beskrivas.
Hadr #dr bara nagra korta punkter, som
sammanfattar moderna, sensationella

Taunus 12M.

@ Framhjulsdrift — kurvsiiker och trygg
motorbroms

@® 50 hk V4-motor. 4-viixlad helynkroni-
serad "lada”

rostskydd

® 3 ars rostskyddsforsikring

.5¢ moderna

® Enastiende rymlig tack vare plant
golv — ingen kardantunnel. 560 1.
bagageutrymme

® Kylsystem med tvaa ars frys-och

® Oljebyte i motorn efter 1.000 mil

300.-

pa_gatan

i Stockholm, Gdteborg och Maimd

moderna
», TAUNUS

12M

har resurser
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Ferrari Aero har en stalrérsram for-

stéirkt med nitade lattmetallador.

song, Dessutom iér det inte juste
mot Surtees, som skulle viilkomna
chansen att fa vinna ytterligare
en VM-tivling samtidigt som han
fick hjdlp till att utveckla bilen
och kanske gira den till en siiker
vinnare niista ar. Do lycks fort-
farande vara en himmelsvid skill-
nad pad vad som menas med sport
i England och pa kontinenten!

Den skickliga tivlingsforaren
och sportsmannen Jack Brabham
har forklarat att han kommer att
dra sig tillbaka frian tivlandet
nésta ar och #ven avveckla sitt
fabrikslag. -0+ inte ndgon firma
bygger en verklig dynamitmotor
som jag kan anvinda, si kommer
jag i stillet att helt koncentrera
mig pd att bygga Brabham-racers
for privatforares, séiger han. Han
har wverkligen haft sin beskiirda
del av otur under 1963, och niistan
alitid har hans bilar tvingats
bryta pad grund av motorkringel.
Brabham och hans mycket snabba
andreférare Dan Gurney fran
Kalifornien har géng pa gang vi-
sat att Brabhams GP-racer #r ha-
pabel att vinna en VM-tivling.

Erabham har vunnit en hel del
mindre CP-tiivlingar, men de stora
segrarna har missunnats honom i
ar! Jack Brabham, en australien-
sare [rin Sydney, bor nu i Eng-
land, diir han driver en blomstran-
de garagerdrelse i kombination
med en trimningsverkstad. Han
vann VM "1959 och 1960 och &r
fortfarande en av de snabbaste
och kunnigaste forare som finns.
Han haller alltid fast vid stand-
punkten att det dr bitire att
sluta medan man &r pa toppen in
att vinta till prestationsférmagan
har blivit simre. Jag tror att som
saker och ting utveckhat sig skulle
vi vara mycket glada &t att se
honom tillverka Formula II-racers
under 1964 — lika girna kanske
en ny Formula I-vagn!

\ 1 Kdng Foataras sl e, $482 Wionk) gl ramarsed.

— AN NI INTE KORA FORTARE 7 JA&
LOVAPE MIN MAN AT JAG SIKULLE
VARA HEMMA MED BILEN KLOCKAN T10
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Inredningsdetaljer i plast for hus och hem &r vilkomna nyheter fran Gustavsberg.
Med hjélp av dessa kan Ni antligen fa ordning bland skruvar, muttrar, spik, saxar,
kokstillbehor, bestick, sybehdr, smutstvitt, badrumsgrejor och mycket annat.

Gustavsbergs plastprodukter har riktig form och farg och
rade, allt for att stérkta Ert fértroende.

Viggskipet KOMPLEMENT — praktiskt komplement till den fasta
Riktpris inkl. oms 18: 50 _

MINIFACK — for hemmets alla smisaker. Riktpris inkl. oms 4: 50

&r dessutom varudeklare-

inredningen. Riktpris inkl. oms

— platsbesparande forvaringsutrymme i kdk och i killare. Riktpriser inkl

INREDNINGSBACKAR
oms 1/1-back 12: —, 1/2-back 8: —

ALLROUNDLADOR—fir bestick, sybehdr etc. Finns i tvé storl. Riktpriser inkl, oms 9: 75 resp 14: 50
TVATT-TUNNA 60 | — behindigt forvaringskirl for tringa utrymmen. Riktpris inkl. oms 38: 50
AB GUSTAVSBERGS FABRIKER Plastavdelningen Telefon 0766/302 00

—

Ny ljvdetiokier med ngZosry

— ;

alla instrument samt
fon

T sceer Sarkare "Soh s iokh
% s '.;ct___,_, Ancitne fnttrmet, Tt B

® Tva ingangar e Tva mixer
kontroller-® En volymkontroll
® Fotpedal @ Litet format @ Litt

n ras heos
MUSIK
,. och ledande musikhandlare
s s s o o o o ———
[ AB ALBIN HAGSTROM, Alvdalen;
I- Sind kostnadsfritt Er broschyr tver Hagstrém Rymdklang
| $y Tt T SN I B =T e SRR s | 2 T W
| Sénd in g
i kupongen e e e e o et e o T L A
om Ni vill

| veta mer! Postadress: . .iiiiceeeirnriedensnnsnsnn Tel

L. BUTIKER OCH SERVICE OBVER HELA LANDET TV.2:-63 | |

iy |
ﬂ‘ é/}&

fiske

frén londets ledan-
de postorderfirma i
branschen. Pré
vart forménliga
delkop!
Vapen repareras!
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senaste

SKRIV EFTER
STORA

~
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Ett kvarts sekel i modellhobbyns
tjanst 4r en aktningsvard alder fér en si ung bransch, och
framgéngen for vért foretag dr bade glidjande och forpliktande.
— Dirfor tror vi att jubileumskatalogen i nytt storformat
kommer att bli en verklig guldgruva for alla hobbyvinner. Allt
i modellflyg, batar, motorer, radiokontroll, bilar och tillbehor

modellnytt!

Fraga

OSS...

FLYG

Fraga:
skall fa flygcertifikat?

Vad kriivs filr att man

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast frégor av allmént intresse.
Inséinda  fragor maste firutom
signatur vara forsedda med inséin-
darens namn och adress. Kuverfen
skall miirkas »Bil», sFlygs, »Béts,
etc. Postadressen &r Teknikens Varld,
Sveaviigen 49, Stockholm Va.

en flygplais?

Fraga: Ar det tillatei att rika pa
wAntirikares
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*Flyg 63»

Sver: Den som stker ett privat-
flygarcertifikat hos luftfartsstyrel-
sen gkall uppfylla  féljande krav:

® ha fyllt 18 &r,

# vara medicinskt godkiind,

® kunna forete Kimplighetsin-
tyg,

® ha aviagt godkiinda skriftliga
prov,

& ha genomgitt godkind ut-
bildning wvid {lygskola och

flugit, ensam och med lirare,
i minst 30 timmar.

Fraga: Jag har glesigon. Kan

jag trois det ta flygeertifikat?
»Ser bra=

Svar: Om ni vill Yira er flyga
behiver giasbgonen inte wvara till
hinder. Forutsittningen &ar bara
att ni har normal syn med korrek-
tionsglas.

Fraga: Jag dir 17 ar och vill
girna ©drja ta flyglektioner,
Micte jag viinta tills jag fyllt 187

»Otaligs

Svar: For att erhalla privat-
flygarcertifikat maste ni vara 18
ar. Men ni kan bbrja er flygut-
bildning tidigare. Fiir att fi en-
samflygarebevis (som ger er ritt
att flyga utan p gerare)
behiiver ni bara ha uppnatt 17 ars
dlder. Ni kan alltsa bdrja med
fiyglektioner redan nu.

MC MOPEDER

Fraga: 1) Om jag stariar min
moped genom afit rulla iging den
bakit kan jag utan vidare gira en
rivstart. Detta gir inte att gira
vid framitkirning. Vad kan det
bpere pa? (Mopeden iir en Cre-
seent med Sachs-motor.) 2) Hur
mycket firkortas motorns livslingd
genom trimning till 50—60 km/
tim? 3) Tal ramen denna trim-
ning? 4) Firslag pid bra sitt att
ni denna hastighet, tack.

Otrimmad

Svar: 1) Det bercr pad att de
krafter som verkar pa ett bak-
hjuvlsdrivet fordon strivar att vid
acceleration lagga en allt storre
del av fordonets vikt p3a bakhju-
let. Vid »framhjulsdrift: daremot
avlastas i viss man det drivande
hjulet vid acceleration. 2) Livs-
lingden pa motorn torde komma
att forkortas, men antagligen inte
i nagon hogre grad. 3) De svenska
mopedernas ramar, fjadringsele-

Svar: Ja, man far réka — men
inte var som helst, naturligtvis.
Man maéste vara minst 20 meter
frin hangarport, brénsleupplag
eller flygplan.

Fraga: Vilken iir den ligsta hijd
som ett privatflygplan far flyga

par sLagsniffs

Svar: Uver oOppet vatten och
obebyggt omride fir ett flygplan
inte gi ligre Hn 150 meter. Be-
stimmelserna siger ocks3d att
»iver tittbebyggd del av samhiille
eller dver storre folksamling skall
firaren vilja en tillriickligt hog
hijd for att vid ett eventuellt mo-
torbortfall kunna landa utan att
utsitia person eller egendom pé
markytan fir otillbirlig faras.
Flyghijden tver samhiille fr un-
der inga omstindigheter under-
stiga 300 meter — pé ett undantag
niir: vid' start och landning.

Friga: Pa den stora startbanan
pd Bromma | Stockhelm stér siff-
rorna 31 vid éstra baniinden. Vad
betyder det? »Brommabo=

Svar: Permanentade rullbanor
dr numrerade i dekagrader med
hinsyn till den magnetiska rikt-
ningen. 31 betyder allis& att banan
pé Bromma ligger i en rikining
pa 310 grader. Andra baninden
har nummer 13 och ligger fiolj-
aktligen i 130 grader. Siffrorna
anvinds ndr trafikledaren per ra-
dio ger flygplanen besked om wil-
ken baninde de skall starta fran
och landa pa.

ment och bromsar ér avsedda fir
de forhallanden under vilka mo-
pederna enligt lagar och férord-
ningar skall fungera. Om wmope-
den i stillet utsitis for de odkade
pifrestningar som en fordubblad
hastighet innebir, kan man be-
fara att bl a bromsarna kommer
att visa sig otillrdckliga. 4) Tag
kirkort och kip en motorcykel.

Friga: Hur langt kan man kira
med en flikikyld moped utan ait
motorn kiirvar, om man kir 40
km/tim? Firsiktig

Svar: For det forsta skall inte
en moped koras i 40 km/tim over
huvud taget. Om den trots allt
gor det utan att vara uppvixlad
kommer motorvarvet att ligga sé
higt att slitaget frimsi av motorns
lager kan bli avsevirt. Risken for
nypning finns naturligtvis, men
bor inte wvara overhiingande om
motorn bara far tillrackligt mye-
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BORRA
SLIPA
POLERA
SAGA
FRASA
HYVLA

Arbete som tidigare tagit
timmar ov méda i ansprak,

gar nu snabbt och latt med
MEMA svenskbyggda borr-
maskiner. MEMA é&r konstru-
erad for att gbra tidnst under
aratal av hart arbete. MEMA
ar dubbelisolerad — Er ga-
ranti fér maximal sékerhet.
Till varje MEMA elborr finns
ett stort urval tillbehor for
slipning, polering, ségning,
frésning m.m. En betydande
del av dessa ingar i MEMA
HEMVERKSTAD. MEMA sil-
jes i ledande jérn- och mas-
kinafférer. Den kan fas som
separat maskin fran 190: —
eller i MEMA HEMVERKSTAD
fran 280: —.

Rekvirera gratis var utférliga
broschyr

MILDENS ELEKTRISKA
MOTOR AB » SPANGA

Namn
Adress

TEKNIKENS VARLD 21 63

ket bensin for att halla tempera-
turen nere. Om mopeden ir upp-
viixlad biir den kunna ga i 40 km/
tim tills man kommer till en upp-
firsbacke eller tills bensinen far
slut.

Fraga: Ar lgare till en Puch
moped, 1960 irs modell, dir ljud-
diimparen ir en s, k. padda. Den
dr vid det hiir laget full av sot
och grus m. m. Jag har faft ett
tips om att man kan ligga hela
ljuddimparen i varnolen Gver en
natt och sedan skall den vara ren.
Nu undrar jag om det siittet verk-
ligen duger eller em det finns
nidgon hiittre majlighet att gira
ren ljuddémparen? Rostig

Svar: Jag #r litet forvinad dver
att ljuddidmparen &r full av grus.
Varifrin kommer det? Ljuddim-
paren kommer sakert inte att bli
ren bara genom att liaggas ner i
varnolen eller fotogen. En kaustik
sodaldsning wunder nagra dygn
borde ge ett béttre resultat, Dér-
efter bir Iljuddimparen spolas

med varmt vatten. Om nagon fiir-/

kromningsfirma eller annan gal-
vanisk industri finns pa orten har
den sikert ett varmt lutbad som
&r mycket bra att rengira ljud-
dimpare i.

Friga: 1) Ar det tillitet ati
trimma en 0,8 hk stark moped till
1 hk? 2) Hur bir man Limpligen
gira? 3) Riknas polering av in-
suget som trimning? Puch 58

Svar: 1) Nej, motorns effekt
maste dverensstimma med den
som anges pa typskylten. 3) All
bearbetning i effekthijande syfte
riknas som trimning.

BATAR

Fraga: Eftersom jag amnar byg-
ga en plywoodbat wundrar jag:
1) Ar plywoed ett limpligt bygg-
nadsmaterial fir en amatér? 2)
Niir man kiper plywooed hos en
triivarufirma, hur skall man veta
att det fir ritt sort man far?

Insjéspinnare

Svar: 1) Plywood ér ett idealiski
material fér amatérbyggaren. 2)
Marinplywood som tillverkas i
Sverige har en bla miirkning »U-
plywood». Den finns i olika tjock-
lekar, &r fenolhartslimmad och
skall tala minst 72 timmars kokning
utan att lmmet slipper. Ev. fi-
rekommande engelsk plywood for
marint bruk skall vara mirkt WBP
(Weather and Boil Proof). Tysk
plywood av hiigsta kvalité skall
vara miirkt AW 100.

Fragn: Har hirt talas om en bii-
taks-catamaran som kallas DC-
14 och som mijligen hirstammar
fran England. Gar det att kipa
denna bat i Sverige och kan Tek-
nikens Viirld Limna nagra nidrma-
re upplysningar om storlek och
vikt. Stationsvagn med slip

Svar: DC-14 dr inte, om resulta-
tet av wvira efterforskningar ir
den DC-14 som avses, engelsk
utan amerikansk och siljes av
Duncan Sutpen Inc., 342 Madison
Avenue, New York, USA. Cata-
maranen kan seglas eller kiras
med utombordare och viiger unge-
fir 55 kg for overbyggnad och
33 kg for varje skrov -— samman-
lagt alltsh 121 kg. seddn kommer
till detta mast, bom, segel, dubb-
la roder och ev. utombordsmotor.
Priset i USA &r fér firdig bat
exklusive motor och segel knappt
4500 kr [segel 425).

Olav Hansen, finalist Mr. Universe, London 1962:
10 minuters traning varannan dag &r tillrdckligt.”

TOPPFORM
PA 90 DAGAR

Bilmage? Daélig kondition? Har kontorsstolen och
kvillarna i en bekvim fatélj framfor TV:n borjat ta
pa konditionen? Ni kan nu hemma rada bot pa detta!

Skandinavisk Halsostudios system
i vikttréning &r utarbetat | USA pa
vetenskaplig basis och &r det mest
effektiva traningssystem som finns. .=
Systemet &r speciellt utarbetat for
dem som ej har trénat tidigare, men
har ocksd visat sig effektivt for
trénade sportsmén, som en mojlighet
att nd den fysiska toppform som
modern idrottsutbvning kréver,
Tréining med hantlar effektivi Samt-
liga muskler i kroppen blir trénade
och tack vare hantlarna utséttes de
for en éndamalsenlig belastning. Ni
borjar langsamt med latta Svningar
och krafterna dkar efterhand.

Mén med framgdng & min med
styrka. Vitalitet och styrka &r kénne-
tecknet pa de mén, som natt toppen
i sitt arbete eller pa idrottsbanan. De
gor sig géallande, dérfor att de har
sjélvfértroende och férméga att kla-
ra av svarigheter.

Tusentals néjda kunder i Skandi-
navien. Skandinavisk Halsostu-
dio mottager varje dag brev |
fran nojda kunder. Slutsatsen |
&r alltid densamma: "Ert system
har till hundra procent héllit vad
det lovade, nu &r jag i verkligt fin
form."

Fyll i kupongen och sénd in den
redan idag. Full returratt inom 8
dagar och pengarna tillbaka.

Resultat garanteras pa 90 dagar.

9 cm bredare
over skuldrorna

4 cm kraftigare

Bort med &verflédigt
fett for att fa
fastare muskler

Gverarmar 9 cm smalare
9 cm bredare om livet
bk brﬁstet. 9 cm smalare
2% cm kraftigare om hofterna
underarmar

3 cm kraftigare 6 cm smalare lar
lar

214 ecm 2%>—4 cm smalare
kraftigare vader vader

Okning 6 kg Minskning 7—8 kg

T — — — — — —— — — — — — — — —

Till SKANDINAVISK HALSOSTUDIO, Torgg. 4, Malmd C Tel. 040/170 34

|
8and mig foljande mot postférskott (sétt X vid det Ni dnskar). I
[] Skandinavisk Halsostudios system fér herrar kr. 15 :- (inkl. oms.)+ porto.
[] Skandinavisk Halsostudios hantiar per par kr. 35:- (inkl. oms.)+ porto. I
[[] Bestaller Ni bade traningssystem och hantlar kostar de tillsammans |
endast kr. 45: — (inkl, oms.) + porto.
[ 1 burk protein (350 g) kr. 13: 50 (inkl. oms.) + porto. I
[] kaffesmak. [] vanilismak. I
|

Namn

Adress

Var vénlig texta! : TV 21-62



ELFAKATALOGEN
Nr 12

har vtkommit

Elfa-katalogen »Allt mellan an-
tenn och jord» &r inte enbart
en varukatalog over tele- och
radickomponenter utan éven en
vardefull uppslagsbok for radio-
amatorer, tekniker och
konstruktorer.
Séindes mot frimirken eller 3: —
per postgiro 251215 eller per
postforskott 3:45 (stryk under
det onskade),

Mindre
m bensinforbrukning
m oljeatgang
m motorslitage

moLvS//P

antifriktionsmedlet med
molybdendisulfid.

Amerikanska tester wisar: 22 9%
snabbare starter vid —18°C « 8,6 %%
mindre batteri-
belastning « 61%
= mindre lagersli-

e Y e

5,17% mindre
bensinfitging.

AR MOPEDEN...

(Forts., frin sid. 27)

T

=N

re oljedtging .
moLy S[/P

Generalagent:
Svenska MOLYSLIP AB
Box 7093, Stockholm 7
Tel. 010,67 92 70

MOLYSLIP finns hos vilsorterade bil-
tillbehBrsfirmor, bensinstationer
och verksiider.

Ahlén & Akerlunds
tidskriftsstipendium 1963

15.000 kronor

Stipendiebeloppet dr avsett som ett erkiinnande for framstaende

. insatser i svensk periodisk press och som uppmuntran till fort-

| satt medarbetarskap i denna. Ritt att ifragakomma for detta

| stipendium har alla svensksprakiga forfattare, journalister,
illustratorer, tecknare, layoutmin och fotografer, som under
tiden 1 december 1962—30 november 1963 medarbetat i periodisk
press. Stipendiet kan, efter stipendienimndens bestimmande, |
utdelas med hela summan till en enda stipendiat eller fordelas |

pa flera personer, dock hogst tre stipendiater med 5.000 kronor |

pa vardera.

Ordf.
Repr.
Repr.
Repr.
Ordf.
samt

Stipendieniimnd for 1963 :

i Sveriges Forfattareforening, Rekior fil. dr Stellan Arvidson.
for Publicistklubben, Redaktor Martin Stromberg.

for Svenska Journalistforbundet, Redaktor Olle Petrini.

for Foreningen Svenska Tecknare, Konsindren Gosta Kriland.
i Pressfotografernas Klubb, Fotograf Tore Falk

Bokforliggare Albert Bonnier jr

(ordf,), Bokférldggare Lukas

Bonnier, Forlagsdirektor Tore Nilsson, v. Forlagsdirektor Erik Westerberg,
Chefredaktor Lars Erik Olsson och Redaktor Karin von Platen, samtliga

frin Ahlén & Akerlunds Firlag.

i Senast den 30 november 1963

skall ansbkan och arbetsprover (fran sokande) eller anmilan samt arbets-
prover (fran nimndledamot eller utomstiende) vara namnden tillhanda
skriftligen. Namnden #ger att uteslutande taga hénsyn till ansokningar och
anmélningar, som inom foreskriven tid inkommit skriftligen under adress:
Ahlén & Akerlunds Tidskriftsstipendium 1963, Sekreteraren, Torsgatan 21,

Stockholm Va.

Sarskilt i tét trafik kan mopedisten stélla till irritation och ge upphov fill
farliga situationer om han inte &r hénsynsfull och vaksom,

Vad bedrivs nu fir wundervis-
ning och av vem?

Numer sker viss undervisning
i skolorna for blivande mopedis-
ter, Kurserna har wutarbetats av
skoloverstyrelsen i samarbete med
NTF och polisen. Polisen ir ock-
si verksam som lirare. Handbbe-
ker, bildband och filmer kan dis-
poneras genom NTF och forsik-
ringsbolagen. Det bedrivs ocksa
viss undervisning utanfor skolan,
men intresset @r litet vilket ocksa
gir att kurserna fatt obetydlig
omfattning.

Borde man inte infira kirkort
for moped? Skulle det i sa fall
innebiira en garanti fér biitire
kirning?

Att infira kirkort som fér mo-
torcykel vore nog att skjuta dver
mélet, Nagon form av forarbevis
som vore relativt enkelt att fa
skulle siikert inte skada. Det skul-
le t. ex. kunna kombineras med
forsiikringsbeviset. Blivande mo-
pedister skulle kunna genomgd en
enkel test i trafiklagstiftning och
fordonskunskap hos polisen. Na-
gon garanti for sdkrare korning
kanske det inte skulle medfora,
men en del trafikfarliga personer
skulle nog sillas bort redan pé ett
tidigt stadium, innan de blivit in-
blandande i en olycka. Det skulle
filjaktligen minska olycksstatisti-
ken och det ir det vi efterstriivar.

Hur har andra linder nrdnat
med besti 3} for d

{ 2

Det undrar jag ocksd. Fram for
fler studieresor!

Finns det niigot att siiga om vira
nordiska grannlinder?

Mopedistens kliddsel kan rédda hans
liv. Latt klidsel &r hogst olamplig.

Danmark och Finland har unge-
fir samma bestimmelser for mo-
peder som Sverige. Den tillatna
farten &r 30 kilometer i timmen.
Norge har andra bestimmelser, fri
fart men diremot kirkortstving.

Har den svemska polisen till-
riickliga resurser fir att dvervaka
mopedirafiken och kontrollera
fordonen?

Om man jimfér med andra lén-
der méste man nog anse ait den
svenska polisen har goda resurser.

Hur skulle man frin polisens
sida vilja lésa dvervakningen?

Det biista vore om den kunde
birja i hemmet. Far i huset skul-
le t. ex. di och d& kontrollera sin
sons moped. Det skulle innebira
minskat arbete fir polisen och
dessutom skulle far och son slippa
ifrAn onddiga utgifter i form av
biiter.

Ar den nuvarande lagstifiningen
tillriicklig?

Nigra modifieringar vore nog
tnskvirda. 1 Danmark ricker det
med dndringar pd mopeden (utan
att hastigheten nodvindigtvis
hijs) for att botesstraff skall fol-
ja. Efter tvd bitesstraff for sida-
na andringar tas hela mopeden i
beslag om brottet upprepas. Fir-
dldrarna till sbrottslingen» far
inga efterriikningar som i Sverige.

-Inte heller behtiver mopedisten

vinta i tva 4r pd att fA korkort
om han har gjort sig skyldig till
trimningsbrott.

Varfor kan vi inte i Sverige ha
fri hastighet for mopeder som i
en del andra liinder?

Vi skulle visserligen fi farre
hastighetsbrott men sikerligen
fler olycksoffer.

Vilka erfarenheter har man av
mopeden i stadstrafik?

Riitt anviind av en omdémesgill
forare &r mopeden sikerligen det
lampligaste fordonet i tit trafik.
Han har inga svirigheter att ta
sig fram och hindrar inte andra
trafikanter. Det gor diremot de
mopedister som vid koer framfor
rott 1jus kor forbi och stiller sig
framfor alla bilarna. Annu har jag
inte hittat ndgon moped som acce- .
lererar snabbare #n en bil. — Och
nér halkan kommer — limna mo-
peden hemmal

TEKNIKENS VARLD 21/83



T m——

Darfor gér teknikerna till Hermods

Hermods iir det enda
korrespondensinstitut
som hittills visat att

privatister kan avligga

gymnasie-
ingenjorsexamen
efter korrespondensstudier

Vill du bli ingenjér
begiir di Hermods nya studiehandbok
Teknisk utbildning med utfirliga kurs-
planer for gymnasieingenjorer och fack-
ingenjorer pa olika linjer. Brevstudierna
kompletteras med muntliga korta kur-

ser i samband med tentamina.

Kontroll av brénnare i en AGA fyrlinspelare.

Naringslivets
personalskola

| Hermods arbetar i niira forbindelse med
i niiringsliv och branschorganisationer.

Detta ir en garanti for att kurserna ger
vad praktiken fordrar. Pa alla omriden
behivs nya kunskaper. Man siker med
ljus och lykta efter duktiga minniskor
— miin och kvinner — med utbildning.

Tala utbildning
din chef

Dagens foretagsledare vet, att det &r en
Ionande investering att ge de anstillda
utbildning. Minga foretag bekostar
helt eller delvis sina anstilldas her-
modsstudier. Undersék dina majlighe-
ter och diskutera uppliggningen av
studierna med Hermods studierddgivare.

med
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Teknikens Viirids Radannonser

Fér undvikonde av missforstind hr'
Teknikens Viirld angeligen papeka
b ott oll timning ov mepeder | syfte ¢
att Ska cylindervelym och hbgsia
hastighet utéver lagstodgade 50 ce
resp. 30 km/t innebéir ott mcpar.len
tomatiskt Jerkastos  vagtrafik-
stodgons bestimmelser om latt mo-
torcykel. Det innebiir blond onnot
att fordonet skall registreras och ef

y
fér Foros av den som soknor kér- §
kort. :

Niiljes
Bil-, maged- o. cykeMillbehie. Ny katalog med

emudand! om 20 % rabatt met 1: 50 i frim.,
som iterbetalas vid kip. AB Durax, Bex mu,
Malmi 20,

Mspedtivlare! Det dr enkelt och billigt att
trimma mopeden Hnda wpp till 5—6 hk och
ver 100 km/tim. Vara utforiiga och lattfatt-
liga !nmnmgsmtruhtlomr passar alla mope

der. End. 4:50 mol postforsk. OBS. Tmn—
mad moped betraktas som mec. Fir endast
kiiras pd snh%ignade tiviingsbanor, Ing.-firma
Universal, Bex 11, Stuvsta,

t, bista
passform. 30 % rabatt pd gillande riktpris.
Full returcitt, uppgiv 3rsmodell o. bilmirke.
1. Lundberg Ageatwr, Fack 40002, Luied 4.
Tel, Luled 223 47.

w — aumlr i :sz mm smlplht
higsta

Cylinder- och veviagem ingar.  Bil-,
bit-, mc- och mepedmotorer. Snabbt och
billigt. Me-Mater Datagatan 31, Steck-
helm ¥Ya, tel. 338750,

Separata framstelar till Opel Kapitin Lyx
-57—58 kipes omglende. Ev. kan helt
framsite !3mnas som dellikvid. Birje Edin,
Edeforsgataa 20, Luled 4.

Kipes

Tigerhuvwd, plastmod., h. omont. 3478/137 28,

Beg. Earhsgaffel till HVA kipes. Ake Jams-
;t;.”lilmlmu. 18, Swsdsvall. Tel. 060/
17 92,

RADIO — TV

Siljes

Siiljes

Lambretta pakethil 650: —, mep. 60: —, bic-
ker 10 st. 12: — B. Larssom, Ekendsv. 83,
Metala,

me-#elar. Stor sortering av

Beg. torer,
vaxellddor, framgaffiar, ramar, hjul, dick,

tankar, magneter, generatorer, striikastare,
reliier, hastighetsmitare m. m. Gustay
! Fytlebre.  Telefon

163 54, Halmstad.

Mopedigare! 1963 d@rs hatalog utkommen.
Bland innehdllet mirkes hiighompressionskol-
var 5 mm hiigre, 3 hk cylindrar — obs. ford-
rar besiktning — stillbara EBT-munstycken
m. m. Borrning och vevlagerrenovering ut-
fores. Katalog mot 1: — i frimirken. Reffes
Metordelar, Blekingeg. Steckhaim, Tel.

4205 43.

LEtt mc BIE Stinget, nyrenoverad, billigt,
550: —, Bengt Aandreassen. Vel. §370/758 23.

GT-Leck Saad 750 cc, ob. beg.,
90: —. Tel, 8508/134 59,

siljes fiir

Utrusta Er bil bilkigh! Kvalitetstillbentr till
nettopriser, i1l !atalog‘ mot 1: — i frim,

Mopedister! Borrning m. kolv 24: —. Motor-
renovering. Metertilast, Sigen.

REPARATIONSHANDBSCKER F&R BILAR

Chevrolet 1955—58 ................ 20: —
Opef, alla mod. 1949—52 ............ 20: —
Opel, alla mod, 1953—59 ............ 45; —
*Saab 92~—92b 95050 ....o000niie 18: 50
b e LS A R e PR 3 —
Saab 95, L 0 - S SRR RN 36: —
*Volkswagen 1949—58 .............. 18: 50
*Volvo PV 444445 194858 ........ 50

18:

Alla bicker &r pd svenska och !3mnar full-
stindig beskrivning av konstruktion och re-
parationsteknik, Innehdller alla nddvindiga
tolerans- och instiiliningsdata. Hundratals
bilder, sprangskisser och helsidespianscher.
Tm:m i stort format, Vid best. uppgiv &rs-
model

IW‘MH TEKNIK OCH PRAKTIK,
Bex 733, Stackhelm 1. Tel. 0158/210 78,
Med * mirkta bicker finns ocksd hos
vilsorterade bokhandiare, Porto och varu-
skatt fillkommer. Lev. dven till Norge, Dan-
mark och Finland.

Ljwddimpare finnes | rostfritt, ldttmetall,
syrabetad stdipldt samt svartpidt till c:a 100
st. mod. SLITAGE-delar sisom stitddmpare,
kolvringar, bromsband, lameller o. dyl. ochsi
till formanliga priser. Frakt dver 5:— kr be-
talas av oss. Fnsllsta mot 70 dre i frim.
frin Awle-Bergh, Bax 19812, Giteborg 17.
Specialfirman for liudd!—mwe och avgasrir.

Bilkgare! Gratis sindes pd begiran 1963 drs
katalog innehdllande ndstan allt inom re-
servdelar och tillbehdr till ldgsta priser. Obs!
Vi fior endast vilkinda kvalitetsmirken,
Specialitet: Ljuddimpare, stbtdimpare, el.
reservdelar och utrustning. Miere, Amdersterp.

Moped- o. mc-Bgare! Nya kataloger utkomna,
Lelles Mc-katalog -63 innehdller dven mo-
peddelar, pris 1:50, Lelles HVA-katalog -63
med allt fir HVA-dgare, pris 3: —. Lelles
250 cc specialkatalog, pris 5: —. Frimirke
bif. Specialfirma nir det ghller motordelar.
Lelles Maotordelar,

, St Pe
Tel. 018/154 66. o

ElvarwiSkeare Billigt. Broschyr mot porto,
Agenturfirma Semex, Bex 51, Emskede 1.

Livddimpare till fabrikspris i originalkiass:
YW 38: — PY 444 15:—, Rekord 18:—
gheﬁvr.is Ford ‘samt Dod%: mca 35: —,

= —. Berggrens rhstad, lln
tel. 11409, 11103. .u'

Réker Ni i bilen? Skaffa Er di PRES-A-LITE
— cig.-automaten med tindare. Ni fir en
tind cig. medan Ni kbr gm att enkeit filla
ner en lucka., Enklare och bekvimare kan
det inte Ii! Mi slipper leta genom fickorma
efter cig. och tindst.! 100 % awtomatik. Kan
Iitl inmonteras i varje bil. Kostar end, 27; -
mot postfirskott, fraktfritt, F:a Jam A. Pcu-
sem, Farstomp.

5.

Judson Nompresser till VW siljes fir 275 wr
alfer till hogstbj. Sv. t. =Rea, ¥8ts,

WA Spudta chassi med 8" hjul.
Perssen, Pl 2631, Getinge.

Fantastiskt erbindamde! Marchal Fantastic,
Fjlirrljus 662, Kurvljus 660, Pris 48 kr pr st.

rion

med lampa, Ljusrel! 2-spoliga med inbyggda
sdkringar, Pris kr 18; 50 pr st. 6. Edmam,
Ugglegatan 18, Liskiging. Tel, 013/308 67,
ki, 18—22,

SAAB 86. Continental giirdel 4 st, 100 mil
95; —/st. Maspldt aluminium 75: —. 2 st.
Marshall + 1 stor bakl. 100: —. Tel,
£8/35 85 39,

Lyssaar Du pd radie? Lis DX-Radio. Sindes
mot porto. Fack 5883, Sthim 5,

Bardspelare till marknadens ligsta priser,
Alla fabrikat. Aven avbet. Lista sindes gratis.
Tele-Center, Posthax 282,

Mindre smiirge), gassvels

och  kompressor
kbpes av ligstbj. Sv. t. 14041,

=BOER,

SPORT JAKT FISKE

Philips bamdspelare EL 3541 T. nist. ny,
har kost, 630: —, silj. for 430: —, K. Svens-
son, Namtverksg. 27 €, Oskarshama.

Fir privatradiohamdet 2 st. nya Eico hnsin-
dare och mott, 1 st. birbar 1.600: —
98/35 55 §7.

Titdle! 1 st. bandsp. anvind under stu-
dier, endast 30 tim., sdljes fir 200: —. Den
ir ny och det finns e fel pi den. Sv, t.
»Student, 14018..

Emastiende tiltfHile! Ny 12-trans.-radio, Lt\‘
MY, FM. R.-pr. 395: — MNu nndast 250: —
Billigt. Sv. t. «Firminligt, 14832

Siiljes

Vapen fir samlare, Pist,, gev. Spec.: Blanka
vapen. Modernt, dekorativt, virdebestindigt,
Koper, byter. Fr.-fr. Returr. Katalng m ill,
mot porto. Dekeraiiensvapen, K Bax
43, Maimsiad. Tel. 035/31105.

fir alla Bedamdl: jakt, skytte eller
samling. Vilkommen med r forfrigan skrift-
ligen eller pr telefon, grna efter ki, 18 samt
sondagar. Ryds Vapeshamie!, Teshwll. Tel
036,912 19, Siljer, hyter och kiper alla slag
av vapen, dven antika,

Transisterradion kibper ni bil!igast hos oss,

Kanener, skibldar, Wilebarder. Svird, bajo-
netter, pistoler m, m, Asiatiska och afrikan-
ska vapen fér samlare. Katalog mot porto.
m:lglmm. 3, Bex 15651,

Spinnkastaren, populir nyhet fir sportfiske
#fla drstider. Pris end, kr 8:50. Begir
broschyr, F:a M. Westerlend, Rusthillar-
vigen 4.

Memrods dykarvirustning. A,

Westergren.
Tel. 042/222 4.

Antika gevir, pistoler och hrethom sil]{
Ohlin, Kvarshagsgatan 24, Vi
M?CI!ZDBS#

Alla ledande fabrikat, Upp 1, 25 % rab. vid
kont.-kip. Aven avbet. med lig handp. Pris-
lista och broschyrer sindes gratis., Givie
Mushillsmaskiner, Bax 4828, Givie.
Kipes

Bandspelare kopes av lagstDj. Sv. T, »HCRR,
14040, g

FOTO OPTIK
Allt i fote. Liga nettopriser. Begir p
E 20083, Sthim u tel,

re-Ageateren, Bex
08/48 76 55.

Bilister! Reg.-skyltar av sjilvhdtt, plast,
Uppgiv nr! Rekv. -m. postforsk. 3: 50/st. +
g::o.. K. E. Andersson, Bax 152, MWillwy-

Speed-car, nybyged med Silverpilmetor 175
cc, sdljes fiir endast B00: —, Pierre Sundia,
H , Oghy. Tel. 0479/10498 of-

ter kl. 17.00.

En Saadb 92-meter -54, kompl. med differen-
tial och vixelldda, har gitt 900 mil efter
helrenov., sdljes m. anl. av vurpa fi’irm —
en dltn -53, 50: —. Ingmar Sveassem, Sane-
mara, Pl. 4430, Remsedy. Tel, 0457/420 50.

Beg. meoped Monark -59 sdljes billigt. Stem
Martinssem, Vararp, Brevi. 2221, Brikne-Nehy.

Astrosik har nu en ny stor katalog Bver
teleskop och tilthehbr,  ddr dven liten
handboks ingdr. Erhdlles mot 1:— i fri-
mirken. Astromik, m 3%, Jehan-
neshov. Tel, 4909632,

Imer § mm. Glada, spinnan-
de, intressanta. B-sidig katalog. Projelttw

Exeellent Ill‘larl' pumpmodell,
100: —. Sv. »14034»,

som aytt,

BATAR

Siiljes

32: —. Colorslides 24X3% vom om
Tricimpert, Bex 21, Seadbyberg 1.

Framk., hepiering av Eder sv.vila 243
film i storl. 7<10 16: — inkl. ny film och
gmsl. n:of ;:tlhﬁx_st,l :I>I_<I;l.t SX‘Q.. :’.? Snab.
a lev.,, assigt 2rbete.

o 5y, Bex,

Raffiga filmer, bbcker. Bex 538, Ralmar 2.

IWA Fermel K, obet. beg., 175 cc moter,
sommar-, isdick, sdij. pd gr. av sjukdom. Sv,
t. =400 hr frakifr., 19831,

Motorskyddsplit, bakre, passande VW 1200,
pris 125: —, Christer Svemsson, Arbrigatan

Fist 1108 1954 silj. i delar. Kolvr., 1 st
kanna, vevs.-lag., renov. vatt.-pump, termo-
stat. Malva kat-pris pa grend av obet. beg.,
end. 10 mil. Dick 70 % 40: —/st, Batt, 7
man, 50: —, Vixelldda, finfin, 50: —, ivr,
;1;!:; i prima skick. N. Ericssen, Liv. v. 10,

2 st. Ford 1934 Cowpé, en kompl. 3.000: —,
en utan motor o. vixelldda 1.500: —. 2 st,
Olds automatlddor, en -55 450: —, en -57
600: —. Be Svarvarg. 8, Steck-
helm l

Hipes
Arabella meter, girna defekt, eller hel bil,
girna krockad, L. Jehamstem, M. 2113, Eds-
berga, 035/431 31,

Instredt. bak, el-koppl.-schema t, Lambretts

-56. Lars Davidssem, B8/57 62192,

;:1: . ilm -39-.-'&? drs modell kipes
eller i delar. Leif Wighead, Artillerig.
Wirmisand.

18,

Film jittebilligt! Alla mirken, T. Agia-
color CT 18 24X36—36 1l: 85, Kudae_lu'_nme

Spll‘llihl:llmlﬂ Ezrzsc% m'o;l p:‘{'!u. : B

Bitar, bitl it h bdtheslag, Wij
Lndactrior, Wogirstons Siri, Wigersian. o
08/88 35 00.

Sind efter prospedt pd Bhvitmlagar (flertal
medeller), p!:moot! batspik, lim, rattar,
beslag, panoramaruior, loggar m. m, F:a H.
Gustafsson, Bex 7124,

Il 2Xx8 smaifilm 15: 90. !nk!. F
smes mot porte. Filme, BSex SI!I. Norrki-

Kamerer, projekterer, film. Practica IV,
Eniigd snezelreﬂen med utbythar oplik. Ri-
daslutare 15—1/500, Trioptan 2,3/500, 320: —,
Practica IVB. D:o men med koppl. expone-
ringsmitare, 371: — CT 18, Perutz C18, 3
;::p!, t14 @indkodachmm.;mli 2X8, 15: —,

islista séndes 0! MI.
Nybreg. 76,

Alit i fots 2025 % rabatt! Ny, ill, kata-
‘og utkommen som sdndes pd begiran. Film,
diaramar, kemikalier till ldgsta nettopriser,
F:a Anders Fole, Jirn.

B mm Crown filmkamera m, 3 obj.
»75 W, 10008,

Min-kam. Minolta 16 11, obat, beg.,
Ake Svensson, Si. llsusti[. 3,

Sv. t.

120 kr,
Smal.-stesar,

MOPELLBYGGE

Siiljes

Vulstédek alla dim., ev. felaktiga. Rex mc
lircc,WMcc t-v, aldrsmod!
Beagtsen, Box 52, Killered, tel. 031/75 08 27,

Triwmph Trophy -50—53 kipes. 08/51 37 75,

Miskl-zml., 2 3r beg. Ring 314078,

Minkdin-anl., 6 m spir, 4 vixi., ! lok, spdr-
kors, 5 vurm m . m Rpr. i3:—, m
100: —. Sv, 1. »Obet, Beg., 14833,

Material 7or tillverkning av bdtar, husvag-
nar m, m. Plast, glasfiber, motorer, utrus!-
ningsdetaljer, heslag. tagvirke m. m, Hel-

haivfabrikat av 2—5,5 m batar. ¥i ‘hl'm‘lar
Bv. andra plastdetaljer. Montering o. juste-
ring av alis slag av motorer wtféres. Alit kan
Ni rekvirera fran oss till marknadens ta
priser. AB Plast o. Bitmatorial, Fach 151,

OX-jallar, byggsatser, skrov i hel- och haiv-
fabr, Segel och tlillbenr, Shnd eftsr pro-
spekt. Firma 6.13, bitw, Sjitelta, fel
03257190 33.

Miistpriser. Utomb.-mot. Arch. BS 2,5 hk, ej
kompl,, 50: —, Svedax 3 hk 270: —, De!m 4
hllZ?D‘—- d0295 )‘fﬂdhkm—
Viking 4 hk 245: —, West Bend 5 hk 445: —,
Arch. 5 hk 320: —, Trim & hk 295;: —, Jolle
260: —, saurtbit 3/0:—, d.a  630:—,
B. lLarsson, Ekeniisy. 33, Matala,

Saljes
réelar ach sdljes, ven till ama-

]

torer.  Hlustrerad I:’::::mztu'u 'ﬁfl:i:ﬂr‘::!
watatog sindes i n

P’F E. Kartssem, E
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Hog rabatt! Kip Era persienner o, kornischer
dir. fr. fabrik o, mont. dem sjilv eft, vira
utf. anv. Vid aterfirséljn. kan mycket god
extrafiirtjanst erh. Prover o. forsdljningsvill-
kor gratis, Ha Pe Produkter, Hisslehalm.

Bryt emsamheten! Gppna Brevvixling! Tusen-
tals damer och herrar i alla &ldrar och
samhillsklasser dnskar brevwixla for ev, det.
Insdnd Edert namn, adress samt alder till
Sveriges stirsta bekantskapsformedling, sa
sdnda vi i slutet brev utan firmatryck foto-
grafier och dver 300 fullst, adresser med
utforliga wpplysningar samt var specialbrev-
stillare, Vi garant. absolut diskretion.
Giita-Kiubben, Avd. TV, Skeppshren 1, Malmi.

histen. 1963, nu utk. | &r
manga fargsidor, lnnehal-
ler: biicker, optik, radio, ritningar, cykel- o,
mopedtillh., sport, ishockey, fiske, gevir, pi-
stoler, knivar, bagskytte, byggsatser, modell-
flyg. fyrverkeri, trolleri, skimt, verktyg samt
mingder. av_andra intr. art, Sindes mot 35
ore | frim. Ni kan gira fynd i den kataloges,
AB Hobbex, Bex 1206, Avd. TK, Beras 2.

Hebbex-Katalogen,
betydl, utdkad m,

Herrarmb -ur, 17 Jewels, sjilviysande, antim,,
vattent,, stolsdk., stor modern gulmetallboett
med dito figdr, ldnk, skruvboett av stil, B
dagars returratt, endast kr 36: Reky,
omg. fran Seltex, Kungsiter.

Se hit alla grabbar! ! ! Skriv efter vir nya
katalog med senaste nytt | ungdomsklider
fran .S.A. och kontinenten. Katalogen inne-
hiller ovanliga och sviritkemliga kidder och
de flesta av varorna gir ej att kijpa i négon
affdr. Carlssens Import, avd. 1, Falkemberg.
Ordertel. 0346/103 81.

150—200: — per v. Sind i dag efter var ny-
hetslista m, massor av tips pad bisyssior,
Massor m. strilande nyheter. Extra! Hemar-
bete m, gar, ink. av 100—150: — i v, med-
fiiljer. Pris 3: 50 4 porto. Alltjinst, Bex
73, Bjirnum.

Spar  drligen 1,000-tals kremer genom alt
sjilv kipa begirliga varor direkt frin ut-
landet. Var nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar fran fordelakt. inkfps-
killor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar. Kat, & omsorgsf. bearbetad o,
detaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna fir Mi ocksi se
i bild. Ni fir ewportpriser. Ni fér import-
tips. Ni far oversdtin. o. anvisn. sd Ni utan
svarighet hkan skriva till firmorna. Fran
hela varlden kommer brev om férdelakt,
erbjudanden, broschyrer, prover, prisi. m. m,
att strémma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar, Denna katalog —
med vars hjalp Ni kan géra otroliga fort.
- hostar endast 14: — + porto. OBS! Ut-
kommer ef i massuppl. Bestdll dirfor redan
| dag, Steresem Trading, Avd. 8§, Fack,
Sellestuna 5.

Fotografier av flygplan. Katalog sandes mot
1: 25 | frim. Flyle Bildbyra, Malteshalms-
vigen 83, Villinghy.

Starta eget! Ca 100: — 1 startkapital erf,
Otroliga firt). Skriv till Sturesom Trading,
1BS-Sektionen, Fack, Sellentuna 5.

Svarvming utfires. Max. diam. 150~700 mm
tdngd. Noggrant arbete. Humant pris. Sdnd
ritningar och material eller materialuppgift
;ill i::ﬂsms Metcr, Kyrkegatan 48, Smedje-
acken.

Nya vimmer i hela virldes genom angendim
brevvixling. Alla dldrar, Prospekt pd tysks
och engelska gratis! Ceatact Cester .Silver-
tisteins, 2 Hamburg-Volksdoof/TVA, Vist.
tyskland.

Glasfiberplast for hobby och industri. Sjilv-
hirdar, blir glashird o, genomskinlig. An-
vandes fiir tillv, o. reparation av bilar, ba-
tar, husvagnar, mc-kapor, formgjutn. m, m.
Kan armeras med glasfiber, Litt, starkt, End.
prima ravara. Bestill provsats inmeh. plast,
hirdare, accelerator, fargampuller samt fullst,
beskr. och prisl. {ven i parti) fir 8: — +

porto. Glasfiberviv och matta. Hog kval.

Prover och prislista 5: —. F:a Regale, Bex
, Berlinge,

Anvind med firdel Eder tramsistorradio i

bilen, Kop idag en amtemm att fistas pd
bilrutan. Antennen #r tvddelad och lev,
komplett med fistanordning sami sladd och
banankontakt, Kartongforpackad. Pris  en
dast kr 19: 50 st. Rekvirera frin HWasdels-
firman Svedia, Box 430, Norberg.
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-+ For olla kop av varor un-
~> der denna rubrik garan-
3 - terar annonsérerna retur-
<= réft inom 8 dagar frén
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TILL SALU

» RABATTKOP! .

Allt for bilen, fritiden, dnnu billigare
genom o0ss. 700 olika artiklar. Stor ka-
talog mot 1: — i frimirken som Ater-
betalas vid order.

miserreer REA passa pd

Nu linar det sig verkligen att kli om
miblerna — vi utfirsiljer ett stort
E"l mibeltyger till fabri |

fischa upp soffor, stolar, fitéljer —

Ny emalj, USA-aytt! Nu kan man Gntligen
omemaljera badkar, vask m. m. Emaijmas-
san bildar vitt, glashart emaljskikt. Dryg
ﬂ:rayh_ehﬁila:e kr 12: 75, Brush System, LM,
almi. :

Jittestora sprit-flaskor! Heineken (47 cm),
Ballantines (36 cm), Drambuie (32 cm) och
Canadian Club (49 cm). Kr 29: 75 + porto.
Finnes ocksd i miniatyr, ca 10 cm, for kr
4: 25 + porto. En verkfig prydnad for bok-
hyllan, baren, gillestugan m. m. Best. fran
F:a En Gres, Bex 161, Vishy 1.

Nystartad  skivklubb: Upplysningar
Steckhel

is
fran Studie 9, Avd. 3, Fack, ll:n.tl.

Grammofenskiver, Amerikas och Europas
nyaste schlager pd felfria fabriksnya 17 cm/
45v. 10 st. 19: 50 + porto o, oms. Provski-
vor mot ins, av 2:95 a giro 589 141, F. Dju-
restig, Avd. TV, Bex 59, Karistad.

Garagedbierhallare for mont. | dérrarnas dvre
kant saljes till 9: 50 pr par. (Riktpris 27: —)
3 par 23: — Returrétt, Ombud antagas.
Anders Carlegres, Box 112, Sivsji.

Grammofonskiver, fabriksnya 17 cm 45 mm
normalskivor. 10 st. skivor end. kr 20: +
oms. F:a H. Westerlund, Rusthillarv. 129,
Jshanneshev 4.

Ur-gressist Gnskar kontakt med urmakare och
fritidsombud. Retiva Urimpert, Mjblby.

Hyvelbdnk, inneh, 7 fack, siljes for 140
Kikare med viska 35: —. Leif Salomonsson,
Hern, Hermsherg. Tel. (372/510 43.

3 signathern, antenner, stirningsskydd. Bil
ligt. A. Ressander, Dragomv. 4, Krstd 2.

Ombud! Restvarar utibrsiljes billigt, Rekvi-
rera lista. Sv. t. »14039..

En sbet. heg. skrivmaskin siljes for 80
Leif Salemomsson, Herm, Hormsberg.

Tel.
0372/510 43,

Kipes
Vi dmskar kipa ett Bergfalke segeifiygnian,

Anbud  Tumtwri-llmaitijat ry, Ivale, Finland.

[ T T T T T T T T e e e ey
|
| BESTALLNINGSSEDEL |
l(dxicbuﬁllf\’:s annonsavd., Torsgaton 21, Sthim Va.) Hérmed bestiller |
IMmmWMmeMWlIMﬂmﬂIMI
[amuvﬂp&rwlu{hhﬁmnhmmmhhvﬂ)
| Priset per rad, som omiatar 42 bokstiiver, & kr 4:— Annonsen skall |
isl&undord.nmbr&umlnghﬁrmdunuﬂdtxf&. |
| 0 Motor O Maskiner — Verktyg O Séljes ]
[ B B S
| CModelibygge O Diverse :
| : -
I Namn ........'...I
I_Md“ ...--“.................-.....................Wﬂ-ﬂ"
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Mer efterfragad

dn ndgonsin/

Akta U'S Army KOREADUFFEL i hégk'assig
grén impregnerad 1009, bomullspoplin, fod-
rad jamie lastagbart dubbeltjockt ullpalsfoder
som i darmarna avslutas med muddar, Fast,
hogkndppbar kapuscheng. Duffeln kndppes

SEEVROL U T e T e o d bade blixtlés och ki Dessut
mo :— j frimarken. med bade blixtlés och knappar. om
Grev 50, Steckheim AB THOR BENGTSSON Tevii. HJORTSBERGA dolt skarp i midjan. Djupa rymliga fickor
med lock och tva snedstalida stolpfickor.
Ele g ant - ﬂrmm ' Idealplagget for all sport och fritid.
-
Skrivmaskin Lar | stl 42-56 kr
med viisko, enast. prisbil.| Den som kan den. (oms och PY
ligt Flera nya, samt beg. i| aygar ~ alltid med porto —
"v rt 'J.,."'.i'.’ft* w:;m siriv seger, ty han vet tillkommer)
s hur greppen skall

genast till tagas och wvar sla-

Full bytes- och returrdit i
gen skall tréffa for o4 s o

TYPING AB, TV, Malmé C. att. dstadkomma_en 8 dagat"llocbf:pengarua tillhaka ",
{0 d flekt. ]
Awded Skt . | om ef ¢ ldtenhet. Ring i dag eller skriv !

e e —— — — — — — — — — — — —

ENGELBREKTSBODEN

betyder ingenting. Med hjilp av de
beromda boken Jiu-Jitsu-tricks kan| |

HOBBY - FOTO

BOX 5126 - GOTEBORG 5 erfflfelftaiv:tttrm t:gms;d'lag ?Ji‘;eg: Malmé C Tel. 040/220 14, 298 66 I
Vilkinda mirkesvaror : | G. ASPLUND Regeringsg. 93 avd. 1 [ var god sénd per postforskott ... st. art. nr 1011 Koreaduffel |
ﬁ?io . rm::bg; s::ri . ur:I- Siockhaia IR e a kr. 89: — + oms och porto. |
ping - yart. «+ m. m. ;
LAGA PRISER glii;dnmgt P . Jiu-Jitsu-tricks, ’Namn. ........................................................... I
KATALOG GRATIS e BB G e A T e P D s, W A |\ Wy !
oss annonsen med Ert namn och adress Postadress:

VAR COD TEXTA!

——————— — — —— — — — —

pd kuvertets baksida.  111.43

TEKNIKENS VARLD 21/63 : 59

TV 21-63 |
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NI FAR et omviixlande och intressant yrke
som dessutom erbjuder

FORMANER  som fri uniform och fria
resor pd busslinjen., Efter viss tids anstillning
tva fribiljetter per ar pé jirnvig.
LON utgdr med 1257—1474 kronor per ménad
vartill kommer 50—100 kronor i tilligg for obe-
kviim arbetstid. Bor Ni i Stockholmstrakten kan
Ni dven fa anstillning som extraférare lor- och
sondagar. Aven kvinnlig personal kan mottagas.

HAR NI busskort och iir van att kira buss
eller lastbil, ta kontakt med oss per tel 22 60 00
(riks 08/22 64 20) ankn. 1806 eller siind in
kupongen hér nedan till SJ biltrafik, Klarabergs-
viadukten 49, Stockholm C si siinder vi informa-
tioner och anstkningsblanketter.

Sind mig ansokningsblanketter och information betr.
anstillning som bussforare vid SJ Bilirafik.

Postadress ............ i e t:

" SPORT- OCH BILROCK

endast 25:75 - oms.

Den populira s, k. sHONGKONG-
ROCKEN: i den nya modellen, &j att
jimfora med tidigare kvalitéer, siljes
nu till ligre pris.

Tilly. av laminerad specialvara i nylon,
helfodrad med quiltat konstsilkefoder
med tjock vaddering. Modern halvlang
modell med avskuret bristparti, enkel-
knappt med sméa slag, snedstallda stolp-
fickor och sprund i sidorna, Garanterad
vind- och vattentdat, varm och skin —
| basta ytterplagg vid sport och frilufis-
liv. Férg: morkbrun och olivgrin. Storl.
yngl. 10—16 ar kr 25:75 Herr 46—58
kr 28:75. Retur- och ombytesritt. 2 st.
fraktfritt.

el

, Komplett set till ki-
kare med 50 ggr f[or-
storing kr 16:— por-
tofr. Monteras litt pd
mindre dn 1 timme.

ATERFORSALJARE

SﬁI(ES fir fotoarbeten
i svart-vitt o, firg samt
dvrigt fotomaterial

SYDSVENSK HANDEL

ELECTROFON RADIO
Paradis — Bergen — Norge

NI FAR
LAGSTA
PRISER

Katalog
mot
50 ore i

frimdarken

Avd TV Rénneholms-
vigen 74 MALMOD ¥V

KOMPRESSOR KD 50:

8 mm med lllllﬁjlklﬁi ?g '{lmi“éh,““" tryck
1: 1,5/15—25, agvolts- $
lamga med inbyead spe-| " Jon. 140 "7, 10
gel (ger 40% renare ljus). kg cm2, 0,75 hk, 1400
Fram- och backprojektion| v/m sygmek’ tillverkning.
| mm. 1 ars garantif gomplett med luftslang,
500: —. Dito med obji.l pumpnippel och botten- .
1:1,5/15 mm. 450 kr.| piatta frin
3I)ito med Bl;bL 1=k1i5{20.
oei—, gar katalog. B'AB

AB GLOSSY
Giteborg 44

'.:.'::.':z'.':......,
Ludvike, Tel. 0240/13845

elter ledande maskinfirsiljare.

RADIO — TELEVISION — ELEKTROTEKNIK

MORGONDAGENS YRKEN

Ldgg grunden fér framtiden. Anviind en liten del av fritiden
och Du kvalificerar Dig for ndgot av dagens och morgon-
dagens yrken.

RADIOKURS. Utan férkunskaper kan Du efter genomgéng-
en kvrs sjilv bygga, trimma och felséka samt reparera olika
apparater. Du har dven fatt en stabil grund fér vidare ut-
bildning. Kursavgift: kontant 75: —, avbetalning 96:—.

Katalog dver korrespondenskurser, litteratur, ritningar och
arbetsbeskrivningar, byggsatser, radiomateriel m. m. erhal-
les gratis och franko.

beva-teknils wouer

HElA VERKET GHMIS

TILL TIDNINGENS LASARE UNDER 15 DAGAR

gdller

HELA VERKET

i 12 band ombestyr forlaget detta fér endast kr 3:90 pr band
plus porto och oms, mot po-ateftmkrav efter hand som verket
utkommer med cirka 1 band i méanaden. DEN INBUNDNA

UPPLAGAN AR ILLUSTRERAD. Den héftade uppl. utkommer
senare och exp. efter hand. PRESENTKORTET GALLER F6R
DENNA TIDNINGS LASARE UNDER 15 DAGAR. Nagra andra

villkor eller forplikilelser forekommer ICKE.

Jag onskar ANDRA VARLDSKRIGET levererat
INBUNDET —— HAFTAT (Stryk det som ej dnskas)

Namn:

Adres

]r:< ind PRESENTKORT i éppet kuvert inom 15 dagar till

v 21-63 FORENADE FORLAGEN AKTIEBOLAG MALMD

Andra Virldskriget hiiftade uppl. i 12 volymer, cirka 2.000 sidor
mot betalning av endast rena portol. Gnskas verket inbundet

TEKNIXKENE VARLD 21/63



BANDSPELARE

4 transistorer for musik och tal

s
&

Oberoende av natstrém ® Fér musikupp-
tagning, intervjuer, diktamen, lzxlasning osv.
® Inbyggd sirémkilla ® Volymkontroll e
In- och avspelning ® Inbyggd hégtalare
® Horlur f6r ostérd avlyssning ® Ett 9-volts
batteri fér forstiarkare ® TvA 1,5-volts batte-
rier f6r motom. Lev. spelklar, inkl. batterier,
tillbehdrsvaska, hérlur o. tonband,

Pris komplett . ............ .. 145:00
Porextra band ....ceeceeecverroreies 398

KATALOG GRATIS

Nr 32 av vér populira katalog & nu ut-
kommen. Stor sortering av bécker, ritningar
och byggsatser, radiodelar, modell-hob ¥,
verklyg, cykeldelar, sportartiklar, luftgeviir,
trolleri- och skimtartiklar m.m. Skriv efter
omgéende.

den idag! Ni fir den e

HOBBY-FORLAGET, Avd. 2, Boris
Ordertelefon viixel 033/179 85

Slidkniv
Solingen fabrikat ldngd 23 cm.

Med ldderslida . . pris 13
@
.-

FIRMA C. ANDERSSON
3 sagarien

Box 228, ® KOPING 2

. Den ir stark

IMPORTERA SJALV

i oget bruk olier sili]

Sand mig snarast
- Sl. Squaw Valley.

. Storlek

TV 21-63

Skarpare — Mera — Festligare &n négon-
sin. Katalogen fullkomligt spréngs av. ny-
heter frén USA och kontinenten. Vaod
sdger du om Squaw Yolley, den ameri-
kanska jockan p& bilden? Toppkvalitet i
amerikansk Acrilan. Finnes i vitt eller réH.
Skarpt Gven pé flicker.
Storlekar 3—6.

Hollywood Konf. AB, Bondegatan 22, Stockholm S&.

Hollywoods katalog fér Hasten —63 GRATIS

Fe sk e dede Sk ek Aok ok ok dodok ek Ak A Fedodokokodok Kdodok ok ke

ek e ek sk e e sk etk e o e ke

GRATIS KATALOG
HALL I GANG

kléder fran HOLLYWOOD.

32 2 2 e 2 e b o 2

*

*

89

[.\'ir Ni iir i Stockholm vilkommen till

X2 2 e 2 2 2 2 22 2 2 2 2 5

tillverkas i kontr.
silver med guld-
kanter  till ke
«..5amt  helt i

karats guld
till  kr 107 —
Priserna inkl. oms,

P ——— — — —
GULDSPECIALISTEN AB
Postfack 9013, Steckholm 9o
Hirmed rekv. mot postfirskott ... st
teknik-, handels-, maskinring 3 33: —
— (stryk under ringtyp och pris),
. mm (innerdiam.) l

..‘3|
.g,

|
|
' /107

Storf. ...
| (Lo, (RN | o
| Adress
| Postadress ......

T —— — — — — — —

FOR EN AIWA “
DSPELARE

Den nya modellen med fyra transi-
storer och bittre ljud. For tal och
musik, eller som diktafon och lix-
Hsningshjilp. Kompl. med alla till-
behér och tonband. Rerurritr,

Avd. TV, Goteborg §

Ordertelefon: 031/16 5005

Ny katalog med intressanta nyheter

-
FARG —TV
med flerfargsfilter. Aterger landskapets
bl& himmel och gréna falt. Aven i sjiéme-
tiv, baletter somt | alla bilder erh&lles en
utméirkt férgbildvision. »Verkar trolleri,
vilka il on firgskala kon &stad-
kommon, tyckte en kund. Filtret féstes
enkelt med sugpunkiter. i

PRIS 1075

» stérre ndje av Er TV

. flnmk &ven g‘u!dfiher som
ger kontrastrikare, djupare

" och vilsammare bild,

Kimor Bpoer kip. Full retvrviit

PORTRATT-KONSTFOTO 752"

Malms e sso
[ sénd “mot

Kven
'lﬁ;i-o
Alla TV.
tittare

ot .... st 17
& 10:75/st,

{_Postadr.

metallsig.

och stabil och klingorna &r av ypper-
ligt stal, Priset 4r dessutom oslagbart.
Endast 8:65 4+ oms. och porto.

SKOLOR

for hela familjen fir Ni GRATIS.

SKOLOR
n"““um Starta Er tekniska

uthildn, med en ritarekurs per horrespondens,
Genomfdrd kurs m. betyg ger Er goda mijlig-
heter till ett valbetait o. intressant arbete o.
extrai ter. Inga forkunsk kréves.
Skandimaviska {Institutet, Fack, Giteborg 46
Var-god sdnd broschyr med alla upplysningar
gratis till:

Namn:

Bostad:

Han sinder Er en hel wppsittning
ritmateriel, rittar Era teckningar
och besvarar Era friger. Ett 20-
tal andra artister medverkar, Rit-
Ola, Gahlin och flera virldche.
rémda. Om Mi vill fortsitta kur-
sen kestar det hara 1:95 per
vecka. Famtastiska firmimer. Ni
fir lira allt em teckming. !xu
Stipendiemijlighet wpp till kr.
TECKNINGSKURSEN
Essingeringen 80, Steckholm K.
Sind GRATIS breschyr till:

b

HOWER IMPORT
Box 23017, Malmé 23

Hirm, rekv, .... st enligt
a 8:65 4+ oms. och :;‘flo Returritt,

kommunal skola med

TEKNIKERSKOLAN SALA

samt Ver n.

...........................

TEKNIKENS VARLD 2163

utbildning av Byggnads-, Elekiro
kstadstek:

elektr. montérer (1 termin). Statsstipendier.” Rumsférmed
ling. Begiir prospekt. Tel. 0224/11660.

tatsunderstod d kurser fir
- {B-beh.), Radio- och TV-
(3 terminer). Nybérjarkurser fir

Elihlq. 54 Drottningg. 69 S:t Erikspl, 6

¢ MOPEDISTER! sing 1. ; £, ¢

3 mirken och Ni far var stora re-
servdelskatalog.
MOTOR-HOOKS, Sdgen 30
o R R R, T =)

: PRy i, S e ::

Prorrrsivrs s - _-'

P SIUKVARDSARTIKLAR

Qrest

NATURAC

Det overlagsna
preventivmedlet
med naturlig kanslighet

AB Hans Worlund & Co  Stockholm 31

45 LYXPREV. + BOK

: AST 13.65
VALKANDA KVALITETSVAROR
3 st. Durex GOSS:M%R' behandl. med
N lidmedel,
3 st ﬁoﬁch:L Eliumedelsbet»sndlade.
6 st. Kamo De Luxe. Lyx latex.
6 st. Kamo Silversiden, pop. lat.
3 st. Juanita Lyxrosa, extrafin.
6 st. Kamo Lyx Transp.-latex.
6 st. Duett De Luxe, vilkdnd.
6 st. Lolita De Luxe, USA-latex.
6 st, Lyxtransp. utsakt transp. :
1 st. Sex.-uppl.-bak med illustrationer
Alltsi 45 st. lyxprev. + bok end. 13: 65

Glidmedelsbehandl. preventiv

Durex Gossamer d. 12: —. 4d. 30: —

Crest Naturac d 10: —. 4d 30—

Arotex  Lubric. d. 10: —. 3d. 20: —.

Kamo Superfine d. 10: — 4tu. 30: —,
st.

Provsats 9 st. av varje = 3§
END. kr. 20: — PORTOFRITT.

Glierame ......cofiiiiininin
Intima kdrlekstivet ...............0000

illustr. flerfirgskat, bifogas. Exp. sker utal
firmatryck och med priv. avs, Order on
minst kr 20: — portofritt. FULL RETURRATT

MOBERGS 2%,

Ordertel. 031/248312 - 149409
Sind omg. det jag understrukit.
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— DARMED BEREDAWDE MOJLGHET FOR BILFORAREN
AT OSTORD Hiua dioMen PA kD 5 SHER
FRAMFOR, acu BAKOM Zxgoner . )

Det talas ofta om biltathet
i olika lénder. Det land som
artikein handlar om har en
(1) bil men inte ndgon enda
egentlig invanare. Stati-
stiken blir knappast tillamp-
lig hér om man inte réknar
med de forskare som™ mer
eller mindre tillfalligt ger
kontinenten den dran.

en forsta bilen har nu kom-

mit till vad som méste vara
nagot av motorfordonens eget pa-
radis. I detta motorismens Eden
finns ingen hastighetsbegrinsning,
inga diken att kira ner i (inga
vigar heller fir den delen) och
nigra lapplisor har éinnu inte hit-
tat till denna avkrok av viirlden.
Den enda existerande bilen kan
hilla bide till higer och vinster
vid mote med de hundspann eller
snovesslor han moter. — Na, var
finns da denna plats utan datum-
parkering och trafikljus? Jo, pa
jordens svdligaste och ogistvinli-.
gaste .koniinent, Antarktis. Bilen
som finns dir har férmodligen
virldens originellaste registre-
ringsskylt, vad man nu skall med
den till. »Antarctica 1» dr beteck-
ningen. Bilen tillhir en austra-
lisk velenskaplig forskningssta-
tion vid Mawson, nira 600 mil
frin Melbourne i Australien. For
forfiyttning och transport i dessa

- otillgéngliga trakter har man for-

ut anviant sndvesslor, hundspann
och till och med ponnies: Den héart
packade snin och isen har nu
visat sig wvara ett bra underlag
f5r en vanlig bil, och genom att
anvinda en sadan kommer man
fortare fram och slipper dessutom
den specialutbildning som fordras
fiir forandet av elt hundspann el-
ler en snovessla, De stora polar-
platierna inat landet forceras utan
svarighet med snékedjor och vin-
terolja som enda specialutrustning.
Nir pelarvintern kommer fryser
vattnet wvid kusten ned till ett
djup av néra tvd meter och mbj-
liggiir pa sa sitt mycket snabba
forflytiningar langs kustremsan.
Innanfor Mawson ligger polarpla-
tan med ett isticke som ticker
miljoner kvadratkilometer - och
som pa sina stiillen berdknas vara
niira tva kilometer tjockt. Vid
kusten ligger Isbergen titt och
nara nog omdjliggor battrafik.
Temperaturen ir inte sirskilt be-
haglig. Den lidgst uppmiitta tem-
peraturen pa kontinenten ligger
vid ungefir —52 grader Celsius.
Medeltemperaturen vid Dbasen i
Mawson #r —18 grader Celsius.

&2 Ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1962



SBYDLIGASTE

" Hw}f;&;

De enda fordon som kan tévla med person-
bilen i snabbhet &r snévesslorna. De klarar
av stérre hinder béttre, men &ir dyrare i drift.

- O

En mindre vanlig mdtesplats fér en person-
bil. Sndvessian méter pé den sléta isplatan.



ELVIS PRESLEY
. Beyond the hend —
Relox — Take me 1o
the fajr — They re-
mind me too muych
of you — Ong bre.
ken heart for sale —
I'm folling in love
fonight —  Cotton
Candy lond — 4
world of our own —
How would you |ike
to be — Happy end-
ing. SLP-8-5947 RCA
EP 22:50

ELVIS PRESLEY — Dey-
il in disguise — Pleose
don't drag that string
around, 5/-8-941 RCA
Single 5:95

NEIL SEDAKA — Leys
90 steady again —
Alice in Wonderland
= Waiting forever —
Next door 1o qp an-

SPOTNICKS — Just
listen 1o my heart —
Pony Express. $i.3.
938. Karusell Single
5:95

SPOTNICKS IN PA-
RIS — Joay's song —
Old Faithful — Last
date — Western gui-
tar — Pony express —
Trambone + 8 gnd.
ro. 5LP-3-5961 Kary.
sell 1P 22: 50

1 ‘g IVIIWT
THE SHADOWS
Foot tapper — Kindg
0ol — Shotgun —
Mustang — A my
sorrows — Round and
round — Dancs on
och 7 andra, SLP-2.
3990 Columbiq Lp
22:50

LITTLE RICHARD _
Travelin’ shoes — It
is no secret, SI1-5-939,

Atlantic Single 5:95

gel. SEP-g.1 1735RCA
5 T B G i,

EP 8:9

COOL CaNDYs _
Axevalla twisten _
Wha's chicken _
Lycklige Henrik _
Skéirdevisqa, SEP-6-
11755 Ep . 95
CLIFF RICHARD
Lucky lips — | won-
der — Shame on you tor man — Lecoloco.
= Blueberry mation — Limbo reck
SEP-2-11745 p 8:95 = _Popeve. sgpg.

DUANE EDDY — Gui-

REMEMBER DIANA == g 11741 RCA Ep 8:95
- DUKE ELLINGTON —
Afro-Bossa — Maon.
bow — Silk Jace —
Angu—Tinresa-Bangu

+ 6 andra, SLP-3.
5984 Reprise 1p
22:50

PAUL ANKA — Re.
member Diang — At
night — The  longess

FLOYD CRAMER _
The glory of love —
A swingin’ safarj —

day — doesn’t Piane roll rock —
matter any mgre, Stranger on the shore
8:95 — Make love 1o me

SEP-8-11750 Ep

— Java + 7 andrq,
SLP-B-5968 RCA Lp
22:50

KYU SAKAMOTO —
Sukiyakj — Ancko-no
Namae-wa MNanten-
kana. Hmy Single
5:95 51-2-914

Hum diddy doo —
Those eyes — Won't
You come on back —
Hands across the fa-
ble. SEP-£11770 caf,
EP 8:95

DEL SHANNON —
Two kinds of tear.
drops — Dream baby
= Hey little girl —
Kelly — Haps off to

ALICE BABS — Gik-
uret — P& vdrat land

larry + 7 andra — Vérat giing-kaval-
SLP-5986 Bigtop Lp kod. SEP-8-11737 wa
2250 :

SVENSKA SKi

Lilla Nygatan is,

Stockholm <,

=

.

| kv-
blir I," medlernlNOII(I Uopﬂs Sios

alla skivor billigare!

Inget kiptving, Ingen medlemsavgift.
tingar Dig art bestillg €t visst antal ski
tllfillen. Bara fordelar viintar Dig i Sven.

L. DU SPAR upp

KOP! Véra priser:
OCH LP FRAN 16:95

— jazz, schlager,

THE SHADOWS _
Apache — Wonder-
ful land — Kontikj —
Guitar tanga — Mus-
fang 4+ 7 andra.
SLP-2-5929 |p 22: 50
THE SHADOWS
Atlantis — | want you
to want me — The
rumble — The bandis,
SEP-2-11746 Colum-
bia EP g8:95

THORE SKOGMAN
— Penninggaloppen
= Llycklige Henriks
polka — Jamigubben
— Vaéra lingonrida
agon — Vigen fill
Uddevalla + 7 gnd.
ra. 5|P-5967 Cupol
LP 22: 50

[T

LI LT

THORE SKOGMAN —
Tio! Upp& Backamo
= lérdagsnan —
Sommarnat — Bryg-
garhdsten, SEP-2-
11743 Odeon  Ep
8:95

VKLU

Pop och klassisk musik!

3. MANADENS sKIVA FéR E
Ett fantastiske erbjudande
Du fir veta mer om nir

4. GRATIS fir Dy varje
naste skivnyheterna.

5. Du fir personlig service —
favoritskivor per telefon —

MR ACKER Bk —
Only you — A taste
of honey — Blue der-
by — Evening shad.
ows — Nature boy
= Always + § gnd.
ro. SLP-5-5980 Met,
LP 22: 50

BILLY VAUGHN —
Telstar — Roses qre
red — | cany stop
loving you — Ram-
blin'  rose, sEp.4
11738 Dot EP g.95
SVEN INGVARS —
Kvisarvalsen — gy
litet rétt paket —
Jamtlandsjozzen _
Skréddarvisan, SEP-
611675 gp B:95

BBEN

Tel. 6810 50,

Inga regler som
vor vid bestimda
ska Skivklubben-
TILL 20 % PA ALLA siy-
SINGLE 5:95, EP 8195
1

NDAST 4:801
for vira medlemmar som
Du bestiille Din firsta skiva,

minad Kataloger med de se-

Du kan ¢, ex, bestilla Dina
genast nir de kommer il

Allt det

6. Du képer bara d
ur klubben nr
klubben detty.

7. Alla skiver ir nati
ospelade.

for skivorna {
rahatt!) 83

e skivor Du vill ha — och Du kan gi
Du vill. D3 behéver Du bara meddela

urligtvis fabriksnya och garanterat

r Du som medlem ; Svenska Skivklubben —

a fa

det kostar Dig et enda i
som Du ju alles kg,
inta inte. Bli medlem

GOR BARA sA HAR:

JAN MALMSIG — Ur
Stoppa  vériden _
Blott en 9éng i liver
= 5& ror som du —
Meilinki meilchik

Jag ténker bli rik —
Typically English SEp.
8-11763 RCA EP 8:95

GIANTS OF JAZZ
med bl. o, DAVE
BRUBECK/DUKE
EllINGTON/MII.ES
DAVIS/BUD POwELL
/EDDIE CONDONy
THELONIUS MONK 7
LIONEL HAMPTON
= 15 olika nummer.
S5LP-8-5976 CBS Lp
22: 50

B

SVENSKA SKIv
Lilla Nyg 16, Stockk

OM DU VILL HA NAG
som kommit ut efter denna tidnin,
Du litt bestilla den per telefon,
skivtitel. Numret ar 68 1050,

© utom det Du betalar
Per med upp till 20 9
NU! Vilkommen,

Bestill en ay toppskivorna hir (anviind svarskupongen))
s fir Du bide skivan och medlemskortet P posten redan
om ndgra

agar. Order dver 20; — skickas portofritt,”

OPERETT- : T
mvamuig'nwm

g
Lo

PER GRUNDEN,
ELISABETH SODER.
STROM/SONJA
STIERNQUIST/
EGON KJERRMAN:
OPERETTKAVALKAD
ur Fégelhandiaren —
Cirkusprinsessan = _
Tiggarstudenten  —
Grevinnan Maritza —
Czardasfurstinnan,

Sind mig omgiende de ski
-l—ski-"",,, och med|

Namn

I
|
|
I
1
|
|
|
|
: Adress
|

|

|

|

ning med postfarskotr. Order

Postadress

Ev. tidigare medlemsnummer:
| ©BS! DU KAN Aven

ON NY sKiva
gs pressliggning si kan
Ange di bara artist och

WILLIAM  CLAUSON
sjunger EVERT TAUBE
— Rosa p& bal —
Fritiof i Arkodien —
Brevet frén Lillan —
Nudistpolkg — Pie-
fina — Som stidrnor
smé + 6 andra. SLP.
7-5977 Polydor Lp
22:50

THE KINGSTON TRIO
= Reverend Mr. Black
— Road to freedom
= Oh Joe Hannah —
Run to ridges — Mark
Twain — La _bamba

T &
T e %
';g‘f‘;,_ﬁra

e

CLIFF RICHARD _
Move jt — Living dell
= Travelinlight —
love you — pq you
want to dance — 4
girl like you + B
andra, SLP-2-5997
P 22:50

CLIFF RICHARD —
Summer Holiday —
Lles girk — Raynd
and round — Pane.
ing Shoes — Bache.
lor boy — A swinging
affair och 10 andra,
SLP-2-5915 (p 22:50

CLIFF RICHARD —
Carnival — Moonlight
bay — Some of these
days — For you, for
me. SEP-2.11765 Co-
lumbia EP 8:95

NAT KING COLE —
Those Ju:yépuzy-cro-
zy days of summer
= In the cool of the
day — All over the
world — Dear Lonely
hearts.  SEP.2.117g3
Capitol EP 8; 95

GUNMNAR WIKLUND
— Jag vet — uypp
som en sol — Hap
98 — Minns
Du den sommar —
En souvenir — py
tindas &ter ljusen +
& andra. SLP-9-5978
Scandisc LP 22: 50
GERRY MULLIGAN —
You've come home
— Here Il stay —
Capricious — [Inside
Impromptu — Lonely
fown — Blue boy —
Get aut of town,
SLP-6-5975 Lp 22:50

STAN GETZ —~ Long
Island sound — Mar-
€ia — What's new —
I've got you under

+ 6 andra. Sip.2. andra,  SLp.5.508)
SLP-1-5914 1P 22,50 5959 Lp 22,50 Prestige LP 22,50
S2514 Ste5914 |
KLUBBEN S1-3.938 S51P-2-5915 |
SI-5.939 SLP-2-5020
1 €, Tel. 6810 50, S1.8-947 SIP9.5944 |
e A OB T SEP8-11735  SLp.g.5047 1
Vor jag ringat in hiir i kupongen SEP8-11737  SLP.2.5959 i
kort. Jag loser min_ bestill- SEP-4-11738  5LP.3.594]
ver 20: — portofritt, SEP8-11741  stp.sesy |
SEP-2-11743  StP-8.5968 |
SEP-2-11745  SLP.6.5975 1
Crye L W - | SEP-6-11755 5LP-6-5976 1
SEP-B-11760  SLP.7.5977 |
SEP8-11763  SLP-9.507g
EETEE e SEP-2-11765  slp-s.598p |
SEP2.11766  SIP.5.5981 |
SEP-4-11770  SLP-3.5084
SEP-6-11675  SLP-5985 ll
SEP2.11783  SLP-2-5990
..... b SlP.2.5991 |
BESTALLA Sw R TELEFON &8 10501 |
22 ) 6 '

--_.____._.—.—.—.__. -..—.—..-..-..--.______-._-_-.-_.-_.-.._.—.-_.



