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Det har &r »luftlyftkronens S 64. Denna typ av helikopter kan lyfta en 25.000-tonnare av ett
tiserats vid ett tillfélle. S64 &r en utveckling av den tidigare

elikoptern #r morgondagens luftfor-

don — i varje fall for transporter
inom rimliga avstind. Men de helikoptrar
som konstrueras, och delvis redan finns,
har inte mycket gemensamt med dem som
vi vant oss att se. Formaten har ckat all-
deles enormt, sdkerheten, lyftférmagan
och snabbheten likasa. Bade for civilt och
militdrt bruk har man fatt upp Ggonen
for helikopterns mojligheter som flygande
lyftkran, Eller vad sdgs om en rotordri-
ven luftfarkost som utan vidare lyfter en
25.000 tons bat av ett grund eller flyttar
30 tons stridsvagnar och sitter ner dem
pa strategiskt viktiga punkter? Att fi ett
hus flyttat fran en stad till en annan ar
inte ldngre nagot stort problem. Vilka
mojligheter oppnas inte pa livets alla om-
raden! Snabba transporter ir ju en av det
moderna samhillets frimsta och nodvin-
digaste krav.

Sikorsky i Stratford, USA, ir en av
virldens storsta helikopterfabriker. En av
dess avdelningar avser forskningar for
framtidsférsvaret. Den avdelningen leds
av professor E. A. Frandenburgh.

Professor Frandenburgh tror helhjirtat
pa helikoptern som framtidens luftfordon.
Men det giller att skilja pa militirt och
civilt utnyttjande. Redan 1970 kommer
det bara i USA att finnas mer #n 1000
speciella helikopterflygplatser och heli-
koptrarna kommer nistan helt att ersiitta
bussarna, tigen, de sma flygplanen, ja
kanske till och med en stor del av de
privata bilarna. De forsta flyglinjerna
med reguljara kommunikationer fér heli-
koptrar ar redan i bruk och fungerar an-
markningsvért bra, framhéller professor
Frandenburgh.

Déremot tror han inte pa den allminna
forestdllningen att helikoptern blir nigot
var mans fordon. Utvecklingen gar mot
storre maskiner. Det r6r sig om mycket
komplicerade problem nir det #r fraga
om rotorflygning och det enda som kan
ge en ordentlig sikerhetsmarginal #r en
inriktning pa stora maskiner.

Militart sett anser professor Franden-
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burgh helikoptern helt oumbirlig i fram-
tiden. Snabba transporter av soldater,
material, vapen proviant eller vad som
helst till praktiskt taget vilka platser som
helst, till och med till platser som &r be-
satta av fientliga styrkor. En invasion ter
sig relativt enkel med ett tillriickligt antal
stora helikoptrar, som pa nigra timmar
kan installera en hel invasionskontingent
med vapen och proviant.

Nackdelen med helikoptrarna #r dess
sarbarhet i luften — de kan ju inte pé
langt nir bli sd snabba att de kan klara
sig fran fientligt flyg. De kriver med
andra ord ett motsvarande flygskydd.

Men helt otympliga blir inte ens de
storsta helikoptrar. Professor Franden-
burgh avsldjar att han just avslutat pla-
nerna for S 9855 D, som kommer att kun-
na flyga med 400 km/t tack vare tva tur-
biner — men med en enda rotor som &r
helt revolutionerande.

"

grund (stora férgbilden t. v.) vilket for Gvrigt redan har prak-
som kallades S 56, fastéin betydligt starkare. Anviindningsomrédet &r stort.

8.000 personer arbetar pa Sikorsky,
fabriken har fatt namn efter sin grundare,
en rysk ingenjor, och det &r hans séner
som i dag leder fabrikens arbete. En ame-
rikansk lag foreskriver att en industri skall
képa 35—45 procent av arbetsmaterialet
pa annat hall. Det betyder att forutom de
8.000 pa fabriken cirka 6.000 andra ménni-
skor arbetar indirekt for dessa maskiner
som bdr mirket »S». Medellonerna for dem
som arbetar pa fabriken ir cirka 500 dol-
lar i maénaden plus fabulosa léner for
chefer och hogt uppsatta tekniker. Bara

. arbetslonerna visar att priset pA en heli-

kopter av beskrivha format méste na
svindlande héjder. Arbetsresultatet i
fredstid d@r namligen inte mer #n 12 heli-
koptrar i manaden. Men infér eventuali-
teten av ett krig kan Sikorsky — som alla
industrier som tillverkar krigsmaterial i
Amerika — inom loppet av tre veckor
hdja sin kapacitet till det 20-faldiga.

Ur militér synpunkt stéller man stera férhoppningar pé Sé4. Det behdvs endast en liten glénta i
skogen for att den skall kunna starta och landa. Morgondagens helikopter, bilden till héger, ser annor-
lunda ut. Den skall kunna géra dver 400 km/t. med hjélp av tvé turbiner. Den fér endast ett rotorblad.




Fackmiin konstaterar:

inasta mmmem
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10 SIDOR OM VW

Med Volkswagen har folk-
vagnsbegreppet tagit form i
reell bemirkelse. Hur bilen
utvecklats fran de allra fors-
ta exemplaren for 25 ar se-
dan och fram till dagens
modell dr foremal for ett in-
gaende reportage i nummer
23, som utkommer den 13 no-
vember, det andra reportaget
i Teknikens Virlds serie De
fyra stora. I numret tes-
tas dessutom den senaste
modellen av VW 1500 S, och
jamforelser gérs med kombi-

”Fiat JUVENTUS har
bista accelerationen”

Vid en noggrann undersikning av 9 populira bilar i mellanklassen har
en stor svensk motortidning satt Fiat Juventus frimst niir det giller acce-

lerationen. Tidningen anser ocksa, att denna bil har

o Biista viigegenskaper
@ Biista viixellida

@ Bista bromsar

o Biista styrning

® Hdgsta marschfart

S-n-a-b-b som en sportvagn

Fiat 1500 accelererar frin 0 till 80 km/tim pd 10
sek. Detta innebir snabba och sikra omkdr-
ningar och hég marschfart.

72 eller 80 hk motor. Toppfart 140 resp. 150 km/tim, Skivbromsar fram.
Rostskyddad genom bonderisering och ML-behandling. Lyxutrustad. Siker-
hetsinredd. Ldga servicekostnader — ett drs garanti.

FIAT....

P2 toppen i mellankiassen

g av 4000 bilar.

Generalagent fér Sverige: Wulf & Co AB, Vinersborg

4.000 om dagen

Fiat-verken i Turin som 4r Europas nast
storsta bilfabrik tillverkar nu 4.000 bilar
om dagen.

Foretaget har Gver 120.000 anstilida
och omsdttningen 1962 uppgick fill
789 miljarder lire.

Allt for alla

Fiat-verken har det storsta tillverknings-
programmet av alla europeiska bilfabri-
ker. I Sverige siljs 12 standardmodeller
frin lilla ekonomiska 600 (nummer ett
bland "andra-bilar”) till exklusiva 2300
Coupé (som vunnit en mangd Concours
d’Elégance). Fiat gor allt for alla nar det
géller bilar.

Fyra Familiare
Kombin har blivit familjevagnen pa mo-
det — inte minst i Sverige. Och aven

hir erbjuder Fiat det stdrsta urvalet. Det
finns inte mindre 4n 4 kombi-modeller
(Familiare) i prislgen frdn ca 11.300
till 20.000 kr att valja pa!

Allt mot rosten

Fiat-verken i Turin har Europas moder-
naste bonderiseringsanliggning. Dess-
utom rostskyddas alla Fiatvagnar i
Sverige enligt den beprovade ML-
metoden.

Bra och billigt

Wulfbolagen — som sedan ndgra r ar
generalagent for Fiat i Sverige — arbe-
tar milmedvetet pa ait bygga upp en
effektiv dterforsiljar- och verkstadsorga-
nisation Over hela landet. Ni kan lita
pd FIAT — Europas nist storsta bil-
fabrik — och WULFBOLAGEN, som
sedan decennier 4r kinda for sin goda
service.

Omslagsbilden

modellen Variant. Samman-
lagt far ni lisa 10 sidor om
Volkswagen.

LUTANDE TORNET
| PISA

Det lutande tornet i Pisa
viknas till virldens sju un-
derverk. I serien Tidernas
tekniska &dventyr skriver
Sten Soderberg om detta
fantastiska byggnadsverk.
Lutningen har sitt upphov i
ett tekniskt misslyckande,
som under byggnationens
gang vandes till en stralande
teknisk bragd. Nu dkar lut-
ningen ar fran ar med nagra
tiondels millimeter.

i detta nummer visar den férsta och den senaste modellen
i Volvos bilproduktion, gamle Jacob av arging 1927 och
Amazon av argang 1964. Foto: Bernt Lindstrom.
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Stora

kombinationsmdjligheter

ASGEAR— den nya kuggvéxelmotor
som ASEA nu slapper ut i marknaden
— uppvisar manga konstruktionsnyhe-
ter som ger optimal ekonomi bade for
latt och tung drift. Samma kuggvéxel-
hus kan, alltefter erforderlig hastighet,
utvaxling och driftart, kombineras med
olika stora motorer, dé& utgéende
axelns moment bestammer de meka-
niska pakénningarna.

Kuggvéxelhuset &r av  hégklassigt gjutiGrm
som rostskyddsmélas fére den slutliga mél-
ningen. Vaxelhuset gores bade i fot- och
flansutférande. Motorn kan stallas upp i dam-
miga och brandfarliga lokaler déar explosions-
risk ej foreligger, i korroderande atmosfar
och utomhus.

-ny kuggvaxelmotor
for 0,17—20 hk

Aven i ovrigt dr fordelarna manga:

Kuggvaxeln har tvé utvaxlingssteg
med snedskuren kuEg, vilket ga-
ranterar tyst géng. Kugghijulen, av
héglegerat satt- eller seghdrd-
ningsstal, ar frasta och darefter
slipade. Lagren &r kul- eller rull-
lager. Axlarna har slipade saten
far kugghjul och lager.

232—10 r’'m
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lattmetallmotor — liten vikt

BASEAL korrosionsskyddad motor
— &l repor och kemiska angrepp

kuggvéxelmotorn kan monteras i alla ldgen

e skyddsform S 43 — dammsakert, striltatt ut-

férande

kylform R — mantelkylning med yttre flakt;
eller kylform Q — helkapslad utan flakt

® hdgt startmoment — goda startegenskaper
® rymlig uttagsléda — enkel att ansluta

toppdiameter och centrumhéid enligt IEC —
latt att kombinera

® snedskuren kugg pé alla hjul — tyst géng
e pdkrympt rotordrev — driftsdkert forband

® praktisk konstruktion — enkel demontering
och montering

® mdnga varianter vaxel-motor — passar all
slags drift

Vixlad kraft
— Okad kraft

UABD 250

M 12M

| M 132S

| M 132M

MBRF 15

ASEA
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HAR ER BIL BLIVIT SKADAD?
KANSKE STATEN BETALAR!

‘I';i]en 4r stulen ... En smitande
motoreyklist tryckte in ena
bakflygeln ... En alg sprang upp
pa vigen och vilte bilen. ..

Ja, det ér fataliteter som vi lite
till mans rakar ut for nigon ging.

Det egna forsikringsbolaget rye-
ker in och betalar ut ersittning
i den min vi garderat oss fior
riskerna. Det 4r ocksa ritt all-
méant kint att forsikringsbolagen
gemensamt — genom Trafikfir-
sikringsforeningen — svarar for
skador som véllats genom okint
fordon.

Vad som diremot inte #r si

kiint Ar att staten stir for fiolerna
i vissa fall, Det giller skadegorel-
se som &stadkommits av vissa rym-
lingar och permittenter och av
— dlgar. Myndigheterna héller
emellertid lite val string tystnad
om de pengar som star till buds
hirvidlag.
M For ndgra ir sedan blev Svens-
son i Stockholm av med sin bil.
Den hittades i ett dike uppe i
Roslagen, och tjuven blev fast.

Bilen war inte stoldforsikrad
utan Svensson fick sjdlv sta for
reparationskostnaden pad omkring
1.500 kronor. Stillestindsforiusten

taxerade han till 250 kr for tio
dar.

I den fioljande rittegingen- mot
brottslingen begiirde #klagaren
ersiittning for Svenssons riakning
med 1.750 kronor och det blev
dven utdémt. Sedan domen vunnit
laga kraft underrittades Swvens-
son hirom med uppgift att den
skadestindsskyldige hette Leif A,
var 17 Ar gammal och kallades
verkstadsarbetare.

Svensson tyckte inte att det var
mycket annat att gira at saken
in att rycka pa axlarna. Stoldfor-
sikring och ett riktigt stoldlas
hade han redan skaffat sig.

Niér Svensson niista gang saft
och stidade sin skrivbordslada
hittade han meddelandet {frin
adklagaren och beslot att forska
lite grann i Leifs vidare tiden och
dventyr.

Han tog med lite besvir reda
pd Leifs adress. Det visade sig att
Leif var skriven hemma hos sina
forildrar i en Sdderfirort och att
han var permitterad frin en ung-
domsvardsskola nér han »lanades
bilen.

Nu skrev Svensson ett mycket
hygeligt brev till Leif och fragade

om hans arbets- och inkomstfor-
hillanden samt bad honom om ett
forslag till uppgirelse.

Inget svar. Ny axelryckning och

papperen i papperskorgen.
W En regnig augustikviall i ar
kom sd ungdomsvéirden pa tal pa
det pang diar Svenssons semest-
rade och di berittade han om
»sitts fall.

— Fbr tusan, det dir far du er-
sittning av staten for, utbrast den
socialtjdnsteman vars nirvaro satt
ighng diskussionen.

Tabli. ..

S4 sméningom fick Svensson
ocksd mycket riktigt ersidttning
frin socialstyrelsen, visserligen
med ett jimkat belopp — han
hade inte haft stoldlds — men i
alla fall med en dryg tusenlapp.
B Det visade sig nidmligen att det
inda sedan 1948 (!) finns ett sir-
skilt anslag i riksstaten till er-
sdttning foér skador som wvillats
genom brottslig gérning av wvissa
rymlingar och permittenter fran
en rad anstalter.

Vid érets riksdag utstricktes
ersittningsmojligheterna, och en-
ligt Kungl. Maj:ts beslut den 28
juni 1963 (Svensk Farfatinings-

samling 470/63) utgar ersitining
av statsmedel fir skador som vil-
lats av

a) person, som avvikit eller per-
mitterats frin ungdomsvirdsskola,
fangvardsanstalt eller mentalsjuk-
hus eller avvikit eller erhallit till-
fallig permission frin allmin vird-
anstalt for alkoholmissbrukare,

b) person, som intagits i ung-
domsvérdsskola och som wvérdas
utom skolan,

¢) person, som beviljats s.k. fri-
gadng frin fAngvirdsanstalt eller
mentalsjukhus,

d) person, som intagits & men-
talsjukhias och som utplacerats i
kontrollerad familjevérd, eller

e) person, som intagits & all-
min virdanstalt fir alkohol
brukare och som ber pi inackor-
deringshem eller atnjuter famil-
jevird.

De flesta slag av skador ar er-
sittningsbara, men exempelvis inte
sidana som bottnar | bedrigeri
sfisom mot hotell och taxi. Dér-
emot kan man mycket vil fa er-
sittning’ for sveda och virk.

(Forts. pa sid. 9)

OPPNYHETER!GLAEXTRIC

Ke 19: 50

> NYIT BANMATERIAL 1 1963 érs saiser!

Det nya PLEXYTRACK 8r ot olo..nl bi.ban ban-
moteriol med sjilvlé ar Kombi-
::Mi"lf;i.uud wu drs mm med skarvbans
o

G‘Q S==7" I(r. 95 Kr-115:—

Formula Junior. Nya billiga grundsatser.

Rekvirera NYA KATALOGEN!

De nya F. J.-satserna innehdller
bilar av typ Formula Junior
COOPER och LOTUS vilka ér
forsedda med framhijulsstyrning
och fjadrande bakhijul.

iﬁﬁtui’m

behor. Pris kr 2: 25

skriv till oss NUI

SCALEXTRICS 1963 &rs katalog med svensk
text och prislista innehbller vérldens stdesta
Mini-racing sortimemt. FINNES HOS HOBBY-
HANDLAREN — hor MNi .-I tillghng till hobby-

affér, strw o056 dwdtl

STORA JUBILEUMSKATALOGEN

Forsumma inte att genast anskaffa var nya
jatte-katalog Sver modellflyg, modellmotorer,
modellb&tar, radickontroll och all slags till-

Kép -katalogen hos hobbyhandlaren — eller

s 1 g M o ]
. st MODELLFLYG-
katalog 63 ............
o aNiCHETe. HODELLFLVCIHOUSTH) - MAINO
e R VRNSIEREEE Ostergatan 20 MALMO C
[l T e vao 0: 60
. st '!ll ANG Minic
o T::ANG ROVSX """ ] ?: L ey, S iain
............... : T
st AURORA Plast- Adress:

modeller .............. ﬂ- 75
.. st FLEISCHMANN Tag . -
. st Pocher V&g ﬂ;

Sesnann I T T sue =

adress:
Kataleger tI bet. ld frimirkea’- TV 22- 63 |

TEKNIKENS VARLD 22/63



askiri®

—vad innebir det @

HULTIGRAD

MOTOR OIL

Tillsatserna i motoroljor bestar

i regel av metallforeningar, som vid férbrinning bildar
askrester. | askfria Shell X-100 Multigrade ar alla komponen-
ter av organisk natur, vilket innebar att de inte efterlamnar
nagon aska. Det betyder renare férbranningsrum och dir-

med hégre motoreffekt.

[}
SHELL X-100 MULTIGRADE B\’ SI'I[ll
Den enda askfria multigradeoljan

Félj alltid motorfabrikantens téreskrifter om antal mil mellan oljebytena — och kér alltid pa Shell X-100
Multigrade. Finns i hel- och halvburkar, 10W 30 och 20W 40.

VALKOMMEN |
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Vattenpussar skall man sky som pes-
ten!

Det dr ett av buden i racerférarnas
katekes. En oviintad vattenpuss kan
kasta bilen av vigen.

Tekniskt sett beror det p4, att vatten
ligger sig som en smérjande hinna
mellan dick och vig. Snurrar hjulen
tillrickligt fort, hinner inte dick-
mdnstret med att skidra igenom
smorjhinnan och gripa tag i vigba-
nan, Bilen kanar iviig som pd isgata.
S4 dramatiskt dr det sillan for oss

vardagsbilister. Men inte heller vi bor
glomma, att det ligger en risk i att
braka in i vattenpussar.

Kolla ocksa att ni dker pa greppvil-
liga dick, vars ménster ir skarpt
nog att skiira igenom vattenhinnan.
Trelleborg T-90 har tusentals vassa
ménsterkanterochsirskilda aviopps-
kanaler, som leder bort spillvattnet
ur monstret.

TRELLEBORG

En sak till.

Litta pa gasen niir det borjar regna
och viigen ir som halast. Det gor ra-
cerforarna — som har till jobb att ha
brittom!

\V4




HAR ER BIL BLIVIT...
(Forts. frin sid. 6)

Ungdomsvardsskolorna handlig-
ger sjilva ersittningar intill 100
kronor — i ovrigt &r Kungl. so-
cialstyrelsen forum. Dir &r det by-
rasekreterare Ingrid Ryman
som har hand om &#rendena och
hon siéger till Teknikens Virld:

— 1 fjol riirde det sig om ett
drygt hundratal siddana hir fall
och det &r just bilstélderna som
dominerar. Tidigare var det K.
M:t som prévade iHrendena, men
frin den 1 juli i &r har beslutan-
deriitten i huvudparten av fallen
dverflyttats till socialstyrelsen,
For innevarande budgetir har

vi ett fiérslagsanslag pa
60.000 kronor,
I stort sett giller sedvanliga

skadestindsregler vid bedémning
av  ersittningarnas berittigande
och storlek. Styrelsen har dess-
utom att félja den praxis som ut-
bildats vid Kungl. Maj:ts hand-
ldggning av drendena under Aaren
19458—63.

Erséttning utgar icke for skada
som ticks av firsikring och bo-
lagen har ej heller regressritt mot
staten. Statliga myndigheter och
institutioner dr ocksi undantagna
frén ritt till ersitining enligt den
fireliggande férordningen.

Vid stild av icke firsikrade bi-
lar och motorcyklar #r det en
genomgiende praxis att staten
filjer forsikringsbolagens bestim-
melser om sjélvrisk nir det sak-
nas stoldskydd som godkints av
polistekniska radfrigningsbyrin i
Stockholm. Sjidlvriskbeloppen &r
300: — for personbil, 100: — for
me och 10: —/dag i avseende pa
stillestandsforiust.

Vid stildskada ersiitter staten
liksom forsikringsbolagen skada
pa eller forlust av reservdelar och
tillbehér som normalt tillhér bilen.
Staten ersiitter emellertid #ven
eventuell extrautrustning samt fo-
remal som inte tillhor bilens ut-
rustning.

Erséttning lamnas dven for ski-

lig hiémtningskostnad, for stille-
standsforlust, for virdeminskning
och fir brinsleférlust. Om fordo-
net stulits medan Hgaren varit pa
resa brukar ersittning utga for
hemresan.
B Under de senaste dren har béat-
stilderna blivit allt aktuellare och
dven dérvidlag kan dgaren fi er-
sittning enligt srymlingsficord-
ningens.

For att full ersdttning skall ut-
ga fordras att man iakttagit nor-
mal aktsamhet sitillvida att baten
varit fastgjord pa ett sitt som at-
minstone forsvarar tillgrepp. Ut-
ombordsmotor skall vara fastlast
vid baten och motorutrymmet for
inombordare skall vara last. Eljest
jdmkas erséttningen.

W Alla detaljbestimmelser
finns i »R4d och anvisningar»
159/63, som kan rekvireras fran
Kungl. socialstyrelsen, Stockholm 2,
Dessa rad utsindes pA sin tid till
en lang rad statliga och kommu-
nala myndigheter och institutio-
ner, men pa den »scivila» sidan
gick de av nigon anledning endast
till advokatbyréer och férsikrings-

bolag.
B Trafikforsikringsforeningen har
varit avgjort livligare pa sin kant
och faktiskt propagerat for
sina ersittningar fér skada genom
okidnt fordon. 1 dagarma har
»Skada genom okint fordon m. m.»
utkommit i sin andra upplaga och
dér beriittar foreningens direktir
Hugo Hellgqvist om hur
man alltsedan starten 1929 pa olika
(Forts. pt sid. 44)
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for mén som vet att vilja kvalitet

m haller haret luftigt och valkammat
m karvt maskulin doft

det férnimliga schweizeruret.

Moderna herr-'och damarmbandsur.

Hos vdlsorterade urmakare.
Rikipris fr. kr. 118:— inkl. oms.

Aldus & Delfin

Backer frin 3:50.
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Bakom ratten
skall N1 lira kinna den !

Detta ir Opel Kadett — strike, stilren, rymlig f6r fyra
fullvuxna. En bil som fir en stolt blick av sin %gare,
nir han limnar den pi gatan eller parkeringsplatsen.
Men Kadetts allra bista egenskaper uppticker man
forst bakom ratten, med foten pa gaspedalen och
handen pi golvspaken till .den 4-viixlade lidan. I
militande toppfart pi motorvig, i snabba, sikra om-
korningar, dir man kan ta ut varje uns ur den

accelerationssnabba motorn. Pa krokiga, gropiga grus-
vigar, dir den avancerade hjulupphingningen far
visa vad den ir vird. Pa smala hardtrafikerade stads-
gator, dir man verkligen kan uppskatta smidigheten,
den .exakta styrningen och de smi yttermitten. Opel
Kadett — en glidje att iga, en glidje att koral Prova
sjilv. Vilkommen till nirmaste Opeliterforsiljare
som ocksi berdttar om 30 man. rostskyddsgaranti.

OPEL KADETT

Var Ni dn bor bar Ni nira
till en Opel-dterforsiljare.

rivig o robust « rymlig

TRENTEEWNE ViDT D %9 /0%



Overste HANS NEIJ &r sedan ménga

ér kénd for Teknikens Varlds lasare som
vér flygexpert. Han tjagnstgor f. n.

som linjechef for flyglinjen vid
Militarhégskolan.
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ELDDOP FOR DRAKEN

B B W De nyligen avslutade eskader- och
flygvapendvningarna har berort flygvapnets
samtliga viktigare krigsfunktioner. Ett av
de frimsta dvningsindamalen har varit att
prova den nya basorganisation som under
de senaste aren vuxit fram under trycket
av kirnvapenutvecklingen i omvirlden.
Tidigare var man tvungen att pa grund av
basbrist operera med stora flygforband fran
varje bas, vilket i hindelse av anfall mot
baserna kunde medfora svara forluster for
vart flvg redan innan detta hunnit komma
i luften. Baserna hade ej heller erforderliga
maojligheter till undandragen uppstillning
av flygplan, vars startberedskap pa grund av
pagaende laddning och tankning tillfalligt
var lag.

B I dag disponerar flygvapnet ett stort
antal baser, som medger spridning av vara
flygforband och diar goda méjligheter fore-
ligger att dven sprida flygplanen inom varje
bas. Hirigenom har sarbarheten minskat
avsevart samtidigt som flygforbandens ope-
rativa rorlighet okat genom den forbittrade
bastillgangen.

@ Spridningen inom varje bas gor givetvis
tjansten mera komplicerad och personal-
kravande, ett pris som man maste betala for
de vinster man gor betriffande minskad
sarbarhet. Flygvapnets nya basorganisation
har bestatt sitt elddop mycket vil.

B Inom stridsledningen provades bl.a. diri-
gering av jaktflygplan genom styrdatadver-
foring, dir presentation av bésta kurs mot
fienden samt uppgifter om dennes flyghojd
och flyghastighet serveras jaktfoérarna vi-
suellt pa instrumentpanelen. De order och
informationer som stridsledningens data-

maskiner och elektroniska minnen fabrice-
rar kan direkt presenteras i forarkabinen.
Mojligheterna att p4 konventionellt sitt per
radio ge order kvarstar givetvis. Inte minst
fran storningssynpunkt innebsr denna nyhet
ett vardefullt steg i utvecklingen.

M Flygtjansten préiglas numera av all-
viddersupptridande. Allt fler jaktdivisioner
ar tilldelade flygplan som kan operera obe-
roende av sikt- och belysningsforhallanden.
David-versionen av J 35 Draken fick nu sitt
elddop. Med sin hiéga max.-hastighet och
stigforméga samt topphojder kring 20 km-
strecket utgor den ett mycket betydelsefullt
utvecklingssteg. Denna snabba och littror-
liga sskjutplattform» #r utrustad med bade
jaktrobotar, jaktraketer och automatkano-

ner, som ger den en mycket aktningsvird

eldkraft. Detta i sin tur medger enskilt upp-
tradande i stillet for rote- och grupptaktik.
35 David har visat sig hilla vad den lovat.
Den dr overraskande o6m trots sin komplice-
rade elektronik. Dess direktanfallssikte med-
ger att anfall nu kan genomféras pad métande
och skidrande kurser, vilket innebir stor
tidsvinst jamfort med tidigare erfoderlig
insvangning till »bakomléige». Med 35 David
och senare @nnu mer avancerade 35 Filip
kommer vart flygvapen att tillféras en kom-
ponent i luftforsvaret som frin prestanda-
synpunkt bor vara klart Overligsen de
attack- och bombflygplan som eventuell
angripare kan tankas sitta in mot vart land.
B Bade chefen for flygvapnet och over-
befilhavaren anser sig genom de nu genom-
forda dvningarna ha fatt beldgg for att flyg-
vapnet dr vil skickat att fylla sin roll i
rikets forsvar,

et £ 0
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hogstflygande plan mllltart

Ett militart fiasko, men &ndad det senaste och
basta som framstdllts. Nio ars arbete och 6,5
miljarder svenska kronor. Alldeles i onddan?

...VALKYRIAN VISAR VAGEN
FOR FRAMTIDENS FLYG

ar den jattelika, triangelvingade

B-70 med vralande motorer i de-
cemhbher for forsta gangen uppenbarar
sig pa Kalifornienhimlen kommer folk
att titta upp och sucka: — Dar flyger 1,3
miljarder dollar sin kos, skattepengar
t.o.m. — och till ingen nytta.

I svenska kronor har alltsa over 6,5
miljarder regnat dver projekt B-T0, som
amerikanen 1 gemen anser onddigt,
dumt och sloseri med allmdnna medel.
B-70 The Valkyrie har tagit nio ar att
tillverka och varit menat som ersattare
for bombplanet B-52.

B-52 haller sig under ljudhastighet,
1.050 km/tim — Valkyrian brakar ivag
tre ganger snabbare, 3.200 km/tim. Men
trots att Valkyrian framstir som det
snabbaste, tyngsta och hogstflygande
planet i historien (med undantag av
raketdrivna experimentplan) har hon
redan fallit offer for den snabba ut-
vecklingen!

De som planerade B-70 kunde inte
ana att vapentekniken skulle utvecklas
sa oerhort snabbt som den gjort. De lade
upp ritningarna for ett fantastiskt plan,
men hade de kunnat skada in i framtiden
skulle de fatt en chock — de var pa vag
att konstruera ett gammalmodigt vapen!

Men nu star forsta planet klart i
sammansittningsfabriken i okenomradet
nira Palmdale, Kalifornien. Under den
stringaste militara sekretess har planet
tagit form, men nar det inom kort rullar
ut ur hangaren for att gora offentlig
debut viskar knappast nagon om »virl-
dens storsta militdra flyghéndelses:, som
reklamen tidigare tagit fasta pa. Snarare
blir scendebuten en snoplig upplosning
pa en nio ars spannande flygteknisk
thriller. Militart sett.

Alla vet att planet aldrig kommer att

ersiitta B-52. Bara tre Valkyrior (XB-70
— X:et star for experiment) skall byg-
gas, enligt ryktet. B-52 ersitts i alla fall,
men inte av nagot flygplan. Efterfcljar-
na bestar av 1.500 land- och sjobaserade
langgaende raketer...

MORGONDAGENS PLAN

Men dnda: Trots att B-70 blivit »omo-
derns, trots de hiftiga debatterna i Pen-
tagon som flickat ner planets rykte,
trots de fordrojda penninganslagen som
forsenat projektet ar inte Valkyrian ett
fiacko — flygtekniskt sett. Langt dar-
ifran. Genom att man vixlade B-70:s
roll frdn bomplan till rent
forskningsobjekt blir planet
ett av de mest betydelsefulla
som nagonsin skapats!

Under sex ar har kapptiv-
lingen i rymden overskuggat
behovet av en wvariationsrik
maskinpark for flygvapnet.
Detta behov har nu uppen-
barat sig med en skrimman-
de klarhet. Under dessa sex magra ar
har inte ett enda nytt stridsplan be-
stiallts med undantag for det omdisku-
terade TFX med variabla vingar. Under
denna langa langa tid har B-70 varit
det enda testprojekt som inrymt de
prestandamal man satt for morgon-
dagens flygplan — farter over 3.000
km/tim och flyghojder over 25.000
meter.

B-70 inleder en ny era i jetflygning-
en. Aldrig tidigare har nagot plan bru-
tit igenom sa manga tekniska och veten-
ckapliga vallar — det giller bla. me-
tallurgi, motorer och bréansle — och sa
klart visat vad nasta generation flyg-
plan maste prestera och se ut.

Planet har pa sistone tilldelats en ny

Teknikens Varld
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viktig roll, betydelsefull for att upp-
ratthalla USA:s rykte som den fria
virldens ledande flygland. B-70 blir
namligen den tekniska utgangspunkten
for ett amerikanskt passagerarplan med
overljudskvalitet.

De tekniska trollerikonster som till-
lampats pa B-T0 har gjort det mojligt
for USA-forskarna att sla fast att de
djirva planerna pa ett kommersiellt
overljudsplan &ar realiserbart och inte
bara en drom.

Den civila B-70 blir mera ett fram-
plan &n fransk-brittiska Concorde.
Concorde — 2.400 km/tim — blir sikert
ett utmirkt plan,
men man vet redan
nu dess begrans-
ning. Aluminium-
skalet klarar just
2400 km/tim och
inte mer. USA-
planet verkar mer
solitt med en yta i
titan och med mdj-
lighet att flyga 2.600 km/tim direkt for
att sa smaningom fa samma prestanda
som »riktiga» B-70. Si pa siitt och vis
ir varje cent som offrats pa B-70 en
investering som kan ge USA hygglig
rinta en dag...

NY SVETSMETOD

Niir beslut fattades om B-T0 1954
orkade flygvapnets snabbaste jaktplan
inte ens med 1500 km/tim. De flesta
jaktplan och alla bombare flog under
ljudfart. Att besluta om ett Mach 3-plan
— speciellt som det gillde en tung
bombare — verkade vagat och for manga
kanske * 16jligt. Inte ens raketexperi-
mentplanen X-1 och X-2 — upplyfta
till hog hojd av moderplan for att spara

TEKNIKENS VARLD 22/63



B-70 The Valkyrie &r forstas deltavingat som alla ’
moderna flygplan. Lagg mérke till den lilla extra-
vingen fram. Precis som pé& svenska 37 Viggen.

.~

snabbaste,
fiasko men...

Amerikanerna bygger

vérldens dyraste, snabbaste
och hogstflygande plan. Man
haller pé i nio &r, och nér det
gor sin debut &r det fér gammalt
att anvandas i flygvapnet!

Ay JULES BERGMAN

briansle — hade natt mer #n 1.500
km/tim och detta endast for nagra korta
sekunder, B-70 skulle flyga 3.200 km/tim
och mer inte bara for sekunder utan
— for interkontinentalt bruk — i
timmar,
Konstruktorerna visste att nir ett
flygplan héll 6ver 2.400 km/tim under
en lingre tid blev flygkroppen si het
av friktionen mot luften att aluminium
— for decennier basmetallen i snabba
flygplan — mjuknade liksom asfalt i
stekande sol.
En ny metallegering maste till om
B-70 skulle bli verklighet. Amerikanska
flygvapnet valde att chansa pa titan och
rostfritt stal, vid den tidpunkten otink-
bara for stérre flygplan, for ytterskalet.
Men det var inte tillrickligt att skaffa
fram legeringar som tilde hogre frik-
tion. B-70 skir forst genom kall luft
(minus 65) medan det relativt sakta
stiger mot idealhéjd, sedan hettas ytter-
skalet hastigt upp till 300 grader da
planet accelereras upp till marschfart.
Ytterholje och fegar som sammandragits
i kylan skulle di plotsligt expandera.
Hemska tanke!
Gamla metoder for flygplanshopsitt-
ning, nitning eller limning, kunde inte
komma ifraga. For att dvervinna pro-
bleme;t maste man finna pa né;iot helt 2
nytt fér att montera bjissen. Slutligen
blev Valkyrians vingar fogade till krop- DETTA BOR NI VETI} oM
pen med en elektronisk strale, som B-70 THE VALKYRIE:
svetsade ihop delarna niedan de var ; va'll'il;:’ie:e‘—'kn‘“" XB-70A  The
isolerade i ndra nog verkligt vakuum. : :
Nagot liknande hade aldrig tidigare :‘;::t‘;i:‘:?ms.ef méhen‘:::f n;?:cmc
giorts. Metoden innebar att man svet- J93 turbojet med en dragkraft av
sade en léngre stricka #n vad ett sky- 15.000 kg vardera
skrapebygge i New York fordrade. Besittning: Fyra man
Svetslingden mittes till 11,5 km! Spinnvidd: 35,05 m

: id Lingd: 51,82 m
Lt Vikt 249.500 ke
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En fartfylld bild av en snabb bil — Volva Amazon — som blivit en bestseller. Yagnen presenterades

INGA ROSTPROBLEM -

Kan ni se att Amazonen t. h.
inte @r dkta? Det &r den fors-
ta prototypen som fillverka-
des, och karossen har byggts
av lera! S& sméningom skulle
detta bli Sveriges mest popu-
léra bilmodell. Aret var 1956,
Né&gra ér fidigare hade den
dé& 24-arige formgivaren Jan
Wilsgaard (f. v.) klackt idén
till Amazonens utformning.
Jan Wilsgaard har lénge va-
rit okdnd fér den stora all-
méinheten men uppmérksam-
mades i storre krefsar i héstas
dé han tilldelades 20.000 kr
ur Assar Gabrielssons och
Gustaf Larssons stipendiefond.
Wilsgaard skall studera indu-
striell formgivning | USA.
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redan 1956 och négra stdrre ytire foréndringar har den inte genomgatt.
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AMAZON GICK

| :g\zfaﬁzwsn
TOPP it~
6 AR FOR SENT!

Volvo Amazon &r en marklig bil. Den &r dyr men
toppar &ndé férsaljningsstatistiken. Bilen &r bra
— fast langt ifrén felfri — men man gér 150 &nd-
ringar i manaden pé de olika Amazon-versionernal
Och det markligaste — det tog sex &r innan den
gick i topp. Vid det laget hade de flesta av
Amazons konkurrenter bytt modeller flera génger!

mazon skulle naturligtvis inte leda bilarnas poplista. Eller
rattare: modellen borde inte ha gatt upp pa guldplats i ar.

® I sex ar har den fartsugna Amazonen varit pa vig mot tit-
platsen, men i den hidr tivlingen inte visat prov pa sedvanlig
snabbhet. En ny modell brukar ni sin topp i forsiljningskurvan
redan introduktionsiret. For Amazon tog det sex ar!
® Varfor denna markliga utveckling? Ingen kan beskylla Vol-
vos duktige formgivare Jan Wilsgaard for att ha skapat en futu-
ramodell som sldpptes ut for tidigt. ..

Nagon sensationell prissinkning pa den (alltfér) dyrbara Vol-
vocadillacen har inte dgt rum.
® Orsakerna far sckas inom andra omraden. En amerikansk
biltestare kanske kom sanningen nirmast nir han skrev unge-
fér sa hir om 122 S: Det var med en viss motvilja jag nirmade
mig den klumpige, priktige svensken. Men nir jag provkort
vikingabilen fick jag nistan en glidjechock av dess hirliga
temperament.» Aven i fortsittningen gick artikeln i dur.

Préktighet och temperament, en ovanlig kombination — men
den finns hos Amazon och det ar vil i forsta hand detta som
lockat kopare. Utseendet spelar ingen avgorande roll nir en
svensk valjer bil. Dirmed nu inte sagt att Amazon #r en ful bil.
Méjligen kan man siga att den inte #r nigon skénhet och att
karossen inte fyller de rent praktiska krav — utrymmen for
passagerare och bagage m m — man stéller i dag. Men, som sagt,
modellen dr inte nyskapad...
® Och en viktig sak: Betydligt fler Amazoner skulle ha rullat i
landet om fabriken haft resurser att ticka efterfragan redan fran
borjan.

VAND! 15



DE FYRA STORA: VOLVO...

Men iven den mest priaktiga bil har
sina skropligheter. Annars vore det slut
med konkurrensen ute pa marknaden.

AMAZON OMTALIG BAK

Karossen #r numera vialgjord — det
sjunger kvalitet nir man slar igen dorrar-
na. Vagnens tithet klagar f8 pA — men
det var annorlunda en gang i tiden. Det
gillde de cirka 600 forsta vagnarna, som
snarare behdvde tas om hand av rorled-
ningsfirmor #n bilverkstider. Fortfarande
hinder det att folk ringer till Teknikens
Virld och klagar over att deras Amazoner
blivit badkar. Felen har da varit ganska
enkla att avhjilpa — ibland genom inkop
av tatningslister. .

Andra bekymmer har gillt rosttrollen,
som i nagra fall kiikat orovickande myc-
ket plat under kort tid — t o m av nya
bilar. Den hungern ar svar att mitta utan
alltfér stora ingrepp om aptiten vaxt sig
for stor. Siddana »olycksbarn. i produk-
tionen slipper tydligen ingen bilfabrik
ifrin. Men folk later mera upprorda nir
det giller rost pA en Volvo é#n pa en ut-
lindsk bil. En svensk bil far ju inte rosta.
Och detta kan Volvo — och Saab — ta
som berom. Och med ritta, ven om bil-
pléiten inte #r svensk #n sa linge.

Karossens svaga del ligger i bakpartiet,
vilket manga Amazon-igare kan intyga.
Stotfangarna ar imponerande maiktiga
men hjilper mest till for att bygga upp ett
falskt fortroende for vagnen. Camouflaget
avslojas obarmhirtigt om stotfangarna ut-
sitts for en térn, som inte alls behover
vara kraftig. Det ricker med att backa pa
grindstolpen hemma. I tit stadstrafik har
det ofta hint att Amazoner blivit pikérda
litt bakifran, sa litt att dgarna inte ens
brytt sig om att braka om den lilla buckla
som uppstitt pa stotfangarna. Nir de
kommit hem har de upptickt att bak-
dorrar och bagagelucka blivit sa sneda att
de inte gatt att stanga helt!

Men da ar det for sent att soka synda-
ren, som man inte tog namn och adress
pa. Reparationerna kan bli kostsamma.

B18 A — standardmotorn, 75 hk vid 4.500/v,
Till skillnad fréan D-motorn Zenith follférgasore.

(forts.)

Ni som funderar pa att kopa en begag-
nad Amazon bor noga spana efter eventu-
eila sbakstotar», annars gar ni pa en
sjalv ...

Bakpartiet stods inte av nagra balkar
utan halls av tva platvinklar, som bockas
vid en smill. Redan vid ritbordet skedde
tyvarr en olycka.

Naturligtvis kan Volvo sindra hela bak-
partiet, men ingreppet &r sa pass omfattan-
de att det maste ansta till nista modell-
byte. Och det lar dréja! PV:n star forst
itur...

MUSEIMASSIG B 18-MOTOR

Volvomotorerna har ett gott rykte: val-
gjorda, eckonomiska, slitstarka. Nagra
verkligt nimnbara svagheter kan man
inte direkt peka pa om man samtidigt
sneglar pa konkurrenternas motorer.

B 18-motorn med femlagrad vevaxel —
75 hk i standard-Amazon och stations-
vagnen, 90 hk i sportversionen och 108 hk
i modell P 1800 — forstarkte det goda
ryktet. I nigra av de forsta B 18-moto-
rerna uppstod dock skirskador efter 800
—1.500 mil. Orsaken var troligen toleran-
serna, kolvarna var for stora for cylind-
rarna. Inget tydde pa att dgarna miss-
handlat motorerna. Tyvarr gillde inte
garantin i detta fall, men en del sgare —
de som hidrdade ut langst vid klagomuren
— fick nya delar gratis. Perioden med
ckirskador blev kort. Pa senare tid har
verkstaderna i stillet noterat fall med
vevaxelbrott pa den nya motorn.

Den roda B 18-motorn har f 0 ansetis
mogen for museum. Skovdeverkens mil-
jonte motor, som blev en 90-hdstars, over-
lamnades till Tekniska museet i Stock-
holm som bakvind jubileumsgiva. Pa
Tekniska museet finns tidigare den forsta
motorn frin Skivdeverken: en encylindrig
trehdstare fran 1907.

BROMSARNA PROBLEM

Volvos bromsar forekommer ofta i dis-
kussioner. Manga anser dem bra, andra att
de #r opalitliga. For de flesta minniskor
som inte kor stindigt med full gas och
inte frestar bromsarma med harda, tita
inbromsningar utgor Volvos bromsar
sikerligen ingen storre fara.

Teknikens Virlds testlag, som provat
manga Volvo-modeller under arens lopp,
har inget storre fortroende for deras
bromsar.

1961 forlorade Volvo totalsegern i
Skarpnicksloppet till lilla BMW 700 pa
grund av ideliga bromsbandsbyten. Man
tog dock suveran revansch i fjol med tre
Amazoner i topp.

Bendix-systemet var inte bra och
vagnen drog antingen at hoger eller viins-
ter. Nir sportmodellen kom med Girlings
ckivbromsar fram och trumbromsar bak
fick minga uppleva bakhjulslasning, som
vid upprepade bromsningar gjorde att
bakdicken nittes upp! Skivbromsarna tog
helt normalt, men trumbromsarna utsattes
for en tydlig fadeverkan. Felet behdvde
ingen leta efter. Problemet var enkelt.
Skivbromsarna kyldes snabbare an de
konventionella bromsarna och mattades
darfor inte sa fort.

Nu slarvas det ofta med oversyn av
bromsarna — och det far biligarna ta at
sig. Volvos instruktionsbicker foreskriver
bromskontroll sa ofta som var 500:e mil.
En regelritt uppmitning av bromsban-
dens forslitning skall goras var 2000:e mil,
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DE FYRA STORA: VOLVO...
(forts.)
oftare om bromsarna far onaturlig arbets-
Nir senaste typen skivbromsar (inférd
pa fyrdorrars Sporten fr. o. m. chassinum-
mer 118305) utkom hade bakhjulsbrom-
sarna samtidigt forsetts med limmade be-
ligg och forbittrad titning mot yttre for-
oreningar. Vad gillde skivbromsarna ha@e
de utrustats med bittre skyddsplatar. For
dem som ofta ligger ute pa snovigar finns
snoskydd att fa. Det jobbas dock med
bromsarna pa Volvo som synes! Det bor
tilliggas att skivbromsar kan monteras
dven pa adldre modeller. 3

ANTLIGEN VALSKODD

Dicken ar ett gammalt om inte kjirt
bekymmer for Volvoidgare. Vanliga dack
haller inte for de hoga farter Volvobilar-
na inbjuder till. Manga har sjilva tagit
initiativet till byte till hogfartsdack.
Mirkligt nog har det kostat mera att »sko
om» hilen hos Volvo &n hos gummihand-
larna, trots att Volvo kdpt ett stort lager
diack billigt.

1 hiist bytte Volvo antligen sjalvt och
alla modeller begivades med dick av lag-
profiltyp med rund skuldra. Dimensionen
okade samtidigt fran 5,90<15 till 6,003¢15.

Ytterligare nagra brister att namna:

@ Hjulfilgarna har ibland en tendens
att bli »ovala-.

® Det dunkande ljud vi ibland kan héra
i en Amazon hirstammar troligen fran
det for stora axialspelet i bakaxeln.

Stolarna i vévburen plast och hemslsjdstyg &r
férnamliga. Stolarna &r dessutom féllbara och
ger goft stéd &t ryggen, Instrument och reglage
ér inom bekvamt riickhéll. Rattenstédngen &r tva-
delad och instrumentbridan givetvis stoppad.

B B Sommaren 1953 var stora saker
i gorningen pa Volvo. Man diskuterade
en ny bilmodell, tinkt som ett kom-
plement till veteranen 444. I januari
aret dirpa hade man hunnit sa langt
i forberedelserna att vagnen kunde
godkinnas i stort. S& borjade kon-
struktionsarbetet med Amazon, ett
arbete som krivde tva ar.

Men helt firdig blir val aldrig en
bil si linge den finns i produktion.
Man gor i genomsnitt 150 @ndringar i
maénaden pAd modellen (lat vara att det
oftast giiller smasaker som utbyten av
muttrar, skruvar och brickor), och
dagens Amazon har ett innehall som
inte foreter manga likheter med 1957
ars!

Men i stort har foljande hant:

1956 I januari stod hon féardig. Det
var en anspraklos men tidlés drikt
unge Jan Wilsgaard skapat at henne.
Kraftiull sig hon onekligen ut, Volvo-
Amazonen, men helt handgjord satt val
dressen inte som gjuten om man syna-
de den nirmare i sommarna. Men
prototypen var dock borjan till en bil-
modell som skulle bli den mest fram-
gangsrika som byggts i Sverige. I
augusti gjordes de forsta Amazonerna
med maskinpressade karosser och
samma manad presenterades 60-has-
tarsvagnen for aterforsiljarma. Redan
i september kunde direktér Engellau
gladja sig at 400 forhandskontrakt

=

1800 NYHETER OM ARET

"Charlie Lohmander blev klassegrare

strax efter det de forsta demonstra-
tionsvagnarna rullat ut over landet.
1957 I mitten av januari borjade
monteringen pd Amazonbandet. Cirka
3.000 vagnar hann man tillverka, alla
saldes.

1958 Kunderna koade och 10.000
Amazoner rickte inte for att tacka
efterfragan. I september fick Volvo en
trumf pd hand. HD ogillade atalet mot
forre verkstillande direktoren Assar
Gabrielsson om PV-garantin, som ge-
nast kom att inkluderas dven i Ama-
zon-kop.

1959 Volvo kunde glidjas at extra
Amazon-reklam. Statspolisen inforliva-
de modellen och Gunnar Bengtsson/

och totalfemma i Monte Carlo-rallyt.
Hittills b#sta insatsen i tivlingen.
Det skulle som bekant bli #nnu
storre svenska framgangar i det sam-
manhanget ... Pa varen introducerades
modellen dven i USA under beteck-
ningen 122 S. Var tredje person- och
skapbil Volve producerade var nu en
Amazon.

1960 I augusti bittre vidrmeanlagg-
ning i Amazon, nya, bekvimare stolar,
bléindfria backspeglar. Fyra vixellador
fanns da att vilja pa: 60 hk helsynkr.
3- eller 4-vaxlad lada eller en 3-vax-
lad med elekirisk overvixel pa 2:an

(Forts. pa sid. 20)
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@® Ojiamn kvalitet och missljud i trans-
mission hanger med &dven i senaste
versionerna.

@ Vibrationerna i vixelspaken har man
dnnu inte fatt bukt med.

® De som idger 6lior har formodligen
maérkt att socklarna pad lamporna inte
passar lamphallarna. Skramlet gor ati
lamporna i samsta fall slocknar. Fuk:
tranger ocksa in och orsakar rost. Nu-
mera har man battre kvalitet.

(Den som vill veta mer om Volvobilar-
nas brister kan képa den av Teknikens
Virld utgivna :De vanligaste felen pa de
vanligaste bilarna. — finns i bl. a. Press-
byrakioskerna.)

Detta verkade kanske dystert, men det
finns faktiskt mera gott &n ont att siga
om Amazon. Det #r en praktig vagn.
Rallybilisten glidder sig frimst at bilens
prestanda och vigegenskaper. Vardags-
bilisten ser med glidje pd sddana saker
som den sobra fargsittningen och den ut-
omordentliga kladseln i vivplast och
shemslojdstyg». Kanske bista klddseln i
klassen! Det syns att det dr en skicklig
kvinna — fru Kerstin Ericsson — som
basar for dessa detaljer.

»Sakerhetschefen- Nils Bohlin har si-
kert glatt sig at alla lovord som kommit
Volvo till del nir det giller sikerheten.
Volvo har varit ett av de ledande bilfore-
tagen i varlden i trafiksikerhet och infort
bl. a. trepunktsselar, tvidelad rattsting
och hallbar stoppning pa instrumentbri-
dan pa tidigt stadium. En sak var man
dock sent ute med — asymmetriskt ljus,
om det nu berodde pa att Volvoexperterna
inte blindades av nymodigheten eller om
produktionstekniska detaljer lade hinder
i vagen. Man konstruerade haromaret
dven en sdkerhetsstol, men den blev for
dyr for att komma i produktion.

Pa plussidan bor man inte heller glom-
ma bort viktiga och bra detaljer som en
varmeanlidggning med hog kapacitet, en
fornamlig egentillverkad vindrutetorkar-
motor samt en bra service med flera verk-
stdder dar man litt kan byta hela fram-
vagnen och som forfogar &ver speciella
jiggar for svara karossreparationer.

Och att Amazon ar en bra bil kan vi
tacka PV 444 for, den vagn som fatt sldp-
pa till grundstommen.

INGEN NY MODELL

Nagon ny Volvomodell kan vi inte rak-
na med nir den nya fabriken pa Torslan-
da invigs till varen. Man anser att sjilva
invigningen &r en tillrackligt stor PR-sak
i sig sjilv. Sa den overraskning det viskas
om kommer inte! Och varfor skall man
byta modell? Amazon lever i manga ar
till. Diremot kan man rikna med att den
tekniskt sett blir &n bittre. Vi vintar pa
skivbromsar pd alla hjulen, emalj- eller
lattmetallsljudddmpare o s v. PV:n klarar
sig ocksd en tid till — man hinner fort-
farande inte med leveranserna! PV:n &r
dven den unik — den behovde :pa sin tid»
@nnu fler ar for att ta »poplistans tit!

Amazonserien har f. 6. blivit komplett
forst i ar: 75 hk fyr- eller tvadorrarsver-
sion samt stationsvagn, 90 hk fyr- eller
tvadorrarsversion kan man erbjuda. I
Belgien arbetar en firma med att férvand-
la Amazoner till prydliga kabricleter.
Men den modellen kan vi inte fa kdpa
fran Volvo in. Sjdlv har Volvo tagit fasta
pa utlanningarnas beundran fér Amazo-
nens fartresurser och visade i Paris en
uppsnyggad vagn med bl. a. ekerhjul! Och
det dr val sidana dndringar i smatt som vi
far glidja at en lingre tid framover . ..
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Amazon har bra fiddring. Hér en vit lampa i héjd med férarplatsen, en réd p& navkapseln. Hjulen hopp pé provb o karossen &r stilla.

TV nr 23 1957 TY nr 13 1958 TV nr 6 1960 TV nr 22 1961 TV nr 6 1962
modell Volve Amazon &0 hk Volvo Amazon 60 hk Volvo Amazon Sport Volve 122 S/B 18 Velve 121/B 18

DIN, trevixlad l&da DIN, fyrviixlad léada 85 hk SAE 90 hk SAE 75 hk SAE
Forstklassiga vigegen- Forstklassiga végegen- Fart- och accelerations- Tekniskt mycket avan- Motorn arbetar tyst
skaper ¢ Goda fart- skaper ® Hbg d@kkom- resurserimponerar, som cerad ® Gedigen in- och behagligt, femlag-
resurser ® Utmarkt fort @ Perfekt fyrvax- hos utpréiglade spart- redning ® Utmérkt rade vevaxeln ger vi-
styrprecision med he- lad  helsynkroniserad vagnar och bilar med kérstillning e Man brationsfri géng e Bra
haglig styrkaraktdr e vixellada ® Brénsle- betydligt stérre moto- har fétt bromsar som acceleration ® Trygg
Utmarkt motor ® Alla snél kraftig motor som rer ® Motorn har be- réicker till — tack vare och ombonad ® De-
delar under huven ger snabb acceleration romdvéird segdrag- Girlings  skivbromsar taliorbetet  genomgé-
praktiskt lattétkomliga ® Bakpartiet har &nd- ningsférméga ® Véx- pé framhjulen. ende av hégsta kvali-
® Vagnen har ménga rats s& att det este- larnas  synkronisering tet o Vixelladan ut-
fordelar ur kvalitets- tiskt mindre tilltalande i toppklass e Fjadring- markt.
och siikerhetssynpunkt gloppet mellan skér- en behaglig kréngning-
® Valbalonserad ka- marna och bakhjulen en mattlig tven vid
ross med sober ele- minskats ® Stralkastar- frén kurvtagning ®
gans och fart i linjer- na med ROBO-insat Kar tithet impo-
na ® Bra virmesystem. utméirkta. nerande.
Sikten kunde vara Vagnens alla  hérn Kénslig for sidvind e Kaross- och utrymmes- Bagageutrymmet L]
béttre, baokflyglarna syns inte fréan férar- Bromsarna  erfordrar mdssigt flera ér efter Karossutformningen e
och héger framflygel platsen ® Vid 90—100 ritt hogt pedaltryck, dagens moderna  bi- Bromsarna visade ten-
syns inte ® Instigning- km/tim vibrerar gas- bromskraftsférdelning- lar e Fjadringen st5- dens till mattning och
en i kaksitet ej kom- pedal och vixelspak en férorsakar lénga tig vid lag fart e gav vid ett par tillfal-

fortabel ® Bagageut-
rymmet kunde vara
stérre o Bakvagnen
ligger for hogt i for-
héllande till hjulen ®
Priset fér hégt.

kraftigt ® Vid hérd
fart uppstér vindbrus
och drag vid framdsr-
rarna @ Bromsarna
fungerar val men viss
tendens till fade.

bromsstracker beroen-
de pé& for kraftig
bromsverkan péa bak-
hjulen. Vid vanlig kér-
ning tog bromsarna
ibland ojémnt.

Bagageutrymmet = litet
o Motorljudet | hogsta
loget ® Décken visade
obehaglig instakilitet
i sidled.

len anledning till fula
kast vid provbroms-
ningarna,

Acceleration 0—80 km
13,2 sek.

Toppfart: 132 km/tim.
Drivhjulseffekt 46 hk.
Bromsstriickor, broms-
ningarna sker fran en
verklig fart av 100
km/tim: Férsta  in-
bromsningen 58 m,
femte 59, tionde 61,
femtonde 61, tjugon-
de 62 m.

Acceleration 0—80 km
13,4 sek.

Toppfart 130 km/tim,
Drivhjulseffekt 45 hk.
Bromsstriickor (frén
100 km/tim):

Férsta 55 m, femte 57,
tionde 62, femtonde
64, tjugonde 65 m.

Acceleration 0—80 km
9.5 sek.

Toppfart 151 km/tim.
Drivhjulseffekt 61 hk
SAE.
Bromsstriickor
100 km/tim):
Férsta 56 m, femte 57,
tionde 59, femtonde
60, tjugonde 65 m.

(frén

Acceleration 0—80 km
10,2 sek.

Toppfart 153 km/tim.
Drivhjulseffekt 63 hk
SAE.
Bromsstréickor
100 km/tim):
Férsta 50 m, femte 52,
tionde 52, femtonde

(frén

‘57, tjugonde 58 m,

Acceleration 0—B0 km
11,2 sek.
Toppfart 145 km/tim,

Drivshjulseffekt 50,5
hk SAE.
Bromsstriackor.  (frén

100 km/tim):

Forsta 48 m, femte 50,
tionde 52, femtonde
59, tjugonde 65 m.
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VOLVO: 1800 NYHETER ...

och 3:an, vilket innebar fem olika
vixelligen. 85 hk-modellen hade en
4-yixlad helsynkroniserad lida, &ven
den sd smaningom med Gvervixel.

1961 Tva ar och 25 miljoner kr hade
Volvo satsat pd den nya B 18-motorn
med femlagrad vevaxel. B 18A pa 75
hk och B 18D pa 90 hk, cylindervoly-
men okad till 1,78. Skivbromsar fram
standard pa sportmodellen, som nu
dven kunde fis med dvervixel. Trum-
bromsarna forbittrade, 6-voltsbatteriet
dvergavs for 12-volts. Startmotorns

(forts.)

ljus kom &#ntligen. Alla dessa nyheter
kom i augusti. Redan i oktober foljde
en efterlangtad version: tvadorrars 75-
hiistarsvagnen. Den forsta fardigbyggda
fabrikshallen vid Torslanda blev klar.
Den 28 augusti limnade forsta Ama-
zon-karosseriet bandet och dédrmed
inleddes en ny fas i Volvotillverk-

ningen.

1962 Den 12 februari

rullade den

100.000:e Amazonen fran bandet. Den
var hogerstyrd, vilket vil understrok

exportokningen ...

Modellen pockade

nen miste darfor forlaggas till den
monteringsbana som hade den stérsta
produktionskapaciteten. Kombimodel-
len visades pa Stockholmsutstallningen.
Speciell exportmodell: tvadérrars“ka-
ross och Sportmotor.

1963 Augustinyheterna: tvadorrars
sportmodell dven i
dorrarsversionen med 75 hk kunde fis
med Botg-Wa,gner automatlada. Volvo
gick in for dick av lagp
absolut nédvandighet for de snabba

Norden. Fyr-

rofilstyp —

Forsta siffran — hér &r alltid en etta — betyder personvagn.

Andra siffran: Tvéa = fyrdérrors, trea = tvadarrars.
Tredje siffran: Etta B16A—B1BA-motorer, tvéia = sportmotorn,

Femte siffran: Tvaa =

24.000 AGARE - 18.500 ANSTALLDA

® I fjol omsatte AB Volvo 1,3 miljarder
kr. I ar viintas siffran 6ka med 150—200
miljoner kr. Riknar man hela Volvokon-
cernen nar Aarets omsitining cirka 2
miljarder kr!

Nista ar blir okningen #nnu storre, da
. inviger man bl. a. Torslandaverken., Diar
skall vid ett enda skift kunna produceras
150.000 vagnar om &ret. I dag nar man inte
tillndrmelsevis upp till den siffran trots
att arbetet ar fordelat pa tva skift! Under
hela hosten har man haft ett behov av 50
nyanstillningar i veckan, vilket siger en
del om expansionen... Okningen frin
1956, da Amazonen kom med i bilden, har
varit imponerande nir det giller person-
och skapbilar:

1956: 31488 tillverkade bilar, dirav 5
Amazoner av vilka 4 inregistrerades i
Sverige.

1957 ars siffror var:
2529,

1958: 54917 —13.840 — 8.826.

1959: 72.837 — 21.409 — 13.520.

1960: 84.326 — 27.644 — 12.893.

1961: 78.527 — 32.199 — 15.482.

1962: 94.570 — 46.549 — 22,038,

Exporten — inte minst pad dollarmark-
naden — har linge varit betydande. Nu

42.192 — 2916 —

avsitts nara nog halften utomlands!

Ofta sigs att Volvobilarna bestir av
utlindska delar och bara sitts ihop av
Volvo. Av de 1.847 underleverantorerna dr
visserligen drygt hilften utliindska, men
70 procent av inkdpen gors faktiskt i Sve-
rige. Da ingar dven Volvos dotterbolag.

AB Volvo a.gs av 24.000 aktiedgare. An-
talet anstillda inom hela koncernen upp-
gar till 18.500, darav 9.600 vid moderfor-
taget.

I Sverige — den utlindska verksamhe-
ten dr ocksa stor — ingér foljande foretag
i koncernen:

AB Volvo, Goteborg. Hir finns direk-
tionen samt forsiljnings-, reservdels-, och
serviceorganisationen, konstruktionsavdel-
ningar, experimentverkstider, laboratori-
er och testbana for forsknings- och for-
soksverksamhet.

AB Volve Goteborgsverken, Goteborg
och Torslanda. Sammansittningsfabriker
for person-, skdp- och stationsvagnar
samt bensirr- och diesellastvagnar och
busschassier. Torslandafabriken tas i fullt
bruk till véren,

AB Volvo Skovdeverken, Skivde, Floby
och Flen. Foretaget har motorverkstider
for tillverkning av bensin- och dieselmo-

1 kapacitet okade till 1 hk. Asymmetriskt pa mer plats. Tillverkningen av vag- vagnarna.
AMAZONENS ALLA VARIATIONER...
. Viixel-
Typbeteckning Modell © Fr.o.m. Chassinummer Motor tada Bakaxel Anm,
P 1200 A okt 1956 1—ca 5000 B16A Hé 4,56:1 4-DORRARS
P 1200 8 febr 1958 ca 5000—12082 BI6A M4 4,56:1 April 57 hégerstyrd
P 12204 B ; B146B M4 4,56:1
P 12206 B sept 1958 1208354399 B146B M4 4,56:1
P 12104 B B16A Md 4,56:1 Nov 58 fr. 0. m. 15001
P 12106 B B16A M4 4,56:1 Underredstehandling
P 12132 D Bl1S6A M30 4,56:1
P 12133 D Bl6A M3 4,56:1
P 12134 D aug 1960 54400—84299 Bl6A M40 4,56:1
P 12234 +] B16B M40 4,56:1 Overviixel
P 12235 D B16B M1 4,56:1
P.120-12132 E ’ BI1BA M30 4,10:1
P 120-12134 E aug 1961 B4300—112799 BIBA M40 4,10:1
P 120-12234 E B18D M40 4,10:1
P 120-12235 E B18D M41 4,10:1
P 120-12134 F B18A M40 4,56:1
P 120-12234 F aug 1962 112800—139999 B18D M4l 4,56:1
P 120-12134 uG aug 1963 140000— B1BA M40 4,10:1
P 120-12136 uG B1BA AV 4,10:1 AY = Automatlada
P 120-13134 A okt 1961 1—10499 B18A M40 4,10:1 2-DORRARS
P 120-13132 B B1BA M30 4,10:1
P 120-13134 ‘B sept 1962 10500—39999 B1BA M40 4,10:1
P 120-13134 up BI1BA M40 4,10:1
P 120-13235 uo aug 1963 40000— B18D M4 4,56:1 Skivbroms
Nyckel till femsiffergrupperna i typbeteckningen (géller endast 120-serien). Figrde siffran: Trea = Specialutf. for Sverige.

3-véixlad helsynkr. lada, fyra = 4-véxlad helsynkr.

lada, femma = 4-viixlad helsynkr. l&da med &vervéxel, sexa = auto.-l&da.

torer. I Floby gors bl. a. bromstrummor
och i Flen utfors bl. a. motorrenoveringar.

Volvo-Kopingverken AB, Koping, till-
verkar vixellador, bakaxelvixlar, traktor-
differentialer samt utombordaraggregat
for Volvo Penta Aguamatic.

AB Volvo Penta, Goteborg, tillverkar
bat- och industrimotorer.

Kopings Mekaniska Verkstad AB, Ko-
ping, gor verktygsmaskiner samt detaljer
till Volvobilarna.

AB Bolinder-Munktell, Eskilstuna, Ar-
vika, Hallsberg, Skurup och Valla. I
Eskilstuna gors lantbruks- och industri-
traktorer, lastmaskiner, vaghyvlar, diesel-
motorer samt framaxeldetaljer till bilar.

Arvikaverken tillverkar slattermaskiner,
slaghackar och militira bandfordon,
Hallsbergsfabriken enbart skirdetroskor.

P3i programmet i Skurup stir sidmaski-
ner och betupptagare samt i Valla god-
selspridare och potatisupptagare.

Svenska Flygmotor AB, Trollhittan —
vilkind som tillverkare av jetmotorer,
bl. a. for Draken, kommande J 37 samt
raketer. Aven tillverkning av luftkylda
kolvmotorer.

Grafiska Maskin AB, Trollhiittan, gor
bl. a. tryckpressar.
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Under motorhuvarna skilier det inte némnvért. Vid SM-tévlingen pé& Skarpnéick hade Trana monterat bort luftrenarna pé sin snabba grupp ll-version.
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Volvo blev slagen i érets SM-serie av Ford Consul Cortina. Men i sista tévlingen p& Skarpnéck visade
Tom Trana att gammal &r &ldst genom att slé Bosse Ljungfeldt, som bley méstare totalt. Volvo 122 S blir
den andra bilen i rent standardutférande och trimmad enligt grupp ll, som Teknikens Varld granskar.

olvo 122 S — mera kind som Amazon

Sport — uppenbarade sig i tvadorrars-
utforande forst nu i hostas pa den svenska
marknaden. Fabriken blev till slut tvung-
en att ge efter for bilképarnas krav, ty det
var langt ifran nagon hemlighet att bilen
fanns pa den utlindska marknaden.
Emellertid hade fabrikens kontrakterade
forare Tom Trana deltagit i den s.k.
Europapokalen i hastighet med en grupp

TEKNIKENS VARLD 22/63

"hjul,

II-trimmad 2-dérrars Amazon Sport, ty-
viarr med olyckligt resultat — vid final-
tdavlingen pa Niurburgring rikade Tranas
medférare Gunnar Andersson tappa ett
vilket spolierade segerchanserna.
Trana hann ocks&d med att visa upp bilen
for den svenska publiken vid SM-finalen
pa Skarpnick, dir han vann grann seger.

Den grupp I-trimmade Volvo 122 S
som vi granskar hir har iordningstillts av

Av GUNNAR FRIBERG  Foto: PeO Eriksson

AB Volvo. Trots att Tom Trana ar en
mycket skicklig mekaniker och till stor
del lyckades sa bra med forsta delen av
sin karriir pa grund av detta faktum,
har fabriken valt att Jata honom fungera
enbart som tavlingsférare,

Vid trimningen har man inte tagit till
nagra som helst extraordindra atgirder
utan hallit sig till de beprivade knepen.
Motorn har i originalutférande borrning/
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TRIMMAT...

(forts.)

S hiir ser den vilstidade panelen i en Amazon Sport ut. Och grupp ll-panelen nedan skiljer sig inte
némnvért frén standardutférandet! Signalringen har plockats bort och varvrdknaren tillkommit.

slag 84,14/80,0 mm, och den grupp II-trim-
made versionen har borrats upp till 8517.
Den okade slagvolymen ger alltid négon
histkraft extra, och det ar inte nigon risk
for den ovre ansen som ar 3.000 cc!
Toppen ar synnerligen vdl bearbetad.
Samtliga kanaler #r noggrant polerade
och toppens undersida nerfriist. Original-
kompressionen ar 9,5:1 och den har ge-
nom frisningen okats till 108:1. I stan-
dardutforande trivs motorn bast med
tandstift Bosch 225 TI, men trimningen
kriver nagot hardare stift, 240 TIL
Motorns bottenhalva #r inte speciellt
mycket behandlad. Kamaxeln kommer di-
rekt fran P 1800 och #r egendomligt nog
inte omslipad! Balanshjulet har givetvis
svarvats ur — det dr inte kontrollvigt
efter operationen, men det eliminerade
materialet torde viga 2 kilo. Nigon ba-
lansering av vevaxel, kolvar och stakar
har inte forekommit. Man uppger hos
Volvo att bottenhalvan i stillet ar noga
utvald direkt fran monteringsbandet!
Forgasarna pa den trimmade motorn dr

&2

GT-stolen &ir den stérsta forandringen i grupp
l:s inredning, onnars finns t. 5. m. mattorna kvar!

desamma som hos standardmotorn, nam-
ligen tva enkla SU HS 6. Pa tiavlings-
motorn anvander man nalar som ger rik-
ligare blandning, det ar inte sa viktigt
med en tivlingsmotors brinsleférbruk-
ning. Annars anvands till och med luft-
renarna under tivling — utom just pa
Skarpnick, dir vi tog vara bilder.

Tandsystemet &r ren standard, spolen
ar tillverkad av Bosch.

De Gkade pafrestningarna har motiverat
en oljekylare, som ligger strax bakom
grillen.

Volvomotorn &r wurstark redan som
standard, det dr ett vilkint faktum som

fatt veteraner inom hastighetsikarskriet

att sucka av lycka (vem minns inte Mike
Hawthorns test av Amazon Sport!). I sitt
senaste utforande ger den 90 hk. SAE vid
5.000 v/min, och grupp II-trimmad torde
den ge nidrmare 120 hk. SAE. Varvtalet
dr stringt hemligt, men viaxlingspunkten
pad tdvling ligger strax over 7.000 v/min.
Man anvinder fritt utblas bade pa svenska
bantivlingar och under Europapokalen.
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Vad transmissionen betriiffar finns det
en hel del att vilja pa. I den bil som gitt
Europapokalen har man anvint dels en
vanlig fyrvixlad M 40-ladda, och ibland
en nallagrad M 41 med Sverviixel. Denna
lada &@r standard pd P 1800 och terring-
vagnen »Valpen:. Det finns tre olika bak-

axelutviixlingar att vidlja pa, 4,10:1,
456:1 och 4,88:1. Den sistnimnda och
ligsta har varit flitigast i elden, och med
M 41 vixelldda, den ligsta bakaxeln och
7.000 varv pA motorn torde Volvo 122 §
gora 175 km/t i sitt grupp II-trimmade
utforande.

Bromsarna #r av skivtyp fram, och
dessa har fatt vara i fred, medan de bakre
trumbromsarna fitt nya beligg av Fe-
rodos tillverkning. Hjulnaven #r inte #nd-
rade, fabriken uppger att dessa sliter
in sig perfekt efter hogst 700 mil, men
fdlgarna har bytts ut mot de nigot bre-
dare P 1800-filgarna som &r 45 tum
breda.

Karosseriet har sinkts ner ver hjulen
genom att fjddrarna sagats av — det be-
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tyder 5 centimeter. Frihéjden har alltsa
minskat fran 21 till 16 centimeter. Vid
bantivlingar anvinder man helst Dunlop
Racing, men ocksd vanliga Dunlop SP-
dick férekommer, Stotdimparna ir Del-
cos originaldito. Man har ocksad lyckats
minska kringningstendenserna genom att
montera avsevirt kraftigare kriingnings-
hammare.

Vad inredningen betriiffar s& har man
inte hirjat si vilt som kanske vore vin-
tat. Mattorna &r kvar liksom den in-
véndiga klidseln, i stillet har man sparat
vikt genom att utesluta underredsbe-
handlingen och montera plastrutor pd si-
dorna och dir bak. Tjinstevikten for en
tvadorrars Amazon utan overvixel &r
1130 kg — genom littningen har man
kommit ner strax under 1.000 kg vilket
betyder att ytterligare nagra kilo kan
plockas bort. Till och med passagerar-
stolen fram &r absolut original — forar-
stolen dr givetvis utbytt mot en littare
och bekvimare GT-stol.

Instrumenteringen har inte &ndrats,

De tvéd motorerna skall exterirmiissigt inte alls skilia sig &. Inuti finns en del
forindringar — grupp ll-versionen har f&it kamoxel frén P 1800 plus litet onnat.

bara kompletterats med en stor varvrik-
nare, monterad till vinster under vind-
rutan. En intressant detalj &r att signal-
ringen tagits bort fran ratten — de trim-
mare som amnar folja exemplet maste
dock komma ih3g att signalering skall
kunna skotas bekvimt med nigon sorts
strombrytare.

AB Volvo har varit forutseende nog att
lata bilen bli klassad med en exira stor
bensintank. Vid vira svenska banlopp
som ingar i SM ricker den vanliga tanken
pa 45 liter, men nir det drar ihop sig till
kontinentala storlopp pa fyra eller sex
timmar dker den stora 90-literstanken i.

En tvadorrars Amazon Sport kostar klar
pa gatan 16433 kr, och den gir 155 km/t.
Vill man fa en grupp I-trimmad rally-
vagn — jordningstilld enligt ovan —
men dessutom med Speed-pilot, hjilpljus
och sidant, kostar det yiterligare 3.000 kr.
Bara en grupp II-trimning behdver alltsi
inte bli s4 dyr, hogst 1.500 kr. inklusive
delar.






ENGLAND
RATIONALISERAR:

VILKEN

AR
VILKEN

Londonsalongen i Earls Court dominerades full-
stindigt av de tv& stora engelska nyheterna
Triumph 2000 och Rover 2000. Ford backade vis-
serligen upp sin nya Corsair, och det var ingen tve-
kan om att den eleganta montern verkligen gick
in hos publiken — men man hade ju dessférin-
nan ldst rapporterna frén urpremnidren i Paris.

London i oktober (Teknikens Viirld)

n hel del nyheter pd sportvagnsfronten observerades ocksa,

bland annat en helt ny, bullig, tickt Morgan, som sikert
kommer att vara till gagn for foretagets ekonomi men till sorg
for dlskare av den klassiska kantiga sportvagnsstilen.

Men huvudnumren var i alla fall nya Triumph och Rover!
Egendomligt nog ir de sa lika till utseendet att det faktiskt &r
svart att skilja dem at! Bada har linjer som paminner om Consul
Corsair, men Triumph &r ritad av Michelotti och Rovern av
foretagets tekniker, medan Corsair direkt tagit sina linjer fran
Thunderbird -62. Detta betyder att de dverensstimmande exte-
ribrerna inte beror pd en {tillfillighet — hir har vi helt enkelt
den nya stilen, efterfoljaren till tvalkoppslinjen!

Men det &dr inte bara utseendet som férenar de tva bilarna.
Bada tva har fatt modellnamnet 2000, vilket direkt hinsyftar till
motorstorleken, men den ena har en sexcylindrig radmotor, den
andra en fyreylindrig.

(Forts. pa sid. 40)



BATTRE BILDER
| SAMRE LJU

En grotta av ljus. Ansiktet &Gr det viktiga i bilden. Den har dérfér
kopierats s& att omgivningen &r svart och bordet fér vitt. Reflexerna fran
lampan via tidningen lyser upp ansiktet. Bilder tagna i befintligt ljus
kréiver stor omsorg vid kopieringen men ger i gengéild god valuta fér médan.

'\ drkret eller det gra, platta
1¥1 dagsljuset, sitter kippar i hju-
len for oss nar vi skall fotogra-
fera. I den hir artikeln skall wvi
visa pA nfgra sitt att overlista
naturen. Det kan man grovt rik-
nat gora efter tva linjer, antingen
genom att skaffa sig konstgjort
ljus eller anpassa sig till det be-
fintliga ljuset. p
Att bidra med sig eget ljus blir
frimst aktuellt fér inomhusbil-
derna. Vanligast dr blixtljuset. Av
personlig erfarenhet vill jag fare-
sla tva vitt skilda, men som
komplement utomordentliga ty-
per av blixtljus. Den ena #r den
lilla, billiga blixtutlosaren med
batterier och miniatyrblixtar.
Rynka inte pa nisan a4t den!
Mianga goda fotografer har en si-
dan utrustning nerpackad i sina
stora vaskor. Den ar behidndig och
funktionssiker och billig i inkap.
Sitter man den lilla blixtutlisa-
ren pd en reflexarm sa att ljuset
studsar via taket fir man mjuka-
re ljus i bilden, men ocksa simre
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ljusutbyte. Det kan medféra un-
derexponering och otrevliga skug-
gor under nisa och haka eller att
ogonen blir tvA moérka flackar.
Dessutom mdste man sti en bit
fran sitt motiv. Annars blir inte
vinkeln i taket tillricklig, utan
Ijuset kan kastas bakom objektet.
Forsok att satta blixten i en viigg,
ofirgad om det giller fargfilm,
och lagg mirke till hur absolut
skuggfri och mjuk bilden blir!
Personligen tycker jag att viaggen
ofta &#r bittre att reflektera en
blixt i &n taket. (Se bild!)
Jamsides med den billiga blixt-
utlésaren kommer det avancerade
elektronblixtageregatet. Hir lonar
det sig att satsa mycket pengar.
Ett halvbra elektronaggregat med
kiinsliga, underhallskrivande bly-
ackumulatorer dr knappasl att re-
kommendera at den som verkligen
vill ha det bekymmersfritt. Ett
aggregat med nickel-kadmium-
ackumulator &r dyrare men da &r
ackumulatorn okénslig for nor-
mal paverkan, den behover inte

Den mérka arstiden . . . Just nu brukar
kamerorna sova sin tdrnrosasémn. Det
ar synd, f6r nu kan man & bra bilder,
visserligen efter litet mer besvér, men
dndé annorlunda i j@mférelse med de
ofta ganska banala sommarbilderna.

fyllas med destillerat vatten, sy-
ran rinner inte ut genom sprickt
glas, ete. ete. Det til ocksd dver-
laddning och lingre tider da det
inte anviéinds. For den som foto-
graferar timligen flitigt inomhus
blir kostnaden per blixi snart ldg-
re &n om man anvénder losa blix-
tar. Dessutom har man alltid blix-
tar hemma.

FILMA LATTARE
MED KONSTLIUS!

Filmaren har linge wvarit hin-
visad till en klumpig uppstillning
av tva mycket kinsliga, heta lam-
por pa en stillning att antingen
siatta kameran pa eller bara fritt.
Nu finns smidiga natanslutna hog-
intensitetslampor, t. ex. Kobold,
pris omkring 150 kronor. Del
aggregatet ar mycket ljusstarktl
och laft att anvinda. Man kan
faktiskt filma med en hand. Dess-
utom behdver man inte laborera
sa mycket vid transporter. Hela
aggregatet ryms i en lilen viaska.
Med denna Iljuskidlla kan dAven
targfilmaren arbetar med ljus som
faller indirekt pa motivet. Man
far bort de vita ansiktena och de
kisande Ggonen pa de filmade.

UNDEREXPONERA —
OVERFRAMKALLA!

Nu ut i naturen. Hir rader det
gra, svaga ljuset, som ger gra,
kontrastlésa bilder. Det behdver
det inte nodvandigtvis gora. Host-
kviillarna #r ufomordentliga till-
fallen att framkalla filmen sjav.
Aven om man inte har mirkrum
ar det roligt att framkalla sin
film sjdlv. Man sparar pengar,
eftersom man di kan koépa en
morkrumsforpackning om fem fil-
mer och sjilv ladda kassetter.

Man kan, en gang, anvinda en
oskadad gammal kassett, som man
kan fa i fotoaffiren. Sla till hart
pa den utstickande .spolen! Da
dppnas kassetten. Man far inte
bryta upp gaveln. Déa blir det ljus-
inslapp. Framkallar man sjalv kan
man laborera med framkallningen
och oOka filmens hastighet och
kontrast.

I graviader, novemberregn t.o.m.,
kan man da anviinda eit par
blindarsteg mindre oppning, eller
motsvarande tidsforkortning. Vid
framkallningen anvinder man i
stillet cirka 20 procent liangre
framkallningstid. Resultatet blir
att iven det gra viddret ger kon-
trastrika bilder.

Fargfotografen har inte mdojlig-
het att paverka framkallningen.
Han far dock tinka pa att ett
kontrastlost motiv 14ttt  verkar
dverexponerat Aven vid korrekt
exponering. Darfor kan han
minska exponeringen ett blin-
darsteg och fA en mustigare farg.

TOLKA HEMMETS MILJO!

Det tredje motivomradet ar in-
omhus utan hjalpljus. Det &r eit
tascinerande omride, svart men
roligt. Hir far man, pa ett annor-
lunda siitt &n med blixt, fram

Av ROLAND MOLLERFORS

Har har en gréaljuskild blivit hard
och kontrastrik genom farlangd
framkallning och kopiering pa hart
papper. Bilden &r frédn Ekérjan
tnderexponerad tva bléndarsteg.

En blixt i véggen bredvid och bak-
om fotografen gbr bilden mjukare
och kéinslan av hért blixtljus &r bor-
ta. Utom i den &vre flickans pupiller.

miljoé och stimning. Inte heller ar
exponeringstiderna si4 linga som
det kan verka vid maiatning. Man
skall ju ha morka bilder med
endast wvissa partier ljusa. Stativ
4r utmirkt, och en tradutldsare,

Niagra tekniska ofullkomligheter
foljer med fotografering i daligt
ljus inne. Ibland har de en gynn-
sam inverkan pd bilden, ibland
férsvarar de fotograferingen och
kompositionen. Med daligt ljus
och uppblandning foljer litet skir-
pedjup. Det betyder att man far
vara noga med ait stilla in av-
stindet. Anvinder man stativ iir
det littast att halla skiirpan pi
ritt stidlle under komponerandet.
Med den snabba filmen och den
kanske pressade framkallningen
{oljer griovre korn. Det kan for
en del betraktare verka stirande,
sirskilt vid delférstoringar av
ljusa ytor, ansikten t.ex. Man kan
kan di gora en dygd av nddvin-
digheten och framhilla det grova
kornet som en medveten konst-
nirlig linje. [7]
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Teknikens Vérlds biltest presenteras

frén och med detta nummer i en ny, f5r-
battrad version. Avsikten ér dels att servera
tekniska data m. m. sa lattéverskadligt som
mdjligt, dels att ge Gnnu bdtire jEmforelse-
mdjligheter mellan den aktuella testvagnen
och dess nadrmaste konkurrenter.

Bilen i skala 1:30. Varje ruta 20X 20 cm. Totalléngd 403 cm, hjulbas 242 cm, max. bredd 155 cm, hsid 142 cm.

VAGNBESKRIVNING

Fabrikat och modellbeteckning: FIAT 1500

FAMILIARE
Tillverkare: FIAT, Turin

Generalagent: Wulf & Co. AB, VANERSBORG

Fiat 1500 Familiare har ett elegant utformat bakparti, vars
langsluttande bakruta dock stjdl en del nyttigt lastutrymme.
Komkiversionens bakparti har ritats hos Ghia.

1500 Familiare #r redan
I som namnet antyder

mera tinki som en
familjevagn #n som ett direkt
lastfordon for eventuellt sondags-
bruk. Kombivagnslinjerna, som i
det har fallet signerats Ghia, har
i hog grad bestimis av estetiska
synpunkter, vilket tar bort en del
av den »skipbilskiinslas som
ménga fortfarande firbinder med
en kombivagn men som samtidigt
ocksAi minskar det anvindbara
lastutrymmet. Den mycket ling-
sluttande bakrutan skir namligen
bort en hel del utrymme &ver
vagnens smidjelinjes. A andra
sidan ger vagnen betydligt stérre
transportmiijligheter in den wvan-
liga personvagnen, detta inte minst
dirigenom att baksiitets ryggstid
kan fillas ned och bilda en for-
langning av lastgolvet.

Lastutrymmet &r tickt av en
svart textilmatta, som &r elegant
nidr den ir ny men som & andra
sidan latt samlar damm och skriip.
Mattan kan dock Iitt knippas
bort, nir man behéver transpor-
tera annat &n resviskor o. d. Un-
derlaget blir di en oom trifiber-
platta.

Reservhjulet ligger liksom verk-
tygen under en lucka i lastavdel-
ningen. Placeringen #r logisk, ef-
tersom den ganska hoga golvnivin
bestims av hiéjden over bakaxeln.
I motsats till andra kombivagnar
har Fiat 1500 helt inklidda fiir-
stirkningar pd insidan av hjul-
husen, vilket ger en ganska liten
minimibredd i lastutrymmet.

Utrymmet fir firare och passa-
gerare Ar gott. Framsitena ir in-
dividuella och baksitet kan i
niidfall anviindas av tre passage-
rare, men ger god bredd endast
fir tvid. Benutrymme fér bakpas-
sagerarna: hyggligt med tanke pa
vagnstorleken.

HUR AR KOMFORTEN?

Hir miste Fiat 1500 fi en hig
poéngsiffra. Konstruktérerna har
lagt ned mycket pa individuell
komfort for forare och passagera-
re, och framstolsinstillningen &r
foredomligt enkel och eifektiv.

Framfoér varje stol finns en ratt.
Om man lyfter ratten kan rygg-
stiidet grovinstillas &nda ned till
horisontellt lige. Nir man slipper
ratten fasinar ryggstodet i det
liéige det har, wvarefter en fin-
instillning girs genom vridning
av ratten it ena eller andra hil-
let. Stolarna kan justeras mycket
Iangt i langdled. Samtliga siten &r
bekvémt stoppade, men fiirare och
frampassagerare kan ibland allt-
for tydligt kinna bakpassagerar-
nas fotter genom sitena. Kladseln
ar tvittbar men inte si tit i ytan
att den klibbar.

HUR SER MAN UT!?

Nistan alla moderna bilkonstruk-
tioner har sikthindrande stolpar
reducerade till det minsta mojli-
ga, och Fiat utgor inget undantag.
Vindrutan &r vid och vélvd och
stolparna sitter relativt léngt
bort frin firaren, vilket minskar
den déda vinkeln bortom dem.



I- och urlastning &@r bekvéim genom att hela bakluckan félls uppét.

Handtag och 8ppningsknapp kan mandvreras med en hand. Bakddrrarna medger

bekvéim lastning och lossning frén lastutrymmets inre del.

Som de flesta kombivagnar ger
Fiat 1500 Familiare extra god sikt-
hjélp vid backning.

Vindrutetorkarna &r motgiende
och synkroniserade fir att inte
skollidera» pd den yta de sveper
gemensamt. Torkarna #r sjélviter-
glende och skymmer inte sikten
niir de inte anviinds.

INSTRUMENT
OCH REGLAGE
Instrumenteringen i Fiat 1500 &r
inte bara rikhaltig utan ger en
del extra somtiinksams hjilp, som
annars brukar wvara férbehdllen
lyxbilskunder. Det ror sig om
smi, tekniskt sett enkla arrange-
mang som t.ex. en blinklampa,
som varnar nir handbromsen dr
atdragen, en gul lampa som lyser
sfi linge choken anvinds, en rid
som talar om att parkerings- eller
halvljus &ar pakopplade, en riid
som ger tips om att bensinpafyll-
ning bdrjar bli aktuell — detta
som komplement till den ordina-
rie bensinmitare — osv.

Backspegeln dr omstillbar som
skydd mot blindning, en Fiat-
finess sedan ménga Ar. Man ser
bakomvarande bilars strilkastare
i spegeln men irriteras inte av
deras ljus. '

P4 omse sidor om rattstingen
finns tvd tangenter med symboler
for strilkastare, instrumentbelys-
ning, flikt och vindrutetorkare.
Tvad runda knappar fir -choke,
respektive handgas finns liksom
draghandtag for motorhuven i
knihojd till vinster om ratfen.

Riktningsvisarspaken till vanster
under - rattstingen sitter tyvirr
omedelbart ovanfor den nfgot
langre ljusomkopplarspaken. Man
miste alltsd se upp for att inte sla
pa fel spak.

Fiat 1500 har ett litet, icke lés-
bart handskfack i panelen, vilket
dock kompletteras av ett Gppet
kartfack.

VARM FOR VINTERBRUK!

Négon tillforlitlig provning av
varmesystemets effektivitet har

Hur uppfér sig vagnen i kurvan? Teknikens Viirld provar den detaljen
med hjélp av en sirskild »métlinjals, som avsléjor om bakvagnen eller
framvagnen vill dra sig utét vid cirkelkdrning. (Visaren till hdger respek-
tive till vénster om linjalens mittstreck, sett framifran.) Yagnarna kérs i 40
km/tim. i en cirkel med 40 m diameter. Kérningen sker pé& asfaltunderlag.
Fiat 1500 visade sig vid 40 km/tim. vara i det nérmaste neutralstyrd, men
med en viss tendens till bakvagnsvandring. Vid kraftigt gaspédrag i
kurvor méste féraren styra emot for att hindra alltfér kraftig bakvagns-
utbrytning, men denna korrigering beredde praktiskt taget inga besvér.

Fiat 1500 har automatisk férvéirmning av

insugningsluften genom ett speciellt »vinterintags

fér luftrenaren. Kylfldkten dr termostatreglerad.

Reservhjulet ligger liksom domkraf-
ten i ett sdrskilt fack under last-
utrymmet, Domkraften &r l&tt att
skéta utan att man smutsar ner sig.

Fiat 1500 har en av marknadens
rikhaltigaste instrumentuppsdttning-
ar (ovan). Speciell omtanke har
dgnats varnings- och kontrollampor.
Dérrhandtagen, nedan, Gppna ge-
nem intryckning av den nedre hal-
van. Framdérrarna léses utifrén.

inte kunnat géras, men kapa-
citeten pad wvarmluftstillférseln
verkar vara stor. Fiat 1500 har
elekiromagnetiskt paverkad kylar-
flikt, som endast kopplas in nir
motortemperaturen gir over en
viss niva.

STOPPAR BROMSARNA?

Fiat gick tidigt in fiir skivbrom-
sar pd sina stirre modeller, pa
alla fyra hjulen frin och med
modell 1800, pad framhjulen nir
det giller Fiat 1500 och 1300. Med
tanke péd Fiat 1500:s fartresurser
och lastméjligheter far wvalet av
skivbromsar anses vara viilbe-
tankt, Var bromstest, som ritt
effektivt tar fram eventuella matt-
ningstendenser, visade wvisserligen
en forlangning av bromsstrickan
redan efter nigra fi kraftiga in-
bromsningar, men wviirdet holl sig
sedan mycket stabilt. Pedaltrycket
behdvde tkas en hel del, men inte
till onormala virden.

RACKER
FARTRESURSERNA ?

Fiat 1500 har en till slagvoly-
men ganska liten motor, 1,5 liter,
men effekten #r & andra sidan
higre &n hos de flesta motorer
under 1,9 liter. Vagnens 80 hk
SAE tas ut vid det relativt higa
varvet 5.200 v/min., vilket ckvall-
rar om att det finns en hel del
sportvagnsblod i den hir kombi-
vagnen. Ljudnivin ger ocksi en
antydan i den viigen, specieilt
nidr mitaren hunnit ett stycke
dver 100 km-strecket. Tydliga
markeringar pd hastighetsmitaren
anger hogsta hastighet pid 1:an,
2:an och 3:an till 40, 65 och 1Gu
km/tim.

Vid normal kérning anger mo-
torljudet att det &r lagom med
vixling »ett steg fores, dvs. frén
2:an till 3:an vid ca 40 och till
4:an vid 65—70 km/tim. Motorn
drar wvilligt frin betydligt ligre
fart dn sd pd direktviixeln, medan
det & andra sidan kinns tryggt
att kunna slinga. in 3:an och
verkligen fi effekt fér en snabb
omkérning vid 75—80 km/tim.

Fiat 1500 har rattvaxel, vilket
stimmer déiligt med de sportiga
egenskaperna i dvrigt. Snabb in-
viaxling av 2:an eller 1:an kan
ibland wvalla svérigheter, medan
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spel mellan de tvd hégsta vix-
larna gir utan problem.

’ BROMSPROV frén 100 km/tim.
EXRVQSE:?GNEN l:a 52 meter 15:e 56 meter Pedaltryck

: 5:¢ 56 » 20:e 56 » l:a 15 kp

Aven i friga om vigegenskaper 10:e 56 » g 2035 »
dr Fiat 1500 Familiare en #kta om ;
ocksid inte extrem sportvagn. HUR AR LASTUTRYMMET? 4 i
Fjadringen dr behagligt stabil.

I kurvan #r Fiat 1500 pad en
ging bide mystifierande och pa-
litlig. Konstruktionen i stort bor-
de ge utpriglad understyrning,
men i praktiken #r Fiat 1500 nir-
mast neutralstyrd med tendenser
till sma bakvagnskast nir trycket
pd gaspedalen blir val kraftigt,
Den higa drivhjulseffekten i fir-
héllande till vikten spelar in, och
i halka bor bakvagnen bli ganska
oberiknelig. Det finns ju dick-
dubbar ... Styrningen &r ganska
tung, 20 kg fir att rubba fram-
hjulen vid stillastdende. Aven vid INNERMATT
lag fart kridvs ganska stor kraft-
utveckling i ratten, men vil uppe
i fart ger vagnen inga styrproblem.

Den inre siikerheten i Fiat 1500
verkar ganska vl tillgodosedd,
mdijligen med undantag fér choke-
och handgasknappens placering i
kniihiijd till vénster om ratten.
Instrumentpanelen har inga ut-
skjutande partier utan stoppade
kanter béde upptill och nedtill.
Vindrutan befinner sig lingt bort
frdn fiérare och passagerare, och Fiat 1500 Fam. .....
effektiva sikerhetsbélten borde Ford T. 17 M Combi
alltsd kunna géra god nytta. Fis-
ten for sikerhetsbilten finns som g::L g;"’w" """
standard. Ratten &r av s. k. siker- AT
hetstyp, dvs. med forsinkt nav. Vauxhall Victor Combi

Volksw. 1500 Variant 125 127
DE SMA,

SMA DETALJERNA...

P& plussidan: tvd lampor tinds
automatiskt i motorrummet, nir y
huven Oppnas. Nyckeln till dérr- ] | | - | I
18s och baklucka #r »dubbelsidigs
och fungerar lika bra, hur den #n
vinds. Allt ljus slocknar auto- ’
matiskt n#r tindningen slis av, H

Fiat 1500 Fam.
Taunus 17 M
stat.-vagn
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och kvargloimt parkeringsljus kan ! | |
alltsd inte tdmma batteriet. Wi | h 2 ‘it

P4 minussidan: 1ljus. frin in- ! L |
strumentpanelen (grén fyrkant 1
nér strilkastarna ir pdslagna, plus
bld wid helljus) reflekteras i ratt-
stingens blankpolerade 6&verdel
och studsar vidare till vindrutan.
Bakvagnen sjunker riti kraftigt i =

vid tung last.




1) Varningslampa fér handbroms, 2) Kylvattentermometer, 3) Varnings-
lampa for oljetryck, 4) Hastighetsmétare, 5) Végmdtare, 6) Nollstélinings-
knapp fér trippmétare, 7) Trippmdtare, B) Bensinreservsignal, 9) Bensin-
métare, 10) Kontrollampa foér vénster blinker, 11) Varningslompa for
generaterladdning, 12) Kontrollampa fér parkeringsljus, 13) Yarningslampa
fér choke, 14) Kontrollampa fér helljus, 15) Kontrollumpa fér héger blin-
ker, 18) Tangent fér strélkastare, 17) Tangent fér instrumentbelysning,
18) Tangent for flakt, 19) Tangent for vindrutetorkare.

_/_”2[} 40 60 80 100 1
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PRISER OCH UTRUSTNING

Katalogpris kr 13.440 vid leverans
i Stockhelm, vilket inkluderar féljan-
de standardutrustning:  ventilerande
vérmesystem, manuell vindrutespolare,
godként stildlés, backlampa, sténk-
skydd bak, asymmetriskt halvljusblink,
uttag fér sakerhetsselar, fillbara
ryggstdd fram, uttag for sladdiampa.

Végskatt: kr 166 per ar

Accis: kr 1.190: —

Bilen kostar »p& gatan» kr 14.280; —
(inkluderar utdver standardutrustning-
en: leveranstrimning, accis och allmén
varuskatt, reg.-avgift, nummerplatar,
godkénda reflexer, rosiskyddsbehand-
lad.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, exkl. cy-
linderlock, kostar

Sats kolvar jémte kolvringar
och kolvbultar

Sats avgosventiler inkl. ven-
tilfjadrar

Cylinderlockspackning
Termostat for kylsystem

Oljerenarinsats (skall bytas
var 1.000:e mil)

Stromfardelarlock vtan kab-

Kopplingslamell,
med centrum

Sats bromsbockor med nya
belégg bok :

Sats skivbromsbackar

Avgasror,  komplett
livddémpare

Stétdéimpare, komplett
Vindruta, lamellglas

Héger framflygel eller mot-
svarande komplett men
utan  strélkastare

Bakre stétfédngore komplett
med alla detaljer ......

Sats utbytes-stétdémpare
renoverade i

Sats utbytes-bromsbackar bak
Komplett kylarmaskering

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser &r under ufar-
betande.




Bekladnaden av kanalen gjordes med tva lager Eetongplattor, undre lagret kvadratiska, det Svre
sexkantsplattor. Under plattorna hade ett speciellt dréineringssystem lagts. Vid sprickorna drevs lénga
jGrnstdnger ner i berget i vinkel mot sjélva sprickorna. Detta var endast en sdkerhetsatgérd.

N\ |¥a Zeelands regering hade fatt svar
huvudvirk: en av landets finaste till-
gangar hotades med forintelse. Det stora
kraftverket Arapuni ligger i en canyon
som har torrlagts med en 60 meters hog
dammbyggnad. Pa bada sidor om kraft-
verket reser sig branta bergviggar. Detta
berg bestar av stelnad lava som har om-
formats till sa kallad »columnal rocks, ett
berg av frén varandra skilda 5-, 6- och 7-
kantiga pelare, vilka vilar pa ett lager av
»breccia» — sammankittade lavakorn,

Pa ena sidan hade detta berg spruckit
utmed en stricka pd omkring hundra
meter, och vildiga méngder av det tunga
materialet hotade att storta ner dver det
dyrbara kraftverket (ifraga om effekt
ungefdr hilften sa stort som Trollhdttan).

a rad var dyra och regeringen fick
ocksa ett gott rdd av sir Frederic Palmer,
en framstaende vag- och vattenbyggare i
en av de mest ansedda firmorna i Eng-
land. Sir Frederic hade i Shanghai sam-
arbetat med professor Per Hornell vid
planerandet av stadens virldshamn och
han rekommenderade nu att Nya Zeeland
vande sig till denne framstiende svenske
vag- och vattenbyggare, som tidigare hade
varit chef for den utlandska verksamheten
vid det foretag i branschen som sir Fre-
deric maste medge var &nnu mera virlds-
berémt &n hans eget foretag: Vattenbygg-
nadsbyrén (VBB) i Stockholm.

Kunde svensk ingenjérskonst ha
forhindrat den stora dammkata-
strofen i Italien? For mer &n tret-
tio ar sedan gjorde tva svenska
ingenjcrer ett uppmdérksammat

ingripande vid ett rashot p&4 Nya -

Zeeland. Liksom vid Piave-kata-
strofen gdllde det en kraftverks-
damm. Den hotade stérta sam-
man pda grund av att vatten
trangt in och berget spruckit. De
bada svenskarna Iéste problemet
och férhindrade en katastrof som
kunde ha kostat landet mén-
niskoliv och ménga miljoner kr.

Av STEN SODERBERG
Teckningar: Allan Léthman
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Kraftstationen med stallverk sedd frén Waikato-
flodens motsatta sida. Dammen &r hér témd och
vattnet rinner fram i sitt ursprungliga lopp.

Hornell var sannolikt virldens frimste
expert pa hamnbyggnader — han hade
anlitats Gverallt i virlden — och han hade
ocksa varit med och 19st politiskt krangli-
ga kommunikationsproblem, bl. a. i Na-
tionernas férbunds tjinst. Han svarade ja
pa den telegrafiska kallelsen, men tog
med sig en ung ingenjor vid byran Per
Wilhelm Werner, som han ansdg vara
skickligare pa den hir sortens problem &an
han sjalv.

Doktor Werner var da en 36 ars man —
han #ar fodd 1893 i Hirjedalen — men
hade redan bakom sig en grundlig utbild-
ning och manga stora uppdrag. Efter exa-
men vid Tekniska hogskolan 1919 hade
han anstillts i den av professor Gust.
Richert grundade Vattenbyggnadsbyran,
Werner hade varit borta fran byrin ett
tag for att komplettera sin utbildning vid
Massachusetts Institute of Technology,

. varldens storsta och mest kinda tekniska

universitet, och sedermera har han pro-
jekterat och konstruerat vattenbyggnader
i Sverige, Norge, Ryssland, Lettland, Po-
len, Irland, Kina, Burma, Jugoslavien,
Turkiet, Indonesien, Pakistan... Listan
tar praktiskt taget aldrig slut.

VAND!
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TEKNISKA AVENTYR

Hérnell och Werner reste den
viistliga viigen dver USA och Sill-
skapsitarna till antipoden — hem-
resan gick genom Ridda havet,
varfor de bAda herrarna for upp-
dragets skull gjorde en storcirkel-
resa runt jorden.

Det forelag redan ett forslag att
klara krisen — dven om det fore-
611 mycket dyrbart: man hade
tinkt sig att stotta det glidande
berget med stora tviarbalkar tvirs
tiver canyon och mot den andra
bergssidan. Ett annat uppslag,
som svenskarna ett tag var inne
pa och som var betydligt enklare,
gick ut pa att spika fast berget
med ldnga jérntenar. Men nir
Hirnell och Werner undersikte
sprickan nirmare fann de att den
hade uppstatt genom att berget
hade borjat sviilla pa grund av att
vatten hade tréingt ner diri. Om
denna vattenintriingning kunde
stoppas skulle faran ocksé vara
dverstinden. Det skedde pa enk-
laste s#tt: man forsig den gamla
flodfaran genom vilken vattnet
leddes fram till kraftverkets tur-
bintunnelintag med en lamplig
beklidnad. Det var namligen fran
den vattnet lickte in i berget.
Diirpa reste svenskarna hem och
skickade s& smdningom en rik-
ning — Nya Zeeland hade bespa-
rats manga tiotal miljoner kro-
nor. Berget stir dir stadigt #nnu.

Men mera svindlande perspelktiv
ger historien om Wilhelm Werner
och Australien, Dr Werner har
skrivit ett flertal avhandlingar om
grundvattensfloden och uttrycker
sig tekniskt vetenskapligt med
differentialekvationer och dia-
gram och det &r troligt att han
rynkar pad niasan — fast med ett
sméleende — it den féljande po-
pulira framstillningen av saken.

Australien &r till stiérre delen
av sin yta en regnfattig kontinent,
som for sin wvattenforstrjning
frimst litar till de hel- eller halv-

(forts.)

artesiska brunnar som man har
borrat ner till det sandstenslager
pa vilket kontinenten vilar och
som #r grundvattenforande. (Ar-
tesiska brunnar &r sadana déar
vattnet tringer upp — eventuellt
sprutar upp — av sitt eget tryck;
man behdver alltsa inga pumpar.)
Vatinet kommer ner i sandstens-
lagret genom att detta gar i dagen
i regnrikare trakter, och det ut-
gor alltsh en fortrafflig vattenbe-
hillare. Men sker en alltftér virds-
lés aviappning av vattnet | det
hiir lagret s sjunker trycket. De
artesiska brunnarna kommer alli-
sa4 att ge mindre och kontinenten
loper fara att gi mot torkdéden
— att forvandlas till ©ken. Dr
Werner uttalar sig inte sa bestamt,
eftersom man inte riktigt vet vad
tidvattnet har for betydelse i sam-
manhanget. Men om man et
tigonblick bortser frin tidvatinet
s& kan man gi eit steg lingre och
tiinka sig att vattnet i sandstens-
lagret liksom utgér en kudde var-
pi hela kontinenten vilar. Skulle
den kudden forsvinna -helt och
hallet léper Australien risk att
sjunka — delvis i havet. Fenome-
net dr inte okint pd andra hall i
virlden: Holland har en naturligt
agaend andsinkni vilket &ar
en tragedi i ett land som redan
till sa stor del ligger under havets
niva. Denna landséinkning piskyn-
das om man alltfér snabbt avtap-
par grundvattnet. Typiskt nog &r
ocksa grundvattenprobl t mye-
ket svirt i sadana sjunkande lin-
der — bland annat ocksi i Skéne,
diar det pagir en stindig land-
sankning (medan mellersta och
norra Sverige har landhdjning).
Dr Werner, som birjade betrak-
ta kraftverksbyggen som ett ru-
tinjobb, intresserade sig for de
stora vattenproblemen i wvéarlden
och skrev alltsi avhandlingar om
dem. En av dem publicerades i
en facktidning som kommer ut i

HEL KANAL
KLADDES MED
BETONGPLATTOR...

Sydney och den vickte virldsom-

fattande uppmirksamhet. Den
handlade om hur lingt man vagar
tappa vatten frin de stora grund-
vattensstrdmmarna genom arte-
siska brunnar. 1 uppsatsen pévisa-
des hur den piezometriska nivan
— vilket ir detsamma som vatten-
trycksnivin — stindigt séinks och
att killorna inom den stora
Australienbassingen ger mindre
och mindre vatten, vilket tyder pa
att man har tappat av mer &#n som
rinner till. Uppsatsen, som ar pa
engelska, slutar i Oversiiining sa
hiir:

»Med hiénsyn till de minnisko-
generationer, som skall komma,
borde det forvisso vara skil i att

kosta pa forskning. saval geolo-
gisk som teknisk, for att exaktare
kunna bestimma grundvattenfld-
det i den stora Australienbassing-
en och silunda skapa en mera
rationell bas for de forsiktighets-
matt som krivs fior att upphiva
hotet om wvattenbrist. Nodviindig-
heten av tva forsiktighetsatgardes
4r uppenbar, némligen att kon-
trollera avtappningen i alla brun-
nar och att noggrant forhindra
varje sloseri med vaiten.»

I ménga australiska byar och
smastider var den artesiska
brunnen samhillets stolthet. Man
lit den spruta pa rent skryt for
att imponera pA de fi frimlingar
som kom farande over de langa

TEKNIKENS VARLD 22/63




1928 stod den jattelika dommanlégg-
ningen pa Nya Zeeland klar att tas i
bruk. Tvé ar senare bdriade berget
spricka. Sprickan framgéar péa teck-
ningen vid nummer 5. De dvriga siff-
rorna visar 1. Waikatoflodens wr-
sprungliga lopp. 2. Huvuddammen.

3. Nyo kanalen till kraftstationen.

viigarna. Men efter Werners upp-
sats tog detta en &nde. Den
australienska regeringen utfirda-
de en lag — ibland populirt kal-
lad Lex Werner — enligt vilken
det skulle sittas l4s pd de arte-
siska brunnarna, som bara fick
tappas for nyttoindamal. Dirmed
vidtogs den forsta vikiiga atgir-
den for att férhindra att konti-
nenten foérvandlades till dken —
och ytterst ocksa att jittetén skall
sjunka i havet. Sa stora verkning-
ar kan en uppsats, utarbetad vid
ett skrivbord i Stockholm, fa.
Historiska katastrofer har of-
tare #n man tror samband med
grundvattnet. I Khargaoasen,
cirka 500 km sdder om Kairo, har

TEKNIKENS VARLD 22/63

man funnit fossila killor, som var
aktiva och anvéndes av minni-
skan for odlingsindamal i firhi-
storisk tid. Det &r den libyska
grundvattenstrémmen som  har
gatt fram har. Dessa killor sinade
ungefir 5000 ar f.Kr. Om orsaken
vet man ingenting,. En fteori Ar
att Nilen vid Dakka har eroderat
sig ner till det grundvattenféran-
de sandstenslagret — det artesiska
vattnet bérjade rinna ut i Nilen.
I det heta Sahara har det troligen
funnits en blomstrande kultur,
skapad av den forhistoriska min-
niskan, en kultur som dog ut pa
grund av att grundvattennivan i
den nubiska sandstenen siinktes.
Det ar inte uteslutet att det sked-

4. Kroftstationen,

de genom sloseri. (Saharas tken-
blivande har ocksd andra forkla-
ringar: att man skivlade skogen
och att man hade for mycket get-
ter som hindrade dess dterviixt —
hela tiden minniskans darskap!)

Om detta och mycket annat har
dr Werner skrivit. Ett pro-
blem som har intresserat honom
dr varfor floder bildar slingor —
ursprunget till flodmeandrar. Upp-
satsen dr for tekniskt avancerad
for att ga in pa hir, men eft fak-
tum dr att ldmnade At sig sjilva
har ocksad spikraka kanaler en
tendens att bilda meanderslingor
genom de tvirgiende vigrirelser
som alltid bildas i en strom, detta
givetvis under forutsattning att de

flyter fram genom eroderbart ma-
terial — sddana jord- och bergla-
ger som ldtt kan holkas ur — och
inte som ofta i Sverige mellan
granitviggar.

Rymflygningar, atomforskning,
elektronik, modern kemi i all ira,
men de stora firindringarna av
var virld, ommébleringen av hela
geografin, den svarar vig- och
vattenbyggarna fior. Med tonvikt
pa vattnet. Dr Werner har — vid
skrivbordet och pa filtet — utfort
nigra av var tids stora tekniska
bragder. Men det medges ati de
for gemene man #r si pass svir-
tillgangliga att man forstir om
den stora allminheten mera in-
tresserar sig for rymdhjiltarna.
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KUL

Ett av wiirldens stirsta kul-
lager hiller pd att tillverkas pa
bilden. Det wviiger 167 ton och
skall anviindas for att bira ett

PULVERBIL

Inte mindre én fem ton pulver
tar den hiir brandbilen som
finns pd brandstationen wvid
Shells raffinaderi och kemiska
anliggningar i Pernis, Holland.
Vid anliggningar av det hiir
slaget vill man ha mycket effek-
tiva insatser pA kort tid och

SKARPNING!

Ett halvt dussin drag fram och
tillbaka med den nya skridsko-
sliparen frin General Electric
i Kanada &r tillriickligt for att
f4 den allra sloaste skridsko-
skena rakbladsvass. Det nya
verktyget snarare skir #n sli-
par skenan och resultatet blir
en utmérkt skdlslipning. Det ar
ett nytt material i den lilla
ssliptrissans som gir redskapet
s effektivt.

jattelikt radioteleskop vid ett
observatorium i Virginia. Det

kommer att ga at en hel del olja
for att smdrja detta kullager.

bilens fem ton pulver kan med
eft mycket higt tryck spridas
pa sh kort tid som 28 sekunder!
Bilen har ocksdA tva pistolmun-
stycken med en kapacitet pd sex
kilo per sekund och som #r av-
sedda att anvindas vid punktvis
brandbekimpning.

sjofart

HEJA SVERIGE!

For tredje #Aret | rad visade
Aquamatic framfitterna i det
arliga bétloppet »Daily Express
International Offshore Power
Boats. Jim Wynne kom pé tredje

KRUTGUMMA

Giiteborgs »grand old lady» fru
Ann-Ida Brostrtom klippte nyli-
gen av snodden till champagne-
flaskan som bekriftade dopet
av Sveriges handelsflottas stiirsta
fartyg  57.000-tonnaren sDan

plats i sin 25-fots Bertram Yo
Yo II, utrustad med tvd svenska
motorer. Konkurrenterna hade
batar med tre till fyra ganger
sd hibg motoreffekt. Segraren

Brostroms. Fartyget, som &ir en
tanker, &r det 75:e fartyget
Eriksberg under é&rens lopp
bygegt i6r PBrostromskoneernen.
Som eit kuriosum kan niémnas
att det forsta wvar lastfartyget

TEKNIKENS VARLD 22/63



L

hade inte mindre &n 2.400 hiistar

i sin motor.
Jim Wynne wvann dessutom
1 ikl samt ki for

sinboardoutboards.

Fermia pa 720 ton och med en
dngmaskin pA 325 histar som
sjosattes | maj 1906. Som jim-
firelse har sDan Brostrims inte
mindre &n 18.900 hk. Bestiillare
idr Angfartygs AB Tirfing.

KRUTGUBBE

Transporten p& bilden &r inte
olik dem som sker dA atom-
reaktorer blir témda pd radio-
aktiva avfallsprodukter. Men hir
dr det betydligt mer eldfingt
material som fraktas bort fran
betongbunkern. Bunkern #r en
fabrik for hégexplosivt raket-
brénsle som transporteras bort i
kraftiga skonservburkars. Over-
vakningen av tillverkningen sker
fran kontrollbunkern till hoger
pa bilden. Mannen som kir
trucken har haft besvir med att
fa sin livftrsiikring ordnad erfar
vi fréan vilunderriittat hall.

TEKNIKENS VARLD 22/63

transport

SVANGIGT

En specialtruck med ovanligt
liten svingradie har byggts av
Euclid och anvénts i arbetet med
Dartford-vigtunneln under Tem-
sen, Fordonet har visat sig myec-
ket smidigt och anvindbart nere
i de tringa funnelschakten. Den
drivs med en motor pa 147

hk och har servostyrning.

SVENSKA BAND

Metroresendrerna i Paris kom-
mer nista ar att fi gora bekant-
skap med en ny mataranordning
till och fran T-banestationerna.
Det dr sk. persontransportirer,
ett slags rulltrappa utan trapp-
steg. Transportirerna skall in-
stalleras av ett svenskt firetag,
Sandvikens Jernverk, och be-
stillare #ir Régie Autonome des
Transports Parisiens. De tva
forsta transporttrerna skall in-
stalleras vid Chdletstationen och
far en lingd pa 132 meter. De
skall vardera kunna transportera

8.000—10.000 personer per tim-
me. Hastigheten blir 36 meter
per minut (2,2 kilometer i tim-
men). Som ett kuriosum kan
nimnas att man redan 1932 hade
tankar pid en stilbandstranspor-
tor vid stationen i fraga. Det
hela stannade dock med att ett
dike for transportéren grivdes.
Sandviken har tidigare kon-
struerat  stilbandstransportiérer
for bl.a. Japan, Australien och
Kanada. P4 bilden visar vi en
transportdr som installerats wvid
en Alwegbana i Japan.

flyg

DUBBELPLAN

Engelska  Bristol  Siddeley
driimmer om ett passagerarplan
som skall ni Mach 7, dvs. cirka
8400 kilometer i timmen. Pla-
net dr en tvéistegare. Det undre
raketsteget lar upp planet till
marschhijd och sedan slis det
andra stegets motorer pi. Det
forsta steget skall kunna riddas
f6r att anvindas pa nytt. Pla-
net har mdajlighet att starta och
landa pA alla de internationella
storflygplatser som finns i dag.
Aven om det drijer innan planet
kommer i trafik kan vi tinka
oss att en flygtid London—Sid-
ney {i Australien) tar cirka tre
timmar!

TUSENDE JATTEN

Boeings tusende jettransport-
plan &r snart klart vid Renton-
fabrikerna,  Det tusende planet
dr en T07—320 C-fraktare for
Pan American. Planet kan ta
max 40.823 kilo last. PA en sa
lang stricka som New York—
London kan den ta 35 ton.
Teckningen vwvisar ett av de
fraktplan som s3& sminingom
skall ingd i TWA:s flotta,

VAND!



FRANSK SNURRA

Den {franska Renaultfabriken
har sedan flera ér tillbaka expe-
rimenterat med en ny roterande
motor. Den har en del princip-
drag gemensamt med Wankel-
motorn men konstruktionen ir
helt annorlunda. Firsiksmotorn
bestar av en stator med ett an-
tal forbrinningskammare firde-
lade runt den roterande kolven.
Gastrycket dverfirs némligen

~ inte som pd andra motorer via

kolvar och vevstakar utan via

ytan p4 en enda specialformad
MOTOREFFEKT HK

rotor. Motorn &r av fyrtaktstyp,
Varje forbranningskammare har
en insugs- och avgasventil som
drive av kammar, glapparmar
sami ett téndstift. Antalet for-
brénningskammare &r wvariabelt
men alltid ett udda tal, medan
antalet runda flikar p& rotorn
ar en enhet mindre #én antalet
forbranningskammare. Titningen
mellan kamrarna skots av seg-
ment pa statorn. En drevsats
ombesbrjer att rotorn alltid har
korrekt lige.

140

VARV/MIN

NY EFFEKT

De svenska lastbilstillverkarna
har bérjat ange motoreffekt pa
ett nytt sitt. Det ir den eng-
elska motsvarigheten till Motor-
branschens Riksférbund, Society
of Motor Manufacturers and
Traders (SMMT), som utarbetat
de nya normerna. I normerna
rdknar man med tre olika sor-
ters effekter: maximieffekt, re-

36

240

kommenderad effekt {or for-
donsbruk samt effekt av instal-
lerad motor. Bide Volvo och
Scania-Vabis anger srekommen-
derad effekt fir fordonsbruks.
Effektkurvan  p& hilden galler
Scanias lilla sexa med en effekt
pid 140 hiistkrafter SMMT wvid
2400 varv per minut,

HALLBARA PASAR

inns det nagot forargligare in

dd en pase brister och ens in-
kiip flyter ut omkring en? I all-
miéinhet beror bristningarna pé att
paspapperet har blivit fuktigt —
nigonting har lickt inne i pésen.
Nu har Du Ponts i USA, den
vildiga kemikoncernen, Ilyckats
gbra papper som i 45 minuter kan
innehilla fuktiga varor utan att
brista och som behaller 36 pro-
cent av sin torrstyrka ocksa vid
ordentlig genomblotning.

Konsten #r ju att gora sidana
forbétiringar s& billiga som mij-
ligt. Det bésta resultatet har man
2 Aid att behandla pap-

peret med lite harts och dess-
utom tillsitta ett slags kromklorid.

Jag vet inte vad det beror pé,
men det forefaller mig som om
pasarna var starkare forr. D4 var
det ganska vanligt att man kopte
griadde i papperspise om man inte
hade nigon griddkanna med sig
— detta var fore glasfirpackning-
arnas och tetrapaks tid. Nu ir ju
gridden fet och bléter dirfor mye-
ket litet. Men vi brukade ockséi
roa oss med att fylla pasar med
vatten och av dem gira nog sa
forargliga bomber. S& starka pa-
sar att de héller till dylika pojk-
streck bor man kanske helst inte
ha...

EN VENUS-GATA

Bland Mariner II:s radiorappor-
terade iakttagelser finns en som
verkar mycket forbryllande, Pa
en flick av Venusytan — eller
rittare sagt den ogenomiringliga
Venusatmosfirens yitersta lager —
ar temperaturen 20 grader ligre
in nigon annanstans. Det méste
innebéra att molnen i detta om-
riade #&r viisentligt hiégre eller
mera ogenomtiringliga eller biada-
dera. Vilketdera som &n &r fallet
maste den slutliga orsaken wvara
nigonting pa planetens fasta yta.
Det har talats om att dar ligger
ett mycket hogt berg — en eller
flera mil hiigt. Men det motsigs
av att den tita atmosfirens stor-
mar under arsmiljonerna bor ha en
si stark nednotande effekt att
inga hijga berg kan sti kvar — de
slipas ner. Den kalla flicken pa
Venus &r en fascinerande gita.

KAN RYMDMANNEN
HARDA UT?

Vi vet vid det hir laget genom
rymdexperimenten ganska mycket
om miinniskans formiga att tila
acceleration, vibration och noll-
G-tillstind, det vill siga tyngd-
léshet. Men fortfarande tviviar vi
pd att nigon klok ménniska skall
tala isoleringen under ménad ef-
ter méanad i en tring rymdkapsel
utan att bli vansinnig. Resor till
Mars kommer att ta omkring tolv
manader — sa linge miéiste alltsa
en eller flera minniskor hirda ut
i ett minimum av utrymme.

N&, enda siittet att ta reda pa
dtminstone hur enstaka individer
reagerar Ar att gora experiment.
Den 17 november 1962 stingdes
en experimentperson in i ett ljud-




isolerat litet rum vid en ameri-
kansk . forskningsstation och han
stannade dir till p& viren 1963,
Exakt nir experimentet avbrits
ir inte bekant — over huvud ta-
get har mycket litet offentliggjorts
om detta forsik,

Under de firsta 49 dagarna hade
forsokspersonen inga mdjligheter
att veta wvad klockan war och
dirfor kom hans sOmnperioder
mycket oregelbundet. En ging var
han vaken 30 timmar i strdck utan
att det tycktes bekomma honom
illa. Hans somnperioder infoll all-
deles oberoende av mérkret utan-
for. Nidr han sedan fick en klocka
utstriickte han sitt dygn till 26
timmar — det var tydligen hans
biologiska rytm.

For att fa en cigarrett maste
forsikspersonen trycka 80 ginger
pd en knapp. Han rikie did 40
cigarretter per 24 timmar. S& tka-
de man antalet tryckningar (il
500 och di sjonk hans cigarreti-

HARDNING Att genom vidrme-
behandling (stal) eller kemisk
behandling (plast) hidja mate-
rialets hardhet och forindra év-
riga hallfasthetsegenskaper. Vey-
axelns lagertappar brukar t. ex.
hiirdas pd motorer som uisitts
0 for storre péfrestningar (sésom
sportmotorer och dieselmotorer).
Likasd hirdas kamaxelns kam-

mar samt kolvtapparna.

HASTKRAFT (forkort. hk) En-
het fir effekt. Med 1 hiistkraft
kan man pa 1 sekund lyfta en

konsumtion till 10 per dygn. Men
han blev s irriterad att man
miéste sinka antalet tryckningar
igen. Forsikspersonen fick ocksd
i uppdrag att skriva en roman
och mala tavlor — vilket han
gjorde riktigt bra, bittre #n han
antog sig kunna goéra [ frihet.
Psykologerna siiger att isolering-
en dkar sdvil irritation som konst-
nirlig forméaga. Men de anser
ocksdi att det fortfarande #r en
viildig skillnad paA att wverkligen
befinna sig i rymden och i ett
rum som bara forestiller att rira
sig I rymden.

MANNISKAN
BLIR ANNU ALDRE

Ja, inte som individ — iven om
var livslingd lAngsamt okar en
aning — utan som ras. Tidigare
har man ansett att minniskan
framtriidde bland djuren fér un-
gefir en halv miljon ir sedan.
Man hade ganska goda geologiska

bevis hiarfir. De fynd. som hade
giorts i Kina och Indonesien och
i Sydafrika var ganska samstim-
miga. Men for ett par ar sedan
hittade en brittisk forhistoriker,
L. S. B. Leakey, ben av en ur-
miénniska i Ostafrika och han kal-
lade den Zinjanthropus. (I nam-
nen pd alla dessa fynd aterfinner
man alltid #ndelsen anthropus,
som helt enkelt betyder min-
niska.) Leakey miittes av protes-
ter di han pdistod att detta fynd
var niira tvd miljoner &r gammalt.
Zinjanthropus undersiktes dels i
Kalifornien och dels vid Max
Planck-institutet i Tyskland —
och det tidsbestimdes med ledning
av radicaktiviteten i dess kaleium-
innehall. Samstimmigt besked:
1,75 miljoner ar gammall.

Véara anor &r korta i forhdllan-
de till jordens 4lder pA nagot
mellan fyra och fem miljarder ar,
Men de har onekligen blivit ling-
re pid det hiir siittet. Det bryter

insugningsriret).

Mercedes-Benz 300 SL och nu
anvénds pi Mercedes-Benz 230
SL, har separata pumpelement,
dvs. separata kolvpumpar, for
varje cylinder. Den andra typen
har enbart tvA pumpelement,
vardera via ett firdelningsrior
levererande bensin till tre cy-
lindrar (insprutningsventilen i

mot utvecklingslirans tidsschema
— men sddant har skett forut.

VATTEN SOM -
OLIETRANSPORTOR

Shell hade i Indonesien vissa
besviir med riortransport av olja.
Raoljan innehill olika slags vaxer
som gjorde att den rann mycket
trogt och till och med stelnade i
riren. Man forsékte med att wviir-
ma upp oljan under pumpningen,
men det var dyrbart och svirt.
Man gjorde ocksi fiirsik med att
sphida ut oljan med annan olja
som innehéll mindre vax. Men
det krdvde extratransporter. Slut-
ligen fann man det mycket enkla
sdttet att spdda ut oljan med vat-
ten vid en viss temperatur. Diir-
med dkade man kapaciteten i ro-
ren med 50 procent i den olje-
ledning pd 240 km som undersik-
ningen gillde. Genom de halv-
metertjocka réren gir nu tva mil-
joner ton olja per &r.

vikt pd 75 kilogram 1 meter.

HUOG TANDNING = tidig tind-
ning, stor fértindning.

I-MOTOR = motor med topp-
ventiler.

IMRUTA Innerruta av plast el-
ler celluloid, avsedd att forhind-
ra imbildning pa bakrutan.

INDIANAPOLIS 500 MILE
RACE Den sedan 1911 pa hig-
hastighetsovalen i Indianapolis
kirda racerbilstivliingen pa 500
engelska mil (805 km). Genom-
snittshastigheten for segraren ar
1963 var 230 km/tim.

INDIREKT INSPRUTNING
Brinsleinsprutning, som inte
sker direkt i cylindern eller
forkammaren, utan i insug-
ningsriret eller insugningskana-
len i cylinderlocket. PA bilden
indirekt insprutning i insug-
ningskanalen {Mercedes-Benz
230 SL). Briinslet gar frdn in-
sprutningspumpen (A) till in-
sprutningsventilen (B) och
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strémmar in | insugningskanalen
under insugningstakten.

INDIVIDUELL FJADRING eller
INDIVIDUELL HJULUPPHANG-
NING = separat hjulupphing-
ning, dvs att higer och viinster

framhjul eller bakhjul dr upp-

hiingda obercende av varandra
och paverkar inte varandra wvid
fjadringsrirelse. Se Hven sepa-
rat hjulupphiéngning.

INSPRUTNINGSPUMP Pump
fir dosering och insprutning av
brinsle pa dieselmotorer och
bensinmotorer med insprutning.
Kan vara uppbyged som kolv-
pump (sisom Bosch-pumparna
pa Mercedes-Benz, Kugelfischer-
pumpen pd Peugeot och Lucas-
pumparna pid BRM-, Cooper-
och  Lotus-racerbilarna  samt
Maseratis GT-bilar) eller som
kugghjulspump (s& Roch

ter-pumpen pd Chevrolet Cor-
vette). PA Mercedes-Benz an-
véands tvd typer av Bosch-pum-
par fér bensininsprutning. Den
ena typen, som har anviints pa

Pa bilden ett pumpelement
(A) i en Bosch-pump. Kolven
{B) péverkas av en axel med
kammar. I sin dvre del &r kol-
ven forsedd med en snedkant.
Med en hylsa kan kolven vridas
si att snedkanten firr eller se-
nare friligger kanalen (C) och
pumpningen upphér. Genom att
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vrida kolven kan man sdledes
dndra den branslemingd som in-
sprutas. Ovanfor pumpeylindern
finns en tryckventil (D).

INSPRUTNINGSSYSTEM Utgirs
av  matarpump, insprutnings-
pump, bransletryckréor och in-
sprutningsventiler.

INSPRUTNINGSVENTIL I regel
utformad som en fjiiderbelastad
ventil med spridar- eller in-
sprutningsippningar genom vil-
ka brinslet sprutas in i eylin-
dern eller forkammaren ({vid
direktinsprutning) eller i in-
sugningsroret eller insugnings-
kanalen (vid indirekt insprut-
ning). Pa bilden insprutnings-
ventilen (E), ventilnilen (F) och
avloppet fiir lickolja (G). Det
sistndmnda forekommer endast
pa vissa typer av insprutnings-
ventiler for dieselmotorer.

INSTRUMENTPANEL Den panel
framfér foraren pa vilken in-
strument och mandverorgan &r
placerade. Kallas #dven instru-
mentbriida.

INSUGNINGSLIUDDAMPARE

Vid forgasarens eller insugnings-
rirets (pa motorer rieci insprut-
ning) inlopp placerad ljuddim-
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pare, som dimpar det buller
som astadkoms varje ging en in-
sugningsventil oOppnar. 1 regel
ar insugningsljuddimparen (B)
sammanbyggd med luftrenaren
(A).

INSUGNINGSROR Ror som le-
der insugningsluften till motorn.
Pa moderna motorer ar insug-
ningsroret oftast forsett med se-
parata kanaler (A) {or wvarje
cylinder, warigenom jimnare
fordelning av brinsle-luftbland-

ningen fas till de olika eylind-
rarna. I vissa fall r insugnings-
rorets kanaler utdragna till en
viss langd (B), for att briinsle-
luftblandningen (vid fdrgasar-
motorer) eller luften (vid in-
sprutningsmotorer) skall rika i
svangningar inom vissa varvtals-
omridden. Dessa gassvingningar
gor att det uppkommer Gver-
tryck vid insugningsventilen just
nir denna skall stinga, varige-
nom cylindern fir en extrafyll-
ning av brénsle-luftblandning
eller luft och motoreffekten
okar, For att hindra utfillning
av bransledroppar medan motorn
ar kall dr insugningsroren pa
standardbilar oftast férsedda
med forvirmning (C) (se detta
ord).

INSUGNINGSVENTIL Se ventil-
mekanism.

ISBILDNING I FORGASARE
Nir bensin strommar ut ur for-
gasarens spridare och tomgangs-
hal forangas den delvis och den
virme som kriivs for forang-
ningen tas frin de nirmast lig-
gande forgasardelarna. Omra-
dena kring spridaren och tom-
gangshalet blir darfor kraftigt
avkylda och kan f&4 nirmare 15°
ligre temperatur. Om ytterluf-
ten &r sval och fuktig (tempera-
turen —2° till 4-15°, relativ
luftfuktighet over 65 ¢.), fills
en del av fukten ut pid de kalla
delarna och fryser till is. Inom
kort kan isen tippa igen tom-
gangshalet, med foljd att motorn
stannar sid fort gaspedalen slipps
upp.

JAGUAR William Lyons starta-
de ar 1922 en liten fabrik for
tillverkning av motorcykelsid-
vagnar (under firmanamnet
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ALL SEASON DUB!

GOODYEAR-DACKET FOR SAKRARE VINTER

GOODYEAR HAR DACKEN NI BEHOVER
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KORNING

Bred slitbana
for storre anlaggningsyta

Den breda slitbanan — med det revolutionerande syntet-
gummit Tufsyn for ldngre livslangd — ger All Season
saker stadga i kravande vintervaglag. Ger stor kontakt-
yta mot vagen for okad sdkerhet bade vid acceleration,
bromsning och kurvtagning.

Tjock slitbana
for djupare monster

All Season har ett vinklat ménster, som ger stabilt vag-
grepp och god bromsverkan. Gummiblandningen inne-
haller Tufsyn for storre slitstyrka. Tack vare den tjocka
slitbanan far Ni extra djupt monster — som ger Er bittre
bett i sné och fler mil.

Ratt monster med kraftiga
klackar for sakrare dubbning

Hur an vintern blir kan man alltid ridkna med halka.
Da kan dubbning i hog grad éka sikerheten. All Season-
monstret gor dacket idealiskt att dubba med alla i
marknaden férekommande dubbtyper.

1. Monster med extra starka "dubb-klackar".

2. Syntetgummit Tufsyn — ger décket 6kad styrka och
battre faste &t dubbarna.

Vand Er till fackmannen fér sakkunniga rad — tala med

-Goodyears aterforséljare!

GO00D,
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Av ALLAN MORRIS

EN VOLVO AMAZON med
hollindarna Mathijs Huisman
och Henk van Zalinge som
forare slog haromdagen
ett nytt 24-timmarsrekord pa
Zandvoort-banan 1 Holland.
Amazonen hann med 614 varv
pa den 4,2 kilometer linga ba-
nan under eit dygn — detta
innebiar en medelhastighet av
107,25 km/t. Det gamla rekor-
det hade en Alfa Romeo med
101,547 km/t. Volvons snabbas-
te varv gick pa 2,08, vilket in-
nebir 117,93 km/t., och att den
totala snitthastigheten blev sa
pass mycket ldagre berodde
bland annat pa tat dimma un-
der morgontimmarna.

EN NY VERSION av en av
Europas mest framgangsrika
rallybilar — Sunbeam Rapier
med 1,6 liters motor — visades
pa Londonsalongen. Nyheter-
na inkluderar starkare motor,
ny forgasare, servoassisterade
bromsar, forbattrad fjadring
och helt underhallsfritt chassi
— ingen rundsmorjning ar be-
hovlig. Tidigare gav motorn 80
hk. SAE vid 5100 v/min. ut-
rustad med tva foérgasare, nu
ger den 84 hk. SAE vid blott

5000 v/min. tack vare en dub-’

bel Solex. Toppfarten har
hojts till strax over 150 km/t.
En annan nyhet som verkligen
forbattrar komforten &r att
ratten dr justerbar inom ett
omrade av sex centimeter.

MEDAN DEN BILINTRESSE-
RADE viarlden vantar pa den
nya 1,5-litersbilen frdn Rena-
ult har fabriken presenterat en
ny version av Renault 8. Den
nya modellen kallas 8A och
ar nara 1000 kr billiga-
re an sin foregangare! Bilen
ar amnad som en prisbomb pa
sjustatsmarknaden, och i det
avseendet har Renault onekli-
gen lyckats — klar pa gatan
kostar ekipaget 9795 kr. Ka-
rosseriet ar oforandrat, men
bilen har blivit mycket rymli-
gare genom att man konstrue-
rat om sdtena bade fram och
bak. Instrumentpanelen har
fatt ny design, och ett vilkom-
met komplement dr ljustutan.
Dessutom har tankrymden
okats fran 31 till 38 liter. Mo-
torn pa 956 ce, vixelladan,
skivbromsarna runt om och
ovrigt mekaniskt dr oftrind-
rat.
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Mathijs Huisman och Henk van Zalinge TV-intervjuas efter siit rekord-
lopp med en VYolvo, Nedan den nya inredningen i Renault 8A som
gjort bilen betydligt rymligare, vilket klart framgér av denna bild.

— CHEFENS FRU AR
( SIKTE.!

VILKEN AR...
(Forts. frin sid. 25)

Triumph 2000 har en sexcy-
lindrig motor pa 1998 cc, borr-
ning/slag 74,7/76 mm. Brinsle-
matningen skots av tva Strom-
berg-forgasare, typ 150 CD.
Kompressionsférhallandet  ar
8,5:1 och effekten 90 hk. SAE
vid 5000 v/min. Motorn #r en
direkt utveckling ur Vitesse-
sexan — det behovs inte sa
varst mycket borrning fér att
cka fran 1600 till 2000 ce.

Karosseriet har fyra dérrar,
upphéngda i framkant, och bi-
len kommer i Sverige att bli
godkand for fem personer. To-
tala langden &r 4415 mm.
bredden 1650 mm. och hdjden
1420 mm.

Triumph 2000 blir en snabb
bil. Toppfarten som {fabriken
anger dr 153 km/t., men den
siffran ar val forsiktig — bilen
accelererar utan vidare direkt
upp till 160 km/t. Nagra siff-
ror: 0—80 km/t. klarar man pa
10,9 sekunder, 0—100 km/t. pa
15,5 sekunder.

Bra prestanda fordrar bra
bromsar, och Triumph 2000 &r
helt logiskt forsedd med skiv-
bromsar pa framhjulen, me-
dan bakhjulen fitt ndja sig
med 9” vanliga trummor.,

Svensk generalagent dr Mo-
torfirma Uno Ranch i Géte-
borg, och priset beriknas bli
sa lagt som drygt 17.000 kr. in-
klusive alla statliga palagor.

e,

i P B, o, 1, Wk s e,
—HEER JOHANSSOM , Jhe AR BADD
AT UAG HAR PRLICA NuUETER
ForR ER!

Rover 2000 ir i likhet med
Triumph 2000 en ortodox kon-
struktion vad motorplacering-
en betraffar. Men Rover har
fatt noja sig med fyra cylind-
rar. Effekten ar — precis som
hos Triumph — 90 hk. SAE
vid 5000 v/min. Motorn &r
exakt fyrkantig, 85,7/85,7 mm.,
och cylindervolymen 1978 ce.
Den fyrvixlade ladan dr lik-
som hos Triumph helsynkroni-
serad. Bakaxeln &r av de
Dion-typ, medan Triumph har
delad axel. Bada bilarna har
12 volts elsystem.

Svensk generalagent for Ro-
ver ar numera AB Gjestvang
& Co. Rover 2000 ar dnnu inte
prissatt, men man torde fa lag-
ga ut strax under 20,000 kr for
att komma over ett exemplar.
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ollfiCa 1300 6L

-sportig
familjebil
i GT-stil!

Nya SIMCA 1300 GL ger vilsam, séker kdrning med
hog genomsnittsfart — SIMCA 1300 GL &r annoriunda
pé ett sitt som den erfarne bilforaren uppskattar.
Bakaxelupphéingningen &r av en exklusiv typ, som
hittills bara funnits pa ultrasnabba GT-vagnar i hogsta
prisklass, framvagnsupphéngning och styrinréttning
kénner man igen frdn berdbmda sportvagnar. Vixel-
ladan &r av samma typ som pa Europas mest fram-
géngsrika sportvagnsmérke.

SIMCA 1300 GL har dessutom praktiska familjeegen-
skaper som t.ex. 4 breda, heldppnande dérrar, plats
for fem, rymligt bagageutrymme.

Siljes hos

TEKNIKENS VARLD 22 63

SIMCA 1300 GL — med vass, femlagrad 62 hk motor,
och med utomordentliga vag- och kéregenskaper —
kostar inte mera &n konventionella familjebilar i mellan-
prisklassen — ca 13.000:— "pa gatan™!

Vilkommen till en treviig provtur!

Korta data:

62 hk, 4-cylindrig toppventiimotor med femlagrad vevaxel.
Oljerenare av centrifugaltyp — utan filterbyte.

12 volts elsystem

876 cmZ bromsyta

Hjulbas 252 m

Totallingd 425 m

Bredd: 158 m

Generalagent : Philipson & Séner AB, Stockholm.

filialer och aterforsiljare 6ver hela landet samt hos LINDBLADS MOTOR AB
i Stockholm, Géteborg, Malmé och Boras.
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VALKYRIAN...
(Forts. fran sid. 13)

Lika svart var det att fi fram
en jetmotor som kunde gd hund-
ratals grader varmare #n nagon
annan existerande motor och inte
sluka mer brinsle. Aven detta
lyckades och den hypersnabba
bombaren narmade sig fullbordan.

Men det fanns fler problem:
Hur skulle man till exempel
kunna lyfta och landa »hot rod-
tungviktaren» pa en rullbana
mindre #n Texaspririen?

B-52:an, som viger uppat 200
ton, behtiver en rullbana pa oOver
tre kilometer och landar med en
hastighet av 380 km/tim. B-70
skulle viga 250 ton! Men dess
massiva vikt dr fordelad dver en
vinge s& stor att planet faktiskt
kan glida ner for landning med
en fart foga hogre &n B-52:ans.
Forutom de enorma vingarna har
man ett helt nytt revolutionerande
bromssystern — #nnu topphemligt
— att ta till. Och det behovs sa-
kerligen — luftintaget for de sex
motorerna under deltavingen &ar
sa stort att det mest paminner
om porten till ett tvabilsgarage.
Det siger en del om planets stor-
lek.

KRASCHADES AV RAKET

Allt eftersom- B-70 tog form
i Palmdale blev dess utseende allt
mer imponerande och gav till slut
en vision av ett s fruktansvirt
vapen att det doptes till Valky-
rian efter de nordiska gudinnor
som red dver himlen och avgjorde
strider.

Men medan den stolta Valky-
rian helt modosamt hopfogades
sjonk helt plotsligt dess militdra

virde nar forsvarstoppar betrak-
tade de glidheta avgaserna fran
den forsta interkontinentala ra-
keten i Cape Canaveral, 400 mil
frin Palmdale, Atlasraketen var
det nya kdrnladdningsforande vap-
net! Efterftljaren Titan fanns da
redan pa& provbiink, Minuteman
med fast brinsle i tankarna var
ocksi pa vig liksom ubatsbase-
rade Polaris.

Amerikas civila forsvarsutreda-
re — konfronterade med stigande
forsvarsutgifter — betraktade fyr-
verkerierna fran Cape Canaveral
och birjade undra om B-70 verk-
ligen var nodvindig. Hur mycket
av avskrickande vapen behivde
USA och hur skulle forhallandet
mellan raketer-robotar och be-
mannade bombare vara? Deras be-
slut att dra in pa anslag till B-T0
i december satte fart pa ett
kinsloladdat fyrverkeri i1 Washing-
ton, dar Valkyrians forsvarare i
kongressen stred vildsamt for att
fa igAng en massproduktion av de
stora bombarna.

Den bitira fejden rasade fram
och tillbaka under tre a&r och B-70
ateruppstod som ett fullt vapen-
system for att sedan falla platt
till marken. Flygledningen slogs
vidare som eftertrupp for att
ridda planet fran att endast bli
ett forskningsobjekt.

Under forsvarsdepartementets
higljudda klagorop om kostnader
sokte man efter arbetsuppgifter
for B-70. Man féljde hela skalan
frin B-70 (bombare) till RS-70
(spanings- och attackplan).

Niistan alla i Washington forbi-
shg pudelns kirna: det viktiga var
inte att B-70 kom i aktiv tjénst
utan att Valkyrian som forsta plan
skulle ga igenom varmevallen.

Detta kan Oppna himlen for en
helt ny typ av bemannade strids-
plan, Precis som atomubiten moj-
liggjorde Polaris — nfgot som
man vagt hoppats nir amiral
Rickover genomdrev Nautilus —
sa blir B-T0 foregiangaren fiir ett
framtida vapensystem. Och detta
lika omvixlande fér flyget som
nagonsin Polaris for flottan. Mo-
ralen ir ofrédnkomlig: man maste
bevisa det okiinda fior att upp-
ticka dess sanna virde. Sent i
ar borjar B-T0 bevisa det okinda
pa jungfrufiirden. Forare blir
North  Americans testpilot Al
White och Gverstelbjtnant Joe
Cotton fran flygvapnet. De fr
flyga ett plan med virldens sex
starkaste flygmotorer — de har
vardera en dragkraft av 15.000 kg.
(En Caravelle-motor 5.000—7.300

kg.}

EXTRA RODER

Vid provituren stiger Valkyrian
tiver Mojave-oknen med en has-
tighet titt under ljudbarriiren for
att undvika Overanstrangning hos
de kaliforniska glasmiastarna. Nar
Valkyrian natt flyghojd borjar
White och Cotton en historisk
flygning. Planet néir Mach 1 och 2
pa nagra sekunder och sedan tkar
det farten till 3.200 km/tim. Det
tar ytterligare nigra minuter. Dé
dr det dags att vika ner Valky-
rians féllbara vingspetsar for aitt
ge henne extra styrkontroll. Nar
Valkyrian nar toppfart slar férar-
na av nagot pa motorerna utan
att planet forlorar i fart. Man
kommer namligen att uinyttja en
ny aerodynamisk upptickt. B-70
skall lyftas upp och flyga pa den
chockvag som bildas i dverljuds-
fart. Den stora deltavingen glider

Ppa vagorna som en planande bat
pa vattnet! Pa si satt flyger B-70
snabbare och lidngre och kriver
mindre brinsle,

Sedan satter sig White och Cot-
ton till rétta for en tver tva tim-
mar ling overljudsflygning. B-70
ar det férsta plan som kon-
struerats fior en marschfart pa
andra sidan ljudvallen.

En liten jimforelse. Phantom II
har virldsrekordet i hastighets-
flygning med 2540 km/tim, en
fart som det nir fir nigra se-
kunder sedan det brutit ljudval-
len. De flesta uppdragen med
Phantom II sker i underljudsfart
fior att spara brinsle. Men Valky-
rian tillbringar mer &n 90 procent
av flygtiden nidra Mach 3! Rick-
vidden &r mer &n 9.600 km.

Niér Valkyrian s sméningom
ater letar sig hemdit siinker hon
sig ned dver tknen medan ving-
spetsarna Aatergér till normallige.
Farten minskar till underljuds-
hastighet och snart hinger hon pé
sin vinge med luftbromsarna ute
och sitter sig till sist i en fart
lagre d@n B-58:ans, en jetbombare
med mindre #n hilften av B-T0:s
vikt.

Efter ett decennium av stridig-
heter och svara anstringningar
har B-70 The WValkyrie iintligen
fatt sitt luftdop och banat vig for
framtidens flygplan, t.ex. TFX-
planet och ett nyligen projekterat
jaktplan for 4.000 km/tim samt
kanske #ven for »svirldens sista
flygplans, rymdflygplanet, som
nir satellithojd!

Och Valkyrian kommer dven att
visa viagen fir civila flygtrafiken.
Talet om forslosade skattepengar
kanske tystnar...

(Forts. pa sid. 13)

Den tystgaende

- dack-dubben
som aldrig

rostar

For en ligre kostnad kan Ni montera fler Iit-
ta, effektiva SCASON-dubbar, som ger tystare
gang och ar skonsammare mot dicken #n dub-
bar av tyngre typ — oavsett om de #r iha-
liga eller som SCASON-dubben har en mas-
siv kidrna av hardmetall. SCASON-dubben
med sina raka, breda flinsar har ocksa over-
ldagsen sidostabilitet, allt fordelar som gor, att
SCASON-dubben originalmonteras av ett flertal
ledande diickfabriker bdde i Sverige och i utlandet

ScAasoN

SVENSKA AB

Rosenlundsgaton 13,

Stackholm $5. Tel. wiixel 44 03 50

T
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Ingenjérsutbildning Grundldggande
Gymnasieingenjor  feknisk utbildning
med statlig examen pirningslasning

Maskinteknik Ritteknik

Verkstadsteknik ~ Malerialldra
Kroft- och varme. Praktisk matematik
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teknik 5 .
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Teleteknik FY:IE 9;?\ kemi for
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Pappersmasseind. Differential- och
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Vag- och vatten- Produktionsteknik
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analyiisk geome- Taktdckning

tri for tekniskt Pulsteknikens
gymn., del | grunder
Produktionsteknisk Servotekn. ing.-k.
grundkurs Kemisk teknologi
Arbets- och Analogimaskiner
meritvdrdering  Elektroniska
Ver!ttygsrg'lgstmer siffermaskiner
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Pulvermetallurgi
Hydraulik
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organisation
Praktisk skattekurs
Boutredning
Marknadsunder-
sokning

Bénkarbete Framgéngsrik
Materialhantering _ forsélining
Geoteknik Groesshandelskurs

TEKNIKENS VARLD 22,63

Hermods

Inform.-kurs i MTM
Industriell org.
Arbetsledn.-psyk.
Arbetsledning

med praktikfall

Rit-och :
konstruktionsteknik
Ritningsldsning
Projektionsritning
Maskinritning
Verktygskonstrukt.
Maskinelement
Berdkningskurser

Maskin- och
verkstadsteknik

Yerkstadsindustrins
grundkurser i
Verkstadsteknik
Gijuteriteknik
Arbetsledning

Kurser for

Arbetsledare

Arbetsstudieman

Avsynare - Filare

Gas- o.elsvetsare

Gijutare-Hardare

Instrumenttekn.

Kylmontérer

Driftsmaskinister

Maskinarbetare

Maskinformare

Planeringsman

Platslagare

Produktions-

tekniker

Reglertekniker

Resemontdrer

Ritare och

konstrukidrer

Skyddsombud

Servicemdn pa

automat. styrda

arbetsmaskiner

Smeder-Svarvare

Tidskrivare

Materiallara

Matdon och mat-
metoder

Varmebehandlings-
teknik

Verktygsmaskiner

Beskriv. maskinldra
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antifriktionsmediet med
molybdendisulfid.

Amerikanska tester visar: 22 %
snabbare starter vid —18°C « 86 %
; mindre batteri-
belastning « 61%
mindre lagersli-
tage « 209 mind-
re oljedtging «
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: = Ni gor | var stora
illustrerade katalog.
Rekv. den i dag.

Allt for jaki
och fiske.

Vapen-De-
ptens all-
riskforsik-
ring ingir
vid kip av °
alla jakt-
vapen friin
200: —

Vapen
reparcras!

Svenska MOLYSLIP AB
Box 7093, Stockholm 7
Tel. 010,67 92 70

MOLYSLIP finns hos viilsorierade bil-
tillbeh&rsfirmor, bensinstationer
och verkstider.

FALUN

VAPEN-DEPOTEN -

Snickra sjalv med
MINORETTE

— snickerimaskinen for hobby och hantverk

Vilj forst som sist en kraftig konstruktion nar Ni
skaffar Er snickerimaskin! Ni har storre gladje och
nytta av MINORETTE, som ir kiand for sin stora
precision.

MINORETTE anviinder Ni till svarvning, sagning,
rikthyvling, planhyvling, tapphalsfrasning, slipning,
putsning, sinkning m. m, m. m.

Kopplas direkt till vanligt 1-fas viigguttag.

Godkind av Kungl. arbetarskyddsstyrelsen.

OBS MINORETTE tar liten plats
tack vare sviangbar spindeldocka.

MINORETTE siljes genom jirn- och maskinafférer.
Begiir broschyr och prislista!

Generalagent: BELANO Maskin AB Alingsas fel. 0322/111 80
R E

Fraga: Vad anser Teknikens
Viirld om BP:s nya olja som pa-
sths vara [dmplig fér 1500 mils
kirning utan oljebyte? 2) Giller
fabriksgarantin om man behiller
oljan si linge i motorn?

sUndrandes

Svar: 1) Denna olja #r siker-
ligen alldeles utmirkt och har en-
ligt BP provats med stor fram-
géng i ett stort antal bilar och

miitaren visar pa 50, 70 reps. 100

km/t, kan TV ge ett ridd hur pro-

ven limpligen kan utféras?
»Tacksam fbr svars

Svar: Hastighetsmiitaren kan
enkelt kontrolleras pd en upp-
miitt kilometerstriicka och med
hjilp av ett tidtagarur. Starta bi-
len nidgra hundra meter fire den
uppmiitta striickan och hill en
konstant fart, tryck pé stoppuret
nidr bilen passerar in Gver miit-
strickan, kor sedan med hastig-
hetsmitaren pa det aktuella om-
radet sa noggrant som mijligt
och klocka av nar ni kér av
stoppstrickan. Den verkliga hastig-
heten kan sedan litt beriiknas en-
ligt formeln hastigheten = wvigen

tiden
Har man en kronometer som visar
sekunder fir man hastighet i ki-
lometer per timme om man delar
3600 med antalet anvinda sekun-
der. Har man kronometer som vi-
sar hundradelar av en minut far
man dela 6000 med antalet
hundradelar. Kér man 100 km/t
och mitaren visar riitt skall tiden
alltsh vara 36 sekunder eller 60
hundradels minuter.

Fraga: Vad menas med kamvin-
kel? 2) Hur utfires s. k. kamvin-
kelkontroll vid justeringsarbete pd

motorer. Probl t har lertid
flera aspekter. Med en normal
oljeférbrukning pa 0,5 till 1 liter
per 100 mil torde det inte vara si
mycket kvar av den urspsungliga
oljan efter 1500 mils kibrning.
Speciellt inte di de flesta motorer
pd vara vanligaste bilar rymmer
mellan 2,5—-3,5 liter olja. 2) Flera
fabriker har pd vér forfrigan for-
klarat att for att deras garanti
skall giélla skall oljebyte ske i en-
lighet med fabrikens rekommen-
dationer fir oljebytesintervallerna.

Friga: Hur Lkontrollerar man
limpligen hastigheismitarens ev.
felvisning? Jag skulle vilja veta
vilken hastighet bilen har niir

verkstad? »Ej bilman»

Svar: 1) Kamvinkel ér ett annat
miitt for brytaravstandet i férdela-
ren. Med kamvinkeln avses det
antal vinkelgrader av fiirdelar-
axelns rotationsvarv, under vilket
avbrytarkontakterna &r slutna.
Kamvinkel ar siledes beroende pa
brytarkontaktgapets storlek. Vid
ett litet kontaktgap okar kamvin-
keln och vid ett stort kontaktgap
minskar den. Vid motortrimning
kan montbren endera stilla in
brytarspetsarnas kontaktgap till
ett foreskrivet avstind eller kon-
trollera att avstindet ir det ritta
genom att inkoppla en s.k. kam-
vinkelmitare till tindsystemet.

HAR ER BIL BLIVIT...

sitt sokt sprida upplysning om
detta, -

54 kom foreningen under 1962
ocksd upp till s simponerandes
siffror som inemot 4 miljoner
kronor i ersdttningar i 12.672 dren-
den. 1952 hade man 1.934 sadana
hiir skador, och skadefallen har
silunda under tio ir okat ungefar
sju ginger medan motorfordonen
under samma tid Okat omkring
tre ganger.

Denna  utveckling betecknar
foreningen med ritta som ett
tecken pd en tilltagande hinsyns-
loshet i trafiken.

Lejonparten av de smitande 16-
rarna torde ha egna trafikforsik-
ringar, men nu &r det landets
samtliga motorfordonsiigare som
genom sina trafikforsikringspre-
mier fir finansiera dessa skador.
B Forutsitining for ersittning &ar
att det kan bevisas att ett okint
motorfordon wvarit med 1 spelet
och att dess forare kirt pa sidant
sitt att han blivit ersittningsskyl-
dig om man fitt tag pa2 honom.

Som alltid vid en trafikolycka
biir man ta vara pd si mycket
bevismaterial som mojligt pa
olycksplatsen. Anteckna namn och
adress vd vittnen och tillsammans
med dem skissera oech miita upp
eventuella spar. Om det inte finns
nagra vittnen &ar det alltid lamp-
ligt att tillkalla nirboende perso-
ner och tillsammans med dem
Er ka U:; k ,‘ t: 1

En sokind» trafikolycka maste
alltid t anmil till li

{Forts. frdn sid. 9)

Det &dr inte nodvindigt vid en
vanlig bilkrock, men hér har po-
lisen en dubbel uppgift att fylla,
Forutom en undersikning som

_kan stiédja den skadelidandes upp-

gift om att skadorna uppkommit
genom eit annat motorfordon sit-
ter némligen polisen igdng spa-
ningar efter den skyldige. Och
dessa leder forvanansvirt ofta till
resultat.

Sedan det blivit klarlagt att
skadan orsakats av en okiind mo-
torfordonsfirare behandlar Tra-
fikforsikringsforeningen skadefal-
let som varje annan skada inom
trafikforsikringens ram.

W En annan gren av foreningens
verksamhet som inte &r si kiénd
dr ssamaritskadorna». Om en
utomstiende fitt sin bil och sin:
klider dblodade vid ftr rt
av en trafikskadad till sjukhus
betalar foreningen.

W Om en ilg springer sbnder bi-
len kan igaren ocksa ta detta med
relativt jamnmod.

Pi minga hall finns det var-
ningstavlor fior dlgstrdk och dir
har bilisten mestadels sig sjilv
att skylla om det hiinder nigon-
ting. Men #lgarna foljer inte all-
tid vigmirkena och om det pang-
ar dir utan bilistens forvillande
kan han fa ersitining ur jakt-
vardsfonden.

Det intriffar omkring 250 sada-
na skador om éret som i runt
tal kostar 100.000 riksdaler. Dessa
skador handliggs av linsstyrel-
serna.
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> MINUTER

"

OM DIN FRAMTID

Med folkskola som grund bérjade jag med vanligt ackordsarhete,
och det var inte siirskilt omviixlande. Jag kom frin en icke in-
dustrialiserad bygd och visste inte s viirst mycket om vad en
industri ir. Inte heller hade jag nigot umginge att tala om. Jag
tyckte det skulle vara bra att ta reda pa vad jag egentligen var
sysselsatt i for nigonting, och det biista siittet var en korrespon-
denskurs till ingenjor pa verkstadstekniska linjen. Jag visste att
NKlI-skolan var experter pa sidan utbildning, och sa slog jag
till. Om det var svirt? Det var bara att offra tid. Ledningen vid
Svenska Metallverken stidde mig ordentligt, inte minst niir jag
ikte till preparandkursen i Stockholm. Jag blev planeringsfor-
man pd tradvalsverket, avancerade till driftsfsrman och nu ir
jag alltsa driftschef. Automatiseringen utménstrar ju grovar-
betet. Den fordrar i stiillet folk med mer utbildning,

Ocksi Du kan bli NKI-ingenjor. Ocksi Du kommer att bli lika
ndjd som jag éver att i tid inse betydelsen av att fol ja utveck-
lingen. Som NKl-ingenjor fir Du vara med i allt det som hinder,
och hinder snabbt, Lite offervilja kan ge Dig den sjilvstindig-
het och trygghet som Du innerst inne vill fram till!

R i S SN - TR el i v
9 av 10 INGENJORER

(per korrespondens)

KOMMER FRAN NKI

NKI dominerar ingenjorsuthildning per korrespondens —
inte mindre iin 2.700 ingenjorer — eller 95 % av ALLA kor-
respondensutbildade ingenjorer — kommer frin NKIL. Ar
efter ir strommar i ofdrminskad takt nya ingenjorselever till
NKI — och nya ingenjorskullar utexamineras. NKI ir ock-
sd den enda skolan i Sverige, som kan tillzodose de fritids-
studerandes krav pd 4 examensvigar och kan ge dem moj-
lighet att viilja mellan 16 linjer och 42 ingenjbrskurser.
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unde
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INGENJORSUTBILDNING

Higre fackingenjérskurser med examen — 16 linjer

Liiroverksin Grskurser — speciallinje vid tekniskt gymnasium

f.d. elinjen) med statlig examen — 8 linjer
roverksingenjdrsk pa gy | med statllg exa-

men — 10 linjer

Fackingen|3rskurser enligt de k L

kursplaner med examen — 7 linjer

Viilj bland foljande linjer

Maskinteknik Elkraftteknik Textilteknik
Verkstadsteknik TV-teknik Tri-, cellulosa- och
Gjuteriteknik Radi pp ik
otorteknik Vag- och vatten- Offert- och
Bilteknik v anadsteknik farsaljning
Fl;gtelmik Kemiteknik Produktions- och
Varme och sanitet  Plastteknik personalteknik

TEKNISK FACKUTBILDNING

Ingenfrsutldning |

Dukan bl: hKl-ingeniﬁr
pa 3-5 ar

Vid NKI-skolan kan Du snabbare
genomfora en fullstindig ingen-
jorsutbhildning pa fritid. Vilj mel-
lan 4 olika vigar: 1. Hogre fack-
ingenjorsutbildning (numera be-
teckningen for den vilkinda NKI-
ingenjorsexamen). 2. Fackingen-
jorsutbildning, 3, Li ins

jorsutbildning pa fackskolelinjen.
4. Liroverksingenjorsutbildning
pi gymnasielinjen. Ny stor siudie-
handbok gratis genom frikupongen.

rover

e

Py

Du kan bli forman,
verkmadstare, tekniker

Vid NKI kan Du fi fullstindig ut-
bildning till férman eller verk-
mistare och via dessa studier ga
fram i etapper till NKLingenjor.
NKI kan ocksa — som enda kor-

resp kola — ge Dig tekni-
keruthildning med examen. Kur-
sen motsvarar de kommunala tek-
niska skolornas uthildning. Ny stor

Tekniska fack- Elmontar Maskinritare
studier f6r utblld-  Flygmekaniker Radi i
ning till olika Flyg Radi

bl.a.: Farman Radiotelegrafist

Avsynare Gjutare Ritare
Bilmekaniker jutma: Ro o
Byggmdstare Kemist ast
Bv?gnadsntm Kontrollant Skyddsombud
Cellulosatekniker Laborant Smidesmaéstare
El-installatér Land Svet;

tudiehandbok som ocksi presen-
terar en stor miingd befatinings-
kurser, ‘gratis genom frikupoengen.

KLIPP OCH SAND KUPONGEN IDAG!

FR [ K PO N( ' (Kan postas utan kuvert

‘. J och utan frimirke)
Fyll i hela kupongen. Du fir da gratis NKI:s nya kursprogram,
de nya studiehandbickerna “Ingenjérsutbildning” och "Tekniska
fackstudier” samt ett personligt svar om just Dina framtidsmaojlig-
heter. Om Du endast vill ha studiehandboken behéver Du bara SKOLAN
uppge namn och adress. Frankeras ej, NKI ©
N e — a8 :  betalar portot.

NKI-SKOLAN

Bostad ~ |Yrkelsysselsatining S:t Eriksg. 33
B Stockholm 12
Postadress iF&dd ar
Skolutbildning (ange ev. examen och artal) Gy ¥
Praktik (ange huvudsakiig sysseisatining) =
Vad skulle Du helst vilja utbilda Dig till? 7

—_— e — Svarsforsandelse
Vill Du ga direkt p& malet [] |Nér vill Du vara ki, TV 22-63 i
eller i e?appe"?? |mae::lvl:lin ulhi?é:in;; E{ﬂiﬁ?ﬂ,ﬁ'ﬂz‘”
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Luna-63 &r nu
utkommen, i ar utékad och

intressantare. Katalogen
saval enklare som

annu
innehaller
mer avancerade verktyg och
maskiner f6r hemmaverkstaden.

Luna-83 erhéller Ni gratis hos Er
jagrnhandlare eller genom att in-

sinda nedanstdende kupong.
- I S M SN I
rI.INDAHl. & NERMARK AB
Géteborgsvagen 16
I ALINGSAS '
lVar god sand Er kololog LUNA-63
IR e T e T
IAdrns
uosladr.
[
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T.v. Hans-Ake El-
lerstrém med jago-
ren »Ragnars, T.h.
en nirbild av det
fina detaljarbetet
ombord pé béten.

MASTARE | MARINA M

orste telegrafreparator Hans-
Ake Ellerstrom i Malmé kan
snart ocksa siitta firste modellbyg-

Fgare framfor sitt namn. Hans kik

pa Nicoloviusgatan har blivit ett
marinvarv i miniatyr, och de stora
varven, framfor allt Kockums, har
blivit intresserade. En svarsald
marinbit kan séljas mycket lat-
tare nir de utlindska marin-
aftachéerna far hilla i en snygg
modell!

Han &r ett gott exempel pa hur
langt en skicklig amatér kan
komma i precision och sli mynt
av sin hobby. Aven om det na-
turligtvis svider i hjdrtat nir en
modell limnar kiket. Senaste
bygget Ar jagaren »Ragnar», som
sjosattes pd Kockums for 55 ar
sedan. Efter ett detektivarbete
efter ritningar p4 varven, Krigs-
arkivet i Stockholm samt de olika
sjohistoriska museerna kunde
Ellersirom starta bygget av ja-
garen | hundradels skala, samma
jagare som hans far varit eldare

— Det &r mitt stirsta jobb hit-
tills, berfttar Hans-Ake Ellerstriim,
som byggt modeller i 20 ar. Inte
en detalj har forfuskats, allt &r
gjort hemma i kiket utom ankar-
kittingen, som &r en firdig sil-
verldink som stimde pa millimeter-
decimalerna. S& har ocksi »Rag-
nar» 80 relingsstittor pd en halv
millimeter i grovlek, som forres-
ten tog 15 timmar i ansprik att
svarva, uthamrade ventilatorer i
halvor som sedan sammanliotts si

Héir en licker landskapsjogare i skala ett till hundra.

fint att skarven inte gar att upp-
ticka, manskapets avbalkning med
sina tvittfat finns med for att
nidmna nagra detaljer.

Jagarbygget tog 900 timmar.
Skall man rikna timpenning ar
modellen dyr, men man kan inte
rakna en fascinerande hobby i
pengar. Da blir det inte roligt. Jag
har upplevt min fars berittelser
frin hans tid pa jagaren under
forsta vérldskriget och ir nu lika
hemma pA baten som han, -Rag-
nars var koleldad med fyra pan-
nor, de fyra hbga skorstenarna
slippte ut tjock svart riik bakom
den laga bryggan, dir det arma
befilet i daligt wvader bara
skyddades av en kanvasduk. Be-
styckningen var frin bérjan fyra
T5-mm kanoner utan skiild, okon-
ventionellt placerade, bortsett fran
en pjds pad bryggan och en i ak-
tern, med en kanon bakom styr-
bords bryggskirm och en mid-
skepps pd babordssidan. Ett sling-
rande spir gick frin midskepps
fram till forskeppet, avsett for
torpedvagnen som matade fram
45-cm torpeder till de tva enkla
torpedtuberna.

— Det skulle mycket till for att
fa »Ragnar> till strid, siger mo-
dellbyggaren. Projektiler till

° bryggkanonen fick béras for hand

dnda nerifran ammunitionsdurken,
vid hart wviider bor styrbords-
kanonen ha varit stindigt oGver-
spolad och den plockades bort vid
en senare modernisering.

— Det sviaraste att bygga? Att

Av OLLE KARUD

INIATYRER

fa fram en detaljstudie tiil ba-
bordskanonens avvikande lavett.
Trots fyra huvudritningar och 20-
talet detaljritningar fick jag resa
till Karlskrona och studera. Men
si finns néstan allting med pa
baten: skeppsklockan ovanfir
bryggan, kottburen, svabblddan,
manskapets still fér sex handfat
och livbatarna, som trots storleken
pa 3 cm har klinkbyggts for hand!

Aven om sRagnar» &r kronan
pa verket har ménga tjusiga mo-
deller lamnat miniatyrvarvet.
Varvsmuseet i Karlskrona har fatt
som giva en modell av den forsta
ubaten »Hajens i skala 1:50 och
det vill kdpa jagaren »Ragnars i
skala 1:50. Men jag vet inte om
jag vill bygga en ny stirre modell,
det blir kanske inte s& roligt,
séger Ellerstrom, Vidare har
Kockums bestillt modell av en
marinbat, men planerna har énnu
inte spikats.

Prins Bertil &ér innehavare av
en Ellerstrimmodell av den mo-
tortorpedbat som prinsen tjinst-
gjorde pa under kriget. Den
skinktes av nigra kamrater pa
baten till prinsens 50-arsdag. Men
pad hyllorna hemma stir det
manga modeller kvar, som Eller-
strim wvill behalla. Det finns en
tjusig modell av en modern land-
skapsjagare | skala 1:100 samt
flera ubatar alltifrén gamla »Ha-
jens till den mera moderna »Dra-
kens». Ett sidant precisionsbygge

tar niistan ett helt &r, men det &r
roliga hobbytimmar att minnas.

EREY SR .
-

Karlskrona varvsmuseum har denna modell av »Hajens.
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Hur effektiva dr dubb-dicken?
Fordrar de en ny kor-teknik ?
Vad ar pnset? Livsldngden?

NI far alla fakta
Firestone- %oer(\,aﬂ
ormeT‘tlonen Virtfer
ovan N sk E1 i - ofer hugpmotiteitin | KOG
emot — dubbade déck, bér Ni lyssna  rad far vinterkérming med dubb-dsick” :

: - (nr 7 i Firestone-serien Saker i Trafi-
till experternas synpunkter. Vad d&r ken). Bland medarbetarna mirks Carl

effekten pa isgata? Vad kostar dub- Lohmandekr, Svenska Racerférare Klub- -
5 ben, poliskomissarie Eric Redsjs, Tra-

b?""a och hur Iange héller de? Ford- fikpolisen samt Gunnar Andersson, v.

ras det en speciell kdrteknik och vil- ordf. i Svenska Droskbildgareforb. Ni

A 2 far hiftet gratis hos Er gummiverkstad.
ken typ av dubb-déck passar just Er?  sg jangt upplagan riicker.

\\\
\\ =S
- T ‘Fl resfone

Firestone T&C, &r bast dven for dubbning
De ursprungliga, éverliagsna egenskaperna

— vinterbredd, vinkelménster och slitsade

lameller — féljer dicket dven sedan det =

dubbats. TILLV. VISKAFORS &
m
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Teknikens Yirlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Inséinda fragor maste forutom
signatur vara férsedda med insén-
darens namn och adress. Kuverten
skall mérkas »Bil», »Flygs, »Béts,
etc. Postadressen &r Teknikens Varld,

Till HUGO SVENSSON & Co FOTO AB
Box GUTEBORG 3

Sind PERROT COLOR broschyren till

DEN FORNAMLIGA
MONTERINGEN FOR
ERA VARDEFULLA
FARGBILDER.
REKVIRERA BROSCHYR!

Postadress ...........coiieiansoarzrnas
o TR gima) TV 22-63

Transistor -
radio med
bilkassett

Philips TWIN &ar tv& apparater pa en och samma géang.
Med specialkassett under instrumentpanelen, en ut-
markt radio for bilen. Utanfor bilen en elegant och
effektiv transistorradio. TWIN har 4 vaglingdsomraden
(inkl. UKV/FM) och fornamlig prestanda.

For P1, P2 och P3. KV fér utlandstrippen. Auto-
matisk i)ilanslutning nér radion placeras i kassetten.
Hopfillbar kassett. Tryckt ledningsdragning. Uttag
for 6ronmussla. Liten och behiindig. Modernt hélje
i konstlider och polystyren i svart eller gratt.

PHILIPS

Riktpris: utan batterier 465 kronor inklusive kassett, oms ingér.
48

Sveavigen 49, Stockholm Va.

FLYG

Friga: Vore tacksam for svar pd
féljande frigor: 1) At vilket hall
rir sig hogra skevrodret di hand-
spaken fiors it viinster och wvad
blir resultatet? 2) Vad #r skillna-
den mellan en autogire och en
helikopter? 3) Vilka krav mdste
man stiilla pA briinslesystemet i ett
flygplan jimfirt med det i en bil?

Tva vadhallare

Svar: 1) Higer skevroder ror sig
nedat, vanster skevroder uppét
och resulterar i vinstersving
om rorelsen kombineras med mot-
svarande sidroderutslag. 2) I en
autogiro &r endast propellern mo-
tordriven medan lyftrotorn drivs
av fartvinden. Den konventionel-
la helikoptern saknar drivande
propeller och har i stillet motorn
kopplad till den lyftande rotorn.
Hiirigenom kan helikoptern sviva
(hovra), vilket autogiron inte fir-
miér. 3) Ett flygplans briinslesy-
stem &4r givetvis mycket mera
komplicerat #n en bils di det
maste konstrueras for att fungera
tillfredsstillande under drifttill-
stind som &r helt andra och své-
rare &n for en bils, I avancerade

flygplan ar tomningen av tankar-
na och dess inflytande pa flyg-
planets tyngdpunktslige av avgi-
rande betydelse fiir flygplanets
egenskaper. Dessutom r ju en
jetmotors bransleférbrukning av
en helt annan storleksordning &n
en hils, vilket givetvis ocksd i hig
grad inverkar pd systemets kon-
struktion, exempelvis brinslepum-
par etc. Over huvud taget &r det
svart att jimftra det i regel myc-
ket enkla brinslesystemet i en bil
med endast en brinsletank med
ett flygplan dir antalet tankar
kan vara mycket stort och drift-
forhéllandena sé radikalt olika.

Fraga: 1) Kan TV tala om for
mig vad de kompressorliknande
vagnar som man ofta ser pi flyg-
filt kopplade till flygplanen har
for uppgift? 2) Jag hoppas att TV
kan ge mig beskrivning pi hur
ett jetflygplan startas. 3) Vilka
data och prestanda har flygplanet
Thunderbird?

Jetstart

Svar: 1) Vagnarna ifriga &r start-
aggregat. 2) Ett modernt jetflyg-

TEKNIKENS VARLD 22/63



plan startas | regel genom att en
startturbin pa explosiv vig bring-
as att rotera med ett mycket hégt
varvtal. Startturbinen driver se-
dan upp motorns kompressor i
tillrdckligt hogt warvtal for att
motorns turbinskovlar skall bérja
verka och dirigenom driva kom-
pressorn. 2) Red. kidnner inte till
nigot flygplan med detta namn.
Diremot en bil. Flygplan med
namn som Thunderjet, Thunder-
streak, Thunderflash, Thunder-
chief tillverkas av den amerikan-
ska firman Republic.

Friga: 1) Kan TV tala om fir
mig vilka flottiljer som &r wutrus-
tade med Draken och vilka som
far flygplanstypen inom den niir-
maste tiden? 2) Nir kommer
S 35E pa forband?

S. Strimberg

Svar: 1) F 13, Norrkiping, F 16,
Uppsala och F 18, Tullinge &r re-
dan utrustade med Draken, men
vilka flottiljer som direfter far
flygplanet har i skrivande stund
inte avsléjats. 2) :Inom de nir-
maste Arens, séiger flygvapnet.

Friaga: Jag skulle vilja veta nir
de »svenska» helikoptrarna togs i
tjiinst vid férsvaret, i vilket antal
de anskaffats och vad de anviinds
fir: Hkp 1 Vertol 44, Hkp 2 Alou-
ette II, Hkp 3 Augusta-Bell 204B,
Hkp 4 Boeing-Vertol 107-11 samt
Hkp 5 Hughes 269A7

nHkp»

Svar: Hkp 1 anskaffades Aren
1957—58 av marinen i ett sam-
manlagt antal av éitta och anviinds
for ubdtsjakt, amfibiekrigféring
och riddningsoperationer; Hkp 2
dren 1959—61 i sammanlagt 27 ex-
emplar av alla tre férsvarsgrenar-

na, vilka mest anvinds for sam-
bands- och riiddningsoperationer
men #Hven fir ubatsjakt; Hkp 3
dren 1962—63 i totalt 18 exemplar
av armén och flygvapnet féir riidd-
nings-, transportuppgifter m. m.;
Hkp 4 har hittills bestillts i 13
exemplar av flygvapnet och mari-
nen fir transport, riddning och
ubatsjakt, medan slutligen Hkp 5
endast anskaffats i tvd provexem-
plar av armén for sambandstjinst
och eldledning.

N

Popularasie
Iklapperi

._\/)u

Fraga: Jag skulle giirna vilja ha
svar pa filjande fragor om det
amerikanska affiirsflygplanet Aero
Commander 180: 1) Var tillverkas
flygplanet? 2) Hur stort dr det?
3) Vilken motorutrustning? 4) Hur
hig dr toppfarten? 5) Briinslefir-
brukningen? 6) Priset?

LUFTGEVAR

B. Carlsson | _ ott precisionsgevir Emm,’m,.,,h“,';':,"h"
Svar: Den riktiga typbeteck- fraﬂ absolut bista
ningen ir Aero Commander 500 Soaes AT skjutresultat.
eller 580. 1) Fiygplanet tgle:he;k;s for 6vnings- och
av ro Commander Inc., )
Oklahoma, USA. 2) Spinnvidden Sporlskvlte
ar 15,09 m, lingden 10,7 och flyg-
vikten ca 3.700 kg. 3) Tvad 380 Ett mbustgevirmedgod
hk Lycoming-motorer. 4) 402 genomslagskuft h overliigsen
km/tim. 5) Brinsleforridet (843 Ision. ans:tvlkal'brar-
lit.) ricker till 2.745 km inkl. 30 mm. Hos vapen-,
min. reserv vid 55 % -effektuttag w. ui‘ jarmhandlare!

pi 3.050 m. hiéjd. 6) Omkring
600.000 kronor.

Riktpris exkl. oms. 135 1=/
{med kikarsikte Kr. 175:—)

Friga Vilka svenska militira

ki har Alouette III och - - ----------
Boehlg-Veﬂol 1147 PAUL ; “sind If‘ota%:?r::;hy u
Vintokrulya: ren st urn an-
: = BERGHAUS thende adress. 20 Ore | fri-

Svar: Varken Alouette IIT eller mrken bifogas som porto,

Boeing-Vertol 114 (Chinook) in-
gar i det svenska forsvaret och
nigra beteckningar finns foljakt-
ligen inte.

& Co AB,

Postfack 1512
Goteborg 1

{TEX'I'A TYDLIGT)

RACERBAT “VAROOM”

Tiusig bétmodell med

k.

Bil fir accelerationstévlingar. Var modell har
4 motorattrapper i »krom», dragsterdéick etc.

Riktpris 19: 79

AUTENTISKA PLASTMODELLER

RT URVAL
f}%A P";us“ | Ny stor katalog I flerfirgstryck!

|BOGSERBAT "LONG BEACH”
Detaljrik men prisbillig modell av en ameri-

! kansk bog are. Aven :laesullnmg- ingdr i \ -
K Seatien, h Riktpris 8: 78 L!

Tiusig modell med originalets alla detaljer
— bl. a. moforattrapp samt Sppningsbara

dom:r och luckor.
Riktpris 15: 75

Katalogen och REVELL-satserna finns i alla viilsorterade
hobby- leksaks-, sport- och jirnaffirer. Ni kan ocksé rek-
virera per posifbrskoﬂ plus porto direkt frén

M MASTE HA DEN NYA

plett sitthr
»farkromad» motor, propelirar etc.

Stort format, flerféirgstryck samt
svensk text. Massor av nyheter!

Riktpris l‘:n [JJog bifegar 1:50 i friméirken, sénd omg. den nya wcnsk.q Rwalllwluloqen
Séind fdlionde art. mot postférskott plus porte:
m‘m!! 8 Ivos Dragster a 1575 [] Chevrolet »57» a 1575
I Varoom racerbét a 1575 % Fiirg- och limsats & 5: —
[0 Long Beach bogserare a 875 Enbart plastlim & 0:75
| T R e e s e R T i S Pl F A e
Pontodeess: i iashe v s o R e R A A s e e b e TV.22-63




Teknikens Varlds Radannonser

For undvikonde av missférsténd &r
Teknikens V?I'H unm p&poku,ﬂ.
att all trimning av is
att Ska cyli olym och hbgsta
hastighet utéver logstadgade 50 cc
resp. 30 km/t innebér att mopeden
tiskt derkastas viagtrafik-
stadgons bestimmelser om 1&Ht mo-
toreykel. Det innebidr blond onnot
:uﬂ fordonet skall registreras och ej
b for foras av den som soknor kér-
: kart.

Riiljes

Beg. me-delar. Stor sortering av  motorer,
viixellddor, framgafflar, ramar, hjul, diick,
tankar, magneter, generatorer, strilkastare,
relder, hastighetsmitare m. m. Gustay
Johanssons Moterfirma, Fyllebre.  Telefon
163 54, Halmstad.

Utrusta Er bil Billigt! Kvalitetstillbehiir till
nettopriser. 111. Katalog mot 1: — i frim,
Alve-Bil, Bex 138, Ange 1.

REPARATIONSHANDBSCKER FOR BILAR
Chevrolet 195558 ................
Opel, alla mod. 194952
Opel, alla mod, 1953—59
*Saab 92—92b, 1950—56
Saab 93
Saab 95, 96, GT 750
*Volkswagen 194958
*Volvo PV 444—445 1948—58 18: 50

Alla bicker @r pd svenska och |dmnar full-
stindig beskrivning av konstruktion och re-
parationsteknik. Innehdller alla nidvindiga
tolerans- och instillningsdata. Hundratals
bilder, springskisser och helsidesplanscher,
Try;lt‘tla i stort format. Vid best. uppgiv ars-
modell.

BOKFGRLAGET TEKMIK OCH PRAKTIK,

Bex 733, Steckhelm 1. Tel. 0158/210 78,

Med * mirkta bocker finns ocksd hos
vélsorterade bokhandlare. Porto och varu-
skatt tillkommer. Lev. dven till Norge, Dan-
mark och Finland.

Mopedister! Borrning m. kolv 24: —. Motor-
renovering. Metertjinst, Sagen.

2118111

Ljudddmpare finnes i rostiritt, lattmetall,
syrabetad stalpldt samt svartplat till c:a 100
st. mod. SLITAGE-delar sisom stdtddmpare,
Kolvringar, bromsband, lameller o. dyl. ocksd
till firménliga priser, Frakt dver 5:— kr be-
talas av oss. Prislista mot 70 dre i frim,
frin Aute-Bergh, Bex 17012, Giiteborg 17.
Specialfirman fér ljuddimpare och avgasror.

Biligare! Gratis sdndes pd begiran 1963 ars
katalog innehdllande niistan allt inom re-
servdelar och tillbehtr till 13gsta priser. Obs!
Vi for endast vdlkinda kvalitetsmarken.
Specialitet: Ljuddiimpare, stotdimpare, el.
reservdelar och utrustning. Micre, Andersterp.

Moped- 0. me-dgare! Nya kataloger utkomna.
Lelles Mc-katalog -63 innehdller #ven mo-
peddelar, pris 1: 50. Lelles HVA-katalog -63
med allt fior HVA-dgare, pris 3: —. Lelles
250 cc specialkatalog, pris 5: —. Frimirke
bif. Specialfirma ndr det giller motordelar.
Lelles Motordelar, $:t Persg. 5 Uppsala.
Tel. 018/154 66,

Elvarvriknare billigt. Broschyr mot porto.
Agenturfirma  Somex, Bex 51, Enmskede 1.
Lijuddimpare till fabrikspris i originalklass:
VW 38: — PV 444 15:—, Rekord 18: —,
Chevr,, Ford samt Dodge ca 35:—, DKW

3=6 85: —. Berggrens Bilverkstad, Alvesta,
tel. 114 09, 111 03.

Mopedtiviare! Det Hr enkelt och billigt att
trimma_mopeden @nda upp till 56 hk och
tver 100 km/tim. Vara utfirliga och lsttfatt-
liga trimningsinstruktioner passar alla mope-
der. End. 4:50 mot postférsk. OBS, Trim-
:g_d ?qudhggﬁms Tum mc. Fir e?‘dast
as in e tévlingsbanor. .-firma
Universal, Bax 11, Stuvsta, B

Ljuddimpare — avgasrir i 132 mm stilpiat,
rostskyddsbehandlad, hogsta kvalitet, basta
passform. 30 % rabatt pa gillande riktpris.
Full returritt, uppgiv arsmodell o. bilmirke.
I. Lumdberg Agemtur, Fack 40002, Lulei 4.
Tel, Luled 22347,

30

Cylinder- och  vevlagerremeveringar.  Bil-,
bat-, mc- och mopedmotorer, Snabbt och
billigt. Mc-Mator AB, Dalagatan 31, Steck-
helm Va, tel. 338750,

IWA Speed-Car.

Detaljer, chassin, vagnar,

Ritn. IWA 111 (D), Bantam (ABD), Sprin-'

ter (ABC) 12: —/st. Img.-f. Welland AB, Bex
28, Spimga. Tin 08/36 36 26.

Bilister! Registreringsnr av sjélvhift. plast.
Uppgiv nr. Rekv. m. postfirsk. 5: — + porto.
»Totte-skyltens, Eriksg. 27 B, Ewkbping.

U.S.A.-nyhet!  Transistortéindning med tre
hogeffektstransistorer som @kar motoreffek-
ten upp till 10 %. Minskar bensinfarbruk-
ningen upp till 20 S. Firsékrar er om
snabb start dven vid kall viderlek. Gkar
téandstiftens livslingd wupp till 7 glnger.
Full effekt upp till 15.000 varv. Brytarspet-
sarna haller bilen ut. Enkel installation, litt-
fattligt kopplingsschema medfiljer, Cirka
tre veckors leveranstid. Bestill ddrfér redan
nu! Priser 4+ oms 6 volt. 198: 50, 12 volt
+ jordat 227:50, 12 volt + jordat 243: 75.
Firma Svebe Produkter, Hulubicksveken,
Gislaved,

Prepe irar for motorslddar, 2800 v/m, 25—30
hk, lingd 120 cm, higer- eller vinstergiende.
Tillverkade av prima rodbok, Pris 250: —.
Sv. t. »Propeller, 14047,

Forl, Fortare, Fortast, Joakim Bonniers spin-
nande bok om racerbilar, tévlingar m, m.
Pris endast 9:75 + oms. R. Ericssenm,
Barnarpsg. 24, linkiping.

Trimningssats Anglia 105-E littmetalltopp med
storre kanaler, ventiler o. dubbla ventilfjad-
rar, Insugn.-rér m. 2-fiirgasare, extractor,
grenrir, kamaxel m. m. Kostade ca 2.000: —.
Sdljes nu for 950: —. Staffan Lundberg,
Knaftvigen 6, Lycksele. Tel. 11287,

Coggomobilligare! Reservdelar parti, minut,
Helmer Andersson & Co, Bickadalsg. 1, Jin-
kbping, tel. 114 82,

Mopedigare! 1963 ars  katalog utkommen.
Bland innehdllet mirkes hisgkompressionskol-
var 5 mm hiigre, 3 hk cylindrar — obs. ford-
rar besiktning — stdllbara EBT-munstycken
m. m. Borrning och vevlagerrenovering ut-
fores, Katalog mot 1: — i frimérken. Reffes
rz“n;':'a!.' Blekingeg. §3, Steckhelm. Tel,

T Siljes

Allt i fote. Liga nettopriser. Begiir prlsliﬁa.
Ejre-Agenturen, Bex 20063, Sthim 20, tel.
08/48 76 55.

Siiljes
E. M. W. svetstransi. typ STRF 185, fabr.-

Astremik har nu en ny stor katalog dver
teleskop och tillbehir, didr &ven sliten
handbok» ingdr, Erhdlles mot 1: — i fri-
mérken. Astromik, Vikstemsvigen 36, Johan-
neshey. Tel. 4996 32,

Underhdllningsfilmer 8 mm. Glada, spinnan.
de, intressanta. B-sidig katalog. Projektor
32: — Colorslides 2436 resemotiv m. m.
Trisimport, Bax 21, Sundhyberg 1.

Film jittebilligt! Alla mirken, T. ex. Agfa-
color CT 1B 24x36—36 11: 85, Kodachrome
Il 248 smalfilm 15: 90. inkl. oms, Prislista
sindes mot porto. Filmo, Box 5031, Merrks-
ping.

ny, komplett med kablar o. svetstillbehir,
700: —. Black & Decker hobbysats D9292,
ny, 395: —. Hyvelbdnk med verktygsskip o,
lador, ny, 240: —. B, Bex 1013, lirpen.

Siiljes

Vapen fir alla dndamil: jakt, skytte eller
samling. Vdlkommen med Er forfrigan skrift-
Ii_lgadn eller pr t‘:lefon, gérna efter ki, 18 samt

Raffiga filmer, bicker. Bex 536, Walmar 2.

Framkalining, kepiering. Prisex.: Sv..vit film
6x9 1:50, 36 1: 75, Storkop.
912 0: 50. Forstkl, arb, Snabb lev. Capax,
Bex 410, Bandhagen 4. .

Paximat 200, fliktkyld 5<5 projektor, samt
parlduk & stativ o. 60 diaramar, tillsam-
mans inkl. oms 268: —, Yashica 35 EE, hel-
automatisk sméabildskamera med valbar slu-
tartid, till specialpris: 280: — inkl, viska o.
oms. Stereo-kamera for 4 st. stereo-par bil-
der eller B st. svanligas bilder 46 till
fantasipris: 25: — inkl. vaska o, oms. 16 mm
sskoj-filmers 15 m 15:—, 30 m 25: —,
All-foto, Nygatan 37, Limkiping. Tel. 217 98.
Spien-kamera. Tar knivskarpa bilder i for-
mat 1414 mm. Inst, fir tid- o. ogonblicks-
tagningar, Kan med latthet ddiljas i handen.
Med l@dervdska 7: 50 pr st. Filmrullar 0:55
pr st. Returrdtt. Eos Import, Avd. 11,
Lane-Herrestad.

Siiljes

Réker Ni i bilen? Skaffa Er di PRES-A-LITE
— cig-automaten med tdndare. Ni fir en
tand cig. medan Ni kbr gm att enkelt filla
ner en lucka. Enklare och bekvémare kan
det inte bli! Ni slipper leta genom fickorna
efter cig. och tindst.! 100 % automatik. Kan
Iatt inmonteras i varje bil. Kostar end. 27: —
mot postforskott, fraktfritt, F:a Jam A. Pers-
sen, Farsterp.

Kipes
Vixellida Lincoln Zephyr 46—48. 08/51 37 5.

2 st. topploek till Porsche 1500 super -54
60 hk. Svar till »Spruckma, 14851..

Siljes .

Bandspelare till marknadens ldgsta priser.
Alla fabrikat. Aven avbet. Lista sindes gratis.
Tele-Center, Pasthex 382, Givie.

Bra DX-tips finns i DX-Radio. Provex, mot
porto. Fack 5083, Sthim §.

UKV-telefon, 2 rors, schema med beskrivaing
pris 4: —. C. Anderssen, Bax 228, Kiiping 2.

Kvalitetshand fir bandspelare frin direkt-
importor, 5”/600 fot 8: 50, 900 fot 9: 50 samt
77/1200 fot 10; 50, 1800 fot 11: 95 och 2400
fot 15:95. Inter Plamning, Kumgstemsg. 61,
Sthim  Va.

En radiogrammefon med skivviixlare, 78, 45,
3345, P1, P2, P3. 200 kr. Sv. t. »EB, 14053».

Pioneer omform. 12v in, 750v 0,25A ut. 25: —.
12v in, 550v, 450v 0,15A samt -70v stab. ut,
20: —. Svar till »Roterande, 14855..

Luxer Trubadur trams., fabr.-ny, 310: —, Luxor
bandspelare MP 424 med stereo, 2 higt. o.
mikrofon, fabr.-ny, 850: —. BA, Bex 1013,
irpen.

Marklin-anl., kird ca 10 tim., siljes hel el.
i delar. 20 % rabatt. Fdrteckn. pd begéran,
L. Dahigren, Myviargr. 14 C, Umed 2.

Obet. beg. Fieischm.-anl., kat.-pris 800: —,
sélj. f. 500: —. Inneh.-forteckn. mot 35 dre
frim. Ingemar Bohman, Hammerdal,

9x9,

Vapenhandel, Tenhult. Tel.
036/912 19, Siljer, byter och kiiper alla slag
av vapen, dven antika.

Kanomer, skiildar, hillebarder, Svird, bajo- -

netter, pistoler m, m. Asiatiska och afrikan-

ska vapen for samlare. Katalog mot porto.

;l‘li-l\h ““il‘lllnllllr, avd. 3, Bex 15051,
m 15,

Rullskridsker: typ, storlek o. pris inkl. oms.
F, 634"—734", 16:50. G, Bl%".
H, 73"—1014", 24:—.
gummifjadring. Une Impert, Bex 12242,
Steckhoim 12,

Nagra st.

nya Ambassadeur 5.000. 115: — pr

st. Fraktfritt, utfirsdljning. Kurt Karlssem,
Grevie. Tel. 0D431/610 12,

Siiljes

Sporthitsritningar. Broschyr mot porto. §.
Reggentin, Gitgatan 26, Steckholm Si.

Bitar, bitbyggsatser och bitheslag., Wijke-
Industrier, Higerstens Gird, Wigersten. Tel.
08/88 35 00.

Sind efter prospekt pi bitritmingar (flertal
modeller), plywood, batspik, lim, rattar, -
beslag, panoramarutor, loggar m. m. F:a M,
Gustafssen, Bax 7124, Borlinge.
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Material for tillverkning av batar, husvag-
iar m, m. Plast, glasfiber, motorer, utrust-
ringsdetaljer, hesiag. tagvirke m. m, Hel- o
nalvfabrikat av 2—5,5 m batar, Vi titlverkar
dv. andra p!astdeiauer Montering 0. juste-
ring av atla slag av motorer utfiires. Allt kan
Ni rekvirera fran oss till marknadens ldgsta
priser. AB Plast o. Bitmaterial, Fack 151,
Stringnis.

OK-jollar, byggsatser, skrov i hel- och halv-
fabr. Segel och tillbehdir, Sind efter pro-
spekt. Firma 0.1.), bitar, Sjitefta, tel.
0325/190 33.

DIVERSE

Giail;es

Urdelar och verktyg siljes, dven till ama-
torer.  llustrerad fourniture- eller verk-
tygskatalog sindes mot 2 kr i frimérken,
Firma E. Karissem, Erikslund.

Wig rabatt! Kdp Era persienner o, kornischer
dir. fr. fabrik 0. mont. dem sjilv eft. vira
utf. anv, Vid &terforsdljn. kan mycket god
extrafdrtjinst erh. Prover o. firsdljningsvill-
kor gratis. WA Pe Produkter, Hissiehoim

Bryt emsamheten! Gppma brevviExling! Tusen-
tals damer och herrar i alla &ldrar och
samhilisklasser dnskar brevvixla fir ev. @kt
Inséind Edert namn, adress samt Alder till
Sveriges stirsta bekantskapsformedling, sa
siinda vi i slutet brev utan firmatryck foto-
grafier och dver 300 fullst., adresser med
utfirliga upplysningar samt vir specialbrev-
stidllare. Vi garant. absolut diskretion.
Giita-Klabhen, Avd. TV, Skeppshron 1, Malmi.

:

=y

Guldur, herr och dam. Bex 715, Sthim 1.

Spar drligen 1.008-tals kremor genom att
sjdlv kipa begiirliga varor direkt frin ut-
landet. Vir nya |Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar fran fordelakt. inkdps-
killor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar. Kat. &r omsorgsf. bearbetad o.
detaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna far Ni ocksa se
i bild. Ni fir exportpriser. Ni fir import-
tips. Ni far dversdttn. o. anvisn. s34 Ni utan
svarighet kan skriva till firmorna, Frin
hela virlden kommer brev om fordelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
att strimma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artikiar. Denna katalog —
med vars hjilp Ni kan gira otroliga fortj.
— hkostar endast 14: — + porto. OBS! Ut.
kommer ej i massuppl. Bestdll dirfér redan
i dag. Sturesem Trading, Awd. 8, Fack,
Sellentuna 5.

Se hit aila grabhar!!! Skriv efter var nya
katalog med senaste nytt i ungdomskldder
frin U.S.A. och kontinenten. Katalogen inne-
haller ovanliga och sviritkomliga kiader och
de flesta av varorna gir ej att kiipa i nigon
affar. Carlssens | avd, 1, Falkenberg.
Ordertel. 0346/103 81.

:-?s;rah:t a trlfglas :(:ta!ug nl?lms mat
i frim. i tesholms-
viigen 83, Villingby. iy

Importera sjilv fir eget bruk eller silj med
god firtidnst! Vir Importkatalog 1964, 6:e
#rg., som inte & nagra maskinskrivna blad,
utan en omsorgsfullt utarbetad trrcksah
hjdlper Er. Dir finns Gver 1.000 firmor frin
de flesta branscher fr. 30 linder bl. a.
Guatemala, Hong Kong, Indien, Japan, Kina,
Marocko, Mexico, Ryssland, Schweiz, Tysk-
land, USA. aven utlindska postorderfirmor
finns med fdar den som vill kipa sddant.
Obs. med bilder och priser anges dven en
mangd artiklar absolut nya for 1964, som
kan ge god firtjanst,

Manga utlandska firmor har otroligt liga
priser for bra varor, ibland lagre 3n rivaru-
priserna har, och de kan vanligen Kkipas i
enstaka exemplar, — Exempel pd bruttopriser:
Transistorradio kr 15: 50, Kamera 1/50 B kr
3: 90. Gascigarrettéindare kr 12: 75. Herr- och
Damcyklar kr 108: —. Aut. potatisskalare, arb.
m. vattentr., kr 6: 40. Bilsikare och dimljus
kr 14: —. Askkoppar av #kta onyx, pris for 4
kr 5: 10, Armb.-ur, kalender, 21 stenar, saxl,
kr 20: 15. Hicksax fir elektr. drift kr 30: —.
Importkatalog 1964 kostar kr 11: 90 och sin-
des direkt fr. utgiv, Nerrk. Gamla Xem. Inda-
stri, Importavd. TV, Bredgatan 30, Merrkiiping.

150—200: — per v. Sind i dag efter vir ny-
hetslista m. massor av tips pd bisysslor.
Massor m, strilande nyheter, Extra! Hemar-
bete m. gar. ink. av 100—150: — i v. med-

foljer, Pris 3:50 + porto. Alltjdnst, Bex
73, Bjiraum.
Starta eget! Ca 100: — i startkapital erf.

Otroliga fartj, Skriv till Sturessm Tradi

ing,
1BS-Sektionen, Fack, Sellentuna 5.

iTiiie

i AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB. ANNONSAVDELNINGEN - TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL. 349000

TILL SALU

MOPEDISTER! sina 1:— 1 .

miirken och Ni fir vir stora re-
servdelskatalog.

MOTOR-HOUOKS, Sagen 30

Namn:

Merrarmb.-ur, 17 Jewels, sjilvlysande, antim,,
vattent., stotsdk., stor modern guimetalliboett
med dito fjidr. ldnk, skruvboett av stil, 8
dagars returrdtt, endast kr 36: — Rekv,
omg. frin Seltex, Kumgsiter,

Svarvaing wtfires. Max. diam. 150<700 mm
ldngd, Noggrant arbete. Humant pris. S&nd
ritningar och material eller materialuppgift

till Karissons Motor, Kyrkagatan 48, Smedje-
hacken.

GARANTI

Fér allo kip av voror under
denna rubrik goronterar annon-
sdrerna returrdtt inom 8 dogor
frén varans mottagonde fGrut-

Glasfiberplast for hobby och industri. Sidlv-
hdrdar, blir glashird o, genomskinlig, 'im
viindes for tillv. o. reparation av bilar, ba-
tar, husvagnar, mc-kipor, formgjutn. m, m.
Kan armeras med glasfiber. Litt, starkt, End,
prima rivara. Bestill provsats mneh plast,
hirdare, accelerator, fargampuller samt fullst.
beskr. och prisl. (dven i parti) for 8: — +
porto. Glasfiberviv och matta. Hog kval.

Prover och prislista 5: —. F:a Regale, Bex
6844, Borlinge. o

SWstlllel Tillv. i Viv.-bol. sanfor twilis,
sydda med tredubbla sémmar. Férger: bltt,
gratt, grint. Art. nr 31: Overall i vanl. mo-
dell 19:50, Art. nr 70: Serviceoverall, gyli-
knippt, gummiknappar i Ermlinningen, 21 50.
Art, nr 81: Skyddsrock 18:95. Oms tillkom-
mer, 50: — fraktfritt, returr. Skriv till
Firma Nette, anelx.

OBSY Frimarken fran hela variden, forni forndmligt
urval, 150 st. Endast kr 5:00. Svar till
»F)ll. 14046

Skivintresserade! Skriv T, Topprecords skiv-

klubb. Vi byter, kiper och sdljer skivor.
Fack 505, Malmi 1.

Diverse

Smaskolldrare, 30 ar, blond, smart, 164, ars-
ink. 14.000: — kr. onsk. bek, med djupsin-
nig man med inptr. for barn, psykologi samt
sdng och musik. Svar till =A. 38», GOTAS
Annons-Tjdnst, Malmi 1.

Iltslsldle 38 ar, mérk, 167, allm. intr,
utom dans, har :get hem. Gnsk. bek. m.
nykt, herre i pass. dld. Svar till =M, 38w,
GGTAS Ammons-Tjdast, Malmi 1.
Hembitrade, 22 ir, mark, 172, smart, dnsk.
bek. med ord. pojke i pass. ilder. Svar till
»K. 23, GGTAS Anmons-Tjinst, Malmé 1.

FINNSTOVLAR

Prima naturellt lider,
rands., herr 72: dam
Cel!gumrni-— eller

satt att den returneras i osk
skick.

turratt.

F:a Y. KERO

Sattajérvi. Tel

YARM och PRISBILLIG TOFFEL

de som inne-, T.V.-toffel,

27—33 Kr 5:80, 3441 Kr T7:80, 42—48!“
F:a 6. 0. A, SGDERLIND, A v

Tofflor av pr. firskinn, )C;/

och idealisk i grivre ‘

9:20 + oms, 5 par frakifr. Returr. Kataleg
Arndsvall, tel order 432 73, Gmskildsvik.

Homelite Zip, EZ 5, EZ 6, dir.-
drivna. Endast 250:—/st mot ef-
terkrav. Returr. inom 6 dag. Sa-
garna genomgangna o. justerade.
AB DAHLIAKOMPANIET
Firila, tel. Ljusdal 20088.

DUBBADE
VINTERDACK

Fabriksnya DUBBADE vinter-
dick med GARANTI.
Full returrdtt.

Strl. 590x13 med 86 dubb
» 5360xi5 ,, 86 dubb 95:-
» 590x1S ,, 86 dubb 100:-

Alla dim, lagerhdlles Sdndes
frakHritt exkl. oms.

BENGTSSONS IMPORY

2:a Heddkersgatan 4 Kinna
0320/16722 12388

95:-

Qiiiiziziziiiziizizi
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med ullsidan indt. Passan-
skor. Stark och smidig. Stl. 20—25 Kr 5 —_
bif, gratis, sindes Hvem pd begiran.
BILRADIO 259, robott
#: = = = -
far Ni vigd
kontant-
= = - kop  av
Blaupunkt, Becker, Philips och dvriga kinda
marken. 6 minaders garanti.
Uppge onskad radio, Ert bilmarke och &rs-
modell 53 sander vi omgdende fullstindiga
prisuppgifter. Obs, dven tramsistorradio.
DALA-IMPORT
Tunnbindaregat. 8, Krylbo

|
NYTT' Allt vad li\;i ?!?{ste
i veta om kirleken
%""\m och viagen till

Akta karlekslye-
ka ger denna
bok besked om.
Eti verk. som
Juppfyller fven

{ mogna lésares
anspraksful-
Py laste onsk-

- ningar!
GOR MIG LYCKLIG
ger Er pa dver 300 si-
dor utforligt i ord och

bild vad i7i forgives sikt i manga
bocker med sensationella titlar.
Svar pa intima fragor om sadant,
som man inte talar om! Sindes
endast mot postforskoit direkt
fran forlaget. Pris kr 18:75 +
oms och porto, — Insind denna
annons jamie namn och adress till

AB RONSA — Box 7019, Malmi 7.

Fir
mogna
miinni-
skor

NYHET!
US AIRFC RCE

Direkt frén USA kommer denna original- /X

Modtll (US Airforce Style B-15) en siden-
de ? oz, Royon A te Twill-kvo-

litet, som &r helt vattenavstGtande. Jackan

har tjockt quiltat vaddfoder — mn | ur

marna, som | med stick

Extra kraffigt omerikanskt N’nilh, v

dst@lide fickor med tryckh i

ning. Tvé invandiga brastfickor. P& higer

&m en blixtldsfSrsedd ficka med péstickad

dubbel pennficka.

Kragen i tjock nylonteddy.

Finns mérkt marinbld i
mansstorlekar 42—58. (art nr 1017)

ETT ENASTAENDE
PRISERBJUDANDE!

i
By!n o returrdit! Bestall i dag, lagret dr begriinsat, ring 040/220 14, 29866

a—

T

~

. ENGELBREKT SBODEN, MALMO C

Hdrmed bestélles att séndas per postitrskott

art nr 1017 storlek

.- ..
4
a
3
3

Postadress

& kr 59:50 + oms o porto

st Flygarjacka
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2 TILL SALU

MOPEDAGARE
Hést och vinter &r renoveringstid. Spara
pengar — reparera sjiilv, Bestéll vér 100-
sid.-katalog Sver reservdelar, verkiyg o,
tillbehdr till NETTOPRISER mot 1:50 i fri-

tillverkas i kontr,

Fa'mi':i;12?5__

mérken. SKRIV NU till :gvter metq” sulg;
MOPEDAGARNAS INKOSPS- Y nter i i - =
CENTRAL AB Box 19, Malmé 2 : :
< s?(mt tshelt !& / 4
ara gu g
till ke 00— RSN

GLOSSY ERBJUDER
OJASI LIGHTOMATIC 35,

Priserna inkl. oms.

1T — — — —

GULD;I:E.C-I.A LISTEN AB

SATS med 15 hylsor

fr. 6—23 mm diam. Spérr-

225
kulpeana med

a me

handtag och 2 wvridsténger.

%vm 100 % helautoma- | | Pestiack 9023, Stockholm 9 |

abi - s i 15 X | Fiérvaringsstéll av kraft. plat.
_ :riaself'a smgﬁuldil;ap ' ﬂgm:i rf.';:. ﬁe]':_‘"‘( :f:ﬂ?;fﬁ‘ . 33=-”_t sbta pinuppor som. |att kan klddas Oumbérlig f. bil-, moped-,
| matare runt objek- | / 107: — (stryk under ringtyp och pris), B0 PA s 8 traktor- o. motorbatsigare.
tivet. Sexlinsigt Storl. .... mm (innerdiam.) & U 14 Sifferkombinationslds i rostfritt, RING GARNA & BESTALL
§ obj. 1:1,9/45 mm. I ] 55>%30 mm. Instdlles m. ett enkelt hand-
= P helsynir, 1-1/500 | | NaMN Lo Bl ot grepp.  Kombinationsuppg. medfolj. 2:95
sek. Exklusiv viska. Rp 435: —, G-pris | Adress ........ = S T ;I T 52 Etuipistol med tindare. Tag tryck- P-awd. TV
825:—. Aven avhet. Begir KataloR. |y postadioss: .........ses e ceeen b punkten varvid cig-etuiet i kolven opp- VOLLSIO
AB GLOSSY, GOTEBORG 44 Bty <l S S R S &aysﬂni:;::m tg;;te:;!en och cig.-tiindafen_u': Tel. 0416/30009
= g i ] E 53 Pinup kortlek. Raffig kortlek med
=t i fargfotostudier av sota, franska manne-

FICKUR endast 18:90

Extra kraftigt 16” herrfickur med
siker gang. Stotsikert, splitterfritt

kanger. | lyxetui ...ooovviiviean... B85

o 337 Didskallering i guldlikn. metall,
Antikbehandlad klack m. dddskalle. Upp-

SPORT- OCH BILROCK

giv ringstorlek ...... Crt. B e ik 0111 glas, antimagnetiskt, cromboett.
endast 25:75 + oms. Biligg girma firskottslikvid,  Frimirken Aven  mormors-

fickur i gulme-

odtages. Porto tillkommer. Skriv i dag till
Akl ! el tall till 18: 90

Den populira s k. »>HONGKONG- d - 5
ROCKEN: i den nya modellen, ej att KI-IRY POSTK6P l}’}la)lesli-?te]'::ﬁ:?
jamfora med tidigare kvalitéer, siljes Avd. F, Malmb V . o
nu till lagre pris, 11§ . e

Tillv, av laminerad specialvara i nylon,
helfodrad med quiltat konstsilkefoder

gars returriit.
£ el LA B AL T

med tjock vadd}e(ring, ‘&:'l\vl.cu:lerr:‘t 1halv{‘énlg NI FAR

modell med avskuret bristparti, enkel- sl | Sk 1
knippt med smé slag, snedstallda stolp- LAGSTA _ == Tillfélle! Skriv M
fickor och sprund i sidorna, Garanterad PRISER

vind- och vattentit, varm och skin —

IMPORTFIRMA R. FLYGBERG |
bista ytterplagg vid sport och frilufts-

Katalog Box 20021, Stockholm 10

ATERFORSALJARE

liv. Farg: mirkbrun och olivgrén. Storl. ot I EREE 13 B e I
Favldi 1o A Ko 8078 He e SOKES for fotoarbeten ECECLE | - st herrurkedja & 3:— |
kr 28: 75, Betur- och ombytesritt. 2 st i svart-vitt o, firg samt [EREIA oz o SETARVEGRIOMULEG 3 S8 I
dvrigt fotomaterial | ERRTCMIIE I et L e
- - TV sl e G P
SYDSVENSK HANDEL [RHeRA T S V4 n
EEEEEEEENEEEENEEEEEN SN EEEENNEEENEENEEEEE HAN BLIR =23
sHowa T
ALDRIG e T vy
NOBBAD TRANSISTOR
RADIO TILL
KONSTEN ATT UMGAS MED FLICKOR e o

av
am. psykologen S. Keiting

Aven Du bér ta del av hans erfarna
tips och psykologiska metodik, som
ofelbart leder till mélet. Hir nigra
intressanta kapitel: Hur man blir be-
kant med henne. Hur Du vinner hen-
nes kirlek. Varfér hon gillar dig
framfor andra m. m. m. m. Tag denna
chans redan i dag! Tro inte att Du
kan allt om kvinnorna. Aven den
mest erfarne har sikert nagot att
lira ur denna hégintressanta bokny-
het. Kostar end. 6: 25 o. sind m. full
returr. mot p.-fsk. frdn

FORLAG IDEAL — Avd.2
Box 3105 — Stockholm 3

En "stor” radio
i liter formar. 6
transistorer. Ger-
maniumdiod, 21/
permanentdyn.
hogtalare, in-
byggd ferritantenn. 33463103 mm. For
mellanvigsbandet. Kompletr med baterier,
reelefon, skinnviiska.

Lagonda X-pris netto endast

AB LAGONDA AvdTV Gitchorg §
Ordertel. 031/16 50 04
GRATIS: Intressant karalog fér bela familjen!

Arets stora sensation pa den amerikanska marknaden. Ett i

: S R 5 FT-155
minsta detalj riktigt ménniskoskelett av benfargad plast. M AY F A I R B d I m——
Detta intressanta och lirorika miniatyr-skelett kan samman- a n s e a re 2-speed

sittas av vem som helst — utan anviindning av lim eller
-andra hjidlpmedel. Skelettdelarna &r forsedda med tappar
och hal — varje del bara trycks pA ritt plats. Det firdiga
skelettet ar 40 em hogt och kostar med fullstindig monte-
ringsanvisning och anatomisk plansch med namn pa alla
ben i kroppen

Den forsta riktiga bandspelaren till ett
pris som passar alla. Konstant hastig-
het (9,5 resp. 19 em/sek) och 5” spole.

: P iy
# ~ ‘ar

>
TN

| {nlkemarks Import, Avd 2, Skillingaryd

- 7 . Siand omgdende mot postféirskott och
- 2 | full returratt 1 st. Mayfair FT-155
- = 29 = | kumpl-j med a]:la :i]lb:é:b‘i enl. alter-
M AM. === | nativ jag markerat m .
PAN A | O kontant med 297: — - oms.

Tin AB RONSA rack 7019, Moims 7

[m—
I

4 : = o Frekvensomrade: 200—7.000 T
endus‘ | Sind omgaende mot postforskott ©/s e Uteffekt: Max. 400 mW o IEDE:-S m:\ggetzlggn%i r);ﬁgr 31209 o vm*
T st skelett-samlingsset a kr 9: 85 (- porto 5 ‘“”“;if(‘;’.‘;?‘ -mSpeltht: 2><-l],5 | manad tills 339:— -+ oms betalts.
’ ! resp. 2,5 min. s Aterspol- by Fet,
och oms) m:’}; pd 3 min. e Storlek: 28% Aganderiittsforbehall for séljaren,
| Narhn: 20510 cm (med lock) e Vikt: | e
e e S Rt e Nk 31 kg e Tillbehdr: Mikrofon, [t o TR U VY (R o
’ I “n tronpropp, band o. spolar, bat-
| Adress: .......... e R e v 8 terier o Kan anslutas till radio | soreceereieseseiesensnnesne
I ﬁ eller extra hiigtalafle. | T
Postadress: ........ Sy, e e || Skriv e FOSCAYE. i bR e
i Texta tydiigt = ‘6 mdnaders skriftlig garanti. I | Namb — adbess ';""{,;.i}égy P2
NN EENEEEEEE b ey 3

R TEKNIKFENS VARLD 22/63%



dagens yrken.

les gratis och franko.

RADIO — TELEVISION — ELEKTROTEKNIK
MORGONDAGENS YRKEN

Ligg grunden fér framtiden. Anvind en liten del av fritiden
och Du kvalificerar Dig for ndgot av dagens och morgon-

RADIOKURS. Utan férkunskaper kan Du efter genomgdng-
en kurs sjdlv bygga, trimma och felséka samt reparera olika
apparater. Du har dven fatt en stabil grund for vidare ut-
bildning. Kursavgift: kontant 75: —, avbetalning 96:—.

Katalog dver korrespondenskurser, litteratur, ritningar och
arbetsbeskrivningar, byggsatser, radiomateriel m. m. erhal-

beva teknils wowsy

MOPEDIST — hur mar Din motor!?
Kiinns den slé och kraftlés? Saknar n‘u%ﬁﬁﬂg
och krut? Knackar den i lagerna?

GARANTI OCH PRECISION I
Cylinderborrning pd dagen 11: — ;
plus kolv; ; =
Veviagerrenovering pi dagen 8: 25
plus lager;

Helrenovering pi 7—10 dagar
T1: — plus delar, pd vilka vi
|dmnar 20 % rabatt, Alla fabrikat,
HGST och VINTER = RENOVERINGSTID
Snabbare leverans. Katalog met 1: 50.
SVENSKA CYKELFABRIKEN
Maotorverkstaden, Malmé 1

e

)

s

RITAREKURS .. 6 tewniska

uthildn. med en ritarekurs per korrespondens.
Genomford kurs m. betyg ger Er goda mijlig-
heter tifl ett vélbetalt o. intressant arbete o.
extrainkomster. Inga forkunskaper krdves.
Skandinaviska Imstitutet, Fack, Goteborg 48
Var -god sdnd broschyr med alla upplysningar
gratis till:

NamNt .ovvivonininns R o MR x|
Q
Bofted: 0ot MRt o e 8
1
Pastadr: e e e 8

Snabbkurs i dans

FOR NYBORJARE

Denna nya firenk-
lade lirometod har

W

BILREPARATORS-

kurser samt traoktor- och bilrikt-

Stora
danskartor utvisar
alla steg man tar
runt golvet. Ni kan
inte fel. Pa
nagra kvallar kan
Ni lara Er dansa
perfekt och sikert.
Foxtrot, Tango, Mo-
dern  vals, Rock'n’
roll, Mambo, Gam-
mal  vals, Hambao,
Schottis m. fl. dan-
ser, 73 ill.
Enkelt som ABC.
Lir Er dansa for
8:75! Skriv i dag!
1 BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER
Regeringsgatan 93, Avd. 1, Stockholm
| Sind mot postfirskotl Snabbkurs i dans. |
| Pris 8:75. Avd. 1.

LYSSNA PA 10 m: handet

Diir finner ni det fria medborgarbandet,
TV-ljudet, polis-, taxi-, Mn#. ambu-
lans-, k dio o. likn. siind
Var lilla konverter (format som ett
cigarrettpaket) anslutes pd vanligt
sitt till antennuttaget pd vilken
radioapparat som helst. Aven de
klaste t ist PP ater kan an-
© fsrbluffand

d B

gott,

Apparaten #r avsedd fér 30-40
Mc, men genom sin kinslighet
tar den [att in Bvertoner och far
dirigenom utdkad kapacitet.

Den levereras fullt komplett fdr-
digbyggd och klar att anvénda.

Pris pr styck 32: 50

KATALOG GRATIS

Nr 32 av vir populdra katalog #r nu ut-
kommen. Stor sortering av bécker, ritningar
och byggsatser, radiodelar, modell-hobby,
verktyg, cykeldelar, sportartiklar, luftgevar,
trolleri- och skamtartiklar m.m. Skriv efter
idag! Ni fir den omghende.

HOBBY-FORLAGET, avd.2, Boris
Ordertelefon 033/179 85

TEKNIKENS VARLD 22 42

ingskurser om 4 mdn. Fullstéindig

bilverkstadsvtrustning. Teori med

stillfilm, Platsférmedling. Prospekt
mot 1 porton.

Skiivde Praktiska Skela, Tidan, Tet. 70084

Vill NI ta Korkort

utan att gé i kirskola?
Och spara 100-tals kronor.

T T R TR TR T E Ty

e aaan

Postadress

E-; — g

A

il

I KALASFORM

PA 2

Ge mig ‘
en kvart
om dagen

[

«+ +» 0ch sedon
biittre dag fir dag
Ni hor sikert ndgon gling under
Grens lopp hirt talas om Arne
Tammer — han som lovar Er en
ny kropp om Ni lovar att ge ho-
nom EN KVART OM DAGEN, Det
l&ftet hbller hon. Tusentals tack-
brev visar att hans undervisning
ger resultat. 10.000-tals elever har
bérjat ett nytt liv .och fatt en
kropp som lyder dem och ger dem
gliadje. Vanner har férvénats dver
férdndringen. Veklingar hor blivit
kraftfulla och w»tjockisars har bli-
vit harmoniska. Och &nd& &r det
hela bara ett néje. Arne Tammer
leker fram resultaten. Hans erfa-
renhet &r ulan motsvarighet i lan-
det. G& med i hans glada géing
— och Ni blir en ny ménniska
pa kort fid.

Fér olla mén i alla dldror
~ inom alla yrken

Aldern spelar ingen roll. Arne

Tammers kurs &r lika virdefull for
alla mellan 15 och 70 &r. Ni fsl-

och :

q;,’:‘r',u

CKOR...

jer bara anvisningarna i de kurs-
brev Ni far och Mi behéver inga
redskap eller andra tillbehsr. Vill
Ni dessutom ha personliga rad
eller om det &r ndgot Ni vill ha
forklarat s& svarar Arne Tammer
Er personligen. S&tt i géng ge-
nastl Ni &r wvilkommenl

GARANTI

Ar detta en kurs fér Er? Ja, &r
Ni ostker s& préva girna GRATIS
i 2 veckor. Detta f&r att Ni skall
kunna se hur effektiv Tammer-
metoden &r. Efter 2 veckor har Ni
ritt att returnera kursbrevet om-
gdende och &terfd pengarna, Men
om Mi vill fortsétta med Tammer-
metoden behdll bora kursbrevet
s6 stinder vi Er de félionde 9
breven med 20 dagars mellanrum
mot postférskott 5: 75 (plus porto)
per brev.

GOR SOM 10.000-TALS
MAN — POSTA DEN
HAR KUPONGEN!

l N S N D e R R
Till IDROTTSSKOLAN

Harmed bestéller jag Arne Tammers kurs NATURVAGEN ATT FA

Essingeringen 80, Stoeckholm K. Tel. 5077 60 I
post-

férskott kr 5: 75 (plus porto 65. &re).

De efterféljonde 9 breven

porto 65 Gre) per brev. Vidstdende GARANTI galler.

| séndas mig med 20 dagars mellanrum mot kr 5: 75 (plus I

Namn:
Adress:

I EN NY KROPP, Séind mig omgdende f8rsta kursbrevet mot
ska

TV 22-63 I

I Postadress: ........ o

hushyggnads- samt vig- och v

Ornskoldsviks
Tekniska Skola

Kommunal, statsunderstédd. Teknikerkurs 3 terminer, med realex. eller
motsv. 2 term. Hogre fackkurs yiterl. 2 term. Fackavd. Maskin-,

elekiro-,

Nya kurser birjar i augusti och januari. Anmilan senast den 1 juni

YEE!

resp. 1 december. Prospekt pd begiran.

Statl. studiehjilp.

SUNDSVALLS

STADS TEKNISKA SKOLA

1 centrum av landet som ger massa och kraft.

Kommunal statsunderstidd skola med ingenjorsutbildning pa 5 terminer.
— Nya kurser i BYGGNADSTEKNIK, REGLERINGSTEKNIK (industri-
ell elektronik och instrumentering), och TELETEKNIK i jan. och i EL-
KRAFTTERNIK och MASKINTEKNIK i aug. Anmilan senast 1 dee. resp.
1 juni. — Aven kvinnliga elever mottagas. — Statl. studiehjélp. — Begir
prospekt. Skolans exp. Box 451. Sundsvall 1, tel. 060/580 08,

AB Hans Worlund & Co

Qrest

NATURAC

Det Overlagsna

preventivmed|et

med naturlig kanslighet

Stockhoim 31
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STARKA
64:0R

l{edan I nummer 15 av Tekni-
kens Virld forutspaddes att
General Motors amerikanska 64:01
i  sparsam utstrickning skulle
bli féremal {or formgivarnas in-
grepp. Nir bilarna nu presenterats
visar sig forutsigelserna vara pre-
cisa. Av Buicks 26 olika modeller
ligger andringarna frimst i om-
arbetad grill och motorhuv. Stit-
thngarna fram och bak har ocksa
omarbetats och gir nu srunt
hérnens. Men Buick Electra 225
skiims anda inte for sig.

Den tekniska upprustningen be-
str fraimst i tvA nya automatiska
vixellador och tre nya motorer.
Som i alla amerikanska bilar &r
kombinationsméjligheterna nir det
giller vixellaidor och motorer
mycket stora inom samma mirke.

Oldsmobile Motor Division —
ocksa en GM-fabrik — utékar sitt
modellsortiment med en sportkupé
som tidsenligt kallas for Jetstar.
Oldsmobiles sirdrag gir igen ock-
s i den nya modellen, som for
ovrigt dr helt ny. Till denna mo-
dell har konstruerats en helt ny
motor, sJetfire Rockets, som ut-
vecklar 245 SAE-histkrafter vid
4600 varv. Den nya motorn har
kombinerats med en likasd ny
automatlada, som kallas Jetway.
Men dven denna nya modell kan
erhallas i en méingd andra utfo-
randen nir det giller motor och
vaxellada. I ursprungsskicket kal-
las den i Amerika Old=mobiles
nya mellanprissportvagn.

Chevrolet kommer nasta ar ut
med det stirsta modellsortimentet
i hela sin historia. Inte mindre in
43 olika modeller uppdelade pa
fem serier finns det att vilja pa,
bland dem den nya Chevelle.
Chevrolet &r ju virldens mest
kopta bil — i fjol sdldes det
2.158.958 personbilar och i somras
hade fabriken sedan sin start 1911
tillverkat inte mindre &n 50.000.000
bilar.

Men #ndringarna pd #Arets mo-
deller &r sma i jamiorelse med
forra Aaret. Impala Sport Sedan
har samma matt och samma tek-
niska data som tidigare. Andring-
arna finns i front och bakparti.
Likasa har stitfdngarna gjorts
mer praktiska for sitt andamal —
att skydda. Grundkonstruktionen
har en 6-cylindrig motor som
bromsar 140 SAE-hastkrafter, men
V8-motorer fran 195 SAE-hist-
krafter och uppat finns som extra
till alla modeller i stora Chevro-
letklassen.

Sammantaget lar Chevrolet nér
det giller teknisk utrustning, till-
behér av olika slag, farger, 2-
eller 4-dorrar erbjuda ett nira
nog orikneligt antal versioner.

Ahlén & Akerlunds Tryekerier, Sthim 1962
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DEN HAR GITARREN |
AR ER FOR ENDAST|

3:95

I HANDPENNING!

“Inom 7 dagar lar jag Er _
spela en melodi pa gitarr. ..

-« «dven om Ni inte kan ett nottecken i dag! Ni lir er snabbt att spela all slags musik

— for med min metod spelar Ni melodier, samtidigt som Ni lir Er riktiga noter.”

Var Ni &n bor, kan Ni nu fa Karl- personligen och omgaende, det Modellen &r vackert ljud. Vikt 1,35 kg, Total

Olof Finnberg som gitarrldrare, kostar Er ingenting extra.» spansk med forstirkt hals och lingd 95 em, Kroppens lingd 32

for han ger privatlektioner per lock av naturfirgad gran. Svarta cm. Bredd 47 em. Missa inte detta

post. Ni tar aélttsa lektiogerrt;: ti lniiggn;{ngar kring ljudhal och fina tillfille att fa kipa ett in-

Ert hem, nir det passar Er bast. fod fo lock. ela ' gitarren #Ar vackert strument p4 si fina villkor. Posta
Allt notmaterial ingar i kursen mattpolerad och har ett undocboit bestallningen | dag!

Karl-Olof Finnberg lir Er att spe- wutan extra kostnad !

la gitarr enligt sin snabba metod, ' . £ 3

som &r sa enkel att ett barn for- Noter till en mingd melodier — ja,

star den. Och det bista av allt ir, faktiskt allt notmaterial som Ni

att Ni har sd trevligt hela tiden. behdver fér att lira Er spela gi-

Ni slipper alla trakiga skalévning- tarr — ingdr i kursen. Enbart detta

ar, utan lir Er | stillet att spela nolmate_rlal fr viirt mer ifin hela

melodier samtidigt som Ni lir Er kursavgiften.

att ldsa riktiga noter och ackord-

analyser, Dessutom visar hl.;ﬂnlEr ./

minga av de tricks, som LR G

sig under sina manga &r som = 499 kan__inﬁs ta i

gitarrist. Alla fingergrepp ir illu- eff obegrdnsat antal elever,

strerade, sdger Karl-Olof Finnberg.
Dirfor dr det viktigl att Ni sinder

. y - in Er anmilningskupong snarast.
Ni fdr gitarrundervisning far Gor det NU, si kan Ni spela Er

|

|

lI

|

|
mindre dn 40 Gre om dagen ! forsta melodi pa gitarr redan inom ||
l

|

!

|

|

!

|

L

. i

Till EKO-MUSIK AB,
Stockholm 17, Tel. 68 30 90

TT:'M EKO-MUSIK AB, -}
IS!ockholm 17 Tel. 68 30 90 |
i T 3 Hérmed bestiller jag 1 st gi-
g?rfmlti‘)d beatallex_ e E_(drl- tarr att sindas per omgiende.

of Finnbergs gitarrkurs om Jag onskar betala [] per av. ,
16 lektionshrev. Forsta brevet bgf'llniﬁ med kr 8:95 pvi - Tos
Skﬁu-- sindas mig omgiende l ver‘zmseng och sedan med 8: 95 |
F.fnn?,‘;ngf me-d 3]: dﬂ%mif;lmerl-q; ' var 14 dag, tills slutbeloppet r
R lekti ﬁ%bl?:v {fg ftda ie | kr 143:20 inbetalts. (Varan
%; 15 b Uk ‘_‘7 vane ‘ forblir séljarens egendom tills ‘
ey :0s=s med ko 505 plus full likvid erlagts.) Eller | |
gu;‘tukper pui-;tforskutt eller [] | kontant med kr 130:—. (Satt ’
ela kursen kontant (kr 80:—) | Gt E R
vid f('iirsta lgktiombrevets mot- | fi:n ]E?:gqsff rFr(i‘]e(tt Eg:.eléﬁl;:f ]
tagande. (Sitt ett kryss for TR :

i Ehaid et of gk ren (3:40) uttages med det
det alternativ som 6nskas.) |' forsta postforskottet, Omssti- |i
ningsskatt dr inrdknad i pri- i
|
1

7 dagar.
Karl-Olof Finnberg har koncentre-
rat sin gitarrkurs till 16 kursbrev.
Ni far ett var 14:e dag for endast
9:75 per brev (mot postforskott). Specia!erbjudande till Er

som infe har ndgon gitarr!

""Frdga sd myckef Du vill. Jag  Gitarren som Ni 2 {)iﬁf kan NE INZEn e, bizd ol ey | SeLus,
kipa genom oss fér bara 8:95 |
svarar personligen och fef handpenning. Sedan betalar Ni
kostar ingenting exira !’ endast 8:95 var fjortonde dag tills i
sdger Karl-Olof Finnberg. slutsumman 143: 20 ir betald, Om DI e MR & |
Ni vill betala gitarren kontant sa 1 I
*Med varje kursbrev fir Ni ett kostar den bara 130: — (oms in-
speciellt frageformulir. Om_ det riknad). !
under kursens ging ir nigot som Om Ni ska lira Er alt spela gitarr (51 s L S

Ni vill ha ytterligare forklarat, si riktigt sa ar det viktigt att Ni har
skriv bara till mig. Jag svarar Er ett forstklassigl instrument.




