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FYRA USA-RESOR STAR PA SPEL I NY JATTEPRISTAVLING!

BLA ROTT FOR
DEMR :
REGN VACKERT
g
Gulf Building i Pittsburgh, Ett stadigt blatt sken 7
USA, ger alltid informa- pa Gulf Building. b
tioner om det kommande regn (snd) och stigand ) : . 4
o . - vadret. Nar Gverdelen temperatur, eft blinkad : s ! = K- :
33 38 s- % K et e blatt tak féroba ~ £9 b : -~ nummer 1 1964 smaller startskottet for Tejkmi
S LR ) naden lyser med ett regn (snd) och fq {§ kens Viarlds och Gulfs jattepristdvling Viking i
“. -1 ;'.:’,dl'f' ':: C. k°“' "f"l'.i"""':" N : S e I visterled. Den gar over tre etapper och priser-
=, iisburg orna vanta vi hiknande va £ ~ '_ <30 .o . . 1 e
? vackert véder och i Sverige? S s nas san?_manlagda vafde ligger over 40.000 kr! Tav
Tt a3 - = stigande temperatur. Ett” § S ‘ lingen &r upplagd sa att alla har chans att vinna
§ &7 g7 3r e ® blinkande rétt sken RN % ' ‘ utan att ha nagra direkta tekniska kunskaper.
|n"n:bar o:ks'ul;la::cn A AN Men for att vara med och fightas om de verkligt
= v ’ 3 S 5 . ~ .o . 2
%3 = v:m;:r:::: :a::ﬂ:ks. - i stora prisen i den avgorande sista etappen maste
27 3727 28 a2 prognoserna giller sex : ' L Hl ) : ni ha deltagit dven i de tva inledande omgangarna.
g2 = - timmar framat. _ " & ; Ayt Missa darfor inte att kopa tidningen redan fran
582 i3 3 = N 3 4 nummer 1! Och sa var det vinsterna:
i 4 B3 3¢
23 *3 : g Forsta etappen: 100 pris med ett sammanlagt
i3 @ 2s 2 . varde av 2.850 kr.
i3 13 s ! ERGR wd Fa s &
E% B2 B2 3: 33 . S GE BB RE B S.GE (-, oa Andra etappen: 100 pris med ett sammanlagt
iz : B8 as TR w4 FUEH L LY varde av 3.175 kr.
= =g g 8 0 ! )
L Tredje etappen — den avgorande for toppvins-
terna (ni kan vinna nagon av dessa trots att ni fatt
&= a3 etapp-pris tidigare):
- b % 3 RV =2 Tre veckors rundresa i USA for tva personer De tre lyckliga vinnare som fér gdra
B e AT A R T e . (o USA-rundresan kommer att beséka Los
£ 83 g £t ! a € X < & Angeles och Disneyland, dér dessa bilder
: ) 4 e ' Stockholm—ILos Angeles—Houston (Texas) — ¢ tagna. Ovan TWA:s »ménraket> och
i | : Pittsburg (Pennsylvania) —New York. I New atomubdten »Triton» — det gar bra med
it York kommer bl. a. virldsutstillningen att beses. (O (Tote W LT ap (D Lo
i Hel i Ak d fl hornkopia, i vilken man kan &ka béat (1)
S ARICSA IS sl yg. och linbana. Varje dag gor en »>alpinist>
en klattring till toppen. Man kan ocksé
1 2 Tre veckors rundresa for en person. Vinnaren aPragenalivy fed hi”,‘,‘”"“""(’" LT
Fa * gor sallskap i planet med de tva Gvriga vinnar- d‘;’:;";p::? pt:?‘),g":;:'no"" R
o7 - ‘ _ na samt en journalist fran Teknikens Viarld. Alla
L p e : : i » kostnader betalas av tidningen. X
*B5a g o
i . ' A En veckas vistelse i virldsutstidllningsstaden
‘ * New York. Resan sker med bat t.o.r. Goteborg
—New York. Aven resan fran och till hemorten ar — S
gratis. Dessutom far tredjepristagaren 1.000 kr. i R .
»fickpengar».
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:SEGER:

KVALITET
BMC

BMC vann nara nog allt som kunde vinnas i svenska
tavlingar dr 1962 och har fortsatt sin segerrad i 4r
med bl a. Riksmasterskapet i rally 1963. Det ar
denna segerkvalitet — skapad av den geniale BMC-
konstruktoren Issigonis — som ger storsta mojliga
tillforlitlighet ocksi i kravande vardagskorning.

BMC 1100
“Arets Bil*

(e

BMC 850
"Hundkojan”

~
o~
)
v
B

E

BNVMIC SWEDEN AB °@ SODERTAL)

inasta m = 8 m
B EE E Dummer

JATTEPRISTAVLING
4 USA-RESOR | PRIS!

Inte mindre #n fyra USA-resor star pa
spel i Teknikens Virlds och Gulfs
jattepristavling »Viking i Visterled:
som startar i nummer 1 1964 som ut-
kommer den 8 januari. Tavlingen ir
uppdelad i tre etapper. Forutom de
stora prisen utdelas sammanlagt 200
etappris. Alla har mojlighet att vara
med oberoende av alder. Ni kan ldsa
mera om tavlingen pa sid. 2—3!

Han kan bli
er turgubbe!

BATTRE BILSALONG

Teknikens Virld presenterar dven en ny typ av bilsalong med
borjan i ndsta nummer. Den ger er storre mojlighet att jam-
fora bilarna dn nagon tidigare bilsalong. Bilarna som inleder
ar de som kostar cirka 10.000 kr och mindre.

TRISS | BILNYHETER

Teknikens Varld har
nyheter,

® I ordinarie biltesten behandlas Volkswagen Karmann-Ghia
1500 S.

@® I en extra biltest kan ni lasa om Volvo Amazon med auto-
matlada.

® I en provkorningsrapport far ni veta det visentliga om
helt nya Triumph 2000.

dessutom provat tre intressanta bil-

Omslagsbilden

visar nagra av de bilar Teknikens Varld testat under 1963.
Hur biltesten gar till och ett sammandrag av arets alla bil-
tester finner ni pa sid. 14—19. Foto: PeO Eriksson m. fl.

ABONNEMANG kan verkstallas:
p& narmaste postanstalt genom

°
TEKHIke"s inbetalning till postgiro 65 60 32
med

postens  tidningsinbetal-
NR 26 e ARGANG 41

ningskort; eller
genom tidningens prenumera-
27 DECEMBER

tionsombud (se under Ahlén &
Akerlund i telefonkatalogen);
eller

genom bestallning direkt till
Teknikens Varld, Abonnemangs-
avdelningen, Box 3263, Sthim 3.

ADRESSANDRING, som kan go-
ras skriftligt p& postens blankett

Sveaviagen 49,
Stockholm Va.

Tel. 340080 (vixel) 870 (frankeras med 1:—) eller
. pé av forlaget utsénd blankett
Chefredaktor och e”'er kupong (1: — i frirrlnléigken
1 : 5 bifogas), méaste vara oss till han-
ansvarig utgivare: da minst 2 veckor innan adress-

RUNE MELANDER dndringen skall tréda i kraft.
Ta t: Vid adresséndring till utlandet

- yout: vigér sarskild avgift.

pORE. GUSTAESSON Vid tillfallig odressforandring
(Nattkoppling: 34,00 90) anges helst ocks& vid vilken
Redaktionen ansvarar inte tidpunkt tidningen skall &tergd

for insiinda icke bestillda till den nuvarande adressen.
manuskript eller bilder. Ef- Nuvarande adress anges genom
tertryck utan angivande av att adresslappen p& sist mottag-
kiillan férbjuden. na tidning eller dess omslag
klistras p& adresséndringsblan-
ketten eller skrives av exakt om
postens blanketf 870 anvéndes.

ANNONSAVDELNING

ABONNEMANGSAVDEL-
NING

Postadress: Box 3263,

S!hlm. 3. Tel.: 34 00 80, STOCKHOLM
Postgiro: 65 6032, Torsgatan 21 34 90 00
GUTEBORG

ABONNEMANGSPRIS Larmgatan 4 031/11 26 01
(inkl. oms.): MALMO
Helor TR My e P WY e Oresundshuset 040/327 M
8 mén. (17 nr) . » 275 [ Utglven ay Ahlén & Aker-
3 mén, (6 nr) ...... » B8;50 lunds Forlags AB

TEKNIKENS VARLD 26/63
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Ni t’iinur
5 kronor pd aft
arsabonnera

(Det motsvarar mer @n 3 gratisnummer)

TILL TEKNIKENS VARLD

- BOX 3263.-

STOCKHOLM 3

EGET ABONNEMANG

Ni tjdnar pengar och
GAVOABONNEMANG

vinner bekvdmlighet

Fér egen del bestdller jag TEKNIKENS VARLD:

193 [0 HELAR (26 nr) 34:—

192 [0 8 MANADER (17 nr) 22:75

191 [J 3 MANADER (6 nr) 8:50

For att ge bort bestéller jag TEKNIKENS VARLD : pa Qﬂ' qbonnera !

193 [J HELAR (26 nr) 34:—
192 [0 8 MANADER (17 nr) 22:75

194 O 3 MANADER (6 nr) 8:50 Sdand il'_\ kupongen nu

s kommer tidningen

1 2|20 23 (38 40|80 |1 2|20 23|38 40|80
Var god texta 32 2 32 2 hem i bfevl&dan
tydligt! (| Att séndas till: | 3 5 e
EFTERNAMN (bestallaren) FORNAMN EFTERNAMN (gdvomottagaren) FORNAMN nasta ar. Och valjer
. Ni helar tjdnar Ni
Clo Clo 5 kr jamfort med |6s-
nummerpriset. Det
GATA, BOX, POSTLADA etc. GATA, BOX, POSTLADA elc. motsvarar mer dn 3
gratisnummer.
ADRESSPOSTANSTALT ADRESSPOSTANSTALT
Klipp ur kupongen
och sdnd in den
Bestdllarens namn och adress skrives p& vanstra KUPONG- -
TV 26-63 HALVAN IdClg !
l -
TEKNIKENS VARLD 26/63 =
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INEFORMATION FRAN VOLVO

VOLVOS NYA

@31000
< MILS
SERVICE

for annu battre bilekonomi

En ny form av underhallsinspektion har nu inférts fér alla Volvo per-
sonvagnar. Den &r avsedd att utféras var 1000:de mil och ersitter
den tidigare serviceformen med 500 mils intervall. Den nya under-
hallsservicen ger ldgre servicekostnader och 6kad sikerhet.

M Spar tid
och pengar

Genom att Ni nu behdver géra underhdllsinspektion pd Er Volvo
endast var 1000:de mil spar Ni bade tid och pengar.

Hela den omfattande underhallsinspektionen, inklusive justerings-
arbeten, utfores for ett fast pris: 75—95 kr, beroende pa dyrort
Prisexemplet géller B 18 A. Vid var 2000:de och 4000:de mil till-
kommer smarre tillaggsarbeten.

B Ca 70 kontroller
for okad sidkerhet

1000-milsservicen innebdr en mycket omfattande sikerhetskontroll.
Inte mindre 4n ett 70-tal punkter kontrolleras. | ett 30-tal fall utférs
erforderliga justeringar. Kontroll och justeringar innefattar bl.a.
stralkastarinstéllning, framhjulsinstélining, kopplingsjustering, av-
montering av hjul foér kontroll av bromsband och hjulcylindrar samt
bromsjustering. Inspektionen avslutas med en grundlig provkérning.

Nar Ni hamtar ut bilen far Ni ett skriftligt protokoll som redovisar
bilens kondition och talar om vad som ev. behéver géras for att f&
den i perfekt skick.

B Bekymmersfria
mil—b#ttre andra-
handsvadrde

Den regelbundna och .noggranna kontrollen vid varje 1000-mils-
inspektion ger stérre méjligheter att upptécka fel i god tid. Detta

bidrar till att ytterligare 6ka driftsdkerheten och driftsekonomin hos
Er Volvo.

Medfdr Ni Ert servicehéfte, stimplar verkstaden in varje fullgjord
1000-milsservice. Servicehiftet blir pd s& sitt ett vardepapper,
som visar att Er Volvo fatt perfekt skdtsel. Det betyder #nnu bittre
andrahandsviérde.

B Giller alla Volvo

Den nya formen av underhéllsinspektion med 1000-milsintervaller
géller fér alla Volvo personbilar, oberoende av alder och modell.

Den nya 1000-milsservicen dr en av Volvos atgirder for att ge bil-
dgaren béattre bilekonomi.

VOLVO

for ekonomins skull

——

TEKNISKT BOKSLUT

1963

B B MW 1963 har redan kallats ett »mellanars,
och man vill vil dirmed mena att det skulle ha
varit en andhimtningspaus i tecknet av de pessi-
mistiska tongangzu som de pa manga hall vikande
komunkturerna i borjan pa aret gav upphov till.
Men ir det inte sa att det just ar i motluten som
man skall ta sats for att komma upp pa kronet igen?
Och nog ir det vanskligt bade att bedoma det eko-
nomiska klimatet — som for industrins del pa sisto-
ne ser nagot battre ut @an i borjan av aret — och
den tekniska utvecklmgen med ett sa kort perspek-
tiv som vi dn sa lange har pa det gangna aret. Vad
vi i dag ser som en mirklig milstolpe i det industri-
ella framatskridandet kanske man om nagot tio-
tal ar — eller om tio genelatloner — bara betraktar
som en liten krusning pa en kontinuerlig, logisk
utvecklingskurva.

Men, hur man #n just i dag ser pa 1963, sa kan
man knappast kalla det en andhdamtningspaus. Nar
man ser tillbaka pa ett och annat som hant inom
teknikens varld under aret faller det atminstone
mig narmast in att citera direktoren for Industri-
forbundet, Axel Iveroth, som brukar karakterisera
de jiktande ambitionerna i var industri sa har: »Vi
ir ett litet land pa sju miljoner som forscker leva
som 17». Jag skall ge nagra exempel ur den langa
lista pa vad som astadkommits >mellanaret> 1963:

® Arendalsvarvet invigdes i maj. Har har Gota-.
verken gjort pionjarinsatser inom skeppsbygge-
riet som utan tvekan blir epokskapande.

@® SAAB har lanserat tva tekniskt intressanta flyg-
plansprojekt — nastan samtidigt. Forst det
smickert eleganta, jetdrivna SAAB 105, ett kom-
binerat militirt skolflygplan och 'executive air-
craft’ i den civila versionen. Sedan det tandem-
vingade Viggen med allt vad det har ombord av
avancerad elektronisk och vapenteknisk utrust-
ning.

® Defibrator AB har i host kommit med en ny
process for framstillning av pappersmassa, som
innebar avsevarda genvagar. Flera ars forsknings-
arbete ligger bakom denna kemisk-mekaniska
process.

® Citanest ar ett nytt lokalbedovningsmedel som
AB Astra i ar marknadsfort efter langvariga
prov. Det kompletterar — och ar i speciella han-
seenden oOverlagset — den tidigare varldssuccén
xylocain.

® Messaure, Porsi och Laxede dr tre nya kraftverk
som Vattenfallsstyrelsen invigde under loppet av
en manad — augusti — i Stora Lule dlvs regle-
ringsomrade. Dammen i Messaure ar viarldens
storsta i sitt slag, med 625 miljoner kbm vatten
som det tagit sex somrar att fylla.

® Kraftvirmeverket i Agesta utanfor Stockholm
har successivt tagits i bruk under aret. Vid full
kapacitet kommer det att leverera viarme och
varmvatten till 35.000 invanare i Farsta.

® Stridsvagn S har arméledningen kallat den nya
stridsvagn med atskilliga intressanta konstruk-
tionstekniska nyheter som nu utvecklats. Bofors,
Volvo och Landsverk har deltagit i konstruk-
tionsarbetet. »S» lar sta for »stelt lagrad kanon
i sidriktbart skrov, snabbriktande, snabbskjutan-
de, starkt skyddad gch simduglig>.

Tekniken

Var

Nr 26 1963

@ LAMCO-bolagets anlaggningar i Liberia invig-
des i november. Hiar har Grangesbergsbolaget
tillsammans med en rad andra svenska foretag
och konsulter medverkat i tillkomsten av detta
omfattande och komplicerade projekt for att
nyttiggora de rika jarnmalmsfyndigheterna i
Nimba-berget.

Listan skulle kunna goras mycket langre, men
skall hir bara kompletteras med nagra handelser
inom forskningens varld, narmast ett par organisa-
toriska fragor som sakert kommer att fa stor bety-
delse for framtiden.

® Forskningsberedningen tillsattes i december 1962
och borjade fungera under aret. Det ar vart
forsta organ pa regeringsniva for samordning av
landets forskningsinsatser och for utformning
av en forskningspolitik.

® Rymdkommittén har efter en snabb utredning
lagt fram riktlinjer for en omfattande forsk-
nings- och forsoksverksamhet pa rymdomradet.

Aven pa ett mera allmant plan har vi haft kanning
av stromningarna inom forskning och teknik. Kan-
ske rent av 1963 i framtiden kommer att betraktas
som det ar di en allmin debatt om teknik och
forskning brot igenom i vara massmedia. Redan pa
nyaret borjade ett livligt meningsutbyte om Rachel
Carsons stridsskrift »Den tysta varen», som vander
sig emot en okontrollerad anvandning ay kemiska
bekiampningsmedel mot skadeinsekter. Aven om
biocidernas roll framstills mycket ensidigt i boken
— den stora nyttan som dessa preparat gor hoppade
miss Carson helt over — sa tande denna brand-
fackla en upplysande och saklig debatt. En narapa
lika livlig diskussion blev det pa dagstidningarnas
kultursidor om engelsmannen J.P. Snows bok om
de tva virldarna — humanistens och teknikerns.
Den matchen slutade vil oavgjord med ett konsta-
terande att bada behovs och att de ar sa helt be-
roende av varandra. Dagspressen hoppas vi skall fa
upp ogonen for att den bor intressera sig mera for
den andra viarlden — teknik och vetenskap. Hit-
tills har man ju sa gott som hundraprocentigt agnat
sig at humaniora pa en niva som sakert gar langt
over huvudet pa de allra flesta lasare.

I USA har man nyligen gjort en undersokning av
lasintresset for det gods som en dagstidning har att
bjuda. Bland manga andra uppseendevackande re-
sultat visar denna studie att vad allmanheten wvill
ha ar ’'science’ — teknik och vetenskap — i en ut-
strickning minst lika med den som nu sgnas at
sport! Detta galler ocksa TV — fast det ar val tro-
ligt att USA-undersokningen inte kande till var
langa sportspegel har hemma. Mellan 3 och 5 pro-
cent av den amerikanska journalistkaren ar f. n. in-
riktad pa naturvetenskap, men den siffran bedomer
man kan komma att oka till 20 a 25 procent om nag-
ra ar. Hur ligger det till har hemma? De svenska
dagstidningsskribenter som #dgnar sig at teknik och
vetenskap ar latt raknade, nagra fa lysande undan-
tag i redaktionernas kompakta humanistoverskott.
Hur lange vill dagstidningarna utsatta sig for risken
att bli hopplost distanserade av utvecklingen i sam-
hallet?

Sigvard Strandh

e Chefen Tekniska museet,
6 TEKNIKENS VARLD 26/63 1A
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andets bilskolor har varit i blasvader
Létskilliga ganger. Den harda kritiken
har inte bara talat om ineffektiv och slent-
rianmissig elevundervisning, kritik har
ocksa riktats mot utbildningen av instruk-
torer som ansetts lamna mycket i ovrigt
att onska. Teoriundervisningen har under-
kints — den foljer inte den praktiska ut-
bildningen och ar i vissa avsnitt forlegad,
orealistisk och onddigt tillkranglad. Un-
dervisningsmaterialet har fatt stimpeln
foraldrat och opedagogiskt. Forhallande-
na inom bilskolebranschen har ibland
rubricerats som bedrigeri mot allmdnhe-
ten/eleverna, som far betala kostnaderna
fo6r skolornas inbordes konkurrens i form
ay nedprutad undervisning. Slutet pa
kanonaden: bilskolorna borde liksom
andra utbildningsanstalter stillas under
kommunal eller statlig kontroll.

Vad svarar Sveriges Bilskolors riksfor-
bund pa sadana salvor?

8 ;

NY KORSKOLEELEV HAR INGET

: Lg% x’ﬁ"z $15-0
Ny
-

Vi har vant oss till bilskolechef Gosta
Bergmark i Stockholm, styrelseledamot i
SBR, medlem av arbetsutskottet med ut-
bildningsfragor som specialitet och dirfor
narmast ansvarig for en nyutkommen
handledning. Han pekar pa:

@® En ny och delvis helt omarbetad hand-
ledning for praktisk utbildning har pre-
senterats. Det dar samma kursplan — fast-
stalld av Vig och vatten 1959 — som lig-
ger till grund, men tillimpningen, som
alltsd den nya handledningen ger besked
om, har tagit sikte pa den dkande bilis-
mens krav.

® Cirka 3500 bilskolemdn — savil
forestindare, ldrare, instruktorer som

bilinspektorer — har varit samlade till
gemensamma pedagogdagar ldnsvis,
Tyngdpunkten lag pa information om den
nya handledningen i syfte att ge bada
parter samma syn pa samma sak. Det har
inte alltid varit fallet tidigare.

@ Bilskolornas Trafikinstitut ar av ldre
datum men berdknas under det komman-
de aret vara tillrickligt utbyggt for att
motsvara efterfragan pa utbildade in-
struktorer,

® Vid halvarsskiftet 1964 kommer SBR:s
teoribok ut i omarbetad form, som bittre
skall synkronisera med den praktiska ut-
bildningsgéngen.

Detta nya anser SBR skall medféra ef-
fektivare och enhetligare utbildning. !

Om uppryckningen inom Sveriges Bil-
slsolors riksforbund  tillkommit genom
patryckningar eller sjilvrannsakan ma
vara osagt. Huvudsaken ir att ledningens
visade ambitioner tringer igenom till
samtliga bilskolor.

Den omarbetade handledningen omfat-
far liksom kursplan¢n 29 punkter, forde-
lade pi tre olika avdelningar: grundut-
bildning, stadstrafik och landsviigstrafik.
Grundutbildningen omfattar punkterna

TEKNIKENS VARLD 26/63

1—13. Rubrikerna — det galler handled-
ningen i sin helhet — ar desamma, men
anda har grundutbildningen svillt ut ge-
nom att vissa avsnitt som tidigare ater-
fanns under stadstrafik flyttats ned. Stads-
trafik — punkterna 14—25 — omfattar
fordonets plats i trafiken, placering fram-
for och mellan korsningar, hastighetsan-
passning samt tillampning av moment i
grundutbildningen. Den mest genomgri-
pande fordndringen har skett med punk-
terna 26--28, som omfattar landsvagstrafik.
Har ges klara och tydliga direktiv for
momentovningar. Slentrianmaissiga ut-
flykter till trevliga kaféer skall vara ett
minne blott. Under rubriken landsvigs-
korning ryms ocksa — dar sa ar mojligt
— demonstration av motorvigskorning.

SENARE | TRAFIK

Den utbyggda grundutbildningen bety-
der att eleverna far vanta lite langre

TEKNIKENS VARLD 26/63

25

ORA!

\ Passar den farske eleven i tat stads-
X trafik? Blir han inte alltfor nervds och
far svart att léra alla handgrepp?

b

Bilskolornas undervisning har debatterats ingéaende i hast. Bland annat har 3.500 bilskole-
mén informerats om vad som borde goras. Teknikens Varld vill utvidga debatten och
fragar om det &ver huvud taget &r lampligt att skolan fé&r bedrivas ute p& gatorna.
Atminstone de allra férskaste eleverna borde bort frén trafiken! Vidare bor eleven
fa en chans att vara ensam i bilen under kdrning ndgon géng innan han tilldelas kérkort.
Hur det skall |6sas kan ni lédsa om pa nésta uppslag!

Det har blast harda vindar kring landets bilskolor. Den ménga

génger frana kritiken har framst riktats mot utbildningsformen,

och réster har hdjts for kommunal eller statlig kontroll enligt samma
monster som vid andra utbildningsanstalter. Under tiden har

Sveriges Bilskolors riksforbund tagit sig sjalvt i kragen med sikte

pé& en effektivare och mera rationell undervisning.

Men racker den omruskningen och bar bilskolorna ensamma skulden
till att ménga ammarkningar dr befogade?

Av LEIF JUNGESTAD  Foto: PeO Eriksson

innan de sldapps ut i trafiken. Innan de
kommer sa langt skall de till fullo ha lart
sig att manovrera bilen, fickparkera och
vandning pa gata inom ringa trafikerade
omraden. Detta for att de inte skall beho-
va distraheras av manoverproblem i tat
trafik utan dar bara tillampa tidigare mo-
ment. Erfarenheten har visat att en lang-
re grundutbildning avkortar den totala
undervisningstiden.

Trafikutbildningsavsnittet har inte ge-
nomgatt nagra andra forandringar an de
som sammanhidnger med grundutbild-
ningens utbyggnad.

MER TEORI

I samband med omarbetandet av SBR:s
teoribok, Bilskolornas larobok, som ar den
mest anvianda, utokas undervisningen med
6—8 timmar till 20—22 timmar totalt.

Den centrala utbildningen av instruk-
torerna ar et villovligt initiativ. Fortfa-

Teckning: Tord Nygren:

VAND!

rande sker en hel del utbildning i privat
regi, men pa ansvariga hall raknar man:
med att hosten 1964 ha sa pass stor kapa-
citet vid Bilskolornas trafikinstitut att den
skall motsvara efterfrdgan. Da har ytter-
ligare ett steg tagits mot en enhetlig elev-
undervisning.

LATER BRA

Pa papperet har bilskoleverksamheten
genomgatt nagot av en revolution de se-
naste tva aren. Men hur ar det i verklig-
heten? Troligen inte fullt sa bra som det
later. Sakerligen finns det hogre upp inom
SBR allvarligare ambitioner pa en ratio-
nell och effektiv undervisning, ambitioner
som gar igen hos valrenommerade foretag
i branschen. Men eftersom undervisningen
drivs pa kommersiell basis sa ar det
vtterst svart att hindra piratskolor och
osund konkurrens, som eleven i sista hand
far betala.

9



KORSKOLAN... (forts.)

KORGARDAR  ;
FOR FRAMTIDEN ~

I*
a

ENSAM | BILEN
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FICKPARKERING
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Bilférarutbildningen méste tas under omprév-
ning, anser Teknikens Vérld. Saknar Sveriges Bil-
skolors riksférbund auktoritet och resurser att
genomdriva en féréndring, far det bli en statlig
eller kommunal affér. Oavvisliga kray &r

M RISKFRIA KORGARDAR

M DIFFERENTIERADE KORKORT
M TIDSENLIGT TEORIMATERIAL
B BATTRE INSTRUKTORER

B ENHETLIG UTBILDNING

M VIDAREUTBILDNING

TEKNIKENS VARLD 26/63

|
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All grundutbildning bér ske
pé speciello kdrgardar. Da&
kan eleven aven f& kéra en-
sam, vilket &r nyttigt for
sialvfortroendet! Léraren kan
ocksa dérigenom G&vervaka
flera elever p& en géng.

TEKNIKENS VARLD 26/63

nom Sveriges Bilskolors riksforbund
Italar man om att de tvad senaste aren
inneburit en revolution i bilskoleverk-
samheten. Sanningen ar att instruktorerna
skall utbildas centralt, eleverna far lara
landsvagskorning, de maste behirska sitt
fordon innan de far forsitta dvningarna i
stadstrafik, teoriboken och den praktiska
handledningen skall synkroniseras. Mer
behover alltsa inte ske forrin SBR skall
borja tala om revolutionerande omdaning.
Vad virre ar: det finns inga garantier for
att nyheterna tranger igenom.

Fragan om vem som skall std for en
omarbetning av foérarutbildningen ma vara
obesvarad. Mdjligen kan den statliga bil-
{érarutredningen, som viantas redovisa
sina resultat fore hogertrafikens genom-
forande i landet, ha penetrerat problemet
och funnit en losning som ger garantier
for enhetlighet och effektivitet.

KORGARDAR

Grundutbildningen bor forlaggas till
speciella kommunalt byggda korgardar
och inte som nu ar fallet till mer eller
mindre trafikerade stadsdelar. Redan ef-
ter den forsta lektionen bor eleven fa
chans att 6va ensam. En ldrare skulle da
kunna klara upp till tre och kanske fler
elever samtidigt. Och eleverna i sin tur

skulle fa storre mojligheter att skaffa sig-

sjalvfortroende. Nu sitter eleven ensam i
sin bil forsta gangen nir han redan fatt
korkortet!

Inom korgardens hank och stor skulle
all grundutbildning ske — fickparkering
och andra manévreringsmoment utforas
mellan och mot hinder i lugn och ro och
inte, som nu #r fallet, mellan bilar och
med ovrig trafik som storande faktor. Av
den praktiska delen skulle totalt 40 pro-
cent av tiden dgnas at grundutbildningen.

Linktrainer borde vara en idealisk 10s-
ning for den som har svart med sam-
spelet mellan vaxel, gas och koppling.
Aven for vissa andra moment ar link-
trainern i det langa loppet billigare an
bil.

Innan eleven saledes slapps ut i tra-
fiken bor han inte bara kunna mandvrera
bilen utan att tinka pa varje handgrepp
utan ocksa kinna till principerna och mo-
menttranat t.ex. filkérning vid hogersvang,
i rondell osv.

Med gedigna grundkunskaper bor tra-
fikanpassningen ga betydligt lattare men
inda Agnas cirka 30 procent av utbild-
ningstiden.

PA LANDSVAG

Med tacksamhet noteras att landsvags-
delen agnats uppmarksamhet i den nya
handledningen. Med tanke pa att 23 av
alla dodsolyckor intraffar utom tatbebyggt
omrade ar utokningen i hogsta grad mo-
tiverad. Men den tid som tillbringas pa
vigen i korskolans regi ar anda alldeles
for begrinsad — aven om handledningen
foljs. Minst 40 procent av den praktiska
lektionstiden bor reserveras for lands-
vagskorning och momentovningar.

En bild siger mer an 1000 ord. Det ar
ott talesiatt som ocksd bor galla hand-

bocker for korkortsaspiranter. Den laro-
bok monopolstravande SBR erbjuder bor-
de kunna forenklas ytterligare genom be-
tydligt fler och battre illustrationer. Vissa
partier skulle kunna utga och ersattas
med viasentligheter fran t.ex. trafiksaker-
hetssynpunkt.

Aven teorimaterialet i oyrigt bor om-
varderas. Den undervisning eleverna bi-
bringas via film eller bildband ar ofta
forlegad, alltfor kommersiellt inriktad
eller slarvigt producerad utan tanke pa
pedagogik.

DIFFERENTIERADE KORKORT

Kan det vara rimligt att en person som
tar korkort for personbil ocksd far kora
motorcykel, lastbil och buss med passa-
gerare? Sa lange inte forandet av lastbil
eller buss sker yrkesmassigt, dvs for ett
akeri eller i linjetrafik, finns inget krav
pa trafikkort fran myndigheternas sida.
Diaremot far inte bilar med automatvaxel-
lada anvandas vid uppkorning for person-
bilskorkort. I USA fanns tidigare speci-
ella korkort for automatlada. Dessa ar
numera slopade och omdomet far avgora.
Nog kan det har i landet synas angelag-
nare att sortera bort motorcykel, lastbil
och buss fran det vanliga korkortet an att
nobba automatlador vid uppkorning.

En forbattring av instruktorsutbildning-
en har grundandet av Trafikinstitutet in-
neburit. Det har samtidigt avslojat hur
daligt det var stallt tidigare, och fragan
om en ingadende omprovning av instruk-
torsutbildningen kvarstar.

VIDAREUTBILDNING

Ytterst ambitiost har Motormannens
riksforbund och S-bolagen under hosten
genomfort en vidareutbildningskampanj.
Det ar framst morkerkorningen man tagit
sikte pa. De som verkligen behovde kom-
ma kom inte.

Hittills har saledes privata intressen for-
sokt att ta hand om bilisterna pa frivillig
vag. Myndigheternas instdllning ar som
bekant: Lat dem som vill lara sig. Vagen
och fordonet #dgnas all tillborlig uppmark-
samhet — den manskliga faktorn, som
kanske @nda ar den viktigaste, gloms bort.

INTYG

Obligatoriska kurser ar en vag atf ga,
en annan att vederborande med intyg far
styrka att han t.ex. tagit komplettrings-
lektioner. Formen for det hela har mindre
hetvdelse — huvudsaken ar att det ges
garantier for att bilforarna foljer med ut-
vecklingen pa trafikomradet.

En omorganisation med sikte pa battre
forareutbildning kraver stora bilskoleen-
heter, nagot av »varuhus for korkorts.
D4 finns det mojligheter att bade effek-
tivisera och rationalisera. Vad Sveriges
Bilskolors riksforbund verkligen kan
astadkomma om det far statens valsignelse
och klara bestammelser ar svart att be-
doma. For att eliminera risken av luckor
och avvikande undervisning vore kanske
ett statligt eller kommunalt 6verinseende
‘enligt samma monster som andra privat-
skolor far finna sig i att foredra.

L0



SAAB 96 ARETS

I Teknikens Yarlds réstning om
Arets Bil i Sverige Gger alla de
ledande bil- och motorexperterna
i fack- och dagspress over hela
landet ratt att delta. Yarje rostan-
de fér sanda in sin rostsedel med
motivering.

En plakett i silver, speciellt prog-
lad for omrastningen, tilldelas
bilfabrikanten. 1 fjol var det
British Motor Coporation i Cow-
ley, England, som fick plaketten
med inskriptionen Till  British
Motor Corporation for Morrris
1100. | ar blir texten: Till Svenska
Aeroplan Aktiebolaget for Saab 96.

Sveriges bil- och motorjournalister har réstat p&
Arets Bil och man valde svenskt. ARETS BIL heter
SAAB 96! Striden blev hérdare én d& Morris 1100
korades till Arets Bil, men den svenska vagnens
seger stod klar ganska snart. 24 bilméarken fick
minst en rost. S& nog fanns det bilar att véalja pal

12

akerheten sattes framst nar Sveriges
bil- och motorjournalister gick till val
av Arets Bil. Vinnare av omrostningen
blev en bil som i ir getts betydande tek-
niska forbittringar for saker kGrning,
namligen Saab 96.

Ménga lade sin rost pa Saab for att
kunna premiera en bil som sillan bjuder
pa revolutionerande forandringar utan 1
stillet successivt forbattras inom en given
ram. Arets inforande av ett bromssystem
med tva kretsar kom vagskalen att de-
finitivt viiga Gver for Saab. Och valet bor
bli populiirt, d& den naggande goda Troll-
hittebilen redan tidigare ar sa bra €D
familjebil kan vara i den storleks- ©
prisklass dir den hér hemma.

_Ett bromssystem med tva kretsar inne-
bir i klartext att vagnen utrustats m
tva hydrauliska bromssystem -som an
arbeta oberoende av varandra. Ena syste-
met dr kopplat till héger framhjul oc

TEKNIKENS VARLD 26/63

vanster bakhjul och det andra till ovriga
hjul. Vid ett totalhaveri av ena broms-
systemet har man alltsid fortfarande tva
bromsande hjul att ta till. Saab har nu
dven sjilvjusterande frambromsar och
fatt handbromsen andrad sa att den kan
nas iven med siakerhetsbaltet pataget.
Vidare finns pa senaste modellen inmon-
terade fastpunkter for trepunktsbalten
samt en ny tydligare instrumentpanel.

Manga poangterar att Saab vidtagit
dessa sikerhetsbeframjande atgarder utan
att hoja priset. Andra motiverar valet
med — forutom siakerhetsdetaljerna —
Saabs uppmirksammade internationella
tavlingsframgangar, bilens driftsekonomi,
vigegenskaper, dess palitlighet som
familje- och bruksvagn osv.

Ja, sa mycket mer berom kan en bil
inte garna fa av bil- och motorexperter.
Saab och Trollhdttan ar verkligen att
gratulera till epitetet Arets Bil, vunnet i
konkurrens med virldens alla bilar!

Foto: PeO Eriksson

TEKNIKENS VXRLD 26/63

En vélkdnd profil pa svenska
landsvégar och tavlingsbanor
\ — Saab 96 — blev Arets Bil.
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Hur &r &tkomligheten? Varje
viktig detalj som finns under
motorhuven  blir  betygsalt
frén  &tkomlighetssynpunkt.

TEKNIKENS VARLD 26/63

fora betygen

-OCH SA HAR GAR

I och med att en ny bilmodell vikommit vén-
tar Teknikens Vérlds lasare med spénning
p& att f& nykomlingen betygsatt i Tekni-
kens Varlds egen biltest. Hur gér testning-
en till och varfér @r den upplagd som
den ar? Testavdelningen ger hér en
vigangs-
punkfer och metoder for den viktiga
betygsatiningen. Testhil &r Arets
Bil — Saab 96. Dessuiom pre-
senteras ett sammandrag Sver
1963 &rs tester.

Fojo: PeO Eriksson

Teknikens Virld satt pa 26 bilar 1963

TESTEN TILL

M Veknikens Virlds biltest gar ut pa att
Il sa sakligt och objektivt som mojligt
redovisa vagnens plus och minus. Vi for-
soker bedéma varje vagn med hansyn till
dess typ, prisklass och anviandningsomrade
och vill ge den intresserade bilpubliken
hista mojliga underlag for den eviga
gan: Passar den hir bilen mig?

Ett viktigt underlag for den allménna
beddmningen dr naturligtvis korning un-
dor varierande forhallanden. Teknikens
Virlds biltestare anvinder bilen flitigt
com vanligt transportmedel i stadstrafik
och pa landsvag, vi antecknar vara erfa-
renheter av allmint uppférande och av
detaljfunktioner under hela testtiden och
ger vart betyg pa olika punkter. Over-
betyg dir vi ar nojda, underbetyg dar
enligt var mening kritik ar befogad. Vi
begir inte att alla bilintresserade skall
dela var mening, men vi vill ge ett tips
om var det lonar sig att se efter sjilv
— fore kopet!

Hur ir atkomligheten? Testarna ger sin
syn pa den saken genom en speciell be-
tygsittning med poang fran 5 till 1. Dels
niar det giller sadana detaljer som vi
ofta sjalva maste handskas med, t.ex. in-
stillning av virmen, kontroll av oljan
osv., men ocksa sadana detaljer som det
blir reparatorens sak att klara, t.ex. start-
motorn. En svaratkomlig detalj drar ocksa
med sig en drygare kostnad for reparation.

VAD KOSTAR BILEN!?

Bilen ir for manga den storsta ekono-
miska affiren under en hel livstid, och
kostnaderna har darfor direkt avgorande
betydelse. De s.k. riktpriser som ofta
anges i annonserna sager ingenting om
vad bilen kostar pa gatan, dvs. niar bade
accis och oms tillkommit. Teknikens Varld
ger er hela priset och talar ocksa om vil-
ken utrustning som ingar.

{1

Innermatt, rattstéllning o. d., som
i hég grad &r avgérande for kor-
trivseln, kartlaggs hdr genom en
mycket noggrann uppmdtning . ..

TEKNIKENS VARLD 26/63

visningen,

Vad kostar underhallet? En tabell ger
besked dven hiar, liksom nidr det giller
den allminna prisnivan pa reservdelar och
reparationsarbeten. Jamfér med konkur-
renterna!

Hur ir servicemdjligheterna? Den fra-
gan ir givetvis en av de viktigaste nar
vi star i valet mellan olika marken. Tek-
nikens Virld ger ett direkt patagligt be-
sked genom sin sservicekarta» over
respektive bilmarke i varje nummer.

Och sa over till de mera patagliga var-
den som mera inbitna testlasare och
-samlare sa begirligt kastar sig over
varje gang Teknikens Varld kommer ut.
Hur snabb dr vagnen, hur ar bromsarna,
hur mycket drar den per mil?

ACCELERATIONEN

mits over en uppmitt rak kilometerbana
utan stigningar. Vagnen accelereras med
stiende start upprepade ganger i bada
riktningarna, varvid forarens medhjélpare
klockar tiderna fran.stillastaende till 50,
60, 70, 80, 90, 100 km/tim samt tiden for
passagen av hela strickan, den s.k. sta-
ende kilometern.

Resultatet blir en mangd varden, av
vilka man tar ut ett antal av de mest
representativa, ur vilka man sedan rak-
nar fram medelvirdena. Genom att kora i
bigge riktningarna och ta medelvirdet av
kérningarna eliminerar man yttre stor-
ningsfaktorer som t.ex. vindens inverkan
pa testvirdena. Liksom vid alla andra
prov som utfores korrigeras virdena for
hastighetsmitarens felvisning. Med led-
ning av de sa erhillna testvirdena ritas
accelerationskurvan upp for den aktuella
vagnen, och som jamforelse tar vi med
en liten -tabell dver accelerationsvarden
for testbilen plus ett par av de narmaste
-konkurrenterna.

(Forts. pd sid. 36)

...och t. o. m. bilens profil kon-
trollm&ts for att kunna dterges
exakt i anslutning till mattredo-
som ingar i testet.

PEUGEOT 404 COUPE 1-63

Som forsta tidning i varlden kunde Teknikens
Vérld redovisa testkérning av Peugeot 404 Cou-
pé. Den fanns da i bara fyra exemplar.

O En homogen och rejal bil med lackering och
platpassning av hdg kvalitet. Breda, bekvéma
dorrar. Val tilllaget bagageutrymme, reserv-
hjulet lGttatkomligt. Bekvama sdaten med gott
stod for laren. Instrument och inredningsdetaljer
av mycket hog klass.

O Motorrummet valisolerat. Vissa servicepunk-
ier svaratkomliga, bl. a. tandstift och det kom-
plicerade systemet fér bransleinsprutning. Mo-
torn svarstartad vid kall vdderlek och vérme-
systemet underdimensionerat.

O Forsta vaxelns synkronisering dalig, men kér-
egenskaper i Svrigt liksom komforten helt bril-
janta, Fiadringen behagligt mjuk utan att vara
svajig. Smuts- och fuktsamlande fickor i karos-
sen, men bilen omsorgsfullt antirostbehandlad.

Katalogeffekt: 85 hk SAE. Drivhjulseffekt: 59 hk.

Acceleration 0—80 km/tim: 11,8 sek. Bromsprov
fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 48 m — 56 m.

Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim

Hundkojan i Cooperversion sopade rent hus i
tavlingssammanhang under 1962. Men den hér
inte bara hemma pé& tavlingsbanorna. Vettig
plahering har gett goda innerutrymmen trots
sma yttre dimensioner.

O Bekvém i- och urstigning fram, krangligare
till baksatet. God sittkomfort, men irriterande
tat kladsel. Enkel inredning, Litet bagageutrym-
me, luckan lastbar. Gott om stuyningsutrymmen
inne i vagnen.

O Synnerligen charmiga kéregenskaper pa alla
slags végar. Bekvam korstdllning. Ypperlig vag-
héallning. L&ttstartad. men bullrig motor. Vind-
och végliud acceptabla. Klent dimensionerade
pedaler. Bra vdrme. Dragfri ventilation.

O Detaljer i motorrummet syarétkomliga, bl.a,
oljerenare och stromférdelare. Distinkta vaxel-
lagen, lagom lénga slag. Ettan osynkroniserad.
Karossens konstruktion — och behandling —
bland de basta ur rostskyddssynpunkt.

Katalogeffekt: 57 hk SAE. Drivhjulseffekt: 34 hk.

Acceleration 0—80 km/tim: 12 sek. Bromsprov
frén 100 km/tim (1:a och 20:e): 50 m — 58 m.

Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim
—100 km/tim): 0,56—0,71 |.

VAND!
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T e S

VW KARMANN-GHIA 1500 KUPE
3-63

Bruksvara i lyxforpackning &r vad som samman-

fattningsvis kon sdgas om Karmann-Ghia. Det

tekniska &r detsamma som i vanliga VW 1500,

pricken Gver i:et ligger uteslutande i kaross och
o utforande.

B = RIS R S

O Separata stolar med skalkade ryggstod ger
vtomordentligt god sittkomfort. Bak endast re-
servsate avpassat for barn eller bagage. Inred-
ningen pakostad. De utvdndiga bagogeutrym-
mena laga och darfér svarstuvade, det bakre
dessutom placerat ovan motorrummet.

R AR L

‘- O Goda végegenskaper och bekvam karstall-

] ning. Samtliga reglage samlade i en enhet, risk
for knappforvaxling i morker. Vindrutetorkarnas
hastighet reostatreglerad. Motorljudet accep-
tabelt.

O Motorn svaratkomlig. Servicepunkter som
tandstift och flgktrem kan inte bytas utan stora
Eesvar. Karossen valarbetad och kupémodellen
kan med fog sdgas vara lika robust och stryk-
talig som VW &ver huvud toget.

Katalogeffekt: 53 hk SAE. Drivhjulseffekt: 34,5
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 14 sek. Broms-
prov fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 48 m — 52
m. Bransleforbrukning (Konstant fart av 70
km/tim—100 km/tim): 0,60—0,83 1.

X

OPEL KADETT 9-63

Bilfabrikanterna har tydligen fatt klart for sig
att dagens bilkopare hellre ser till det gamlo
beprovade an till tekniska nymodigheter. Nar
Opel Kadett ateruppstod efter 25 &r var det
en konventionell bil, men dérfor inte utan tek-
nisko finesser.

‘. “\

X

O Bekvéma och vilsamma sdten, men stod for
laren saknas. Takhojden alltfor lag. Felvand
U-balk omedelbort ovan framsatespassagerarna.
Instrumentbréadan farligt néra knana, VYal till-
taget bagageutrymme. Praktisk och snygg
interior.

© Bilen ar lattkérd och kénns trygg péa vagen
Gven vid hdgre fart. Fiadringen fortjgnar extra
lovord — vagnen flyter Gven dver ganska gro-
piga vdgbanor. Mycket god runtomsikt. Bra
varmesystem. Vélplacerade instrument.

A A&

© Varvvillig motor men inte sarskilt tystghende
i hog fart. Vibrationer elimineras av moforupp-
héngningen. Véxellddan mycket latthanterlig.

atkomliga,

Katalogeffekt: 46 hk SAE. Drivhjulseffekt: 30,5
hk. Acceleration C—B80 km/tim: 16,5 sek. Broms-
prov. fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 47 m — 49
m, Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/
1im—100 km/tim): 0,57—0,8 |.
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Bra synkronisering. Motorns servicepunkter latt F

OPEL REKORD DE LUXE 4-63

Luxudsare inredning, kupémodellens motor och
vaxelldda &r de primdra skillnaderna mellan
de Luxe och standardmodellen av Opel Rekord.

O God &kkomfort i bade fram- och baksdte.
De separata framstolarnas ryggstod helt fall-
Eara. Bekvdm i- och urstigning till alla platser.
Interidren ljus och luftig. Mycket bra bagage-
utrymme.

QO Karstéllningen &r bekvém och alla mandver-
organ inom bekvémt rdckhall. Rejdla och val
placerade pedaler. Tydlig instrumentering.
Bromsarna bra vid lag fart. Tendens till fading
upptrader snabbt.

O Féredamligt tyst motor. Lattatkomliga service-
punkter. Helsynkroniserad véxellada med latt-
‘unna, distinkta ldgen. Skillnaden mellan 3:an
och 4:an i minsta laget, i &vrigt vél avvégda
utvéxlingsférhallanden.

Katalogeffekt: 66 hk SAE. Drivhjulseffekt: 47,5
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 12,6 sek. Broms-
prov fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 50 m — 78
m. Bransleforbrukning (Konstant fart av 70
km/tim—100 km/tim): 0,70—0,88 |.

FIAT 600 10-63

Det finns praktiskt taget en Fiatmodell som i
storlek och pris passar varje kdpare. Speciellt i
minsta klassen hor fabriken hoft stora forsdlj-
ningsframgéngar — &ven om detta inte ndmn-
vart avspeglat sig i Sverige.

O Férhéllandevis god komfort fér fyra. Allifor
korta sittdynor fram och risk for baksétesgenom-
slag p& gropig vég. Breda dérrar medger latt
passage, Bagagerummet for litet och svérstuvat.
Fallbart boksatesryggstéd ger lastutrymme bak-
om framstolarna.

O Vindkénslig men i dvrigt bra végegenskaper,
trottande kérstallning. Ofillfredsstéllande isole-
ring, lattavlasta instrument och alla reglage
inom bekvimt rackhéll. Svérreglerbar vérme.
L&s och dorrhandtag alltfor klena.

O Motorn svérstartad i kyligare véder, Lattfun-
na och distinkta véxellégen. Trevliga kéregen-
skaper. Motorns servicepunkler i stort sett léft
&tkomliga. Motorrumskelysning finess.

Katalogeffekt: 32 hk SAE. Drivhjulseffekt: 22,5
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 22 sek, Broms-
prov fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 48 m — 55
m. Bransleforbrukning (Konstont fart ay 70 km/
tim—100 km/tim): 0,51—0,67 |.

NSU PRINZ IV 5-63

Om NSU Prinz Gr man bendgen att anvénda
det gamla uttrycket om hur en damsko skall
vara keskaffad. Stor inuti och liten utanpa.

O Bra komfort for fyra personer, Bekvém i- och
urstigning fram. For biltypen férhéllandevis
stort bagageutrymme. Sobert innandéme inger
ett visst fortroende.

O Bra korstéllning daven for lango férare. Alla
mandverorgan inom rackhall, léttovidsta instru.
ment. Bra placerade pedaler. F& instrument,
maénga indikeringslampor, ljustuta finess. Trey-
liga kdregenskaper, god véghalining.

O Helt inkapslad motor. Svaratkomliga service-
punkter stéller krav pé& specialverklyg. Svér-
funna vaxelldgen och koppling med tvért in-
grepp. Karossen har plana ytor, fritt frén fickor
med undantag av dorriréskelladorno.

Katalogeffekt: 36 hk SAE. Drivhjulseffcki: 22 hk.

Acceleration 0—80 km/tim: 20 sek. Bromsprov
fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 47 m — 47 m.

Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim
—100 km/tim): 0,47—0,66 I.

RENAULT R4L 11-63

Det hander alltfér séllan att en bilfabrik vill
satsa pa en rejal bruksbil dér de rent praktiska
fordelarna sétts i forsta rummet. Lill-Cittran var
banbrytande och sedan kom Renault 4. Nu ater-
stér att se om virldens bilpublik & mogen fér
éndamalsenliga bilar i stéllet for skrytsymboler.

O Harlig dkkomfort for fyra. Satena enkla, men
bekvéma. Breda dérrar medger ldatt passage.
Bakdérrens stédpinnar kréngliga att hantera.
Lattstuvat och rymligt lostutrymme. Baksdtet
mycket |Gt demonterbart.

O Trevliga kéregenskaper, specicllt pad mycket
daliga végar. Goda vigegenskaper. Spartansk
isolering. Yérmen helt tillfredsstéllande, flékten
alltfér hégliudd. Lackeringen finish god, plat-
passningen ndgot sémre. Reglagen onddig!
spridda. Létavlésta instrument.

O Motorn lattatkomlig. Helt slutet kylsystem.
Véxelspaken av typ paraplykrycka i panelen.

Véxelladan helsynkroniserad. Lagena lattfunna
och exakta.

Katalogeffekt: 32 hk SAE. Drivhjulseffekt: 22 hk.

Acceleration 0—80 km/tim: 20 sek, Bromsprov
_frén 100 km/tim (1:a och 20:e): 45 m — 55 m.
Bréinsleférbrukning (Konstant fart av 70 km/tim
—100 km/tim): 0,62—0,80 |,

TEKNIKENS VARLD 26/63

VW VARIANT 6-63

Kombivagnen tar sakta men sdkert en allt storre
ondel av det totala antalet registrerade bilar.
De forenar oftast personbilens elegantare linjer
med skdpvagnens praktiska anvéndbarhet.

O Fallbart baksdate ger plats for tre. Tamligen
lagt till tak. Separata stolar med skélade rygg-
stod fram, bra »hattutrymmes. |- och urstigning
latt till framsatet, Tillrackligt lastutrymme for
familj. Hogt golv forsvarar ilastning av tungt
gods.

O Kérstdllningen mycket vilsam. Obetydlig Sver-
styrningstendens, speciellt vid full last, Mandver-
organen lattskdtta och dverskadliga. Styrningen
kchagligt precis, men ratttergangen kunde
vara mer distinkt. Framhjulen skrapar mot hjul-
husen vid fullt rattutslag.

O Tydliga och lattavlésta instrument. Vil isole-
rat motorrum. Detaljarbetet p& vagnen mycket
goit. Utmdrkt synkronisering mellan samtliga
véaxlar, distinkta och lattfunna lagen.

Katalogeffekt: 53 hk SAE. Drivhjulseffekt: 35 hk.

Acceleration 0—80 km/tim: 16,2 sek. Bromsprov
frén 100 km/tim (1:a och 20:e): 48 m — 49 m.

Brénsleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim
—100 km/tim): 0,59—0,8 .

L R A5 SRR T

CHRYSLER VALIANT SIGNET 200
12-63

Chryslerfabriken har alltid varit kdnd for att
bygga stora luxudsa bilar av hdg kvalitet. Néar
man satsade pa en kompakt bil, sedermera
kristnad till Chrysler Valiant, blev resultatet sa
lyckat att den fortfarande kvarstér i produk-
tion med stigande tillverkningssiffror!

O Finish och platpassning synnerligen bra.
Breda dérrar medger bekvdm passage. Utom-
ordentligt bekvéma framstolar, bakséte med
dubbelskalat ryggstod ger utméarkt akkomfort.
Rymligt bagagerom.

O Goda kéregenskaper och bra vaghalining.
Vilsam korstéllning. Utmérkt isolering och om-
bonad inredning. Instrumenten vél samlade och
reglagen l&tt atkomliga. Handbromsen sitter illa
till ur sékerhetssynpunkt. Bra sikt runt om,

O Risfritt motorrum, léttatkomliga servicedetal-
jer. Den automatiska transmissionen fungerar
utomordentligt. Véxelstrémsgenerator och spérr
mot felvéxling finesser. Véarmesystemets kapa-
citet enorm.

Katalogeffekt: 145 hk. Drivhjulseffekt: 68 hk.

Acceleration 0—80 km/tim: 10,5 sek. Bromsprov
fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 50 m — 60 m.

Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim
—100 km/tim): 1,2—1,33 |.

TEKNIKENS VARLD 26/63

TRIUMPH SPITFIRE 7-63

Triumphs inhopp i den billigaste sportvagns-
klassen med den nya Spitfire kommer sakerligen
att séta sina spar i registreringsstatistiken for
bilar av denna typ,

O Skalade ryggstdd ger bra sidledsstsd, alltfor
korta sittdynor. Dérrarnas Sppningsvinkel i
minsta laget. Minimalt bagageutrymme, men
stuvningsmdijligheter bakom stolarna och i hyl-
lor fram.

O Avig pedalplacering anstréingande vid,lang-
turer. Vagnen helt neutralstyrd. Overskédliga
och lattavlésta instrument, god visarprecision.
Opraktiskt placerade inre dérrhandtag.

O Mycket bra vighéllning, exakt styrning. Full-
gott karosserihantverk. Motorns servicedetaljer
synnerligen l&ttatkomliga. ‘Huvlasen opraktiska
och vél klena. Bra stegad véxellada.

Katalogeffekt: 63 hk SAE, Drivhjulseffekt: 41,5
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 11 sek. Broms-
prov fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 50 m — 51
m. Bransleférbrukning (Konstant fart av 70 km/
tim—100 km/tim): 0,65—0,77 |.

13-63

Knappast nagot bilméarke har som Citroén varit
foregéngare i s& manga avseenden né&r det
gallt tekniska nymodigheter p& bilar avsedda
for en stérre allmanhet.

CITROEN 1D 19

O Lécker inredning, ypperlig &kkomfort, fram-
satenas ryggstod fallbara till vagplanet. |- och
urstigning mycket bekvém, tamligen stort ba-
gagerum, Mycket goda vagegenskaper, hdgsta
ketyg for kdregenskaper.

D God runtomsikt, men otorkat mittfalt fram
vid regn. En del reglageknappar obekyémt ut-
spridda, bara varmesystemet har nio. Effektivt
virmesystem, men luftintagets ldga placering
mindre lyckat.

O Tréngt i motorutrymmet, men flyglarna latt
demonterbara. Smidig véxling, distinkta och

lattfunna ldgen. Fiadringssystemet fortfarande

det mest avancerade som ndgon bil kan visa
upp och bidrar givetvis till den utomordentliga
dkkomforten. Stallbar markfrigdng och auto-
matisk nivéregulator for olika belastning.

Katalogeffekt: 70 hk SAE. Drivhjulseffekt: 48 hk.

Acceleration 0—80 km/tim: 13 sek. Bromsprov
fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 49 m—53 m

Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim

—100 km/tim): 0,64—0,84 |.

VOLKSWAGEN 1200 8-63

Av den 27 hk starka modell som presenterades
i Sverige 1948 och premidréret saldes i 7 exem-
plar &terstar i dag inte stort mer an konturen
och principen, Mer &n 300.000 Volkswagen 1200
har sélts i landet.

O Fyra personer far bekvamt plats, men bak-
sétets utrymme helt avhéngigt framstolarnas in-
stallning. Sittkomforten bra, i- och urstigningen
bekvém from, besvarligare aott na baksdtet.
Bagageutrymmena alltfér smé&. Olampligt pla-
cerade ovre sakerhetsbaltsfasten.

O Lattkord, framétsikten stérs av  vindrute-
stolparnas Svergdng i taket, bakéatsikten accep-
takel. Varmesystemet under normala férhallan-
den godtagbart. Ljus och trevlig interior.

O Bra végegenskaper, under vissa omsténdig-
heter hdgliudd motor, utomordentlig véxellada.
Fiadringssystemet forhallandevis bra, foga
olégenhet av vagnens &verstyrningstendenser.

Katalogeffekt: 34 hk DIN. Drivhjulseffekt: 27,5
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 17,7 sek. Broms-
prov fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 50 m — 52
m. Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/
tim—100 km/tim): 0,55—0,78 |.

SAAB 96 14-63

Saab fick i ménga &r kédmpa i skuggan av de
stora ndr det gdllde antal registreringar, Men
i och med att 96:an kom ut i marknaden kom
ocksd de stora framgéngarna. Saab gick pa eft
par ar ratt igenom registreringslistan.

O Bekvama sittutrymmen fram, tamligen bra
utrymme for baksatespassagerare. Bagage-
utrymmet stdrre &n vdntat. Trevlig och l&tskott
inredning. Bra pl&tpassning och lackering.

O God kérstallning, utmdrkta vagegenskaper.
Bra fijadring utan gungande efterslangar. Ryckig
i stadstrafik, olégenhet som forsvinner vid lands-
vagskorning. Kursstabil. Alla reglage inom be-
kvamt rackhdall. Yarmesystem med mycket god
kapacitet.

(O Motorns servicepunkter lGttatkomliga, Yaxel-
lagena exakta och lGttfunna. Frihjulet gor wur-
trampning overflodig vid uppvaxling och mellan
3:an och 2:on. Karossens konstruktion foredom-
lig ur rostskyddssynpunkt.

Katalogeffekt: 42 hk SAE. Drivhjulseffekt: 29,5
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 17 sek. Broms-
proy fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 54 m — 61
m. Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/
tim—100 km/tim): 0,67—0,78 |.
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VYOLVO P 1800 S 15-63

Yolvos P 1800 &r inte en sportvagn i egentlig
mening. Pa Volvo kallar man den hellre fér en
bekvam langfardsvagn. Den nya upplagan har
visserligen fatt ett S efter 1800, men det betyder
inte »Sport> utan att vagnen numera ar svensk-
tillverkad.

O Detaljarbete av hdgsta kvalitet. Bra lacke-
ring, Vilsam k&rstéllning, men alltfor lag tak-
hojd. Relativt bra reservsate bak. Bagageutrym-
met val tilltaget, langférdsbagage for tva far
latt plats.

O Goda végegenskaper, men trogkdrd i stads-
trafik beroende pa tung koppling och kraftkra-
vande rattning. Vissa instrument svaravlasta.
Bromsarna haller inte mattet for vagntypen, tar
dock mjukt och bra vid lagre fart.

O Helsynkroniserad véxelldda, lGttfunna och
distinkta lagen. Elektriskt mandvrerad Gvervaxel.
Motorns servicepunkter IGtt atkomliga.

Katalogeffekt: 108 hk SAE. Drivhjulseffekt: 75,5
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 9 sek. Bromsprov
fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 49 m — 67 m,

Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim
—100 km/tim): med &vervaxel 0,56—0,74 |: utan
overvaxel 0,68—0,95 I.

BMC 850 COUNTRYMAN 21-63

BMC 850 har — efter att ha f&tt ett ganska
skeptiskt mottagande — pd& senare ar blivit en
popular sarling pa den svensko bilmarknaden.
Vagnens med tanke p& totallangden anmark-
ningsvarda innerutrymmen har till stor del vun-
nits pa bekostnad av bogogeutrymmet. Men det
finns en version som ger »bade-och> — BMC 850
Countryman.
O Mycket goda lastutrymmen, gott om fack for
“stérre och mindre paket. Daligt knéutrymme for
boksatespassagerarna, ladg takhsid baok. Latt
i- och urstigning fram. Separata stolar med fasta
ryggstod.
O Vilsam rottlutning. Utomordentliga vagegen-
skaper. Tavligen hérd fiadring, bilen skumpig
pé ddélig vagbana. Obetydlig krangning och
enastéende balans vid kurvtagning. Relativt god
runtomsikt. Varme- och ventilationssystem val
tilltagno.
O llla placerad vaxelspak som genom sin léngd
qer ett vekt intryck. Ettan osynkroniserad. Bac-
ken i vissa fall svér att f& in. (Testbilen var dock
litet kord.) De centralt placerade instrumenten
utanfor forarens naturliga blickfalt, Vissa av
motorns servicepunkter svaratkomliga.
Katalogeffeki: 37 hk. Drivhjulseffeks: 25 hk. Acco-
leration 0—80 km/tim: 18 sek. Bromsprov fran
100 km/tim (l:a och 20:e): 53 m — 55 m.
Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim
~—100 km/tim): 0,52—0,76 |.

1=

OPEL REKORD

Opel Rekord kommer med en ny kaross vart
tredje &r. Intervallerna aterkommer med ndra
nog monoton precision. Utom just i ar. Modell-
andringen kom ett halvt &r »for tidigt>. And-
ringarna blev dock mindre &n vad det ytire
skalet majligen kan skvallra om.

16-63

O Batire tillvaratagna utrymmen. Stérre plats
for bakpassagerarnas kndn. Snalt tilltagen hojd
mellan sate och tak. God akkomfort saval fram
som bak.

O Trevliga koregenskaper. Acceptabel kérstall-
ning och god runtomsikt. Lattkérd béade i stads-
trafik och pa landsvéag, stabil gang utan oke-
hagliga kréngnings- éller svajningstendenser. Till-
fredsstallonde vérmesystem, men storande flakt.

O Perfekt synkronsering och vél avpassad ut-
vaxling, Ventilmekanismen héors fortfarande,
irriterande men ofarligt. Motorn inte sarskilt
tystgaende i hdg fart. Lattatkomliga service-
punkter. Rundsmérjning eliminerad.

Katalogeffekt: 67 hk SAE. Drivhjulseffekt: 48 hk.

Acceleration 0—80 km/tim: 11,7 sek. Bromsprov
fran 100 km/tim (1:0 och 20:e): 49 m — 55 m.

Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim
—100 km/tim: 0,74—0,95 .

FIAT 1500 FAMILIARE 22-63

De Ghia-signerade kombivagnslinjerna har i hég
grod bestamts av estetiska synpunkter. Men s&
ar ocksa Fiat 1500 Familiare mera ténkt som en
fomiljevagn &n som ett direkt lastfordon.

O Gott om utrymme for férare, passagerare och
bagage. Framstolarna stéllbara med stora va-
riationer, ryggstoden kon fallas till horisontal-
Iage. God baksétesbredd for tva, forhéllandevis
bra benutrymme. Boksatets ryggstod nedféllbart
for okat lostutrymme. Bakvognen sjunker rétt
kroftigt vid tung last.

O Bra kérstéllning och god &kkomfort. Behagligt
stabil fiadring bidrar ftill fina végegenskaper.
Trogstyrd vid lagre fart. Rikhaltig instrumente-
ring med varningslampor fér bl. a. handbroms,
choke, parkeringsljus.

O Pigg och varvvillig motor, Véxellddan ma-
noyreras med rattspak. Snabb invéxling av 1:an
och 2:an kon vélla svérigheter, 3:an och 4:an
bra. Motorns servicedetaljer tamligen svéréat-
komliga. Automatisk motorrumsbelysning finess.

Katalogeffekt: 80 hk SAE. Drivhjulseffekt: 52 hk,

Acceloration 0—80 km/tim: 11,8 sek. Bromsprov
frén 100 km/tim (1:a och 20:e): 52 m — 56 m,

Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim
—100 km/tim): 0,78—0,97 |.

FORD ZODIAC 17-63

Ménga fabriker vtdkar sitt modellsortiment ge-
nom att med smérre fdrdndringar pé vanliga
standardmodeller f& fram s. k. lyxmodeller. F&r
en merkostnad av drygt 3.000 kr har Ford
Zephyr blivit Ford Zodiac.

O Lyxig interior, goda utrymmen fér fem per-
soner, tillfredsstdllande takhdjd bade fram och
bak. Separata framsdten med stéllbara rygg-
stod. Nedféllbart armstdd i baksdtet. Rymligt
handskfack och tillrackligt bagageutrymme.

O Bra kérkomfort med alla manéverorgan inom
rackhall och lattavldsta instrument. Behaglig
rattlutning, rejala och vettigt placerade pedaler.
Vagnen markant understyrd, men i Gvrigt goda
vdgegenskaper. Viss klumpighet i stadstrafik.
God runtomsikt. Effektivt véarmesysrem.

O Motorn varvvillig, men har &ndé bra seg-
dragningsférmaga. Distinkta  véxelligen med
undantag av backen. Val langa slag, perfekt
synkronisering. Motorrummet fritt frén ris och
servicepunkterna latta att komma at.

Katalogeffekt: 114 hk SAE. Drivhjulseffekt: 73
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 10,1 sek. Broms-
prov fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 46 m — 51
m. Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/
tim—100 km/tim): 0,97—1,25 |I.

VOLKSWAGEN 15008 23-63

»Stora> Volkswagen har kommit i en ny och
starkare modell, 1500 S (S fér Special). Tekni-
kens Vérlds test i nummer 23 omfattar séval
limousinemodellen som stationsvagnen VariantS.
O Utrymmena exakt lika féregaende versions
ay respektive typ. Bra komfort foér fyra perso-
ner. Limousinemodellens bagagerum bada gan-
ska vida men grunda och dérfér svarstuvade.
fillsatsyérmen — standardutrustning —  stjdl
slats fram.

O Rejalt tilltagen férarstol, bekvéamt stoppad
och variationsrik instéllning ger god kérkomfort.
Luftig kladsel, logom strév yta. Bra reglage-
funktioner, men gaspedalen hérdtrampad liksom
kopplingen. Véldémpad och témligen smidig
styrning. Vagnen utpréglat sidvindskanslig.

O S-motorerna &r utrustade med dubbla fér-
gasare och utpréglat elastiska. Den helsynkroni-
serade véxellddan &r lat att utnyttjo smidigt.
Spaken liksom tidigare vélplacerad. Overstyr-
ningen markbar férst vid higre hastighet. Vissa
av moforns servicepunkter svaratkomliga.

Katalogeffekt: 54 hk DIN. Drivhjulseffekt: 40,4
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 13,7 sek. Broms-
prov fréan 100 km/tim (1:a och 20:e): 53 m — 53
m. Brdnsleférbrukning (Konstant fart av 70 km/
tim=—100 km/tim); 0,62—0,80 |.

TEKNIKENS. VARLD 26/63

DODGE DART 270 18-63

Chrysler har speciellt i Sverige haft stora fram-
gangar med sina kompakta vagnar. Dodge Dart
&r en parallellvagn till Valiant, och den som
testades av Teknikonn Vérld var utrustad med
en sexa pa 145 hk SAE och automatisk trans-
mission. Till yttermatten &r Dodge Dart 25 cm
langre @n Valiant.

O Goda innervtrymmen ger bra dkkomfort.
L&it i- och urstigning genom bade fram- och
bokdérrar. Framsoffans kladsel glatt — latt att

glida vid hard kurvtagning, Bagagerummet fullt
tillréickligt, men konstigt bockat bensinpafyll-
ningstér stjal plats. Handskfacket i minsta laget.
() Vogegenskaper av hdgsta klass. Behagligt
fast fiadring. Riklig och overskadlig instrumen-
tering. Lattatkomliga reglage. Effektivt vérme-
systern, men knapparna mindre lyckligt placera-
de ur sdkerhetssynpunkt. God runtomsikt.

O Motorn ger vagnen goda fart- och accelera-
tionsrasurser. Den automatiska transmissionen
&r utmarkt., Knappsystemet behdndigt och bra
placerat utom vid upprepade fram- och back-
mandvrar. Gott om plats under motorhuven och
lattatkomliga.  Vaxelstroms-
generatorerna finess,

Katalogeffekt: 145 hk SAE. Drivhjulseffekt: 75
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 9,6 sek. Broms-
prov fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 52 m —72
m. Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/
tim—100 km/tim): 1,14—1,37 |.

servicepunkterna

€Tt

FORD TAUNUS 17 M SUPER 24-63

Ford i Kdln for ett standigt stdllningskrig mot
kollegan Opel i Risselheim. De framsta kom-
battanterna fran respektive ldger &r Taunus
17 M och Opel Rekord. Efter Opels modellbyte
kommer nu motdraget p& Taunus-fronten, en
exteriort sett ofdrandrad men motorstarkare mo-
dell —64 med skivbromsar som standard och
ny inredning.

O Komforten i férarsitet hygglig. Sittdynan
alltfér kort, begrénsad rérelseviig i langdledd.
Ryggstédslutningen gdr att stélla om under férd.
Tillréckligt bagagerum, men luckan maste Spp-
nas med nyckel. Trevlig inredning.

O Instrumenten samlade i en oval framfar rat-
ten. Bra sikt, men backning »pé& kann». Fjadring-
en relativt mjuk. Pa landsvég behaglig &kkom-
fort, stabilt och sékert intryck. Okénslig for sid-
vind. Kraftig kréingning och »framvagnsflytning»
vid kurvtagning.

O De extra héstkrafterna ger framst battre seg-
dragningsférmaga. Motorns servicedetaljer i vis-
sa fall tamligen svarétkomliga. Fingerldtt vax-
ling med reservation fér backen. Handbromsen
ur sikerhetssynpunkt olémpligt placerad. Mjukt
arbetande bromsar.

Katalogeffekt: 72 hk SAE. Drivhjulseffekt: 48,4
hk. Acceleration 0—80 km/tim 10,9 sek. Broms-
prov fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 56 m —
55 m. Bransleforbrukning (Konstant fart av 70
km/tim—100 km/tim): 0,67—0,85 .

TEKNIKENS VARLD 26/63

bKW F1i12 19-63

»En lyxbil i populdrprisklassen> sdger reklamen
om DKW F 12. Det dér med lyxbil &r nog att ta
till i 8verkant — récker det inte att sdga som
det &r? Ty DKW F 12 &r en trevlig och pigg liten
bil och dessutom utrustad med en hel rad fines-
ser.

O Breda dérrar och ladga trosklar medger l&tt
i- och urstigning. Forhéllandevis god akkomfort
aven i baksdtet om inte frampassagerarna &r
alltfér langa. Rymligt bagagerum. Inredning av
standardklass, men ocksd en del tilltalande
detaljer.

O Behaglig korstéllning, men stod fér laren
saknas. Vibrationer i framvagnen vid vissa vary,
Smidig och féljsam p& landsvdg. Klart under-
styrd. Lagt vég-, vind- och motorljud. Snabb och
progressiv fjddring, men den stela bakaxeln
rékar gérna i studsning p& délig vag. Mycket
bra vérme- och ventilationssystem.

O Den 3-cylindriga tvataktsmotorn har férsk-
oljesmérijning och servicedetaljerna &r tamligen
lattatkomliga. Instrumenten &verskadligt place-
rade framfor foraren, reglagen inom bekvamt
rickhall. De stdende pedalerna f&r ett extra
plus.

Katalogeffekt: 45 hk SAE. Drivhjulseffekt: 30,5
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 14,2 sek. Broms-
prov fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 46 m — 48
m. Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/
tim—100 km/tim): 0,75—0,9 |

OPEL REKORD DE LUXE 25-63

Rekord har sedan debuten varit en av de Luxe-
version med Opel Olympia som den enklare
»systern> Olympia visade sig emellertid s& gott
som osdlibar och forekommer inte léngre pé&
programmet. | stéllet har fabrikens strévan efter
ett fullstandigare typprogram resulterat i en lyx-
version av den tidigare lyxversionen,

O Stérre komfort. Fyra dérrar, individuella séten
av bekvémare typ, helt nedfdllbara ryggstsd.
Mer pdakostad interior. Hygglig plats for tre
passagerare bak, bra benutrymme. Béttre tak-
hdjd genom mjukare sdten. Bagagerummet fullt
tillrackligt.

O Kérkomforten modellens stora plus, behagligt
stod &t bade rygg och lar. Variationsrik fram-
satesinstallning. Lattkord i stadstrafik och pa
landsvag. Stabil géng, sidvindskénsligheten inte
besvérande. Bromspedalen for hdg i férhéallan-
de till gaspedalen.

O Lattmandvrerad rattvéxel med exaokta légen.
Handbromsen svaratkomlig for forare med sa-
kerhetsbdlte. Hogt pedaltryck, men stabilt vid
vpprepade harda  inbromsningar. Tvdkrets-
bromssystem finess liksom en-nyckel-systemet.
Katalogeffekt: 75 hk SAE. Drivhjulseffekt: 50,5
hk. Acceleration 0—80 km/tim: 10,8 sek. Broms-
prov fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 57 .m —
54 m. Bransleforbrukning (Konstant fart av
70 km/tim—100 km/tim): 0,75—0,96 .

20-63

Engeska GM har efter hogt féredome gatt in
for att i formgivningen tydligt markera slakt-
skapen mellan sina olika modeller. Nar stora
Vauxhall presenterades i ny version for snart
ett &r sedan var det darfor ingen dverraskning
att mdta en vad exterioren betraffar forstorad
Victor,

O Rejélt utrymme for fem personer, nedfall-
bara armstdd i badde fram- och baksate. Val
tilltagen takhojd. Brett men lagt bagageutrym-
me. Luxuds inredning med instrumentpanel i
valngt. Klddseln av blandad vavbunden nylon
och plast.

O Kérkomforten kan bli mindre god for visso
personer genom sdtets utformning. Héardtryckt
koppling. Vagnen trogstyrd vid lag fart. Behag-
ligt mjuk jadring, kréngningen bereder inga obe-
hag. Bra vdaghallning dven vid hogre fart, God
runtomsikt, men backningsmandvrar far ske pa
kénn.

O Varvyillig 6-cylindrig motor. Den helsynkroni-
serade vaxellddans lagen lattfunna och distink-
ta. Motorns servicedetaljer ganska latt &tkom-
liga. Enkel och lattoverskadlig instrumentering,
knappar och reglage bekvéamt placerade.
Katalogeffekt: 113 hk SAE. Drivhjulseffekt: 71 hk.
Acceleration 0—80 km/tim: 10 sek. Bromsprov.
fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 47 m — 54 m.
Bransleforbrukning (Konstant fart av 70 km/tim
—100 km/tim): 0,9—1,15 |.

VAUXHALL CRESTA

MERCEDES-BENZ 190 D 26-63

S& ndr som p& motorn &r Mercedes 190 D en
helt vanlig 190-version. Den har markets ele-
ganta enhetskarosseri, samma eleganta inred-
ning och samma utrustning som bensinversionen
och bar definitivt prageln av lyxbil. Skillnaden
blir man varse forst d& motorn skall startas.

O God komfort, »generds» stoppning och lagom
stravt tyg. Baksdtet har plats for tre, men skal-
ningen anger att man siktat pa rejalt vtrymme
fér tvda. Stuvningsfack mellan framstolarna for-
vtom handskfack.

O Komfortabel, vildampad kér- och &kkomfort,
Bakvagnskonstruktionen kan vintertid ge over-
raskande bakvagnskast och tendens {ill relativt
snabbt ddackslitage bak. Ganska tungstyrd vid
lag fart. Instrumenten centralt framfor foraren,
men delvis skymda av ratten.

O Helsynkroniserad véxelldda, légena exakta
och lattfunna. Flegmatiskt temperament —
problem vid omkérning i tat landsvégstrafik —
och tamligen hog ljudniva. Laga rorliga drift-
kostnader. Bra milslukare under gynnsamma tra-
fikforhallanden. Inre sdkerheten synnerligen val
tillgodosedd. Numera skivbromsar med servo.

Katalogeffekt: 55 hk DIN. Drivhjulseffekt: 44 hk.
Acceleration 0—80 km/tim: 15,7 sek. Bromsprov
fran 100 km/tim (1:a och 20:e): 57 m — 54 m.
Bransleforbrukning (Konstant fart vid 70 km/tim

—100 km/tim): 0,55—0,80 |
L)
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Den femte och sista bilen i Teknikens Vérlds artikelserie om vad som skilier grupp ll-trimmade
bilar fr&n rena standardbilar blir DKW F12. Féremaélet for var undersdkning dgs av ingenjor

Sigurd Isacson, som under en ldng féljd av ar varit DKW trogen.

”P app-Isac», »Sigge» eller >Isac» — det
spelar ingen roll vad man siger, i
motorsportkretsar vet alla vem som
asyftas. Sigurd Isacson, ingenjor fran
Lidingo och innehavare av ett foretag i
hobbybranschen, har som alla kara barn
manga namn! Han har en lang karriar
som fortakare bakom sig och en kanske
innu langre som vantar — hittills har han
i alla fall knipit fyra svenska bilmaster-
skap (och tre i modellflyg!), och alla
segrar kan han faktiskt halla reda pa tack
vare minutiost forda dagbocker. Under
huvudparten av sin hittillsvarande karriar
har han hallit sig till DKW och Auto-

Union — vi skall hiar bara niamna hans
sagolikt snabba grupp III-trimmade DKW
3—6 -Algens.

For tillfallet har dock ingenjor Isacson
lite besvirligt. Orsaken till detta ar att
nya DKW F 12 hor hemma i samma
klass som BMC Cooper S. Han har alltsa
blivit nagot av en ensam varg, han och
mekanikern Bjorn Edlund far halla sig till
standarddelar i betydligt storre omfatt-
ning in konkurrenterna — det hdar med
att dndra utvixling till exempel far Isac-
son gora genom att dndra fialg- och dacks-
dimensioner. ..

Men tack vare manga ars experiment
med tvataktsmotorer ar »Papp-Isacs» bil
i dag mycket konkurrenskraftig, vilket
han hunnit med att visa under arets SM.

Motorn i DKW F 12 mater i standard-
utforande 889 cc, resultatet av innermat-
ten 74,50/68 mm. Grupp II-versionen ar
borrad till 75,00 mm., vilket ger en cylin-
dervolym av ca 915 cc. Fabriken uppger
att kompressionen kan variera mellan 7,6
och 8,7 beroende pa gjutning och maskin-
bearbetning, men Isacson har tagit ett
radikalt steg och vid sin trimning hojt
kompressionen till 12,5: 1. Detta har astad-
kommits genom att toppens undersida
frasts ner 6 mm. och blockets Gversida
0,5 mm.

VALBALANSERAD MOTOR

Porttiderna har dndrats niar det galler
grupp Il-versionen pa sa satt att spol-
ningen forlangts genom att portarnas
hojd okats genom upptagning i nederkant
eller overkant. Overstromningskanalen
och avgaskanalen har filats upp i Gver-
kant, medan- insugningsporten filats ner
i nederkant. Men detta racker inte for
att forlanga insugstakten, utan kolvens
undersida har filats upp 8 mm. Nagra
exakta mattuppgifter for portarnas mo-
difieringar har vi tyvarr inte kunnat fa.

Vevaxeln, som har ganska stor volym
och alltsa fyller ut vevhuset ordentligt,
har inte modifierats. Kolvar och stakar
har vigts och bearbetats till dess vikterna

blivit exakt lika — ingenjor Isacson
beklagar att han inte kunnat balansera
motorn statiskt och dynamiskt, men
framhaller samtidigt att DEKW-motorn

redan i originalutforande ar ytterst vil-
balanserad.

DKW F 12 ar forsedd med en enkel
Sglcx 32 ICB, vilket inte ar sa lyckat ur
trimningssynpunkt. Jiamfor Saab Sport
{}md tre separata forgasare! Edlund har
okat originalforgasarens halsringsdiameter

. «TEKNIKENS VARLD 26/63

Sigurd Isacsons grupp ll-tirmmade DKW F 12
skilier sig inte mycket fran standardbilen
invéndigt. Varvréknare har tillkommit me-
dan handskfack och véarmereglage tagits bort.
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Under huven &r olikheterna storre! Hela se-

paratsmériningssystemet &r bortplockat och

luftrenaren &r av helt annorlunda typ. Dess-
utom d@r som synes sjialva flakttrumman borta.

VAND!

Av GUNNAR FRIBERG.  Foto: PeO Eriksson

till 35 mm, men spjallhuset fungerar som
en flaskhals — dar ar diametern fort-
farande 32 mm. En lustig detalj ar att for-
gasaren dr forsedd med luftfilter aven
under tavling — omfattande prov har
visat att motorns effekt inte paverkas av
vare sig insugstrattar eller luftfilter! Luft-
filtret ar ett oppnat sportfilter, som ocksa
DKW-fabriken anvander pa sina tav-
lingsbilar. Huvudmunstycket brukar ligga
langt 6ver 200 mot original 120.

Avgassystemet ar avsevart modifierat.
Avgasroret miter 60 mm och nar forst
en expanderkammare och sedan diffusor-
trattar, alltsid trattar riktade mot gas-
strommen. Genom att stamma av dessa
trattar kan man flytta motorns effekt-
kurva.

I standardbilen anvidnds Beru 175 tand-
stift, medan grupp II-bilen har fatt be-
tydligt hardare stift, Beru 270. Alla kana-
ler i motorn har givetvis polerats bade for
hand och med roterande filar.

I detta utforande ger motorn uppskatt-
ningsvis 90 hk. SAE vid 6.500 v/min.

Manga fragar Isacson om motorns topp-
varv, men det varken kan eller vill han
prova. Det ligger vida over 10.000 varv,
motorn varvar tills den exploderar!

TOPPFART 170 KMITIM

Transmissionen ar som tidigare namnts
inte mycket andrad, beroende pa svarig-
heterna att skaffa fram delar trots att de
forekommer i DKW:s homologiserings-
papper. En ligre fjirde vixel har dock
ingenjor Isacson lyckats skaka fram. Den
ar 9 proc. ligre an standardfyrans och
ligger alltsd mycket ndra trean, som dock
ar i hogsta laget. Pa t.ex. Skarpnacks
langa rakstricka ar det dags att lagga i
fyran omedelbart fore inbromsningen for
forsta harnalskurvan — det betyder att
fjirde vixeln i praktiken knappast kom-
mer till anvandning dar!

Farten pa fjarde vaxeln vid 6.000 v/min.
ar 150 km/t., toppfarten ligger vid 6.800
v/min. och ar ca 170 km/t. verklig fart.
Standardmodellen gor enligt fabriken 130
km/t., enstaka exemplar har gjort 135 km/t.

DKW F 12 har en homologiseringsvikt
av 705 kg., och de 35 kilo som ingenjor
Isacsons grupp II-trimmade bil berovats
utgor alltsa knappt de tillatna 5 procen-
ten. Fonstervevarna ar borttagna och
sido- samt hakrutorna ersatfa av plast-
fonster. Forarstolen har utbytts mot en
GT-stol, som ar tio kilo lattare. Bakre
stotfangaren ar demonterad men inte den
framre! Aven mattor, innertak och dorr-
kladslar finns kvar. Handskfack och
varmeanlaggningar ar ocksa urplockade
liksom motorns system for separatsmorj-
ning — bilen kors pa tavling med oljan
blandad i bensinen pa sedvanligt satt. Till
den eliminerade vikten hor ocksa de kilon
com svarvats ur motorns balanshjul, aven
om atgiarden i forsta hand har varit av-
sedd for kvickare acceleration. ..

DKW grupp II ar givetvis sankt. Detta
har ordnats genom att de framre torsions-
stavarna vridits upp, en mycket enkel
operation. Sankningen bak ar svarare att
utfora, har har svangarmarna skurits av
och ater svetsats ihop i en ny vinkel. Ar-

21



w-».-.sJ.wnJ;.‘.g.\ < \‘

PN

8L

W T L

TRIMMAT ELLER STANDARD
(forts.)

LJUDDAMPAREN
STJAL

INGEN

EFFEKT

marna kan givetvis ocksa bockas, men da
torde hallfastheten bli lidande. Med
originalhjulen — 13° — monterade blir
bilen genom sankningsoperationen 9 cen-
timeter lagre. Kriangningshimmarna finns
kvar och ar inte bearbetade.

I originalutférande ar DKW F 12 for-
sedd med Fulda-dack hir i Sverige. Tav-
lingsbilen har utrustats med Michelin X
gordeldack, och stotdamparna har utbytts
mot Koni.

TRIMNINGSKOSTNAD 2000 KR.

Utrustad enligt ovan har DKW F 12
grupp II aningen samre prestanda an BMC
Cooper S grupp II, som beskrevs i Tekni-
kens Varld nr 21. Nagra accelerationsprov
har vi tyvarr inte kunnat gora, da ingen-
jor Isacson numera endast gor jamforan-
de prov med sina bilar.

Bransleforbrukningen for den otrimma-
de bilen ar forhallandevis hog, ca 09
lit./mil. vid landsvdgskérning. En grupp
II-trimmad bil drar vid tavlingar pa bana
ca 2,0 lit./mil! Daremot gar det at en-
dast knappa litern vid 140 km/t. vid jamn
landsvagskorning.

Ingenjor Isacsons grupp II-trimmade
DKW F 12 var den mest standardbetonade
av de fem bilar Teknikens Viarld jamfor-
de. Instrumenteringen ar till exempel
orord men givetvis kompletterad med en
stor varvraknare graderad till 8.000
v/min. och belagen under vanster sido-
stolpe. Som ett kuriosum kan namnas att
bilen ar forsedd med ljuddimpare aven
pa tavling, da det visat sig att dimparen
inte stjal nigon effekt fran motorn tack
vare expanderkarl och difussortrattar.

En DKW F 12 i standardutférande
kostar klar pa gatan 10.543 kr. Kostnader-
na for en grupp II-trimning 4r svara att
precisera.

— Skulle jag rakna alla ar av experi-
ment, misslyckanden och dyrkopta erfa-
renheter blir det inte billigt, det kan
jag forsakra, sager ingenjor Isacson. Men
vet man vad som skall goras och hur
det skall goras, sa behover det inte bli
dyrt — kanske 2.000 kr.

Det betyder att en grupp II-trimmad,
ny DKW F 12 inte skulle behova bli
dyrare an 12.500 kr. Onekligen ett for-
delaktigt pris. _

DKW F 12 testades i Teknikens Varld
nr 19 1963.
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Sigurd Isacson poserar vid sin tdvlingsbil iférd full mundering
Géran Molander frén Philipsons PR-avdelnng representerar den genuine privatbilisten i DKW.

Avgassystemet &r ordentligt &ndrat. Till vénster
standardréret och hér ovan det korta grupp lI-
rérel, som mynnar ut strax framfér bakhjulet.

TEKNIKENS VARLD 26/63
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MERCEDES-BENZ 190 D

Dieseln som personvagnsmotor férekommer
som bekant mest i taxi- och resandesamman-
hang. Rykten om fabulés bréansleekonomi

har emellertid véackt intresset for dieselmotorn
daven hos atskilliga vanliga bilister, och de
viktigaste fradgorna &r ganska sjdlvskrivna.
Vi har sékt svaren genom att testa den
modernaste och mest sélda dieselvagnen p&
personbilsmarknaden, Mercedes-Benz 190D.

Den klassiska Mercedes-grillen &r originellt nog fast monterad
i motorhuven, som emellertid trots detta latt kan fallas Upp.

190 D dr sd nédr som pa
motorn en helt vanlig

190-version. Den har

alltsA mirkets eleganta »enhets-
karosseri», samma eleganta inred-
ning och samma utrustning som
bensinversionen och bér defini-
tivt prigeln av lyxbil. Att den i
vissa avseenden skiljer sig radi-
kalt frdn Ovriga modeller i sam-
ma storleks- och prisklass blir
man varse forst ndar man sitter
sig till ritta bakom ratten och
startar,

Forutom téndningslaset har 190
D en startknapp som i varje fall
vid kallstart méste behandlas en-
ligt en viss ritual. Man drar ut
knappen {orbi det forsta liget tills
ett visst fjadrande motstind goér
sig kidnnbart (inte si langt att
startmotorn boérjar arbeta). Efter
ungefir en halv minut gléder en
kontrollspiral innanfér en >tesil>
till vianster om instrumentgruppen
pd panelen, man drar di ut knap-
pen helt och motorn startar. Inte
mjukt och smidigt utan med ett
ganska grovt morrande, stundom
ackompanjerat av ridtt markanta
spikningar pd tomging si linge
motorn #r kall.

I och med att motorn varvas
upp blir ocksd gingen smidigare
och ljudet behagligare. Frin £0-
rarplatsen marks motorljudet
ungefir lika mycket som i en
Volkswagen, och likheten under-
stryks for ovrigt av att motorn i
bada fallen hellre bdr varvas #n
segdra. Den fyrvixlade, helsyn-
kroniserade vixellddan ar litt att

190 D fér betyget exteriort elegant.

utnyttja, och vi fann ligena exak-
ta och ldtta att hitta, vilket inte
alltid varit fallet med Mercedes
rattvixel.

MOTORN SAGER STOPP!

Risk for overvarvning finns inte,
eftersom motorn sjidlv  »siger
ifrAn>. Vid ca 4.200 varv per mi-
nut trider en varvtalsreglering 1
funktion, och motorn bérjar kin-
nas kraftlés under gaspedalen.
Grinserna ligger vid drygt 30 pa
1:an, ungefdr 60 pa 2:an och né-
got under 90 pad 3:an, alltsi be-
tydligt ldgre &n de normala maxi-
mividrdena for en fyryixlad lida.
I normal korning miérks varvtals-
regleringen mest pd 1:an, efter-
som en uppvaxling sd att sidga
beordras nistan omedelbart nar
vagnen bdrjat rulla,

I praktiken siitter varvtalsregle-
ringen givetvis ett stopp &dven i
den Ovre delen av registret. Fa-
briken anger 125 km/tim som
toppfart, men vi fann att den
verkliga toppfarten snarare lig-
ger vid 130 km/tim. Hastighets-
mitaren har en réd markering vid
ca 134 km/tim, vilket ganska wvil
motsvarar vad vi nAdde innan
>musten» tog slut under huven.

OMKORNINGAR PROBLEM

60 hk SAE | en vagn med ca
1400 kg tjanstevikt méiste givetvis
ocksd skapa vissa problem i tra-
fikrytmen. Inte s& mycket i stads-
trafik, ddr vi fann det ganska 1itt
att hinga med, men i tit lands-
vigstrafik med krav pd upprepade
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omkorningar. Varje omkérning,
som kraver acceleration under
sjalva passagebgonblicket, blir en
ganska besvarlig operation, inte
minst genom att man har inte har
samma chans som i en bensin-
motorvagn att kasta in en lagre
vaxel for att f4 mera sskjut>. En
sddan nedvaxling kan genom
varvtalsregleringen resultera i en
motorbromsning, och har maste
man alltsi enbart lita till seg-
dragningen. Smidigt gar omkor-
ningarna endast niar man har
chans att bygga upp en hygglig
overskottsfart redan fore passa-
gen. Tat helgtrafik kan alltsd dra
ned genomsnittsfarten en hel del,
medan man diremot kan komma
overraskande snabbt fram sa
snart trafiken glesnat. Problemen
kinns for ovrigt sakert igen av
manga bilister med motorsvaga
vagnar, och parallellen med t. ex.
Volkswagen 1200 kan dras aven
hiar. Mercedesigare med erfaren-
heter frin den forsta efterkrigs-
tidens 52-histars 170 S skulle
sakerligen ocksd kinna igen sig i
190 D.

Ett plus pid landsvidgen ar vag-
nens goda »segdragning> inte
minst tack vare stor levande kraft.
Motlut t. ex. sinker farten for-
bluffande litet, och under gynn-
samma trafikférhillanden kan
man alltsi hilla god medelfart
dver langa distanser dven med lag
effekt under huven.

Vari ligger de fordelar som
skall uppviga det flegmatiska
temperamentet och den hoga ljud-
nivin? Forst och framst i de
rorliga driftkostnaderna. Brinsle-
forbrukningen pa vart testexem-
plar 14g vid ca 80 procent av vad
den bensindrivna 190-versionen

Lt oL

tar. Dessutom &r dieseloljan be-
tydligt billigare @n bensin, i O-zon
62 ore per liter mot 79 Ore for
hogoktanig bensin. Totalt ger det-
ta en branslekostnad som endast
ar ca 60 procent av bensinvag-
nens. Vid 100 km/tim &r mil-
kostnaden f{or dieselversionen 50
ore, medan vanliga 190 forbrukar
briansle for 80 o6re per mil. Den
som kor langa strackor Aarligen
kommer alltsd betydligt billigare
undan, men det krivs a4 andra
sidan taxi- eller handelsresande-
korning for att aven det hogre
inkopspriset helt skall betalas av
brianslevinsterna.

Detta om >»dieselavdelningens.
Fran instrumentpanelen och bakét
ar 190 D en helt normal Mercedes-
Benz 190, och eftersom denna mo-
dell tidigare utférligt testats | TV
(nr 5 1962) kan presentationen
goras ganska kort.

GENEROS STOPPNING

Komforten ar god. De separata
framstolarna har visserligen inte
stillbara ryggstéd, men vi kin-
de heller aldrig behov av instill-
ningsiandring. Stoppningen ar
generdés och kliddseln lagom strdv
(vanligt tyg 1 ett trevligt sma-
rutigt monster) for att halla krop-
pen kvar i sidled.

SKIVBROMSAR
SOM STANDARD

Baksitet har plats for tre, men
redan skilningen av ryggstddet
anger att man mera siktat p4d en
rejal soffa for tvd. Mellan fram-
stolarna finns ett fack for t. ex.
handskar och tidningar, kameror
o.d., men vagnen har dessutom
aven handskfack av vanlig typ.
Som extra utrustning kan man f6r

ovrigt kopa tva kuddar, som
stoppas mellan de bada stolarna
och ger en hel soffa.

190 D levereras fran och med
modell -64 enbart med servopa-
verkade skivbromsar pa framhju-
len. Vi provade bada versionerna
och kan intyga att komfortok-
ningen &ar visentlig. Vagnen ar
ganska tung, och den &dldre mo-
dellens trumbromsar krdvde ibland
ratt avsevard kraftutveckling for
att ge oOnskad effekt. Samtidigt
mattades trumbromsarna ganska
kraftigt vid upprepad anvindning
frdn hog fart.

Servostyrning kan fis mot extra
kostnad och vore till stor hjilp i
t. ex. stadstrafik, eftersom 190 ir
ganska tungstyrd vid lag fart.

INSTRUMENTEN

ar desamma som i bensinvarianten,
dock med undantag for ett par
extraknappar. Dels forekommer
som nimnts en sirskild start-
knapp, dels ocksd en knapp for
instillning av tomgangsvarvet fran
forarplats. Den senare var instilld
p4 lagom tomgingsvarv fére prov-
kérningen, och vi hade aldrig an-
ledning att i#ndra instillningen
under testens gang.

Instrumenten 4r 1 6vrigt sam-
lade | en central grupp mitt fram-
for — och tyviirr delvis skymd av
— ratten. Hastighetsmiitaren ir
stdende och omges av miitare och
kontrollampor i en synnerligen
rikhaltig sortering.

VAGEGENSKAPERNA

kriaver ingen utférligare presen-
tation, eftersom 190 D hiirvidlag
dr en typisk Daimler Benz-pro-
dukt, Individuell fyrhjulsfjiidring
och hog vagnvikt ger komfortabel,

ingen  &r
tack
stopp-
man inte
1yggstod-
12n inte
icras.

hagage-
vilket

+& hor ratt
wrdra i stor-
isen. Reserv-
hjulet  stér  snett

i zna flygeln.

Motorn dr en sdr-
ling i personbils-
sammanhang.

valdaimpad kor- och akkomfort.

OM HNAGOT HANDER

bor forare och passagerare vara
vidl skyddade. Samtliga inre de-
taljer forefaller vara utformade
med tanke pa att inte utgora faro-
moment vid en eventuell kollision.
Rattens stora centrumparti med
stoppning ar t.ex. en viktig siaker-
hetsdetalj. Instrumentpanelen har
t. ex. stoppning béde upptill och i
nederkant. Framsitenas ryggstod
har ocksda mjuk overkant, och
fasten for siakerhetsbdlten finns
framtill och baktill. Dorrldsen &ar
av speciell konstruktion, som an-
ges ge extra stor sikerhet mot att
dorrarna slds upp vid deformation
av karossen.

RUSTAD MOT ROST

Varje Mercedes-Benz rostskydds-
behandlas enligt ML-metoden fore
leveransen. Karosseriets samtliga
héligheter sprutas alltsd med rost-
skyddsolja, en behandling som

Pendelaxeln ger l&tt dverstyrning, d.v-* bakvagnen driver utét vid kurvtagning, 1. v.
Bakre ryggstédets vélvning anger tydlig! att man siktat p& komfort fér tva personer,
Gven om formellt tre personer far plats. Centralt armstéd saknas tyvérr i 190-modellen.

sedan bor upprepas, i varje fall en
gang om aret.

HENNES SYN

En elegant och mycket behag-
lig vagn att kora, nir man vil
vant sig vid motorljudet och sa
lainge man inte vant sig vid hog
motoreffekt i forhdllande till vik-
ten. Styrningen ar dock i trogaste
laget for oss som tillhor det s.k.
svaga konet. Parkering i ficka
kriver en hel del kraftutveckling.

DE SMA,
SMA DETALJERNA...

Pa plussidan: 190D har kontroll-
lampa fér handbroms och rejil
mitare for oljetrycket.

Pa minussidan: rattens stoppa-
de centrum skymmer viagmaitaren
och rattningen hamnar mitt 6ver
instrumentgruppen. Vagnen saknar
centralt armstéd i baksitet, vilket
rimmar illa med den lyxiga karak-
tiren i ovrigt.

De utvindiga backspeglarna pa
flyglarna reflekterar ljuset fran
blinkerlamporna.
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HUR AR BAGAGEUTRYMMET1?

Bagagerummets
effektiva stuv-
ningsutrymme enl.
Teknikens Varlds
berdkningsnormer
ca 600 dm”.

€
2
)
0
INNERMATT 54,
]
o
©
<
o
Mercedes-Benz 190D . 134
Chrysler Valiant ..... 138
Citroén DS 19 ....... 137
Ford "Zodiac et 139
Opel Kapitén ....... 142
Vauxhall Cresta ..... 135

-— g —
Total kupélangd 185 cm (Chrysler Valiant 184, Citroén DS 19 187, Ford Zodiac 183, Opel Kapitén 185,
Yauxhall Cresta 180 cm).
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. v/min.).

HJULSTALL: Individuell fram-
hjulsupphangning med tviir-
stallda lankarmar och spi-
ralfiadrar. Individuell bak-
hjulsfiadring med delad en-
I, s. k. pendel-
axel, och spiralfiadror samt
utidmningsfiader. Hydrau-
liska teleskopstétdéampare

MAX. DRIVHJULSEFFEKT: 44
- hk vid 130 km/tim (4.250

DACK: 7.00 % 12

ATKOMLIGHETS 357 -
Befygsskala: 5 =
4 = mycket god, 3
2 = mindre god, }

Justering av férar:s
just. av varme och ve
oliematsticka 5, oljepafyil
ning 4, oljefilter 3, kyjvci-
tenpéfylining 5, baiteri S,
startmotor 3, generator 3,
bromsvétskebehéllare 5,
flaktrem 4, motorhuvslas 57
insprutn.-pump 3, spridare
5, brénnoljefitler 5,

_ .La- - .\,;..Lu L

LI L

5 4

1) Knapp fér tomgéngsinstillning, 2) Reglage fdr vindrutetorkare, 3)
Kontrollspiral fér glédstift, 4) Strémstéllare fér stralkastare och instrument-
belysning, 5) Brénslemdtare, 6) Temperaturmétare, 7) Hastighetsmdtare,
8) Kontrollampor fér riktningsvisare, 9) Oljetrycksmétare, 10) Kontroll-
lampor fér laddning, handbroms och helljus, 11) Téndningslés, 12) Start-
knapp, 13) Knapp fér instéillning av trippmétare, 14) Trippmdtare, 15)
Végmétare, 16) Reostatknapp fér instrumentbelysning, 17) Spak for
riktningsvisare och ljusomkoppling (dven s. k. ljustuta).

HASTIGHETSMATAREN (]
visade

50 80 100 120 km/tim,

vid verklig fart @\

48 78 97 115 > @)
VAGMATAREN \
visade ca 2 % for kort stricka. U

W_ SENEm LW B 8 RE

PRISER OCH UTRUSTNING

(galler for 1963 ars modell. Priser
for modell -64 @nnu ej faststdllda).
Katalogpris kr 17.925 vid leverans
i Stockholm, vilket inkluderar f&l-
jonde standardutrustning: ventile-
rande vdrmesystem, hel underreds-
5ehandling (olja + massabeh. enl.
ML-met.), manvell vindrutespolare,
godként stoldlas, backlampa, stank-
skydd bak, asymmetriskt halvljus,
helljusblink, kylargardin.

Véagskatt: kr 250 per ar.
Accis: kr 1.520,

Bilen kostar »p& gatans kr 20.688
(inkluderar utéver standardutrust-
ningen leveranstrimning, accis,
reg.-avgift, nummerplétar, godkdn-
da reflexer, 6,4 % allmén varu-
skatt). Obs. att hértill kommer vég-
skatt och forsakringsavgifter.

RESERVDELSPRISER
Utbytesmotoraggregat

finns, kostar ........... 1.500: —
Sats kolvar jémte koly-

ringar och kolvbultar ... 540: —
Sats avgasventiler inkl.
ventilfigdrar .......... 192:80
Cylinderlockspackning ... 16: —
Termostat for kylsystem . 23: —
Oljerenarinsats (skall by-

tas var 300:e mil) ...... 12:75
Kopplingslamell, komplett

med cenfrum .......... 110; —
Sats bromsbackar med

nya beldgg ............ 112: —

Avrusr&r, komplett med

Service-
verk-
stader
for
Mercedes

Stétdémpare, kompl. sats 392: —
Vindruta, lamellglas .... 250: —
Vindruta, hérdat glas 200: —
Héger framflygel el. mot-
svarande komplett, men
vtan stralkastare ....... 231: —
Bakre sttfdngare kompl.
med alla detaljer ...... 345: —
Komplett  kylarmaskering  235: —

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tilldmpas.

Ventiljustering ......... 21:45
Montering ay bytesmotor 330: —
Byte av kopplingslamell ~ 74:25

Byte av cylinderlockspack-
(|

AR
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"‘.';‘/f;fénga bilister kor under vintern
.Y il precis pa samma satt som Alice
spatserade genom Underlandet — de
forstar inte vad som hidnder omkring
dem och vet inte hur de skall bemistra
de speciella problem som ofta uppstar.

Bade i England och Sverige finns det
sn6 nu och det kanske blir dnnu en
kall och hard vinter. Hemma i Sverige
ar det ju is och sno varje vinter, och
dar ar vagarna narapa lika hart trafi-
kerade under en snostorm som pa en
vacker sommardag — det bor for ov-
rigt vara en av orsakerna till att skan-
dinaviska forare har borjat helt domi-
nera de internationella rallytdavlingarna.

Vinterkorning ar en alldeles speciell
foreteelse, men innan
man borjar trana in
den teknik som erford-
ras sa maste man gora
iordning bilen for de
kalla manaderna.

Forst och framst
maste motorn skyddas mot frysskador,
och detta sker bast genom att kylvat-
skan uppblandas med ett antifrost-
medel. Lat personalen pa en service-
station skota pafyllningen, dar har
man mojligheter att mata precis hur
mycket som behovs. Vidare maste bat-
teriet och tandsystemet vara i topp-
skick sd att starterna underlattas. Lat
justera och rengoéra tandstiften och
stromfordelaren. Ar det riktigt kallt
ute gor man klokt i att bara in batte-
riet i varmen under natten, ty ett
varmt batteri producerar mer energi
an ett kallt.

SAKRAST MED
DUBBAR

Daliga dick ar en
styggelse pa vintern!
I langa loppet kan en /"
sats vinterdick med # :
eller utan dubbar bli
krasch...

Vindrutespolningen #ir en annan
viktig detalj under vintern. Men se
till att det finns antifrostmedel Aven
didr —“en igenfrusen anliggning har
man som bekant inte alls nagon glidje
av. Ett dimljus ir vardefullt under vin-
tern. Montera det sa lagt som mojligt.
Vi har lirt oss uppskatta dimljus un-
der harda rallies och kér hogst ogirna
bil utan ett sidant.

billigare &n

TEKNIKENS VARLD 26/63

RA POTATIS KLARAR SIKTEN =
INGEN FARA BROMSA PA IS |

Pat (Moss) och Erik Carlsson tar upp ett Gmne som ar verkligt
aktuellt nu — vinterutrustningen av bilen. MGnga har val redan
hunnit med den detaljen — men kanske ni glémt nagot? Dess-
utom far ni ldra er hur man bromsar pé halt underlag. Pat och

Erik kan som bekant den konsten . ..

Det ar viktigt att motorn kommer
upp i ratt arbetstemperatur sa snabbt
som mojligt. Lat alltsa kontrollera
termostaten och montera helst en
kylargardin om sadan inte redan finns.
Tank ocksa pa att ju snabbare motorn
blir varm, desto snabbare kan man
sla pa kupéviarmen inne i bilen.

Men utrustar man
bilen med kylargardin
sa maste kylsystemet
ocksd forses med en
termometer. Sadan
finnes forstas pa de -
flesta bilar — det gal- - ——t.3
ler bara att halla ett oga pa den.
Skulle man gléomma att slippa ner
kylargardinen kan motorn koka
sonder.

POTATIS KLARAR BAKRUTAN

Nedisade vindrutor ar ett obehagligt
problem i samband med vinterkorning.
Det ar emellertid latt att komma till-
ratta med. Man bara tacker vindrutan
med tidningspapper eller plast pa
kvillen, men av nagon anledning ar
det ytterst fa manniskor som gor sa.
I stillet foredrar folk att ta bort snon
och isen med en skrapa, vilket ocksa
gar bra, forutsatt att skrapan ar till-
verkad av plast eller tra. Dessa mate-
rial skadar ej glaset.

Regn och snoslask pa bakrutan for-
samrar ofta sikten bakat. Allt flera
bilister later nu montera en vindrute-
torkare dven pa bakrutan, men det
finns ett billigare och nastan lika bra
satt. Gnid bakrutan med ett kluvet
apple eller en ra potatis, s rinner
vattnet lattare bort! Sa gjorde bilister-
na innan vindrutetorkaren var upp-
funnen.

Ett annat typiskt vinterbesvar ar att
dorrlasen brukar frysa igen. Droppa
in litet glykol i nyckelhalet, det hjal-
per oftast. Men skulle laset ha frusit
igen, sa hjalper bara varme, lampligen
levererad av en cigarrettandare.

Om bilen har statt ute en snoslaskig
dag, sa tank pa att stralkastarna kan
ha blivit igensatta. Kontrollera stral-
kastarna fore varje fard under vintern,
och var noga med att halla glasen
rena! Tank pa att det galler inte bara
att se bra sjalv, man skall vara sa

PRI S0 P\ A0 e o o
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Av PAT och ERIK CARLSSON

synlig som mojligt for andra bilister
ocksa.

TRANA HALKKORNING

Is, sn6 och hala vagar sorterar
snabbt undan de skickliga bilférarna
frin de mindre skickliga. Daliga bil-
forare rakar ut for trassel, medan
skickliga forare klarar sig.

Vilken forare som helst kan lira sig
att kontrollera en bil pa viagar som
paminner om skridskobanor bara han
eller hon har den ratta kanslan for
bilkorning. Och har vederborande en
gang lart sig vinterkorningens svara
konst s& kommer han att tycka om
att utnyttja sin skicklighet. :

Vanligtvis rakar den ovane vinter-
bilisten ut for trakigheter i samband
med bromsning eller kurvtagning, ty
det ar just dd man mirker att ddckens
gripformaga inte ar vad den borde

vara. Men med den ritta tekniken sa

kan man kora tryggt och sikert pa
viagar som ar sa hala att det knappt
gar att sta dar utan att halka! =

Bromsarna maste vara i absolut
toppskick och perfekt justerade. De far
inte ha nagra tendenser att dra at
nagon sida eller lasa hjulen for tidigt.
Maximal bromsverkan nas medan
hjulet fortfarande ro-
terar sakta, oberoende
av vaglaget. Skulle
hjulen lasas forlings
bromsstrackan avse-
vart. /
A
AVEN VAT LERA FARLIG

Ett bra underlag vid bromsning
skall ha en sid striv yta att hjulen
tvingas rotera genom bilens levande
kraft daven om foraren bromsar hirt.
Uttryckt pd annat satt kan man siga
att friktionen mellan vagbana och dick
ar storre an mellan bromsbeligg och
trummor.

Vid daligt vaglag for bromsning air
friktionen mellan dack och vagbana
sa liten att hjulen lases dven vid ett
mycket latt tryck pa bromspedalen,
vilket resulterar i
framat. Skulle man kéra med utslitna
dack lases bromsarna annu lattare,
beroende pa det ytterligare forsamra-

(Forts. pa sid.42)
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att bilen kanar
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Av STEN SODERBERG

Teckningar Allan Léthman

De elva mdénnen utsattes
for onaturlign péafrest-
ningar. Det enda de hade
att fértéra var vatten som
droppade frén bergvig-
gen.
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Det langsta arbetsskift nagon -gruyar-
betare har sluppit levande ifran utfor-
des i oktober och november av elva man,
som hade stingts in i Mathildagruvan i

Lengede och raddades forst efter fjorton
dygn och 20 minuter. Tre av deras kam-
rater hade raddats »redan» efter atta
dygn.

Vi vet inte vad vi skall beundra mest:
hallighet, ja, sjialva deras formaga att
overleva, eller raddningsaktionens tek-
niska resurser och den sakerhet varmed
raddningsmanskapet hanterade sina ma-
skiner. Om vi kallar vad som hande i

beror det pa att vi ovan
jord-minniskor bedomer lite
annorlunda @n gruviolket.
For oss var den kamp som
pagick pa 60- och 80-meters-
kring det valdiga borrtornet
ett skrackens spanningsfyllda drama. Jag
skall aterkomma till bedomningen ur
gruvfolkets synpunkt utan att darfor ner-
vardera bragden. Men forst nagot om vad

Den 24 oktober oversyammades Mathil-
dagruvan i Sydtyskland av en stortflod av
gyttia och vatten. 129 man befann sig i
brytningsorterna och vid malmfickorna
och av dem riaddade sig omedelbart 79.
oversvammad gruvkammare och kunde
sent pa kvillen riaddas av kamrater i
gummibatar och experter i grodmansut-
rustning.

Det man nu behovde var en orientering
nen kunde befinna sig i gruvan. Man
hade arbetsbefilets och kamraternas vitt-
nesmal att ga efter. Fyra min troddes
uppehilla sig i en avstingd kammare 79
meter under marken, dar man raknade
tryck.

VI MAR BRA!

Nu kopplade man in lantmatare, mate-
matiker, lufttrycksexperter och borrtek-
niker och rullade fram ett snabborr-
formodades befinna sig. Man borrade
snabbt ett mycket smalt hal — fjorton
centimeter — och traffade ratt pa »over-
tryckskammaren». For att inte plotsligt
sanka lufttrycket i denna, vilket skulle ha
drankt de overlevande, maste man satta
ett lufttryckslds i borrkanalen. Genom
halet nedsanktes mikrofon, livsmedel, me-
dicin och annat sddant som mannen an-
shgs behova. (Med en kamera tog man
att det fanns tre overlevande i kammaren.
De hade kravlat upp pa en plattform for
att radda sig undan vattnet och gyttjan.
Genom mikrofonen sande de upp sitt for-
sta meddelande:

Nu kunde man — samtidigt som dods-
siffran i gruvan officiellt angays till 40 —
borja borra ett vidare rdddningshal strax
intill kommunikationshalet. Det var nagot
Sver en halv meter brett och genom det
knappt mer an 40 cm innerdiameter.

Man hade vantat sig att traffa pa fyra
man, men de var tre. Den fjirde hade
offrat sig for sina kamrater: han hade be-
funnit sig i en situation dar han latt kun-

de instangda gruvarbetarnas mod och ut-
Lengede for »arets bragd» under 1963, sa
nivderna i jarngruvan och

som hande.
Nista dag patriffades sju man i en halvt
om var de aterstaende drygt fyrtio man-
med att det radde ett ganska starkt over-
ningstorn rakt over den plats dar de fyra
resulterat i att vattnet forsat in och
bilder av dem.) Man fick nu klart for sig
— Vi mar alla bra, ventilationen #r god.
skulle nedsinkas en raddningskapsel med
de radda sig men hade (Forts. pd sid. 40)

N

Arets teckniska bragd kan mans
utan vidare kalla rdaddnings-
aktionen i tyska Lengede, dé
elva gruvarbetare raddades efter
en fantastisk och skickligt utférd
borrning. Men &ndé& hade man
mest tur. Borrhdlet kom rakt
ovanfoér de innestangda, som an-
gett sitt lage fel genom att for-
vaxla norr och séder pa kompas-
sen. Nu slog dock borren igenom
starkaste delen av grottaket. Om
den traffat grottan p& annat hall
kanske ingen hade overlevt . ..

Teckningarna ger
raddningsaktionens
vidd i ett notskal.

FORSORJNINGS~
SCHAKT

RADDNINGS-
o

MISSLYCXAT
B FORSORININGS-
SCHAKT
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Husbaten ovan &r av genuin svensk tillverkning, den é&r byggd av Franz Kips p& Resard och dess
hemort Vaxholm. P& vintern drar dgaren upp den pé& land och anvéinder den som vinterbonad

sportstuga. PG nasta sida kan ni p& réntgenteckningen se hur dgaren har planerat ombord.

Till vénster ses en typisk engelsk husb&t byggd av tré. Den &r &tta meter lang och har fyra fasta
kojer. En stor del av det katamaranformade skrovet upptas av ett brett géngddck runt s>husets.

Sverige har fatt en ny.skara béatentusiaster — husbatsfararna. Den
flytande stugan bérjar accepteras &ven av riktiga siobjdérnar, och
ingen ropar langre Noak efter husbatsdgaren. 1963 blev det férsta
stora aret for husbatarna, som sékert kommer att bli lika vanliga pa
véra manga vattendrag som husvagnarna pé landsvdgarna. . .

Av SVEN ZETTERGREN Teckningar Hjalmar Larsson

]_?6r nagot mer dn fem ar sedan presen-
_ terade vi hdar i Teknikens Virld en av
Sveriges forsta husbatar, en amatérbyggd
skapelse av plywood och masonit, byggd
av civilingenjoren Morten Grindal. Arti-
keln vickte berdttigat uppseende, och i
dag, fem ar senare, har Morten Grindal
fatt overge sitt tidigare varv for att i stil-
let ha fullt upp att gora med att fa fram
husbatar till sjons nya »batsportares.

Aven om de flytande sommarstugorna
annu sa lange atminstone i Sverige ar latt
riknade, finns det massor av minniskor
som raknar med att husbaten inom en
snar framtid kommer att bli minst lika
vanlig som husvagnen. Var kanske storste
husbatsentusiast — Morten Grindal —
funderar till och med pa att bygga min-
dre sommarstider med husbatar forank-
rade sida vid sida...

Denna kanske val entusiastiska tanke Ar
kanske inte ritta melodin for framtidens
husbatssportande. De som tinker skaffa
sig en husbat i dagens lage vill val helst
ankra upp i en enslig vik for att sedan
ligga kvar dar ett tag. Man vill helt en-
kelt ha husbaten som en sommarstuga
med perfekt sjoutsikt. En sommarstuga
som om den lag pa land skulle kosta at-
skilliga tusenlappar, om den &verhuvud-
taget gar att komma over med de styck-
ningssvarigheter som numera rader pa
sjotomter, framfor allt i Stockholms skar-
gard.

Men det ar vidl ingen hemlighet att
manga av dem som kallar sig »riktiga»
batsportare, batklubbsanslutna agare av
deplacementbatar typ Petersson eller sni-
pa, inte ser med blida 6gon pa husbatarnas
okning i vara skirgardar. Bara for nagra
ar sedan skulle det nistan ha varit otink-
bart att ankra upp en husbat utanfor
Sandhamn eller Marstrand. Pikar i stil
med — Upp pa land med sommarstugan!,

En amerikansk husbat med skrov av plast. En
Volvo Penta Aquamatic ger den en fart p& ca 13
knop. Den har gott om plats, men fart och skrov-
form gér den bara lampad for lugna vatten.

VAND!
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I SOMMAR... (forts.)

och — Har du lampat av djuren fran
Noaks ark?, hade val varit snilla i sam-
manhanget.

Orsaken ar att dessa »riktiga» batspor-
tare anser att husbatsbesattningarna ar
landkrabbor som inte vet vad en ->riktig»
bat ar och att de ar for bekvama for att
krypa in i en batruff. Man tycker ocksa
att husbatarna ar stora och fula monster
som sommaradresserar de basta vikarna.

Men var lugna ni blivande husbats-
agare, det har redan blivit mycket battre
pa den fronten. Det gar kanske ibland
litet trogt i borjan att introducera nyhe-
ter pa sjon. Vi kan ju bara nimna glas-
fiberbatarna, som forst ansags vara livs-
farliga plastbaljor for fartgalna sjonoviser.
Hur fel man da hade kan vi se i dag da
det faktiskt byggs fler glasfiberbatar an
trabatar i langder under fem meter!

STORA FORDELAR

Husbatarnas okning pa de svenska
vattenviagarna finns det saledes inga or-
saker att forsoka stoppa. Aven som bat
betraktat har husbaten sa manga fordelar
framfor en vanlig ruffbat modell storre
att man faktiskt undrar om husbatsbe-
lackarna bara ratt och sldatt ar avundsjuka.
Aven en liten husbat -har underbara ut-
rymmen-och man behdver inte riskera att
<la huvudet i rufftaksspanten nar man for-
flyttar sig inombords. Full stahdjd i hela
baten, riktiga dorrar att kliva igenom,
rymlig veranda eller balkong och oftast ett
stort platt tak som kan anvindas for sol-
dyrkan de diar dagarna som regnmolnen
inte skymmer utsikten uppat.

Om vi nu inda ar inne pa kapitlet om
jamforelser kan vi till husbatens fordel
ocksa lagga att skroven oftast brukar vara
uppbyggda med en bred, helt plan botten.
Av detta foljer att husbaten, trots storle-
ken, kan koras in pa betydligt grundare
vatten an kolbaten.

Vidare har vi uppldggningssvarigheter-
na. For den som ratt forstar att utnyttja
husbaten behdover inte 15 oktober, som
brukar vara finaldagen for nojesbatspor-
ten i Sverige, ocksa betyda arsslut for
husbatsigaren. Har han tur eller kanske
kinningar hos nagon markigare vid vatt-
net, kan han fa hyra uppliggningsplats
nagonstans i skidrgarden sa att husbaten
gar att anvanda som vinterbonad stuga...

En annan mojlighet ar att lata husbaten
ligga kvar i vattnet éver vintern. Har
husbaten traskrov rekommenderar vi inte
att ni later den ligga i utan speciella
forsiktighetsatgarder innan isen kommer.
Anvinds baten som permanent vinterbo-
stad, ja det finns faktiskt nagra sadana
hir i Sverige, brukar virmen fran skro-
vet halla isen borta. Annars kan man lig-
ga en slinga luftslang under skrovet. En
forbranningsmotor eller elektrisk motor
pumpar sedan luft genom slangen, forsedd
med sma hal vid ungefar varje decimeter.
Luftbubblorna pa vattenytan hindrar isen
att lagga sig. Anordningen kostar natur-
ligtvis en slant oct. kan val endast lona
sig nar det giller siora husbatar.

PONTONER MOT IS

Morten Grindal har annars pa sin se-
naste husbatskapelse — Rikitiki — forsett
ckrovet med tva pontoner av aluminium
som han sjalv pastar skall halla sig hela
och intakta dven i den kraftigaste kirn-
is. Det later ju onekligen mycket bra,
men att helt overge husbaten liggande i
vattnet under vintern far vil danda betrak-
{as som chansartat. Vill man vara riktigt
saker pa att husbaten skall klara sig i

vattnet over ismanaderna, bor man nog
vara forutseende och bygga skrovet i plat.

Har man inte nagon av dessa upprak-
nade mojligheter till vinterforvaring av
husbaten, kan uppldggningen bli ett gan-
ska stort problem. Pa de flesta batklub-
bar ar husbatarna bannlysta, officiellt av
den orsaken att de tar for stor plats och
att batklubbens sliptagningsanordning ar
for klent dimensionerad. Aven de flesta
smabatsvarvens slipanordningar &r for
sma, i alla fall i Stockholms-trakten, dar
de flesta fiskebatsvarven tvingats upphora.
Pa vastkusten finns daremot gott om halv-
stora batvarv, men kostnadén for sliptag-
ning och vinterforvaring pa ett s.k. fiske-
batvarv ar oftast sa stor att dven en vil-
bestilld husbatsagare far tanka sig for
bade en och tva ganger.

Men varfor inte bilda en forening, alla
ni husbatsigare och blivande sidana? Pa
s& vis skulle allt som har att géra med
vinterupplaggning eller forvaring av hus-
batar kunna samordnas.

Hir skulle man ocksa kunna ha givan-
de diskussioner om husbatskonstruktioner.
uppbyggnader, inredning och materialval.
De flesta husbatar som byggts i Sverige
ar tillverkade med traskrov. Ofta ar dgarg
na inte speciellt intresserade av hog
marschfart, och dirfor har skrovformen
inte stor betydelse. Vanligaste bottenfor-
men ir modell »oskars, dvs. med helt raka
sidobord, platt akterspegel och botten upp-
svangd forover. Denna bottenform inbju-
der till amatorbyggen, men genom den bre-
da botten blir husbaten tung att driva

fram och kanske ocksa svar att manovrerg

HUSBAT GOR 20 KNOP!

Ett intressant svenskt husbatsbygge vi
sar vi pa var rontgenteckning i anslutning
till artikeln. Inredningen ar attraktiv, men
titta pa skrovet! Hir har botten fatt mju-
kare former och kan ndarmast liknas med
en ovanligt bred snipbyggd bat. Ett sddant
skrov blir mer littdrivet. Trots storleken
gor husbaten cirka 6 knop med en ned-
vaxlad Penta/Archimedes 10—12 hk snur-
ra. Men detta skrov ar inte amatorbyggt,
en sa erfaren och skicklig batbyggare som
Franz Kips pa Resar6 — kind for lasaren
fran Teknikens Virlds kabinbatsbygge i
ar — drog en ldttnadens suck niar han
sviangt till de sista borden.

En dnnu mer liattdriven husbat far man
om den forses med tva lingsgdende pon-
toner. Ar de rundbottnade kan man dock
inte rakna med annat an deplacementfart,
dvs under 12 knop. Niasta ars modell av
den enda svenska seriebyggda husbaten
— Morten Grindals Rikitiki — har just
tva sidana pontoner. Den mest ekono-
miska farten ar dock 6—8 knop.

1 Amerika, dar husbatssporten har helt
andra proportioner an hos oss, vill inan
garna ha ut litet hogre fart. Dar ar det
vanligt att husbatarnas skrov ar rena
katamaranskrov byggda for farter pa upp-
emot 20 knop. Men dven om farten ligger
i tiden bor man nog ta det litet lugnt nar
man fraktar omkring hus pa vattnet.

Atminstone har husbatsigarna i Sverige
den erfarenheten att det kan vara nog s
gvart att styra 6ver en oppen fjard i sid-
vind ndr baten inte gor mer dn pa sin
hojd fem knop.

Det hir med vindkinsligheten dr kanske
i manga fall husbatens siamsta sida. Dess
flata och grunda botten ger i kombination
med dess hoga sidor en stor och markant
avdrift niar vinden ligger pa. Var hus-
batspionjar, Morten Grindal, var redan
fran borjan inforstadd med detta problem.

NN ER
OM

EMMA
USBATEN

——

Pi samtliga sina Rikitiki-farkoster har
han darfor monterat utombordsmotorn
framtill for att littare kunna halla upp
den i vind. Rent teoretiskt borde han ha
ritt i sitt val av motorplacering, men un-
derligt nog dr han bland husbatstillver-
kare viirlden runt ganska ensam om
arrangemanget.

Husbatens till synes enkla uppl)yggnﬂd
attraherar sikert méanga till att forsoka
bygga den sjilv. Viljer man att bygga
skrovet i den enklare 6skarformade stilen,
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'lehg\{er bygget heller inte vara alldeles
omajligt att klara av for en hindig person.
len en liten varning dr kanske pa sin

Ei:tts. .Manga_ hemsnickrande husbatsentu-
;mget’l l})lm' gjort upptickten att éverbygg-
e on lev tyngre #n han kunnat drom-
s rl‘h S]krovct blev kanske litet vil svagt,
Bt t;]r" .\ans §tol!a, flytande sommarhus
Bttt rd, byig vind, knakade »grunden»
L’,icic : 18t samtidigt som skafferidorrarna
25 PP och allt porslin ramlade ned pa
vet med ett brak. Har han tur klarar
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W Ja, s& hdr trevligt kan man f& det
i en husbat av svensk standard. Har
finns allt som man kan &nska sig av
en vdlutrustad sommarstuga, separat
kék med fina stuvutrymmen, separat
sovhytt med dubbelséngar, ett stort
allrum dér ytterligare baddmailigheter
finns. Toalett, fin kallare i skrovet at-
komlig genom ett antal luckor i dur-
ken, en stor altan féréver och rymligt
maskinrum okteréver. Den hdar hus-
baten mater 9,5 meter i léngd och
3,5 meter i bredd, vikten &@r narmare
7 ton ©och allt detta drivs fram av en
Archimedes/Penta-snurra p& 10—12
hk. Toppfarten &r s& pass god som
cirka 6 knop. Husbaten &gs av ingen-

han huset i hamn, men vill det sig illa kan
oviasendet i baten fortsitta Aven nar allt
1ost ligger pa durken. »Grunden» sviktar
och de -kraftiga» femtumsspikarna loss-
nar som om det satt i smor...

Da ar det dags att angra att han inte tog
kontakt med en batbyggare eller en bat-
konstruktor for att skaffa uppbyggnads-
och inredningstips. For trots allt kriver
dven en husbat en batriktig uppbyggnad
med allt vad dartill hor frdn bordligg-
ning med nitning och skruvning i stillet

¥  TOLV HESTAR
PA NYASTE ARKEN

jor Ake Eriksson i Stockholm och det
Gr ockséd han som svarar for konstruk-
tionen. Batbyggare Franz Kips pé&
Resar6 — kénd for lasaren som byg-
garen av Teknikens Vérlds kabinbét
— har byggt baten. Ar nagon intres-
serad av ritningar till baten kan han
fa dessa genom ingenjor Ake Eriksson,
Lingvdgen 101, Enskede. Vér mest
!dinde svenska husbatstillverkare,
ingenjor Morten Grindal, tillhanda-
héller ocksa ritningar pé& sin Rikitiki.
Dessutom skall denna husbat ocksa
sdlias dels som byggsats, dels haly-
fardig och fullt fardig. Adressen ftill
ingenjér Morten Grindal &r firma
Rikitiki, Vasterlénggatan 58, Sthim C.

for spik till tyngdpunkts- och deplace-
mentberdkning osv.
.Husbétsentusiastemas skara vixer. Vi
f.ar hoppas pa en sund och riktig utveck-
!.mg av var husbatsflotta och sportens ut-
ovande. Vi ar ju sa lyckligt lottade har i
Sverige att det finns si gott om vatten
och skdrgard att det kommer att drdja
atskilliga artionden innan det uppstir
trangsel pa sjon. Nu har vi i alla fall gott
om plats for bade Petersson-baten, snipan,
plastbaten och husbaten.
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NY FORSTAKLASS

Svangbara fatoljer for de
flesta passagerarna — sa att de
kan valja akriktning — utmaér-
ker SJ:s nya fb'rstaklassvagn.;ar.
Teakpanelade vidggar och not-

flyg

HEMBYGGNADSAMFIBIE

Det forsta hembyggda amfi-
bieplanet av Volmer Aircrafts
konstruktion, Sportman, har flu-
git. Planet levereras | byggsats
och #dr en tvasitsig amfibie.
Flygkropp och pontoner byggs
av plastdverdragen mahognyply~

TUNNELBANA
TILL HUDDINGE

Forhandlingar bor upptagas
med Stockholm om en tunnel-
banelinje till Skogas—Trangsund
i ostra Huddinge, enligt .vaq
herr Arne Siwert framhallit i
en motion i Huddinge kon}mu-
nalfullmiktige. Kommunalndmn-
den utreder.

harsmattor pa golven ingar i

utrustningen. AJS &ar huvud-
leverantor och vagnarna kostar
nirmare en halv miljon kronor
per styck.

wood och planet tar for den
hindige omkring 1.500 arbets-
timmar att sitta samman, Med
en 85 hiistars Continentalmotor
far den lilla amfibien en marsch-
fart av omkring 120 km/t. Last-
kapaciteten r 230 kg,

e e S

MEKANISK
AVKVISTNING
REVOLUTIONERAR
SKOGEN

Skogsbruket mekaniseras i allt
snabbare takt och detta har lett
till att avkvistningen blev mest
tidskrivande i avverkningsarbe-
tet. Nu har emellertid Sunds
Verkstiders aktiebolag i Sunds-

ULTRAVIOLETT LASER. En
amerikansk tekniker har al.ﬁtrat
ultraviolett ljus frdn en kvave-
laser, som arbetar vid rumstem-
peratur, Mr H. G. Hearfi fr:in
Energy Systems Inc, California.
har i tidskriften Nature forkla-
rat att den vanliga kvivelasern
med ett laddningsrbrtmeio;n
spegel (den ena svagt ge =
szislig) i varje @nda utstralar
infrarott 1jus nar den laddas
med spinningen 40.000 volt. Nall;
spinningen okas till 100:000 "V;)t
eller mer produceras 1 Sm}‘;
synligt eller ultraviolett l):l_'
Den starkaste ultravioletta slri
ningen har man fatt fram v

vaglingden 3371  Angstroms-
enheter.

S.
TERMITER MED KOMPAS

Enligt en artikel | udskngt:i’_‘
Naturwissenschaften (12/63) S
enterar sig Atskilliga tcrml!{" e
efter jordmagnetismen. D€
nebiir att dessa termite
sig med ett sinne som mo
kompassen.

CAPE KENNEDY. Cape
naveral — den bcromdnm
basen — skall 1 fortsiit

TEKNIKENS VAR

bruk skapat en avkvistnings-
maskin, som drastiskt rationali-
serar ocksa det arbetet. Hur
maskinen arbetar framgar av
bilden: cylindriska frisar iter
sig fram lings stammen, frisar-
has anliggning regleras hydrau-
liskt sd att de foljer stammens

heta Cape Kennedy, enligt vad
president Lyndon Johnson de-
kreterat.

FLER CARAVELLER. Produktio-
nen av Caravelle skall fortsitta
till  dess 225 exemplar har
byggts, enligt ett beslut av
franska regeringen. Ursprung-
ligen var qmalet 200 maskiner.

EKOLOD MOT GRUVRAS.
LKAB j Malmberget experimen-
terar med ekolod for att kart-
ligga sprickor i berget och pa
sS4 siitt minska risken i gruvan.

HOGSPAND HOGSPANNING. Ett
kra(l'dver!b’ringssystem for 700.000
Volt har bérjat provas av Gene-
ral Electric | USA. Samtidigt
rapporteras att Sovjet wunder
1_!_)64 kommer att ta ett system
for 750.000 volt | system. Vins-
terna med den héga spinningen
bgsl:kr i billigare Gverforing av
hoga effekter, medan problemen
land annat ligger i risk for
slmlnlngslﬁrlusler. I Sverige
'ir man sedan lange kraftlinjer
f6r 400.000 volt, och man dyer-

Viger inte it ytterligare héja
Spinningen.
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ojamnheter. Triden fir vara
maximalt 60 centimeter tjocka
och kvistarna max 10 centimeter.
For att ytterligare oka kapacite-
ten kan man bygga upp en en-
het bestiende av tridinmatare,
kvistningsmaskin, upparbetnings-
bink och kvisttransportér.

OBSERVATORIUM TILL VA-
DERS. En jittelik ballong, ut-
rustad med teleskop och kame-
ra, har gatt till viders frAn Cor-
ning, New York. Ballongen har
ocksa redan landat och man hop-
pas fa fram forstklassiga bilder
av bland annat ménen’ och
Jupiter.

LONAR SIG FORSKNING?
Forskningens riéntabilitet tillhor
de 30 @mnen som skall diskute-
ras vid ett seminarium som
av Ingenjorsvetenskapsakademin
anordnas i Stockholm med bér-
jan den 9 januari.

THAILANDTELEFON. Siams
gamla huvudstad Chiengmai har
tagit en ny automatisk telefon-
viixel i bruk. Leverantdr iir
L M Ericsson i Midsommarkran-
sen.

NYA SOVJETRAKETER. Sovjet
inleder i dagarna ett niira tva
ménader langt testprogram f{o6r
nya raketlyper, avsedda for
rymdfirder. Raketerna kommer
att avfyras frin icke kiinda ba-
ser i Sovjetunionen mot en tidi-
gare anvind mdlplats | Stilla
havet.

rymd

BRANSLECELL TILL
GEMINI-PROJEKTET

Prototypen till en fullt funk-
tionerande briinslecell avsedd for
USA:s ambitiésa rymdprojekt
Gemini har nu levererats av Ge-
neral Electric. Briinslecellen av-
ses bli installerad i tvAmansfar-
kosten Gemini, viiger mindre #n
en austronaut men alstrar 2.000
watt likstrom genom elektro-ke-
misk reaktion av viite och syre.

I den amerikanska rymdsty-
relsens Geminiprojekt — som

syftar till att utveckla tek-
niken fér méte i rymden
mellan rymdskepp — kommer
rymdfarkosterna att forses med
katapultstol fér alla eventuali-
teters skull. Fér astronauten ir
naturligtvis det fria fallet fran
10 kilometers héjd inte si efter-
strivansvirt, bland annat diarfor
att han skulle kunna komma i

Detta ricker for att klara hela
elkraftsbehovet hos Geminis
kommunikationssystem, radar,
kontroller osv. Briinslecellens
enda dverskottsprodukt Ar rent
vatten, som kan anvdndas som
dricksvatten ay astronauterna.

Rymdfarkosten Geminl byggs
for  amerikanska rymdadmi-
nistrationen av McDonnel Afr-
craft och enligt tidtabellen skall
tvAdmansrymdskeppet vara start-
klart i borjan av nista Ar.

vildsam rotation. Goodyear har
16st detta problem genom att
konstruera en liten ballong som
dimpar rotationstendenserna och
bromsar det fria fallet under
firden ned till den hdojfd, dar
astronauten kan lata sin fall-
skidrm utlosas.

Ballongen har dopts till Bal-
lute, den skall blisas upp auto-
matiskt di katapultstolen sitts i
funktion.

sjofart

KOCKUMS FORST MED KYLTANKER

Europas forsta kyltankfartyg
har sjosatts vid Kockums i
Malmé. Fartyget, som lastar
22.000 ton och som fick namnet
Paul Endacott, dr avsett till

petroleumgastransport, som ge-
nom att temperaturen hélles lag
kan ske vid atmosfartryck i fly-
tande tillstind. Bestillare &r
Trelleborgs Angfartygs AB.

motor

RENAULT 4 L FULLVARDIG TAXI

Bilinspektionen i Gdteborg har
godkint Renault 4 L Super som
taxibil f6r hogst tre passagerare.

Négra dispenser har man inte
behovt ge, bilen uppfyller de
krav man stiller pA en taxibil.

TS-MODELLER FRAN DINGOLFING

De bada fyrcylindriga Glas-
modellerna 1004 och 1204 till-
verkas numera ocksd i TS-ver-
sioner. 1204 TS ger 70 hk DIN
vid 5.750 v/min. en acceleration

fran stillastdende till 100 km/t
pa 12 sekunder och en toppfart
av 160 km/t. Motsvarande vir-
den for 1004 TS ar 13,5 sekunder
och 150 km/t.
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ARETS BILTESTER (forts.)

DRIVHJULSEFFEKT VIKTIG UPPGIFT

Visserligen kan det invéndas
att snabb acceleration frin stilla-
stiende i och for sig inte direkt
motsvarar vanlig koérning, men
kurvan ger besked om betydligt
mer an hur snabbt bilen kommer
i ging. Den som &r intresserad
kan t.ex. sjalv lasa ut tiderna
frAn 70 till 110 eller 80—120 for
att bilda sig en uppfattning om
testvagnens och konkurrenternas
resurser nar det galler snabb om-
korning.- .

STOPPAR BROMSARNA?!

Att kunna stanna snabbt ar ofta
betydligt viktigare an att komma
kvickt i vag. Teknikens Varld pro-
var .sedan minga ir bromsarna i
ett verkligt hardtest, dvs. genom
20 tdatt pd varandra f6ljande in-
bromsningar fran 100 km/tim. Ge-
nom att inbromsningarna sker med
endast en dryg minuts mellanrum
blir bromsarma ordentligt genom-
varma och eventuella tendenser
till mattning kommer fram myc-
ket effektivt. Bromsningen sker
pd en torr asfaltbana med grade-
Ting pA banan si att man kan av-
lisa bromsstrackornas langd, och
pedaltrycket registreras konti-
nuerligt med hjidlp av en mano-
meter och en ftryckplatta, som
monteras pad gaspedalen.

Bromsprovet kan synas onodigt
hirt, men i praktiken kan brom-
sarna tillfalligt utsittas for betyd-
ligt hardare pafrestning nar
oturen ar framme.

Bromsarnas varmeutveckling
blir plotsligt enorm, och eftersom
varmen inte hinner ledas bort sitts
hela bromssystemet pa ett allvar-
ligt prov. Under siddana for-
hiallanden spelar t.ex. motstands-
kraften mot mattning en mycket
stor roll, eftersom varje »intjanad»
meter bromsstricka kan betyda
mindre risk for skador.

Accelerationsprovet sker med tvé
man och kontinverlig klockning.
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Skivbromsarna eller trumbrom-
sar ar givetvis en friga som hir
naturligt kommer in i bilden. Tek-
nikens Varld forsoker sakligt och
utan fordomar ge besked om hur
respektive system fungerar pd den
aktuella bilen, dels vid vanlig
korning, dels nar extra kraftiga
pifrestningar kanske tenderar att
andra vagnens bromsegenskaper.
Vagnar med skivbromsar fram och
trumbromsar bak visar t.ex. ofta
sidana forindringar. I bérjan av
en serie inbromsningar liser bak-
hjulen langt innan framhjulens
skivbromsar nitt maximal broms-
verkan. Efter nigra inbromsning-
ar har situationen kanske blivit
den rakt motsatta. Skivbromsarna,
som i och med dkad viarmeutveck-
ling kanske rent av fitt bittre
bromsverkan, ldser nu hjulen
langt innan de mattade bakbrom-
sarna natt full affekt.

BRANSLEATGANGEN

ar for manga en avgorande faktor
vid valet av bil. Teknikens Virld
provar den detaljen minutiost med
hjalp av upprepade prov over en
uppmatt kilometer. Den ordinarie
bransletanken kopplas bort, och i
stallet far motorn brinslet via ett
graderat matinstrument, som di-
rekt anger forbrukningen i liter
per mil pd en hundradels liter nir.
Vagnen kors under provningen
med en jamn fart av 50, 80, 100,
120 km/tim osv. minst tvd ganger
i “varje riktning over kilometer-
strackan, samtidigt som den exak-
tfa tiden klockas. P4 sd sitt eli-
minerar man inverkan fran de ytt-
re faktorer som kan fororsaka
olika utslag, samtidigt som man
far ett underlag for korrigering
av hastighetsmitarens felvisning.
Medelvardet av forbrukningssiff-
rorna vid korming med samma has-

Héller bromsarna fér upprepad
hérd anvéndning? Bromsprovet
— 20 génger fréan 100 km/tim —
ger klart besked om den saken.

Pedaltryckets variationer wunder
bromsprovet kan avldsas direkt.

tighet men i olika riktningar ger
en sd korrekt férbrukningssiffra
som det &r mojligt att fa fram.

DRIVHJULSEFFEKT

ir ett virde som alltid aterkom-
mer i anslutning till vagnens tek-
niska data. Den effekten redovisas
inte av fabrikanten utan mits
for Teknikens Virld pd Statens
hantverksinstitut i  Stockholm.
Vagnen placeras med drivhjulen
pa ett par stora rullar, som i sin
tur driver en generator. Nir den
forankrade testvagnen siitter rul-
larna i rotation alstras strém, och
genom att sedan belasta genera-
torn olika mycket kan institutets
tekniker avlisa effektutvecklingen
vid drivhjulen vid olika hastighe-
ter. Forutom att det dr intressant
att jamfoéra den maximala driv-
hjulseffekten med den av fabri-
ken uppgivna motoreffekten ger
den, stidlld i relation till vagnens
tjanstevikt, ett utmirkt besked
om vad man verkligen kan vinta
sig i frAga om vagnens accelera-
tion och fartresurser.

RYMLIGHETEN

ar val for de flesta bilfamiljer en
mycket viktig punkt nidr det géller
att bedéma en bil. Vi vantrivs om
vi har det trdngt i vir egen bil,
och naturligtvis vill vi girna veta
konkurrentmodellernas mdjlighe-
ter nir det giller att »svilja» pas-
sagerare och bagage. TV ger som
bekant i det nya biltestet en ut-
okad jamforelsemdjlighet just nér
det giller innerutrymmen. Varje
vagn mits upp mycket noggrant,
varefter vi redovisar interidren
dels i form av en teckning, dels i
form av en liten tabell dver de
viktigaste »nyckelmatten>. Bredd
i axelhdjd, bredd i armbdgshojd
csv. ar ju viktiga matt, som inte

Yagegenskaperna prévas genom
hard kérning pé underlag som
ar av skiftande beskaffenhet.

Teknikens Vérlds specialtillverka-
de brénslemétare ger direkt for-
brukning i liter per mil dver 1 km.

fordrar ndgon nirmare forklaring,
medan ddremot ett par andra ut-
tryck i sammanhanget kanske bér
specificeras. Maximalt benutrym-
me fram t.ex. miter vi med stolen
i bakre ldget (eller motsvarande
lige, diar d@ven en ldnghent forare
sitter komfortabelt). Mattet tas
frAn ryggstodsvecket fram till
sitets framkant och dirifrin snett
ned mot gaspedalen. Visserligen
kér man i de flesta bilar med
hogra benet betydligt mera hop-
fallt, men just dir har man be-
viset pa att benutrymmet fram
inte &r tillrdckligt for att ge en
avspidnd, bekvim benstillning.
Benutrymme bak mits frdn rygg-
stodsvecket ldngs sittdynan (med
nedklamning som eliminerar sitets
vdlvning) och fram till frimre
ryggstodet I dess tva ytterligen.
Mittet vill ge ett begrepp om hur
utrymmet for eventuella baksites-
passagerare varierar inom grin-
serna for forarsitets justermén.

Fri takhojd fram och bak avser
utrymmet {f6r en person som ma-
ter ca 90 cm fran site till hjassa.
Prova pa er sjalv, genom att sitta
pad en stol nidra t.ex. en dorrpost,
och gora en liten blyertsmarke-
ring i h6jd med hjissan. Observe-
ra att alla mitt som tas mot stop-
pade detaljer maste bli ungefir-
liga, darfor att nedtryckningen
alltid varierar nagot.

BAGAGEUTRYMMET

Teknikens Virld har hittills
presenterat skisser med vissa vik-
tiga bagagerumsmadtt for att ge
lisarna en mdojlighet att bedoma
stuvningsmdjligheterna, men vi
kommer ocksid att pd ett jamfor-
bart sédtt redovisa volymen effek-
tivt bagageutrymme. Mera om be-
rikningsnormerna i ett kommande
nummer.

Drivhjulseffokten méts »i bank».
Ing. Per Arne Bohlin proybelastar.
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Om motor och kraftoverforing ar
sammanbyggda till en enhet, sdsom
vid frontmotor med framhjulsdriv-
ning eller svansmotor med bak-
hjulsdrivning, bortfaller kardan-
axel med knutar. Pa en del bilar
ar kardanaxeln odelad, varfor mel-
lanlagret bortfaller. Pa bilar med
delad kardanaxel kan skjutleden
vara pa den bakre delen av kar-
danaxeln.

KROM Se forkromning.

KRONHJUL Det stora, av pin-
jongen drivna hjulet i bakvixeln
(se detta ord).

KRONMUTTER Mutter som kan
asas med en saxpinne som tris
genom nagot av de genomgaende
halen pa den ena muttersidan. An-
vands pa ett flertal stillen i en bil,
bl a i hjulnaven.

R A i
AN ;
o /'\]"/‘,n} !
'}// /l:/ oo |
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KRANGNINGSHAMMARE eller
KRANGNINGSSTAG Vanligen ett
tvarstallt stag, som ar forenat med
hjulupphangningen pa sa sitt att
karossens krangning motverkas.
Genom att krangningshimmaren
orsakar en storre hjultrycksand-
ring an normalt nar bilen kranger,

paverkar den bilens kursstabilitet.
P.]acerad vid framaxeln 6kar den
bilens kursstabilitet (= okar un-
derstyrningen eller minskar Gver-
styrningen), placerad vid bakaxeln
minskar den kursstabiliteten (=
minskar understyrningen eller ckar
overstyrningen).

KUGGHJULSPUMP Pump vars
pumpande organ utgors av tva
kugghjul, som ar i ingrepp med
varandra samt l6per titt mot
pumphusets viggar. Vitskan trans-
porteras i utrymmena mellan
kuggarna och viggarna. Se iven
oljepump.

KULLAGER Se lager.

KULLED<« Led bestiende av en
kula, lagrad i en omgivande skal.

- Anviands i framhjulsupphingning

och styrinrdttning. Gors numera

oftats smorjningsfri, med kulan
lagrad exempelvis i teflonplast och
smord med molybdendesulfid, och
leden effektivt tatad sa att smorj-

medel inte kan Jéicka ut och sand

och vatten inte tranga in.

KURSSTABILITET Fordons for-
maga att av sig sjalvt halla rak

kurs och vid kurvkorning aterga till
rak kurs. Kursstabiliteten paverkas
av ett flertal faktorer, sasom tyngd-

' punktens placering och darmed

hjultrycken pa fram- och bakhju-
len, hjulstillens konstruktion, styr-
inrattningens konstruktion samt
déackstypen och ringtrycket. Av do-
minerande betydelse ar tyngdpunk-
tens placering.

Bil med tyngdpunkten langt fram
(framtung bil) blir i regel kurs-
stabil. De mera belastade framhju-
lens dick far vid paverkan av sid-
kraft storre avdrift i sidled an de
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3 3 [E. 3 = = = n sadan ay
mindre belastade bakhjulens dack. y rens placering eller styrstagens pla- | hettas — "’1‘;”:"“]25 t‘.’ﬁ:‘.. jf °{° Y U Infor ett kravande scenfr'amtfadande vad gnerrn ?ld e ‘\;R;g“ng
Sa fort bilen borjar svanga, vill den | cering kan man mirkbart paverka | den genom {”af',‘,S'C > u‘{”; cnets ,;, som en Camel. En aromrik cigarrett, fyllig me L ov rOR Ker,
alltsa av sig sjalv styra ut ur svang- | kursstabiliteten. Likasa kan man i gin maste bo.xllfr‘is?il dc a kan :m- o hur mycket eller hur litet — ga over till Camel och upp Ngens
AN s e v e enty s fisrrackning variera K [Htingen Bhe o ne e eltor : sanna njutning. Basta tobaken ger basta cigarretten.
relativt mycket pa ratten for att | stabiliteten genom att dndra ring- de luften = uftkylning — ‘ellcr '~= b s o
halla kvar bilen i svingen. Man | trycket pa fram- och bakhjulen. | genom en vats_.ka till dtjn omgivan- =
siger aven att bilen ar understyrd | Ligre ringtryck fram och hégre | de ll}ften — vats.kekylr}.lll‘i. se lgft~ §
- eller har understyrning. En stan- | ringtryck bak ger battre kurs- kylning respektive vitskekylning. B . A o
s dardbil bor vara lagom understyrd, | stabilitet, dvs. mindre overstyrning § 3 ’ O r.f e n r O e r
— bl.a. for att foraren skall slippa att | (eller 6kad understyrning). Se dven KYLVATSKA Vid normala 6pp- ],
-j med ratten hela tiden korrigera | sidvindsstabilitet. ningsbara vitskekylsystem anvinds O \\ S,
‘ kursen. . vatten eller en lilar;gni{_\gkzw vat- LS
‘ Bil med tyngdpunkten mitt i blir KURVSTALLNING Framhjulens | ten och frostskyddsvitska som o '
- i regel inte lika kursstabil. Dacken | utslag vid kurvkérning. Enligt den | kylvitska. I slutna ;;i\ts‘éeky];s)fstem raga OSS s
pa de lika belastade fram- och bak- | tidigare anviénda Ackermannska an\;gmds i rejge‘l en blan -n.l;;);:;:.d\' ca i
hjulen far vid paverkan av en sid- | styrgeometrin skulle det kurvinre | 49 % destillerat vatt‘ex}. 4(1‘:(‘1 l To gly- E bo g6
Rd kraft ungefar lika stor avdrift, och | framhjulet ha mirkbart storre ut- | kol samt resten rostskyddsmedel, @m I Ia I.
bilen styr av sig sjalv varken in i | slag &n det kurvyttre. Enligt den | t.ex. boraxtyp. . : : l d
e E ol Sraren | Enumeralanvinda styrgeometrin har av fyllig aromrik tobak men mild som ett leende
haller ratten 1 ett bestamt lage. | det kurvinre hjulet bara obetydligt KORRIKTNINGSVISARE  cller
Man séger att bilen ar neutralstyrd | storre utslag @n det kurvyttre, eller | KORVISARE Ljussignaldon for att FoAa: Har hort attimantnos
(A). star hjulen pamllclllz:bk(fl'Z”imSt pa | ange 5ndri;1glav kiilrriktnin.'?{‘. 11Tl‘idi- Fontrollera framhjulsinstiilninges
i 3 . | bilar avsedda for snabbkorning, sa- | gare i regel placerad pa uppfillbara \ingefir en ging per Ar. Nu und:
(bgll(lmrggdb%ngipiur;;;z? lhﬂg{dﬂas}: som snabbare sportbilar samt racer- Is:omaforer pa respektive karossida, mfjn; om detta verkligen iir nod-
- stabil. De mera belastade bakhju- | bilar). numera i form av framtill och bak- vindigt. Instiiliningen kan vil inte
- lens dack far storre avdrift i sidled, 5 till pa karossen placerade l‘,\'l-_:lor. Hfi“l’l"v"‘) indra sig alldeles av sig | [N 0000000 Ay OGS
_" med foljd att bilen om den paver- KYLARE Se vitskekylning. ;txja;xde blinkande sken (se blink- sjalv? S e
av en sidkraft (t.ex. sidvind) = jus).
‘ l‘:?; korning rakt fra(m vill svanga .KYL.ARGARDIN Stallbalr .;u}ocll'd- ! r Svar: Det ir riktigt att man bér
ut med bakiandan och ga i en allt ning vid }(ylaren, S ety Gy LACKERING Overdragning av kontrollera framhjulsinstillningen
tvarare kurva. Samma sak galler genomstrommande luftméngden. en yta med lack for att ge ytan O ganska ofta, och en ging per ar
vid kurvkorning, da bakandan vill korrosionsskydd och lampligt ut- torde-mr}?' nzthblrla \éar‘de 1]'8; de
vrida sig utit och foraren maste KYLMANTEL Rum for kylmedel, | seende. Vid lackering av bilkaros- ﬁ‘ﬁi‘f’hln- },:llogtzds::vi:::l.\iifle =
minska rattutslaget (eller hastig- omgivande den kropp (t.ex. cylin- ser rengors forst karosserna i olika { om m:x;1 foljer dessa regelbu'ndnn
heten) for att halla bilen pa den | dern) som skall kylas. bad och doppas darefter i fos- ‘ e ioar hehiteer mia SHEEe I
onskade kursen. Man sager att bi- fateringsbad, dar platen far ett yt- | ka pa ex.vis framhjulsinstillning-
— len ar overstyrd eller har overstyr- KYLSYSTEM De heta forbran- skikt av sma kristaller. Detta skikt [ en. Arbetet ingdr i servicarna med
ning (den >styr over. den onskade ningsgaserna avger avsevarda var- | ger korrosionsskydd och genom sin | lampliga intervaller.
kursen). memaingder till de omgivande cy- | striavhet ett bra ]fiistc fiirllacklcn. i : C;lrsake_n ti;l at}t.\xjrlan t\','i]lll kon-
a a hjulstillens | linder- och cylinderlocksvaggarna, § Sedan rengors och ugnstorkas ka- | rollera framhjulsinstillningen
’ ko(x?::tnrct,lr:tiz::. amli(x;zin};;ninéslléimma- som maste kyl)z'as for att inte over- | rosserna och doppas i bad med ’ ganska ofta dr att den &dndrar sig

Den tystgaende
- dack-
som aldrig

dubben

med forslitningen. Vid ovarsam
korning kan man ldtt fA onormala
belastningar pad framvagnen som
gor att instillningen #ndrar sig,
Om man till exempel kér mot en
trottoarkant med hjulet kan detta
vara tillriackligt for att rubba in-
stiallningen.

Foérutom att bilen kan fa farliga
egenskaper sliter man snabbt dick
om framvagnen star fel. Bara des-
sa tvd saker ir ju faktorer som
manar till regelbundna kontroller
av framvagnen.

Friga: Anser Teknikens Virld att
det #r bist att ha framhjulslager
av kultyp i en personbil, eller
skall det vara rullager?

»Prenumerant»

' I(I

Svar: Det bista torde vara att ha
lager med rullar, oftast sa kallade
koniska rullager. Denna lagertyp
har koniska rullar och lagerbanor-
na bildar en vinkel (spetsig) mot
hjulaxeln. Férdelen #r att ett si-
dant lager kan ta upp pakanning-
ar bade vertikalt och horisontellt.
Denna sistnimnda egenskap har
naturligtvis diven de kullager som
ibland Aterfinns i framvagnen.
Orsaken till att vi féredrar de ko-
qiska rullagren #r att deras livs-
lingd visat sig visentligt verstiga
kullagrens livslangd.

For en lagre kostnad kan Ni montera fler lat- !
ta, effektiva SCASON-dubbar, som ger tystare '
gang och ir skonsammare mot dicken #n dub-
bar av tyngre typ — oavsett om de #r iha- |
liga eller som SCASON-dubben har en mas-
siv kdrna av hardmetall. SCASON-dubben
med sina raka, breda flinsar har ocksa over-
lagsen sidstabilitet. Ddrfor dr SCASO N-dubben
den enda ddck-dubb som originalmonteras av
ledande ddckfabriker bdde i Sverige och i utlandet

Friga: Finns det nigon bil som
bar komprcssormnlnlng som drivs
4V motorns avgaser?

»Tvivlande»

ScAaAsOoON-

Svar: Jo, det finns faktiskt kom-
pressorer (fér bilmotorer) som

drivs av motor y .
~N kel ns avgaser. De har W,
ScAaso anvints en del Ar pa lastbilar, Y 5 b ) tuell iV
Pat. s SVENSKA AB men kan fiven fas pA en del per- | La#ritz Falk, kind skddespelare, nu aktuell i Vasateaterns
Poredptterry (6 sonbilar. SA till exempel Chevro-| succé Mary, Mary — kopplar girna av med en Camel.

let Corvair Monza Spyder, som har
SHI gy“k apparat monterad som
sandard.  poree pd ndsta sida)

e
KNIKENS VARLD 26/63 s

Stockholm $5. Tel. viixel 44 03 50

Kop i dag Sveriges mest omtyckta “regular size” USA-cigarrett

R. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY . USA
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Mindre

m bensinforbrukning
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m motorslitage

med
moryS[/P
antifriktionsmediet med
molybdendisulfid.

Amerikanska tester visar: 22 %
snabbare starter vid —18°C « 86 %
— mindre batteri-
belastning « 61%
mindre lagersli-
tage « 20% mind-
re oljealging -
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Tel. 010/67 9270
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(Forts. fran joreg. sida)

Fraga: Ar det riktigt att kolvar-
na i en motor skall vara en aning
ovala? S

»Tacksam for svars

Svar: Ja, i kallt tillstand skall
kolvarna vara nagot ovala. Dia-
metern matt vinkelridtt mot kolv-
bulten ar alltid nagot storre #n
diametern parallelit med kolvbul-
ten. Detta beror pa att kolven i
sitt arbete alltid ligger pA nigon
av sidorna vinkelritt mot kolv-
bulten. Man talar om en sk.
trycksida. Vidare ir kolven gjord
sa att den nar den utvidgas vid
uppvarmningen sker utvidgningen
sa att den vid hog temperatur kan
bli alldeles rund. For att denna
utvidgning skall kunna ske far
inte kolvbultarna ha for hard
passning. For hart passade kolv-
bultar kan motverka utvidgningen
sa att kolven i stidllet utvidgas pa
sin storre diameter, vilket kan re-
sultera i skarning.

Fraga: Ar det riktigt att en
glodlampa i en Dbilstralkastare
bor bytas efter en viss tid fast
den inte ar trasig? Efter hur lang
tid skall den bytas i sa fall?

»Johan AX»

Svar: En glodlampas ljusstyrka
minskas i takt med dess alder.
Det har visat sig att ljuset efter
100 timmars anvandning endast
ar 80 proc. av det ursprungliga.
Med hansyn till detta rekommen-
derar man byte av glodlampor ef-
ter 150 timmars lystid. Det torde
dock vara litet besvarligt att halla
ratt pa hur manga timmar man
anvant ljuset. Tumregeln ar dir-
for: Byt lampa varje host innan
den morka sasongen borjar.

TIDERNAS TEKNISKA
AVENTYR... (forts.)

atervant in i orten. Vid forsoket
att vanda tillbaka dranktes han
av vatten och slam.

Bormingen av raddningshalet
foljdes av hela varlden med stor
spanning. Meter for meter tog
man sig ner mot 79-metersnivan.
Det maste ga forsiktigt: halet
maste hela tiden klidas for att
inte tryckas samman och man
maste gora genomslaget i kammar-
taket med storsta forsiktighet sa
att inte lufttrycket plotsligt sjonk.
Vattnet i kammaren steg hela ti-
den langsamt — krop narmare och
narmare mannen pa plattformen.

De instingda minnen var vid
gott mod, men ovan jord kastades
man mellan fortvivian och hopp.
Forst pa allhelgonadagen den 1
november skedde det slutliga ge-
nomslaget och man kunde fira ner
raddningskapseln. Pa kort stund
hade man de tre uppe pa markytan,
diar de direkt placerades | en
tryckkammare av samma slag som
dykare anvander for att langsamt
vanja sig vid det naturliga luft-
trycket. Det ar att mirka att det
héga tryck som radde i den ficka
dit de hade riaddat sig ocksa kla-
rade deras liv — det holl tillbaka
vattnet, som i schakten runt om-
kring dem stod tjugo meter hogre,
De togs nu ovan jord omhand av
en expert pa tryckkammare och en
fransk djupdykningstekniker som
hade tillkallats.

HOPP PA
YALLA DODAS DAG”

Man hade aldrig tidigare borrat
ett raddningsschakt under eft sa-
dant mottryck som radde | gruvan
i Lenged® och aldrig tidigare hade

man ridddat man som sa lange
hade vistats under starkt tryck.

Gladjen over riddningen dela-
des ay hela varlden — de tre
minnen betraktades som hjaltar
och de hade onekligen slagit ett
virldsrekord 1 konsten att &ver-
leva. Och da...

Over 400 man hade sedan flera
dagar ater bdrjat arbeta nere i
gruvan. Den 2 november pa »alla
dodas dag» (som firas over hela
den katolska virlden detta datum)
uppfattade ett borrarlag knack-
ningar — det fanns flera dver-
levande. Det 32 meter hoga borr-
tornet hade rullats bort efter radd-
ningen av de tre, nu madste det
placeras in pd ett nytt stille unge-
far 300 meter fran det forsta. Den-
na gang var forhoppningarna myc-
ket sma: chanserna dr mindre én
50—50, forklarade  gruvchefen.
Rasrisken var mycket stor i det
lilla rum pa 4 ganger 5 meter dir
den nyupptickta gruppen befann
sig. Men man kom igenom med
ett smalt hal for telefonen och fick
nu veta att dar befann sig tio
gruvarbetare och en elektriker.
Tio man hade dott av sina skador
i kamraternas armar. Deras doda

kroppar ldg runt omkring de
overlevande.
VATTENDROPP

ENDA ”FODA”

Genom det smala halet maste
man sanka ner material som man-
nen kunde anvinda for att stotla
det svaga taket i halan. Det var
smala stalror och plast for att
bygga ett skyddstak.

Nar borrningarna satte igang
hade de overlevande vistats i elva
dagar i sin hdla utan mat och
utan annat vatten @n det som
droppade fran bergvaggarna. Nu
fick de mat under de tre dygn de
ytterligare maste vinta pa radd-
ningen. Det foreféll som om man
hade gatt riatt med borrhalet och
kom ungefir 80 centimeter fran
grottviggen — genomslaget skulle
miannen dirnere sjalva skota. Man
ville sikta utanf{ér rummet for att
undvika ras. Men plotsligt horde
man rop nerifrin de instingda:

— Borren kommer, den kom-
mer i taket over oss.

Det blev ett skrickens Oogon-
blick — man fruktade att det lilla
bergrummet skulle stérta sam-
man. Man forsokte f4 ny kontakt
med minnen darmere. — Kan ni
andas? var den fraga som upp-
repades gang pa gang. Slutligen

kom svaret: — Ja, men nu maste
vi ut fort. Och sa det tunga bu-
det: — Nej, ni maste vidnta. Hur

a1 det med dammet, har ni luft?

— Dammet ligger sig, men vi
maste ui!
— Nej, ni maste sitta kvar |

grottan och viénta, svarade radd-
ningsledaren.

Det var harda bud. Men hela
raddningsschaktet maste ju klis
med héllfasta rér innan kapseln
kunde skickas ner. Den 7 novem-
ber pA morgonen kunde de elva
mannen foras upp till markytan
— det tog bara en timme att fa
upp dem. Allt skedde i god ordning
utan spar av panik.

TUREN RADDADE

Man hade hafl otur och tur om
vartannat. Borrarna hade fatt fel
orientering dirfor att minnen lis-
te fel pA den kompass man hade
sinkt ned — de angay pa skissen
over sitt lige norr som sdder och
goder som norr — 180 graders miss-
visning! Men man hade triffat
med borrhilet | den starkaste de-
len av grottans tak. Man talade
om eft under. Detta var teknikens

.den psykiska

triumf{ over doéden i
men det var ocksa
en nad.

Miénnen fordes samtliga till
sjukhus. Deras ben och fétter var
svart svullna och musklerna svaga,
De sista som rdaddades ur halan
var de fysiskt bédst vilbehallna,
diribland en sjukvardsutbildad,
som hade vardat sina kamrater,
och lagets lugne ledare.

berget —
nagot mera,

Tjugonio man kom aldrig upp ur
gruvan. Kvantitativt blev det alit-
sii ingen stor gruvkatastrof, men j
riiddningsbragdernas historia blir
den ihagkommen, kanske till slut
mest for de tekniska insatserna.

Och nu nagra ord om pafrest-
ningarna. For oss ovan jord-min-
niskor ir det en fasansfull tanke
att bli instingd i morker i en
trang hdla langt under jord. Men
gruvarbetarna ir fortrogna med
morker och instingdhet — de
skulle inte kunna utféra sitt yrke

om de led av den cellskrick,
claustrofobi, som @r sa vanlig
bland oss andra. De har alltsa

forutsittningar att inte gripas av
panik, att Atminstone lill en bor-

jan halla nerverna i styr. Men de
psykiska pafrestning a  maste
dnda ha varit enorma, sirskilt for
mannen som omgavs av doda

kamrater och innan de visste att

de var upptickta. Koldskador
finns ingen risk [6r — pa detta
djup haller sig bergstemperaturen
tamligen konstant till -4 12—13 gra-

der. Svilten ar inte heller farlig:
manniskor kan overleva utan att
ata under en manad eller mera.
Torsten ar oerhort mycket farliga-
re, men man hade tydligen till-
gang till vatten ur berget. (Over-
svamningsvattnet maste man akta
sig for -— det kan vara starkt ned-
smutsat.). En viktig faktor for att
overleva dr att man har en ledare
som uppritthaller disciplinen och
formar inge hopp. Det tycks man
ha haft i bada grottorna.

Aterstar alltsa som storsta fara
pafrestningen. Att
de fjorton gruvminnen klarade
den gor dem forvisso till hjiltar
i en helt annan och hogre mening
in det notta och i krig sa miss-
brukade ordet brukar innebira.

ENKLAST —
ATT TRAFFA RATT!

Det som f{or den osakkunnige
ter sig som det mirkligaste undret
— att man med borren traffade
ritt! — ar egentligen det enklaste
problemet for teknikerna. Lant-
matarkonsten #dr mycket exakt.
Man har minutiésa kartor over
gruvor, och det ir ingen konst att
med teodoliters hjidlp ligga ut den
kartan ovan jord och sédlunda
placera borrkronan exakt ritt. Det
som gjorde riddningen i Lengede
ocksd till en teknisk bragd var
snabbheten med vilken man tring-
de ner i berget. Sirskilt problemet
med det forsta borrhdlet, dar man
skulle ner i en évertryckskamma-
re, var svarlost men klarades med
en stark ventil. Genomslaget av
taket i 60-metershilen var ocksd
ett tekniskt problem — borrkro-
nan gick fram med mindre én en
centimeter | minuten da man nal-
kades det kritiska stillel.

Uppforslingen var den sista sva-
ra pAfrestningen for de instingda
— riiddningscylindern var s trang
att de maste sta med armarna
striickta ovanfér huvudet for att
komma in | den. En svensk medi-
cinsk expert fr hipen over att
miinnen inte syimmade, vilket man
liitt gor i*denna stillning, | syn-
nevhet om man fran birjan @r ut-
mattad,

TEKNIKENS VARLD 26/63

¥ 3

Dag efter dag stod jag pa
samma plats vid min ma-
skin i fabriken... Inga
Ioneforhéjningar, utora de
avtalsenliga, ingen befor-
dran i sikte . .. Vad skulle
jag kunna gora at den sa-
ken, forresten ... Jag ha-
de ju knappast nagon ut-
bildning mer in folkskola.

Redan ett par dagar sena-
re fick jag bade brev och
denstorastudiehandboken
om  ingenjorsutbildning
fran NKI. Jag studerade
grundligt de mianga olika
kursalternativen*). For
mig passade fackingenjors-
kursen pi den maskintek-
niska linjen bist och jag
anmiilde migtill studierna.
Fritiden fick ett nytt och

positivt intresse. Visser-
ligen var det arbetsamt

men...

*) Nordens storsta tekniska
kursprogram

GRATIS

GENOM N

{n_! pu de innchallsrika studiehand-
rm:k:rnu Ingenjorsuthildning  vid
NKI” och “Tekniska fackstudier™,
som 'dclnljcrul redogor for de olika
lckn!nkn kursernas omfattning och
uppliiggning.

GOR DU SOM HAN — SAND IN FRIKUPONGEN IDAG!

TEKNIKENS VARLD 26/63

Men p& middagsrasten en
dag fick jag i en tidning
syn pa en NKI-annons diir
det stod: "Du kan bl
ingenjor Du ocksa”. Var-
for inte gora ett forsok.
Jag klippte ur och sinde
in frikupongen. Kanske
kunde NKI ge mig nigra
bra tips.

Over 2.700 ingenjorer, dvs 95 % av
alla Korrespondensuthildade ingenjo-
rer kommer fran NKl-skolan. Det ir
littare iin Du tror att pa f[ritiden
studera till NKl-ingenjor. Du behal-
ler dessutom Din arbetsinkomst, Du
far praktiken samtidigt och Du kan
avancera och fa hogre 16n redan un-
der studietiden. NKI-Kurserna passar
siirskilt bra for praktikens folk.

INGENJORSUTBILDNING
Maskinteknik teknik

Verksladsieknlk Vig- och vatten
Gjuteriteknik Kemiteknik
Motorteknlk Textilteknik
Bilteknik Trii-, cellulosa- och
Flygteknik pappersteknik

Offert- och
15rsdljningsteknik
Teleleknik Produktions- och
Husbyggnads- personalteknik

TEKNISKA FACKSTUDIER
Moderna fSrmans-, verkmistar-, lekniker-
afkurser Inom ovanst. fack

och speci omré-
den.

Virme- o. sanitet
Elkraftteknik

...jag hade god hjalp av NKl-skolans omfattande elev-
service och allt gick bra. Studierna viickte mina Gverord-
nades intresse och redan under studietiden utnimndes jag
till forman och fick bittre betalt. Och nir jag efter 5 irs
studier var firdig med examen, blev jag ingenjor pa min
gamla arbetsplats och hade redan efter ett par ir 24.000
kr i lon och goda utsikter att
fa det @nnu bittre.

{kan postas utan kuvert och utan [rimirke)
Begar personligt svar fran NKI om Dina SKOLAN
fm"uidsn'&jligheler Innan Du bérjar studierna pé all- A
e s e '\;ur, u!ny'l.lu': Kl-akolu[?l erfarna s
7 ig e rson i 3
tidsmdjlig efer. Denna kos!godsfno rad‘;?vni‘:;' l:::' lb'?onz:": B Sorecaslei N0 X {
NKl-elever blivil ovgorande. Fyll i kupongen och invénfa NKI- | = beiolorpordel. & |
;:mm::n:@:ubd.:.&wgﬂgg :érolzi: g;u!_'s_ ‘." storo :&qdia: o oldbis s i i |
Nomn (Tel-nr) Till !
Seied l Vel eliniag NKI-SKOLAN
— e S:t Eriksg. 33
et [k Stockholm 12
Skolutbddning (onge ev. exomen och Grtal) tel 08/52 05 40 ]
Proliik (onge huvudsollrg sysseliatining] 8
Vilket yrt Sde 8¢ Du 35rskilt i d av? :
2
Vod skulle Dy helst vilja utbddo Dig 1ill?
Nax vill Da vore Kor? Vill Du 93 dusk pa mate 1|
| olleriNecaetopper (] T

’l
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SENASTE MODELLNYTT!

Skriv_efter STOR A V25
JUBILEUMSKATALOGEN ¢ ar

Jubileumskatalogen i nytt storformat blir den verk-
liga guldgruvan f5r alla hobbyv&nner. Allt i mo-
dellflyg, batar, motorer, radiokontroll, bilar och
tillbehdr i stocre urval &n ndgonsin,

Teknikens Varlds experter besvarar
endast fragor av allmadnt intresse.
Insénda frdgor maste férutom
signatur vara forsedda med insdn-
darens namn och adress. Kuverten
skall markas »Bils, »Flygs, »Bat,
etc. Postadressen ar Teknikens Varld,
Sveavdgen 49, Stockholm Va.

Fraga
OSS...

En lamplig nyarsgay

+ 50 ore porto.
SPECIALKATALOGER
.« st SCALECTRIC — Svensk 63  1:25

= . *
.. st MODELLFLYG katalog 63  2:25 fmv";’;}f"",‘-}:","{,",' Roblyhanclarenityeller

SVEN £ TRILDSSON

HODELLFLSC/HOUSTRY - WALNO

e i An kan ni hinna ge Tekniken i De bilintresserade far sitt lyst-
I 80 sr‘;::-::g M;;-c sh'l:s .... 0:60 ostergatan 20 FI-YG dag som nyirsgava! Arets upplaga mite i artiklar som Rekordens
.. st TRI- inic Motor- . . y -4 R - R av den populira tekniska boken fartvidunder, Ké6r bil med radar-
[ ovor 0:75 1 Friga: I Teknikens Virlds flyg-  foraren inte hinner aterta kon- ir mer variationsrik én tidigare blick, Dick pd hal is, Klarar ni
_ RN A 0505008888800 86 500038 0000 | | tester har det talats om »dversteg- trollen. I moderna smaflygplan are. , Di 4 ha > s
.. st TRI-ANG ROVEX TT Tag 0:75 5 s talle; Vad’ innebdr finns det ofta en stallvarnare — situationen?, Niista Saab och Volvo
N RO R AN Piatimode o 0175 H A Gress: e e e 1 ol A intrasses eRtREEaTtatt: stgnalhorn Tars i m.m. Dessutom presenteras ett
. st FLEISCHMANN Tég .... 1:00 TV 26-63 | She A 8! X kande lampa eller bidadera. Mer unikt svenskt motorsportlexikon,
Pach 075  srnttessesasesessiisienaenne it os0i08 1 . vid Gverstegring okar & ; r: N som| allajkan! halnyttallaviFIves
.. stPocher Tdg ............ 758 yataloger kan bet. m. frim.. — helst! stor valor.g SVl*“'-, }: len(lika B Inkeln det bista piloten kan géra for Tl R T T T 1 entusiasterna fir I detalj veta hur
ey e e ey v e [ R B £ T = anfallsvinkeln p att undvika Overstegring, det #r 5 =
P - mellan vingkordan och horisontal- att alltid halla ett vakande oga | ‘ I det gar till at.t erovra ﬂygceftm-
))éXXXXXXXXXXXXXX;g WW planet) till desskn]tt vll;lgen“ nér pa fartmitaren. | TILL AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB I ');::i ochltbmvéhnnegm :ar sakerdt
den kritiska vinkeln eller over- . 4de nytta och ndéje av en ra
X X B R A B l L B KTT R E stegringsvinkeln. Nosliget ar allt- Fraga: Vilka kategorier av luift- | Box 3267, Stockholm 3 I artiklar som Ett spinnande tri-
X >4 s4 hogt och farten sjunker mar- fartyg finns det? Jag har riknat angeldrama: BiAten—Motorn—Pro-
X X| — med “SPEEDWELL kant. Plotsligt avtar lyftkraften  till sex. Stimmer det? X ind o ; | pellern, Vad &r vad pa baten?, Lir
x x Camber Kompensa(or Sy luﬁmot.stz'mdet Skar. -'.Vid Entiislaste I L .............................. & PrlS ..ccecoioins l nfwlgatlon av expertisen, liotten
% X| tac Volkswagen @ Dauphine ® Triumph den kritiska vinkeln kan strom- Svar: Luftfartygen delas in | | Stnd ovies L R 0 OG0 O BB o A PriS siger allt om biten osv. I &vrigt
X ] Enkel montering p& 10—15 minuter ningen pd vingens oversida inte tvd huvudgrupper: aerostater och Sind : | finns mycket lisning om rymd,
X X| ® Sikrare kéming @ mindre dickslitage lingre folja ytan. Det betyder att  aerodyner. Till aerostaterna hor I £ T B o S a8 40 004 08 Co A UE aLpris e, | filmning och andra tekniska spe-
3~ ANDS RE X ® bittre vigegenskaper strémningen ~ blir oregelbunden  |yficenp och friballonger. Aero. Siind - s cialomraden. Priset ér 6 kr inklu-
X X Kringning och att vingen.'slutar b'a:ra ﬂygpla- dynerna ir flygplan, aufogiro, he- | < . ...................... Pris .......... l sive oms.
X ELEKTRISK GRILL X \ : net. Vid en Gdverstegring uppfor jjkopter och segelflygplan. Det | mot postforskott till I Det finns en rad andra trevliga
X o 14'5_ sig olika flygplan pa olika sitt —  pjir alltsa sex. Men pa senare ar och intressanta bocker att lisa
X .e X} Rikipris r— de kan doppa nosen “HQF“ hori- har det kommit till ett nytt luft- | | i helgen. For de idrottsintressera-
X KOP X | 12 min. GARANTI sonten, de kan vika sig Sver ena  gartyg: rymdraketen! | Namn:' ..o din e fni i, e ure s S PSR de kan vi nimna Sporten i dag
X PR e P (TS vingen och de kan klippa till iy 2] (6: —), Fotbollen i dag (4:75) och
T a4 Stockholm: S Iegatan 22, tol. 41 20 60 blixtsnabbt. I regel borjar flyg-  NJ KAN LARA ER B Adress: ......o.c. ot Nt | Ishockey i dag (5:50) och fér de
J planet skaka och vibrera i god tid . TENEERRRR R o tahrnaiERR R R RS RS I O CODDR 0000 0000D 0000530 20000000 hobbybitna é&r Hobbyboken (6:50)
Gateborg: Motor Speed AB e B e Tyvirr & FLYGA | JONKOPING! | | @ >
Husargatan 11—13, tel. 10 66 55 ore Overstegringen. Tyvarr ar 3 ] oumbiirlig. Alla dessa bocker kan
* e e Y43 dverstegring (stall, vikning) orsak I nummer 23 av Teknikens Virld | Postadress: ...l | kopas 1 Pressbyrikioskerna eller
;< Noensstorsta |DAG! X S :Een d ab I s R iy foe e hte Mingre har tistiad o fye I Fyll-i vilka béck kar. Sk [ e ek ETaEARICa
> = skilt under inflygning for land- inte lingre har tillstind for flyg- yll"i vilka bocker ni onskar. Skriv tydligt! Akerlunds Férlag
bildkrysstidning X mO Or Spee a o A P = s g ) L 3
g. I sista svingen kan det litt utbildning. Nu meddelas dock fran
TR K IHKK KX KKK XX XX e e e e  mm | hiinda att flygplanet viker sig. I  flygklubben att man dter har till-

e

; spiinnande ventyrsserie

DIUNGEISIPATRUIYEN

I de hdrda djungel-
striderna i VYietnam
kdmpar nagra ameri-
kanska Koreavetera-
ner mot den nordyietf-

namesiska guerillan.

varsta fall dr hojden sd lag att

stand!

PAT och ERIK (forts.)

de viggreppet. En annan orsak
till for tidig lasning av hjulen
kan helt enkelt vara att broms-
banden dr nerslitna till backarna.

De halaste viglag vi kan tinka
oss ar ren is overdragen med en
tunn film av vatten, vat lera pa
asfalt och ren is, i nu naimnd ord-
ning. Det ar i alla fall var upp-
fattning efter alla biltivlingar vid
deltagit i och som gatt pd& méinga
sorters hala underlag. Om man av
nigon anledning skulle bli tvung-
en att kdra pd siddant underlag
galler det att vara extra forsiktig
med bromspedalen, vilket ocksa
direkt betyder att hastigheten inte
fAr hallas for hog.

Skulle bromsarna lasa hjulen till
stillastdende, sd slipp omedelbart
pedalen ett 6gonblick och bromsa
direfter igen. Man kinner nir
hjulen stannar, ty di bdrjar bilen
hasa framit helt utan styrsel.

VAR INTE RADD
ATT BROMSA

De flesta bilar tillAter att man
nedbringar hastigheten genom att
ligga | en ligre vixel, men vi
foredrar att anvidnda bromsarna
s4 mycket som mdjligt. PA en
bra vidg nedbringas farten bist
genom bromsarna, och iven pd en
hal vig #&r en korrekt utférd
bromsning med pedalen den effek-
tivaste metoden. Motorbroms skall
bara anviindas tillsammans med de
vanliga bromsarna eller | nddfall,
om det ordinarle bromssystemet
inte skulle fungera.

Det hiinder att en krasch blir
oundviklig, ofta utan att féraren
gjort nigon blunder. Man kan
plotsligt moéta en bll p4 fel sida

av vigen, kanske resultatet av en
punktering, eller ett barn kan
snubbla ut i koérbanan sd kort
stricka framfor bilen att det inte
gar att bromsa. DA tvingas bilfo-
raren att vilja pd att antingen
kollidera med foremadlet framfor
bilen eller ocksd svinga at sidan,
vilket i praktiken oftast innebar
att bilen limnar vidgbanan.

HACK KAN RADDA LIV!

Kan inbromsningen fortsittas
vid sidan av vidgen ar detta na-
turligtvis det bidsta, men skulle
terringen vara blockerad giller
det att forsoka slingra sig fram
mellan hindren och slutligen kol-
lidera med det som ser mjukast
ut. Detta kan liata cyniskt, men
som tivlingsforare har vi lart oss
att utnyttja denna teknik. Man
fir inte tappa kontrollen over
sina handlingar forrin bilen star
stilla, och helst inte ens di...

AlltsA — bromsa s linge det
glr och sving sedan undan.

Det ir ofta férvinande sma ska-
dor som uppstir pd en bil som
limnat vigen pi det hir sattet.
En dikesvisit eller en bred vag-
bank kan rddda stora virden — i
England har vi det viil forspant
genom alla hidckar som knntﬁr
vigarna och #r som gjorda for
att fAnga upp en bil. Och de dkan-
de behsver inte bli skadade, forut-
satt att de anviinder sikerhets-
biilte.

Men det finns mer att siga om
vinterkdrning, ett annat stort
problem iir niir bilen sladdar. Men
det Aterkommer vi till 1 niista
nummer!

Svensk ensamriitt: Teknikens
Viirld,

TEKNIKENS VARLD 23/63

IKEN | DAG 1964

aterforsiljarna o6ver
stabilitet, lag tyngd-
med skivbromsar!

styrka — Lambretta

Lambretta modell 64 —

HALMSTAD BIL & MOTOR AB - Larsfridsvigen 2 - Box 4026 - Halmstad 4 -

Tel. 035/181 80

Igl'lll] I‘El la ‘U’DWZ;” Ny generalagent: Halmstad Bil & Motor AB &r Lambrettas nya
generalagent i Sverige. Reservdelsférséljningen sker nu dels fran ett nytt centrallager i Halmstad, dels fran
hela landet. Fler och fler viljer Lambretta! De viljer god balans, utmarkt
punkt och tvdrsdkra bromsar — Lambretta ar véarldens forsta skoter
5 Och de viljer ocksa sikerhet nar det giller kvalitet och slit-
har 5 ars garanti p& ramen. Snart kommer de nya modellerna —
intressanta, spannande nyheter vil virda att vanta pa . . .

TEKNIKENS VARLD 26/63
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Teknikens Varlds Radannonser

For undvikande av missforstand
ar Teknikens Varld angelGgen pa-
peka att all trimning av mopeder
i syfte att 6ka cylindervolym och §
hogsta hastighet utdver lagstad-
gade 50 cc resp. 30 km/t innebar
att mopeden automatiskt under-
kastas vagtrafikstadgans bestam-
melser om latt motorcykel. Det
, innebar bland annat att fordonet
y skall registreras och ej far foras

§ av den som saknar kérkort.
y

Niljes

Mopeddelar. 50 cc racertrimning, 5-vaxlade
Sachs-motorer, fallforgasare, drev m. fl.
speciaitillbehar finns upptaget i vir kata-
log/-54. — Si3ndes mot 1:50 i frimdrken.
Speed-Motor, Bax 5155, Malma.

Mopedtavlare! Det 3r enkelt och billigt att
trimma mopeden anda upp fill 5—6 hk och
gver 100 km/tim. Vara utforliga och lattfatt-
liga trimningsinstruktioner passar alla mope-
der. End. 4:50 mot postforsk. OBS. Trim-
mad meped betraktas som mc. Far endast
koras pi inhdgnade tavlingsbanor. Img.-firma
Universal, Box 11, Stuvsta.

Beg. me-delar. Stor sortering av motorer,
vaxellddor, framgafflar, ramar, hjul, dack,
tankar, magneter, generatorer, strilkastare,
relder, hastighetsmatare m. m. Gustayr
Jokanssons Moterfirma, Fyllebre. Telefon
163 54, Halmstad.

Utrusta Er bil billigt. Kvalitets-tillbehor till
nettopriser. 1Il. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, Amge 1.

Ljuddimpare — avgasror i 112 mm stdlplit,
rostskyddsbehandlad, hogsta kvalitet, bidsta
passform. 30 % rabatt pa gallande riktpris.
Full returritt, uppgiv arsmodell o. bilmarke.
I. Lundberg Agemtur, Fack 40002, Luled 4.
Tel. Luled 223 47.

IWA Speed-Car.  Detaljer, chassin, vagnar,
Ritn. IWA I—Il (D), Bantam (ABD), Sprin-
ter (ABC) 12: —/st. Ing.-f. Welland AB, Bax
29, Spinga. Tfn 08/36 36 26.

Bilister! Registreringsnr av sjalvhaft, plast,
Uppgiv nr. Rekv. m. postforsk. 5: — + porto.
»Totte-skyltens, Eriksg. 27 B, Enkiping.

Mc-firare! Nu kan Ni trimma mc:n till ett
verkligt fartik. Lattfattliga trimningsanvis-
ningar for effektiv och skonsan trimn. for
nastan alla 2-takt,, t. ex. Silver- och Guld-
pil, NV, Monark m.fl. Kompl. end. 4:50.
Ingenjirsfirman Umiversal, Box 11, Stuvsta.

Inget hjulspinm mera! Varfor ha besvar med
att skyffla o. griva nar Ni latt kommer loss
med hjalp av vira mattor av kraftiga vinkel-
jarn pd bdjlig wire, som placeras framfor
hjulen. Passar alla personbilar — hoprull-
bar — galvaniserad — ingen montering. Pa-
tentsokt. Endast 35: —/par. Bestdll nu dir.
fr. tillv. lagemjarsfirman Almecs, Bex 150,
Landskrena.

Vespa, Lambretta m. fl. 25 % rabatt & re-
servdelar och tillbehor. Sprangskiss mot 2: —
i frimirken. Impertfirman Ava Predukter,
Brahegatan 32, Steckholm. Tel. 619317.

Spec. avgassystem for okad motoreffekt till
Saab 93—96, VYolvo PY 544 Sport, Amazon
Sport. Standardsystem till samtl. bilmarken.
Fershergs Bildelar AB, Tulegatan 38, Steck-
helm. Tel. 3158 50.

Fargasare, grenror och kamaxel t. Volvo -61
60 hk B 165, kdrt 2.500 mil, sdlj. el. bytes
mot ny forgasare t. Volvo -56 51 hk. 1. Lind-
qvist, Ryttarv. 28, Jakebsherg.

Till hagsthjudande: 1 st. motorvarm. Minor
60 S gasoldriv., kompl. m. startur, gar. fel-
fri. Har kost. ny 304 kr. 2 st. snodack Good-
year 6.70—15" 50 % slith., ej reg. el
vulk. I. Dahlin, Box 224, Blomstermila.

Kopes
—

Mopedister! Borrning m. kolv 24: — Motor-
renovering. Metertjanst, Sigen.

Ljuddimpare finnes i rostfritt, lattmetall,
syrabetad stilplit samt svariplit till c:a 100

P terer kopes. Prima begagnade mo-
torer av senare arsmodeller kopes kontant.
Svar med uppgift om fabrikat, typ, arsmodell
och ligsta pris till Svemska Cykelfabriken,
Metorverkstades, Malmd 1.

Allt i fote. L3ga nettopriser. Begdr prislista.
Ejre-Agenturen, Box 20063, Sthim 20, tel.
08/48 76 55.

Astromik har nu_en ny stor Katalog over
teleskop och tillbehor, dar dven >liten
handbok» ingir. Erhilles mot 1:— i fri-
mirken. Astronik, Vikstemsvigen 36, Johan-
neshov. Tel. 4996 32,

Underhaliningsfilmer 8 mh. Glada, spannan-
de, intressanta. 8-sidig katalog. .Pro;ektor
32 Colorslides 24X36 resemotiv m. m.
Trisimport, Box 21, Sundhyberg 1.

Amatarfotografer! Vardefull och iq(ressant re-
ceptsaml. frin mangiriga experiment. Fan-
tastiska mojligheter. Pris 12: —. Fotograf
U. Simegirdh, Stenbocksg. 8, Malmi.
Mecablitz 500 75: —. Backlund, Kyrkg. 74,
ostersund.

Raffiga filmer, bocker. Bex 536, Kalmar 2.
Yashica J. 3 systemkamera med inbyggd
s. k. C d s kr 685: — inkl. viska och oms.
All-Fote, Nygatan 37, Linkaping, tel. 013/
217 98—219 78.

Fotovarer! Rekv. var nya 10-s. prislista mot
50 ore i frim. Ligsta priser. 20—25 %! God
service: Amders Foto, Jarm.

Inspelad smalfilm 8 mm. 100-tals spannan-
de o. intressanta filmer, dven i farg. Katalog
mot 1: — i frim. K. Larsson & Co, Box 182,
Visterds 1.

Prejektorer, kameror och ovriga fotoartiklar
till nettopriser. Katalog samt realista mot
porto. Perssons Foto, Lingebro.

MODELLBYGGE

Siljes
Fleischmann-tig, kat-v. ca 600: —, sidlj. f.
300: — kont. J. E. Gunmarssen, Regeringsg.
6, Hoganis.

Marklin-anl., beg., salj. hel el. i del, 25—60
% rabatt. Forteckn. mot 35 dre i frim. P.-0.
Hedkvist, Hantverkarh. 18 B, Sandviken 5.
Scalectric  Miniracerbana sdljes. Lenmnart
Jamsson, Sjdosa. Tel."0155/200 93. Eft. 17.00.

|

SPORT JAKT FISKE

st. mod. SLITAGE-delar sisom stotda e,
kolvringar, bromsband, lameller o. dyl. ocksd
till formanliga priser. Frakt over 5:— kr be-
talas- av oss. Prislista mot 70 Gre i frim.
frin Awte-Bergh, Beax 17812, Giatebory 17.
Specialfirman for ljudd@mpare och avgasror.
Nubbade dick med Soderfors rordubbar
560413 kr 92: —, 590X13 kr 94:—,
6,40%¢13 kr 103: —, 560X15 kr 100: —,
5,90%15 kr 102: —. Oms. tillkommer, fraktfr.
Micre, Amderstery, tel. 0371/157 33.
Meped- o. mc-igare! Nya kataloger utkomna.
Lelles Mc-katalog -63 innehdller Zven mo-
peddelar, pris 1:50. Lelles HVA-katalog -63
med alit for HVA-3gare, pris 3: — Lelles
250 cc specialkatalog, pris 5: —. Frimdrke
bif. Specialfirma ndr det galler motordelar.
Lelles Moterdelar, S:t Persg. 5, Uppsala.
Tel. 018/154 66.
Elvarvriknare hilligt. Broschyr mot porto.
Ageaturfirma Semex, Bax 51, Enmskede 1.
Linddimpare till fabrikspris i originalklass:
VW 38:—, PV 444 15:—, Rekord 18:—,
Cheyr., Ford samt Dodge ca 35: —, DKW
3=6 85:—. Berggreas Bilverkstad, Alvesta,
tel. 114 09, 111 03.
REPARATIONSHANDBGCKER FOR BILAR
Cheyrolet 195558 30
Opel, alla mod. 1949—52 .
Opel, alla mod. 1953—59 .
*Saab 92—92b, 1950—56 .......
Saab 93
Saab 95, 96, GT 750 ................
*Volkswagen 1949—58 3
*Yolvo PV 444—445 1948—58 ........ 18:
Alla backer ar pi svenska och ldmnar full-
standig beskrivning av konstruktion och re-
parationsteknik. Innehdller alla nodvdndiga
tolerans- och instdllningsdata. Hundratals
bilder, sprangskisser och helsidesplanscher.
Tryckta i stort format. Vid best. uppgiv drs-
modell.
BOXFORLAGET TEKNIK OCH PRAKTIK,
Bex 733, Stackhelm 1. Tel. 0158/21078.
Med * markta bocker finns ocksd hos
vilsorterade bokhandlare. Porto och varu-
skatt tillkommer. Lev. dven till Norge, Dan-
mark och Fialand.

28] 18]

Vixellida Lloyd Alexander. T. 016/93025

efter ki 18.00.

RADIO — TV
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S:iljes

Siljes

Kanoner, skaldar, hillebarder. Svird, bajo-
netter, pistoler m. m. Asiatiska och afrikan-
ska vapen for samlare. Katalog mot porto.
Wa-Wa Handelsagentur, avd. 3, Box 15051,
Sthim 15.

Fiske, spec. tivl.- o. balanspirkar. Broschyr
gratis. F:a E. Jegendahl, Rondellen 8, Kallhill.

Bandspelare till marknadens lagsta priser.
Alla fabrikat. Aven avbet. Lista sandes gratis.
Tele-Center, Pesthox 382, Givle.

Werld Radis TV Handhook 1364 har utkommit,
inneh. adresser, anrop, frekv., progr.-det. Kr
15: 80 inkl. oms/porto. Postgiro 2577 80 el.
postforsk. DX-armas Imk-for., Fack 4, En-
skede 3

DX for hela slantew. Kr 10:50 kostar DX-
Radio 1964. Provex. mot 0:35. SRK, Fack
5883, Sthlm 5, postgiro 17 50 00.

R, Nord! Sista tim. pi band. 11:75 for 37
(4,75 cm/s), 15:75 for 4” (9,5 cm/s) 4-spar.
Studio RDX, Refors.

_ FOTO OPTIK

e

-,

¥ ] i
Siljes
Sji-kikares med 7 gingers forstoring och
enorm ljusstyrka, med vadska och remmar, for
endast kr 107: —. Spert-kikarem 7435 med
samma forstoring som foregiende, med vis-
ka, en litt kikare att ha med sig, for en-
dast kr 95: —. Allround-Kikaren 840 med 8
gingers forstoring, en bra kikare till lagt
pris, bara kr 100: —. Tub-kikarem med 20
gangers forstoring 20<30, langd helt utdra-
gen 37 cm, ihopskjuten 18 cm, endast kr
28: —. Student-mikraskop 1004600 i fdrva-
ringsldda av trd. HGjd 250 mm, Kr 135: —,
Bil-srienteringslampa med belysning frdn bil-
batteriet, 6Y eller 12Y, med inbyggd linjal
och bra forstoringslins, kr 50: — Bit-kem-
pass i fornicklat utfdrande, gyroupphingd,
[ ad, diam, 18 cm, kr 33;: —. Begir

Gozgomebiligare! Reservdelar parti, minut.
Helmer Aaderssom X Co, Bickadalsg. 1, Jim-
Kiging, tel, 11482,

s, 44 R U

var 'prislista. Eller rekvirera idag s sinder
vi genast mot postforskott frin Handels-
polaget Hege, Bex 155, Katrimehslm.

e ——— e ———— =

S:iljes
Sporthitsritningar. Broschyr mot porto. $:
Roggentin, Gatgatan 26, Stockholm S@.
Sind efter prospekt pd Witritmingar (flertal
modeller), plywood, batspik, lim, rattar,
beslag, panoramarutor, loggar m. m. F:a H.
Gustafsson, Bex 7124, Borlinge.

Material fdr tillverkning av batar, husvag-
nar m, m. Plast, glasfiber, motorer, utrust-
ningsdetaljer, beslag, tigvirke m. m. Hel- o,
halyfabrikat av 2—5,5 m batar. Vi tillverkar
iv. andra plastdetaljer. Montering o. juste-
ring av alla slag av motorer utfdres. Allt kan
Ni rekvirera fran oss till marknadens ligsta
priser. AB Plast o. Bitmaterial, Fack 151,
Stringnis.

OX-jollar, byggsatser, skrov i hel- och haly-
fabr, Segel och tillbehdr, Sind efter pro-
spekt, Firma 0.1.), hitar, Sjitefta, tel.
0325/190 33.

e ———————

i |
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Grabhar! Varfor inte ge Er »girl friends ett
tecken p3 Er vanskap? Halsband med hjirt-
berlock i teak, kopparbeslag o. laderband.
Hemsldjd. Insind i dag kr 5: — el. mot
postf. S.-A. Emgdahl, Ingaterp.

TV siljes, arg. fr. 0. m, 1956 t. 0. m. 1963.
031/16 26 28 el. t. »P. B., 14184.,

Smi dimensioner skruv, mutter M1—M3 gang-
tappar, snitt. Prisl. m. 0:20 i porto. Box
54, Kumgsor.

Teknikens Varld, alla ar 59—63, silj, t.
hogstbj. Mats Hermanssom, Torshe, Vegby.

Spar arligen 1.000-tals kromer genom att
sjilv kopa begdrliga varor direkt frin ut-
landet. Var nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar fran fordelakt. inkdps-
killor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar. Kat. ar omsorgsf. bearbetad o.
detaljerad. Ni far inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna far Ni ocksd se
i bild. Ni fir exportpriser. Ni far import-
tips. Ni far dversattn. o. anvisn, s& Ni utan
svarighet kan skriva till firmorna, Frin
hela virlden kommer brev om fordelakt
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
att stromma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar. Denna katalog —
med vars hjdlp Ni kan gora otroliga fortj.
— kostar endast 14: — -+ porto. 0BS! Ut.
kommer ej i massuppl. Bestall darfor redan
i dag. Stureson Trading, Avd. 8, Fack
Sollentuna 5.

Fotografier av flygplan. Katalog sindes mot
1:25 i frim. Flyfo Bildbyri, Maltesholms-
vigen 83, Villinghy.

Se hit alla grabbar! ! ! Skriv efter var nya
katalog med senaste nytt i ungdomsklider
fran U.S.A. och kontinenten. Katalogen inne-
haller ovanliga och svirdtkomliga kidder och
de flesta av varorna gir ej att kdpa i ndgon
affir. Carlssons Import, avd. 1, Falkenberg.
Ordertel. 0346/103 81.

150—200: — per v. Sand i dag efter var ny-
hetslista m. massor av tips pd bisysslor.
Massor m. strilande nyheter. Extra! Hemar-
bete m. gar. ink. av 100—150: — i v. med-
foljer. Pris 3:50 + porto. Alltjinst, Box
73, Bjirnum.

Starta eget! Ca 100: — i startkapital erf.
Otroliga fortj. Skriv till Stureson Trading,
|1BS-Sektionen, Fack, Sollentuma 5.

Antika gevar, pistoler, blanka vapen m. m.
Prislista mot porto. Persson & Nilsson An-
tikviteter, Fack 127, Gnosjo.

Exotiska djungelfjarilar fran Orienten. sall-
synta monster och underbart vackra farg-
skiftningar. Tillflle for samlare eller hob-
byfolk, som vill gora egna fjdrilstavior e.
dyl. Med full returratt. 20 st. olika for kr
15: — inkl. oms. Skriv till Firma Intexa,
Box 22001, Malmd SV.

Starta eget! Ca 250: — i startkapital ger jamn
och god inkomst arligen. Uppl. endast mot
svarsporto, Firma Allminna Byrin, Box 820,
Lidingd 8.

Vapen for samlare. Pist., gev. Spec.: Blanka
vapen. Modernt, dekorativt, virdebestandigt.
Koper, byter. Fr.-fr. Returr. Katalog m. ill.
mot porto. Dekeratioasvapen, K. Falk, Box
48, Halmstad. Tel. 035/311 05.

Inbindning av Teknikens Varld och liknande
utf. Pris 15: —. Bécker o. d. pris per offert.
Fajco-Reklam, Carl Grimbergsg. 32, Gate-
horg SV.

Ater i lager — var sensationella 10” rakne-
sticka system Rietz, 10 skalor. Nu endast
16: 85 med fodral. Bestll i dag frin Laudatur
Import, Lagmansvigen 11, Huddinge.

Kopes
Backer av alla slag Kopes, av. skadade. Fajco-
Reklam, Carl Grimbergsg. 32, Gbg sy foh.

Trattgrammafon, golvur, ev. sondrigt eller i
delar, kopes. Sv. t. »Partielit arbetsfars,
Box 16, Histveda.

Bytes

Byter, kiper ech siljer alit. Fajco-Reklam,
Carl Grimbergsgatan 32, Goteborg Ssv.

Diverse

Siiljes

Guidur, herr och dam, Bex 715, Sthim 1.
ingenjorskurs NKI Gverldtes billigt vid snabb
affar. H. Janssom, Box 885, Gime,

Dux tr.-radie, ob. beg., 250: —, ey, byte m,
Philips Turné. Tr. bandsp, kompl. 4+ 3 band
200; —. Kodak s.-b.-kam,, blixt, viska, film,
65: —, 0. Jehansson, Pl 156, Vickelsing.

Bryt heten! oppna hrevvixling! Tuson:
lal's damer och herrar i alla Aldrar och
samhillsklasser dnskar brevvixla fir ev. ¥
Insind Edert namn, adress samt dalder h;
Sveriges storsta bekantskapsformedling, $
sinda vi i slutet brey utan firmatryck foto-
grafier och Gver 300 fullst, adresser me
utfdrliga upplysningar samt vér spgcmlb[nv-
stillare. Vi garant, absolut diskretion.

Géta-Klubben, Avd. TV, Skeppshren 1, Malmi.
TEKNIKENS VARLD 26/63

]sl PR GARANTI MWW
¢ ; For alla kop ay varor under denna
.‘ rubrik garanterar annonsorerna re-
i turrdtl inom 8 dagar frén varans
} ¢ mottagande forutsatt att den retur-
; ) neras i oskadat skick.
4 AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN - TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL 3490;» Z

2 TILL SALU

URMAKERIKURS |}
0000000000000000000000 | ﬂ?ﬁfﬁ"ﬂf 'r‘q: it e

lattfuttlig o. rikt illustrerad samt Tek- servdelskatalog.
nik-bladet o. katalog 14:— porto.

P UR * TEKNIK ®e0 Nnmn:. .......................... cl\x::

Malmo 13.

MOTOR-HO8KS, sdgen 3034

|4 sxnwnﬁ

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjérs- och Teknlkerkurser
Fack: maskin, motor, merkantil.
Automation, MTM, Prosp. sandes.

Roslins vag 18 E, Malmo
Tel. 040/629 51

BILREPARATORS-

kurser sam! trokior- och bliriki-

ningskurser om 4 mén. Fullsténdig

bilverkstadsuirustning. Teorl med

stillfilm. Platsf8rmedling. Prospekt
mot 2 porton.

, Skovde Praktiska Skola, Tidan, Tel. 70084

Roligt att framkalla — kopiera sjélv
=] 1000-tals beldtna kopare

Framkallningssats med utokat innehall: 2 skdlar.
kop.-ram, pincett, 100 kop.-papper, filmklimma,
filmtyngd, kemikalier, handledning. Nytt ligre
pris: 16:75 4+ oms o. porto. 6xX9 18:50. Sindes
mot postforskott fran

POSTAATEEE . ool et oisalons s slopersloio ale s lolom ot Tt TV 26-63

RADIO — TELEVISION — ELEKTROTEKNIK
MORGONDAGENS YRKEN

Ldgg grunden for framtiden. Anviind en liten del av fritiden
och Du kvalificerar Dig for ndgot av dagens och morgon-
dagens yrken.

RADIOKURS. Utan férkunskaper kan Du efter genomgéing-
en kurs sjdlv bygga, trimma och felséka samt reparera olika
apparater. Du har dven fatt en stabil grund for vidare ut-
bildning. Kursavgift: kontant 75: —, avbetalning 96:—.

Katalog dver korrespondenskurser, litteratur, ritningar och

arbetsbeskrivningar, byggsatser, radiomateriel m. m. erhél-
les gratis och franko.

bEUﬂ OtEknik MIGLBY
FINNSTOVLAR

Prima naturellt lider,
rands., herr 72:—, dam

 RABATTKOP! .

Allt for bilen, fritiden, &nnu billigare

65:—. Cellgummi- eller genom oss. 700 olika artiklar. -
lidersula. talog mot 1: — | frimarken sos,:) ‘:'n):
Siimskskinns ~r betalas vid order.

62:—. Mot postforsk. BCS-PRODUKTER

turratt.

. Grev Turegatan 50, Stockhoim
F:a Y. KERO,
Sattajdrvi. Tel.

D SJUKVARDSARTIKLAR
MOPEDIST — hur mar Din motor?

Kénns den 316 och kraftlés? Saknar den_sting
och krut? Knackar den i lagerna? @&
__GARANTI OCH PRECISION |
Cylinderborming p3 dagen 11: — A \.
plus kolv; .,}?3* e
Vevlagerrenovering pd dagen 8:25 ™ « 4
plus lager; TN
Helremovering p3 7—10 dagar \&—> ; N A T U R A C
Det overlagsna

17: — oplus delar, pd vilka vi
lamnar 20 % rabatt. Alla fabrikat,
preventivmedlet
med naturlig kanslighet

HOST och VINTER REN
Snabbare leverans. Ka(aloEg %’nEtR‘{‘:GS\SO”D

SVENSKA CYKELFABRIKEN
Motorverkstaden, Malmd 1

NI FAR
LAGSTA
PRISER

Katalog
mot

ATERFORSALJARE

S KES for fotoarbeten
i svarl-vitt o, firg samt
ovrigt fotomaterial

SYDSVENSK HANDEL [fttiia

TEKNIKENS VARLD 26/63

50 ore i
frimarken

AB Hans Worlund & Co  Stockholm 31

Lar ErTEcKNAM-

i Ert eget hem for endast 1:95 i veckan

Siikert har Ni ofta tankt: Va' roligt det skulle vara att kunna teckna, att
kunna rita av en ménniska, ett djur eller nigot ur naturen. De flesta min-
niskor har tecknaranlag och den hér kursen lockar fram Er talang pa ett
enkelt och trevligt satt. Inga trista »examensarbeten» utan skojiga uppgifter
som sporrar (ll fortsatt arbete. Vore det inte trevligt att pd en stunds fritid
vakrile l:va'l(l kunna gllh.en lhom Lclcknnre. Ni kanske kan bli en ny Rit-Ola, en
reklamtecknare me og l6n eller en modetecknerska L A
15 eller 50 &r ar Ni lika viillkommen.., L toppKlas DL

RITA MED MIG siger Ake Skidld Ake Skisld ar en av Sveriges
biista tecknare och anstilld vid Nordens storsta dagstidning. Han har stu-
derat sitt yrke i de fréimsta konstskolorna i Sverige och Danmark. Han tar
personligen hand om Er undervisning. NI kommer alltid att std | kontalt
med honom och fA svar pd alla problem som hér till kursen.

I kursen fir NI dessutom triffa atta berdmda topptecknare.

4 av Sveriges biista tecknare Jan-Erik Garland (Rit-
Ola) visar Er streck for streck hur han gér en politisk
teckning. Edward Lindahl trollar fram en av sina
underbara lngelstpdler. Margaretha Sylwan (MaS)
avsléjar hur en av hennes uppskattade
reportage-teckningar kommer till och
Thorvald Gahlin ger Er en skojig lek-
tion i skédmtteckning.

4 av viirldens bista tecknare som ger
Er massor av virdefulla tips. Charles
Wood har portriitt- och figurteckning
som speclalitet. Raymond Sheppard lir
Er rita djur. Francis Marshall #dr dans-
och rirelsetecknare och Vera Temple
ritar blommor som ingen annan.

De biista eleverna delar 1.000
kronor 500 kr fir den elev,
som gor bésta teckningen un-
der dret. Dessutom delas ytter-
ligare 500 kr ut | stipendier.

GRATIS med férsta kursbre-
vet fir Ni en uppsittning rit-
material, block, pennor, rader-

. hirpensel och laverfirg.
De berémda artisternas kurs
bestir av 15 kursbrev, som
siindes Er med 21 dagars mel-
lanrum mot endast 5:75 per
brev. Den innehiller mer #n
600 illustrationer med littfatt-
lig text. Ni betalar inget extra
for rittande av teckningar

e

e | 2 och dylikt. Allt ingir i det
\ = liga prisef. Den lir Er alit
GARANTI om teckning. Miénniskokroppen | vila och rérel-
:exo Analtgml ° Djur;etc'lmlng e Portriitteckning

Skulle NI efter- ompositions-, perspektiv- o. skugglira e Land-
ks ‘m: x:lrorzt skapsteckning e Att teckna blommor, bétar, bilar,

t4g och flyg e Karikatyrteckning e Reportage-o.

teckningar om teater, resor, sport o. pog‘l)tlkgo Skhlxs:%

o.serieteckning e Textning e Sagoteckning e Illu-

z;:rttu:‘nstecknlng ® Reproduktionsmetoder @ Tele-
0 m. m.

Nédr NI genomgétt kursen far Ni et elegant diplom!

betydande framsteg
I teckning si retur-
nerar nl omgiende
kursboken till oss
och fir Era pengar
tillbaka. Men om Ni
vill fortsitta behill
dA bara kursboken
si siinder vi Er de
féljande 14 breven
med 21 dagars mel-
lanrum mot postfor-
skott 5: 75 plus por-
to) per brev.
Eftersom kursen till
stor del bygger pa
personlig undervis-
ning kan Ake Skisld
inte ta emot hur
minga elever som
helst.

Sand' darfor in ku-

pongen redan 1DAG!
—

YWY TECKNINGSKURSEN

IDROTTSSKOLAN, ESSINGERINGEN 80, STOCKHOLM KX
Hirmed bestiller jag Ake Skidlds tec

kurs »SVART och VITT>. Sind mig ol:lugggrt
de 1:a lektionsbrevet jimte ovanstiende rit-
material mot postforskott kr 5:75 (plus por-

to). De efterféljande 14 breven skall
mig med 21 dagars mellanrum mot 5:75%?:;
porto) per brev. Vidstiende garanti giller,

N

SN
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Detroit satsar pa tavlingar
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Studebaker med framhj

s
W R T R LA

Prototypen till Fergusons fyrhjulsdrivna racerbil med 2,5 lit. Coventry-

Climax-motor har kdrts p& Indianapolis av Jack Fairman. Studebaker-
representanterna blev s& imponerade av bilens egenskaper att tre speci-
ella fyrhjulsdrivna vagnar skall byggas och utrustas med Nova V8-motorer.

London (Teknikens Varld)

tt av bilbranschens feno-

men under 1963 har varit
det fortlopande samgaendet
mellan amerikanska biltillver-
kare och engelska racerbils-
konstruktorer och de tydliga
forsoken att satta litet spor-
tig »snart> pa bilarna fran
USA. Den mest intressanta
alliansen var den mellan ame-
rikanska Ford och Lotus, med
framsta mal att bygga en bil
kapabel att vinna det klas-
siska Indianapolis 500 — dar
segrarna under si manga ar
hafts pa entreprenad av spe-
cialbyggda amerikanska bilar
och evergreen-motorn Meyer-
Drake Offenhauser.

I det forsta forsoket byggde
Lotus en ensitsig vagn, i stort
sett ove a e med
Lotus 25, som forsedd med en
42-liters Ford V8 och med
Jim Clark vid ratten placerade
sig pa andra plats i den kra-
vande tavlingen. Flertalet ob-
servatorer anser dock att Clark
var tavlingens moraliske seg-
rare.

FORD-ATTOR 1 LOLA GT

Till denna engelsk-ameri-
kanska fusion maste ldggas det
lyckade samarbetet mellan Lo-
tus och Ford-Dagenham. Den
fantastiska Lotus-Cortina har
gjort mycket vil ifran sig och
vunnit en lang rad rallies och
bantavlingar for standardvag-
nar, men vi far inte darfor
glomma Lotus FJ-racers, vilka
med trimmade Ford-motorer
Fven under 1963 ars sasong
tagit huvudparten av klassens
forstapris. Det amerikanska
. Ford-bolaget har ocksa forva-

‘nat den motorintresserade

varlden genom att ekonomiskt
backa upp Eric Broadley sa
att han i lugn och ro kan ut-
veckla sin lovande GT-coupé
till nista sasong. Just nu pla-
nerar han en hel serie Lola
GT, vilka samtliga kommer att
forses med V8-motorer fran
Ford, och fabrikslaget kommer
att ledas av John Wyer, tidi-
gare i manga ar allsmaktig bas
for Aston-Martins tavlings-
avdelning. Det var under hans
ledarskap som Aston-Martin
tog hem mirkes-VM 1959
bland annat genom att vinna
en uppmirksammad seger pa
Le Mans.

Det ir ingen tvekan om att
amerikanska Ford gar hart in
for att vinna detta klassiska
franska 24-timmarslopp. Sedan
forhandlingarna med Ferrari
sparat ur har man helt logiskt
overflyttat intresset pa den
mycket avancerade, svansmo-
tordrivna Lola GT. Ehuru som
sagt Lola GT har en mycket
intressant konstruktion maste
det sagas ifran att Ferrari 250
P och 250 LM ocksa ar ganska
moderna. ..

£rik Broadleys prototype Llola GT
utrustas med en Ford Y8-motor,

.

ulsdrift

Emellertid ar det sa att
Ford i Lola GT ser en mojlig-
het att bade ge sig motor-
sporten i vald och oka forsalj-
ningen av sina standardbilar,
och diri har de alldeles ritt.

Fore detta fabriksforaren
hos Aston-Martin (och Le
Mans-vinnare 1959 tillsammans
med Roy Salvadori) Carroll
Shelby &r en annan ameri-
kan som bygger en formida-
bel tdvlingsvagn genom att
kombinera en amerikansk mo-
tor med en engelsk sportvagn.
Alltsedan hans allians med
gamla fina AC Company in-
leddes har den lilla fabriken
till 100 procent varit engage-
rad i tillverkningen av tvasit-
siga AC Cobra med Ford V8.
Alla bilar exporteras till USA
— en engelsman har inte en
chans att fa kopa nagon!

STUDEBAKER
MED 4-HJULSDRIFT

Ett alldeles nytt och synner-
ligen intressant samgaende har
skett mellan Ferguson i Eng-
land och Studebaker i USA.
For nagra ar sedan signerade
alla amerikanska biltillverka-
re ett avtal som stadgade att
de inte skulle gora reklam om
bilarnas prestanda och pa sa
vis halla sig borta fran det
synnerligen dyra »hastkrafts-
raseriet> som snabbt holl pa
att utveckla sig. Ford var det
forsta foretaget som brot over-
enskommelsen, och nu ser det
ut som om de andra skulle
komma efter.

Studebaker kommer att
itervanda till Indianapolis 500
efter att ha hallit sig borta i
manga manga ar. »Vi tror att
biltdvlingar ir en utomordent-
lig vag for att testa vara pro-
dukters tillforlitlighet, och
dessutom tror vi att publiken
far en bra bild av de deltagan-
de bilarnas kvaliteter under en
tivling», sade chefen for Stu-
debaker, mr Egbert, helt ny-
ligen. Men det tog en massa ar
(och Fords nistan-seger pa
Indianapolis) att kunna offi-
ciellt forfikta denna stand-
punkt!

Studebaker har infor sin
kommande tivlingsverksamhet
gett de engelska specialisterna
pa fyrhjulsdrift hos Ferguson
i uppdrag att konstruera er
bil avsedd for den kompres-
sormatade Nova V8-motorn.
Dessa motorer, som har myc-
ket hog effekt, har korts i
ménga ar pa Indianapolis, dar
de visat sig mycket snabba
men mindre tillforlitliga. Mo-
torerna ar egentligen tva 1,5-
liters fyrcylindriga Meyer-
Drake, som monterats pa ett
gemensamt specialbyggt vev-
hus. Resultatet har blivit en
V8 pa 28 liter. Motorerna
matas under hogt tryck av
Paxton centrifugalkompresso-
rer, och toppeffekten man natt
ar 742 hk vid 8200 v/min.
Men till nista ar kommer man
att noja sig med 600 hk och i
stallet koncentrera sig pa till-
forlitligheten.

PRYDLIGA

LUFFARE
SOKER JOBB
JORDEN
RUNT

An lever trampfartygen!
Men dagens »luffare» dr
inga flytande likkistor, utan
hypermoderna fartyg som
tar sig fram &ver alla hav!

Text och teckningar:
CARL OTTO SCHANDER

os gemene man ir begrep-

pet slinjefartyg- liktydigt
med ett hypersnabbt, vitmalat
och stromlinjeformat fartyg,
bemannat av_en vilputsad be-
sattning och officerare i oklan-
derliga uniformer med guld-
galoner upp till armbagarna.

Ordet >trampfartyg» dir-
emot for kanske tanken till
nagot gammalt rostigt sall, som
sett battre dagar. Trampbe-
sattningen tinker man sig be-
sta av lortiga och skiggiga
kulis med dolska blickar och
befilet av brutala raskinn med
flottiga vegamossor och revol-
vern i bakfickan. Sa har for-
hallandena beskrivits i alla
tider i Aventyrsherittelser och
filmer, sa vi ma val vara ur-
saktade i var associationsfor-
virring.

Sanningen ir kanske nagot
annorlunda. For inte sa linge
sedan seglade de allra flesta
fartyg i sk. trampfart,dvs.de
»luffade» omkring (>tramp» =
luffare) sokande efter lamplig
last och man tog vad man fick.

GAR KLOTET RUNT

Med tiden startades regul-
jira segelfartygslinjer — kan-
ske i forsta hand pa kortare
trader, och pa Europa—Fjarran
Ostern och Europa—Amerika.
I Sverige var Transatlantic
forst pa plan med S/S »Kre-
tos», som oppnade dess Syd-
afrikalinje 1904, Samma ar
startade Red. AB Nordstiernan
(Johnsonlinjen) en reguljar
fartygsforbindelse —med = La
Plata. Si foljde den ene reda-
ren efter den andre dessa §a
lovande exempel, och i dag har
vart land en mycket omfattan-
de linjefart, som stricker sina
armar runt hela jordklotet.

Aven om inte alla vara
linjefartyg &r vitmalade S
bestar de helt riktigt av ganska
moderna och snabba fartyf
men det finns ocksad gamling-
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S/S§ retine 2y Sunds-
vall Harns ay gam-
la st v med en netto-
drak: uv 1245 ton
och o it nf ca 3.700
ton. fhihavare och ov-
rigt ocde akter-
over u pcopen och
besdéitningen i tva skan-

sar — eldarskans och
décksskans under backen.

M/S »Sterné> av Karls-
hamn, 9.300 ton dédvikt
och med en fart av dry-
ga 17 knop, &r férsedd
med modernaste  utrust-
ning, frén navigatorisk
och trivselsynpunkt. But —
s»the lady is a tramp...»

ar med bade trettio och fyrtio
ar pa nacken som knallar
fram och tillbaka i vil inkorda
»SPArvagnsspars.

Pa motsvarande sitt ar det
med trampflottan. Det finns
naturligtvis en och annan
gammal trotjanare kvar, men
de flesta fartygen ar relativt
nybyggda och tidsenliga.
Trampfartygen  utgor och
kommer formodligen #Aven i
fortsattningen att utgora en
mycket viktig del av var han-

delsflotta. Linjefartygen maste
halla en viss tidtabell for sina
resor och far darfor ibland ga
med endast halv last — ija,
ibland maste enkelresor fore-
tas to.m. i barlast. A andra
sidan kan det ibland bli sddan
anhopning av last i vissa ham-
nar sa linjefartygen inte for-
mar halla undan. Bla. vid sa-
dana tillfallen far trampflottan
ingripa och ge ett handtag.

TAR SIG ALLTID FRAM

Som exempel pa ett modernt
trampfartyg motsvarande ti-
dens stora krav har vi valt
M/S »>Sterno» av Karlshamn,
tillhorigt A. K. Fernstroms
rederier.

Fartyget ar byggt pa Ore-
sundsvarvet och redan i pla-
neringen ritat for trampfart.
Darfor ar det konstruerat och
utrustat for alla upptankliga

farvatten. Sa t.ex. ar det klas-
sat i Lloyd’s register enligt is-
klass 3. Det ar fullt special-
utrustat for gang i St. Law-
rence-kanalen (Kanada) och
radarmasten ar fallbar sa att
fartyget skall kunna passera
under broarna i Manchester-
kanalen (England). Praktiskt
taget all slags torrlast skall
kunna foras i de fyra lastrum-
men och dessutom &ar ett av
rummen forsett med djuptank
for forande av vegetabilolja.
For att tunga laster skall
kunna klaras av fartygets egna
lastanordningar har man ut-
rustat det med bommar for
lyft upp till trettio ton. Tva
av stalluckorna i vaderdack
har gjorts osedvanligt langa —
ca 17 m — vilket betydligt
forenklar hanteringen av myc-
ket skrymmande last.

Farskvattensforsorjningen
klarar man sjalva ombord med
hjélp av en farskvattensgene-
rator, som forvandlar 12 ton
havsvatten till fint farskvatten
varje dygn.

Huvudmotorn av Géotaver-
kens tillverkning utvecklar
5.000 hk och ger 9.300-tonna-
ren en fart av dryga 17 knop.

SJIOKORTEN PROBLEM

“Trampfart med ett sidant
ha._r stort och snabbt fartyg
staller mycket stora krav pa
be_sf’ailhavare och styrmin. De
h_mn:ar ju aldrig s att siga bli
-mkorde}- P2 nagon viss trad
utan maste stindigt vara be-
redd'a pa att ta in fartyget till
aldrig tidigare besokta lots-
plaztser.

tt under ett ar f£5lj
fartyg av det hir slaget]"ill peotf
sitionslistorna ar fantasieggan-
de ocp spannande. I M/S
;_Sternos- fall kan man bla
inna namn som Bueno ires,
New York, Toronto, Lesl'ﬁl\r'::’
Lagos, Suez, Cavalla osy. :

agens stramps 3 3
ett snabbt och \gckerrt f:iltt;a
med prydlig besattning. g
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—vad innebar det

IMULTIG RADE]

MOTOR OIL

Tillsatserna i motoroljor bestar

i regel av metallforeningar, som vid forbrianning bildar
askrester. | askfria Shell X-100 Multigrade ar alla komponen-

ter av organisk natur, vilket innebéar att de inte efterlamnar KﬂMM[N
nagon aska. Det betyder renare férbranningsrum och dar-

med hégre motoreffekt. "u.

SHELL X-100 MULTIGRADE B\ '] SH[ll

Den enda askfria multigradeoljan
Félj alltid motorfabrikantens foreskrifter om antal mil mellan oljebytena — och kér alltid pa Shell X-100

Multigrade. Finns i hel- och halvburkar, 10W 30 och 20W 40.
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