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NAVIGERA MED RADIOVAGOR
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Teckningen hér ovan
foérestaller en modell
av en riktad radiofyr
med ett fartyg som
har kurs mot fyren.

Navigationssystemet

Svenska Ostersjdserien,
t. v. Ortsbestéimning
sker genom avlésning
av tvd Decometrar.

Till héger tvé »Decca-
klockors (eller Deco-
metrar) fotograferade
ombord p& ett last-
fartyg i Sthims hamn.




Né&r man talar om radiovagor sé& ténker man
nog forst pa att de anvénds fér att Gverféra ra-
dioprogram och TV. Man kanske inte ténker pé
att varje sekund 6ver hela jorden anvdnds ra-
diovégor fér navigering till sjéss och i luften!

Av civilingenjor HANS BLOMQVIST

et mest Kkénda radionavige-
Dringssystemet &r sdkert radar,
som ju finns pa alla storre fartyg
och pa alla flygplatser. Eftersom
principen for radar &r ganska all-
miént kind skall vi i stillet ur
den stora mangden av navigerings-
systemm som utnyttjar radiovagor
vilja ut tvéd andra intressanta och
belysande system, som bada &r
mycket allmint anvéinda men
kanske inte si allmiint kiinda. De
system som vi skall se litet niir-
mare pa &r A-N-navigering och
hyperbelnavigering.

Vi birjar med A-N-navigeringen.
Det &r eft navigeringssystem som
anvinds bade for sjo- och. luft-
fart, i biégge fallen for att ange
en kurslinje. Den storsta anviind-
ningen har systemet f6r néirvaran-
de inom sjofarten, fior att ange
en limplig inseglingsled i t.ex.
skargird.

Linge har man utnyttjat ljusva-
gor som navigeringshjilpmedel.
For mycket linge sedan anvinde
man oppna eldar, och lingre fram
fick man mer avancerade fyrar
med riktat ljus. Nu for tiden ut-
miirks vanligen en led i trangt
farvatten av just en sidan ljus-
fyr, som séinder en smal strile med
vitt ljus .omgiven av pad ena si-
dan en sektor med gront ljus och
pa andra sidan en med rott. Hir-
igenom kan man ombord pi ett
fartyg avgéra om man befinner
sig mitt i leden eller for langt
ut at nagotdera haillet. Det syste-
met &r enkelt och bra — det kré-

ver ingen speciell utrustning om-
bord, man anvinder sina &gon
eller eventuellt en kikare. Men en
visentlig nackdel &r givetvis att
en sadan fyr inte &r anvandbar
vid dalig sikt.

RIKTAD RADIOSANDNING

Omkring 1920, niir rundradio-
sindningar blev alltmer allminna.
borjade man fundera dver om det
inte pA nagot sitt skulle gd att
byta ut ljusvagorna mot .radio-
vigor nir det gillde att ange en
kurslinje. Man visste att det med
ganska enkla medel gick att
astadkomma stora rickvidder med
radiovigor, &dven i tjocka. Man
kunde hiir gira bruk av det fak-
ium att man genom speciellt ut-
formade sindarantenner har méj-
lighet att erhdlla riktad radio-
siindning. Om man exempelvis har
en enda mast som °sindarantenn
far man ingen riktverkan; den
sander lika at alla hill. Om man
har tvd master, som mellanvigs-
siindaren i Nacka, kan man fi en
viss riktverkan. Hir Kkoneentre-
ras sindningseffekten in mot
Stockholm. Ju skarpare riktver-
kan, eller med andra ord ju sma-
lare strile man tnskar, desto mer
komplicerat blir antennsystemet.
Om man pad mellanvig skulle
astadkomma en radiostrile som
vore lika smal som den vita stri-
len frén en ljusfyr, skulle det
kriva ett sindarantennsystem med
en utstrickning pa flera kilome-
ter! For att slippa si stora och

Till vanster den hyperbel som man
fatt genom det exempel som om-
némns i artikeln. Ytterligare en
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behdvs for att ange exakt position.
Ovan péa teckningen ser man eft
knippe hyperbler vid navigering.

dyrbara antennsystem gick man
hér ifrdn den exakta likheten med
ljusfyren och valde i stillet en_
princip dir man kunde anvinda
antenner med ringa riktningsver-
kan, d.v.s. enkla och billiga an-
tenner. Man fick fram den nog-
granna angivelsen av kurslinjen
genom att utnyttja samverkan
mellan tvd p4 samma plats pla-
cerade séindarantenner.

Lét oss nu se hur det hela fun-
gerar. Antag att vi stir vid radio-
fyren och ser ut mot inseglings-
leden. Vi ser att den ena sinda-
ren med sin antenn #r riktad na-
got till viinster om leden och den
andra lika mycket till higer. De
bida sAndarna dr lika starka och
sinder pA samma frekvens. Om-
bord pA béten ricker det att ha
en enkel radiomottagare, och nir
den #r instilld pd ritt frekvens
hor man bigge sindarna. Sénd-
ningen miste vara gjord si att
man med ledning av det man hior
i mottagaren kan avgbra om far-
tyget ligger pd kurslinjen, fiir
langt till viinster eller for langt
till higer. Niér det gillde ljusfy-
ren kunde man litt erhilla olika
farg pa ljuset, men hur Astadkom-
mer man si att siiga sgrina: och
sroda» radiovigor? En mycket
bra metod &r att lita den ena sin-
daren séinda morsetecknet A. Det
later ditt daa, och man séinder en
oavbruten serie A:n, ditt daa, ditt
daa, ditt daa, ditt daa,... Den
andra siindaren sinder morseteck-
net N: daa ditt, daa ditt, daa
ditt, ..... Séindarna Hr synkroni-
serade si att N:en just kommer
i pauserna for A-sindningen. Niar
vi ligger mitt pAd kurslinjen si att
A och N hirs lika starkt kommer
alltsh de bida teckenserierna att
sammansmiilta till en enda jamn
ton, aaaaasaa. Ligger man till hi-
ger om leden pd vig mot fyren &r
A-signalerna starkare &n N-signa-
lerna, man uppfattar da ljudet
som A-signaler och skall gira ba-
bord. P4 andra sidan hiér man
N-signalerna starkast och skall di

Principen fér A-N-navigering. Tvé
stindare, lika storka och p& somma
frekvens, skickor ut var sin signol.
Den ena har sin antenn riktad na-
got & vénster, den ondra négol
&t hbger. Ena séindaren skickar vt
morzetecknet A, den andra N. Nér
baten ligger p&d kurslinjen hérs de
béde signalerne exckt lika och
sammansmalter till en j&mn ton.

Det finns tio riktade radiofyrar runt
véra kuster — sex pa vistkusten.

gira styrbord. Genom att drat har
mycket stor formaga att avgira
om det hor en jimn ton (aaaaaaaa)
eller en varierande ( t ex daa ditt)
kan man fiA en mycket vildefinie-
rad kurslinje trots att antennerna
har ganska dalig riktningsverkan.
I praktiken kan noggrannheten i
kurslinjens riktning rbéra sig om
1 & 2 grader. I Sverige finns fisr
narvarande 10 stycken radiofyrar
av det hiir slaget, en utanfor
Umed, en utanfir Oregrund, en i
sodra Kalmarsund, en i Blekinge
och sex stycken pd viistkusten.

HYPERBELNAVIGERING

Efter det hir exemplet med A-
N-fyren dir man endast anvander
sig av radiovdgornas formaga att
g4 genom tjocka, och vidare mbj-
ligheten att fa riktad sindning,
skall vi se pa ett navigeringssy-
stem som utnyttjar den omstin-
digheten att radiovigorna utbre-
der sig med viss kiind hastighet,
niémligen 5. k. hyperbelnavigering.
Det #r ett system som har fatt
mycket vidstrickt anviindning bé-
de till sjoss och i luften, och
tanken iir hir att man skall kun-
na bestimma sin position mycket
noggrant enbart med hjilp av na-
vigeringssystemet.

Innan vi gir in pa sjilva navi-
geringssystemet kan det vara virt
att papeka att radiovigornas has-
tighet &r ca 300 000 km/s. En pa-
taglig forestiillning om radiovagor-
nas htoga hastighet far man genom
att tinka pd att radiovigen gar en
stricka som motsvarar jorden
runt 7 ginger pa en sekund.

Man utnyttjar ibland ljudvagor
for avstindsbestimning, t ex for
att bestimma avstindet till en
blixt. Niar man sett blixten sa bir-
jar man rikna antalet sekunder
till dess man hir ljudet frin
4skan. D& man vet ljudets
hastighet, dvs att ljudet gir 1 km
pad 3 sekunder, sa ar det latt att
fa fram avstindet. Att d

{Forts, pd sid. 42)
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SEGERAR

UTAN LIKE

| SVENSK BILSPORT FOR

BMC

Alla 4 SM — alla svenska rallyn

SM bana hastighet — BMC SM isbana has-
tighet — BMC SM Formula Junior — BMC

*SM tillforlitlighet — BMC Midnatts-
solsrallyt — totalseger BMC *Ekonomiloppet
1962: ligsta bensinforbrukningen av alla deltagan-
de bilar — BMC [ *“Svenskt hastighetsrekord
— 158,6 km/tim. for klassen 750—1100 cc.
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RYMDFART

Nir vi sitter hemma i biista fatéljen och liser tidningen ror
vi oss framat med svindlande fart. Och det 4r enorma hastiz-
heter det ror sig om niir man talar om rymdfart. Om detta
handlar ett reportage i nummer 5 av Teknikens Virld som
utkommer den 6 mars.

BATTRE LJUS

Behover vi hjilpljus pa vara bilar? Ricker inte bilens stan-
dardbelysning till for siker kérning under alla férhallanden?
Svaret pa den frigan ges i ett specialreportage. Dir ges
ocksa tips om hur hjilpljus bor anbringas for att inte gora
mera skada &n nytta.

ALLA DAGENS FLYGPLAN

I en stor Sversikt presenteras alla de olika trafikflygplan
som finns i tjanst Oover hela virlden och som &r under
tillverkning. Det &r en imponerande mingd plan av olika ty-
per och storleksklasser.

KOR INTE FOR NARA!

Serien KLARAR NI SITUATIONEN fortsitter med ett
nytt typfall som har speciell aktualitet s hiir i vinterhalkan.
Det giller ndr en bilist kirt for nira inpa framforvarande
bil och denna av en eller annan anledning nedbringar hastig-
heten. Den bakomvarande har inte alltid méjlighet att stan-
na i tid. Hur gér han di? Det ar den fragan som NTF:s Lars
Eric Freeman reder ut i niista nummer.

NSU TESTAS

I den ordinarie bilanalysen &r nya NSU Prinz foremal for
en nidrmare granskning.

D'mslagsbilden

i detta nummer visar en dragster — en speciell typ av
bilar som anviénds bara for att uppné korta accelerations-
tider. Motorn dr pa c:a 500 histkrafter.
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ESSO-NYTT!

Pa 600 ESSO-stationer
far Ni nu utokad garanti
pa ATLAS-déck!

N ~e——

KAD GARANTI
i ATLAS-dsick

ATLAS-dickens goda kvalitet och slit-
styrka har gjort det mojligt {6r ESSO att
utvidga sin skriftliga garanti pd ATLAS-
diick till att forutom ev. material- eller
fabrikationsfel iven omfatta andraskador
som kan drabba diicket, (Hiir giiller vissa
undantag, som framgar av garantibeviset.)

DUBBEL GARANTI
Dubbelgarantin innebiir, att Ni sjiilv vid
ev. reklamation far viilja de reklamations-
villkor, som éir formanligast fér Er.
ATLAS-diick garanteras antingen under
18 manader eller si linge monsterdjupet
ej understiger 1 mm, vilket fir minimi-
djupet enligt lag,

Det moderna siittet att képa déck &r att géra det hos ESSO diir Ni far ATLAS-
déck med skriftlig garanti, 3 °/s bonus och service pa “bensinstationstider”.

GALLER OVERALLT | SVERIGE

diir ATLAS-diick saluféres, d.v.s. pi mer
in 600 ESSO-stationer. Ni behover nu
inte viinda Er till den station, diir Ni kipt
diicket for att vid ev. reklamation fa
det utbytt. Ni kan alltsi omedelbart
byta till ett nytt diick, iiven om Ni iir
lingt fran hemorten.

Ha alltid i tankarna
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Det ar skont med skigg
— nar det ar borta

.och det finns ett skont sitt att ta bort det

Vilrakade mén ar min fortjusning. De ser
sd rena och frascha ut. Jag vet att de
anvinder hyvel och blad. — Lova att
' vara Gillette-rakad nasta gang vi traffas.
For min skull — och for Din...

Moderna ménniskor dver hela virlden rakar sig mer och mer med Gillette®

Fraga
0SS om
bilar

Friga: Var bilen Edsel uppkaliad
efter Henry Fords son med sam-
ma namn eller iir deita fel?

»Delade meningars

Svar: Jo, Henry Fords son fick
slippa till sitt namn till denna bil.

Friga: Vilken typ av hastighets-
miitare anser Teknikens Viirld
vara ait féredraga? Visartypen el-
ler termometertypen? Vilken visar
mest exakt?

"m.m.m."”

Svar: Eftersom traflken blir allt
intensivare bedtmer vi i firsta
hand en hastighetsmitare efter
littheten att lisa av den. Hér an-
ser vi att termometermiitaren &r
l&ngt fore, och dess skala biir vara
si lang som mdjligt. Givetvis bor
siffrorna vara tydligt markerade,
men ett firgat band &Ar alltid lit-
tare att se &n en tunn nil. Nu-
mera kan man ju ocksi goéra en
termometermiitare med olika fiir-
ger och pd si sitt f4 den &nnu
ldttare att ldisa av. Under férut-
sittning att miitarna iir graderade
p4 samma sitt och avldses efter
detta ir det inget som siger att
den ena miitartypen skulle vara
kittare att lisa av iin den andra.
En termometermiiiare ér uppbyggd
efter samma princip som en visar-
miitare, men visaren har ersatts
med en vridbar trumma med fiir-
gat filt och vanligen placerats lig-
gande.

Friga: Vem vann Grand prix-
tivlingen i Zandwort ir 19597
"Studerande”

Svar: Det var vir egen Joakim
Bonnier med en 25 liters BRM.

siiljer begagnade jeepar. Nu fri
filjande: 1) Var siiljs dessa? 2)
Vilka miirken jir detta? 3) Vilka
drsmodeller? 4) Vad #ir priserna?
5) Tekniska data? 6) Finns reserv-
delar?

"Scouter”

Svar: 1) I Stockholm skots fir-
sdljningen av Kronbilférsiljningen
paA Valhallavigen, men férsiljnin-
gar sker dven ute | landet. Hior
efter med nérmaste forligegning.
2) Sa goit som alla 1 marknaden
firekommande. 3) Varierande, men
drets modeller siljs sillan. 4)
Helt berocende pa tilistindet. 3J)
Beroende pa fabrikat, se punkt 2,
Speciella data kan erhdllas fran
respektive generalagent. 6) Hor
efter med generalagenten for det
miirke som kan bli aktuellt.
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Fréga 0SS om
MC MOPEDER

Fraga: 1) Vad iir det for skillnad
mellan BSA B 33 och BSA B 34
Gold Star, da ventiltider och kom-
P i ar d ? 2) Vilka
delar méaste man byta for atl gira
om en B 33 till B 34 och hur
mycket kostar det? 3) Limpar sig
nr 65-2448 och 65-2450 for moto-
cross? 4) Hur forindrar de effek-
ten? 5) Passar de till B 33?7 6)
Hur mycket keostar de?

"Mec-iigare”

Svar: 1) Nar Gold Star-modellen
introducerades i slutet pia 30-talet
var den storsta skillnaden mellan
denna modell och standardmodel-
len att Gold Star hade cylinder
och topplock av lattmetall. Under
aren har Gold Star-motorn ut-
veckiats mot en mera renodlad
tavlingsmotor, varfér de numera
har ganska fa delar gemensamma.
2) Vilka delar som méste bytas
blir alltsA beroende av arsmodel-
len. Det enklaste torde wvara att
byta kolv, kamaxlar, ventiler och
ventilfjadrar. 3) Det gir braatt an-
vinda dess kammar. 4) Effekten

hijas liksom det
varvialsomradet. 5)
Ja, savitt vi vet. 6) 60 kronor per
styck.

kommer att
anvandbara

Fraga: Foljande fragor giller
Tomes, 1961 ars modell, som har
gatt 650 mil. 1) Mopeden gir slott
och hastigheten ir inte fullt 30
km/tim. Vad kan jag gora fir att
iika effekten utan ait mopeden
fir dem skull blir olaglig? 2) Jag
har satt pi ett topplock som ir
nerslipat 2—3 mm. Far jag ha
detta nir jag kor pd allmin vig?
3) Hur hig hastighet fir man
hilla i Tomes hemland”? 4) Hur
kan det komma sig ait Puch kla-
rade typbesikiningen niir dessa
mopeder i genomsnitt gir 45 km/
tim.? »E. Andersson»

Svar: 1) For det forsta kontrolle-
ra att motorn &r som den skall i
alla &andar: kontrollera fortand-
ningen, som skall vara 25 mm,
kontrollera att avgassystemet &r
fritt fran hindrande sotbeliggning.
Kontrollera ocksd forgasare och
luftrenare samt att insugnings-
kanalen inte #r igensatt pa nagot
siitt. Det bésta sditet att Gka
effekten brukar vara att cka dia-
metern pa insugsporten, men efter-
som detta &r att betrakta som en
atgird i effekthbjande syfte maste
det anses olagligt. 2) Nej. Endast
delar i det utférande mopeden &r
typbesiktigad med &r tillatna. 3)
savitt vi vet 40 km/tim. 4) Det
vet vi inte, men tvivlar i alla fall
pa att det exemplar som typbe-
siktigades gjorde 45 km/tim.
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SEGER, LONDON - STOCKHOLM

WHITE HORSE HARCREME
DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

White Horse Harcréme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [1Harbotten blir frisk och fri
fran mjall (1 White Horse Harcreme haller hatten
lika fin som héaret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

Unna Er ndjet av en skratt-
stund med Dennis — den
lille charmige hustyrannen!

Finns i tidningsaffirer, Pressbyrin och
bokhandeln.

Friga ocksd efter
ROA-biickerna

STENKUL med FAMILIEN FLINTA
SKRATTA med TUFFA VIKTOR
SKRATTA med KNASEN och SCHASSEN




VI DISKUTERAR...

Ansvar efterlyses

utdrag ur brev till
Teknikens Virld:

For ovrigt glider det mig
att nagon #ntligen vagat rora
vid den sk. motorexpertisens
fullkomlighetskomplex. Jag har
ju varit knuten till bilomradet
i s& manga ar att jag inte kun-
nat undga gora vissa iakttagel-
ser. En av dem &r att »motor-
experterna- aldrig blir &ldre.
Det ir en kategori ungdomar
utan sirskilt mycket erfaren-
het av vare sig bilar eller tra-
fik. De betraktar bilen mest
som en leksak, som man skall
aka fort med och stoltsera med
infor »brudarnas. Ibland stop-
par de in det lilla de ldrt sig
av vad en bil egentligen &r
rent motortekniskt, men for
den kunnige blir det mest fra-
ser och sjidlvklarheter.

Men det ma ju vara hint.
De biésta av de unga slukas

tydligen upp av industri, PR
och reklam. Kvar blir de som
alltjimt mest tjusas av farten
och dventyret i bilen. Men var
finns ansvaret for miénniskan?
For liv och déd? For bilen som
det mordvapen den &r i oskick-
liga hinder som tillhdr fart-
forgiftade individer?

Jo, det finns en skribent,
som verkligen #r expert och
som bade representerar ansvar
och kunnighet: gamle, fine Mr
Jones.

Hur vore det om journalist-
institutet borjade dgna intresse
at motor- och trafikjournalisti-
ken? Med Mr Jones som lidra-
re. Ingen kunde vara biittre.

Kanske han skulle kunna fa
de unga att inse att bilen #r ett
under ting, som kan ge
glidje och nytta utan att man
nodvindigtvis skall pressa ur
den maximum av fart och dar-
med riskmoment. En bils dnda-
mal dr inte att kéra hur fort

Under den hér rubriken &r lasekretsen viilkommen

ati medarbeta. Det kan vara ris eller ros eller goda
uppslag pd teknikens alla omréden. Skriv namn och
adress pd manuskriptet. Anonyma inséndare gér
obénhérligt i papperskorgen. Ange ocksé den signatur

ni 6nskar anvéinda om ni inte vill ha inlégget
underskrivet med ert riktiga namn.

som helst utan att kora sa
sikert och sa tryggt som mdj-

Jag skulle vilja rekommen-
dera Teknikens Virld, som ir
en bra och framsynt tidning,
att engagera Mr Jones som re-
gelbunden skribent. Det vore
ett sitt att fa de manga fart-
dérarna att ta besinning. Ty
jag ar overtygad om att det i
bade Tekrikens WVirld och
alla andra biltidningar finns
atskilliga sadana i ldsekretsen.

R. E. Villingby, Sthim.

P.S. Jag riknar naturligtvis
Hammarlund som en verklig
expert, men hans huvudsak-
liga arbete ligger ju utanfor
iilcllningar och bilradio, trots

t.

Mer mot fart

Ber pa det hjirtligaste att fa
tacka Eder for den utmirkta
artikeln i Eder tidning nr 2.

»Det ar farten som dodars. Jag
dr bilskoleman sedan 10 ar
och har kort bil sedan 1934, sa
jag har lite erfarenhet av bil-
kérning. Det ar sddan journa-
listik som framjar vart ge-
mensamma mal, att na en sé
olycksfri trafik som mdjligt,
och kanske viicker de ansva-
riga myndigheterna till lite
mera realistiska atgérder for
trafiksikerhetens frimjande.
Med forhoppning om flera
sidana givande artiklar teck-
nar jag hogaktningsfullt
Birger Fleischer, Jonkoping.

For fort

I Teknikens Viarld 24, 1962,
rakade Jack Kotschacks Lan-
cia GT genom eit tekniskt
misséde fi en for hog toppfart.
Den skall enligt generalagen-
ten (las dgaren) vara 210 km/t
i stillet for uppgivna 270.

Red.
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a, vi har faktiske férstorar et MARKLIN-
— men det kunde lika girna ha varit
en forminskning av ett rikeige lok. S3 in i
minsta detalj exakt byggs dessa tig; tvi-
oringsstora nithuvuden blir millimetersm3 i
modellerna — men de finns med!

En vilkind sak fér alla dem som fingslats
av MARKLIN:s miniatyrverklighet. ..

Under det samlade namnet
0. Brio hobby lanceras i

W\\x Swverige en rad hobbyartik-
lar frdn fabriker med
varldsrykte. Forutom
MARKLIN iven FALLER,
PREISER, VOLLMER,
EHEIM, SEUTHE och BUSCH.
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1
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vinterresurser

Volvos elektriska Bilens elektriska system utsiitts fér speciellt svara pafrestningar vintertid.
Kylan gér motorn svérstartad och sénker dven batteriets kapacitet. Mérker

system ar och kyla gér det dessutom nddvindigt att samtidigt utnyttja stora strém-

dimensionerat med férbrukare som helljus, viarmeflikt, vindrutetorkare etc.

héoga krav pa Volvos elsystem har resurser dven for mycket krivande vinterkdrning.
Bzt Med alla normala strémférbrukare inkopplade samtidigt finns det #nda

driftsikerhet en effektreserv p4 48 W. Batteriet &r av tunnplattyp och har speciellt

— inte minst for goda kéldegenskaper. Startmotorn pa 1 hk &r tillrackligt kraftig fér start

dven i string kyla. Generatorn har tilirdcklig effekt — 360 watt — for
nordiskt vinterklimat. mycket hég belastning av elsystemet.
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MERLURY ‘63

AR UTAN KONKURRENS

Det &r inga tomma ord. Jamfor MERCURY med vilken motor Ni vill s& har
Ni pastadendet bevisat.

@ Mindre slitage — tkad livslingd. Mercury-motorns konstruktion med lag
kolvhastighet gor att friktion och pafrestningar pa de rorliga delarna blir
ett minimum.

©® Finesser for sjésikerhet. Vixelhuset &r strédmlinjeformat och gjutet i ett
stycke. Luckor, skarvar och bultar, som kan fororsaka lickage, saknas.
Propellern lases vid propelleraxeln med splines i stéllet for drivpinne.

@ 2030 % l&gre brénsleforbrukning. Mercurys konstruktion med "Power —
Dome” ger bésta tdnkbara férbranning och ett 100% fordelat explosions-
tryck som i praktiken innebdr stérre effekt, mjukare tomgang, snabbare
acceleration och en lagre branslekostnad.

® Tva extra plus. Mercury har trimningsroder som motverkar propellerns

sido-dragkraft. Kylvatten-intaget ar placerat pa sidan av vixelhuset, framfér

propellern, for tillforlitlig kylning.

MERCURY 60 MERCURY 350 MERCURY 650 MERCURY 1000

Liten och I&tt med En 35:a med jitte- Mercurys kraftigaste Champion alla kate-
stora egenskaper. krafter. "fyra”. gorier.
6 Hk. Vikt 22 kg. 2 cylindrar. 35 Hk. 4 cylindrar 65 Hk. Sex cylindrar 100 Hk.

Alla Mercury modeller hard-testas, 24 timmar om dygnet &ret runt, vid fabrikens egen testbana pa
sjon "Lake X” i Florida.

Generalagent
AB N K KRISTEANSSON

HEK Regeringsgatan 9, Stockhoim. Tel. 24 0100
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Bo Ljungfeldt, 41-arig verkstadstigare frén Ekerd, &r en av

de mest intressanta profilerna inom svensk bilsport. Han bérjade
tivle 1946 och har sedan dess hunnit préva pé det mesta.
Hudson, Triumph, Bugatti, Alfa Romeo, BMW 328, BMC,
Maserati och nu Ford ér néigra ay de mérken han med véxlande
framgéng kort. Han har ocksé fér nér de tvé ‘

rekord pé flygande kilometern. Hér ger han négra

intressanta synpunkter pa rallysporten, som blivit en ny
folksport. Han deltog i &rets Monte Carlo-rally och svarade far
bravaden att vinna samtliga fartstrackor, vilket

renderade honom et speciellt pris. P& bilden tar Bosse och
Gunnar Héggbom emot priset av monegasken Louis Chiron.

B Sa har da Sverige ytterligare befist sin stillning
som virldens fornamsta motorsportnation — Erik
Carlsson har utokat sin magnifika segerrad med att
for andra gangen i f6ljd ta hem Monte Carlo-rallyt.
De svenska tidningarna har faktiskt anstringt sig
i sina forsék att plotsligt presentera text fran ett
omrade som de tidigare knappast ens sysslat med. ..
Och aldrig forr har s3 manga utsinda reporters
blivit s3 goda vinner med tiavlingshilisterna.

Vi motorintresserade har bara att tacka och ta
emot. Sakkunskapen kommer si smaningom, i dag
skall vi vara glada Gver att motorsporten Sver hu-
vud taget borjar uppmirksammas i andra samman-
hang &n nir nagon linsstyrelse sitter P for en OT-
tavling!

Ordet »rally> betyder »samlings, och det var ock-
sa vad man sysslade med i borjan av det anrika
Monte Carlo-rallyts historia. Man startade, ofta med
rena lyxbilar, fran olika startplatser, tog sig ner till
Rivieran i bista gemyt, kiorde nigra enkla man-
overprov, levde loppan, pratade bil och umgicks.
Ack, det maste ha varit en idyllisk tid!

Men det har gitt for stora ekonomiska intressen

i det hela numera. Det praktiska resultatet av detta
har redan visat sig, ty FIA kunde inte enas om ett
vettigt Europamisterskap i rally under 1963! Fran
borjan var det meningen att man skulle kéra ett
sjunationsrally, dir Sverige helt enkelt blev utfryst,
men senare har var skicklige forhandlare Sten Ha-
gardt lyckats genomdriva en FIA-cup med exakt
samma berdkning som 1962 ars rally-EM.
B Reglerna i rally-EM har for ovrigt de senaste
aren varit en stindig killa till bekymmer. Ett ar
snuvades Erik Carlsson pa segern for att man ansag
att han kort med felaktiga tévlingsnummer, ett an-
nat ar hade man stillt de deltagande bilarnas stor-
lek i direkt relation till motorstorleken och inrittat
ett index darefter. Redan langt fore den aktuella
tavlingen visste alla att Panhard maste vinna!
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Med tanke pa vad som hir anforts dr det full-
stindigt klart att reglerna for sa hir stora tavling-
ar maste vara entydiga och klara, men sa dr det
alltsd inte. Arets FIA-cup &r redan inledd med
Monte Carlo-rallyt, som jag hade tillfille att kora
som fabriksforare fér amerikanska Ford. Och en-
ligt mitt formenande dr detta rallys regler hopplost
foraldrade! Nir en deltagare i en annan tivling be-
talar sin startavgift far han ocksa en garanti for att
banan &r framkomlig, men inte hir. PA grund av
det tita snofallet 6ver Europa kom huvudparten av
forarna aldrig fram till Monte Carlo — och att
skotta sig fram genom Alperna anser jag har myc-
ket litet med verklig bilsport att géra.

Det svenska rallyt, Midnattssolsrallyt, 4r en per-

fekt arrangerad tivling med omviixlande transport-
och specialstrickor. Fiorarens intresse hélls hela
tiden uppe, tavlingen flyter jamnt och fordrar stin-
dig koncentration. Men si &r ocksa detta rally sa
populirt att KAK/Svema maste gallra flitigt bland
anmalningarna!
M Monte Carlo-rallyt skulle kunna bli lika bra om
forarna pa nervigen da och da piggades upp med
nagra specialprov. De som startar fran Stockholm
skulle till exempel kunna géra nigra varv pa Gel-
lerasbanan, sedan Roskilde Ring och négra andra
kontinentala banor — pa si vis skulle hela even-
manget fa mer karaktar av tdvling. Som det &r nu
verkar det litet egendomligt att man i ett par dagar
skall halla jamn fart genom nistan hela Europa for
att sedan under nigra hektiska timmar avgora det
hela pa sex specialstriickor och ett fartprov...

Bilsporten som folksport kommer med stormsteg
— och darfor vore det tackndmligt om det fanns
entydiga regler for de rallies som ingar i maister-
skapsserierna.

Representanter for bollsporterna brukar siga att
bollen #r rund. Ett bilhjul &r ocksd runt, men det
innebiir inte att klyschan kan travesteras och an-
vindas av rallyarrangérer. ..

BBl —



INGEN KAN LURA VAR FARTGALNA VARLD
OCH KOPPLA AV I STILLHET

AVEN VILSTOLEN FARDAS

Belgiern Jenatzy forst Henry Fords bil pres- Sir  Malcolm Camp-
aft  Gverskrida 100 le 1903 »otroligas bells Blue Bird gjorde
km/tim. Artal: 1899, 147  km/tim. Ford 1935 484 km/tim pd

siglv sott vid ratten. fina Daytona-banan.

art, eller hellre hastighet, uttrycks alltid som ett forhallande

mellan rum och tid, till exempel kilometer i timmen, meter
i sekunden, varv i minuten. Med rummets matt har minniskan
aldrig haft nagra besvir — hon borjade med att anviinda sig:
sjdlv som mattstock: tum, fot, aln (underarmen), famn. Meter-
systemet &r framriknat si sent som pa 1700-talet, di man trodde
sig dela det kortaste avstindet fran ekvatorn till polen, meridian-
kvadranten, i tio miljoner lika delar. Numera miter man mot en
arkivmeter av platinapiridium i Paris och i vetenskapliga sam-
rkrianhangmed vaglingden hos det ljus som utsiinds av sdelgasen

rypton.

Men det som har bidragit till att gora beskrivningen till alla
slags rérelser svar ir att begreppet tid alltid har forbryllat min-
niskan. Fran skolfysiken minns vi de tre formlerna hastigheten

__végen (v) o v F i
(h) = tiden () v=hXtocht— % ° Av den sista form
framgar att vi miter tiden med rorelse, och nagot annat sitt att
beskriva tid har vi inte; for att beskriva tid maste vi ta till sa-
dant som vattendroppars fall, en pendels slag, svingningarna i
en kristall eller hos atomer, radioaktiva imnens sonderfall. Vi

TEKNIKENS VARLD 4/63

AR
FART?

Av STEN SODERBERG
Teckning: Magnus Gerne
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NAGRA HASTIGHETER | tre nummer framé&t kommer Teknikens Vérld att presentera
Elektronmagnetiska

artiklar om fart till lands och sjéss, i luften och i rymden. Ni
vagor 1.080.000.000 = _ 3 "
kil far friska upp ert minne ndr det galler fartrekord och dess-
Afa-partiklar vtom bjuds ni en roande lasning med historiska &terblickar
74.000.000 km/tim ! ;
Elektron i rofation runt och spddomar om framtida hastigheter.
;m;.j“o";";i Men foérst och framst: Vad dr fart eller hastighet? Ja, den
Liudvbger | fagn fragan &r faktiskt berattigad. Férfattaren STEN SODERBERG
inleder serien med att férséka besvara fragan. Svaret kom-
mer sdkert att ge ménga en helt ny syn p& begreppet fart!

ALDSAM HASTIGHET

km/tim

Forst ver 500 km/tim Dagens  hastighetsre-
var engelsmannen kord, 633,8 km/tim,
Eyston 1937 med en nédde John Cobb 1957

sjutennare pd 5.000 hk! med Railton Mobil.

bérjade forstis med att miita tiden mot himlakropparnas rérelser
— solens skenbara ging over himlen (egentligen jordens rota-
tion) som bestimde dygnet, ménens faser som bestimde mana-
den och solens hojd Gver horisonten (egentligen jordens omlopp
kring solen) som bestamde &aret.

Det tillfredsstiller aldrig vart sinne for logik att bestimma en
foreteelse med sig sjilv. Men vi har inget val; vi maste bestimma
hastigheten, som ju &r en rérelse, med tid, som ju &r ett matt
hérlett ur rorelse.

INGENTING STAR STILLA

Rorelse dr mitbar endast i forhallande till en fast punkt eller
en annan rorelse, som vi redan anser oss kinna. I forhallande till
heter relation pa latin och diirav uttrycket att all rirelse ir rela-
tiv. Det visste man langt fore Einstein, men han valde namnet
relativitetsteorin pd sina bada underbara tankebyggnader fran
1905 (den speciella relativitetsteorin) och 1916 (den allminna)
for att ytterligare markera detta beroendeforhallande.

I verkligheten finns det ingenting som star stilla — det vill
siga har hastigheten 0 — men niir vi anvinder jorden som refe-
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VAND!

renspunkt sa kan vi i praktiska sammanhang tala om stillastaen-
de och darfor mita hastigheter i forhallande till oss sjdlva. Om
vi star pa en jidrnviigsstation och ser ett tig passera kan vi miita
dess hastighet, exempelvis genom att ta tid fran det dgonblick
da lokets framiinda tills den sista vagnens bakinda passerar och
dividera med tagets lingd. Det dr en ganska exakt hastighets-
métning. Virre ir det strax da vi skall ta tid pa4 en hundrameters-
lopare. Man anvinde ju forr knallande startpistoler, och om man
da tryckte pa uret vid knallen och sedan nir léparen passerade
malsnéret var man ganska oréttvis — det tar nagra tiondels se-
kunder for ljudet att hinna fram. Bittre var att trycka pa rok-
puffen, eftersom ljuset (synintrycket) firdas sa mycket snabbare,

Nir vi sjalva befinner oss i rorelse rakar vi ut for vissa illusio-
ner i friga om hastigheten, eftersom vi girna adderar eller sub-
traherar hastigheter i forhallande til! varandra. Nir vi sitter pa
ett tag i rorelse betraktar vi oss sjilva som den fasta punkten —
lika girna som vi siger att vi aker till en annan station, kan vi
siga att den kommer dkande till oss. Och méter vi da ett tag sa
passerar det oss med en hastighet som, nir det giller express-
tag, kan bli over 200 km/tim. Men om vi flyger Gver ett tag som
gar at samma hall som vi, s& ror det sig skenbart baklinges.
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VAD AR FART! (forts.)

FULL FART ! VILSTOLEN...

Vi manniskor befinner oss ju i en mycket komplicerad rorelse,
som utmirks av oerhérda hastigheter. Det finns pa ndjesfilten
ett slags karusell som brukar kallas whirl-a-wind, dar man sitter
i snurrande sma vagnar som sldngs runt i en karusell. Om man
placerar denna pa en travers och dirmed ger hela anordningen
en ny rorelseriktning och sedan monterar denna ombord pa ett
jittefartyg som plojer fram med hég hastighet, si har man en
viss bild av hur vi roér oss. Om vi nu sitter fridsamt stilla i en
stol och liser det hir, sa firdas vi med 1.130 km/tim — det ar 314
meter i sekunden — runt jordens axel och foljer med jordklotet
pa dess resa runt solen med 69.190 km/tim. Ar det mitt pa dagen
dras den mindre hastigheten fran den storre — rorelserna sker
i olika riktning — men pa natten maste man sla jhop dem. Sedan
tillkommer annu en vildig hastighet: hela solsystemet ror sig i
rikining mot Vega med 72.310 km/tim, men inte heller Vega star
stilla pa himlen: hela Vintergatssystemet roterar och ar dessutom
pa vig nagonstans. Eftersom vi befinner oss i utkanten av syste-
met ar var hastighet mycket stor.

For att frambringa rorelse behovs kraft. Den kraft som verkar
i hela universum och som dominerar alla rorelser som vi kinner
till &r gravitationen — tyngdkraften. Varje annan kraft vi tar till
for att igangsitta och rikta rorelser har till &ndamal att motverka
gravitationen. Vissa av dessa krafter alstrar vi med hjilp av
gravitationen — exempelvis elkraften ur det fallande vattnet.

All materia, varje foremal, har massa, som &r en funktion av
gravitationen, och denna massa ger foremalet en viss troghet som

e o Saciio e et b
!

'NAGRA HASTIGHETER
Retning i nervirad 110—130
km/tim I

Kulas utgéingshastighet ur gevirs-
lopp ca 3.200 km/tim

Projektils utgéngshastighet ur
Orkan ca 180/tim

vi maste dvervinna for att sitta det i rorelse. Detta forstod man
redan i antiken, fast man en smula missuppfattade gravitationens
verkan: man trodde att féoremal med storre vikt foll fortare &n
latta foremal. Galilei bragte reda i begreppen med sina fallagar
som visade att alla foremal faller enligt samma lag. Han bestim-
de gravitationskraften som en acceleration — varje pa jorden fal-
lande foremal 6kariper sekund sin hastighet med ungefiar 9 me-
ter i sekunden.

Alla krafter som vi anvdnder for att satta foremal i rorelse
(knuffar, sprangamnen, motorer, reaktionskrafter) avser att mot-
verka gravitationen under kortare tid — kulan mot malet, hissen
till 6versta vaningen, taget till d&ndstationen. Forst i var tid har
vi lyckats siitta i ging foremal med s stor kraft att den nitt och
jamnt uppviéger gravitationen och foremalen fortsitter att rora
sig (teoretiskt sett) i evighet. Det ar satelliterna som hela tiden
faller mot jorden men har en si hog hastighet rakt ut i rymden
att resultaten blir en bana runt vart klot. Skall raketer i vig
till manen eller andra planeter maste den kraft de bibringas vara
storre dn gravitationen.

LIUSHASTIGHETSGRANS — | VAKUUM

Det var Newton som pavisade att gravitationen ir en Gver hela
universum gillande kraft, och Einstein byggde vidare pa Newton.
Einsteins speciella relativitetsteori studerade emellertid inte gra-
vitationen mera ingaende, eftersom den bara handlade om fére-
mal och system som ror sig likformigt — med konstant hastighet
i oforindrad riktning i férhallande till varandra. Darvid &r att
mirka att stillastaende foremal ocksa har den likformiga rorelsen
h = 0. Den allminna relativitetsteorin diremot sysslar med sys-
tem i accelererad rorelse, och dir spelar gravitationen stor roll.
I det tredje av Einsteins storsta arbeten, den allmdnna féltteorin
som han sysslade med det sista kvartsseklet av sitt liv, gors ett
forsok att finna det gemensamma hos sadana »naturkrafter» som
gravitation, elektriska och magnetiska rérelser. Det problemet ar
annu ej slutgiltigt lost.

i4

- Londs  universifet. Inuti
magneterna, ca % av mu-
~ _  rens hjd dver golvet, lig-
[ 8 ger runt ringens omkrets
g et lufttomt rir i vilket
elektroner med energi pa

hastighet &r vid den ab-
soluta grénsen — ljusets.




Orsaken till att Einstein anses svarbegriplig (vilket han inte
alls dr) ligger i att han kom till si Gverraskande resultat. Vi skall
hiéir bara uppehalla oss vid nigra av de delar av hans teori som
giller hastighet. Einstein gjorde det revolutioniira pastaendet att
det var en av universums grundlagar att ljusets hastighet i va-
kuum &r den hégsta hastighet som existerar — ungefir 300.000
km i sekunden. Varfor var det ett revolutioniirt pastiende? Jo,
darfor att vi dr vana vid att kunna addera hastigheter: om man
skjuter ut en kula frin en bil i rorelse far kulan sin vanliga ut-
gangshastighet plus bilens hastighet; om jag kastar en sten bakat
fran ett tag, si blir dess fart tigets minus den hastighet jag lyckas
ge stenen — i sjilva verket flyger stenen i samma riktning som
jag fardas, den ror sig at motsatt hill mot vad jag kastade den.
Men nir det giller ljuset kan vi inte ldgga ihop eller dra ifran
hastigheter. Ljuset fran ett foremal som rusar bort frin oss med
stor hastighet nar med exakt samma hastighet som ljuset
fran ett foremal som rusar mot oss.

SNABBARE AN LJUSET... .

Det ar viktigt att minnas att det ror sig om ljusets hastighet
i vakuum — i tomrum. Det finns vissa fall dér partiklar rér sig
snabbare #n ljuset, till exempel i det tunga vatten som anvinds
som moderator i atomreaktorer, dir det uppstir ett blaaktigt
sken, den efter den Nobelprisbelonade ryske upptickaren Che-
renkov uppkallade effekten.

En egendomlighet enligt den speciella relativitetsteorins ekva-
tioner dr att om tva foremal ror sig i forhallande till varandra,
s forkortas det ena foremalet i forhallande till det andra. Effek-

troner — och dérvid miitt partiklarnas dkade massa. 1952 lycka-
des man i Kalifornien accelerera elektroner till hastigheter som
underskred ljushastigheten med blott nigra hundra meter per
sekund. Deras massa var 900-faldigad.

TIDEN AVSAKTAR

En annan Sverraskande foljd av relativitetsteorin dr att kloc-
korna tycks gé olika pd foremal i hoga hastigheter — tiden ar
langsammare. Om A och B rir sig i forhallande till varandra med
270.000 km/sek, kan A iaktta att B:s klocka gar halften sa fort
som hans egen. Omviint kan B iaktta detsamma ifriga om A:s
klocka. Denna tidsparadox brukar utnyttjas i science fiction-
betonade rymdsammanhang: man siiger att den som firdas till
fjirran virldar kommer hem och &r yngre #n de hemmavarande.
Men tidsparadoxen giller bara i system med konstant hastighet
och rymdprojektiler dr underkastade acceleration och retardation,
som upphiver denna egendomliga effekt.

Det &r dessa for vira normala erfarenheter si egendomliga re-
sultat av de mycket hioga hastigheterna som har gett relativitets-
teorin dess rykte for obegriplighet. Att det inte &r fraga om
négra fantasterier har experimentellt bevisats: det finns en rad
skéna bevis for de Einsteinska teoriernas giltighet i sinnevirlden.

Innan jag nimner nagra exempel pd hoga hastigheter hir pa
jorden, sa vill jag girna sammanfatta det ovan sagda i en myc-
ket viktig tes om rorelsens relativitet: ingen kan nagonsin kom-
maattkmtruernettinshumentsmnmﬁterenhasﬁghetmt
én i forhallande till ndgot annat. Redan Newton papekade att det
ir omojligt att avgora om ett fartyg ror sig genom att utfora
experiment inuti fartyget. Inne i en fonsterlés flygkabin kan vi
inte utsiiga nigonting om flygplanets hastighet. Det enda vi kan
kinna &r acceleration och retardation, hastighetsokning och
bromsning. Vi behéver alltsa alltid nigot att referera till — och
det dr naturligt att vi dirfor anvinder fasta punkter pa jorden,
varvid vart matinstrument ir klockan.

Om hastigheten pa en vig ir begrinsad till 50 km/tim och en
person med en superracerbil ertappas med att kéra 1.180 km/tim
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, tigheter uppnas

rakt visterut, si kan han gora gillande att han bara firdades
med 50 km/tim, eftersom jorden under honom rusade i vig at
andra hallet med 1130 km/tim. Men han skulle fillas infér dom-
stol, dérfér att vi dr 6verens om att referera allting till givna
punkter pi jorden och inte till nagot i rymden. .

Det finns faktiskt ett foremal pa jorden som i sin rorelse strun-
tar i denna dverenskomna referens och det &r den fritt svangan-
de pendeln. Med en lang pendel, som han hade hangt upp i Inva-
liddomen i Paris, bevisade den franske fysikern Foucault 1851
att jorden vrider sig kring sin axel: pendeln sindrade sin sSvang-
ningsriktning. (Ni kan se experimentet upprepat varje dag pa
Tekniska museet.) Tydligt &r att varje fritt upphingd pendel
svanger i forhallande till nagon »fast> punkt i universum. Men
vilken och varfor? Det vet vi inte.

YHASTIGHETERNAS MAN”

De hogsta av minniskan framkonstruerade hastigheter vi har
uppnétt pa jorden &r de som astadkoms i de redan nimnda cy-
klotronerna, déir elementarpartiklar accelereras. Men vildiga has-
ocksi i snurrande maskiner, och hir finns en
storartad svensk tradition frin Gustaf de Laval, som ocksa kalla-
des »de higa hastigheternas mans. Separatorerna gér tiotusen-
tals varv och det gor forresten ocksd kraftverkens jatteturbiner.
Annu hégre rotationshastigheter har de maskiner varmed profes-
sor The Svedberg i Uppsala separerade tunga molekyler i orga-
niska dmnen, sisom exempelvis blod. I utkanten av dessa rotorer
uppnds virden pd en miljon g — féremalen blir en miljon

ganger tyngre &n i vila. En typ av hastighet som vetenskapen
studerar och har kunnat utnyttja tekniskt dr snabba svingingar.
I atomuren anvinds exempelvis den sviingande kviveatomen i
en ammoniakmolekyl som tidmiitare: den gor 23.870.000.000 ut-
slag per sekund. I de nyaste atomklockorna anvinder man ce-
sium, som sviinger sa konstant att uren beriknas i simsta fall
dra sig en sekund vart trehundrade &r.

Over huvud taget har de hioga svingningstal (frekvenser) som
finns hos foreteelser i naturen — framfor allt elekiromagnetiska
vigor — pi ett beundransvirt satt organiserats och utnyttjats av
minniskan. Det éir rontgenstralarnas Gver 300.000 biljoner sviang-
ningar i sekunden som ger dem deras genomtringningsférmaga.
Radarvégorna sviinger omkring 3.000 miljoner ginger i sekun-
den, medan radiovagorna hiller sig inom de mera mattliga griin-
serna 30 miljoner till 30.000 sviingningar. Det eleganta &r att vi
kan modulera dessa vagar, pi dem mata in nya svingningar,
som ger oss ljud — och i TV (vars vagor sviinger fortare) ocksa
ljus. Ett annat omréde, dir vi har organiserat de elektromagne-
tiska vagorna till nyttigt arbete, ir datamaskinerna, som utfor
maénga tusen rikneoperationer i sekunden.

MATTLIG FART PA JORDEN

I jaimférelse med de hastigheter som hir har nimnis ter sig de
hastigheter som vi imponeras av hos flygplan, bilar, farkoster
som nistan l6jligt blygsamma, siffermissigt sett. Men vi méste
minnas att vi ror oss med olika skalor: den kosmiska, dir alla
tal &r mycket stora, den makrokosmiska, dir massorna och mat-
ten ir nistan ofattbart sma men hastigheterna enorma, och slut-
ligen den tekniska skalan, dir alla matt ligger nigonstans mitt
emellan — precis som vi brukar rikna minniskan som ett slags
mellanting mellan det oerhort stora (makrokosmos) och det fan-
tastiskt lilla (mikrokosmos). Mitt med minniskans métt ir vara
transportmedels hastigheter i dag mycket hoga — det &r bara
trafiken som gér langsammare och langsammare.
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Med denna bil réknar den tyske
Porsche-konstruktéren Leopold
Schmidt att nd Sver 800 km/tim.
Jetaggregatet skall driva ett van-
ligt skovelhjul — frédgan &r
bara hur FIA stéller sig till det
nagot egendomliga arrang get

NAGRA HASTIGHETER

Absoluta motorcykelrekordet

361,45 km/tim

Absoluta rekordet fir bat 419,23
km/tim

Bobsleigh ca 160 km/tim
Oceanangare ca 65 km/tim
Kapplépningshést ca 90 km/tim
Skrinnarsprinter ca 44 km/tim
Kopproddbdt ca 18 km/tim
Faliskérm co 20 km/tim

Av GUNNAR FRIBERG
Teckning: Magnus Gerne

16

COBBS REKORD | FARA

TYSKAR MED JETBIL
SIKTAR

PA 800 KM /TIM

Fér de markbundna fordonens del har jakten efter allt hégre farter
blivit ett spdnnande, jo fascinerande stycke historia, mest beroende
p& att s manga skiftande intressen varit och fortfarande ar
engagerade i de olika projekten. Medan farthetsen

i lufthavet numera kontrolleras av gigantiska jattekoncerner som

far uppdrag av regeringar har privatmannen fortfarande

chansen nere pé& landbacken.
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I edan pa 1700-talet byggde fantasifulla
tekniker diverse »sjilvgiende vagnars,
drivna av anga, urverk eller dolda min-
niskor. Bilen blev inte »bil- i ordets nu-
varande bemérkelse forran i mitten av
1880-talet, da Gottfried Daimler och Carl
Benz byggde sina forsta fordon med for-
branningsmotorer. I bérjan pa 1890-talet
insag de framsynta cheferna for Panhard
et Levassor samt Peugeot bilens majlig-
heter och startade fabriksmassig serie-
produktion — men fortfarande betraktades
de stinkande vidundren mest som origi-
nella fantasifoster, sprungna ur den rika
overklassens néjeslystnad.
Begreppen bilar och fart forenades inte

pa allvar forrin sommaren 1894. Chef- .

redaktoren for Paristidningen »Le Petit
Journal: kom pa idén att sammanfora
befintliga fabrikat i en tdvling. Bevekelse-
grunderna for detta beslut diskuteras
fortfarande, men med tanke pa att eve-
nemanget i dag i fraga om nyhetsviarde
skulle motsvaras ungefir av en hastighets-
tavling mellan rymdskepp, si rader nog
ingen tvekan om att den gode monsieur
Giffard spekulerade i ordentliga upplage-
hojningar. ..

Viérldens forsta biltivling kordes alltsa
pa landsvédgen mellan Paris och Rouen den
22 juli 1894 och strickan maitte 126 kilo-
meter. Naturligtvis fanns inga klassindel-
ningar, si& pa startlinjen aterfanns bade
éngvagnar och fordon drivna av forbrin-
ningsmotorer. Snabbast blev greve de Dion
med sin de Dion-Bouton, som drevs med
anga. Men tyvirr domdes inte den gode
pionjiren och greven (bland annat kon-
struktor av Dion-bakaxeln) som segrare i
virldens forsta biltavling — segern gick
i stéllet till en bensindriven Peugeot med

Bordeaux, och da ledde en Mors med en
dittillsvarande ‘medelhastighet av inte
mindre #n 105 km/t! En fruktansvird
fart med tanke pa datidens bristfilliga
ramkonstruktioner,  hjulupphangningar,
dack, bromsar och vigar... Motorerna
hade redan da utvecklats s& att huvud-
linjerna &n i dag oOverensstimmer med
véara moderna konstruktioners, medan res-
ten av bilarna i princip var rena hist-
karror.

Det hade kommit allvar i jakten efter
allt hogre hastigheter. Bilen hade kommit
fér att stanna, alltmer kapital investerades
i motorbranschen och 6verallt fanns det
mén vilka med livet som insats chansade
pa att bli viarldens snabbaste.

FORSTA REKORDET—64 KM/T.

Den forsta officiella rekordhallaren blev
den franske greven Chasseloup-Laubat i
en Jantaud. Noteringen blev knappt 64
km/t... Rekordet atiackerades nara nog
omedelbart av belgiern Camille Jenatzy
i en bil av egen tillverkning, och sedan
knep de bada herrarna rekordet fran
varandra atskilliga ginger innan Jenatzy
ar 1899 plotsligt firade en verklig triumf
— med sin eldrivna bil blev han den
forste att overskrida det magiska 100-km-
strecket! Noteringen blev 105 km/t., och
rekordet stod sig till 1902 d4 monsieur
Serpollet tkade pa noteringen med 16
km/t.

For sextiofem ar sedan ansags det omdj-
ligt att komma over 100 km/t. — i dag
siktar Donald Campbell i konkurrens med
ett par amerikaner mot 700 km/t., medan
ett tyskt konsortium satsar pa 800 km/t.,
en hastighet man hoppas nd genom att
kringga FIA:s reglemente pa ett siitt som

sokt pd manga ar och enkelt och smirt-
fritt notera ett rekord som gor sig bra
i annonserna... Dessutom har manga
fartsugna hittat pa egna distanser och re-
kord vilka vilvilligt noterats av FIA. Man
laser ju ibland om négon grupp studenter
eller unga tekniker vilka hivdar att de
innehar virldsrekordet nir det giller ett
visst antal dagars nonstopkorning pé
bana

Men det man menar nir man talar
om hastighetsrekord for bilar dr strickan
en kilometer med flygande start, och da
enkannerligen klass A, dar cylindervoly-
men bara &ar begrinsad nedft (ja just
nedat) till atta liter! De 11 dvriga klas-
serna gloms garna bort trots att rekord-
jakten dar varit minst lika dramatisk
som i storsta klassen. Anledningen till att
storsta klassen latit mest tala om sig ir
synnerligen enkel — da motorerna dar
far vara hur stora som helst, har fordo-
nen i klass A hittills varit snabbast alla
kategorier och alltsa slagits om det abso-
luta rekordet, oberoende av klassen.

BILREKORD MED FLYGMOTOR

Det nu gillande absoluta rekordet ar
naturligtvis noterat i klass A och sattes
den 16 september 1947 av John Cobb,
brittisk affairsman som sedermera forolyc-
kades under ett forsok att erovra det
absoluta hastighetsrekordet for batar.
Cobb, som var skinnhandlare, gjorde en
synnerligen mirklig karriar som tdvlings-
forare innan han uteslutande dgnade sig
at rekordjakt. Han tivlade pa Fiat, Delage
och Sunbeam och hade Brooklands som
hemmabana, men de verkligt stora re-
sultaten kom inte forrdn han lierade sig
med Reid Railton, vilken byggde den

372 km/t nédde engelsmannen sir Henry Segrave ér 1929 med sin bil »Golden Arrow». Motorn var en flygdito, Nopier-lion, p& 950 hk.

den motiveringen att biltypen var mer
latthanterlig och hade stérre anvindnings-
omrade...

FARTEN KRAVER OFFER

Nu skedde utvecklingen med lavinartad
fart. Tavlingsmomentet och farthetsen var
intimt forknippade med automobilerna,
alltfler tavlingar arrangerades och snart
hade den hoga farten krivt sitt forsta
offer. Tragiskt ryktbar har den olyck-
saliga tdvlingen Paris—Madrid, som kérdes
1903, blivit. Redan frén borjan intriffade
en mingd dodsolyckor i vilka bade forare,
mekaniker och askadare fick satta livet
till. Myndigheterna stoppade tidvlingen i
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torde bli svart att hindra — men mer om
detta senare.

MANGA REKORDCHANSER

Méjligheterna att i dag halla sig med
ett virldsrekord dr mycket stérre #in man
tror! Ty det finns en synnerligen stor
mangd klasser och distanser man kan dgna
sig at. Niar det giller motorstorlek har
vi klasserna A till K samt diesel, alltsa
tillsammans 12 stycken! De distanser man
kan vilja pa &r sa manga att det faktiskt
ar rent larvigt — i praktiken har alla
dessa mojligheter ingan annan nytta #n
att en bilfabrikant kanske plétsligt kan
hitta en klass och distans dar ingen for-

legendariska Napier-Railton, forsedd med
en 12-cylindrig Napier flygmdétor. Med den
bilen hérjade Cobb vildeliga i rekord-
tabellerna men lyckades simre med det
absoluta rekordet. Bittre gick det med
Railton Mobil Special forsedd med tva
Napiermotorer. Det var med den bilen
som det absoluta rekordet pa 634,44 km/t.
slogs. Som en kuriositet kan nimnas att
det legendaricka Napier-Railton efter
nagra ars vila i delvis nedmonterat skick
ateruppstod som — filmstjirna! Filmen
hette sPandora och den flygande hollin-
daren» och huvudrollen innehades av
Ava Gardner, James Mason och Napier-
Railton. Vid ett tillfdlle rullades bilen
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TYSKAR MED JETBIL...

utfor en klippa i havet medan bilentu-
siasterna i biosalongernas dunkel vred sig
i bankarna. Na, bilen reparerades, forde
en ambulerande tillvare pa utstillningar
och koptes sA smaningom tillbaka av
Dunlop, som ville ha igen sina topphem-
liga dack!

MANGA OM BUDET

Min som hiirjat i statistiken over de
absoluta rekorden #r Ralph de Palma,
Amerikas genom tiderna mest kinde fi-
rare, engelsmannen K. L. Guiness, som
uppfann KLG-tandstiftet, en optimistisk
representant for slikten Vanderbilt och
manga andra. Men fran och med 1924 ir
det bara sju man som antecknat sig for
24 rekordnoteringar — Parry Thomas,
Ernst Eldridge, Malcolm Campbell, Henry
Segrave, Keach, George Eyston och Cobb.

I de ovriga klasserna noterades det
dldsta nu gillande rekordet av Rudolf
Caracciola den 9 februari 1939. Det var
i klass D, mellan 2 och 3 liter, som han
med en 12-cylindrig Mercedes-Benz pa
autostradan vid Dessau nadde 3982 km/t.
Hans rekord i klass B med 4327 km/t.
stod sig till den 5 augusti 1960 da ameri-
kanen B. Bowen med sin Shadoff Spe-
cial noterade 4389 km/t. Samma dag no-
terade han rekord ocksa i klass C med
4085 km/t.

En av de mest legendomsusade forarna
i rekordsammanhang &r engelsmannen
Goldie Gardner som den 31 maj 1939
ocksa pa autestradan vid Dessau anteck-
nade sig for det dnnu gillande rekordet
— i klass G — med en 1087 cc sexeylind-
rig MG. Strax dirpa borrade han hal i
tva kolvar och noterade #ven rekord i
den mindre klass H, upp till 750 cc. Det

s

(forts.)

rekordet forbittrade han for ovrigt efter

kriget till 256 km/t. vid Ostende.

Tva racerfirare i den nuvarande topp-
eliten aterfinnes ocksi bland rekordinne-
havarna. Det ir Stirling Moss och 1961 ars
virldsmastare Phil Hill som med wvarsin
experimentbil frin BMC har rekorden
i klasserna F med 39532 km/t. samt E
med 41024 km/t.

SKOVELHJIULSBIL

Tidigare namndes att ett ging tyskar
genom att utnyttjia en lucka i FIA:s
reglemente hoppades kunna fora det
absoluta rekordet till Tyskland. Detta
forhallande fordrar kanske litet extra
forklaring . . .

FIA:s regler stadgar att bilar som gér
ansprak pa att fiA sina rekord officiellt
godkinda maste ha mekanisk overforing
fran motor till hjul. Donald Campbells
bil dr forsedd med en turbinmotor pa
4250 hk., men detta kraftpaket ir forsett
med en nedvixlingsanordning och dar-
efter en nagorlunda konventionell trans-
mission till de drivande hjulen. En ren
reamotor skulle alltsi inte vara tinkbar
i sammanhanget.

Den internationella motorbatssportens
overhoghet UIM. i Bryssel var litet mer
tillmotesgdende och #dndrade sina regler
nir herrarna Campbell och Cobb bérjade
projektera sina readrivna rekordbatar —
men FIA &r fortfarande benhart. Tys-
karna tinker nu kringgi bestimmelserna
genom att bygga en ytterst okonventionell
bil forsedd med en reamotor — men mitt
i gasstrommen amnar man placera ett
skovelhjul som wvia axlar och kugghjul
star i forbindelse med bakhjulen! Ar-

rangemanget torde kunna ge upphov till
oéndliga diskussioner om det ir skovel-
hjulet eller den direkta utblasningen som
driver fordonet — men in sa liinge (och
tur d#r kanske det) finns konstruktionen
endast i ritning och modell. ..

ANGBIL | 300 KM/T.

Men faktum ar att det alltid har fore-
kommit varierande framdrivningssystem.
1906 noterade amerikanen Frank Marriott
inte mindre dn 195 km/t. med en ang-
driven Stanley! Stanley var ett mycket
populiirt bilmirke pa den tiden, och i
reklamen lovades att bilens »vitesse oka-
des si linge dess chauffor hade courage
att halla trottelen nere-. Att detta pa-
staende inte var alltfér overdrivet visade
sig snart, di Marriott under ett nytt re-
kordférsok nadde over 300 km/t., en otro-
lig hastighet pa den tiden. Chassie och
hjul var emellertid for bristfalliga, bilen
exploderade och angpannan fortsatte av
sig sjilv inte mindre &n 1.5 kilometer ut-
med banan. Marriott overlevde... Ang-
bilen utvecklades sedermera av geniet
Abner Doble men konkurrerades ihjil av
illasinnade konkurrenter. Férmodligen har
vi snart angbilen hiar igen, men da lar
viarmen alstras av en atomreaktor...

Och den 23 maj 1928 nadde Fritz von
Opel med sin raketdrivna RAK II 193
km/t. pa Avus utanfor Berlin...

SLADE SNABBAST

John Cobb innehar det absoluta rekord
som statt sig langst — men han &r inte
virldens snabbaste jordbundna man! Det
ar flygoversten J. A. Stapp, som sysslar
med viktiga forskningar med hjalp av
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VARLDENS SNABBASTE

Dlﬂc&'vﬁrldﬂusmbboshbﬂuvuddﬁrboﬂﬁivlim—mlnhéTm

i sista stund dok upp vid racerbilsutstélining

don. Sedon GT.bilarno fétt vérdig-

heten att tavla om mérkes-VM har Ferrari GTO dominerat klassen, men nu skall
dei alltsé bli andra bullar av. Lola GT &r férsedd med en amerikansk
Ford V 8 p& 370 hk, ad akterdver och kopplad fill en fyrvéixlad lada.

Berknad toppfart Gver 300 km/tim — men man méste punga ut med Gver
70.000: — for ot bli Ggare ftill ett exemplar. Teknikens Virld &aterkommer

med reporfage fran Londonutstéllningen.

en raketdriven slide som gir pa rils.
Han har kommit upp i farter som nirmar
sig ljudets! Virldens snabbaste bilist ar
amerikanen Mickey Thompson, en verk-
lig harding, lika skicklig forare som
konstruktor. Med sin Challenger I forsedd
med fyra stycken fruktansvart hardtrim-
made amerikanska V8-motorer parvis
drivande varsitt hjulpar nidde han 1960
en hastighet av 651 km/t. Nar han skulle
kora strickan i andra riktningen kring-
lade bilen... For att ett rekord skall
godkinnas maste strickan kéras i bada
_ riktningarna, varefter medeltalet av de
bada korningarna riknas ut. Den enda
ging ett rekord har godkints efter kér-
ning i bara en rikining var nar John
Cobb med sin bat Crusader forolyckades
just nar en stricka var fardigkérd — pa
ny rekordtid. Man gjorde sa for att hylla
hans minne.

VURPA I 570 KM/T.

Formodligen kommer Malcolm Camp-
bells son Donald att ta tillbaka rekordet
till familjen i ar. Hans bil &r den enda
for rekordet aktuella som for nirvarande
uppiyller alla FIA:s fordringar, och si-
kerligen sporras han av det faktum att
han ocksa innehar det absoluta rekordet
till sjoss. Hans bil var firdig redan 1960
och hade da kostat mer #n 15 miljoner
kronor. Intressenter #r stora delar av den
brittiska industrin, Vid rekordforsoket
lyfte plotsligt bilen frin banan och slog
runt i en fart av 570 km/t. Campbell
klarade sig som genom ett under med
nagra skrimor och gav redan pa sjuk-
huset, tvd timmar efter kraschen, en
radiointervju dir han berittade att bilen
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snarast skulle lagas. Detta ar gjort nu,
och i sommar riknar han med 700 km/t.
pa en uttorkad sjcbotten i Australien.

Just uttorkade sjobottnar och sand-
strinder ir begirliga platser for rekord-
jagare. Utah-6knen i USA iar vil den mest
kinda motespunkten for fortikare. Diar
har enorma omraden varit tickta av salt-
haltigt vatten, men nir vaitnet dunstat
bort har saltet legat kvar och bildat en
absolut jimn, hard skorpa pa sandunder-
lag. Den enda nackdelen med dessa banor
ar atgangen av dick, nog s bekymmer-
samt med tanke pa att dicken méaste
specialbyggas och kostar ofantliga sum-
mor.

Och var ligger di den absoluta fart-
grinsen for markbundna fordon? Tja,
detta Ar nog ytterst vanskligt att yttra
sig om. Hittills har det visat sig att
experterna har tippat ungefir 100 km/t.
hogre &n det gillande rekordet, och det
ar ju alltid en utvig... Men man térs
nog vaga pasta att grinsen ligger mycket,
mycket hogre in man tror! Vad motor-
effekterna betriffar, s3 kommer utveck-
lingen att fortsitta, de aktuella problemen
ar i forsta hand att halla bilen kvar pa
marken, i andra hand att konstruera
dick som haller for pafrestningarna. Ett
sakkunnigt utnyttjande av aerodynamiska
ron pa si sitt att man balanserar uppat-
och nedatriktade krafter pa ett positivt
sitt vid olika farter torde bli lésningen
av manga problem fior morgondagens
rekordjigare.

Det fré som redaktér Giffard sidde med
sin biltivling 1894 har kanske, hur un-
derligt det &n liter, knappt borjat viixa pa

allvar annu...

VAD AR
EN
DRAGSTER?

n dragster &r dnnu sa linge
en typisk amerikansk fo-
reteelse, nimligen en bil som
i forsta hand ar avsedd ior
accelerationstivlingar. Dessa
ar for nirvarande mycket po-
puldra i Amerika och samlar
stora askadarmassor trots att
bilarna kor tva och tva med
staende start. Accelerations-
strickan #r den klassiska, en
kvarts engelsk mil, och det
forekommer en enorm massa
olika klasser. Man talar dock
om tre huvudklasser, vilka ar
standardvagnar, modifierade
standardvagnar samt speecial-
byggen. Specialarna ir veri-
tabla monster som kan vara
forsedda med tva kompressor-
forsedda V8-motorer, vilka
tillsammans utvecklar Gver
1000 hk. — for att fa ligsta
vikt saknar de enkla chassi-
erna helt karosseri, motorn
saknar kylanordning, framhju-
len @r av motorcykeltyp o.s.v.
Foraren sitter ofta bakom bak-
axeln for att de enorma driv-
hjulen skall fa si bra grepp
som mdojligt. En topptrimmad
dragster klarar strickan pa 8
sekunder och da ar toppfarten
uppemot 275 km/t... Tiv-
lingarna gir mest pi gamla
flygfdlt, men det finns ocksa
specialbyggda banor. Sporten
har introducerats i Europa av
engelsmannen Sidney Allard
men har #nnu inte fatt nagon
som helst spridning.
Tidernas bista dragster-
rekord sattes av Jim Nelson
med en »Dodges: 28415 km/t.
pa 8,63 sek.!
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NAGRA HASTIGHETER
Absoluta flyg ho:fighoisrekordei

(100 km sluten bana) innehas av
Soviet med en E 166 som gjort
2.268 km /tim.

An snabbare & det amerikansko
experimentplanet X-15 fér vilken
det dock inte finns négon klass i
rekordtabellen. Hittills bésta fart:
6.603,336 km /tim.

Rekordet fir propellerdrivna flyg-
plan med kolvmotor hélls fort-
farande av  en  Messerschmitt
BF 109R — 755,138 km/tim. —
satt 19391

r\ ‘ Hypersnabba X-15 har nétt 6.600 km/tim.

km /tim

FRAN 50 TILL 6600
PA 60 AR!

Flyget &r det kommunikationsmedel som utvecklats
snabbast. Inte minst nér det géller fart.

F& 60 ar har toppfarten dkats frén 50

— bréderna Wrights Flyer — till 6.600 km/tim!

Av LEIF PERSSON
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Forst genom ljudvallen var Bell X-1.

ngen vet med vilken fart ménniskan flog

for forsta g:‘mgen.

Men fort maste det ha gatt! Han nadde
svindlande héjder och rikade komma for
nira solen, tyvirr. Vaxet vid vinginfist-
nmgan)apa}umsryggmaltochhanstor-
tade i havet och omkom. Hans namn var

Han tillhér sagans tvetydiga virld, de
amerikanska broderna Orville och Wilbur
Wright tillhér den faktiska verkligheten.

Det blaste tio sekundmeter over Kill
Devil Hills pad morgonen torsdagen den 17
december 1903. Infor fem askadare tog
Orville plats i sin och Wilburs Flyer och
rusade upp motorn i fullvarv. Klockan
1035 borjade den bevingade maskinen
glida 6ver marken, lattade efter en striicka
pa 13 meter, flog i 12 sekunder och landa-
de efter 40 meter.

Farten var knappa 50 kilometer i tim-
men.

Fastin flygningen bara varade i 12 se-
kunder kunde Orville indi konstatera att
det var -forsta gingen i virldshistorien
som en maskin med en minniska ombord
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hade lyft och flugit av sig sjilv med hjilp
av sin egen kraft, seglat framat utan att
forlora fart och slutligen landat pa en
punkt som var lika hég som den frin
vilken maskinen startade...»

Broderna Wright fortsatte med sina
flygningar med en energi som visade de-
ras omutliga tro pa flygningens framtid.
Fram till 1905 byggde de tre Flyer. I flera
ar kimpade de mot auktoriteter som sa
att all mekanisk flygning var omojlig...

De forbattrade ideligen sina rekord.
Flygstrackorna och flygtiden blev allt
lingre. Det var bara farten som inte blev
sa varst mycket hogre. 60 kilometer i tim-
men var den storsta hastighet de mitte
upp under loppet av fem ar.

»Det dr ingen Overdrift att pasta att den
17 december 1903, da briderna Wright
gjorde den forsta fria flygningen genom
luften med en motordriven maskin, ar
borjan pa en ny era i virldshistorien.. .,
sade sir Walter Raleigh senare.

Den nya eran i varldshistorien var flyg-
ningens era, den era som i hogsta grad

priglats av strivan efter fart, hog fart,
hogre fart...

... och skall en minniska under det hir
arhundradet kunna flyga med den hogsta
»jordiska» farten?

OVER KANALEN PA 36 MINUTER

Flygningens fluga (for var det nanting
annat de forsta aren?) spred sig snart till
Europa. For att bara nimna tre pionjarer:
Farman, Bréguet, Blériot.

. Blériot, ja! Den 25 juli 1909 blev han
arets flygare. Da flog niamligen den ofor-
vigne fransmannen over Engelska kana-
len i sitt monoplan XI som hade en trils-
kande Anzanimotor pa 25 hastkrafter.

For Blériots flygning betalade tidningen
Daily Mail ut 1.000 pund, den prissumma
som utlovats till den forste kanalflygaren.

Han startade klockan 441 pi morgonen
frain Les Baraques nara Calais och landa-
de klockan 5.17 i Northfall Meadow vid
Dover Castle. Den 38 kilometer langa flyg-
ningen tog 36 minuter.

Det gav en medelfart pa lite over 60
kilometer i timmen.
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FLYGNING OCKSA | SVERIGE

Fyra dagar efter Blériots kanaltur gjor-
des den forsta saeroplanfirdens i Sverige
med fransmannen Legagneux som forare.

Nastan tre ar senare — det var den 4
februari 1912 — gjorde 16jtnant Olof Dahl-
beck de forsta uppstigningarna i militir
regi. Han startade och landade upprepade
ganger pad Virtans is infor en forundrad
och beundrande askadarskara.

Samma &r pA sommaren kom kapten
Hamilton tillsammans med ldjtnanterna
Junger och von Porat fran Frankrike med
tva flygplan, en Bréguet och en Nieuport.
De blev de tva forsta militirmaskinerna i
Sverige.

Nieuporten hade en mirkvirdigt hog
fart: den kunde flyga med hela 101 kilo-
meter i timmen.

MOT HOGRE FARTER

Forsta virldskriget tvingade fram béattre
och driftsikrare flygplan. De hade blivit
en faktor i det krig som var modernt dai.

Detta anses vara ryska rekordplanet E 166.

Typisk for de forsta krigsflygplanen var
British B. E. 2C. Det var tvasitsigt, hade
en aktionstid pa Sver tre timmar och gjor-
de .en fart pa 160 kilometer i timmen.

Det snabbaste flygplanet hade de storsta
fordelarna under en luftstrid. Det var en
av anledningarna till att man pi bada
sidor om fronten forsokte cka farten.

Bristol Scout fran 1914 hade en 100
héstkrafters Monosonspape som gav en
marschfart pad 165 kilometer i timmen. En

Bristol 188

rostfritt prévar véirmevallen.

Hispano-Suizamotor pa 200 histkrafter
kunde pressa upp flygplanet S. E. 5A i
210 kilometer i timmen. Det var en hastig-
het som imponerade — pa den tiden!

Tyskarnas Albatross och Fokker tillhor
de legendariska flygplanen. Bast av de tva
var Fokkern. Vid slutet av kriget hade de
tyska konstruktorerna lyckats fa wupp
flygplanet i en toppfart pa 250 kilometer
i timmen med hjilp av en 160 hastkrafters
Mercedesmotor.

Nir forsta virldskriget slutade hade
flygplanen utvecklats fran leksaker till
fullgoda vapen.

SUPERMARINE SLAR REKORD

1919 oppnades virldens forsta reguljira
flygforbindelse mellan London och Paris.
Flygningen tog tva och en halv timme och
kostade 21 pund. Ett engelskt bolag stod
for flyglinjen.

Tjugutalets mairkligaste och viktigaste
flyghéndelse var kanske inte Charles
Lindberghs soloflygning dver Nordatlan-

TEKNIKENS VARLD 4/63°



ten 1927, atminstone inte for den nar-
maste tidens utveckling inom flyget. Det
var den hastighetstivling som #gde rum
samma ar och som vanns av det engelska
Supermarine S. 5 med en fart pa 450 kilo-
meter i timmen. Konstruktéren R. J. Mit-
chell férbattrade flygplanet och hojde has-
tigheten till 550 kilometer i timmen. S&
smaningom okade Supermarine virldsre-
kordet i hastighet med 45 kilometer i tim-
men till 595.

Supermarine var foregangaren till andra
vérldskrigets snabbaste och mest legenda-
riska flygplan: Spitfire.

READRIFTEN KOMMER

Den stora drémmen under andra virlds-
kriget var dréommen om det snabba reak-
tionsdrivna flygplanet.

Tyskarna var forst: i augusti 1939 pro-
vade de Heinkel He 178, virldshistoriens
forsta jet. Men resultatet blev inte vad
Hermann Goring vintat, och han slutade
intressera sig for projektet.

TEKNIKENS VARLD 4/63

1944 skickade tyskarna sin Messer-
schmitt Me 262 i strid. Det klassades som
ett litt bombflygplan och hade tva rea-
motorer av miarket Jumo. Toppfarten lag
pa 850 kilometer i timmen.

Fem ar senare kunde inte mindre én 17
flygplan gora mellan 900 och 1.100 kilome-
ter i timmen. Bland dem var den svenska
J 29 Flygande tunnan med omkring 1.050
som toppfart.

Det var dags att bryta sig igenom den
okénda mur som kallades ljudvallen.

OVER MACH 1

Det talades om Mach 1, den fart som
ljudet har och som flygplanen skulle na
och helst overskrida. Vid normalt luft-
tryck var Mach 1 lika med den svindlande
farten av 1.220 kilometer i timmen.

44 ar efter Orville Wrights forsta flyg-
ning med 50 kilometer i timmen lyckades
Bell X-1, ocksd det amerikanskt, bryta
genom ljudvallen i planflykt. Redan ett ar
senare nidde en annan Bell X-1 en fart pa

over 2.500 kilometer i timmen. Och 1956
tverskred flygplanet Mach 3, alltsd tre
ganger ljudfarten.

Flygningen hade fatt en ny dimension:
overljudsfartens dimension!

Den svenska Draken gér Mach 2 plus,
amerikanerna stridvar uppat Mach 3 med
helt vanliga stridsflygplan, i England har
man gett sig i kast med varmevallen med
Bristol 188, som har ett virmebestindigt
skal av rostiritt stal...

Foér nirvarande har en amerikan
flugit fortare: X-15 har varit uppe i nar-
mare 7.000 kilometer i timmen. Och for-
tare skall det ga!

Det ar ett »rekord: som bara satelliterna
overtraffar,

Men for att std i den officiella rekord-
tabellen — dar det inte finns nagon klass
for X-15 — kridvs att vissa tavlingsbe-
stimmelser f6ljs. Ryska E 165 med en fart
av 2268 km/tim innehar hedersplatsen
dar.




I]an ir den biiste rallyirare som ni-

f~A
gonsin funnits. Orden &r Joakim Bon-
niers och de giller Erik Carlsson. Som
forste utlinning vann han med utlindsk
bil det engelska RAC-rallyt, han blev den
forste i rallyts historia som upprepade
segern. Och triumferade en tredje gang.

Som forste svensk totalsegrade Erik Carls-

son i fjolarets Monte Carlo-rally. Han
blev ocksa den forste, sedan rallyt blev en

tavling i egentiig mening, att upprepa se-

ern. Det finns en dubbelsegrare tidigare

—_ 1931 och 1932 — men den overskuggas

av den Carlssonska prestationen, som skett

i avgjort hardare konkurrens och under
betydligt mera tivlingsmassiga forhallan-
den.

Teknikens Virld tecknade ett portratt
av Erik Carlsson efter fjolarstriumfen.
Han ir samme oforfalskade vistgite nu
som da.

m

P& kontinenten &r Erik Carlsson den gigantiske svensken

i den diminutiva réda bilen. Har hemma den oforfalskade Ar ett rally arlig varudeklaration? I
5 = 3 y praktiken ar det omojligt att maita bilens
vasigéten i en alldaglig Saab, men en Saab vars andel i segern. Sjilv brukar Erik Carls-
son siga att det maste vara en bra bil for

skal nédtorftigi dolier att den &r rustad for rally! att stoppa i ett rally. Men bilen behover

ocksa en chauffor. Skicklig vill vi tilldgga.
Den storvixte vistgoten kallas virldens
framste rallyforare. Hade han varit det
med ett annat mirke? Fragan ir intres-

Av LEIF JUNGESTAD

lnsir:m:nte:i:\geﬁ i Erik Carlssons rollyvagn lamnor inte mycket &vrigt fyra klockformade instrumenten — vorvrknare, hastighetsmétare, brinsle-
?ﬂ Forut de la reglogen finns fill vénster om roften en och tempmé ar ha je fran Sporten. Vidare finns kartldsnings-
ljustuto. De tre knapparna i underkont reglerar extrabelysningen. De lompa, kronometer, klocka och dubbla trippmétare framfdr codrivern.
21
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sant. Tyvarr lar den aldrig komma att be-
svaras, Erik Carlsson avbojer konsekvent
alla anbud och forklarar att han dmnar
bli Saab irogen.

Har rallyt konsumentupplysningsvirde?
Bevisar det nigot om normala Saab-bilars
kvalitet att Erik Carlssons vagn haller for
de pafrestningar en vinnarbil utsitts for
under rallyn?

Motorn i Monte Carlo-vagnen &ir den-
:amma som anvinds i RAC-rallyt. Den
qar trimmats av Rolf Ebefors och utveck-
1ar enligt uppgift cirka 65 hk. Kompres-
sionen ligger vid 10: 1 — standard 7,3: 1,
Sport 9: 1. Bara for att peka pa en detalj
kan ndmnas att motorn kriver speciella
racerstift — Bosch DM 310 TI1. I stillet
for den treviaxlade lidan sitter i Monte
Carlo-vagnen en fyrvixlad med — vid
jamforelse med Sportmodellen — nedvax-
lad hogsta vaxel. 5.000 varv motsvarar
cirka 115 km/tim pa hogsta vixeln. Vid
6.500 varv/min, ett omrade dir man bara
kan ligga da och di, gor bilen pa fjarde
vaxeln 1495 km/tim.

Enligt bestammelserna far bilen littas
fem procent. Det har man gjort genom
att ta bort isolering, underredsbehandling,
byta ut samtliga rutor utom vindrutan
mot plexiglasrutor och ersitta standard-

Erik Carlsson och Gunnar Palm vid ankomsten till Monte Carlo.

Vad Mercedesfabriken gjort med Ewy Rosqvists och Ursulo
Wirths vagn &r en kevarad hemlighet. Yagnen &r identisk med
den de kérde i Argentina. Ként &r att Bosch testade sina nya
platinastift for direktinsprutade motorer under bada loppen. P&
fronten fem extrastralkastare — tvé 150 mm dim/kurvljus och
inte mindre Gn tre 150 mm fjérrljus. Sékaren var av den typ
som fésts pé vindrutan, men man hade en -riktig: lykta i reserv.

baksitet
dynor.

Men niar bilen klitts av plockas ungefir
motsvarande vikt pa igen i form av spe-
cialutrustning. Monterade pa frimre ko-
fangaren sitter tre extraljus — tva dim/
kurvljus och ett fjarrljus och under huven
starktonhorn. Standardstétdamparna byts
mot specialdampare — i Monte Carlo-
rallyt Koni.

Bilens inredning har inte mycket ge-
mensamt med standardbilen. Codriverns
site &r ombyggt och har fallhart ryggstsd
och nackstoéd. Standardstolen bakom rat-
ten ersitts med en engelsktillverkad f6-
rarstol. Instrumenten ir himtade fran
Sportmodelien och specialmonterade. I
ovrigt har kompletierats med ljustuta,
klocka och kronometer, dubbla trippma-
tare och kartlasningslampa. Diremot fanns
pa Monte Carlo-vagnen ingen Speedpilot.
Taksokaren ar specialtillverkad och back-
lampan ar av kurvljustyp.

med Sportmodellens tunnare

Reservdick, diverse verktyg, ficklampa
m.m. hor till sjilvklar extrautrustning i
bilen — #ven om servicevagnar foljer.
Men man brukar da inte bry sig om att
sitta i tank av storre volym in normalt.
Strackan Stockholm—Monte Carlo korde

Erik Carlsson till 90 procent med dubbade
dick och man bytte fore varje fartstriicka.
Totalt stod 60 dick — representerande ett
virde pa ca 15.000 kr — till hans forfogan-
de. Da var dven servicebilarnas atta dick
2Eri

Ett tiotal tekniker har till uppgift att
halla tivlingsvagnarna i trim. Av dessa
finns ett par med i servicevagnarna.

Vad kostar da ett rally av typ Monte
Carlo? Saabs kostnader halls givetvis
hemliga, men torde ga pa manga skiéna
tusenlappar. Det dr dyrt att gora i ordning
en bil, det kostar pengar att ha Erik
Carlsson och Gunnar Palm i manadslangt
»triningsligers, och mobiliseringen under
sjilva loppet drar ocksd dryga kostnader.
Men anda kommer Saab troligen pa slut-
tampen vid jdmforelse med konkurren-
ternas insats. Men det ar givetvis en sak
att satsa pa seger och en helt annan att
genomfora rallyt. Teknikens WVirld har
tidigare riknat ut kostnaderna, som da
stannade vid nagra tusen kronor plus bil.
Bilens utrustning gar pa cirka 1.000 kr,
anmilningsavgift och bensin cirka 1.500
kr, uppehille ca 1.000. Posten diverse ut-
gifter far berdknas till omkring 500 kr.
Nedslitningen av bilen ar inte medriknad
alls i en sadan kostnadsberdkning.

Ovanliga méngder snd gjorde &rets Monte Carlo-rally till ett av
de svéraste genom tiderna och det var atskilligo som férsenades.

E



RIKS
RONDEN

RASK RAV

Fjillriiven har bérjat sitt intag
i Sverige. Ett flertal utlindska
firetag, frimst amerikanska och
kanadensiska, har sbkt sig till
den svenska marknaden, som
helt naturligt méAste wvara ett
lockande filt for tillverkarna av
sni-scooters. Fiallrivarna finns
i en miingd olika storlekar och
utféranden och till pris fran un-
gefar 3.800 kronor och uppét.
Topphastigheten pid de flesta
modellerna ligger mellan 35 och
40 km/t.

Teknikens Virld har haft till-

RUND "RAGSKRAPA”

En kapacitet #v 240 ton spann-
mal i timmen kommer den nya
exporisilo som #r under uppfd-
rande vid Ostra hamnen i Lid-
kiping att fa. Centralfdreningen
stdr som bestillare av den 53
meter hijga silobyggnaden, som
uppfors enligt glidgjutningsme-
toden., De tolv rundas huvudcel-
lerna har en diameter pd 7 me-
ter. Mellan dessa finns elva s. k.
stjirnceller.

Maskintornet inrymmer in-
och utlasiningsbehaliare. An-
ligzgningen far ocksad tre helau-
tomatiska elektriskt mandvrera-
de végar, ‘va torkar med en ka-
pacitet pad wardera 20 ton per

26

fille att provkira olika model-
ler tillverkade av en amerikansk
specialfirma p4 omradet, »Ca-
nads, och blev mycket overty-
gad om fordonets stora an-
vindbarhet. Framkomligheten i
svar terring dr forbluffande god
och fordonen ar mycket lattkor-
da. Samtliga modeller hade hel-
automatisk koppling och vixel-
lada. Manévreringen sker enbart
med ratt och gasreglage. Fjill-
riven kan ocksad byggas om fir
sommarbruk — drivbanden och
skidorna utbyts mot hjul.

timmme och en som avverkar 6
ton per timme.

Avfall och damm fran silon
skall anvéndas som briinsle vid
uppvirmningen av anliggning-
en. Det sugs direkt till pann-
rummet. Tre kilo avfall ger
samma viirmemingd som ett kilo
eldningsolja.

CF har tidigare en silobyggnad
i Lidképing, kapacitet 80 ton
per timme. I och med den nya
silon och utbyggnad av hamnen
riknar man med att utskepp-
ningen av spannmal fran den
biirdiga slitten skall dka betyd-
ligt. Utskeppningen har hittills
varit ca 40.000 ton per ar.

RULLANDE RADHUS

Sodertiljes gamla ridhus fran
1735 har anvisats tillfallig upp-
stillningsplats nere vid Sider-
tilje kanal. Pa rullar har hela
huset dragits bort frén sane-
ringsomradet i centrum for att
ge plats for ett nytt residens.
Hela de centrala delarna av sta-

RADAR-ROBOT

De firsta exemplaren av luft-
viirnsroboten Hawk har nu kom-
mit till Sverige. Det &r Arméns
radar- och luftvirnsmekaniker-
skola i Goteborg som fatt dem
for utbildning av teknisk perso-
nal. Det toppmoderna Hawk-
systemet birjade utvecklas i
USA 1954 och dess prestanda
star pa toppunkten av vad man
i dag kan erhalla pd detta om-
riide. Den totala kostnaden, in-

den, som #r bland de tre dldsta
i landet, skall saneras for att fa
dels biittre genomfart och dels
ett helt nytt city. Radhusets nu-
varande uppstillningsplats ar
hiigst tillfdllig i vintan pa att
kunna placera in det gamla re-
sidenset i en annan miljo.

klusive utbildning av viss per-
sonal i USA, &r beridknad till
omfrlng 107 miljoner kronor.
Det fran USA inkdpta materialet
skall kompletteras med en del
fordons- och sambandsmateriel
som kiips i Sverige.

Sjdlva roboten dr 5 meter lang
och har en diameter pad 35 cen-
timeter. Vikten #r ungefir 575
kilo. I frimre delen ligger an-
tenn, styrdel och kraftférsorj-
ning. Bakom dessa kommer
stridsdelen med hiigexplosivt
spriangamne. I bakre delen ligger
drivmotorn i ett stilhdlje. Den
bestiar av en tvéstegs krutraket.

Systemet ar utformat for att
fungera i alla klimat och bl. a.
utprovat | arktiskt klimat ner
till 40 minusgrader. Malsokning
sker med tvad spaningsradarsta-
tioner av vilka en #r sirskilt
konstruerad fér att fanga fly-
gande méal pad tridtoppshéjd.
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OPEL REKORD de Luxe

Opelfabrikerna i Risselsheim
ndjde sig hosten 1962 med att
komma ut med en helt ny modell
— Opel Kadett — och avstod fran
att géra né&gra stdrre dndringar
frédn 1962 &rs modeller. Dessutom
utékade man emellertid sortimentet
av bilar genom att géra en Rekord

i lyxupplaga med detaljer genom-
géende frén redan férekommande
modeller. Rekord de Luxe &r en
nedbantad Kapitdn, eller om man
s& vill en kombination

mellan den ett &r tidigare
presenterade Opel Coupé och

den vanliga Rekorden.

pel satsar 1963 genomgiende

pad det gamla och beprovade.
Nagra tekniska nyheter ir inte att
finna péd nfigon av de presenterade
modellerna med undantag av ett
par smirre tekniska finesser pa
helt nya Opel Kadett. Den Opel
Rekord de Luxe som Teknikens
Virld prévat d&r en kombination
mellan Opel Coupé och Rekord i
si métto att alla tekniska detaljer,
chassi, kaross och utrustning re-
dan funnits i de nidmnda model-
lerna.

Det betyder ocksd att motorn
dr pa 66 hastkrafter, 3 mer &n |
den vanliga Rekorden, vilket ger
en nigot forbidttrad acceleration
och aningen hogre toppfart. Ut-
rustning och inredning dr det som
gett anledning till beteckningen
lyx. Har finns ljustuta, separata
stolar fram som dessutom &r fill-
bara bakit for att ge mijlighet
till liggplats, backljus och alla de
ovriga detaljer som forknippas
med ordet lyx i hil.

MOTOR: Opels motorer ir kin-
da for slitstyrka och palitlighet,
och den som sitter i Luxen ut-
gir inget undantag. Den arbetar
foredomligt tyst, men det sk
Opel-ljudet, som férorsakas av
ventilmekanismen, finns kvar. Det
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ar i sjalva verket inget .fel och
piverkar pad intet sitt vare sig
prestanda eller slitstyrka.
VAXELLADA: P4 den hir mo-
dellen har fabriken monterat in
samma 4-viixlade lada som finns
i kupé-modellen, Den #r synkro-
niserad pé alla vixlar framéit och
har lattfunna distinkta ligen. La-
dans utvidxlingsforhillanden é&r
vil avvigda for bilens tyngd och
motorns dragférméga. Mijligen

kan skillnaden mellan 3:an och
4:an vara i minsta laget. P4 3:ans
vixel kan man dra praktiskt ta-




BIL

(forts.)

get upp till toppfart, vilket sjalv-
fallet &4 bra for biista acceleration
exempelvis vid omkérning, men &
andra sidan kunde skillnaden mel-
lan de tva vixelligena vara stor-
re for ligre brénsleférbrukning
vid hogfartskérning pa landsviig.
INREDNING: Detaljerna i in-
redningen #ar till storsta delen
hémtade frAn storebror Kapitin
och Rekord Coupé. En detalj &r
for dvrigt bittre. Det ir backspe-
geln, som pd Rekord de Luxe inte
sitter i végen och skymmer sikten

framat men #ndock medger god '

sikt bakit. Savil fram- som bak-
dorrar (de Luxe-versionen finns
&nnu bara med 4 dbrrar) ir for-
sedda med armstéd, som sitter vil
placerade men dr ur sikerhetssyn-
punkt mindre lyckade. De #r hir-
da och kan litt fororsaka skador

vid eventuella kullkérningar med
bilen. I Gvrigt #r instrumentbrs-
dans dverkant stoppad, och fisten
for sikerhetsselar ingir 1 stan-
dardutrustningen,

For framsitespassageraren finns
ett handtag att halla fast sig 1 vid
kurvtagning, Askkopparna i bak-
sitet &r fista i dorren pA ett satt
som kommer att locka dem som
dker didr att anviinda dem som
handtag niér de drar igen dorren,
vilket sdkert kommer att med-
fora att de forr eller senare slits
loss. Mattorna savil fram som bak
ir av tyg till skillnad mot Rekor-
den, dar mattorna fram #ir avy
EBummi. o

Instrumenteringen #r tydlig och
ldtt att ldsa av.

BROMSAR: Bromsarna tar
jamnt och behagligt och med lagt

pedaltryck, men vid vira broms-
prov, som sker med tvA personer i
bilen, visade hioger bakhjul snabbt
tendenser till lasning &ven vid
relativt ringa pedaltryck. Vilket
givetvis inverkade ogynnsamt pé
kursstabiliteten wvid inbromsning-
en. Tendensen {ill fading upptrad-
de redan efter 10 bromsningar, och
bromsstriickornas lingd okades
successivi. Vagnen -blev svar att
hélla kvar pd vigen, och broms-
strdckorna nirmade sig 80 meter,
(Omkring 50 #r normalt.)
Bromsformigan stir och faller
med den temperatur som uppstar
hos bromsbeldgg och trummor vid
inbromsningen. Tyska bestimmel-
ser som utges av statliga myn-
digheter omfattar numera ocksa
kvalitetsfordringar pa bromsbeligg.
Bestimmelsen har tillkommit for




att med en s enkel Atgird som
ldmpliga bromsbeligg fi fram
battre och taligare bromsar. Den
klart wuppvisade {endensen till
tiverhettning hos Opels bromsar
méste med den bakgrunden te sig
marklig.

KAROSSEN: Opel har sedan
flera ar haft stora bekymmer med
rosten, ‘'men numera uppges att
problemet Aatminstone delvis &r
lost. En skylt pa finstret pd var
testvagn berdttade ocksi att bilen
var behandlad med GM:s anti-
rost. Om rostbestindigheten mé
framtiden tala. I rambalkarna —
tidigare de wviirst utsatta stiillena
— fanns hal upptagna for in-
sprutning av rostskydd utbver
fabrikens fosfatbehandling, som ju
i och for sig #r ett rostskydd men
som niippeligen kan vara tillrick-

Opel Rekord de Luxe &r en familje-
bil i den lyxigare genren. En kom-
bination mellan den vanliga Re-
korden och den s. k. kupémodellen.

TESTVAGNEN

var utléanad frén General Motors
Nordiska AB och hade vid testens
bérjan kérts 145 mil. Alla eljor,
téndinstélining, ringtryck och f&r-
gasarinstéllning var helt i &ver-
ensstimmelse med fabrikantens
anvisningar. Hela testen omfat-
tade 94 mil p& omvéxlande bra
och daliga vdgar. Broms-, acce-
lerations- och bransleprov utfér-
des pé torr asfaltsvig.

lig for hart klimat. Nagra kon-
struktionsforindringar i rostmot-
verkande syfte &r inte vidtagna.

KORSTALLNING: Opel Rekord
ar definitivt en 3kbekvdm bil och
de Luxen med sina separata fram-
siiten ger Annu stirre mijligheter
fir sAvil firare som passagerare
att variera dkkomforten allt efter
det egna behovet. Korstillningen
dr mycket bra. Rattlutningen
torde tillfredstiilla de flestas on-
skemdl och alla manéverorgan
finns inom bekvimt rickhall. Pe-
dalerna #r rejiala med bra inbbr-
des avstind och lagom hijd frin
bottenplattan. Det finns dessutom
god plats for foraren att bredvid
kopplingspedalen placera vinster-
foten i vilsam stillning vid lands-
vigskorning,

Bilen #r mycket ldttkord. Till

detta medverkar att den inte ba-
ra #r mycket littstyrd utan gi-
vetvis ocksi — som redan nimnts
— att viixelspaken dr mycket litt
att hantera. Detta giller nir vig-
banan &r god. Mindre angenim
&r den i sidvind. Detsamma giller
grusig eller spirig vig di den
verkar sladdrig och fordrar att
den stindigt pareras med ratten.
Kringningen vid kurvtagning &r
betydliz och i wvarje fall maste
den betecknas som mer &r matt-
lig. Kréngningen begrinsar dock
inte mdjligheten att utnyttja bi-
lens prestanda eftersom det inte
hinder mer &n att den kort och
gott kringer om man pressar den.
Man bor dock akta sig for att
stappas den, dvs ett jaimnt gas-
padrag hiller den pd vigen dven
om kringningen kinns obehaglig.

lar, utom de stbrsta, har att dras
med. Opels bagageutrymme #r vil
ként fér sina utomordentligt go-
da utrymmen.

Interiéren #r ljus och luftig och
alla i bilen har god utblick. Vik-
tigast dr sjdlvfallet detta for fo-
raren. Vindrutetorkarna har tva
hastigheter och sveper ett stort
sammanhéngande filt och Ar dess-
utom fdredomligt tystgdende.

SAMMANFATTNINGSVIS kan
man konstatera att Opel Rekord
4r en ganska god exponent for
vad man vanligtvis vill beteckna
som en familjebil. Goda utrym-
men, god komfort, enligt de fles-
tas mening vackra linjer och inte
minst ett mattligt pris fér s myc-
ket bil. Den de Luxe-modell testen
avser torde tillfredsstilla dem som
vill ge c:a 1500 kronor mer for

Frams&tena &r av samma typ som finns i Kapitdn och kan féllas bakét till
ett ltige som gér bilen béddbar. Bra f&r korta vilostunder pé léngturer.

Rosten har varit ett problem p&
Opel. Rostskyddet lér vara biittre
nu. Under fotstegslédans skydd bor
man se upp. L&t att” hélla rent.

Till den goda dkkomforten med-
verkar {fjidringen, och wvad den
betriffar giller det alla slags vi-
gar och genom hela fartregistret.

SIKT OCH UTRYMMEN: De
fyra dorrarna medger bekvim i-
och ursligning till alla platser,
och fyra fullvuxna har god plats
och sitter bekvimt. Bakom en
mycket ling forare som méste ha
framstolen i det bakersta liget
kan det dock bli trdngt fir knii-
na, en oligenhet som wvil alla bi-

Bagageutrymmet &r val tilltaget i
Opelmodellerna. F& bilar i samme
prisklass har motsvarigheten och
reservhjulet stdr bra undanstélls.

de 3 extra hiistkrafterna och den
lyxbetonade utrustning som tidi-
gare finns i Opel Kupé.

PA den negativa sidan maste

noteras rostproblemet — vilket
endast framtiden kan visa om det
dr lost — och bromsarnas ten-
denser till mattning vid hird an-
vindning. Till det senare bér dock
fogas att bromsarna #r fullt till-
fredsstillande for de inbromsning-
ar en bilforare vanligtvis stills
infér i den dagliga trafiken.

VAND!



TEKNISKT

TEKNISK BESKRIVNING

Fabrikat och modellbeteckning:
Rekord de Luxe.

Tillverkare: Adam Opel AG, Vasitysk-
land.

Generalagent: General Motors Nordiska
AB, Stockhelm.

Vagnstomme: Sjalvbérande stélkaross
med fyra dérrar som &r upphéingda i
framkanten.  Bagageutrymme  bakill.
Motorn fram. Yagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 5 sittplatser. Fram separata
stolar med stiillbara ryggstéd. Bak helt
stite,

Instrumentering: Hastighets- och fotal-
véigmétare samt brénsle-, temperatur-
mttare och klocka.

Motor: 4 cyl. fyrt. vétskekyld radmotor
med toppventiler. Cyl.diam, 85 mm, slag-
léngd 74 mm, slagvolym 1.680 cm®.
Kompr.-férh. 8:1. Max effekt 66 hk SAE
vid 4.300 v/min. Max. vridmoment 13,5
kpm SAE vid 2.000 v/min. Medelkolv-
hastighet vid max. effekt 10,6 m/sek.
Kraftdverforing: Torrlamellkoppling. 4-
véxlad helsynkroniserad viixelldda. Ratt-
véixelspak, Slutvéixel av hypoidtyp. To-
tala utvéixlingsférhéllanden: l:an 12,67,
2:an 7,84, 3:an 4,69, 4:an 3,55,
Hjulstéll: Individuell framhjulsupphéing-
ning med tvérstillda lankarmar, lénga
spindelbultar med kulleder samt spiral-
fiédrar, Stel bakaxel med léngsgéende
bladfjéidrar. Hydrauliska teleskopstdt-
démpare runt om. Kréngningshémmare
fram.

Diéck: 5,90 X 13" slanglésa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms med trum-
bromsar. Dubbla  hjuleylindrar  fram,
Handk verkar mekaniskt p& bak-
hjulen. Total bandarea 704 em?,
Styrinréitining: Styrvéixel av kulmuttertyp.
Elsystem: 6 V, generatoreffekt 200 W,
batterikapacitet 77 Ah.

Brénsletanken rymmer 40 liter.
Tjanstevikt: 1.080 kg.

Vinddiameter: 10,7 meter.

Antal rattvarv mellan fulla framhjuls-
utslag 234,

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket
god, 3 = god, 2 = mindre god, 1 =
dalig.

Just. av férarséite 4, just. av véirme och
vent, 5, oljemétsticka 2, oljepafyllning 4,
kylvattenpafyllning 5, batteri 5, start-
motor 2, generator 4, strémférdelare 3,
tdndstift 3, brénslepump 3, férgasare 4,
bromsviitskebeh. 4, fliktrem 4, motor-
huvsléas 4,

Opel

HASTIGHETSMATAREN

visade

30 50 B0 100 120 km/t.
vid verklig fart

2B ST 99 17 km/t.

VAGMATAREN
visade 1 % for lang vagstrécka.

YTTERMATT

Langd 452 em, bredd 163 em, hjulbas
254 cm, hdjd 142 em, spérvidd fram
127 cm, sparvidd bak 128 cm, mark-
frigéng 17 em.

INNERMATT

Framsdtets effektiva bredd 120 em, bak-
sdtets effektiva bredd 124 em, bagage-
utrymmets effektiva bredd 133 om, héjd
50 em, léngd 108 em. Framsétet gér att
skivta 5 em @&t vartdera hallet.
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PRISER OCH UTRUSTNING
Katalogpris 11.360 kr, vilket in-
kluderar féljande standardutrust-
ning: ventilerande vé&rmesystem,
hel underredshehandling, manuell
vindrutespolare, godkéint stéldlas,
backlampa, stéinkskydd bak,
asymmetriskt halvljus, helljusblink,
frakt- och leveranskostnader i
Sverige samt godkénda reflexer.
Vagskatt: 166 kr per ér.

Accis: 1.160 kr.

Bilen kostar »p& gatan» 13.391
kr (inkl. utéver
ningen, oms, reg.-avgift, nummer-
pléatar). Obs. att hartill kommer
viigskatt och férstkringsavgifter.

standardutrust-

RESERVDELSPRISER

Fabriksny servicemotor finns, kos-
tar 870 kr, sats kolvar jiimte kolv-
ringar och kolvbultar 200 kr, sats
inkl.
47: 80, cylinderlockspackning 8 kr,
11: 50,
oljerenarinsats (skall bytas var
1.000:e mil) 20 kr, strémfdrdelar-
lock utan kablar 8: 50, kopplings-

avgasventiler ventilfjadrar

termostat for kylsystem

lamell, komplett med centrum
60 kr, sats bromsbackar med nya
beldgg 124 kr, avgasrér, komplett
ljuddémpare 64: 50, stét-

démpare, komplett sats 136 kr,

med

vindruta, lamellglas 350 kr, vind-
ruta, hérdat glas 102 kr, héger
framflygel eller motsvarande
komplett, men utan strélkastare
165 kr, bakre stdtfangare kompl.
med alla detaljer 265 kr, komplett
kylarmaskering 310 kr,

rikttider fér

tillampas.

Fasta reparationer
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FUARAR NI SITURTIONEN?

NAR SIKTEN FORSVINNER

Har fortsatter Teknikens Varld och NTF-intendenten Lars-Eric Freeman den uppmarksammade artikel-
serien om hur farliga trafiksituationer klaras av. Den hdr gangen behandlas ett problem som far okad

aktualitet just vid vintervaglag. ..

Foto: PeO Eriksson

Stenskott dr verkligen fSrréidiska — ena dgonblicket Gr sikten fullkomligt fri, brakdelen av en sekund senare ser man inte et dugg i fardriktningen.

@ Nar det borjar ér det s& van-
ligt att man knappast reagerar.
Plotsligt borjar det rassla under
bilen, och s& erinrar man sig att
det ar vinter och att man for-
modligen &r pé vég att kéra ifatt
en sandningsbil. Rasslet under
chassiet tilltar i styrka, och man
agnar kanske en flyktig tanke &t
problemet att kéra om den stora
sandspridaren . . .

tenskotten dr en bilismens foérbannelse

som forekomer speciellt ofta hiar uppe
i Skandinavien, Dels iir en mycket stor del
av vart vignit belagd med grus, dels blir
vi tvungna att sanda wvara vintervigar
mycket ofta. Dirfor dr det egendomligt
att folk trots vetskapen om risken for
stenskott aker omkring med hirdade vind-
rutor — det dr bara den typen av rutor
som krackeleras nir de utsitts for averkan.
En ruta av lamellglas spricker i virsta
fall, oftast resulterar ett stenskott bara i
en liten sstjirna i den yttre lamellen.
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@ Och dar dyker den plstsligt
upp, stor och litet otydlig i det
fina moln av sné och sandpar-
tiklar som virvlar upp bakom
den. Rasslet &r dronbeddvande,

och nu tycker man det dr litet

obehagligt. Kanske dgnar man
en flyktig tanke &t vindrutan,
men sandspridaren dér framme

- pt lastbilen tycks vara modern
och légt beldgen.

Men nu dr den kusliga situationen ett
faktum, bilen rullar med ofdrindrad fart
och foraren ar »blind.. Trevligare kan
man faktiskt ha under en biltur!

Nu maste foraren oerhért snabbt vidta
en mingd atgirder, vilka beror pa den
egna bilens hastighet, avstand till fram-
forvarande fordon, viglag med mera. En
naturlig reaktion vid ett sadant tillfille
ar att man omedelbart bromsar — men
man far absolut inte panikbromsa! I det
har fallet dar ju korbanan nysandad, men
sanden har inte pressats ner i snén och

® Men det finns négot som he-
ter ovrig trafik. Ett déck pé en
métande bil kndpper plotsligt
i vag en liten sten tvérs dver vag-
“banan — trafiken har inte hun-
nit pressa ner sanden i sndn
dannu. Stenskottet slér i vindru-
tan, och pa brékdelen av en se-
kund &r sikten obefintlig — ru-
tan ar fullstandigt krackelerad.

alltsd kan vi rikna med att viiggreppet
inte ar tillfredsstillande. Sedan giller det
att bromsa enligt de direktiv som angavs
i foregaende artikel i den hir serien! Ing-
en pumpbromsning, utan jamn inbroms-
ning precis pa gransen till hjullasning...

Bromsningen var alltsi den instinktiva
och omedelbara reaktionen, men fornuf-
tet maste dirigera den!

Men medan man bromsar méste man
arrangera det hela si att sikten atervin-
der. Ar farten lag och avstandet till
framférvarande fordon — i det hir fallet

VAND! 31



T

KLARAR Nl... (forts.)

LAGEN SAGER:

Hos Kungliga Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen #r man givetvis mycket intresse-
rad av de problem som uppstdr nar sikten
forséimras pA grund av stenskott eller is-
bildning pa vindrutan.

— I vigtrafikforordningen talas det om
hur féraren skall inrvdtta sig betrdffande
sikt och wutrymme, siiger en talesman for
VoV. Att lasta bilen eller placera passa-
gerare sd att sikten eller manbvreringsfir-
mdgan minskas dr direkt dtalbart. Ndr de
hiir bestimmelserna skrevs var bilarna
inte si komfortabla som nu — ofta var
det lika kallt inuti bilen som utanfér, och
dd janns inga problem med nedisning.
Detta med stenskott ir ocksd en relativt
ny fireteelse, beroende pd att farterna Gkat
liksom vagnparken. Inom VoV ser vi all-
varligt pd problemet och dr givetvis in-
tresserade av dess smara losning. A andra
sidan torde det ligga i bilférarens iniresse
att ha sd bra sikt som wmijligt — skulle
vindrutan krossas och han med iaktiagan-
de av stirsta forsiktighet jortsitter sin
fird sedan han preparerat rutan sd att
sikten blir sd bra som mdjligt tror jag inte
att han gir sig skyldig tili direkt lagbrott
ens den dag dd bestimmelserna pd den hir
punkten ir helt klara. Men trots allt ir det
uppenbart att en forare som kor omkring
med vindrutan i icke fullgod kondition
brustit i den g och akt het om
vilken det talas i wigtrafikforordningens
39:e paragraf. Det dr ocksd kint att med-
isade vindrutor lett till dtal och att veder-
bdrande bilister fillts. ..

GLASMASTAREN SAGER:

Fabrikor Tore Elvesjo, som &ger Auto-
Glas i Stockholm, har — som framgar av
fir t — specialiserat sig pa bilglas.

— Jag kan aldrig sluta att férvdna mig
dver att inte diskussionen om de for-
respektive kdelar som lamellglas erbju-
der i firhdllande till hirdat glas tar siut,
sidger han, Hirdat glas bestdr ju av en
massiv glasskiva, som formats i ugn dver
en mall och sedan ythdrdats med kalluft,
medan lemellglaset bestdr av tvd glasski-
vor pd varsin sida om ett lager plast.

Lamellrutan har mdnga jordelar fram-
for den hiirdade. Den krackelerar inte om
den utsiitts for dverkan wtan spricker pé
gin hdjd — plasten gér ait »explosions-

dg inte fortpl sig. Plast hdller
ocksd eventuella glasbitar pd plats. Dess-
utom dr lamellglaset svagt elastiskt —
skulle man slungas med h iet mot vind-
rutan vid en kollision ger den efter innan
den splittras. En hirdad ruta dr emellertid
synnerligen hdrd, indet blir absol
stumt innan trycket blir sd hdigt att vind-
rutan splittras.

Firesprakare jor hirdat glas brukar
Jramhdlla att hela rutan splittras och att
detta skulle vara férdelaktigt med tanke
pd att det inte kan bildas ndgre linga,
vassa skirvor. Skulle en kollision varas sd
kraftig att en person slungas ut genom
vindrutan tror jag ait de skador eventuella
skdrvor (om nu ndgon sddan mot férmo-
dan skulle stanna kvar) kan dstadkomma
i praktiken inte spelar ndgon roll. Jag an-
ser att exemplet dr orealistiskt.

I sjilva verket torde ekomomiska intres-
sen ligga bakom, ty hdrdat glas ir billi-
gare att framstilla dn lameliglas. Dessutom
ir det angeliget framhdlla att man vid
biltivlingar inte fdr anvinde hirdat glas
i bilens rutor.

Fér ndgra dr sedan lanserade den bil-
elektriska branschen ett begrepp som de
kallade ljushygien — men hur mdnga
miinniskor som kir bil tinker pd hur vik-
tigt det dr ocksd med sikthygien?
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sandningsbilen — relativt langt kan det
ricka med minnesbilden av vigen den se-
kund det tar att veva ner sidorutan, stic-
ka ut huvudet och pa si vis atervinna
sikten. PA méinga bilar kan det ricka om
man for huvudet &t sidan och sneglar
ut genom sidorutan.

Men skulle farten vara hog hjilper ing-
enting annat in att omedelbart med knyt-
nidven sla ut den trasiga rutan, trots’ de
risker detta for med sig! Det yrande glas-
splittret kan skada foraren och det giller
dérfor att snabbt vidnda sig bort och blun-
da den korta tid manévern fordrar...

For det forsta:

Bromsa — men bromsa forsiktigt. (Se
Teknikens Virld nr 3/1963.) Mjukt och
jémnt, inga onddiga pumpningar. Tink
pa att inbromsningen sker med foten, alla
andra atgirder som skall foretas sker
med armarna. Eventuell panik maste be-
mistras — skulle bilen borja kana eller
sladda och man kénner att kursen férind-
ras, maste pedaltrycket korrigeras.

For det andra:

Samtidigt som man bromsar maste sik-
ten aterstillas. Och nu bevisas riktigheten
i det gamla pastiendet att en bilist aldrig
far sitta och slda till — ty nu &r minnes-
bilden av trafiksituationen da vindrutan
krackelerades avgorande. Kan ni bedéma
den egna hastigheten i forhallande till den
ovriga trafiken? Kommer ni ihdg avstin-
det till framforvarande fordon? Minns ni
den egna bilens lige pa vigbanan? I sa
fall maste ni ocksd veta om ni hinner fa
ut huvudet genom sidorutan och atervin-
na sikten... Att direkt sld ut vindrutan
ar inte att rekommendera.

Fior det tredje:

Skulle minnesbilden klicka, farten vara
for hog eller vigbanan blockerad maste
man sld ut vindrutan med knytniven.
Blunda och viind bort ansiktet si att ogo-
nen inte skadas, och kisa sedan nir sikten
ar klar — glasbitar brukar lossna och kas-
tas bakat.

For det fjirde:

Niir tillbudet till slut dr avvirjt och
bilen star still &r det ind3 inte slut pa be-
kymren! Vigtrafikférordningen stadgar att
en bil skall vara inrittad s& att foraren
har gott om plats och god sikt. Han far
heller inte lasta sin hil eller placera pas-
sagerare si att sikten skymmes, detta ir
direkt atalbart. Men nir det giller vind-
rutans kondition &r féreskrifterna tyvirr
inte riktigt klara — men var &vertygad
om att en nitisk aklagare skulle kunna
leda i bevis att en forare som kor med
trasig eller nedisad vindruta medvetet kirt
bil med avsevirt forsimrad sikt!

Den hir typen av olyckstillbud #r alltid
ruskig, men, enligt vad jag hort, s& &r an-
talet olyckor som intriffat enbart p& grund
av stenskott firsvinnande sillsynta. Och
vil dr det! Men nir situationen &r ett fak-
tum giller det att inte tappa koncepterna,
vilket &r litt gjort nir sikten plotsligt for-
simras. Alltsa:

TVA
TIMMAR
BAKOM
RATTEN

INGEN PANIK — BROMSA
KORREKT — UTNYTTIA
MINNESBILDEN — ATERSTALL
SIKTEN

Hela motern och framvagnen friliggs nér mo-
torhuven, som helt enkelt bestér av hela den
frémre delen av karosseriet, lyfts framét/uppét.
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TRIUMPH "VITESSE 6”

Nar Teknikens Vérld arrangerade den besvarliga trafiksituationen

som Lars-Eric Freeman reder ut p& féregéende sidor, anvénde vi en

Triumph Vitesse 6 som »fotomodell». Och naturligtvis

passade vi pa att provkora.

Av GUNNAR FRIBERG Foto: PeO Eriksson

lrydmﬂlﬁus.lnudningen&rg.digon,odlhuluIﬁlensermww:mkl&duhiuvmm.lﬂ-ninﬁgdmmm&nmu‘

Teknikens Virld nr 16 1962 hade vi no-
jet att redovisa resultaten fran provkor-
ningen av Triumph Herald, vilken vi pre-
senterade som en skorrekt engelsmans.
Nu har denna engelsman plotsligt bega-
vats med en storebror, vilken kristnats till
Vitesse 6. Vitesse betyder hastighet och
siffran betyder att motorn har 6 cylind-
rar — alltsd helt enkelt kalla fakta. Ty
Vitesse 6 ar verkligen snabb, en till fa-
miljebil maskerad sportvagn.

Vad exterioren betriffar skiljer sig Vi-
tesse 6 inte nimnvart fran lillebror He-
rald. Den enda patagliga skillnaden &r
de snedmonterade dubbla strilkastarna,
som ger bilen ett litt exotiskt utseende
samtidigt som de for tankarna till USA.

Under huven finner man dock radikala
forandringar. Har tronar en rak sexa, som
miter 1596 cc och ger hela 70 hk. DIN vid
Sowv,’mm Tva stycken 32 mm. Solex-

svarar for brinsletillforseln.
Trimningsentusiasterna torde med glidje
mtemauvaqecyhnderlursmegenin-
sugningsport — det ir alltsda mdjligt att
montera sex separata eller tre dubbla for-
gasare, alltid en god bérjan nir det giller
atgarder for effekthojning... En av mir-
kets aterfoml]m, Egon Wd:l.lin, planerar
ocksa att kira en trimmad Vitesse i som-
marulsSM—mmenngp&

Instrumentering och reglage overens-

TEKNIKENS VARLD 4/63

Hennardetgallerpnu’tandaochvag-
egenskaper skiljer sig Vitesse radikalt fran
Herald! Det borjar redan med motorljudet
och motorns betydligt jimnare géng. Fak-
tum dr att det innebir en sensation att
kira en si liten bil med sexcylindrig mo-
tor! Ty smidigheten och rastyrkan vintar

man sig annars bara att finna hos bilar

som ir betydligt storre och dyrare..
Aeceletntmnmarﬁn,ﬂ—mhnft.,kla-
rade vi pa 11,2 sekunder, 0—100 km/t.
pa 17 sekunder blankt! Stiende kvartsmi-
len avverkades pd 20 sekunder — bilens
prestanda kan alltsd jimforas med bilar
som Volvo B 18 och Ford Zephyr! Nir
stiende kvartsmilen var gjord visade has-

hrnmsnmgarfranlﬂﬂhn/t.l’edalhyekzt
okade naturligtvis nagot.

Bilens prestanda 3r sportiga, konstruk-
tionen med ett riktigt chassie och en latt-
atkomlig motor rent sportvagnsmissig

liksom skivbromsarna och den individu-
e]laf]adrmgenruntm—ochhlldeua
kommer ocksd korstillningen, som kan
varieras efter vars och ens smak genom
att rattstingen ir teleskopisk. Forarens
stol kan ocksi justeras nir det giller hojd,
lingd och lutning.

Men tyvirr ar det si att allting inte kan
vara riktigt pertekt hir i virlden. Eventu-
ella passagerare i baksitet fir det verkli-
gen trangt for benen om foraren vill sitta
bekvimt. Passagen in till baksitet ir dock
hyggliz beroende pa att dorrarna &r sa
breda. Vidare vill man anmirka pa att
virmen var litet svar att reglera.

Vixelladan har fyra ligen framéat och
de tre hogsta synkroniserade. Golvvixel-
spaken, som sitter uppe pa den vil skrym-
mande kapan over vixellddan, har latt-
funna ligen och ganska korta slag — men
som pa de flesta engelska bilar dr ettan
ibland svar att fi i nir bilen star still.
Kuggstangsstyrningen ir utomordentlig
och ger en harlig vagkontakt — och bilis-
ter som ofta maste parkera dir det dr
tréngt skall komma ihag att vindcirkelns
diameter dr otroliga 7,6 meter!

Tva timmar bakom ratten ar alldeles
for litet med en siddan hiir trevlig bil, som
desutom har fordelen att vara mar
biligaste med sexcylindrig motor —
12.400 kr. kostar den klar pa gatan!



21 TESTADE BILAR | KLASSEN

Hér féljer ett nytt avsnitt Sver de senaste &rens testade bilar. Bilorna mellan 11.000 och 15.000
i : ¢ kronor placerar sig som filjer i

Uppgifterna dr hamtade ur Teknikens Vérlds ordinarie bilanalyser. :n,am:mﬁomﬁr;:sfral 0 :.n mlo
. . g o m/t organ sek, nault

De uppgifter som skiljer sig frén vad som publicerats tidigare é&r Caravelle ;g,a. Fiat 1500 18,0, Tau-
priserna som anpassats till det dagsaktuella. | den mén dessa inte ',‘:,’5"3"?:::\,';'3' ’:::“;9‘;"';::
stammer med vad som uppges av férséljare beror det pé att det &r Taunus 17 M 05, Vauxhall Victor

s. k. rena »pé& gatan-priser», det enklaste tankbara med andra ord.
Vad detta innebér i frdga om utrustning framgér

av tabellens andra kolumn. Av JAN ULLEN
S5, Priset 5 Motor- Driv- 4. Vane- 5 E.’n‘,ﬁ“r YEH ~F
E08 mkl*) S  effekt hjuls- @#X diam. Acceleration S f8%2F £3-8 g % :
238 s effekt B> fran 0 till & ®Mg " ZE3f2 B,
A 0 L/ 0 10 120 80 100 £ ma
AUSTIN A60 ............ 12985 SF 1622 63 SAE 455 1180 114 153 270 — 132 08 097 53 56 10/62
BMW 700 Sport ........... 11010 S 697 46 SAE 325 720 92 132 235 — 134 058 0,71 51 55 26/60
DKW AU 1000 S .......... 12247 SVR 981 57T SAE 335 970 110 132 212 320 123 087 095 52 8/60
FIAT A0 s 5 mae o i 12755 SVR 1481 80 SAE 530 1040 102 11,5 180 320 145 082 09 54 56 19/61
FORD Taunus 17TM ....... 11342 SR 1698 67 SAE 465 990 110 127 205 400 132 073 085 55 58 2/61
FORD Taunus 1TM TS .... 13.268 SR 1758 77 SAE 560 1020 110 110 180 310 145 066 080 48 58 16/62
HILLMAN Super Minx ... 12175 — 1592 66 SAE 455 1160 110 136 225 43,0 130 0,95 09 49 51 11/62
MORGAN Plus Four ...... 14557 FL 1991 100 SAE 625 970 100 80 125 185 165 089 103 52 53 10/61
OPEL Rekord ...... ...... 11425 SFL. 1680 55 DIN 380 1040 106 138 255 400 130 088 105 52 58 5/61
OPEL Rekord Kupé ...... 13000 SFL. 1680 60 DIN 465 1030 107 128 240 — 135 077 092 50 70 26/61
OPEL Caravan ........... 12298 SFL 1680 55 DIN 380 1100 116 160 280 — 125 087 105 51 71 6/62
PEUGEOT 403 ........ ... 13428 S 1468 60 DIN 37,0 1.110 95 175 280 — 135 082 100 52 52 19/59
RENAULT Caravelle ..... 14577 SV 950 51 SAE 345 870 96 135 173 300 132 068 0,76 49 50 19/62
SAAB B5 L aeeds 11747 S 841 42 SAE 305 970 110 183 34,0 — 120 o068 079 51 56 17/62
SIMCA Ariane ............ 12800 SVR 1290 62 SAE 415 119 120 170 320 — 123 080 092 52 53 13/61
VAUXHALL Victor ...... 12.372 1508 50 DIN 365 1060 102 143 253 — 130 080 095 51 58 3/62
VAUXHALL Victor 4/90 .. 14505 SFL 1508 72 DIN 535 1100 102 122 208 380 140 090 108 46 48 15/62
VOLGA M2l ..o 14400 SLV 2445 8 DIN 475 1570 126 168 270 — 130 116 137 63 64 23/61
W SO0 .o v s 11832 SV 1493 45 DIN 345 940 111 128 270 — 125 0,73 085 44 46 24/61

VOLVO PV 544 Special .... 12535*) S 1780 75 SAE 51,5 1080 98 120 192
VOLVO Amazon 121 ...... 14.935%) S 1780 75 SAE 505 1150 96 110 185

SAND PA HAL

IS 0090000606000

Borta &r de pittoreska hastkarrorna i vilka
det satt en gubbe i storvéist och skickade ut
en skovel sand dé& han tyckte det behovdes
— i dag sandas véra gator och vagar enligt
rationella metoder. Men hur léser en
storstad som t. ex. Stockholm sina
halkproblem? Organisationen ar faktiskt

mer invecklad @n man tror. ..

0 145 078 090 50111 25/61
0 145 0,79 093 48 65 6/62

Saondspridarna @r be-
lagna blott 25 centi-
meter &ver marken,

Av GUNNAR FRIBERG. Foto: PeO Eriksson
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11.000-15.000:-

4/90 20,8, DKW AU 1000 § 21,2,
Hillman Super Minx 22,5, BMW
Sport 23,5, Opel Rekord Kupé 24,0,
Vauxhall Victor 25,3, Opel Rekord
25,5, Austin A 60 27,0, Vaolga M 21
27,0, YW 1500 27,0, Opel Caravan
28,0, Peugeot 402 28,0, Simca
Ariane 32,0, Saab 95 34,0 sek.

(]
O, O
3
= O
O

@ All sandning i Stockholm sor-
terar under gatukontorets beligg-
ningsbyra.

@ Gatukontoret har 29 egna sand-
ningshilar varav 24 foér nirvaran-
de ir radioutrustade. Vid behov
kan 40 extra bilar kallas in, to-
talt kan alltsa 69 sandningsbilar
vara igang samtidigt.

@® Staden &r indelad i 13 bevak-
ningsomraden. Vid forsta bered-
skapsgraden cirkulerar en bil i
varje omrade och foraren far sina
uppdrag bade via radio och i for-
viig uppgjorda schema. Det ir
framst sparvigen, Taxi och polisen
som ringer och patalar halka.

® Vid andra bevakningsgraden,
som kallas sskiirpt sandningsbe-
redskap», kallas ytterligare 24 bi-
lar in. De 13 bilarna som redan #r
igang fortsitter med sina uppdrag,
medan de nytillkomna bilarna har
med sig order frén stationen. Nu
indelas staden i 24 wverkmiistar-
trakter, varje bil fir allisd ett
mindre omride att operera inom.
@® Tredje beredskapsgraden kal-
las ssandningspidrag», och da kan
man alltsd ha inte mindre &in 69
bilar iging — men man kallar
aldrig in fler &n behovet pakallar.
Staden indelas i 56 lagomraden

TEKNIKENS VARLD 4/63

Radiocentralen &r ganska enkel — operatdren ser pé en karta dver Stockholm var de olika bilarna befinner sig.

och de 13 wursprungliga bilarna
fortsiitter som firut. De radio-
utrustade bilarna kan givetvis di-
rigeras mellan de olika bevak-
ningsomradena, verkmistartrak-
terna eller lagomradena.

® Gatukontorets tekniker har
sjalva konstruerat sandningsbilar-
na, vilka #&r de fiorsta | wirlden
att sanda framfér de egna driv-
hjulen! Tidigare spreds sanden
antingen direkt fran flaket eller
fran ett aggregat som drogs av
bilen. Med de nya bilarna kan

man ocksa sanda nir bilen star
still — spridaren drivs direkt av
en axel frian vixellidan.
® Radioanliggningen #r av typ
Simplex, alltsd ett tppet system.
Man kan bara tala i en riktning
och alla hor vad alla siiger.
Anliggningen &r beligen wvid
gatukontorets avdelning vid Siar-
gatan 14 pa Sioder i Stockholm.
® Sanden &r normaliserad och
fir ha en maximal kornstorlek
av 8 mm — deita bland annat
just for att forhindra stenskott.

Bilarna lastas antingen av truckar
eller frin fickor. Sanden har myec-
ket hog kvalitet.

@ Sandspridarna sitter pa blott
25 em:s hijd, fir att inte sanden
skall slinga kring hur som helst.
® Varje ar sprider gatukontoret
120 000 ton sand pa Stockholms
allménna gator och wvagar! 80 %
hamnar p& korbanorna, 20 % pa
gingbanorna. Bilarna kér varje ar
en sammanlagd stricka av 16 000
mil, det wvill séga fyra ganger
runt jorden vid ekvatorn...
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BOGSERA

PA RATT SATT

Vintertid kan det bli aktuellt att bogsera

eller bogseras. Dikeskorningar, snévallar och
urladdade batterier gér att bogserlinan kommer
till anvandning. Men skall den anvéndas

maste det ske med omdéme och pé ratt satt. Det

ar latt att orsaka platskador och snedvridna

stag om bogserlinan anvénds fel. Varje biltyp har
konstruktionsdetaljer man méste ta hénsyn

till vid bogsering. Vi ger har tips om lémpliga
fastpunkter p& né&gra av véra vanligaste bilar.

agens bilkonstruktorer riknar

tydligen med att deras ska-
pelser sillan eller aldrig skall
behéva bogseras eller and

de kofangare ser trakigt ut och
undviks om man valjer fastpunkt
med omsorg. Detta att vilja en

for att bogsera. Visserligen &r bil-
fabrikanternas produkter i dag
driftsikrare &n nagonsin, men man
tycker nog inda att konstrukto-
rerna atminstone borde ha kalky-
lerat med den mojligheten att de-
ras bilar kunde bli i behov av
draghjilp. Eller i varje fall hjilpa
andra. Mycket fi vagnar &r for-
sedda med dragkrok och di oftast
endast framtill. Vid t.ex. en dikes-
kiirning kan man rikna med att
en dragkrok baktill kan vara till
minst lika god anvindning.

For att fista en draglina pa en
modern bil, dir stétfangarna inte
ar friliggande fran karossen eller
fir klena att tjinstgbora som fist-
punkt, fordras gymnastiska fardig-
heter i den higre skolan. Alning
medelst hasning &r ofta enda
siittet alt na en fistpunkt i under-
redet. Men det fordras ocksa
kinnedom om vilka konstruktions-
detaljer som haller fér pafrest-
ningarna vid en bogsering. Fram-
vagnsstag ligger ofta lockande
nira till hands for att fista drag-
kroken i. En framvagnsjustering
blir ofta den trakiga och niédvin-
diga foljden av en sadan bogse-
ring. 3

Firsok i stiillet hitta en plats pa
en rambalk eller pa ett kraftigt
kofangarstag. Dessa héller i regel
bra fir en kortare bogsering av
modell svinterstart pa grund av
urladdat batteris. Vid lingre bog-
seringar bor birgningsfordon an-
litas.

Eftersom dagens bilar med fa
undantag saknar den gamla heder-
liga startveven blir vinterbogse-
ringarna an aktuellare. Halka och
snohinder bidrar naturligtvis ock-
sa. En bogserlina i bagaget skadar
inte ens hos den mest optimistiske
bilist. Tyvarr vet han dock alltfor
sillan hur han skall anviinda den.
Instruktionsbickerna ger sillan
anvisningar om limpliga fast-
punkter. Alltsid viljer han det
som ligger nirmast till hands
— stotfangaren — iven om denna
knappast &r dimensionerad fiir
idndamiélet. Snedvridna och bocka-
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fastpunkt med E b

inte, som alltfér méinga tycks tro,
enbart att vilja kraftiga doningar
att gora fast vid. Man maste ock-
sa tinka pa att bogserlinan miiste
ha fritt spelrum vid svingar och
lutningar. Fiaster man linan for
higt i underredet finns for manga
moderna bilar risk att den vid
striickning ligger emot de ligsta
karosseripliatarna. En wire repar
och bucklar pliten och en fiber-
lina kan skiras av mot den vassa
kanten. Nir man fister bogser-
linan baktill bér man se till att
den har fritt spelrum och inte far
ndgon chans att bocka avgasriret.

Vad giller valet lina—wire bor
man ta hansyn {till bilens kon-
struktion. En bil med modern ka-
rossform och dar stétfingarna inte
ar friliggande ir lattast att fa fiste
pid med en wire som ir smalare
an fiberlinorna och Kittare hittar
in i skrymslena. Linda girna
wiren med t.ex. isoleringsband en
bit. Da blir den behagligare att
handskas med i kyla och repar
inte si litt vid eventuell kontakt
med lackerade ytor.

En lina av hampa eller konst-
fiber gar bra att anvinda pa bilar
som har lattatkomliga fastpunkter,
exempelvis som friliggande kraf-
tigt dimensionerade stétfingarstag
eller dragkrok. Se bara till att den
inte ligger an mot nigon vass kant
och skirs av vid ryck. Mjukhet
vid start och kirning vid bogse-
ring ar sjilvklart, och i halt vag-
lag ger sig den saken sjilv —
dragbilen spinner vid starten.
Slapp upp kopplingen langsamt
nar ni bogseras och anvind en
vixel som svarar mot hastigheten.
Vanligen tvaan pa en trevixlad
och trean pa en fyrvixlad bil.
Bromsa inte in fortare #in drag-
bilen nir motorn startat. Annars
finns risk for linbrott och skador
pa bilarna.

Hir nagra exempel pa var man
finner lampliga fastpunkter pa tio
av de vanligaste vagnarna. Riden
kan i prinecip tillimpas pa samt-
liga i marknaden forekommande
bilmodeller.

Vagnen hir till de besvirligaste
att hitta fastpunkter pa. Kofanga-
ren fram ger inga méjligheter da
den &r helt tittslutande mot karos-
sen. Under motorrummet ligger en

ordentligt tilltagen skyddsplat,
som man maste soka sig innanfor
for att hitta en fastpunkt. Man far
dessutom ge fullt rattutslag for att
komma at den. Vi valde rambalken,
som ar kraftig och Ihtt att fasta
pa. Viss risk finns att linan trye-
ker mot skyddspliten vid spanning,
men denna verkar kraftig och tor-
de inte ta nagon skada. Nagot al-
ternativ till rambalken ges inte
fram. Baktill valde vi de dubbla
stotfangarstagen, som ar rejalt till-

HANS-AKE KLINGSE

tagna och stoppar for bogseringar
av det hir slaget. Littast att gbra
fast med en smal wire.

MERCEDES-BENZ 190

Stallbrodern till AU 1000 hor till
de fA vagnar i marknaden som till

standard ar forsedd med dragkrok.
Tyvarr dock endast fram. Dar

uppstar alltsa inga svarigheter.
Baktill ar det virre. Stotfangaren
sluter titt mot karossen men ir
anda lidttast att anvanda. Anvinder
man en smal wire finns majlighet
att med viss fingerfirdighet un-
derifran komma at stotfangarsta-
gen. Mycket stabila men, som sagt,
svaratkomliga.
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Foto: PeQ Eriksson

RENAULT 8

Enda mdjligheten bide fram och
bak tycks vara stitfangarstagen,
som iir dubbla och stoppar vil for
littare bogseringar.

FORD ANGLIA

Framtill liggs linan runt fistet
for kringningshimmaren som #r

TEKNIKENS VARLD 4/63

mycket kraftigt och litt att f£i
fiste pi. Bista alternativet bak &r
fjiderhiinket. Anvind di inte
det som sitter pA samma sida som
avgasriret.

FORD TAUNUS 17 M

Baktill samma som pd Anglia.
Framtill ger framvagnsbryggan
stabilt och littdtkomligt faste.
Sitter ligt si att ingen risk upp-
stir att linan gir emot nigon plat.

VOLVO PV 544

Friliggande stotfingare béade
fram och bak med rejila stag.
Ingen svérighet att gira fast.

VOLVO AMAZON

Visserligen ligger hiir stittAngar-
na dikt an mot karossen, men det
bjuder #ndid ingen svirighet att
komma At de dubbla stagen under-
ifrdn. De &r kraftiga och haller
fint.

VOLKSWAGEN 1200

Liksom PV:n har VW friliggan-
de stotfAngare pa kraftiga stag.
Inga problem wvad giller hallfast-
het och Atkomlighet.

Saab hbr till de knivigare nir
det giiller att hitta limpliga fiist-
punkter. Stotfingarna sluter thtt
- mot karossen och skyddsplitar gor
det dnnu triingre att komma &t
stitfingarstagen, som &r de Limp-

ligaste faistpunkterna. En smal
wire bér anviindas fir att under-
ifrdin komma in i stitfAngarna.
Stagen #Ar dubbla och stabila och
til will péafrestningarna nir man
viil fatt dit wiren.
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Staria mjukt s&
att linan hdaller.
Halt underiog
underlitiar mjvk
start och kérning.

OPEL REKORD

Enda méjligheten framtill dr att
fista vid frimre tviirbalken i
motorrummet. Detta sker ovan-
ifrin och man méste allisi dppna

motorhuven for att komma

at.

Linan dras ut framit under
kringningshimmaren. Baktill ger
bakre fjaderhiinken bra fiiste och
&r litta att nd. Ett alternativ &r
att dra linan &nda till bakaxeln.
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NY BOLEX!

Aristokraten bland smalfilms-
kameror, Paillard-Bolex, kommer
med en sensation just nu: en helt
ny kamera. Det har tagit tid att
anpassa sig till ett forandrat mark-
nadslige, men nu kommer K 1, en
automatkamera som skall tilifreds-
stélla de hbgsta ansprak. Optiken:
Vario-Switar 1:19 och briann-
viddsomrade 8 till 36 mm, d.vs.
ett mycket stort omrade fran mo-
derat vidvinkel till utpriiglad tele-
optik. Sokaren ar av spegelreflex-
typ med stor, ljus och tlimmerfri
bild. K 1 har stillbar sektorblin-
dar= och aterspolningsanordning.
Tre filmhastigheter kopplade till
exponeringsmitare. K 1 har hand-
tag som standard. Priset blir hogt,
cirka 2.000—2.200 och kameran
finns att fa fr.o.m. mars.

SNABBARE
KODACHROME 1i

En nackdel hos nya Kodachrome
II har dess laga ljuskinslighet
1516 DIN. varit. Det har minskat
filmens mdéjligheter i daligt ljus
och snabba motiv, just de omraden
ddr fargbilderna wverkligen har
mojlighet att bli personliga och
sannorlunda». Nu kommer dock,

FOTO
NYTT

Av ROLAND MOLLERFORS

som svar pa mangas bodner, Ko-
dachrome X, en snabbare farg-
film for smabildsfotografer. Ko-
dachrome X blir pa hela 19 DIN,
alltsa nagot snabbare &n de nir-
maste konkurrenterna. Filmen
finns endast i 135-format, med 20
och 36 exponeringar. Den &r av
dagsljustyp och har alla de kva-
liteter som Kodachrome II blivit
uppskattad for. I marknaden maj
—juni. ¥

TOPP-ZOOM FOR
16 MM-FILMARE

Tillat oss att fa presenlera en
godbit pa filmoptikens marknad.
Den ir kanske utom rickhall for
oss vanliga diidliga, men #nda in-
tressant. Det &r ett Angeieux-
Zoom med brannviddsomrade 12—
120 mm. Ljusstyrkan #r 2.2. Nir-
maste avstdnd #r 1,5 meter och
vikten 8 hekto. Optiken ar forsedd
med vev for langsam, skakfri
zooming och priset en bagatell,
endast 4.800 kronor...

NYHETER PA HASSELBLAD

En ny prismastkare att placeras
pa ljusschaktets plats har Hassel-
blad fatt. Den ger en rattvind so-
karbild som &r tre ganger storre

Bolex Paillard K 1, ovan, och Has-
selblads nya prismasgkare.

in mattskivans bild. Inblickvinkel
ar 45 grader i forballandet till
optiska axeln. Den korta stral-
vigen ger ringa ljusforlust och
ljus sokarbild. For glaségonbiirare
kan det vara bra att veta att oku-
larets diameter anpassats till dem.

Andra nyheter: snabbvev for
filmmagasinet, som medger snabb
frammatning och slutspolning av
filmen, blixtlamphallare med ana-
tomiskt utformat grepp att aptera
pa snabbfattningsskenan, reflek-
forarm som kan vridas i vinkel
vid indirekt blixt.

FLER SYSTEM FOR
BILDVISNING MED LJUD

I nummer 26 forra aret presente-
rade vi nagra system for hildvis-
ning med ljud, d.v.s. diatakter som
lank mellan bandspelare och pro-
jektor. Utdver dessa har ocksa
Saba en hel serie for visning av
bilder med ljud.

Serien bestar av bandspelare
Sabafon med fyrsparsteknik, Saba
diatakter for styrimpulser till
bildvéxlare. Saba har ocksa en
instruktiv broschyr med fina tips
for den som vill bygga en ton-
studio (med viggar av kasserade
dggkartonger) eller gora ljud-
illustrationer till bilderna. BSaba
diatakter kostar 135: — utan oms.

16 MM PROJEKTOR

Paillard-Bolex presenterar for-
utom den inledningsvis nimnda
kameran en ny ljudfilmspro-
jektor for 16 mm film. Projek-
torn har tre objektiv, 35, 50 och
70 mm. Projektorn har avspelning
for bade optiskt och magnetiskt
ljud eoch ett nytt griparsystem
som skonar perforeringen.

Kontrollen av detaljerna ar
ytterst noggrann. Godtagbara to-
leranser ror sig om 5 1000 milli-
meter och griparen testas med 90
miljoner rorelser. De viktigaste
delarna av  magnettonhuvudena
haller en tolerans av 1,/1000 mm,
160 av ett harstra.

BMW Bayerische Motoren Wer-
ke i Miinchen startade 1916 med
flygmotortillverkning. 1923 bygg-
des den forsta motorcykeln och
1928 den forsta bilen (i och med
att BMW idvertog Dixi-Werke i
Eisenach och dess tillverkning
av sméabilen Austin Seven). Pa
1930-talet kom man med egna
konstruktioner, diribland den
framgangsrika sporthilen typ
328. Fran birjan av 1950-talet
har produktionen utgjorts av
smabilar och stora, snabba lyx-
limousiner.

BOMBERING En vagbanas upp-
héjning mot mitten for att regn-
vattnet lattare skall rinna av.

“Ocp

BOXERMOTOR Motor med mot-
stillda evlindrar. Aven kallad
»pannkaksmotor: pa grund av
den flata uppbyggnaden. Ex.:
Volkswagen, Panhard, Citroén
2 CV, Chevrolet Corvair.

BRISTOL Engelsk flygplan- och
flygmotorfabrik, grundad 1910.
dvertog 1945 en del av Frazer-
Nash sportbilsfabrik, som fram
till 1939 byggde BMW:s sport-
bilar pa licens. Av denna an-
ledning kom den forsta Bristol-
modellen att bli mycket lik
BMW 328. Numera &r bilfabri-
ken skild fran flygplanfabriken
och har en begrinsad tillverk-
ning av sportiga lyxbilar.
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BROMS En trumbroms utgirs av
bromstrumman (A), som sam-
tidigt tjinstgér som hjulnav:
bromsbackarna (B), vars broms-
beligg (C) vid bromsning ligger
an mot bromstrumman, broms-
cylindern (D), vars kolvar pres-

sar ut backarna vid bromsning;
bromsskélden (E), som haller
bromscylindern och bromsbac-
karna och skyddar mot smuts
och viita; stillanordning (F) for
backarna, varmed man kan
hilla konstant pedalspel trots
beliggslitage; luftningsventil
(G}, varmed man kan slippa ut
luft som eventuellt kommit in
i det hydrauliska systemet. Efter
bromsning dras bromsbackarna
tillbaka av returfjidrar. I regel
dr backarna inte fast inspénda
i sina andar, utan kan rira sig
nagot upp och ner i slitsar pa
bromscylinderns kolv och stidet
pa bromsskilden. Backarna kan
diarfor stilla in sig sid att be-
liggen ligger jamnt an mot
trumman, med jdmnare beldgg-
slitning och béttre bromsverkan
till foljd. Dylika »riirligas bac-
kar kallas sjidlvcentrerande. Om
stallanordningen (F) &r automa-
tisk, kallas backarna dessutom
sjilvjusterande. Bromsen pa
bilden har en motstilld och

en medstilld bromsback (den
vanstra backen #r motstilld och
den higra medstilld om broms-
trumman roterar i pilens rikt-
ning). Vid bromsning hjilper
trummans rotation att pressa
den motstillda backen hardare
mot trumman samtidigt som den
vill latta den medstillda fran
trumman. Denna bromstyp wvar
den dominerande till 1950-talet
och anviinds fortfarande som
bakhjulsbroms.

For att slippa att trampa sa
hart p4 bromspedalen fir att fa
en viss bromskraft borjade man
pa 1950-talet mera allmént ga
in ¥or bromsar med tva mot-
stillda bromsbackar (eng. two
leading shoe, fiirkortat 2 LS.).
I praktiken ordnas detta med en
bromscylinder (A resp. B) for
varje back. Pedalkraften blir ca
70 "% av den som behivs pa en
broms med en motstilld och en
medstilld back.

For att fa ytterligare en
minskning av pedalkraften har
man pa méanga amerikanska bi-
lar, och &ven vissa europeiska,
sAzom Volvo, anviint bromsar av
duo-servo-typ (»Bendixsyste-
mets). Vid bromsning vill den

'NOMIXIT-T19 SPHEA Sua)iuya)
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LATTAR PA DJUPET

En simmande robot som kan
rira sig savil | héjd- som sid-
led i havsdjupen har konstruerats
av Shell Oil Co, USA. Roboten
kan se och hiora. Den skall ar-
beta med oljekillor under
havsbottnen. Den konstgjorda
dykaren kan arbeta pa ett djup
ned till 300 meter. Med en arm
kan den dra at bultar, byta
slangar, fasta wires eller an-
sluta ror. Detta utfors med hjalp
av ett sonsrsystem for dirige-
ring pa& stora avstand och en
televisionskamera fir kortare
avstind. Roboten har ocksa en
gyrokompass, mikrofon och tva
stidllbara propellrar som bidrar
till dess stora rorlighet. Genom
sin anviindbarhet kan roboten
P4 minga omraden ersitta djup-
dykaren, sem har svart att
stanina under vatten sa lang tid
och pa sh stora djup som robo-
ten #r kapabel till.

+*Mobot: har kostat 1,3 miljoner
kronor att tillverka. Maijliggér
borrning p& mycket stora djup.

foljande
borjade man pa 1950-talets slut
pa sportbilar och vissa person-
bilar
bromsning pressas
gen (A) av hydrauliska cylind-
rar mot bromsskivan
standardbilar brukar bromsski-
van skyddas med en stéinkplat.
storre bilar kréaver

Pa

LATTAR PA VATTNET

En tio meter lang vattenstrile
driver Boeings nya experiment-
bét »sPump Jets. Den 20 fot langa
baten bérs upp av bérplan un-
der vattenytan och &r konstru-
erad for hastigheter pa dver 70
kilometer i timmen. Skrovet ar
en modifierad catamaran byggd
av plywood. Drivkraften &r en
gasturbinmotor.

Vid start, da skrovet ligger pa

LATTAR PA TRYCKET

Viarldens snabbaste éngloko-
motiv, det tyska 05001 fran 1935,
har nu stankat firdigt och kan
pusta ut pad en hedersplats i

hiarda inbromsningar

Vid
bromsbelig-

inféra skivbromsar.

(B). Pa

skiv-

vattenytan, drivs strilen ut un-
der vattnet. Nir farten dkar lyfts
den 2,5 ton tunga baten upp pa
bérplanen och vattenstralen
skjuter ut i luften med en drag-
kraft pa over 1.000 kilo. Bir-
planen #r firsedda med skev-
ningsroder, som gor det mbjligt
att g& i gropig sjo s& linge va-
gorna inte nir hogre &n till biir-
planens stottor.

trafikmuseet i Niirnberg. Den 11
maj 1936 uppnadde det nu pen-
sionerade loket en hastighet pa
200 kilometer i timmen.

har en hog friktionskoefficient
(oftast mer &n 0,4) vid tempera-
turer upp till 200—250°, men tap-
par snabbt friktionskoefficienten
om de uppvirms ytterligare. Vid
300° kan ett mjukt beligg ha
lagre friktionskoefficient #&n
0,05, dvs. ha mer in 8 ganger
samre bromsformaga #n normalt.

bromsar sa pass stor pedalkraft
att man i regel kopplar in en O
undertrycksservo for att under-

ldtta forarens arbete. PA senare
tid har framkommit skivbromsar
med i kanterna snedfasade be-
ligg, som vid bromsning av ski-
vans rotation pressas hardare
mot denna. Skivbromsar av
denna typ &r sjilviorstirkande
precis som trumbromsar och kla- A v
rar sig vanligen utan servodon.
Nackdelen med skivbromsarna
ar den snabba forslitningen av
bromsbeliggen. P4 en del skiv-
bromsar kan dock beliggen bytas
Pa nagra minuter.

frimre backen (A) dras med i
trummans rotation, och trycker
dérvid via stingen (B) den
bakre backen (C) hardare mot
trumman. Denna sjalvitrstirk-
ning gir att pedalkraften &r en-
dast ca 50 7; av den som be-
hivs pa en broms med en mot-
stilld och en medstilld back.
Nackdelen med denna bromstyp
dr att sma variationer av frik-
tionen mellan beligg och trum-
ma, orsakade t.ex. av att vatten
tringt in, leder till stora varia-
tioner i bromskraft. Vilket i sin
tur kan ge upphov till kast vid
. bromsning.

BROMSBANK Anordning fior
bestimning av den utbromsade,
dvs nyttiga effekten, som en
motor avger vid svinghjulet el-

BROMSBELAGG Pa bromsbackar ler utgiende axeln, BestAr av

fastnitade  eller fastklistrad #

slitbeligg. Bestar W nshes: el A S
B bindemedel och eventuella in- bromil elieiRcles mak | dd° namp-

lige av metalltradar. Skall meter, med vilken vridmomen-

tet uppmits (A), och en varv-
riknare (B). Effekten fas genom
att vridmomentet

kunna tala relativt hig tempera-
tur (200—300°) utan att binde-

: multipliceras
B En med varvilet och dividerss mea O
beligg och tn a (eng. fa- en konstant: effekt i hk =

ding). Vid tivlingsktrning an- vridmoment i kpm 2
vidnds s. k. hiarda beliigeg (racer- motorvarvial i varv/min.
beligg), som tAl mycket hog 716
temperatur, men som i genom-

snitt har ligre friktionskoeffi- BROMSKRAFTBEGRANSARE
v cient dn vanliga beligg och dar- Automatiskt verkande ventil,
. 5 For att fa bromsar som ger for kriver storre pedalkraft vid som begransar tryvcket i bak-
el g = en jimn och god bromskraft bromsning. Fir normal kérning hjulsbromsarnas bromsledning
=k ' dven efter flera pa varandra anvinds s.k. mjuka beldgg, som till ett maximivirde, dirmed
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...sa satter vi i gang
mina herrar!

KONDITION

Nyhet inom hantiar l-

Hantlarna d&r NORDSPORTs nya eleganta typ med
férkromad stang och monterbara skivor. Denna typ
&r langt fordelaktigare &n de gammaldags fasta hant-
larna, déirf6r att man utan stérre kostnader kan utska
belastningen. Vara vikter. framstilles av de kinda
ELEIKO-fabrikerna vars skivstiinger 4r godkinnda
av Svenska tyngdlyftarférbundet.

Ett av vérldens finaste och effektivaste kurser fir kroppsbyggnad.

Onskar Ni stSrre styrka och kondition och dess-
utom en atletisk kropp sa iéir Nordsports triinings-
system det riitta fér Er.

Fantastiskt effektivt system.

Nordsports trédningssystem #r utarbetat av speci-
alister och baserat p erfarenheter i USA och Ryss-
land, Toppidrottsméin, astronauter och andra som
méste vara i topptrim anvéinder sig bland annat av
dessa nya system.

Nordsports chefsinstruktor Poul Block (se bilden),
flerdrig danmarksmistare i judo, har utarbetat
detta system for Skandinavien, med 11 irs erfaren-
het av vikttrining bakom sig.

Nordsports triiningsprogram #r pd 70 sidor och
rikt illustrerat. Dessutom medfeljer ett triinings-
chema, som mdjliggdr individuell trining.

Vi garanterar Er alltsi ett fSrbluffande resuitat,
och kom ihag 15 minuters triining var annan dag
1 90 dagar #r nog. ]
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Klipp ut kupongen nu och sind den redan i dag. Givetvis har Ni 8

dagars returrdtt.

Till NORDSPORT AB., Torggatan 4,
Maimd C. Tel. 040/17033, 17034

Sdnd mig fbljande mot postfdrskott + porto (Markera
med x det Ni Snskar):

Inkl. oms.
O A. Nordsports triningssystem.......... kr. 18,00
OB Nordsports monterbara 3-kg. hantiar,
o Sl = e N e r. 35,00
dc. Nordsports monterbara 6-kg. hantlar

(La&mpliga f6r idrottsmén), per par . . kr. 65,00

[J (A +B). Tréningssystem + 2 st. 3-kg. hantlar
(tillsamman e

[ (A+C). Tréningssystem + 2 st. 6-kg. hantlar

(tillsamman endast) -................ kr.78,00
(0D. 1 burk Nordsport protein (350 gr.)
(vilsmakande) - -..................... kr. 13,50
NAMN: :
ADRESS:
Var vinlig texta. DR

Frankeras ej
|NORDSPORTAB,
betalar
portot

NORDSPORT AB.
TORGGATAN 4.
MALMO c.

Svarsfdrsindelse
Tillstand nr. 32
Maima 4
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NAVIGERA ...
(Forts. frdn sid. 3)

enkla metod gar s& bra beror ju
pa att de aktuella tider man har
att gora med rir sig om sekunder,
och sidana tider &r litta att obser-
vera for de minskliga sinnesorga-
nen. Radioviigorna gir ca en mil-
jon ginger sa fort som ljudet, och
om man skulle anviinda dem for
nagon sorts liknande avstands-
miitning, . s4 skulle man ha att
giira med miljondels sekunder, och
det &r alldeles for korta tider for
miéinskliga organ att hinna med.
Men det &r hir den moderna tele-
tekniken kommer in. En vidare-
utveckling av den teknik som an-
vindes i radioapparater, med
radiordr, transistorer, spolar och
kondensatorer, gor det méjligt att
mycket noggrant mita tider om
miljondels sekunder och #ndi kor-
tare. Det &r just dessa moderna
elektroniska kretsar som &Gverhu-
vudtaget gbér det mbjligt att ut-
nyttja radiovigorna for alla dessa
mer eller mindre finurliga radio-
navigeringssystem.

ATT LYSSNA SIG
TILL POSITIONEN

Ett hyperbelnavigeringssystem
finns utbyggt i Ostersjin, och vi
kan ta det som exempel. Hyper-
belnavigeringssystemet bygger pa
att man har ett antal markfasta
radiosindare och att man pa

den plats dir man befinner sig
miiter skillnaden i avstand till des-
sa stationer. Vi kan birja med att
se pé tvd stationer; vi viljer Norr-
tilje och Nyniishamn. Jag tror att
tankegingarna ar littare att forsta
om vi forst ser efter hur man
skulle kunna utféra systemets idé

genom  att uinyttja ljudvagor |
stillet fér radiovagor. En mdojlig-
het vore att pa exakt samma
tidpunkt istadkomma en stark
ljudutsindning fran de bada plat-
serna, exempelvis genom kanon-
skott. For att kunna skilja pa lju-
den skjuter vi ett dubbelskott i
Norrtilje och ett enkelskott i Ny-
nishamn. Vi antar att man verk-
ligen hor bigge skotien pa far-
tyget. Man kan ombord inte av-
gora miir skotten verkligen aviy-
rats, men man kan avgora vilket
skott som hors forst, och man kan
miita upp den tid som forflyter
friin det man hor det ena skottet
till dess man hiir det andra. Om
t ex dubbelskottet hirs fiorst och
tidsskillnad &r tvA minuter, sa
vet vi att fartyget befinner sig
4 mil nirmare Norrtilje in Ny-
nishamn. Vi har pi det hir séttet
inte fatt var position helt bestimd,
men vi vet i alla fall nigot. Man
kan p4 en karta ligga in alla de
punkter som ligger 4 mil nirmare
Norrtilje &n Nynishamn. Med en

passare kan man ganska lEtt pric-
ka ut en mingd sidana punkter.
Vi kan till exempel forst =la upp
en cirkel som motsvarar 6 mil
frin Norrtilje och en som mot-
svarar 10 mil frin Nynis-
hamn, s& 15 mil frin Norr-
tilje och 19 mil frin Nyniishamn,
osv. Sedan kan vi dra en linje
genom de punkter vi fitt. En sa-
dan krikt linje vi nu fatt kallas av
matematikerna for en hyperbel,
och det &r den som har givit sy-
stemet dess namn, hyperbelnavige-
ring. An si linge vet vi bara att
fartygets position i#r nagonstans pa
just den hir hyperbelkurvan. For
att verkligen fA positionen madste
vi placera ut en tredje kanon, fior-
slagsvis i Farbdsund, som samtidigt

med de dvriga fir skjuta ett trip.
pelskott. Vi bestimmer pa samm:
sitt som nyss skillnaden mellar
avstanden till Nyniishamn ock
Fiardsund och fir di en annan
hyperbel, med i stort sett nordlig
riktning. Skirningspunkten mellan
dessa tvd hyperbler anger positio-
nen. Hiarmed &r mdlet néitt, posi-
tionen &r bestimd.

KANSLIG APPARAT
BATTRE AN ORAT

I det system som verkligen
finns | dstersjon har man givet-
vis radiovagor i stillet for dessa
antagna ljudvagor alstrade av ka-
noner. Radiosiindarna &r synkro-
niserade si att karaktiristiska sig-
naler utsinds vid exakt samma
tidpunkt. De aktuella tidsskillna-
derna ror sig hir om ett antal
miljondels sekunder. Man behiver
hiir inte alls lyssna pd nigon mot-
tagare ombord pa fartyget; sig-
nalerna gir direkt frin mottaga-
ren till en teleteknisk apparatur,

dir tidsskillnaderna miits upp
automatiskt och presenteras pd ett
antal visarinstrument. Dessa in-
strument visar kontinuerligt av-
standsskillnaderna allteftersom
fartyget rir sig.

For att man litt skall kunna
bestimma sin pesition frin wviir-
dena pd visarinstrumenten finm
speciella kartor iordningstilld:
med ett mycket stort antal hyper
bler inlagda. Med dessa kartor fin
man mycket snabbt fartygets verk-
liga position.

I det system som finns utbyggt
i Ostersjon, Deccasystemet, in-
gir ytterligare en station férutom
de redan nimnda, nimligen en
vid Briviken. PA det viset ticks
en stor del av Ostersjon och
Mellansverige. Systemet &r ny-
ligen utbyggt lings Norrlandskus-
ten. Det finns ocksd utbyggt i
storre delen av Visteuropa.

Den positionsnoggrannhet man
far ir beroende av hur lingt frin
radioséindarna man befinner sig,
men kan rira sig om s& pass goda
virden som 10 4 100 m. Genom den
hiir stora noggrannheten &r syste-
met mingsidigt anviindbart; det
kan anvindas for ren firdnavige-
ring for sjofart och luftfart och
det kan tex anviindas av fiskare
for utliggning av niit lingt frin
land.

Vi har nu sett pA principerna
fir tvA radionavigeringssystem,
A-N-navigering och hyperbelnavi-
gering. Det &r ett relativt god-
tyckligt urval bland alla de ménga
radionavigeringssystem som finns.
Som exempel pd andra betydelse-
fulla system kan nimnas olika sy-
stem for flygnavigering och de
alltmer viktiga hel- eller halvauto-
matiska blindlandningssystemen.

Plats for 140 bilar
och 900 passagerare

Avgar 11.00

Tag snabb-bilfarjan
7 NILS HOLGERSSON

till kontinenten!

TRELLEBORG —TRAVEMUNDE
Avgar 23.00

med direkt anslutning till Europaviag 6. Re-
dan i Travemiinde borjar "autobahn”. Firjan
gar varje dag &ret om. Overfart ca 7 timmar.
Ombord finns bekvama hytter, fornamlig
restaurang, lds- och sillskapsrum, kiosker
med tullfria varor.
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Biljetter:

platsbestillning
etc. genom aukt.
resebyrder, rese-
agenter, motor-
org., eller genam
generalagenten

RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A
MALMOU C - tel. 040/71970

LINJEN
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Sa beV jag

rDag efter dag stod j jag pi

samma plats vid min ma-
skin i fabriken... Inga
léneférhéjningar, utom de
avtalsenliga, ingen befor-
dran i sikte . . . Vad skulle
jag kunna gora at den sa-
ken, forresten... Jag ha-
de ju knappast nigon ut-
bildning mer in folkskola.

Redan ett par dagar sena-
re fick jag bade brev och
denstorastudiehandboken
om ingenjorsutbildning
frain NKI. Jag studerade
grundligt de minga olika
kursalternativen*). For
mig passade fackingenjors-
kursen pa den maskintek-
niska linjen bist och jag
anmiilde mig till studierna,
Fritiden fick ett nytt och
positivt intresse. Visser-
ligen var det arbetsamt
men...

*) Norden storsta tekniska
kursprogram

GRA'I GRATIS

GENOM FRIKUPONGEN

fir Du de innehillsrika studiehand-
bockerna ™

Ingenjérsutbildning vid
NEKI” och "Tekniska fackstudier™,
som detaljerat redogir fir de olika
tekniska Lursernas omfattning och
uppliggning.

GOR DU SOM HAN — SAND IN FRIKUPONGEN IDAG!

TEKNIKENS VARLD 4/63

Men pd middagsrasten en
dag fick jag i en tidning
syn pid en NKIL-annons dir
det stod: ”Du kan bl
ingenjor Du ocksa”, Var-
for inte gora ett forsok.
Jag klippte ur och sinde
in frikupongen. Kanske
kunde NKI ge mig niigra
"bra tips.

Over 2.700 ingenjorer, dvs 95 % av
alla korrespondensuthildade ingenjd-
rer kommer frin NKI-skolan, Det ir
littare in Du tror ant pd [ritiden
studera till NKl-ingenjor. Du behal-
ler dessutom Din arbetsinkomst, Du
fir praktiken samtidigt och Du kan
avancera och fa higre lon redan un-
der studietiden. NKIkurserna passar
siirskilt bra for praktikens folk.

NYHET v oten var

tagit initiativet till ot gora betal-
ningsvillkoren mycket formianligare
for [ritidsstuderande. Fid avbetalning
har NKl-skolan bl.a. slopat den sed-
vanliga fordubblingen av [irsta ma-
nadsbetalningen, vilket underlittar

studiestarten. NKI delar ocksd ut

100.000:— i elevstipendier varje ar.
Lis vidare om dessa och andra for-
mdner i det nya kursprogrammet!

g

NKI

mgen] or

-

...jag hade god hjilp av NKl-skolans omfattande elev-
service och allt gick bra. Studierna vickte mina éverord-
nades intresse och redan under studietiden utnimndes jag
till forman och fick biittre betalt. Och niir jag efter 5 irs
studier var firdig med examen, blev jag ingenjér pa min
gamla arbetsplats och hade redan efter ett par ar 24.000
kr i 1on och goda utsikter att
fa det innu bittre.

FRIKUPONG

(kan postas utan kuvert och utan frimérke)

Begir personligt svar frin NKI om Dina |
m.'mmﬁ 'qu*ege i Du bérjar studi

f ivare, l{m ger Dlg:'lm:nonhvltig? ﬁﬁ":::
d:mﬁi Denna  kosimad: sfnc radgivning har for

NKl-glever mﬂm.aw i och invdn "ﬁf"

Fandbocham Ingeniarsutbildning" och otisia "“’“..‘.5':’:‘,"
Nomn

Basiod |qu-mm-

Postadress |m¢&.

Skelutbildning (suge ev. sxamen och Srtal)

Proktik (ange huvudsoklig sysselséttning)

Villcat yrk dde dr Du sdirkilt avr?

Vod skulle Du helst vilja aibilda Dig 17 z SR
- ; Titisténd ar 104

N vill Du vara Klor? m?:.wﬁﬁﬂ Stockhelm 12




Modellbyggare! SIoru

modellkatalogen hur)

med senaste nytt

Teknikens Virlds experter besvarar
endast frigor av allmént intresse.
Inséinda fragor maste forutom
signatur vara férsedda med insén-
darens namn och adress. Kuverten
skall méarkas »Bils, »Flygs, »>Béts,
etc. Postadressen &r Teknikens Virld,

raga

— specialkataloger

Pris kr 35: —

Léngd 630 mm. Elegant modell i
tig el-motor eller 1—-11% ec férk

Sen TSN

0SS

FLYG

Fraga: 1) Vilkn av det andra
virldskrigets tyska flygplanfabri-
ker existerar i dag och vad produ-
cerar de nu? 2) Finns det nigot

amnknmh passbét- sluL Avsedd for krof-
= Var N &

ar konstruerod

skaleritning samt bygginsiruktion

R R G
RSl SJ LY £, TRUEDSSON
- st Modellflyg-katalog 1: 50 HODELLFL /K OUSTHY - MAUINO
l .. 8t Sléaiextric Minirac. 0: 75
.. st Minic-Ships ...... 0: 60
. st Aurora Plastmod. 0: 75
st Triang TT tag .... 0: 75
. st Fleischmann tag .. 1: —
l ... stSemo 6 »Patrol> .. 6:75 JMamn: ........... l
. 5t Semo »Holiday
Cruisers '............ 6: 75
l ... st Semo 8 »Swordfish» 6: 75 J Adress: ........... I
. st Semo Balsalim stor
l !ul&l ........ EI ...... g 1;? I
«... 51 Minimax motor b 4
Fritz Gabriel Skepps- | T T T e o e
tillbehor 1/100 . 2:75

av flyging. 5. E. Norrman samt noga uvpruvod med olika motortyper upp-
till 212 cc. Avsedd for radichontroil.

Alla delor utstansade. Utférlig full-
medfdlier liksom olla vtrustningsdetaljer.

Kataleger kan bet. med frimirken. TV 4-63 I

L----”—-——-----

ALLTID
STARTKLAR

Ett Boliden-batteri ger Er

sommarliilta starier arel runt!

BOLIDEN BATTERIAB

411

flyg i Sverige, dir flyg-
vapnets dldre flygplan bevaras i
nagot eller nigra exemplar?

»0ld Planess

Svar: 1) Tyska Dornier-Werke
GmbH, Friedrichshafen, tillver-
kar f. n. sambandsflygplan av
typ Do 27 (&ven i svenska ar-
mén) samt litta tvamotoriga
STOL-flygplan av typ Do 28
framst fér affarsbruk. Focke-
Wulf, Bremen, har efter kriget
licenstillverkat italienska skolflyg-
plan av typ Piaggio P. 149 for
tyska flygvapnet rdkning och har
f. n. ansvaret for slutmontering
av 375 Lockheed F-104 Starfighter-
plan. Ernst Heinkel, Speyer am
Rhein, licenstillverkar det franska
jetskolplanet Potez-Fouga Magis-
ter och det italienska litta attack-
planet Fiat G-91 och deltar dess-
utom i F-104-programmet. Slutli-
gen pagar utveckling av ett tva-
motorigt jetdrivet affarsflygplan
Heinkel He 211. Messerschmitt
AG, Augsburg, deltar dvenledes i
F-104-programmet, som for tyska
flygvapnels del omfattar narmare
700 flygplan. 2) Flygvapnet har pa
Malmslitt utanfiir Linképing ett
mindre museum, déir dock en rad
intressanta Aldre flygplanstyper
bevarats i mycket gott skick.
Stirre delen av dessa visades i
samband med det svenska militir-
flygets 350-arsjubileum den 1—2
september 1962.

Fraga 1) Vad fir slags flygplan
och helikoptrar anviinder det
svenska arméflyget och hur manga
har anskaffats av varje typ? 2)
Har nagra fiorband organiserats
och vad anviinds de till? 3) Var
uthildas férarna? 4) Var dr 2:a
och 3:e helikopterdivisionerna in-
om marinen baserade? 5) Hur
manga helikoptrar finns pa varje
firband? 6) Vilka helikoptertyper
skall marinen anskaffa? 7) Har
sett i en bok att det finns en
helikopter med beteckningen Ver-
tol 448, Vid vilka firband finns
den och i hur manga exemplar? §)
Hur stort &r det kanadensiska
flygvapnet och vilka flygplantyper
anvinds? »Blivande militiir»

Svar: 1) Piper Super Cub (12),
LCornier Do 27 (7), Alouette II
(12), Augusta-Bell 204B (12 har
bestillts, vilka &r under leverans
niir detta skrivs). 2) Det enda fast
organiserade férbandet torde vara
Arméns helikopterskola i Boden.
3) Se fireghende svar. 4) Den 2:a
divisionen ar forlagd till Goteborg
och den tredje forliggs till Karls-
krona. 5) Marinens helikopter-
divisioner skall enligt tidigare be-
slut omfatta vardera 8 tunga och
4 Hitta helikoptrar. 6) Vertol 107-11.
7) Vertol 44 ingar i marinens he-
likopterdivisioner och finns i atta

Sveaviagen 49, Stockholm Va.

exemplar. 8) 600—T00 Pvgpida
Av jaktflygplan finns F-104, F-86
Sabre, CF-100 och F-101 Voodou,
av spanings- och ubatsjakiplan
Grumman Tracker och Canadair
Argus och av transportflygplan
Canadair CL-44, CC-106 och D.
H. Caribou. Ett nytt jetskolplan
Canadair CL-44, CC-106 och D.
tillverkas. Dessutom finns ett
stort antal jetskolplan av typ
Lockheed T-33.

Fraga: Vilka faktiska uppgifter
har offentliggjorts om Flygvap-
nets nya bemannade krigsflyg-
plan Saab 37?7 Nyfiken teknolog

Svar: Betr. sjiilva flygplanet har
egentligen inga som helst faktiska
upplysningar offentliggjorts bort-
sett fran motorvalet. Motorn blir
som bekant en svensk vidareut-
veckling av den amerikanska »by-
pass:-motorn Pratt & Whitney JT
8D (som anviénds i Boeing 727)
for dverljudsfart samt forsedd med
en svenskonstruerad efterbriinn-
kammare och dragkrafireversering.
JT 8D har i underljudsversion en
dragkraft av 6.350 kp, vilken bkas
i den svenska versionen. Efter-
brinnkammaren ger tack vare »by-
pass»-principen en dragkrafisok-
ning av mer &n 70% (mot ca 30
—35% pa svanligas jetmotorer).
Av den nya OB-utredningen kan
man dock sluta sig till en hel del
om det nya suniversalflygplanets
typ 37. Filygplanet skall salunda
kunna anvindas fér savil atlack-
som jakt- och spaningsuppgifter
(givetvis med wvarierande utrust-
ning), men &r i férsta hand kon-
struerat for att i slutet av 60-talet
ersatta A 32 Lansen. Tack vare sitt
»dragkraftsoverskotts kommer dock
flygplanet att fa shdana accelera-
tionsprestanda att det #ven kan
anvindas som jaktflygplan. Efter-
som flygplanet skall anvindas
fran samma typ av bassystem som
Draken kommer det inte att kon-
strueras for vertikalstart och land-
ning, men med hinsyn till mo-
torvalet torde man kunna utgi
fran att alla méjligheter tillvaratas
for att ge flygplanet s kort start-
och landningsstricka som majligt.
Typ 37 synes diérfor snarare kom-
ma att kunna hinféras till kate-
gorin STOL (short take off and
landing)=flygplan. Av de kom-
mentarer som flygvapnet limnade
i samband med motorvalet fram-
gar att flygplanets toppfart kom-
mer att dverstiga M=2,

Fraga: 1) Vilka flottiljer har
fatt eller skall fa Saab J35? 2)
Nir bérjar serietillverkningen a)
J 35F, b) Rb 327 och ¢) Rb 3287
3) Hur méanga Mirage III har
byggts i Frankrike? 4) Vilka he-
likoptertyper anviinder det norska
respektive danska forsvaret?

»Saab 35»

Svar: 1) F 13, F 16 har niir detta
skrivs fatt flygplantypen. Dess-
utom har meddelats att F 18 skall
omskolas. Vilka flottilier som
kommer direfter har inte offent-
liggjorts. 2) Enligt uppgift har den
redan paboérjats. 3) Ett 100-tal nar
detta skrivs. 4) Danmark Bell 47,
Sikorsky S5-55, Alouette III och
Norge Bell 47 och Sikorsky S-55.
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Teknikerna gér l‘ll

Behovet av ingenjorer bara dkar och dkar. Det beriknade behovet ir enligt
senaste prognoser 150 000 &r 1970, dvs. en férdubbling mot nu.

B Du vill bli ingenjor. Du ldser hos Hermods. Praktik fir du pa jobbet.
Du behiller arbetsinkomsten. T.o.m. november 1962 har endast hermods-
elever godkiints i den nya statliga gymnasieingenjorsexamen for privatister.
@ Hos Hermods kan du studera till gymnasieingenjor och avligga ingen-

jorsexamen som privatist vid statligt tekniskt gymnasium. Eller ocksi kan
du vilja nagon av vira fackingenjérslinjer, som ansluter sig till ingenjors-

Resultatens skol_| | \
VY /I BB B LA ;
" - (1

utbildningen vid kommunala tekniska skolor.

B Borja girna med négon mindre teknikerkurs och studera sedan vidare
till fack- eller gymnasieingenjor efter olika linjer. Radgor med Hermods!

Tva efterfragade nyheter

Produktionsteknisk grundkurs dr sammanstilld pd uppdrag av Sveriges
Verkstadsforening. Den vinder sig till arbetsledare, planerare, berednings
min, konstruktérer och andra befattningshavare inom industrin,

Matematik I for tekniskt gymnasium ar forfattad av rektor Nils Sjéberg.

e

e ———

- e

Hermods elever ir de enda brevskolestude-
rande, som hittills godkints i statlig teknisk
privatistexamen som gymnasieingenjorer
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BATAGARE och
AMATORBYGGARE
allt i TILLBEHOR

for BATEN

Exkiusiv USA-ralt

% Lanternor * Fendrar
* Kompasser * Loggar

* Wire % Draggar
* Bojar * Tagvirke m.m.

_/&h'Mgd

GOSTA BERG
Regeringsg. 20 Sthlm. tel. 230465

r——-___1

Lilla i
TILLBEHORSKATALOGEN

séindes GRATIS till I

Adr.:

Postadr.:

E o or o o oo o ol

*
N

LUX0
1001

LUXO 1001 iir den
biista tiankbara ar-
betslampan. Den &r
stiillbar | vilken
vinkel Ni onskar,
viil avbalanserad
och stabil,

handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG
Tel. 031 200110

ya spdnnande dventyr

oy,

TV-s ucén

vcEN vASTERUT: "G

EIOIRAILONGE

och KAMELEONI-
BANDITEN

L

'OR-TEKNIK
SMORJAN FOR MOTORN

Bilmotorerna blir effektivare fér varje ar
som gdr. Kompressionsférhallandet, varv-
talet och effekten &dkar. | och med detta
Skar ocksd kraven p& motoroljan. Det ar
inte bara materialet i motorn, den tekniska
vtformningen och brénslets oktantal som
avgor och for motorerna mot deras fulldnd-
ning. Smérjoljorna ar minst lika viktiga.

Vid upprepade kallstarter och smakdrningar som inte tilldter meotorn att
bli tillréickligt varm &r risken for kallslam &verhéngande. Vattenéngan
som bildas vid férbrénningen kondenseras och tillsammans med olja och
fororeningar blir resultatet en majonnésliknande slambildning. Bilden ovan
visar en slammad motor, nedan en genom avpassade oljebyten ren motor.

ymorjoljans uppgifter ir manga.
« JI princip skall oljan smirja och
hindra mekanisk niétning mellan

motorns rorliga delar. Men den
skall ocksa kyla, tita och leda
bort virme fran vissa delar, t.ex.
lagren. 1 de flesta bilar kyls oljan
av fartvinden som sveper kring
oljetraget. Pa vissa motorer, bl.a.
en de! luftkylda, har man en sir-
skild oljekylare. Det finns méanga
problem som hiénger ihop med
smorjoljans funktion i bilmotorn.
Oljan maste halla motorn ren,
motverka oxidation och tala kraf-
tiga temperaturviixlingar. Allt ef-
tersom motorernas toleranser blir
snavare och trycken stirre minskar
ofta oljevolymen patagbart sam-

tidigt som temperaturen stiger.
Det finns manga processer som
fordirvar oljans goda egenskaper.
Forbranningen alstrar vatten.
Damm och sand kommer in i mo-
torrummet. Oljan spids ut med
brinsle. Sot och koks bildas vid
forbrinningen. Oxidationsproduk-
ter fran briinslet och oljan friter
pa lager. Metallpartiklar frin mo-
torn blandas med oljan. Aven den
basta olja blir utsatt for dessa
processer i mer eller mindre om-
fattning bercende pa motortyp,
korsiitt och tiden mellan oljeby-
tena. Utan speciella kemiska till-
satser skulle oijorna inte kiara sin

uppgift i moderna motorer.
(Forts. pi sid, 43)
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— enhandsmandvrerat las. Vet Ni varfor KLIPPANs nya las &r sa bra? Jo, for att det betyder ¢ 3}"-‘.’
att S-biltena tack vare den férenklade konstruktionen blir &nnu ldttare att anvidnda. . _; st
Nyheten innebér niamligen: ® Justering av biltet kan ske med en hand ® Det blir nu lika _:- ,,... E‘Eé

latt att justera langden pa biltet som att vixla. ® Flera férdelar: ® Lasets undermda - ,-
ir helt slit, ndgot som damerna sidkert kommer att uppskatta ® Laset ar utfort i en elegant,
modern desngn ® Det nya laset &r mindre och ldttare dn tidigare. ® Givetvis adr det fort- .
farande ett metall-mot-metall katastroflds, som kan 6ppnas med séavél vanster som hoger__ >
hand. ® Har Ni S-bilten— anvind dem. Har Ni inte—skaffa da S-balte KLIPPAN Typ. ;
Vattenfall. Att anvanda det 4r en av de bista vanor man kan skaffa sig. >

——— ey epan

manovrerat
las

ey

@ Forkorta biltet: Dra bara rakt nedat i den
fritt hiingande delen av béltet, som bilden
t.v .visar.

@ Forlang baltet: Fatta lasmekanismens

spéarr med tummen och pekfingret och for

hela laset uppéat. Bilden t.h.

TILLVERKARE AB BRODERNA OTTOSSON & CO KLIPPAN
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‘SPORTRSKEE?

« «« S8 nappar det

Succéboken
for alla
sportfiskare

Landets kunni-
gaste sportfiske-
skribenter ger
hidr de basta

tipsen i ord, bild samt fiskenytt

fran in- och utlandet. Medarbe-
tare:
I

Hans Lidman
Nils Fiimsirom
Curt Lindeé
Bertil Widerberg
Rune Sternherg

% X KK

-2

SPORTHSKE 63

.« « 58 nappar det

Finns att kopa i bokhandeln, press.
byran eller genom denna kupong.

Anhién & Rkerlunds Firlags AB
Box 3267, Stockholm 3

Sind .... ex. SPORTFISKE
63 a kr 5:25 mot postfor-
skott.

Utan nagra som helst forkunskaper
monterar Ni ihop en egen trevlig
bat p& 30 timmar. Bestim Er idag
for denna roliga hobby som ger Er
ett trevligt batsommarndje till verk-
ligt férmanligt pris!

Populdr sportbat med extra fart-
resurser genom speciell bottenform
och ringa vikt, endast ca 100 kg.
Hog fart kan erhallas dven med
relativt sma motorer. 15 hk t. ex.
riacker for att dra en wvattenskid-
akare. Lingd: 3,55 m. Bredd: 1,55
m. Lampliga motorer: 7—25 hk.
Fart: eca 14—30 knop. Pris for

komplett byggsats kr 825:—,

— en 4-sitsig snabb sportbat, sta-
bil vid kurvitagning och siker sji-
bat. Idealisk till vattenskidakning,
stark och oodm. Langd: 3,73 m.
Bredd: 1,58 m. Vikt: ca 130 kg.
Lampliga motorer: 10—45 hk. Fart:
ca 15—32 knop. Pris for komplett
byggsats kr 995:—.

MOTH

Den hir segeljollen bildar en av
virldens storsta kappseglingsklas-
ser och ér dessutom den minsta se-
gelbat antagen av Internationella
Seglarfirbundet. MOTH &r en livlig
och oerhort snabb liten racerjolle,
1att att transportera, lidtt att segla
med — oOverallt! Lingd: 335 m.
Bredd: 1,30 m. Vikt: c:a 40 kg.
Pris for kompl. byggsats kr 695:—.

Angivna priser exklusive oms.
Férmanliga avbetalningsvillkor

ternation

Byggsatsavd,, Ostgotagatan 77
Stockholm Sa.

Sind omg. nirmare upplys-
ningar om nedan forkryssade
(X) batbyggsatser.

[1 RAGETTE

[0 WIJKO SPORT

[J INT. MOTH
Namn:
Adress:
Postadr.:

RAGETTE

WIJKO SPORT

A/B stockHos MoToR cavrum

MOTOR-TEKNIK

VATTEN GER KALLSLAM

I motorn bildas vattenanga vid
forbrinningen. Fér varje liter
bensin bildas mer &n en liter vat-
ten. Storsta delen gir ut med av-
gaserna i form av vatteninga, men
en del ghr speciellt vid kall mo-
tor ner i vevhuset till foljd av
genomslag. En del av vattenangan
gar ut genom vevhusventilationen,
men en del kan kondensera pa
kalla delar och blanda sig med
oljan. Olja och vatten bildar till-
sammans med andra féroreningar
ett s. k. kallslam av majonnislik-
nande typ. Kallslam kan hindra
full oljecirkulation, minska virme-
avledningen och avsitta sig bl. a.
i oljepumpsfilter och oljerenare.

BRANSLEUTSPADNING

Lig motortemperatur &r motorns
och oljans fiende nummer tva.
»Stop and go=-korning, dir motorn
aldrig hinner bli riktigt varm, gor
att brinslet kondenserar pa cy-
lindervaggarna. Si Ar ocksa fallet
vid kallstarter nir choken an-
vands och okar brinslemingden.
Branslet avsidtter sig pa cylinder-
viiggarna och tunnar ut oljefil-
men i den madn den finns och
skrapas av kolvringarna ned i
vevhuset. Ar motorn sliten och har
storre spel mellan ecylinder och
kolv fortsdtter utspéidningen #ven
vid varm motor pa grund av ge-

nomslag. Utspadd olja ger en sim-
re barande, kylande och tatande

oljefilm och oljan kastas lattare
upp i forbrinningsrummet, dar
den bildar sot.

SMUTS BLIR SLIPMEDEL

Motorn forbrukar mingder av
luft. For varje liter bensin suger
motorn i sig ca 9.000 liter luft.
Aven om oljerenare finns s4 kan
den inte hindra allt damm och
smuts att komma in i motorn.

De partiklar som kommer for-
bi kolvarna blandas med oljan och
pumpas sedan runt i smorjsyste-
met. Aven om dessa partiklar ar
mikroskopiskt sma sa kan de for-
orsaka stora skador. Det beror pa
att oljefilmen pa manga stillen ar
mycket tunn meilan ytor som

(Forts. fran sid. 46)

snabbt glider mot varandra under
hogt tryck.

Metallpartiklar fran meotorns
rorliga delar slits alltid loss och
foljer med oljan runt och  ger
upphov till ett visst slitage. Ett
oljefilter kan ta bort en nel del
av dessa partiklar, men det klarer
inte alla. Byte av olja &ar bésta
sittet att bli kvitt fororeningarna.

SOT OCH BECK
Om motorn arbetar med luftun-

derskott vid chokning, felaktig
forgasarinstallning eller igensatit
luftrenare bildas sot i forbrin-

ningsrummet. Sotet fastnar bl. a.
pa kolvtoppen, i cylinderns dvre
del och bakom kolvringarna. Un-
der paverkan av hégt tryck hil-
dar sotet tillsammans med andra
forbranningsrester en koksliknan-
de massa, som brianner fast kolv-
ringarna och hindrar dem fran att
fungera normalt. En del sot kom-
mer i mycket finfordelad form
ned i vevhuset. Det gor mindre
ur smorjsynpunkt sa iinge sote:
inte samlas i storre enheter. Ba-

Teckningen visar
smirjsystemet hos
en helt vanlig
vatskekyld
fyrtaktsmotor,
Volvos B 18,

kar det ihop sig ar faran genast
stirre.

SMORJOLIANS
OXIDATION

Oxidation #r den process da ett
amne mer eller mindre snakbbt for-
enar sig med luftens syre. I bii-
motorn forekommer syret 1 stor
miangd i brinsleluftblandningen.
Aven i vevhuset finns rikligt med
syre. Hir piskas oljan runt med
stor hastighet och bildar en mye-
ket finférdelad dimma. Genom att
jdrnet och dvriga metaller vid den
hoga temperatur som rader wvill
verka som katalysatorer paskyn-
das oxidationen. Oxidationspro-
dukterna deltar #ven sjilva som
katalysatorer ach accelererar dir-
igenom processen. Oljans oxida-
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tionsprodukter bildar tillsammans
med sot, vatten och ovriga fir-
oreningar ett kraftigt slam.

En del av de kolviten som ingér
i oljan #r mer instabila #in andra,
dvs de bildar littare fdrening:

si bildas hartsliknande avsiittning-
ar som kan fi ventiler att hinga
sig och kolvringar att fastna. Oxi-
dationsprodukterna frin oljan &r
i nirvaro av vatten friitande. Friit-

ingen #r emellertid ganska lind-

med syret. Om avsittningarma

fastnar pd saddana stillen i motorn
diir temperaturen &r mycket hijg

rig i jamforelse med fritningen.
frin de oxidationsprodukter som
bildas vid brénslets oxidation.

Schematisk fram-
stillning av olje-
cirkulationen hos
nya Opel Kadett.

BRANSLETS OXIDATION

De tyngre bestindsdelarna i
bensinen hinner inte helt forbrin-
nas nir motorn &r kall, och dirfor
bildas | forbri t harts
och avsidttningar. Tillsammans med
den vatteninga som bildas kom-
mer en del syror som bildats av
brinslets oxidationsprodukter ned
i oljan och kan frita pd bl. a.
lagermetallerna. Lagerfriitningen
kan pd grund av det higa tryck
som rader-leda till tkade lagerspel
-och dirmed stitbelastning, som pd
kort tid ger nedging av lagren.

Som framgitt ir det ménga pé-
frestningar pa oljan. Ytterligare
ett krav Ar att oljan skall ha ett
hiigt viskositetsindex, vilket bety-
der att den skall fungera med
ungefir samma tjockiek och sam-
ma matt av trigflutenhet dver ett
mycket stort temperaturomrade.

En olja med ett higt viskositets-
index anger att oljan &r tillriick-
ligt tunnflytande fiir att medge
Litt start wvid lig temperatur.
Dessutom skall smérifrigan vara
god och oljefirbrukningen lig
diven vid hiird kérning i wviirme.

TILLSATSMEDEL

Nér man studerar vad oljan ut-
sitts for i en motor undrar man
hur oljan kan tila pafrestningar-
na och dndd fungera sd att moto-
rerna inte tar skada. Fiorklaring-
en #r dels att hiégt utvecklade
raffineringsmetoder ger basoljor
med god oxidationsbestindighet
och ett higt viskositetsindex.
Dessutom tillsiittes en hel del ke-
miska &mnen som forbéittrar ol-
jans olika funktioner. De flesta

oljor har tillsatsmedel av anti-
oxidationstyp. Medlet motverkar
jérnets katalytiska inverkan péa
oxidationsférloppet. Genom denna
tillsats hindras slam och beck-
bildning och #ven fritning.

Ett annat del har fiérméa
att hédlla motorn ren genom att
det haller sot och oxidationspar-

" tiklar kringspridda och jamnt for-
delade i oljan. En olja med detta
medel blir snabbt svart, vilket &r
ett tecken pi att den arbetar rik-
tigt och hdller motorn ren.

Det finns iiven ett tillsatsmedel
som motverkar sura angrepp.

En ytterligare forklaring till att
oljorna klarar sina uppgifter s
bra som de gior iir att moderna
personbilsmotorer har mindre
tendenser till slambildning ln si-
na foregdngare. Aven om kvali-
tetsoljorna fér krivande kbérfir-
hillanden ér sid bra att de redu-
cerar motorslitaget avsevirt, wvil-
ket mirks bl. a. pd de linga kir-
striicl som behd for att olje-
forbrukningen i nya motorer skall
stabiliseras, si ir inte alltid bil-
tillverkarna och oljebolagen helt
eniga om de rekommenderade by-
tesintervallerna.

Bilfabrikanten anger ofta i
reklamen lidnga kérstrickor med
tilligget sunder gynnsamma kir-
firhdllanden t.ex. 500 mil, medan
oljebolagen rekommenderar t. ex.
300 mil.

Utan att ta stillning i denna
experidebatt kan vi konstatera att
olja &r en billig del av bilkostna-
derna, varfor det torde vara god
forsikring att hellre byta fir ofta
#n for sillan.
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MOTOR

Siljes
5 mm racerkebvar till alla moped-
fabrikat, dven dverdimensioner, Kr 20: —

kpl, Mopedigarnas lakipscentral AB, Bax 19,
Malma.

Knuttar! Hir har Ni chansen att enkelt och
effektivt  trimma mc:n  till  ett verkligt
fartdk, Littfattl, trimningsanvisn. ‘fir néstan
alla 2-takt., t.ex. Silver- och Guldpil, NV,
Monark m. fi. Kompi. endast 4:50. Inges-
jirstirman Universal, Bex 11, Stuwsta,

REPARATIONSHAMDBOCKER FoR BILAR
Chevrolet 1955—56
Opel, alla mod. i
Opel, alla mod. 195359 ...
*Saab 92—92b 195056
Sash 93 ..........ce00eee
Simca Aronde 195255 ..
Vauxhall E ............
Yauxhall F och PA .....
*Yolkswagen 194958
*Yolvo PY 444—445 194858

Alla bocker dr pa svenska och lamnar
fullstindig beskrivning av konstruktion och
reparationsteknik. Innehdller alla nodvindiga
tolerans- och instillningsdata. Hundratals
bilder, springskisser och helsidesplanscher,
Tryckta i stort format. Vid best. uppgiv
drsmodell,

Bokfirlaget TVekmik och Praktik, Bex 733,
Steckhelm 1. Tel. 0158/210 78,

Med * mirkta bicker kan ocksd erhdllas ge-
nom bokhandeln. Porto och varuskatt till-
:gn'llmn%r. Lev. dven till Norge, Danmark och
inland,

Batteriladdare hiller bilens batteri pi top-
pen. Betalar sig pd kort tid, Uppgiv batteri-
spinning och natspéinning, Pris 75: — frakt-
fritt, Returritt. Elteks, Oskarstrim. Tel,
035/604 40,

Bygg Bbilligt eget laddningsaggregat. Delar
tillhandahdllas. Ritming mot kr 1: 80 i ri-
mirken fr. F:a Micerd, Bex 27, Spiaga 1.

Beg. mc-delar. Stor sortering av motorer,
vixellador, framgafflar, ramar, hjul, dick,
tankar, magneter, generatorer, strilkastare,

relder, hastighetsmitare m. m. Gustay
ohanssons irma, Fyllebre. Telefon
163 54, Halmstad,

Liwdddmpare sch avgasrdr till de flesta hil-
mirken stindigt i lager. Fabriksprodukter i
originalutférande. 30 % rabatt pd gillande
riktpriser. Awte-Delar, MHistveda. Telefon
0451/302 79.

IWA Speed-Car. Detaljer, byggsatser, kirkl.
vagnar. Ritn, 2 mod. 12: —. Ing.-f. Welland
AB, Bex 29, Spimga, 010/36 36 26,

Mepedtiviare! Det 3r enkelt och billigt att
trimma mopeden dnda upp till 5—6 hk och
over 100 km/tim. Véra utfdrliga och ldtt-
fattliga trimningsinstruktioner passar alla
mopeder. Endast 4:50 mot postfirskott.

Ingenjiirsfirman Umiversal, Bex 11, Stuvsta..

Reservd. Vespa, Lambr. m.fl. 25 % rab,
Springskiss mot 2: — i frim. Ava, Braheg.
32, Steckkelm &, 619317,

Elvarvriikmare billigt. Begdr broschyr frin
Agenturfirma Semex, Bex 51, Enskede 1.

Beg. bildelar till A30 -55, Chevr. 5357,
Chrysler 52, DKW 3=6 -55, Dodge -55, Fiat
5001900, Ford Customline 54—56, Prefect
56, Taunus 12, 15 M, Versailles 56--57,
Hillman 55, Huds. Rambler 55, IFA F 9 56,
Kaiser 51, M-B 170 S 51, Opel Kapitiin
55—56, Rekord 53—56, Renault Frégate 56,
Simca 57, Skoda 56, Vanguard Jr 56, Wolse-
ley 4/44 53, Yolvo 47—53 m. fl, i lager.
Wikstrims Bildelar, Nygat. 3, Skellefted.

Silverpil-dgare! lllustrerad  katalog med
riktprislista 4: —, Reffes Motordelar, Ble-
kingegatan 61, Steckhelm, tel. 42 05 43.

Bildelar 20 % rabatt pa riktpriset. Lev. dver
30: — fraktiritt. Rekv. katalog frin Nerdisk
Beris 4,

ilekonami, 1403,
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Utrusta Er Bil billigt! Kvalitetstillbehdr till
nettopriser, 1ll, katalog mot 1: — i frim.
Alve-Bil, Bex 138, Ange 1.

Mepedister! Borrning m. kolv 24: —. Motor-
renoveringar. Matertjlinst, Sigen.

Mataloy-metoden ghr sueccé! Motaloy avsotar
och bygger metalliskt upp Er motor — medan
Ni kér. Trimmar Er motor till absolut hiig-
sta effekt och ligsta driftskostnad — utan
verktyg, wtan jobb! Garanterat. »Gir-det-
sjilvs, skaffa en sats Motaloy — den enda
produkten i sitt slag i virlden. Skriv bara
M , Bex 105, Huskvarma.

Fabr-aya ek av vilkinda mirken till
absoluta bottenpriser, 30—35 % rab. Prisex.:
5.90X15 65: —, 5.60x15 62;: —, Fraktfritt,
exkl, oms. Prislista mot svarsporto,
R. Arvids, Fredagsy. 13, Farsta. Telefon
010793 25 43.

40 amtika bilar. Vet Ni att man kan & bilder
och beskrivning av 40 antika bilar — Bu-
gatti, Rolls Royce m, fl. — bara genom att
skicka in 2:75 i frimirken till Dem Gamila
Bilsalengen, Hagavigen 69, Selsa.

Virt pris: 24: — (riktpris 72: —). Aldrig
startsvirigheter mer, sedan Ni mont, Blixt
startkontakt i Eder bil. Firbinder batterier-
na i serie i startégonblicket, s att start-
motorns varv ikas, varvid starten underliit-
tas, Kontakten &r si konstruerad att den
vid ringa tryck forst giver 6 volt och ge-
nom ytterligare tryck giver 12 volt. Hirige-
nom skonas Bendixdrev och kuggkrans. Mont.-
anvisning medfiljer, Begr. parti. Sindes mot
postfirskott. Rekv. NU fr, 5. Palmberg (Car-
Elektre), Hauptvigen

] 8, Farsta, Tel.
010/93 25 97.

Amerikaaska biltilleehiir, specialdetaljer di-
rekt frin Staterna. Shift Knobs eleganta
vixelspaksknoppar i tvd utforanden. Tir-
ning eller Dodskalle, Spec. bussning med-
{oljer, Per st. 9:50, Senaste nytt i De-
kaler, Autogramemblem, Sdkarljus m. m.
finnes i vir broschyr, som sdndes mot 50
dre i frim. Americans Enterprises, Bex 2185,
Linkiping 2.

- — e — — — — — —— — — — — - — — —— — —  — —

BESTALLNINGSSEDEL I

(skickas till TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.) Hérmed bestéller |
jog en annons enligt bifogade text. Den skall inféras i frsta méjliga

nummer av TV p&

rader (behdver inte anges om Ni inte vill),

Prisei per rad, som omfattar 42 bokstdver, &r kr 4: —. Annonsen skall I

st& under den rubrik som jag hér nedan satt ett X fbr.

|

|

|

|

|

: O Motor

O Radio — TV

| O Foto — Optik
{ I:|‘ Modellbygge
|

|

|

|

|
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|
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1 st. Everhet motorvdrmare, gasoldriven, med
}‘ildurl, saljes billigt. Tel. 0755/57223 efter

Speed-Car, Pd grund av alder o, hérlgshet
saljes foljande: 1 st. med Bultaco 198 cc,
ev, ram m. 6” dick. 1 st. Tefa-cart m.
Koning motorer, snytts, ev. motorerna var
for sig, aven byte. Axel Trell, Fack 61,
aridng. Tel, bost. Arjing 203, arb. 760.

Beg. delar till Kapitin 57: virmeelem, 75: —,
hastigh.-mat. 40: —, bensinmat., virmemat.
10: — st., klocka 20: —, kardan 125: —,
bakfjider kompl. 30: -— st., bensintank
20: —, topplock 40: —, generatorankare
25: —, Rolf Dlsson, Bex 1024, Firila.

Alfa Remeo 1900 § —55, Ford Pilot V-8 —50,
Kapitin 59, MGA 58, Packard 53, Saab 95
—61, beg. delar i lager. Wikstrims Bildelar,
Nygzten 3, Skellefted.

Puch MS 50 s. i delar. R. Bengtssom, Arings-
vigen 25, Haimstad.

Frico startklocka for motorvirmare m. m.
Sparar 2/3 av stromkostn. Betalar sig sjélv.
End. fir 220 V vixelstrém. Pris 84: — + oms.
S. Persson, Blomsterg. 2, Visteris.

Passande VW: kompr. med firg., remskivor
och insugningsrir, Strdlkastare (Hella), re-
flektorer (Hella), backlampa samt ett stark-
tonshorn. Lars Petterssom, Box 804, Fagersta 1.

Aldrig mer batterikringel i Er bil med nya
fantasticka VX6, VX6 ar en flytande neutral
kemisk elektrolyt, som firhindrar korrosion
i batterier och oOkar deras livslangd. An-
vindes for ndrvarande av USA:s armé, marin
o. fiygvapen, av storindustrier, langtradar-
foretag o. andra storforbrukare samt of-
fentliga myndigheter i USA. Kontakta oss i
dag for narmare upplysningar: Regers, Post-
fack 1051, Karlskrona.

Ejakta avgasfiridngare nu ater i marknaden
for endast 15 kr, vid kip av 5 st. kr 12: 50.
Uppgiv rirdiam. Broschyr mot 35 @re i
frimdrke. Nils-Folke Sdramark, Herrgirden,
Marieholmsbrek, tel. 0370/930 51.

Lillcittradgare! 2 st, snodick 90 %, mont.
pa ﬁiig., 120: —. Div. beg. reser\rdel. (ej
plat). 0. Ekebol, Postfack, Uppsala 1.

fipel Kapitdn -55 sidljes i del. bill. Giran
Svensson, Laholmsvigemn 101, Halmstad,

035/137 57

Chevr. -55, hel el. i del.
bruksgatan 43 A, Givie.

VW 1200-dgare! Helt ny revolut. pat.-s. bidd-
sats som utan verkt. bereder god sovpl. fiir
2 pers. och end. kost. 29: 50 + oms. Bruks-

R. Perssen, Socker-

anv. medfdlj. Handeisfirma Viking, postadr.:
Liung.
DKW-delar 1956 hilligt. Lista s@ndes.

S. Anderzen, Hagmestahillv, 8, E-tuma.

Alit i beg. bil- o. me-del. finnes el. an-
skaffas, Rep. av mc o. mopeder utfires
snabbt till humana priser. Specialitet: Vin-
cent. Bickalyckans Motorverkst., S:t Pauli-
gat. 7, linkoping.

Triumph Tiger 110 el. Bonneville, girna
krock. (ej shev ram), def. el. avreg., kipes
bill. kont. Giram Svenssem, I.:hlmvign
101, Halmstad, 035/137 57.

Defekt sportvagn, helst Triumph, kipes. Ev,
kan &dldre amer. sportcabriolet komma i

Alit i foto. Laga nettopriser. Begdr prislista.
E'ro-Ageniuren, Bex 20063, Sthlm 20, tel.
010/48 76 55.

Hasselblad 1000 F. m. Tessar 1:2,8/80 mm,
teleobj. Sonnar 1:56/250 mm samt fl.
t.-behir siljes for kunds rdkn, AB Strim &

fraga. 5. Larssen, 0. Vallgat. 15, Karlshorg. ddell, S:t Larsg. 37 a, Linkiping. Tel.
013,300 55.

Begagnad speed-car kipes med eller utan

ot - rimed pris Ml B. THOISUERSON, | gupr beg, elektr.blixt Metz 106 sljes t.

Lt hiigstbj. J. Ekman, Medborgarg. 15, Alvshyn.

Beg. mopedsvinghjul kopes. Stefa Nr

c1/75—03. C. Pettersson, PI. B241, Vimgaker, | Elblixt 65: —, 95: —, 200: —. Parlduk 110:—.
Proj. Sawyers 400: —. Halvautem 165: —,

Def. flakmep. kiipes. Sv. t. »Prisuppgifi, | Kameror, film m. m, 20—35 %, Ga“antiv, Glom

134675, ej adr.: Bex 359, Virml. Bre.

Koffertlas, beg., ej def., till Studebaker -48. | g iss Mov. 8B m. inb. exp.-mat.,

Jan Lager'krist.’\fitinxav. 11, Renneby. g;laén_lﬁss’am? Har Kost. 5'50,_ ks gélj. i
250: —. Sv. t. »Obet. heg., 13478..

Bytes

Go-kart med dubbla Partner-mot., byggd efter
Partner-fabr, ritn., reg. ej, tivl.-kord, sdljes
till hogstbj, B. Johanmessonm, I.asauml.
Halmstad.

1 st. komplett mc-moter 118 cc HVA bytes
mot 1 st. kompiett mopedmotor marke Puch
M$S 40 L. Giram Birgerssom, Box 68, Klavre-
striim.

My 8 mm smalfilmsk. Eumig C3m o. pro-
jekt. ‘Weimar, stativ, filmduk m. m, for
1.650 kr, sdljes billigt, eventuellt byte mo-
delljérnvig. osten Lindgren, Risigrumd. Tel
Kalix 220 84 efter ki. 16.00.

Beg. mec-delar till ett 20-tal mirken. Absolut
billigast i branschen. Tel. 0303/750 05.

Vincent-del., nya o. beg., sdljes. Skrotade
Vincent mc kipes. Leif Melsom, Lyckhemsgat.
17, Jonkoping.

2 st. stirthjdm. storl. 55 o. 56, 25: — st.
Skinnstdll storl. 50, 75: —, Motorkinga storl,
43, 30: —, Retur. AH Lindgvist, Galistad,

Motorcyk.-veteran. Norton 500 1928 cam.
slagl. 100 mm., som ny, séljes fir 400: —.
:l. kra“mlm' Box 1452, Forsbick, Kumgs-
acka.

RADIO — TV

Siiljes

1 st. beg. Blaupunkt bilradio 6V med KV,
MY, LV, sidljes billigt. Tel. 0755/57223
efter ki. 18.00.

Traf.-mott. R-11-55 och BC-348-0. Konverter
for medborgarbandet och amatdrer. Tel.
010/865 B1 B6.

0BS! Chevr. -53 sdljes i delar, Begdr pris-
uppgift. Sture Wallin, Bex 413, Vistland.

Beg. mopeder billigt. Zindapp -58, Monark
-56, -58. Leif Danielssom, Box 536, Riinmes-
hytta. Tel. 0583/410 44.

Beg. bildelar: 1 par bromsskivor med |ager-
hus, ej slitna, pass. Citroén DS 19, 200.
1 st. vixelldda DS 19, def., 50: —. 1 st.
vixellada pass. Isabella 57, 4.000 mil, 150: —,
R. Larssen, Linmévigen 45, Katrineholm.

Beg. vixellador. Volvo PV 444 51, -56, PV
823, Caravan -56, Rekord -53, -55, Olympia
-50, Kapitdn -52, VW-buss -51, Dauphine -58,
Austin A 30 -54, A 40 -53, A 50 -55, Simca
Aronde -55, -57, BMW 321 -47, Citroén B 11
-51, Ford Zephyr -54, Prefect -52, Hillman
-54, Lloyd -55, St. Vanguard -52, Vauxhall -52.
Gumnar NKarissen, Box 5078, Lindesherg.

1 st. NV m, 150 cc Sachs-mot. sdljes i del.
1 st. kikarstativ. Claes Nilsson, Hyllersd,
Rynge. 0411/712 81.

Komplett motor till Hansa 1100 1959, kérd
4,000 mil, nyslipad vevaxel. Tel. 0510/251 97.

Cykel-Victoria-met. Def., i del,, 25 kr, Stdt-
damp. t. Ziindapp SP, Comb. 30 kr. Cyl.-topp
t. Ho 150 cc 25 kr. Sven-Olof Carlsson,
53 B, Mellernd.

3 Koipes
Gamla hlmaiuer m. m. Imes' Allt fire
1939. ger, instrukt , motor-
tidningar etc. Aven mc-material. Ove Haak,

Parlabaciken 27, Stockholm-Bandhagen.

Mopedmoter Cyclemaster eller liknande till
dverkomligt pris och fullt kirklar, Wilgott
dsterdahl, Grindby, Adelsi.

Beg. prydnadsgrill till F!at 600 kipes. 6.
Danielsson, Box 29, Ramdala. Tel. 0455/410 96,

Hansa 1100 motor kipes, arsm, 57—62, gérna
def.  Girzm Nilsson, Vistamvig. 53 C,
Malmi SV. Tel, 548 30.

En st. Saab moter mod. -53 sdljes bill., pris
60 kr, gott skick, samt div. bildelar bill. till
Saab, Morris, en el-bensinpump 40 kr. Ake
Joh2nsson, Nyfors, Striamgsersd.

Fabriksnya ddck m, f. garanti, lastbils-,
traktor-, personbiis- till alla mdrken. Ddcken
gar att montera s. k. dubbar i, Prisex.: Volvo
PV 59015 svart m, slang 74: — Volvo
last. 10.00-20 14 lag. 535: —. F:a 5. Merell,
Box 47, Hyllinge. Tel. 042/751 22 t. kl. 21.00.

Enastiende tillfille! Beg. mc 150 cc.
Fighter 350 cc Jawa.
cc Ardie, 150 cc llo,
Sachs med el.-start
mopeder. G. Persson,

Blue
Eeg. mc-motorer 200
150 cc Sachs, 175 cc
samt ett antal beg.
Storfors 0550/604 BO.

Bygg billigt laddningsaggregat for bilbatte-
riet. Ritning 3: —. Delar finnes, K. Larsom
& Co, Avd. 2, Box 182, Visteras.

Bra beg. Geting, utn. motor, kipes omg.
Svar m. pris och dvriga uppg. Full returr.
inskas. Valter Hillorn, Forsmark, Siussfors.

A- eller B-Ford 1928—1934. Sv. m. pris till
Axel Holmlund, Mera, Bodbysund.

93 el. 36 Saab motor, kompl. el. del. Sv.
med prtsuppglﬂ t. F. Berglund, Hamtverks-
gat. 8, Klvshyn.

Fiygmotor fran 100--160 hk. Juhami Loikala,
Hallituskatu 11, Kouvola, Finfand.

Plymouth -55, krockad eller skrotad, kipes.
Lennart Bengtssom, Rudu, Bodafors.

Z st. Speedcars kompletta, utan motorer.
Owe Blomberg, Ingelstad, Finsping. Tel.
0122/210 15.

Skrotad Dodge jeep, heist med frontspel.
Anders Olsson, Benportsvigen 3, Karlshamn.

Stinkskyrd m. obet. skiinhetsf. t. bl. a. folj.
marken: Amazon, Chrysler, Citroén, Dauphine,
DKW, Ford, Meicedes, Moskvitch, Opel,
Renault, Volvo o. YW, Obs! end. 425 per
par, 5 par fraktfr. Aven s, k. neutrala
stinkskydd, Handelslagret, Box 93, Harp-
linge, Tel. 035/500 65.

2 st. galoscher tyn Scruitze & 800:

- och

2 st. trailers for dessa 800: —, 2 st, Evin-
rude b-motorer 3 ©00- —. 0370/930 82 eft.
kl. 17.00

30

Bra, beg. v.-lada t. Zind. mop.-motor typ 257
dnsk. kipa. Tommy Vesterlund, Rudsji, Backe.
Ford Custom -51 cabr,, inreg., kipes. (Helst
i+ Mellansverige.) Mats Thorn, Kull-Gremby,
Storvreta.

Kupévirmare till Volkswagen.

1. Johansson,
Box 485, Sandbick.

Beg. svinghjul och brygga el,
def,, till »Stingets.
36, Kalix

mot,, girna
A. Emmoth, Képmannag.

HKépes

Stillbiidstilmer och kort kbpes. Sv, 1.
sam helst, 13424,

»Yad

MODELLBYGGE

Siiljes

Super Tigre G-29, kost. 95 kr, siljes for
55 kr, kird 10 min. L. Sandstrim, Karusell.
8, Hi;ersten

Grahbar! Bygg sidlv hra gltarrfbrsta(kars
Kostnad ca 75: — hema mot

2:— i frimirken. K. I.uadstuu Valla Gird,
Linkiping.
Hi-Fi-Steres-intresserade! Det stirsta ur-

valet och de ldgsta priserna fir Ni genom
att bestidlla ndgon eller ndgra av nedan-
stiende listor: L 1 Bandspelare o. Tonband,
L 2 Skivspelare, L 3 Firstarkare o. Hogtala-
re, L 4 Radio Nat o. Transistor, L 5 Begag-
nade varor. De flesta firekommande fabri-
kat. OBS! Aven avbet. Ldg handp. Hig ra-
batt vid kontantkdp. Sv. t. »Hi-Fi-Stereo,
13409,

Mirklin-tig, list-pr. 420 kr, sdljs f. 230 kr.
Diiring, Trollhittegat. 31, Jomkbping.

Amold Rapide, 1 lok, 3 vagn., rils, chet.
beg., sdljes form. L. Wallin, tel. 010/38 29 20.

Trix Express-tdg, obet. beg., har kostat 500
kr, siljes for 250 kr. b E. Engdahl, Gita-
gatan 17, Varberg.

Kipes

Ritning till Polis-radio m. transistor, 5 hr
:ﬂn.lpgst‘fiirsk S. Schyliert, Torpgat. 12 A,
almii.

UKV-sdndare-mottagare fir 2-metersbandet,
polis, taxi, luftfart m. m. Ritning 4: —.
Delar finnes. K. Larson & Ca, Avd. 1, Bax
182, Visteris S.

Mirklin-delar, beg., kiipes, samt tillbehar.
Sv, med prisuppg. t. Egen Gunmarssom, Vinds-
torp, Mossebro,

Hjul och axiar till go-kart, ev. hel byggsats.
Sv. t. Leif Danielssom, Box 536, Rimneshytta.
Tel. 0583/410 44,

Bandspelardick m. 16 kanaler, helautom,

sOkning av dnsk. melodi, kompl. m, 3 st

papstmotorer. Lev. m, 1 st. insp.-band med

176 st. populira melodier, utforsdlj, for 250

kr. Scam-Transistor, Badstramdsv. 25, Sthim
010/52 90 00.

Amerikanska transistorer,
27: —, siljes for 18: —,
fille, 13445,

Halicrafters S 38-D i utm. sk. 75: —. Hem-
byggd forst-app. 6x6 och smab. 40: -
Stig Persson, Ekenkdlisgatan 11, Enkiping 2.
Bygg nataggregat till transistorradion! Rit-
aing med beskrivning mot 2:50 i frim,
P. 6. Perssom, Lirkstigen 3, Kalix 1.
Katedstralerér DG 7-5. Surplus, Lampligt for

2N525,
Sv. t.

R.-pris
»Ett till-

miniatyr oscilloscope. Kr 15: 50. Ing.-firma
Pim--:. Bex 7037, I.ll»kiymg ¥
Phono-Trix bandspelare 150 kr. Svem-Oiof
Carlsson, 586 B, Mellerud.
FOTO OPTIK
Niiljes
Framkallning, kopiering. Prisex.: Sv.-vit film
69 1:50, 24<36 1:75. Storkop. 98,
912 0:50. Forstkl, arb. Snabb lev. Capax,

Box 410, Bandhagen 4.

Astronik har nu en ny stor katalog over
teleskop och tillbehtr, dir dven sliten
handboks ingdr. Erhdlles mot 1: — i fri-
marken, Astremik, Vikstensvigen 36, Johan-
neshov. Tel. 4996 32.

Bytes

Bittre frimdrken, samlingar, el, forslag, ldim-
nas i byte mot modelljarnvagar el. lok. In-

tresse finnes for samtiiga fabrikat. Curt
Eriksson, Pumdg. 3, Enképing. Tel. 0171/
303 48.

MASKINER
VERKTYG
Siiljes
ASEA elmotorer, fabriksnya, 220 volt, 1-fas,
375 watt, Y2 hk, 9000—13500 varv, med
flakt och stormingsskydd. Lampl. till sdg-

klinga, slipmask. e. dyl. Pris 45:—, 2 st
fraktfritt. Firma Dealp, Bivigen 8 A, Sellen-
tuna.

Obet. beg. fargpistol Greiff typ GL 110: —,
Svetstrafo, EI-Mini wpp till 2,5 mm elektro-
ugr, g&ﬂ: —. MAnders Hallén, Gibraltarg, 38,
Gbg S.

SPORT JAKT FISKE

Siiljes
Lic.-fria vapen m, m. Kat. m. L: — i frim.
K. Axelsson, Vrigstad.
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Poseidom dykutrustningar for sportdykare och

Reseskrivmaskiner jdttebilligt, Begar bro
schyrer. A. Westerbergh, Box 19018, Boras 9.

grodmin. Begir prospekt. Agqua-Sport, Ulle.
vi, Gteborg C. Tel. 031/19 465 46.

Luftpistel »Walters kalih. 45 mm, 4. kost.
190: —, sél 125: — m. tilibeh., obet.

1. T,
beg. Sv. t. =Billigt, 13477s.
Kopes

Beg. hagelgevir, enkel- eller dubbelpipigt,
kal, 12—16, & dver 1CG kr. Sv. t. »Hagel-
gevir, 13390,

och el. borr-
»Wolf, 13460..

Weider's kroppsbyggarekurs
maskin m, tillbehdr. Sv. t.

Bytes

Utmarht ork.-gitarrkurs 2 B5: 0. Kamera-

ixt & 20: — bytes mot Haenel M/49 eller
Fx,e fent (uftgevdr, gérna bep. R. Olefsson,
Bjurvatteet, Karlshick,

BATAR

batteridrivet bramdalarm fiir villor,

pensionat o. liknande, matt 1574 cm,
frostlacerad  metall, brandinspekterat. Kr
42: —— per st., 2 st. fraktfr. Olle Emgstrim,

Vikingag. 24, 1 tr., Sthim Va,

Spar arligen 1.000-tals kromer genom att
sjalv kopa begarliga varor direkt fran ut-
landet. Var nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar fran fordelaki. inkops-
kdllor inom de flesta branscher fran olika
varldsdelar. Kat. ar omsorgsf. bearbetad o.
detaijerad. Ni far inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna fir Ni ocksd se
i bild, Ni far exportpriser. Ni far impori-
tips, Ni far oversdttn. o. anvisn. sd Ni utan
svirighet kan skriva till firmoma. Frin
hela virlden kommer brev om fordelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
ait stromma in, Gratis bif. Nyhetslistor
med heit nya artiklar. Denna katalog —
med vars hjdlp Ni kan gira otroliga firtj.

kostar endast 14: — -+ porto. 0BS! Ut-
tommer ej | massuppl. Bestall darfor redan
| dag. Stureson Trading, Avd. 2, Fack,
Solientuna 5.

Siiljes

Battillbehtr av alla slag fir Ni formanligt
“rdn oss. Katalog mot 50 dore i frimirken.
A, Sjdgren & Co, Box 1721, Giteborg 17.

Fantastiska »toppgrejor» fran hela viriden .

Elvis Twist. Svarta jeans i »Simili Leathef»
ser ut som riktigt skinn, »Jattepoppiss. Stor-
lek. 14-16-18 ar. Herrstorl. 4652, Samma
modell for flickor o, pojkar. Uppgiv livmatt

Senex marinvarvraknare. Beg, broschyr fran
Agenturfirman Senex, Box 51, Enskede

Sporthitsritn, Broschyr mot porto, Reggemtin
8., Gitgatan 26, Stockhalm S@.

Batar, bitbyggsatser och batbeslag. Wijke-
Industrier, Higerstens Gard, Higersten. Tel.
010/88 35 0O,

Sporthitar — Bithyggsatser — Battillbehir.
Marknaoens mest omfattande byggsatspro-
gram gver snabba sportbatar. Speedy, Cub-
serian m. fi. Allt i bAttilloehdr. Firmaniiga
oriser! I‘(a.a!og och upplysningar fdr fritids-
ombud sinces mot 1:50 i frim. Rekvirera
i‘r':gIS Tebe-Folaget, Fack, Umed 3. Tel.
e

Evinrude 28 hk 1962, Mercury 70 hk, Gale
25 hk, Evinrude 18 hx 1961, Evinrude 3 hk
495 kr. Archimedes 3 hk 450 kr. F:a H.
Gustafsson, Box 1124, Borldnge.

DIVERSE

Siljes

Damernas tnskepresent — torkhuven »Calor-
Airs, Buccén frdn kontinenten. Kr B84: —
frakttritt dver hela landet. 1 drs gar. Retur-
itt. Obs, end, 220 V. Elteko, Oskarstrom.
Tel. 035/604 40.

Glasfiberpiast for hobby och industri. Sjalv-
ndrdar, blir j;'ashan‘.' 0. genomskinlig. An-
vindes for tillv. o. reparation av bilar, ba-

o, benldngd. Pris 39: —. Amerikanska siden-
skjortor i tjockt blankt siden, oerhirt
snygga. Pantersvart, parlemovit, persiskt lila,
vinrtid, ljusbla, gul, Storl. 35--42. Pris
45: —. Amerikanska jeans i morkblatt, ljus-
blatt, vitbeige. Pris 35: —. Lee i kolsvart
med blank yta. Pris 39: 50. Wrangler | mork-
blatt eller ljushlatt., Pris 32: 50, Lewi's i
mirkblatt 34: 50. Leiba i morkblatt 2975,
Alla storlekar av samtliga marken. Uppgiv
livvidd o. benldngd. Amerikanskt jeanshilte
med stort graverat spdnne. Pris 14: 50,
Barcelona, holsvart byxa i terylene, spansk
modell med brett” midjeband och vita skinn-
kanter vid fickorna, Pris 79:—. Pelotrijan
wApaches, hog rullkrage o. lang drm. Svart,
vit. gul, lila, ljusbla, Storlek 3—6. Pris 19:—.
Poletrija i samma modeli fast tunrare hval.
Pris 12: 50, Ombytesriitt el. pengarna ater,
QOBS! Oms.-skatt inrdknad i vara priser, Du
kan dven skriva efter den nya vinterkatalo-
gen som sidndes GRATIS. | den finner Du leo-
pardjackor, langhdriga Canadajackor, ozeloi-
pullovers, ormskinnsslipsar, Western-skjortor,
cowboystovlar, hogklackade herrskor och
mycket, mycket annat som Du aldrig firut
sett. Skriv el. ring till Carlssons Import,
avd. TV, Falkenberg. Tel. 0346,/103 81.

Hog rabatt! KbSp Era persienner och kor-
nischer dir. fr. fabrik och mont. dem sjalv
eft. vara utforliga anv. Vid aterfiirsdljning
kan mycket god extrafortjdnst erhallas.
Prover o. forsdljningsvillkor gratis, Hid Pe
Produkter, Hissleholm,

Ritarekurs. Starta Er tekniska wuthildning per
korrespondens med en ritarekurs. Genomfard
kurs med betyg ger Er goda mojligheter til!
ett vilbetalt och intressant arbete och
extrainkomster, Inga forkunskaper krives.
Broschyr erhdlles kostnadsfritt frin Skam-

Fetografier av flygplan. Katalog sindes mot
1:25 i frim. Flyfo Bildeyrd, Malteshoims-
vigen 83, Villinghy.

Knivslipare, vattenturbindriven, féstes en-
kelt pa vattenkranen, slipar alla knivar
snabbt och effektivi. Storl, 10<85x3 cm,
pris 19: 50, 2 st. frakifritt. Olle Emgstriim,
Vikingag. 24, 1 tr., Steckhelm Va,

Urreparationer utf. av alla marken (3ven
Atlantic) netto till urmakare och ombud,
Prisex.: Rengiring + ny filider + 1 ars gar.
19: 80, balanshom 14: 40, glas 6: —, upp-
dragsbom o. krona 9: — v, s. v, Lev.-tid 3-6
dag. Pegir prislista och provrep. F:a Ur-
Service, Sjiskumsv. 8, Stockholm.

Bind in Tekmikens Virld. For end. 9: 50 per
band far Mi TV inb. i 2 vackra band per
arg. Mycket rikligt guldtryck. TV blir Edra
vack-aste bocker. Sand Edra tidskrifter till

oss for inbindning. Vi gar. belatenhet,
T. Svenssons Bokbinderi, Vislanda, Tel.
0472/304 52,

Diverse nytt och beg. Begir fdrteckning fr.
»Prima prylar, 13360..

Anvimd din frvid ritt! Fir 100: — kan du
starta eget! “)u 0. massor av férslag for
endast 3: —, K. Lundstrim, Valla Gard, Lin-
kiping.

Tidna pengar, silj per postorder! Kip i dag
handledning ddr ni fir lira er hur ni med
ringa kapital snabbt kan skaffaz er en extra-
inkomst. Endast 15: 50. Gratis medfiiljer
Tidningsvallista samt postordertips pd 5 fina
fortjdnster. K. Larsom & Co, Avd. 3, Bax
182, Visteris.

Vill du bli lindansare? Komplett larobrev
med illustrationer séndes for endast kr 6:—
Sv. t. =Artist, 13405..

Alibems FlyghBcker, skinnband del 1, 1. Flyg-
bragder, Rymdens Giganter, Helikoptrar, 32:—
+ oms. 2, Pd tysta vingar, Mot svarta him-
lar, Roda vingar. 32:— -+ oms, 3. Snabbare
an ljudet, FallskZrmar, Sportflyg. 32: — +
oms. Ett ar i Luften 1949—61 18:— -+ oms.
Fiyg i natt, kloth. 20:— -+ oms. Ame Tam-

mer-ku's, Naturvagen att fa en ny kropp,
inb. i skb. 60:—. Ejnar Thurander: Firsvar
mot Gverfall, 40—_ B. Pettersson, Stemkilsg.
§e, Skelleftea.

Machetes, 3kta djungelknivar, langd 57 cm,
vikt 7 hg, i prima stdl kr 15: — per st.
2 st. fraktfritt. Olle Emgstrim, Vikingagat.
24, * tr., Sthim Va,

Roulettspel. Komplett spel i sobert utfdran.
de med roulett, etul med spelmarker, raka

Plastfirg fir malning av kdllare, tak, rum
m. m. forp, i plasthink, 5 kg & 20 kr, 10 kg
@ 36 kr, + frakt. Berglund, Atlasvigen 29,
Macka 2.

Tiima pengar pa fritid! Vi erbjuder ett antal
r upp till 100: — pr vecka mot end.

Iduk kvalitet. Pric lett

och hiig
24: 50, Firma l.n—PMulim Norberg,

Littfértidnta pengar! ! ! Bli aterforsdljare
fiir vira kulspetspennor pad Eder arbetsplats
el. i Eder skola. Danade fortjanstmdjl. Begdr
redan i dag upplysr. och vi sander Eder
abs, oslagbar nettopristista. Alla prislag.
Mercado, Box 16748, Sthim 16.

B mm krigs- o. langfilmer. Begir firteck-
ning. S. Lindstrims Agentur, Alidebergsgatan
18 B, Boris.

Starta eget pa fritid. Littskitt rorelse som
ger god vinst. Har Ni nagon gang tdnkt star-
ta ett eget foretag ar detta Er stora chans,
Kan heit skotas frin hemmet. Oanade fér-

Z tim. pr dag (kvdll) i hemmet. Sind 1.—
it frim. sa erhaller Ni ndrmare unplrsmngar
ang. fritidssysselsittningen. Pesterder,

fack 9002, Givie 9.

KAK:s htltlrs
Bex 45, Ka''hid

beg,, 85:—. S. Nordstrim,

Dykare, vatteaskidakare, tillv.
sid.v, kompl. 128:

gummidrakten
—. Tel. eft, ki, 17 25 59 40,

87 19 43 Sthim.
Bocker: Engelska enl. natur 50:—
[fullt kompl kurs), bokpaket 10: —, 15:—

(Mangdubbeit virde. Uppgiv gdrna
pt}eratuuntr} Lemmart Milsson, Box 8085,
alun.

tidnstmdjligheter. Var nyutkomna handbok ger
Er all hjélp i starten. Extra: Hemarbete
som kan ge 80-—-90: i v. medfdljer. Pris

Diverse artiklar siljes eller bytes, bl. a,
motors ykeld. till Sachs 150 cc, 98 cc, Hus-

9:90 + porto. Garanti om pengarna 3ter .

z 5 il gvarna 125 cc, Jobu motorshgar, 2 st an-
;aexmn:r Tillskriv F:a Handbdcker, Box 73, | G ™ il ool " m m. eller kom  med
E 2 bytesforsiag. Skriv efter prisl. Kemt Gustavs-
Skimtartikar. 10 st. olike endast 7:50. | So% Sox 173, Vagsiafers.

Innehall: vattenkamera, nyspulver, trolleri- -
planbok m. m, Firma LH-Produkter, Norherg. Kopes
300: — per vecka? Hemtillverkningar och | HWrr impertérer, gressister, gemeralag.! Ny-

bifortjdnster: Massor av uppslag och be
skrivningar pa lonande bisysslor och fritids-
rirelser i var stora handledning. Uppl. mot
dubbelt porto. MNerd-Imstitut, Bex 21007,
Steckholm 21,

Cupliceringsmaskin av  mirket Fordingrap,
endast anvdnd B timmar, sdljes fiér halva
priset, 200 kr. Byggm. 0. Friborg, Abeogatam
7, Malmi S, tel. 040/824 45.

Fynd! 180 gr frimdrken bl. fran Hela Viriden.

inreg. postorderfirma dnskar offerter & ldmp-
liga artikiar, sasom textilier, trdsnideri
m. m. Isdia-Impert, Erikstad.

Ritt 1osta Gvningsexemplen tili E. Lagergvists
Projektionslara, Sv. t. »Sjdlvsted., 13384..

Seritisa dragsp.-skiv., 3v. 76. Se. . Pris,
13471,

For Edra gamia brev fran ar 1920 och tidi-
gare betalar vi 50 ore st. Frén dr 1938

tar, husvagnar, dmc~ké‘ngr, fn;mgjum.k m. m. | dinaviska Institutet, Box 51013, GiteBorg 51. | pris 10 kr. A. Sivkvist, Reftele. 1921 10 Gre st. Pegsr prospekt. B. Nerrgard
“an 2tmeras med giasfiber, LEtt, starki, End. : = 1. Hi i ;
ima ravara, Bestdll provsats inneh, plast, | Inspelade filmer 8 mm. Nu dver 100 glada, | vuylarm med autom. brandlarmuticsare. Av- | | iEciyvigea S7, R

are, accelerator, firgampuiler samt fullst, | intressanta, ?nhnfta_nde_uch pikanta filmer. | gor oft genomirangande sirentjut. Enkel

. och prisl. (3ven i parti) for 8: — + | Aven i fdrg! Fickprojektor 32: . Color- | yoctnadsfri inst. kan goras av alla, Pris Bytes

Glasfibervdv och matta. Hog kval, | Slides, resemotiv m. m.! Tonband, Koda- | yompl med 1,5 v. batt. end. 29: 50 + oms.
‘rover och pristista 5: —. F:a Regale, Bex g:me 11, Agfa CT/18. Trisimport, Box 21, | ;" 1or¢g Sindes mot postiorsk, Hamdeisf, | Fabriksny galasch siljes eller bytes mot
s34, Boriinge. yberg. Viking, postadr.: Ljung. nragspel. Tel. Laxa 204 07.
Y\ GARANTI v‘w %,4 “
el sl et Iummullsfodrude

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB. ANNONSAVDELNINGEN
TORSGATAN 71 - STOCKHOLM VA - TEL. 349000

|Kﬁnrunden

Mruﬂmnadn'wlrénwmuﬁ-
togonde forutott ot den returneras

i oukadat skick.
AMAAAS

HERRAR
onsk. brevv. for event. dkt. Gver 400
adresser erhdlles fullt diskret om Ni
skriver till bek.-férmedlingen
NORDISK KORRESPONDENS
Avd. TV Malmé 3

ERNILENS VARLD §.¢

1000-tals  belitna
kiipare. Innehallet
utdkat! 2 skalar,
kop.-ram, pincett,
100  kopiepapper,
filmkldmma, film-
tyngd, kemikalier,
ridgiv. Mytt pris:
16:75 + oms och
porto. 6x9 18:50,

Sollerin

Sindes mot postiirsk. frén:
F:a Knutz & Svensson,

Utférsiiljes nu for

Ett fontastiskt 18gt pris

for dessa sphi ge-

digna | i ey biralairr,
ski av  higsta

kvalitet. Ni som p& grund nings
av arbete eller sport vis-

tas vtomhus i blés r Bestiill i

Yasag, 5
11 54 29/11 81 65,

Tel.

skinnbyxor & 115:—
Min léngd &r...........cm
uﬂhﬂdd..

terar Gverléigsen kvalitet,
dag.

Har kostat 7,
over 300: —
i tillverkn.

och kyla har hér den
verkligt varma och skéna
Amer

ikanska
f[ygm rigorésa  tillverk--

ser garon-

B,



|

Kopronden

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB ANNONSAVDELNINGEN
TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL, 349000

J T
WYY GARANTI «'.Mk
Far ollo kép ov varor under dgn»ﬂ“
rubrik goronterar annNONSErerna re--

I[ll!i "

turratt inom 8 dagar frén varans mat-
tagonde forutsalt ot den returneras
-1 oskodat skick.
‘1? LERARLL ; #
IAAWAMAAAAARARSS

AN

Komplett set till ki-
kare med 50 ggr [or-
storing kr 16:— por-
tofr. Monteras lati pd
mindre dn 1 timme.

ELECTROFON RADIO
Paradis — Bergen — MNorge

* SKONT MED VARMA FUTTER'

flor i prima g
farskinn med pélssidan o
sand inat. Utmérkta som
nne- o. TV-toffel, goda
‘otvrmare i grovre skur T

farm, stark, smidig! Oirekt fran tillverka-
‘en. Storl. 20—2 .’Al 2733 5:75, 34—40
li—, 41—48 T1:9 -+ oms. § par Fraktfritt.
leturritt. Mataleg bifegas GRATIS — sindes

iven pa hegiiran,
F:a 6. 0. A. SGDERLIND, Avd. TV
Arndsvall, tel.: 45273, Gruskdldsvik.

Sand in kupongen s& far Ni Wiska-
dals Fabriks nya stora fyndkatalog

" FOR NYBORIARE
grotis. Modernare och innehallérika- A

n nd in. 308 sidor — di | Denna nya firenklade

Full av nyheter Eteles St el S
H = tiklor — allt i bekladnad och det B ora danskar-
Ni maste se den il g Sl

Direktkép kvalitet 1ill fyndpris fran
WISKADALS FABRIK

Pa négra kvillar kan
Ni lira Er dansn per-
- fekt och sikert

Foxtrot, Tango, Modern vals, Huckn

Till ‘n roll, Mambo, Gammal vals, Ham
WISKADALS FABRIK el I Schottis m. fl. danser. 73 ill. by
Bords. Nomn: . ... sl R R R L Enkelt som ABC. Lir Er dansa for
L, g i 8: 75! Skriv i dag!
Sénd mig den namﬂ I e
fyndkmalogeﬂ for TR C Pl g g BOK_FGBL&GET PRAKTISKA BOCKER

véren och somma-

I ren 1943 a Postadress:. . . . .
T LYY FABRIK Bom&s)

Regeringsgatan 93, Avd. 1, Stockholm

Siind mot postférskott Snabbkurs i
dans. Pris 8:75.

PGS iy

STORA BILBOKEN

(13:e g, 224
sid., format 14,5
X21 cm).

bilintresserades

0. hilkipares
sumbirl. handbok

i wikemmen

med uppg. om prakt. taget alla per-
sonb.-modeller fir 1963 frin hela
virlden. Ni far veta vad som ir
bra o. vad som #r diligt hos olika
bilar, vilka som #&r rymliga eller
tranga o. obekvama, om viig- och
kurvegensk. &r goda eller ej, hur
fjadringen &r o. s. v. Modellerna
beskr. utférl. m. bilder, tekn. data,
bensinforbr., toppfart, pris, skatt
mm. Enda bok i Norden som ut-
forl. bedomer 1963 &rs bilar. Pris
kr 10:25. Boken finns i bokhand.
0. siindes &ven direkt fran forl.
Skriv till:

FORLAGET BILBOKEN,
AVD. TV , NORRKOPING,

FINNSTOVLAR

MILITARPERSEDLAR

Prima, med cellgummi Bla kommisskavajer (Flottans). Tjockt. kraftigt ylletyg. Yllefodrade. Storl. 44, 46, 48 o. 50. 19:—. Permissions-
L rockar. Mjuk, vacker grabrungrin yllediagonal. S5id- och brostfickor med lock. Storl. 42, 44, 46, 48 och 30.

el. ladersula, herr 72:— Endast 17:—. Arméns diagonalbyxor. Skidbyxliknande modell. Snérning nedtill. Mjukt. vackert grabrungrint
dam 59:—. v1le. Obs! Ej anvinda men kass-stimplade. Livvidder 75—85 em. Endast 17:—. Flygets vapenrockar. Mérkbla
Shmskakinnskalsonrer extra fin vllediagonal. Sportaktig modell med vanlig liggande kr’\ge I utméarkt gott skick. Storl. 44, 46, 48 och
Be 50. 22— Flygets byxor, vanlig rak modell. Samma tyg som i vapenrockarna. Livvidder 75—90 em. 19:—. Gra

59:— fér omg. lev. mot kommissrockar. Sid- och brostfickor med lock. Storl. 44, 46, 48, 50. Endast 12:—. Kommissbyxor, skidbyxlik-
postforskott. Returra nande, snorning nedtill. Omtyckta arbetsbyxor, bra i samband med stovlar. Livvidder 75—85 cm. Endast

12:50. Ridbyxor, gra kommiss. Livvidder
Oerhort lagt pris, endast 12:—.
tigt tyg. Storl. 44 och 46, 14:—, Likarrockar, langa vita med skiirp.
4:50. Overdragsrockar, gra bomull, kavajlingd. Storl. 44, 46, 48. 50 och
taltduk. Langa, med brostskydd 4:50. Lettakjolar, extra kraftiz bomull,
veck bak. Storl, 38, 40, 42 och 44. Obs. ej anvidnda, endast 8:50,
sma personer, 3:50 per par.
6:--. Ylestrumpor, extra billigt, endast 7:50 for 6 par.
vile-nylon, extra starka. Fabriksparti till vrakpris,
Nya ylletrdjor (ej militara), stickat ullgarn.
6 och 7. Inkop av stor lagerpost gor priset 58 lagt som 15:—.
till kostymer, drikter, kjolar, uddabyxor. 100 ¢ kamgarnsull i

F:a Y. KERO,
Sattajérvi. Tel, 1.

Campingtalt
med garanti!

Raggsockor 9:— fior
endast 13:50 {for 6

blagratt

namnda fina helylletyg. Vanlig rak modell, tva fickor fram,
par for hangslen.
byxor till endast 39:—.
\lulurmt-kar av skinn.

storl,
46,

vita,
storl.

Farskinnspiilsar,
Kraftigt yllefoder,

44, 486,

lor*‘nndell nédstan nya end. 5:—. Batmébssor 75 ore. Skinnhandskar, s.
av smorlider med nya kraftiga gummisulor,
Fiskarsmorning, laderfett, extra stor
ma vara. Alla mansstorlekar. Per par 2:50, 10 par 20:—.
Per par 50 Gre, 10 par 3:50. Benlider 4:50 per par. Damasker
3:—. Yinlerdamasker att snobra. C:a 20 cm hoga, per par 2:350.
kor pa motoreyklar ete. 4:50 st. Sandpappersrullar, 20 m.
3:50 per rulle. Lang liderrem med s0lja ca 125 em. per st.
ca B0 cm, nastan nya, per st. 75 ore, 10 st, 6:—.
remmar fran kronopersedlar, olika bredder

13:50. Boxkalvkiingor med

{sndlas),

I snart 35 ar har vi tillverkat kvali- Riinslar,

tetstdlt m. m. som vunnit berdmmel-
se i vart land och i ménga frimman-
de liinder. 1963 ars katalog innehiller
marknadens modernaste och priktigas-
te tdlt utrustade med tropiktak, som
utestiinger det hiiftigaste gN.
Man kan ga rak overallt i dessa tilt.
Télthus och yttertdlt med forgard
ptill 6.5X%3.3 m. Ryggastilt fran kr
89:—. Sovsickar och mvmkat&cken
— é#ven Elaston. Vara cam
ar, um \riclli sadan fortjusning, sk;ll
Ni och prova., Campingmébbler i
Jattestablll utfﬁrapde

st. 6:—. Presenning ca 225~ 115 em med avrundade hira.
knappisyning, meirevar m. m. Rullar om 50 g Nr 12,

Ej anvinda,
1:50 per rulle.

kompleit sats 4:—. Smirjsats i vilgjord trilada med lock och barhandtag.
pump. Som nytt. Endast 7:50. Verktygssats i laderfodral.
Nedanstaende fabriksposter av nya prima

varor utvriikes

75—85 cm. Ovanligt bra, endast 16:—.
Bomullshyxor, gra. Livvidder upp till 85 cm. 4:350. Overaller, mérkblatt kraf-
9:a0,

52,

Langkalsonger, krympta,
18:— for 6 par. Yllekalsonger, langa. Sma storl.

Vistfickor, langa drmar med muddar.
Nytt kostymtyg till vrakpris,
fran valkénd
parti som sdljes langt under det verkliga virdet® endast 19:— per meter i dubbel bredd.

k. ytterhandskar,

10 st.
brunt 2-trad, 18:— per kg, Vindtygsstuvar i gragront, stora bitar 10:— per kg. Skidbindslen,

Hammare, hovtang,
titl abseluta hottenpriser.
Och’ vi limnar garanti fir belatenhet eller pengarna tillbaka.

Kappor, kraftigt kommisstyg.

Flygets skjortor. Bla, fast krage.
4:50. Skyddsforklidden, av impr.
morkgra. Hel knappning fram, gang-
passar pojkar och
, 4:75. Undertrijor, kraftig yllekvalité.
6 par. Arbetsstrumpor (ej militiara).
par. Yilevantar i pasmodell 2; —,
Morkgra. Storl. 4. 5,
Bista tankbara
svensk fabrik. Fabriks-
Herrbyxor av ovan-

iva bak. Dragkedja i gylf. hallor for livrem, knap-
Alla storlekar — uppgiv kostymnummer eller livvidd. Ni far ett par
48, 50 och 52. Pris
48, 50, 52, per st. 50:—.
Pilsbyxor, morkt smartingliknande tyg. helt farskinnsfodrade, 60:—.

vilsittande, eleganta
65:—. Piilsmossor, vita 3:50.
Motorbyxor av skinn, tygfodrade
Skdrmmdssor, gra, furir- el. chauf-
3:25. Militirkingor
nya slitstarka gummisulor 13:50.

burk 400 g 2:—. Lidersulor i karnlider. utstansade, for halvsulning. Pri-
Klacklappar av prima kérnlader

till grovre skor.
gra smarting. per par 1:25, 5 par
kraftig presenningduk, till packvas-

nytt sandpapper i c:a 10 em bredd, tamligen grovt,
1:75. 6 st.=9:-
Geviirsrem, ldder, c:a 130 em, per st 2:50.
och langder, anvandbara till div.
12:— for 5 kg. Tross i lingder mellan 3—10 meter, 8:— for 5 kg. Tygpasar,

—. Packremmar av lader med solja,

Div. beg, lader.

reparationsiandamal. 2:75 per kg,
nya bomulls, ca 5728 cm, 10
10:—. Linnetrad, ny armégra, for
12.50. Yllegarn, nytt i harvor, gra-

kraftiga, palitliga,
2 lit. oljedunk samt smorjkanna med
skruvmejsel, tumstock. 10:— per sats.

Under forsé- | Pamskinnjackor, lang modell, vackert bruna, 75:—. Gosskinnrockar, olika storlekar och farger, endast 70:—.

extra for . Rekvirera ka- | Damkoftor, mjukt skont ylle. V-ringade, svarta, vita, gra, beige, 10:—. Gosspullover, langa #rmar, kraftig

talog gratis, portofriti y]]elgvg}lité. Uppegiv fiarg och storlek. Endast 9:—. Lagerrork, kort herrmodell, storre storlekar 56, 58, 60. Hog
kvalité, endast 12:—. Damstrumpor, vacker brun-beige fiarg. Oerhorl starka, 3:75.  Flickstrumpor, beige

A.B. Smal ﬁ ndska crepe-nylon, 4—10 ar. Endast 3:50. Flickstrumpor, extra prima ylle. Plit. med bomull, nylonforstarkta. 12:—

Sétmnadsindustrien for 6 par i valfri storlek. Gossportsirumpor, grova, kraftiga.

Avd. 1 Norrahammar
Telefon 036/60186

ningstiillda och fulll fiirdiga att anviindas. Gir ett provkip.

32

) Fran 6 till 12 ar 12:— for 6 par. Rapggsockor
fir herrar, extra tjocka, 6 par endast 15:—. Barnvantar, i kraftigt ylle, tumvaniar. Uppgiv alder! 3 par for 6:50.
Omsiitiningsskatten dir inriiknad i alla priser. Varorna ir begagnade dér ej annal ndmnts, men levereras ford-
Vi garanterar: dr ej
aterfar Ni de utlagda pengarna om varorna returneras.

AUG. NILSSONS LAGER, ALMHULTY

varorna till full belatenhet

TEKNIKENS VARLD 4/63



3 TILL SALU

¢ MOPEDISTER! sina 1:— i i
miirken och Ni fir vér stora re-
servdelskatalog.

MOTOR-HOOKS, sagen 30
Nammn:

Adress:

NI FAR
LAGSTA
PRISER

HKataleg
mof

50 ore |
frimérken

ATERFORSALJARE

SOKES fir fotoarbeten
i svart-vitt o, firg samt
dvrigt fotomaterial

SYDSVENSK HANDEL

Avd: TV
Rinneholms-
vigen 74 MALMO V

Bestdll vedan i dag!
BILGARAGE

Garage av plastbelagd krafti vhv
T&l temp, mellan —50° och + C. |
Passar till YW, Ford Zephyr, Anghﬂ,
Prefekt, PY 544 m. fl. smébilar. TVIZO1
pr st endast 119:95. Passande till Ford
Customline, Opel Kapitén, Volvo Ama-
zon m. fl. stére bilar. TVI702 pr st
endast 144:95. Obs! Oms o. frakt till-
kommer. Begiir katalog.

AB GUNNARS FABRIKER
Box 183, l.mtopmg 1, tel. 013/30480

[ . -.-——-"""‘

g J

T

Oﬁlll Vid _I.u:l mste mirke o.
noga

l_lu “? kan Ni rila av
Er familj. Era vin-

ner. ja, vad som helst
”&u/r’ned hjalp av den op-
Al tiska teckningsapparaten
'.r‘ REPRO Det Ni dnskar
feckna syns pd ritpapperet. Ni beho-
ver bara fylla i bildens Kkonturer
med en blyertspenna. Apparaten for-
minskar o. forstorar. Pris kr 7:85.
Sdand. mot postforsk.

Q. Breivik, Avd. R

Betzy Kjelsbergsv, 4, Oslo, Morge.

NY MOTOR

..\-

& “

NU MOT BARA

HANDPENG

betala resteir med
ALBIN MOTORS
Jormanliga insatsplan

Ni behover inte vinta med att
skaffa ny motor till biten. Ge-
nom hlgms fordelakeiga insats-
plan kan Ni redan nu fi en ny,
effektiv och driftsekonomisk mo-
dern Albin-motor. Ni gir en
forsta inbetalning nir Ni fir mo-
torn betalar sedan ett Gver-
enskommet belopp per mdnad.
Sind in kupongen nu si fir Ni
omgdende nirmare upplysningar!

ALBIN MOTOR AB
KRISTINEHAMN

Ni kan gora fynd
bland de wvaror som annon-
seras pa dessa sidor. Det ar
artiklar av god kvalitet wval
virda sitt pris som ™! siikert
kommer att fa myckel glad-
je och nytia av.

TILL BATEN

! ALBIN MOTOR AB, Kristinchama !

Sind kostnadsfritt nirmare upplys-
| ningar om ALBINS insatsplan odll
den motor som mirkts med frysu

JUNGMAN 3—5 hk
KADETT 6—10 hk
BATSMAN 10—15 hk
STYRMAN 15—20 hk
STYRMAN 28—40 hk
DIESELMOTOR H3, 30 hk

|

|

|

|

|
|
. l
e |
il

n . "
jqa HAR REDAN HIALPT T1OTUSENTALS e

&r att du beslutar dig for att
offra ungefiir en kvart om
dagen for att sdtta spritt pa

din kropp. Du behiver inte
ga omkring och wvara »diist
och olustigs. Tammer hjilper
dig. - Du kan lita pd honom!

@i

har du. tagit efter en manad.

a miirks redan resultatet av
kursen. Du kinner dig 1it-
tare, din kropp bérjar fir-
dndras ...

= D

.’J-ﬁr avverkat fortare dn du
tror. Hela férvandlingen kan
du sjédly laktta i en spegel
hemma i ditt rum. Ingen
miénniska mer &n du sjilv
vet vad som fordndrat dig
sd grundligt, men alla kom-
mer att beundra dig.

RESULTATET

Forvana dina vénner

med att sgéra om» din kropp. Kom ih4g att
ett slott och spussigts utseende ofta &r eft
hinder i ditt jobb. L&t Tammer hjéilpa dig oft
hitta din midja igen, och du skall se att du
kommer att kiinna dig som en helt ny mién-
niska efter en kort tid.

= jo, du blir snyggare
du blir glad, du blir pigg!

For alla mdn
£ alla aldrar

Aldern spelar ingen roil.
Tammers tréningsprogram Hr
lika viirdefullt for alla pojkar
mellan 15 och 70. De unga byg-
ger upp sin kropp och de iidre
hiller sin mjuk och spiinstig.
Giir slag i saken och sitt iging.

LSS SSSESNSSSSNY
IDROTTSSKOLAN [&ma, pomitter

|oq lrn;";umia.rs
ENSKUrs
Essingeringen 80, Steckholm K NATURVAGEN ATT
FA EN NY KROPP

utan redskap. Sénd mig dende forsta lekti
brevet mot postiorslmﬂ kr 5:75 (plus porto). De
efterféljande ? breven skall séndas mig med 20 da-
gars mellanrum mot kr 5: 75 (plus porlu) per bl'ov

TEXTA

Magkrdngel

kan botas med annat &n tabletter och laxa-
tiv. For att n& fullkomlig hélsa behdver du
en viss grad av iréning. Nér du f&tt din
kropp i fullgott trim, kommer en hirlig
kinsla inombords. Det &@r vart forséket att
ge Tammer en kvart om dogen. P& det by-
tet férlorar du intet!

Arne

Postadress

IMPORTERA SJALV

for eget bruk eller silj
med god fortjdnst.

Priserna &r ofta laga for

alla slag av bra varor o. Ni

far dessutom mellanh.-for-

tjéinst! Enstaka artikl. kom-

mer oftast med posten. I
Importkatalog 1963, 5:e utdkade
arg., finns nidrmare 1.000 aktuella
firmor i de flesta branscher fr. 30
linder, bl. a. fran Guatemala, Hong
Kong, Indien, Japan, Kina, Ryss-
land, Tyskland USA. Obs, med bil-
der o. priser an en mingd ab-
soluta nyheter for 1963, som kan
ge god fortj. 5-sprakiga odversittn.,
anvisn., 15 brevkonc. samt import-
handledn. ingar, si4 Ni kan skriva
till firmorna utan svarighet. Pris
kr 10: %0

MNORRK. GAMLA KEM, INDUSTRI,
IMPORTAVD. TV , BREDG. 30,
NORRKOPING.
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« RABATTKOP! .

Allt fér bilen, fritiden, dnnu billigare
genom oss. 700 olika artiklar. Stor ka-
talog mot 1: — i frimirken som diter-
betalas vid order.

48 LYXPREV. END. 10:~

9 SYLVIA lyxlatl. 9 FATIMA lyxtransp.
9 DE LUXE lat 6 LOUSIANA lyxrosa.
9 TUNTS popular 6 PSYKE thinexlatex

GAHAN“{!&&"&&Li;;rtlmtl:-?;t:dﬁ.mm'

MALMO TEKNISKA INSTITUT

ingenjbrs- ech Teknikerkurser

Fack: maskin, motor, merkantil.
Automation, MTM. Prosp. séindes.

BCS-PRODUKTER PR i =1 | Intr, likarbok: Intima Kirlekslivet
Grev Turegaton 50, Stockheim Roslins viig 18 E, Malmé. Tel. 629 51| Jon SR i07 v NOL 5. 25 DELFEN
6:95. GLIDS. 1:40. Stryk under det
dnsk. All exp. m. priv, uvs,_l\'_\' illustr.

’ SKOLOR ’ sulﬂv‘nnsan]’l“lla katalog medf, Full returritt.
NILSONS - Fuck 1037 - RG 4

RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning med en
ritarekurs per korrespondens. Genom-
fird kurs med betyg ger Er goda mij-
ligheter till ett wilbetalt och intres-
sant arbete och extrainkomster. Inga
firkunskaper krives. Broschyr med
alla upplysningar erhilles gratis fran

SKANDINAVISKA INSTITUTET

] Avd. TYV., Box 51013, Géteborg

INGEN TVEKAN LANGRE!

Det o6verlagsna preventivmedlet
med naturlig kénslighet

(rest

NATURAC

AB Hans Wérlund & Co
Stockholm 31

>3



VETENSKAP

Av STEN SODERBERG 3

i kanske minns att det for

nigra ar sedan sades att TV-
tittandet kan framkalla epileptiska
anfall. Det kom en dementi, for-
stis men den gick ut pa att TV
inte kan véalla epilepsi. Man tala-
de om skilda saker: frdn medi-
cinska kliniker har man nu ganska
rik erfarenhet av hur epileptiska
anfall har uppstatt hos TV-tittare
som haft oturen att fi fel pd sina
apparater och rakat ut for flim-
mer. Det #r sjalvklart att dessa
stackars minniskor har epilepsi
frén birjan — man far det inte av
TV. Men fiorhallandet ér allvarligt
nog.

A andra sidan kan en epileptiker
lika gédrna f& anfall av wvanlig
fiim, ja, &ven upprepade blink-
ningar med huvudet wvant mot
solen eller neonskyltar eller av
att Aka utmed en landsvig med
tridalléer i solnedgingen. I all-

ménhet &Ar detta epileptiker som °

lider av sjukdomens lindrigare
form, petit mal, och foreteel-
sen kallas fotogenisk (ljuskinslig)
epilepsi. Overraskande nog skrev
en romare, Apuleius, som var
samtida med den store grekiske, i
Rom verksamme likaren Galenos
(129—200 e.Kr.), om hur slavko-
pare brukade kontrollera att de-
ras nyforviry inte hade epilepsi:
de lat slavarna stirra pA en snur-
rande krukmakarskiva. En drej-
skiva framkallar liknande flim-
mer som TV.

Petit mal brukar ibland populiirt
kallas »of6dd» epilepsi — de som
har den kehitver aldrig i sitt liv
uppticka sjukdomen hos sig sjil-
va. TV kan framkalla anfall hos
dem, i regel ganska lindriga men
i undantagsfall si svara att de
leder till medvetsloshet. Brittiska
ldkare har undersbkt saken nog-
grant. De kallar de oupptickta
fallen for idiopatisk epilepsi. Med
hjilp av elektroencefalogram —
miitningar av patientens hjarnva-
gor — och en apparat som blinkar
frin en till femtiio ginger i se-
kunden har de understkt fallen
nirmare. De har ocksi tagit reda
pa bakgrundshistorierna.

De TV-framkallande epileptiska
anfallen uppvisar fyra gemensam-
ma drag: i samtliga fa!l har TV-
apparaten inte arbetat riktigt utan
flimrat och i samtliga fall har det
skeit i eit mirkt rum med alla
lampor slickta., (Redan hirav tva
rad: se till att er TV arbetar ritt
och ha alltid ljus brinnande i titt-
rummet.) I samtliga fall hade pa-
tienterna bojt sig fram for att
ratta till flimret, varigenom an-
siktet kom nirmare skiirmen #n
normalt. Slutligen beskrev samt-
liga patienter hur de hade kint
sig oroliga och betryckta av flim-

34

ret. Hos samtliga patienter kunde
lakarna framkalla abnorma hjérn-
vagor med hjilp av flimmerappa-
raten, varvid det visade sig att
flimmer med en frekvens av mel-
lan arton och trettio blinkar per
sekund var farligast.

De brittiska likarna har ett
trostande ord att sHga: det Ar
ingen fara for epileptiker att se
pd TV om de alltid har ljus tant
i rummet och aldrig bbjer sig nara
apparaten. Om nagon kinner obe-
hag infér flimret biir han eller hon
omedelbart sluta att se pad TV.
Ingen bir nfigonsin blunda med
ansiktet viant mot TV-apparaten
— flimret blir faktiskt storst da
man blundar. Sitt minst ett par
tre meter frin apparaten.

Ett viktigt steg framét har ett
par brittiska laboratorier tagit
i fraga om optiska masers (laser —
se art. i Teknikens Virld nr 12,
1962). De har lyckats framstilla
en laser som ger en sammanhing-
ande infrartdd strile inom ett
yiterst kort vaglingdsomrade och
med praktiskt taget parallell stril-
ning — alltsd ingen spridning som
av en strilkastare. Sadana har
gjorts av Bell Telephone i USA.

Britternas apparat bestar av en
tub av kvarts med helium- och
neongas och den anses erbjuda
alla mdjligheter for praktisk
rymdkommunikation — riktade
ljussignaler till en ménniska i
omlopp eller p& vig till ménen.

En nyhet som man (som svensk)
kan ta med ett leende &r att tva
amerikanska forskare har upp-
tackt att den engelske kungen
Karl II (1630—85) — kallad den
glade monarken — inte var s&
glad i slutet av sitt liv. Han vi-
sade abnorm nervis irritation.
Amerikanerna tror att han led av
kvicksilverforgifining. Han var
nédmligen, som alla hogrestands-
personer under 1600-talet, barns-
ligt road av vetenskapliga experi-
ment, och till dem horde framfar
allt kemiska forsik med kvick-
silver. f

Om den .stirste av alla natur-
vetenskapsmin i England, Isaac
Newton, skaldade Kellgren i
»Man dger ej snille for det man
ar galens:

Du som av &applets fall for stjar-
nan lagar fann,

som mitt kalkylens djup, och
kluvit ljusets strale —

ocksd red du en ging till Bedlam,
store man!

fran Apokalypsos uppd en mus-
black fale.

Dikten &r genial om man har
nyckeln till den: legenden talade
ju om att Newton upptickte
tyngdlagen d& ett ZHpple {611
(eventuellt i huvudet pd honom)
och han fann verkligen dérigenom
lagarna {for planeternas rirelser.
Han var en lysande matematiker
och en banbrytare i friga om
spekirum — han kiov i prismat
ljusets strile. Men varfor red han
iill Bedlam? Bedlam var Londons
storsta sinnessjukhus. Newton an-
togs tidvis ha lidit av galenskap,
eller i varje fall svirt bristande
psykisk balans. Redan for atskil-
liga ar sedan pApekade professor
John Tandberg (en av minnen
bakom kylskapet och en av viirl-
dens stérsta experter pd rost) att
Newton bér ha varit kvicksliver-
forgiftad. Tandbergs teori publi-
cerades |1 den internationellt kiin-
da wvelenskapliga tidskriften Na-
ture. Den kan knappast ha und-
giatt de amerikanska forskarna.
De plojer alltsd redan besadda
akrar.

FLYGMUSEUM SOM MAN MINNS

Holland &r en nation med

Av RUNE MELANDER

stort flygintresse. Har

finns KLM

arl-

, som &r v
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gir inte heller nagon bestkare trott.
Hir finns inte ménga flygplan-
typer (»Varfor skulle det gira det,
nir man kommer ut igens, séger
den moderne chefen). Nej, i stillet
de typiska milstolparna i

visas
aviationens historia. Fran ballong-

en och en kopia av det plan med
vilket Orville Wright gjorde wirl-
dens forsta flygning den 17 de-
kunder) till dagens stora jetjdttar.

di glimmer man bara det mesta
cember 1903 (som varade i 13 se-
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IO Bilplat ;

Adress:

FOR FACKMANNEN

dr handbockerna ovérderliga som uppslagsboc-
ker och hjélp i det dagliga arbetet. De omfat-
tande sakregistren &r en stor tillgdng, som gor,
att man ldtt finner de anvisningar och beskriv-
ningar, man for tillfillet behéver. :

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET
Torsgatan 2, Stockholm C, Tel. 08/23 56 75

LI Fidrgasarmotorer for bilar kr 68:—
L1 Supplementhok till d:o kr 18;:—

Sdtt ett = fir det dnskade.
Aganderdttsforbendll,

Bestdllningssedeln kan insdndas i

BRINK PER-0OLOV

VINTERV 15

NYKBPING

kerbristens ti-
vil, det krivs
a sig bocker-

Tas Mmnenall — autar vesn:
bilreparationerna kan bli

irag ur tidni

pléjer igenom alltsammans i ett svep,
tiv och lattlast. ..
Vi

Eftersom det skulle fora for
att rekommendera ldsaren,
mirkt uppslagsbok och kunskapskiilla,

Boken ger detaljerade uppgifter om
demontering och montering med en
méingd »spréngbilders, som gor det enk-
lare att forstd arbetsrutinen. Noggranna
arbetsbeskrivningar ges om platslageri-
arbeten, hirunder naturligtvis férst och
framst vilka verktyg som skall anvin-
das — och hur de skall anvindas.

Allt om svetsning- och skirningsarbetets
utférande beskrivs, likasd tryckverkty-
gens praktiska anvindning. Dessutom

792 SIDOR MED 60 SIDOR
TABELLER OCH 740 ILLUST-
RATIONER PRIS INB. 78:—

Recensionsutdrag frin tidningen Racing

vitala delar.
UTDRAG UR INNEHALLET

Grunddragen av fiirgasarmotorns kon-
struktion och arbetssiitt,
Provkirning och undersikning., Vakuum-

lys, Ovriga provanordningar for fels6kning,
Firberedande arbeten fér motorrenove-
ring och andra stiérre reparationer,
Cylindrar och cylinderarbeten.
Vevmekanismen. Ventilmekanismen.
Ovriga arbeten med cylinderblock och cy-
linderlock. Motorfiisten. Inlopps- och ay-
gastir, Ljuddéimpare.

Briinslesystemet, Brinsletank med méta-

71058 SIDOR RIKT ILLUSTRE-
RAD, 5:E UPPLAGAN. PRIS
INBUNDEN 68:—

bokhandel eller

smarenes Fakh e bk e ey e RO i

dérfir alitid aktuell.

Betalningsvillkor:

IJ Kontant -+ oms vid leveransen
kr 78:— [ 18:— plus porto och oms vid
leveransen och 10:— per min.
/vecka tills hela beloppet dr
erlagt.

teras till en kostnad av

oppet kuvert fdor 20 Gre,

€n trevilg noopoy utan irritationsmoment,

EPpKGORANDE NYHET
BILPLAT

bilplatsiageri och lackeringsarbete

har svirt att ndmna en sirskild avdelning fiére nidgon annan.
olika avsnitten anser vi dock viilfunna och intressevickande. Det
dakt vi tog del av kapitlet om karossen ...
langt att mera ingdende granska
framst bilverkstiderna,

meter- och kompressionsprov, Avgasana-.

FORGASARMOTO

kompletteras dr fér &r och &r

Det kommer stindigt nyheter, som
yrkesmannen méiste ha kinnedom
om — nya toleranser, nya instill-
ningsmétt. nya konstruktioner, nya
modeller m. m. som skiljer sig fran
tidigare Argingar — och dérfér kan
inte ens den biista handbok
léngre én till den dag den u

inom bilbranschen wvara helt aktuell
tkommer. Vi onskar att biickerna skall
vara sa kompletta som méojligt och utger darfér i samband med
varje handbok en supplementbok som kommer att innehalla de se-
naste nyheterna av intresse och som &r fér ar kommer att komplet-
nagra f&4 kronor. P4 detta sitt fir koparen

ETT UPPSLAGSVERK SOM ALDRIG FORALDRAS

— . Detta gbr, att

lats tagit upp ett aktuellt omride, eller

R 5 gen Bilreparatoren
Teknografiska Institutet har med sin »Bil
omréden av en bilverkstads verksamhet ti

1 saklig och Overskiddlig granskning. Det
&r inte nagot litet arbete — hela 788 sidor

— men det dr inte nédvindigt att lasaren
dven om signaturen gjorde det. Vi vill dock
poingtera att det gick mycket snabbt att dra igenom boken, som #r ovanligt instruk-

Ingresserna till de
var néstan med an-

»Bilplats Aterstdr endast
att kopa boken, som blir en ut-

dven pid den mest avancerade verkstad, Och
det bir vara en verkligt fin bok fir yrkesskolornas'bilmekaniska avdelningar,

behandlas bl. a. rostskador, krymgning.
metallspackling, preparering for malning
och givetvis sjdlva forfaringssittet vid
mdlningen — allt sett ur moderna syn-
punkter. Kaross- och ramkonstruktion —
Platslageriarbeten — Svetsning och skiir-
ning — Krympning, metallspackling och
preparering for méilning — Tryckverk-
tyg — Déorrar, huvar och bakplitar —
Riktning av ramar — Typiska krockska-
desarbeten — Rostskador pi bilar m. m.

FOR BILAR

med data fér mer dn 300 motorer

:|,-s FORGASARNMOTORER

... Snart sagt vilken bildgare som helst kan med tillhjélp av denna bok fiireta nog
sa omfattande reparationer av sin bil. Och fér verkstider &r boken ett oviirderligt
komplement till de av fabrikerna utsinda reparationsanvisningarna.

Vi _rekommenderar boken pa det allra livligaste och #ven den som #nnu int= &r
bilégare har stor nytta av boken di man gor sig en god uppfattning om bilens mest

re, Brinslepumpar, Brinslefilter, Lufire-
nare, Forgasare, Automatiska startspjill-
regulatorer, Varvtalsregulatorer.
Smirjsystemet. Oljesumpen, Oljepumpen
med tryckreducerventil, Oljefilter, Tryck-
provning av smérjsystemet och lagren,
Vevhusventilation, Oljeférbrukning.
Kylsystemet, Kylare, Kylfidkten, Kylpum-
pen med titningsanordning, Termostater
och kylarjalusier, Kylvitsketermometrar.
Elekiriska systemet. Elektricitetslirans
runder, Tindsystemet, Provbénkar m. m.
elsékning. Fel och orsak, Atgird.




