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ix Forst som vanligt presenterar nu Sigurd Isacson en hirlig,
flygande modell av nya SAAB-sensationen VIGGEN!

SIGURD ISACSON  presenzerar aodellon dr 35 o, Lome, e B Ry hetorma

DRAKEN och SAAB 105 i Flygvapenserien. Alla modellerna
kan flygas med en och samma Jetex 50 jetmotor.
Alla byggsatserna har alla delar fardiga i balsa, plasthuv,
Falcon-robotar och Flygvapnets emblem.

Rp. 5: 50

stabil glidflykt ner i cirklar.

sS4 liatt bygger Du flygkroppen

med fardiga sidor. Vingarna &r
ocksh fardigstansade. NYA
plastracern

> m =N fart an nagon tidigare elmotorbat. Léngd 34 cm. Komplett
7 Jetexmotorn kan flyttas fran fast- 05107 byggsats (utan motor).
clip till fastclip. &
91306 Rp.. 7275
UTSTANSADE 4 = ;
SOFFOR M.M. i
FARDIGT
DACK t
=5 g ) 3 RATT
PROPELLER BEHOR INGAR
FARDIGT PLASTSKROV RODER

med fisten for motor prop.-axel, = ALLA DELAR FARDIGA
batteri o. roder. Alla 73 mm:s )
stavbatterier passar i nytt faste.

En fantastisk

RACERMOTORSATS:
DUBBELT SA HOG FART

far ytterligare de snabba Ornbétarna med denna
motorsats som motsvarar léngt éver 50 knop for
den stora férebilden.

Standard BATMOTORSATS for 3 V stavbatt.
93103 Rp. 4: 75

FINNS | FACKHANDELN

VIGGEN stiger som en raket till hoghushojd med sin visslande
Jetex-motor. Det sensationella dubbelving-systemet ger en

Sigurd Isacson kommer hir med landets forsta batbyggsats
helt i plast. Didck och inredning #r stansad i tunn, litt plast.
Skrov, propeller, roder och alla dickstillbehor &dr som pa
Sixteen, Storo och T 52 vackert gjutna. Specialmotor och pro-
pelleraxel passar direkt i fardiga fasten och ger LUX hogre

Rp. 7: 90
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LasTEORM
car swum-
. PLASYT

Omslagsbilden visar en Cox Stuka som just dverges
av sin pilot. Om Cox-fabriken och dess intressanta
produkter handlar en artikel pé sidan 11.

TREVLIG
HOBBYSOMMAR

Vi pa redaktionen har en intensiv kédnsla
av att Modell-Hobby har varit en mycket
efterfrigad tidning pi sistone, vilket dock
inte varit enbart glidjande for ldsarna, efter-
som det rort sig om en forsening i tidningens
utgivning — till rdga pd allt just den enda
gang di det klart och tydligt stdct att ldsa
i tidningen vilken dag den var planerad
komma ut. Vi dr mycket ledsna Gver att det
gick sd, och orsaken ska vi ocksi forsoka
ratta till.

Persontrafiken pé Lina-banan (strax utanfér Sédertdlje) dar en viktig inkomstkdlla for OSI. 1 ar fér-

man ett kraftigt tillskott i form av en ’'ny”’

personvagn, tidigare tillhérig Munkedals Jérnvdg (beteck-

ning: Nr 1) och byggd i Sédertdlie 1895. Kari-Erik -Akerblom och Dan Gunnemark ldgger sista handen
vid malningen. Genom ftillskottet 6kas parken av vagnar i trafik fran tvéa till ire!

LINATAGET
1 TRAFIK IGEN!

Det finns vil knappast ndgon ideell for-
ening med en sd livlig verksamhet som
Svenska Jarnvigsklubben. Vi kan nidstan be-
teckna den som lidelsefull! Med minutios
noggrannhet registrerar de 500 medlemmarna
allt gammalt som gir pd spar. Under varen
har man vid ett par tillfillen haft gemen-
samma traffar med Svenska Sparvigssillska-
pet, som har samma lidelse for sparvagnar
som SJK har for dngloksdrivna tag.

Arets stora angloksutflykt gjorde man pd
DONJ, Dala—Ockelbo—Norrsundets Jirn-
vig, sparvidd 891 mm, dir man givetvis lit

Fran forsta borjan lade vi upp tidningens
innehdll pd si sitt, att varje hobbygren fick
sin specialmedarbetare. I en av grenarna —
och den grenen fordrar en extra anspanning
nu i hést — har redaktionen fite sitta till
allefor mycket av de egna krafterna, och det
ir miniracing. En medarbetare att skriva om
miniracing soker vi alltsd, och vi hoppas f&
kontakt med honom pi detta sitt. '

I produktionsplaneringen 1g den nya bo-
ken »ALLT OM MINIRACING” mellan
Modell-Hobby nr 4 och 5. Dirav forse-
ningen.

En trost for vara trots allt mycket trogna
lisare dr att det pd detta sitt inte blir sd
lingt uppehdll mellan nr 5 och 6. Nista
nummer, nummer 6 alltsd, ska ju komma ut
den 15 augusti.

Under drygt tva manader ska vi forbereda
bittre, mera innehdllsrika och tjockare num-
mer av Modell-Hobby.

Vi ses i augusti! Trevlig sommar Onskar
Er hela

Modell-Hobbys redaktion

sig dras av ett anglok, for Svrigt ett Mallet-
lok dvs. ett &nglok med drivande boggier.
For denna loktyp har klubben ett starkt in-
tresse bl.a. pd grund av att man sjilv fun-
derar pd att sdtta ett dylike i trafik pd den
egna klubbanan vid Lina.

SJK har som sagt 6ver 500 medlemmar,
spridda over hela landet. I olika landsindar
finns det sektioner som utvecklar stark ak-
tivitet, och utom den stora utflykten pa
DON]J arrangerar Sundsvallsgruppen en
angloksresa mellan Trondheim och Réros i
Norge — dir upphér nimligen angloksdrif-
ten 1 dr. Och Sk&negruppen Sker socker-
brukstdg och firar &ngloket Nohab 810:s
sista resa under dnga till och frin Hoképinge
Sockerbruk den 16 juni.

For att dtervinda till Lina, eller Ostra
Sormlands  Jirnvdg (OSIJ), som der s3
vackert stdr pd de bdda loken Lotta och
Dylta, sa har man med storsta flit bytt ut
800 skarvbult och baxat om spéren vid hall-
platsen Bjorksjon, etr stille dir det skett
ursparingar och andra forridiska saker tidi-
gare, och dir tigen fitt framforas med vi-
sentlige ligre hastighet dn den tilldtna - 10
km/tim. Bjorksjon har-ocksd borjat gora-skil
for sitt namn, sedan man fyllt pi vatten i
den intilliggande sinkan. Diremot finns dir
dnnu inga bjorkar. (Bjorksjon doptes till
Bjorksjon enir klubben rikade iga en sta-
tionsskylt som det stod Bjorksjon pa!)

Vid idndstationen Histhagen har man lagt
om och forlingt sticksparet, och banan var
helt klar att ta upp trafiken pd pingstdagen.
Direfter dr det dkning for allminheten pi
sondagarna hela sommaren och hésten dnda
tills frosten borjar bli besvirande for Lotta
och Dylta.




Verktygstillverkning
och Iimning
med epoxyhartzer

For dem som foljt vara artik-
lar om plastens anvindande inom
modellbygget vore det vil lamp-
ligt att nidrmare presentera e-
poxyplasten, i det hir fallet
Araldit. De Araldittyper som
kommer att beskrivas ir spe-
ciellt utvalda pa grund av enkelt
handhavande och relativt snabb
hirdningstid. De salufors av Ciba
Produkter, Norrkoping. Som en
parentes vill vi nimna att vi av
tillverkaren (Ciba) blivit om-
bedda att meddela ldsekretsen,
att de ej kan leverera mindre
satser an 1 kg.

Araldit ir den bista plastty-
pen for tillverkning av verktyg
for gjutning av plastdetaljer 1
polyester och Erothan.

Vilka dr d& dess fordelar?

For det forsta dr krympning-
en vid hirdning mycket ringa, d
Aralditen ”limmar” fast arme-
ringsmaterialet (till motsats mot
polyester som krymper fast ar-
meringen). Vidare féster inte po-
lyester mot hirdad Araldit, Man
behover dirfor inte riskera la-
minering mellan detalj och verk-
tyg, men man fir dndock inte
nonchalera slippmedlet.

Nackdelen med materialet i
friga dr vil att det dr ganska
dyrbart. Nu spelar det vil inte
si stor roll, enir plastitgdngen
inom denna bransch ir ganska
minimal, Det finns ju dven en
gammal beprdvad regel ”den som
koper dyrt koper billigt?, och
man ser ju dagligen bevis for
dess riktighet. Lit oss titta pd
‘Araldittyperna vi hir ska an-
vanda.

Man skiljer hir pd ytharts, la-
minerharts och s. k. gjuthartser.
Bigge typerna, ja, alla Aralditer
med nigra f4 undantag ir tva-
komponentiga och bestdr alltsd
av harts (flytande plast) och hir-
dare. T och med att man har till-
satt hirdare borjar den kemiska
hirdningsprocessen. Man ska si-
ledes aldrig blanda mera plast dn
som Atgdr for det moment i
plastningen som avses, endr det
sedan dr obrukbart.

Ythartset ska, vilket ju redan
benimningen siger, anvindas till
ytbeldggningen. Vi har dir fast-
nat for Araldit SW 402 som till
firgen dr vit. Konsistensen dr
mycket seg och den ger efter
hirdningen ett mycket hirt och
titt material. Geltid!) 20 minu-
ter, hardtid 2 timmar,

Limpligt laminerharts dr Aral-
dit L.V. 551, dven det vitt till

4

kuléren och med en geltid pd
ca 20 minuter och hirdtid 2 tim-
mar. L.V. 551 anvinds i sam-
band med glasfiberviv eller an-
nan limplig armering.

Araldit S.W. 417 dr ett gjut-
harts i grisvart firgton, ocksd
det med kort hirdtid. Gjutharts
armeras 1 regel ej med fibrost
material, men man kan med for-
del ”dryga ut” det med smasten
eller liknande vid gjutning. Vid
sadant forfarande far man emel-
lertid ej anvdnda annat an 100
9/o-igt rena utdrygningsbitar.

BEfter denna materialupplys-
ning ska vi gd& over till sjilva
verktygstillverkningen med dess
manga variationsmojligheter.

Vi har i Modell-Hobby redan
beskrivit ett polyesterverktyg
(nr 1/63). Det ir ett enklare sa
kallat ytterverktyg fér handupp-
liggning, och vill man gora ett
sddant av Araldit ar tillviga-
gangssittet detsamma, med un-
dantag av blandningsférhallan-
dena som naturligtvis inte kan
tdill'eimpas i samband med Aral-

it.

I de hir kommande arbetsbe-
skrivningarna kommer det inte
att ordas nigonting om bland-
ningsforhillandet, Araldit leve-
reras nimligen med den hirdar-
tillsats som ska anvindas vid
plastningen.

Behovs t. ex. endast tredjede-
len av plastleveransen, delar man
bara av plasten och hirdaren i
tre delar, blandar samman plast
/hirdare som 4tgdr och ldter res-
ten std till nésta plastning.

Sa gdr man ett verkyg

Hir kommer nu en beskrivning
pa ett mera avancerat plastverk-
tyg, nimligen ett delbart gjut-
verktyg avsett for en flygkropp.
Hir ar tinkten A 2:a med rund
smal kropp.

Forst miste vi tillverka en
moder-modell  (trimall). Kreta
helt enkelt ut en kropp i balsa
eller hardtrd, exakt som den ska
se ut i firdigt skick. Lacka den
mycket “hirt” och vattenslipa.
Siga sedan i en masonitplatta el-
ler liknande ut kroppens sidopro-
jektion, Nir det dr gjort har man
alltsd ett urtag i skivan som
Overensstimmer med flygkrop-
pen. Ligg nu kroppen pi ett.
bord och fist den plant med
hjalp av modellera. Direfter
ligges masonitskivan forsiktige
Sver kroppen med den blanka
sidan uppat. Plattan ska “skid-




I PLAST

ordentligt fin yta.

PLASTVERKTYG

Fotografierna till vénster visar hur ett tvadelat
formverktyg i epoxyharts ser ut. Orsaken till
tvadelningen &r i detta fall urtaget for propel-
lern i aktern, bétskrov kan ofta géras frén ett
helt verktyg med '’slappning’’ endast uppét.
Teckningarna visar arbetsgéngen vid tillverk-
ningen av ett tvéadelat verktyg frén en moder-
modell. | detta fall tdnker sig forfattaren att
modellen @r en flygkropp. Verktyget i epoxy-
harts dr mycket héllbart och kan ges en utom-

Masonitskiva med urtag

Skiss for modellens uppséittning vid plastning av 1:a halvan,

Modermodell

Modellera (gigq)

ra” kroppens centrum. Exakt hal-
va kroppen ska alltsi synas
over skivan. Tita eventuella
springor mellan kropp och skiva
med modellera.

Nu har vi en modell som till-
later plastning av den ena verk-
tygshalvan. Behandla modellen 3
ganger med Araldit slippmedel?)
QZ 13, polera och ligg ett tunt
lager ytharts (SW 402).

Efter cirka 20 minuter kan
man ligga nista plastlager (LV
551), en ytvdv och ytterligare
ett lager plast ddrdver, 20 minu-
ter senare dr det klart for sjilva
godsplastningen och det blir som
alltid, ett lager plast, glasfiber
(Roowing), plast, glasfiber, plast
osy. tills onskad godstjocklek #Ar
nddd. I detta fall bor det ricka
med tre lager roowingviv med
ett eventuellt extralager Over
kroppens tjockaste punkt, Nir
detta hirdat dr det bara att vin-
da pd hela kakan och renskira.

Forsok nu att f& bort masonit-
plattan frin plastningen utan att
kroppsmodellen foljer med, det
dr ndmligen svart att fa ned den
exakt lika titt som den nu sitter,
vilket ir forutsittningen for ett
gott slutresultat. Gor nu fyra
smd fixergropar (en 1 varje
horn, enl. skiss) med 5 mm dia-
meter och ungefir samma djup.
Observera att de ska vara svagt
koniska med minsta diametern
nere i botten. De ska 4ven ha
slita fina ytor.

Nu ligger den Aterstiende
plastade halvan av kroppen
ovanfor den plana plastytan som
masonitbiten limnade efter sig.

Forfar nu pd samma sitt som ¢ Hllare for masonitplatia
vid férra plastningen, anbringa
slappmedel, naturligtvis dven pa
plastytan och dess yttersidor.

Var dd sirskilt noga i de smi
»fixergroparna”. Sedan ir det
bara att plasta ”som vanligt”.

Efter hirdningen ska det bor- Lamplig plois for hopdragningsbulior. OBS! Borras of
ras hdl f6r “hopdragningsbultar” oustelhao b oroe,

i ?verktygsflansarna”, Sex hal 4r
lagom i ett sidant hir verktyg,
ett i varje horn och ett i mitten
(se skiss) blir fulle cllrickligt.

Forst nir dessa bultar 4r fast-

o i (©) (@)
dragna renskires verktyget. Dir- (- tompla it 1 crgroer 0 O
efter lossas bultarna, verktyget .
tas isir och trimodellen cglras ur. oDenférsia verkiysaholvan aiuten, renskuren och vend, Ses ny
vanifra i il
Det var ett exempel pa skum- iazonen Sorimgenr s b et Iplestningenmenied

plastverktyg. I ett kommande
nummer gor vi verktyg for form-
pressning av en plastbdt, men
dessforinnan ska vi titta lite
extra pa de viktigaste elemen-
tira forhillandena inom verk-
tygstillverkningen.

1y Geltid: dr den tidpunkt nir
plasten gelatinerar, den blir seg
och kan ej linge liggas ut med 5
pensel.
2) Araldit slippmedel QZ13 er- 1
sitter vaxet vi nimnt i tidigare 1
beskrivningar. Vax kan anvin- ?
das dven i samband med araldit.
QZ13 skall inte forvixlas med
slippmedlet i polyesterbeskriv-
ningen.

Verktyg 1 fardigt skick,
Genomskiirning,

CHy

/ \ CH3 'OH
I
CHy CHCH, -C-COOCH, CHCH, 0 -c-rorgcﬁ-}Hg

VAD AR EPOXYHARTZ

Den for kemi intresserade lisaren och alla andra som funderar
over vad araldit-epoxyn egentligen 4r ska hir f3 ndgra kemiska
data och en strukturformel i bokstiver, siffror och streck.

Genom omsittning av epiklorhydrin med bisfenoler erhilles
kondensationsprodukter, vilka ir aralditens huvudbestindsdel.

Etenoxidgrupperna, som ligger i indstillning i hartset, som
fortfarande #r smiltbart' och I6sligt, kan genom tillsats av sir-
skilda hirdningsmedel f3s att hirda genom polyaddition.

Hirdningen sker for det mesta i rumstemperatur, men vissa
hartser fordrar en temperatur Gver 105°C, :

CHy o

CHa
n

Verktyget som det ska se ut i férdigt skick

Pafyliningshdil§

Det hirdade aralditmaterialet ir oldsligt och osmiltbart, vi-
dare har det en fantastisk god hiftformiga pi metaller och
keramik — kort sagt: Ett nira 100 %-igt idealiskt plastmaterial.
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Jag kan hjélpa Dig till ett yrke i Flygvapnet

Jag &r rekryteringsofficer pa Flygs‘taben — det finns en sadan officer pé& var och
en av Flygvapnets flottiljer. Det ar min och deras uppgift att ge saklig upplysning
om alla de yrken — och de &r manga — som finns i Flygvapnet och att med ut-
gangspunkt frén den skolutbildning Du har tala om fér Dig vad Du kan bli i Flyg-
vapnet. Vilket Du &n valjer, far Du ett yrke med goda utkomst- och framtidsmoj-
ligheter. Du fér arbeta inom en organisation, dar férméagan vardesattes hogt och
dar utbildning och materiel stéar pa toppen av vad tekniken i dag kan uppvisa. Sok
upp narmaste flygflottilj och tag ett samtal med rekryteringsofficeren — det lonar
sig. Bor Du langt frén en flottilj, kan Du soka upp narmaste arbetsférmedling
eller skriva eller ringa till mig under adress Flygvapnet, Stockholm 80, telefon

08/67 95 00, 67 96 00. Gér slag i saken i dag!

Siktar Du pé nagot av dessa yrken
[ Signalist

[] Stridsledare/luftbevakare

] Trupputbildare

[1 Flottiljpolis

[ Flygtekniker

[] Faltflygare

[] Flygnavigator

[ Trafikledare

[ Flygofficer pa flyglinjen

[] Flygofficer pa marklinjen
[ Reservofficer pad marklinjen
[ Intendent

[ Flygingenjér pa flyglinjen
[ Flygingenjor pa marklinjen
] Meteorolog

Ring till nagot av dessa forband

F1 Vasteras 021/221 50
F2 Hagernas 08/56 00 40
F3 Linkdping 013/992 70
F4 Ostersund 063/173 00
F5 Ljungbyhed 0435/407 00
F6 Karlsborg 0505/110 00
F7 Satenas Tun 505
F8 Barkarby 08/36 25 00
F9 Goteborg 031/17 28 90
F10 Angelholm 0431/203 00
F11 Nyképing 0155/174 00
F12 Kalmar 0480/150 40
F13 Norrképing 011/296 40
F14 Halmstad 035/182 90
F15 Soderhamn 0270/143 90
F16 Uppsala 018/395 00
F17 Kallinge 0457/209 21
F18 Tullinge 08/78 00 20
F21 Lulead 0920/104 90




BYGG BATTRE
PLASTVMODELLER
SA HAR:

Vingens bakkant skrapas tunnare.

En fyrkantsfil &r till god hjdlp ndr det gdller aft

ta upp fonster i modeller av trafikplan.

.

Tunn aluminiumplét frén matformar kan anvdndas
till forbattringar pa blanka modeller.

Hér dndras Hawks F-104 till en F-104 G genom
att sidorodret forldnges och en bukfena av alu-
miniumplai limmas fast.

En pincett ar till
modellen.

stor hjalp vid inredning av

{

Smédetaljer mélas bést medan de dnnu sitter kvar
pé gjutstammarna.

Just nu Oversvimmas hobbymarknaden av
plastbyggsatser och nir det giller flygplans-
modeller finns det manga olika typer och
skalor att vilja bland. Numera ir kvaliteten
ménga ginger mycket hog bide nir det giller
skalenlighet och precision i gjutningarna.
Trots detta kan man med litet fantasi och
hindighet dndra och forbdttra en plastmo-
dell avsevirt. Det skinker ocksd storre till-
fredsstillelse 4n att smilla ithop modellen s
fort som mdjligt, ett byggnadssitt som &r
allefor vanligt.

Varje modellbyggares strivan bor vara att
fa sin modell s& skalenlig som méjligt. Dir-
for ar det limpligt att borja bygget med att
samla si mycket material som mdjligt om den
typ man amnar bygga. Foton och ritningar
i tidningar och bocker ar den bista killan.

Nista steg bor bli att jimfora byggsatsen
med det material man fatt fram. Man finner
da i regel att en del detaljer miste indras for
att bli skalenliga. Besvirligast dr det om
modellens kroppskonturer ir felaktigt dter-

Vind!

.

”"Oljestrimmor’” markeras med svart férg.

Douglas Dauntless.

F-104 G.




Forts. fr. foreg. sida

givna. Nosen pa ett trafikplan dr kanske for
spetsig. I si fall kan man forsiktigt siga av
den sedan kroppshalvorna limmats thop. Dir-
efter formas en ny nos av en balsaklots som
limmas fast med bide balsalim och plast-
lim.

Innan man sitter ihop modellen kan det
vara lampligt att kontrollera vingens och
fenans bakkanter. De #r nistan alltid for
tjocka. Om vingen dr delad i tv@ halvor kan
man tunna av bakkanten genom att skrapa
den med en kniv pa vingens insida. Detsam-
ma giller sidorodrets bakkant men hir far
rr}llan skrapa innan kroppshalvorna limmas
ihop.

Vid hopsittningen av modellen bor man
folja instruktionen i byggsatsen. Vill man
forse modellen med inredning fr man tinka
sig for. Den miste oftast utforas innan
kroppshalvorna limmas ihop. Plastlimmet
méste behandlas forsiktigt. Det fungerar ju
s3 att det loser upp plasten som sedan torkar
ihop, det hela kan liknas vid en svetsfog. An-
vinder man for mycket lim viller det upp
ndr man pressar ihop delarna och torkar man
sedan bort det forstor det ytan vid fogen!
Dirfor dr det sikrast att punktsvetsa” dvs.
limma droppvis nir det giller storre fogar.

En detalj som kriver viss uppmérksamhet
ir propellern dir sidan forekommer. Savil
lager som propelleraxel dr ju av plast och det
innebir att det hela snart kirvar. En droppe
olja pa axeln vid hopsittningen brukar hjil-
pa. Samtliga rorliga delar bor oljas pa sam-
ma sitt men man far akta sig for ate fa olja
pa ytor som sedan ska malas. Det kan inne-
bira att fargen inte fister.

Efter hopsittningen kan man borja med
detaljarbetet som oftast dr det roligaste. Har
giller. det ate fi fram de speciella detaljer

som gor att modellen ser ”riktig” ut. P4 en
modell i n&gorlunda stor skala kan inred-
ningen goras mycket realistisk. En forarstol
tillverkas av papper och en styrspak av jirn-
trad. Ovriga detaljer gors av balsa, kartong
och tunn aluminiumplit. Sedan giller det
att placera dem pd de ritta platserna och da
har man god hjilp av en pincett.

Tunn aluminiumplit av det slag som finns
i matformar 4r ett utmirkt material. Den
kan lite klippas med en vanlig sax och an-
vindas till andringar av Hawks aluminium-
blanka modeller. Silunda kan F 104 byggas
om till F 104 G genom att man forser den
med ett storre sidoroder och en spinnfena
av plat. For limning av dessa detaljer far
man anvinda ett kontaktlim, for plastlim
fdster inte pd metall.

Har man tur kan man fi tag pd gummi-
hjul som passar till modellen. Sma leksaks-
bilar har ibland hjul som passar. Monstring-
en fir man i regel fila bort och ofta nog
modifiera naven. G6r man sig allt detta be-
svéii' kan man f3 fram mycket realistiska
hjul.

Betriffande biplan kan det vara frestan-
de att forse dem med stag av trdd. Det dr
mycket svirt ate fi en sidan riggning snygg.
Man kan anvinda tunna koppartrddar fran
en upptvinnad elektrisk kabel. Det stdrsta
problemet 4ratt stricka tridarna och fram-
for alle att behdlla dem strickta sedan mo-
dellen beundrats av mer eller mindre hérd-
hinta dskadare.

Det viktigaste steget i en flygplansmodells
tillblivelse ar m&lningen. Hir har man alla
mbjligheter att stjilpa eller hjilpa det arbete
man tidigare lagt ner pi modellen. Ytan pa
en plastmodell dr ofta frikostigt forsedd med
upphdjningar som skall forestdlla nitar och
platskarvar, tyvirr i regel alldeles for stora

f6r modellens skala. I sidana fall kan man
forsiktigt skrapa ytan jimn med en kniv.

Sedan giller det att fi de rdtta firgerna
till modellen. Hir fir man komma ihdg att
krigsflygplan, i varje fall frin andra virlds-
kriget var milade i matta farger! En Spitfire
t. ex. i blanka fdrger dr totalt oskalenlig!
Numera finns det matta firger att kopa och
de kan dessutom blandas for att fa fram
olika nyanser.

Firgen bor alltid strykas pd tunt och det
ir bittre att mila flera varv dn att riskera
att fargen rinner och torkar till klumpar som
sedan ir nistan omdjliga att slipa bort. Smé-
detaljer mélas bist medan de dnnu sitter fast
p& gjutstammarna, detta arbete kan man ju
sysselsitta sig med under torkningspauser i
hopsittningen av modellen. Vanlig tape dr
utmirkt att maska av firggrinser med. Ett
varningens ord — den mdste tas bort myc-
ket forsiktigt om den fists pd en redan ma-
lad yta. Annars riskerar man att firgen foljer
med!

Till sist ska modellen forses med siffror,
nationalitetsbeteckningar och annan dekor.
Ar man verkligt skicklig och har en ingels
tilamod mailar man allt detta efter flitigt
anvindande av maskeringstape. Ska man be-
gagna de dekaler som foljer med byggsatsen
Eor de klippas ut och sittas pd modellen en
i sinder. Sitter man pd hela ark av siffror
och bokstiver kommer den genomskinliga
delen mellan dem att synas och stora de-
koren.

S3 ir modellen firdig och har man gjort
den med omsorg ska det vara omdjligt att
avgoéra att den dr av plast utan ate hélla i
den. Har man lyckats s bra kan man ocksd
kdnna tillfredsstillelsen med att av en stan-
dardprodukt ha &stadkommit ndgot utdver
det yanliga!

Basic Trainer
Cessna 175

Den forsta verkliga nybérjarmodellen. Stor
vingyta, .spannvidd 750 mm. ldiotsdker att
flyga, ldtta starter och landningar. Auto-
matisk start. Vingen monterad med neo-
prenband. Ett fantastiskt allroundplan. ....
Pris. Komplett med kontrollhandtag och li-
nor 66: — inkl. oms.

Presentkartongen innehéller dessutom bat-
teri, brdnsle, tdndkabel och universalverk-
tyg 79: — inkl. oms.

Siljes i alla vdilsorterade

affirer i branschen genom:

““"WEN-MAC

Latt att starta
Latt att fliyga!

Ludvig Wigart & C:0s Aktiebolag

HELSINGBORG




OLUNBUS

sever DANNEBROG
ASKERPEL e LRl

Det férndma, traditionsrika och omtyckta skeppet, som -dr. danska: kungaparets
hem, vid resor runt den danska kusten. En mycket vacker och exklusiv modell,
med sina ménga karakteristiska efterbilder. Mycket latt att bygga. Modellen kan
férsgs med el.-motor och é&r mycket segelduglig. Ldngd 75 cm. Hojd 275cm.
9319 B ; —

LYXTILLBEHORSATS

Utsékt vdlgjorda detaljer. Skorsten av mdssing, 2 st propellrar med axel, 2
ankare, ankarkdtting, ankarspel samt kanoner, ventiler 8 st ddvertar, 16 pollare,
24 block, kompass, radarantenn m. m. st ¥ s

93190/1 L v 59: —
Barridrstoéttor, kartong om 100 st.
. - 93190/2 . N 33: —

Vérldshistoriens mest berédmda skepp. Modellen
&r sammanstélld pé& grundval av upplysningar och
ritningar frén det spanska sjofartsmuseet 1 Mad-
rid. Den tjusiga bé&tmodellen ér i byggsatsen fér-
arbetad med fdrdiga spant, master, och rér m. m.
Ornament, block och jungfrur i plast. Komplett
byggsats med detaljerad ritning i full skala. Langd
55 cm. Hojd 45 cm.

RDSJOKUTTER -

N e 93185 33: —
FRAGA | ER
HOBBYAFFAR TILLBEHORSSATS :
EFTER DESSA Lrénglhoc“xclll(egcﬁ 6léui|:)?]r;;‘l,mkanon pé& lavett, ankare,
ARTIKLAR 93185/1 AT —

HJULANGAREN HJEJLEN

En detalirik modell av en autentisk 45 tons fiske-
kutter. En fin segelduglig modell som kan férses med
el.-motor.” Byggsatsen bestér av férdiga spant, bord,
master samt byggbddd. Langd 55 cm. Denna_ hjuléngare blev byggd ar 1861 hos det vdlkdnda skeppsvarvet ''Burmeister
93182 29. 50 & Wain''. Hjulangaren HJEJLEN &r en stor turistattraktion och seglar som Dan-

marks édldsta och enda hjulangare. Byggsatsen innehaller lister och . fardigstan-
sade delar i balsa och fanér. Detaljerad ritning i full skala samt arbetsbeskriv-

LYXTILLBEHﬁK I MASSING 35?39 jémte historik &ver hjuldngaren. Ldngd 85 cm. Hoéjd 17 cm. i

Trélgalgar, propeller, ankarlanterna, vantskruv, venti- LYXTILLBEHORSATS

ler, ankare, topplanterna, 2 livbojar, masttédg, utblas- 2 s n y 4 3
3 . is ;?p . I 9 5 Utsdkt vélgjorda detaljer. Skorsten av mdssing, 2 ventiler, 2 dédvertar, 8 poliare,
ningsrér, mdssingspel, radiomaster med antenntrad. rattiankare AbTvEalTant

93182/1 43: — 931891 27: —




I hostas presenterade vi i spal-
terna den som modellbygge lus-
tiga modellbdten ”Monte Carlo”
fran Breiter. Firman lancerade
idén att utrusta denna helt i
plast byggda bit med genom-
skinliga detaljer som skulle ma-
las pa insidan, varvid man spa-
rade ut for fonstren och ytter-
ligare hojde naturtrogenheten ge-
nom att limma fonsterbagar
utanpd kabinen. Monte Carlo
har ytterligare en fordel som re-
lative  sillan  forekommer i
branschen. Kartongen ir nimli-
gen si pass rymlig och stadig,
att den kan anvindas som for-
varingsplats for modellen dven
sedan den ir uppbyggd.

»Monte Carlo” 4r 70 cm ling
och priset 79:50. Den dr till-
rackligt stor for att kunna ut-
rustas med radio och for driv-
ningen har man tinkt en elmo-
tor, vilken dock inte ingdr i
byggsatsens for Ovrigt mycket
rikhaltiga utrustning.

Breiterserien har nu utdkats
visentligt, och Sven E. Trueds-
son i Malmé har visat oss ndgra
smakprover.

Kabinb&ten *Delphin” dr 70
cm 1&ng och helt i plast som sin
foregingare Monte Carlo”. Det
helt firdiga skrovet dr lagre och
slankare, och i ovrigt ar bygg-

10

Batarna pé bilderna ar fol-
jande, uppifrén  rdknat:
Monte Carlo, Delphin, For-
tuna och Gitta.

PLAST-
BATAR

satsen helt annorlunda. Dick-
detaljerna ir firdiggjutna i plast,
medan sjilva dicket och andra
helt plana detaljer dr upptryck-
ta pi ark av 2 mm polystyrol.
Dessa detaljer ska sigas ut med
16vsdg. Biten ska drivas av el-
motor och kan utrustas med ra-
diostyrning.

»Fortuna” 4r en kabinkryssa-
re av amerikanskt snitt, dven
den 70 cm och till sitt byggnads-
sitt och utrustning nirmast jim-
forbar med ?Delphin”. Pris
79:50.

En modell som i sin helhet ir
ett 18vsigningsarbete i polysty-
rolflak ar ”Gitta”, en planande
racer i den min den kan bringas
att plana med elmotorn. Den
byggs upp med spant och kostar
35 kronor.

For dem som blir frilsta for
att arbeta ipolystyrolsiljer Brei-
ter-fabriken 1, 1,5 och 2 mm
mattvita plattor 500200 mm.
Breiter har ocksi enbart plast-
skrov, dven tvafirgade med fir-
dig vattenlinje.

Till en komplett batutrust-
ning hdr ocksd livbdrtar, av vilka
Breiter har en serie firdigbygg-
da i storlekarna 50, 62, 80 och
95 mm till priser mellan 1:25
0chsi:195¢

. DEAC-BATTERIER

underbdllsfria

gastita, belt slutna,

enkel laddning

anvdndbara i alla
driftsldgen

obegrdnsad
lagringsduglighet

inga skadliga gaser

utmarkt
spdnningsstabilitet

lang livslangd

lagt inre motstand -

stabil spdnning

goda impedans-
egenskaper

stort temperatur-
omrade

For teknisk ridgivning och offerter
kontakia generalagenten

BOLIDEN BATTERI AB

Industriforsdliningen
Véstra Trddgdrdsgatan 17 « Stockholm « Tel. 08/23 7100

— en verkligt intressant
modell av en hoégsidtré-

lare. Léngd: 67 cm.
Fréga effer den i Er
hobbyaffar.

Fabrikat: D.M.L.
Odense

Rosengren & Riis AB

MALMO




DET BASTA MED

COX AR COX

Virldens bidsta motorserie dr en fras som
inte dr overdriven om den appliceras pd L.
M. Cox Tee Dee-serie av modellmotorer. Att
det inte bara dr en mans asikt bevisas vil
bist genom att citera Ron Warring i Aero-
modeller eller virldens erkint vederhif-
tigaste modellmotortestare P, G. F. Chinn,
som skriver i Model Aircraft och Model
Airplane News.

Ron Warring skriver: ”Cox-motorerna dr
sarpraglade motortyper. Inte nog med att
L. M. Cox kommit fram till en motortyp
som later sig forstoras eller forminskas i
exakt skala sd-att en hel serie av modellmo-
torstorlekar erhdlls, utan varje storlek kan
sedan modifieras mer eller mindre att ge en
vasentlig effektvariation. I sjilva verket far
man vad man betalar fér. Ju dyrare modell
desto mera effekt i varje storleksklass. Exakt
varifrdn den extra effekten kommer kan
ibland vara svirt att avgdra eftersom till-
verkningstoleranserna for hela serien dr de
noggrannaste som forekommer inom modell-
mctorindustrin. Med Cox’ tillverkningsnog-
grannhet, ytfinish och passningar ir ndgon
inkdrning 1 vanlig mening ej nodvindig fast-
in forsta korningen bor goras med rik”
brinsleblandning for att skélja ur motorn”.

P. G. F. Chinn skriver i sin testrapport
om Tee Dee 09 bl. a.: ”Denna motor dr vird
var uppmirksamhet av flera skil For det
forsta ar de starkaste 1,5 cm® motorerna som
tillverkas i Europa dieselmotorer och Tee
Dee 09 idr en glodstiftmotor. Pa senare tid
har utvecklingen av glédstiftsmotorerna i
2,5 cm?® klassen fort dem vil framfor dies-
larna i ren effekt. For det andra 4r Cox Tee
Dee-konstruktionen vil etablerad 1 0,16,
0,33, 0,8 och 2,5 cm3-klassen och har visat
sig vara en av de mest framstdende motor-
konstruktioner som nigonsin tillverkats. Bdda
dessa faktorer pekar mot hogre effekt dn vi
forut har kunnat vinta oss i 1,5 cm3-klassen.
Som ett faktum visar var test en toppeffekt
som placerar Tee Dee 09 i en klass for sig
sjalv. — den dr till och med starkare 4n de
basta tdvlingstrimmade teamracerdieslarna
som tillverkats till dags dato.”

Vi kan dven citera Modell-Hobbys modell-
motortest ur nr 3/1962 dir L. Larsson bl. a.
papekar “Forutvarande effektrekord slogs pa
16pande band och L. M. Cox Tee Dee-serie
ir f. n. den effektmissigt och kvalitativt

bista som stdr att kopa av massproducerade
modellmotorer. Inte nog med att de ingdende
delarna ir tillverkade med en precision som
gor det mojligt att byta ut endast kolv eller
cylinderfoder istillet for att som vanligt
byta hela cylinderenheten, utan motorerna
ir dven mycket ldttskotta och relative ldte-
startade samt ligger for ndrvarande effekt-
missigt 1 den absoluta toppen.”

Men L. M. Cox-fabriken, ”Cox Center”
som den numera kallas, tillverkar inte endast
modellmotorer. Dir tillverkas massor av till-
behér sdsom glodtoppar och propellrar, an-
slutningsclips och tillbehorslador, linkontroll-
handtag samt mycket fina brinslen, Sport
och Racing, varav det forra innehdller 15
och det senare 30 %/ nitrometan. Den volym-
missigt storsta tillverkningen upptas emel-
lertid av plastplan avsedda att flygas med
linkontroll och naturligtvis forsedda med
Cox-motorer. Det dr en hel serie modeller
som tillverkas, frdn det diminutiva Pitts
Special” med Pee Wee-motor till ett av de
storsta firdiga plastplan som hobbyhandeln i
dag erbjuder, niamligen ”Piper Comanche”
med Cox Sportsman-motorn. Totalt inne-
hiller serien inte mindre dn elva clika mo-
deller. Det finns i serien en verkligt littflu-
gen modell foér triningsflygning, nimligen
»PT-19 Trainer” med Babe Bee-motorn. Mo-
dellen ar hopmonterad med gummisnoddar
och faller alltsd isir i sina bestindsdelar vid
alltfor hardhidnt kontakt med terra firma
istillet for att materialet gir sonder. Model-
len levereras med kontrollhandtag och linor
och motorn dr forsedd med spiralfjider for
underlidttande av starten.

For den mer avancerade flygaren finns en
“nistan” skalamodell av tyskarnas virlds-
berémda stortbombplan Jungers Ju 87 >Stu-
ka”. Det dr gjort for dem som onskar ett
realistiskt plan att flyga med och kan slippa
ut piloten 1 fallskirm under flygningen. Ut-
l6sningen sker med en tredje lina frin
handtaget. For att undvika att man blir
yr i huvudet de forsta gdngerna man flyger
bor man tillse att tanken inte dr full d&
medhjilparen slipper planet. Tanken iar
darfor forsedd med ett fonster varigenom
brinslenivan litt kan avlisas. Kulsprutan ir
rorlig, kabinen gdr att 6ppna och pilot samt
kulspruteskytt medfoljer klara att milas av
koparen.

Ovan Cox’ TEE-DEE-serie frén den minsta till den
stérsta motorn. Modellbeteckningarna &r .010, .020,
.049, .051, .09 och 0.15.

i




WENTZELS
HOBBY FLYT=-
TADE KVAR

Just det, Wentzels flyttade sin butik fran
Apelbergsgatan 48 i borjan pd april i ar
till en lokal p& Drottninggatan 67. En flytt-
ning pi drygt 100 meter, men det mirkliga
4r stringt taget att man genom den flytt-
ningen i hogsta grad stannade kvar i det
kvarter dir foretaget frén forsta borjan hdr
hemma. Sven Wentzel startade nimligen sin
firma i en lokal tvd trappor dver gdrden i
Apelbergsgatan 54. Dir finns dnnu postorder-
avdelning och det stora centrallagret, och i
viningar hogre upp i samma kvarter finns
inkops-, konstruktionsavdelningar och kame-
rala avdelningar. Den nya butiken pd Drott-
ninggatan 67 ligger faktiskt ocksd i detta
gamla ”Wentzelska” kvarter.

Sedan Sven Wentzel avled i borjan pa
november forra aret har foretaget ombil-
dats till aktiebolag och dess nya namn ir
AB Wentzels Hobby. Bolaget dgs gemensamt
av tre broder Wentzel — Sven-Gunnar, Lars
och Stig — och en fjirde ndra anférvant,
Stig Biverfalk. Denna kvartett finner vi hir
och var i det nyssnimnda kvarteret pd fore-
tagets olika verksamhetsomraden.

Om den nya lokalen siger butikschefen
Stig Wentzel:

— Drottninggatan 67 4r pa sitt och vis en
mellanstation. Vi har ndmligen bokat oss
f6r en lokal i den nya citybebyggelsen, och
den fir vi ta i besittning till julen 1964. Den
kommer att vara beligen pd Mister Samuels-
gatan intill Ahlén & Holms nya jittebygge.

AB Wentzels Hobby har totalt ett tjugu-
tal personer anstillda. Fabrikationen sker
dels p& Séder i Stockholm, dels i Upplands
Visby. ”Liggningen” av byggsatserna sker
ni Apelbergsgatan 54.

Och vad ”ligger” man mest av? Ingen-
jor Lars Wentzel, som konstruerar byggsat-
serna, siger att firman gitt in for atc gbra
byggsatser for nyborjar- och mellanstadiet.
Modellerna provas mycket omsorgsfullt in-
nan de gir i produktion. Aven nir man ko-
per in konstruktioner av kinda modellbyg-
gare sker en anpassning for byggsats vilken
i allminhet innebdr konstruktionsidndringar
och férenklingar.

I sortimentet av egen tillverkning ingdr
numera en hel del tillbehdr till modellmoto-
rer, framfor allt vad som behdvs for ma-
rint bruk, sisom kylmantlar, axlar, propell-
rar, trummor och stodlager.

Ingen har vil heller undgdtt att ligga
mirke till att Wentzels Hobby har flera
vilkinda agenturer. Inkopschefen Stig Bi-
verfalk nimner de fyra storsta: Revell,
Wrenn Formula 152, Rivarossi och Avio
Modelli. Tillsammans med andra svenska
foretag ir de grossister for Fleischmann,
Enya och Webra. Och sd bedriver man ett
vinskapligt samarbete med Sven E. Trueds-
sons Modellflygindustri i Skéne.

Fjirde mannen i kvartetten, Sven-Gunnar
Wentzel, som stir for den kamerala sidan,
skulle kunna tala om hur minga miljoner
foretaget omsitter per 4r, men det dr ofint
att friga, och det blir anledning att kom-
ma tillbaka till den saken vid 30-rsjubiléet
1964.

Det &r inte svért att hitta till Wentzels nya butik
p& Drottninggatan 67 och man kdnner sig strax
som hemma. Mittbilden: Revell-montern blev stérre
och @nnu intressantare pé det nya stdllet. Harin-
till: Aven de vackra viggsképen med utsokta prov-
modeller fick vara med i den nya miljon...
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®
(1) SPINNER @ SKRUV M1.7x10
(2) CENTREROK, DURAL50 () —n— M2x12

@) skrUV M3x7 (@ KULLAGER

® SPRALFIADER 05%4x (3 MASSINGROR 3% 1X10
(® PIANOTRAD 20 (9 NOSBLOCK, PLEXIGLAS
(® NAVFASTE DURAL50 (5 TRASKRUV

() FROPELLERBLADESS (®)AXEL 20 PIANOTRAD
SKRUV M2x15

(9) BAKPLATTA FOR

(® MASSINGROR 3x1x10
SPINNER PLEXIGLAS, (O MASSINGROR 3¢

Termik-Johans
falibara

propeller

P4 den gamla goda tiden d& G-modellerna
inte var forsedda med fillbara propellrar
kunde det hinda att propellrar brots vid
varje landning.

D2 den fillbara propellern gjorde sitt in-
tdg var det minga som pustadg ut och sade:
”Inga fler brutna propellrar vid landning-
en”, men det visade sig att ett nytt problem
hade uppstatt. D3 modellen hasar i landning-

en sliter den nimligen pd bladet, som ligger -

fillda mot flygkroppen. Har man landat
med modellen pd betongbana eller skarsnd
drdjer det inte linge forrin en ny propeller
behévs. Har man dd inte ordnat s& att man
kan demontera propellern eller bladen for
sig, ligger det ndra till hands att man blir
tvungen att gora siddana ingrepp att trim-
ningen indras. Det dr ndgot som man ska
forsoka undvika s mycket som mdjligt.

Beskrivningen och ritningen hir gor det
mojligt att kunna byta ett blad i taget och
t. 0. m. fr8n modell till modell. Konstruk-
tionen har provats och utvecklats sedan fem
ir tillbaka och denna har visat sig hilla och
fungera bist.

Om man inte kan klara av spinnern i alu-
minium (den maste trycksvarvas) gdr det att
svarva den i trd eller gora den 1 glasfiber.
Man kan ocksd slopa den, men miste da
rikna med smuts i mekanismen.

Borja med att svarva till detaljerna 9 och
14 av plexiglas eller ndgot liknande material.
Borra hil 1 centrum pa bdda med tre mm.
Borra sedan de tvd halen i 9 for skruvarna
11 som dr M2. Forsdnk dven for skallen. Se-
dan tillverkas 6 och centrumhdlet 3 mm bor-

g
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ras. Sitt emot 6 genom roret 8 till 9 varefter
hélen for skruvarna 11 kan borras med kirn-
diam. och sedan gingas. Axeln 16 gores na-
got for lang for att urtaget for skruv 3 ska
bli perfekt. 2 gors fardig och sitts pad axeln
tillsammans med 6, 8 och 9. Nu kan hilet
for 5 borras i 6. Borra sedan de 6vriga hilen
i 6 men hilen for M3 bor borras da 7 sitter
pa plats for att inget glapp i bladfistet ska
uppstd. Direfter dr det bara att tillverka 5,
som ir tva mm pianotrad. 4 ir en spiral-
fjider som man med litthet gor pd en tre
mm pianotrdd som da blir fyra mm i diam.
Kullagret 12 koper man firdigt. 15 ir en
traskruv 1/2” X2 FH som skallen ir ned-
filad pa.

Sedan ir det bara att montera ihop alla
detaljerna och urtaget i axeln 16 kan goras
och sist kapas. Allra sist ska spinnern passas
in och hil fér skruvar borras pa plats i 9.

Nu kanske nigon undrar varfor inga dia-
metrar har satts ut, och det dr for att varje
modell kan ha olika diameter pa kroppen och
det 4r ju den som bestimmer diametern pa
14, 9 och 1.

Det kan tyckas mycket arbete pd en sidan
hir anordning, men det lonar sig, det kan
jag forsikra. Jag vet hur minga propellrar
en tdvlingsmodell kan férbruka och inte
minst vdrdefullt dr att man kan fullfélja en
tavling.

Ritt gjord och med bista material héiller
denna mekanism manga modeller ut. Den hir
anordningen ar den som visat sig hdlla lingst.

Lycka till! T ermik-Johan

SAMMANSTALLNING DETALJ 68& 7




Konsten att
ieta termik

Nej, bilden forestdller inte Bosse Modéer, utan en
av vérens yngre termikletare, Biérn Wennbeck,
Tumba, som gjorde en drygt 15 minuter léng flyg-
ning med en fordubblad Glada vid Vingarnas Vdr-
tavling (se f. 6. klubbnyheterna ldngre fram i ftid-
ningen).

Enligt almanackan ir det sommar och vi
hoppas att naturen sd smaningom ocksd inser
vad som menas med det. Alla vi som roar
oss med friflygande modeller ser viren som
borjan pi den tid di jakten efter termik dr
igdng med alla tilldtna medel. Speciellt i
klass A (segelmodeller) har denna jakt blivit
nira nog lika betydelsefull for ett gott tdv-
lingsresultat som modellen sjilv, och jag ska
hir berdtta lite mer om hur den gir till.

Med termik eller termikbldsa menar vi en
lokal luftmingd som stiger uppat ddrfor att
dess temperatur ir hogre dn den omgivan-
de luftens. Lyckas man placera en modell i
en sidan bldsa 4r alltsd chansen mycket stor-
re att modellen ska hilla sig flygande ldngre
tid, sirskilt med tanke pi att det utanfér
termiken alltid finns neddtgdende luftstrom-
mar dir modellen siledes sjunker onormalt
fort.

Nir man startar en segelmodell drar den
ofta ganska kraftigt i linan i bdrjan, men
svagare och svagare ju hogre upp modellen
kommer, och det hinger samman med att
den reagerar kraftigare for en hastighetsind-
ring i luftstrommen vinkelrite mot kroppen
in i kroppens lingdriktning. I borjan pd
starten kinner man alltsd de horisontella has-
tighetsindringarna mest och nir modellen
kommit upp ordentligt kidnner man istillet
de vertikala. Med ledning av dragningen 1
linan giller det att koppla ur modellen pd
ett sadant sitt att den sedan flyger in i ter-
mikbl&san och helst hiller sig kvar dir. Om
den gor det eller inte beror i hdg grad pa
modellens egenskaper och om den ir trimmad
for termikflygning, men tyvirr finns det
nog ingen som med gott samvete kan ge
nigra generella regler for hur en modell ska
konstrueras for att bli termikkinslig och sd-
kert f6lja med blisorna uppat.

Det gdr i viss utstrickning att redan fore
start klarligga var och nir termiken kan
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upptrida. I soligt vider med svag vind kan
man ibland kdnna termiken”, dvs. man
kinner nir vinden avtar och kan d& med
stor sikerhet siga att en termikblisa bildats
och starten ska ske omedelbart nir den forsta
vindpusten kommer igen. Vid VM 1961 i
Tyskland var det typiskt sddant vider och
och tekniken att finga blisorna pd detta sitt
var den enda anvindbara, men det ford-
rades tdlamod och envishet for att vinta
kanske 15—20 min., hela tiden beredd pa
start, medan solen stekte obarmhirtigt och
temperaturen i skuggan var c:a 35°C.

Ett annat sict ar att studera hur figlarna
r6r sig i lufthavet. Speciellt rovfaglar, men
dven andra goda segelflygfdglar, bemistrar
suverdnt konsten att termikflyga och ser man
en sidan som ligger och svinger i jimna fina
cirklar dr det bara att ta sikte pd den och
dra modellen dit. Nigot sikrare tecken pa
var en bl3sa finns gir knappast att fa.

Terringens utseende ger god ledning nir
man soker termik. En mork yta, t. ex. plojd
3ker, ger ingen eller mycker dilig termik
mitt pd dagen, men nir lufttemperaturen se-
nare pa dagen sjunker ger sidana omrdden
ifran sig den absorberade virmen och blir
ddr lyftomriden. Omvint dr det med ljusa
ytor. Over sidesfilt, sandomriden, startba-
nor etc. sker termikluftutldsningar pd dagen
och blisorna fingas pi ldsidan om t. ex. en
startbara. (Obs! Varm bana. Kall och fuktig
bana ger sjunkomrdde.)

Om man med modellen pi linan ska leta
efter termik, bor foljande synpunkter ldggas
pa minnet.

® Kroken bojes ndgot uppdt for att start-
linan inte skall glida ur ndr modellen pas-
serar ett sjunkomrdde. I gengdld blir det
svart att gora en mjuk “lugnviderskopp-
ling” och modellen maste cfta ryckas fran
linan.

@ Man skall borja ett stycke ut pd faltet
si det finns utrymme att rora sig och
s& att man i storsta mojliga utstrickning
undviker att hamna bakom skogsbryn,
kullar och liknande formationer som bara
alstrar virvlar i luften. Minga gdnger kan
det vara mycket besvirligt att finna ni-
gon termik och l6pstrickor pd 400—500
m forekommer. Diken, stingsel, vigar
o. dyl. ir inga omdjliga hinder, medan
ddremot telefontrddar och kraftledningar
kan stdlla till trassel och bdr undvikas.

® Modellen fir stiga 70—80° och sedan
hiller man noggrann uppsikt pa hur den
beter sig. Striva efter att alltid vara
framfor modellen, annars kan det bli
svart att kontrollera den.

@® Nir modellen fir kinning av termik gér
den oftast snabbt upp pa topphdjd och
draget i den lodrita linan kinns mycket
tydligt. Termikbl3sornas storlek och kraft
varierar mycket och endast trining och
erfarenhet kan ge den ritta kinslan for
i vilket 6gonblick man bor koppla ur mo-
dellen, men som tumregel att borja med
kan man siga att om draget i linan va-
rar 3—5 sek. s& dr det dags. Men det gil-
ler att bestimma sig snabbt eller vinta
till nista. Att missa en bldsa dr ingen
konst!

Som avslutning kan jag ndimna en extrem
utveckling av den hir tekniken, som anvinds
av bl. a. virldsmistaren 1959, amerikanen
Gerry Ritz. Nir man kinner en bldsa rdk-
nar man hur méinga sekunder det drar i li-
nan, vinder sedan 180° och springer med
modellen i medvind ikapp bldsan, vinder
igen och slipper modellen pd limpligt stille
i den blisa som man di redan undersokt
storleken pa!

Metoden kan dock endast anvindas av
konditionsfenomen.

Bo Modéer




GETINGEN Il - ETT LYCKOKAST AV WENTZELS

Lagom till det stora utomhussurrandet och
snurrandet har Wentzels slippt ut en helt
ny version av “Getingen” och dirmed fatt
fram en idealisk modell fér nybdrjare i lin-
kontrcllgenren. Vi har l3tit en 12-&ring prov-
bygga byggsatsen och hans sammanfattning
av erfarenheterna ar foljande:

Det 4r en byggsats dir resultater dr lika
snyggt som bilden pd asken.

Det gick fort att bygga efter steg-for-steg-
ritningen, och man behdvde aldrig vinta
mellan hoplimningarna av detaljerna, det
fanns alltid anvisning pa ndgot annat att
gbra medan limmet torkade.

Allt fanns komplett i byggsatsen utom mo-
tor, tank, och lim. (Ja, lina, kontrollhandtag
och eventuell spinner fir man ocksd sjilv
skaffa, liksom lack etc. Att delar finns till
linkontrollhandtag i byggsatsen var ett be-
klagligt misstag av forfattaren till annonsen
i foregiende ntmmer av Modell-Hobby!)

Priset dr endast 13 kronor!

En liten titt pd askens innehdll: Alla delar
i balsa och fanér fanns firdigformade for
putsning. Av balsa dr den profilerade massiva
vingen, kroppens over- och undersidor (10
mm  balsa), kroppssidorna och stabilisatorn
med hojdroder. Roderok, linforare och ro-
derhorn 4r tryckta pd presspannpapp, men
det ir inte s& farligt som det ser ut, de klipps
litt ut med en sax. Fena och motorhus ar
av kryssfanér. Landningsstillet dr firdigboc-
kat, gummihjulen med metallnav monteras
ldtt fast med rornitar och en hovtdng — yp-
perlig idé. Skruvar och muttrar for monte-
ring av motor och roderok saknas inte heller.
Kabinen dr i genomskinlig plast.

Det var som sagt litt att montera ihop
det hela, nigon minut sinkades kanske ge-
nom att beskrivning och ritning fanns pa
motsatta sidor av papperet. Till att borja
med sdg modellen ful ut, men ju lingre byg-
get fortskred, desto vackrare blev den. Kabi-
nen fick skiras ned nigot. Fenan (av fanér)
fick sin hogerinriktning genom att en tre-
kantlist (bakkantlist) stagar den vid sidan
om kroppens lingdriktning.

Hur provbygget lyckades framgdr forres-
ten av bilderna p& denna sida.

Det fanns inte mycket att anmirka pa
denna vilgenomtinkta byggsats, vi kan bara
ligga till ett par plus till de tidigare lov-
orden:

Det dr en stor fordel att det dr en riktig
flygkropp pi en nybdrjarmodell — man kin-
ner sig inte s& nyborjaraktig di resultatet blir
sa pass verklighetstroget.

Nir kroppen ir firdig, s& har man bakom
motorn ett kvadratiskt hil exake tilltaget for
en 10 cc teamtank. Den kan liggas 16s pa
plats, och det inbespar bade tid och besvir.

Getingen Il kan forutspés en lyckad framtid — kanske den dr Tummelitens nya arvtagare? Nedan ett par
bilder av modellen under bygge. Arbetsbeskrivningen félier pé siderna 16, 17 och 19.
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Nr 1 Sept -62

Ur innehdliet:

PS. modellracer-EM 1962, radiostyrda béatar. Sjoséttningar i modellhamnen.
Styrning med tréd och styrning trédlést. Uppét for modellflyget. Segelflygare
jagar termik. Méla pé& baksidan. Téagnytt p& Llek o. Hobby. Fleischmann
detaljrikare. OSIJ kor igen! Var och en sin egen Prins August. Utbyggbart
system for radiostyrning. Nya modellmotorer. Falcks vdrldsrekord. Nytt pa
miniracingbanorna.

Nr 2 Okt -62

Ur innehdllet:

Modellsportens Dag: Stora modeller frén Sterling. Sdkert och snabbt radio-
b&t-SM 1962. Létt att bygga Sporty. Linkontroll-SM 1962. Rekordstort friflyg-
SM. Fina svenska insatser p& linkontroll-VM. Vackert pa modelljérnvégen.
Oldtimers for finsmakare. Byggsatser fér radiostyrning. Europas snabbaste
modellracer. Bil-SM 1962.

Nr 3 Nov -62

Ur innehdllet:

Inga gillar 4-takt. Modellseglarna laddar upp. Linstyrning i tungvikisklassen.
Vingarnas hésttavling 1962. Guld och silver i Europa-cupen. Eftersnack om
Lin-VM. Det mesta om miniracing. Ett museum pé& hjul. TT spdrvidden som
kommer. Modern Enkanalsradio.  Modellmotortest: TEE DEE-serien. Regnigt
VM fér modellracerbilar.

Nr 4 Dec -62

Ur innehéllet:

Fartygskonstruktioner fér radiostyrning. Radio-SM-62. Plastbyggsatser. Monoline.
Oktoberkannan i november. Sterlings: Starfire F 94 C; Mustang P 51. Stock-
holm—Alvsid 32 meter. Fleischmanns tanklok 1324. Mer om oldtimers. Ang-
drivet B-lok i skala 1:10. Kan du trimma Miniracingbilar? Telecont att rdkna
med! Modellmotortest: JOHNSON-serien.

Nr 1 Jan -63
Modellbygge i armerad plast. Perigee — Tom Bretts VM-modell. Flaggskeppet
bland modellseglare. Ni kan bli vérldsmastare i stunt. Vi bygger Stévaren.

Mustfire. Tips for mo
Varfér gér inte julklappsmotorn2 S&

Intressant radiostyrning.

hembygge for

och Viper.

Nr 2 Feb -63

Schoco

linan. Termik-Johans VM-modell.

redan programklart.

Nr 3 Mars -63
Gijut sjdlv i skumplast.

s Alwegtag. Hér kommer Airfix.
Drémbyggs
2 Modell-Hobbys snabba radioracerbat. Tagei
modellok. Modern enkanalare RCS. Motortest:

dellrallare. Spérplanering. Miniracing for hembyggare.
skoter en elitférare sin modelimotor.
Lattviktradio.

Motortest: Frog 150

Modellflyg i badkaret. Tricks med
ats pa hégsjébogserare. Jonas
gcirkus i sta'n. V200 vdrldens mesta

Taifunserien. Modellraceraret

Clownen radioflyger. Radionyheter. Kraft, Orbit och

RX 129 testas. Klubbnytt. Modellracer inomhus. Hur man gér rérkroppar.

Tévlingsregler fér radiostyrda modellsegelbat
Sigges Viggen — vdrldspremidr. Modellnytt.

Nr 4 April -63

Anguplas — kul spanska modellbilar i
Skalaflyg vackrast i
Variophon 10-kanalare. Tre Musketérer for fyra motsténdare.
soder, olkafé blev hobbyafér. Fabrik fér modelljdrn-

ny ftdvlingsgren.
Jonas Il. S& blir
Pappa Thor sanerar

ar. Enyai-i
Modellflygtévlingar 1963.

modellmotortesten.

HO. Modellraketflygning, ny hobby,

Nér brister linan¢2 Mer om

végen. Vérldens mest unika lokbilder. Klubbnytt. Motortest: OS-serien. Bygg-
safser for nyboriare och férsigkomna. Modellnytt.

Siind in kupongen IDAG! Inget porto. MH betalar. Tidningarna kommer fraktfritt pa posten inom ett par dagar.

var god texta namn och adress tydligt. Tidningarna kostar 1:75 Inkl. oms.

inkl. oms.

GOR DET NU!

NI SOM ANNU INTE BESTALLT ALLT
OM MINIRACING BOR GURA DET |
DAG TY EFTERFRAGAN HAR VARIT
STORRE AN VANTAT

Ur innehallet: '

Vad &r Miniracing? Standard-
regler for bilar och banor.
Tavlingsregler. Banans utform-
ning, Bilarnas konstruktion, Bi-
larnas stromupptagning, Moto-
rer, Drev och utvéxlingar, Ser-
vice och skétzel, Smorjning,
Stromkallor, Stérningsskydd,
Négra synpunkter pd mandvre-
ringen, Banbyggnadsiips, Far-
diga banor: Airfix, Geta, DMI,
Faller, Highways, Miric, Cir-
quit 24,  Scalextric, VIP,
Wrenn, Strombecker, Hembyg-
ge: Behco, MRRC, Expert Rac-

L

Jag bestdller hérmed:

[] Hel&rsprenumeration & 13: 50

5o im. ménad 1943
Nr 1-62 [ Nr 1-63
N 2-68 11 Nr  2-63
Nri 3-62 [ Nr 3-63
Nr 462 [] Nr 4-63

+ frakt.

V. g. texta tydligt

&]

(a]
1

. st. miniracingbok & 9:60 inkl. oms.

Helarsprenumeration kostar 13:50

i Franke- |
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MODELL-HOBBY
Dannemoragatan 20

STOCKHOLM VA

Svarsférsdndelse
Tillsténd nr 9
Stockholm 23
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BYGGANVISNING
TILL GETINGEN
FORKLARANDE
TEXT TILL
MITTENUPPSLAGET

Delarna i denna sats limmas ihop med
snabbtorkande s. k. hobbylim — Britfix
Balsalim.

A. Motorbockarna limmas fast pi var sin
sida om kropsstommen. Placera “bygget” pi
en brida — fist med knappnilar. Anvind
ett smorgaspapper som underlag medan lim-
met torkar. Limma iven fast de b&da stdd-
bitarna ovanpd kroppstommen.

B. Vingen och stabilisatorn putsas med
sandpapper. Spetsarna avrundas si att en
mjuk form erhdlles. Framkanterna avrundas
och bakkanterna spetsas. Aven hojdrodret
putsas pd samma sitt.

C. Vingen limmas fast bakom stédbitarna.
Anvind rikligt med lim — fist med knapp-
nilar medan limmet torkar. Stabilisatorn fas-
tes langst bak p& kroppsstommen. Fenan lim-
mas fast pd sin plats. Mot stodbitarna och
fenan limmas den trekantiga formbiten.

D. Limma fast kroppssidorna. Anvind
kladnypor och knappnilar medan limmet
torkar. Skulle ndgon stdrre springa uppstd
vid vingen kan denna fyllas med lim.

E. Forma kroppens over- och undersida,

forst med grovt — och slutligen med fint
sandpapper.

F. Fenans bakkant riktas &t hoger genom
att_en trekantlist limmas fast pi sdtt som
teckningen visar.

G. Styrplattan, roderhornet och roderoket
klippes ut med en skarp sax. Hilen i detal-
jerna gores med hjilp av en syl eller annat
spetsigt foremdl. Gor inte hilen for stora.

Styrplattan limmas fast i spiret p& vingens
undersida. Pilen skall visa framat.

Hela planet (iven hdjdrodret) strykes med
s. k. grundlack flera gdnger och putsas mellan
varje gdng med fint sandpapper.

I. Landstéllet lindas fast med bjorntrid ps
satt som teckningen visar. Trden skall lin-
das varv vid varv — inte som ett nystan.
Stryk rikligt med lim p& lindningen.

J. Sitt fast hjulen pa landstillet och h3ill
dem pd plats genom att nypa fast rornitar
pa axellindarna med hjilp av en hovting
cller avbitare pd sitt som teckningen visar.

K. Limma fast motorhuven runt kroppens
frimre del och mot motorbidden. Anvind
klidnypor medan limmet torkar. Lacka hu-
ven med grundlack och putsa med fint sand-
papper.

L. Roderhornet limmas fast i spiret i
hojdrodret. Kontrollera med hjilp av teck-
ningen att det kommer p& ritt sida.

M. Héojdrodret fistes vid stabilisatorn
med “gdngjirn” av linneremsor. Fastsitt-
ningen sker pd sitc som teckningen visar.

Pensla gdngjirnen” i vecket med syma-
skinsolja si gr rodret littare att rora.

Mila planet i en eller flera kulsrer. An-
vind Britfix Modellack. Mila EJ ging-
jarnet” i vecket, ty di blir banden stela och

142

SVEN E. TRUEDSSON

. st. Modellflygkatalog . 1:50
FUPORIO it e s o 0:25

. st Scalextric Miniracing
med svensk text ...... 1

i

|

|

|

| .. st Minic-Ships
| . st Aurora Plastmodeller 0:75
|

i

|

. st Svenska Marinens
Motortorpedbét

Svenska marinens

motortorpedbat

!

e o
Radiostyrd motortorpedbdt
Skrovet dr av flygplywood, medan de talrika detaljerna pi dick,
ricken, livbojar, beslag, barridrststtor och inspektionsluckor ir till-
verkade i plast och ger biten all Snskvird realism. T 42:an 4r 93 cm

lang, vilket gor att man kan montera in en 1—3,5 cc modellmotor
eller elmotor och naturligtvis radiostyra modellen.

SsElriang Tlieldg . 0:75
. st Fleischmann Tag .. 1:—
.. st Rivarossi Tag
istiPocher Tagh fhs 5o av 0:75

. st Fritz Gabriel Skepps-
tillbehér 1/100 .......; 275

rodret gér trdgt att rora.

For att skydda planets ytor mot motor-
brinsle kan man slutligen anvinda s. k.
skyddslack eller nigon lingsamtorkande fer-
nissa.

N. Kabinhuven renklippes mycket forsik-
tigt runtom — provas och justeras si att den
passar pd plats. Limma fast huven.

Rodersystemet monteras pi foljande sitt:

O. — En skruv fédstes i hilet i vingen
med tva brickor och en mutter.

G. — Hall hojdrodret i neutrallige med
hjilp av en pinne (penna) och ett gummiband
pa sdtt som teckningen visar.

— Trid pd roderoket pi skruven och hill
det i neutrallige med hjilp av tvi knapp-
nalar.

— Roderstaget bockas i bigge dndar s§ att
lingden kommer att Sverensstimma med av-
standet mellan hilen i roderok och roder-
horn. Obs. att bockningarna skall vara i rit
vinkel i forhdllande till varandra. Gor boc-
karna med sd skarpa hdrn som mojligt. An-
vind en limplig flackting.

H. — Tag loss roderoket och haka p3i ro-
derstaget pa denna och pa roderhornet.

HO — Roderoket med staget fistes slut-
ligen pd skruven med brickor och muttrar.
Se till att ett lagom spelrum erhilles s att
oket gdr litt att vrida utan att vingla for
mycket.

Stryk lim pé de sista muttrarna si att dessa
inte kan lossna nir motorn gar.

Modellen kan forses med en diesel- eller
glodstiftmotor — storlek 1—2 cc. Motorn
skall vara vil inkdrd innan den anvinds att
flyga med.

resultat.

litet att lita pa.

Varfér fragar man mer
och mer efter

Helt enkelt ddarfor att

HUMBROLS produkter dr litta att arbeta med och ger bista
Fordrande modellbyggare borjar sitt arbete med
BRITFIX lim och avslutar det med HUMBROL Plastic Ena-
mel, som ger en slitstark hogglansig eller matt finish —
dammtorr inom en timme, HUMBROL har konstant hog kva-

Finns i fackbhandeln

HUMBROL FOR FIN FINISH

ROSENGREN & RIIS

Baltzarsgatan 22, Malmé 4. - Tel. (040) 711 30.

Generalagent for Sverige:

AKTIEBOLAG
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Leksaksstaden Niirnberg dr bland hobby-
utdvare mest kind for sin enorma leksaks-
missa i februari — och den dr inte Oppen
ens d& for allminheten. Men indd bor dls-
kare av leksaker i storsta allminhet och tig
i synnerhet forscka ligga in Niirnberg i res-
routen, om semesterresan gir si lingt soder-
gver som genom Bayern. Och vad man fram-
foralle ska ta sig en titt pd ar Verkehrs-
museum, ett av de mest vilexponerade tek-
niska museer som finns.

Det roliga och for oss svenskar samtidigt
ganska harmliga dr de stora och vackra ut-
rymmen sOm museet i Niirnberg disponerar
_— »harmligt” dirfor att vi skulle kunna be-
ika ett lika stort och vackert museum hir i
Sverige med lika unika lok och vagnar i
original och modeller.

Niirnberger Verkehrsmuseum har fyra spe-
ciella attraktioner.

Bayerska kungataget

Ete kungligt lyxtdg for den bayerska
kungafamiljen pd den tiden d3 tdget var det
bista och enda sattet att snabbt och bekvimt
forflytta sig i markplanet dr den forsta att-
raktionen.

1] &
Lokakning inomhus f
Den andra ir vidfilm — eller rittare sagt
tre synkroniserade filmer, som ir inspelade
frin forarhytten pd tre kinda kontinental-
tag, ett franske, ett tyskt och ett schweiziskt.

Publiken samlas i forarhytten, filmerna kors

med backprojection pa filmdukar framfor

savil framrutan som de bdda sidorutorna.

Ljudet kommer framifrin, frn sidorna och

underifran och gor lokfirden mycket illu-

sorisk.

<

Modell med 30 tag B
" Den tredje stora attraktionen dr en modell- ] g [
jirnvig i skala HO, skinkt av Niirnbergs )
egen tagtillverkare Fleischmanns. Driften lik- ;

nar med indelningen i block och med auto-
matiska signaler verklighetens automatise-
rade trafik — for att mdjliggdra detta har
man utrustat anliggningen med 2 600 relder,
som via 250 km kabel fordelar impulserna
all 400 meter rils, 160 vixlar och 120 sig-
naler. 30 tig dr i drift, varav 15 stindigt dr
iging. Banslingornas lingd dr s pass att ett
tag firdas i 10 minuter innan det dterkom-
mer till sin startpunkt.

Modellen ir nistan for bra, man har
nimligen glémt att tinka pa att publiken
ockss bor kunna se modellerna bekvimt, men
den detaljen kanske rittas till sd smaningom.
Modeller av det hir slaget dr ju praktiskt
taget stindige under utbyggnad. Ytterligare
1500 relier ska nimligen sittas in innan
man anser sig fardig!

Och sa Adier..-

Adler-tiget, den exakta kopian av Trysk-
lands forsta tag, som gick strickan mellan
Niirnberg och Fiirth for 128 r sedan, har
£3¢t sin egen sal tillsammans med den forsta
DB-igda bussen, hirlig att skida. Taget star
dir putsat och klart att tas ut nir nésta
jubileum ska begds — senast var det ute och
korde i de gamla vilkinda »hjulspéren”
1960.

Kven om sjilva leksaksmissan dr stingd,
3 finns det naturligtvis mingder av varu-
hus, hobby- och leksaksaffirer, dir en stor
del av missans sortiment kan beses. Nar det
giller sméindustri dr Bayern Tysklands
Smaland, och Niirnberg dr dess sjalvskrivna
centrum.
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BILDTEXTER:

ADLERLOKET visade vi i nr 3/63 — i samma
hall star DB:s forsta buss, lika prydlig
att beskéda som téget. De Gvriga bilderna
ar alla frén den stora Fleischmannmodel-
len. Mannen vid kontrollbordet kontrollerar
30 tég samtidigt utan att n&gra olyckor sker
— tégen bevakas av 2 600 reléer. Tégen tas
in eller ges avgéngsimpuls genom ait fo-
raren trycker ned knappar i bordefs spér-
schema. Resten sker automatiski. Tégen
avverkar slingan pé& ca 10 minuter. Bild-
kvartetten nedan visar en clichamn, gods-
bangdrden med Ilokstall och den stora
stationen med persontdgstrafiken, den se-
nare en avbildning av stationen i Schaffen-
burg. Modellen byggs fortfarande vt —
trafiken med ellok har nyligen bdrjat. ..
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KoMpLETT Kr. 62:50
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KOMPLETT Kr405:- LANGD 46cm. EN VACKER CHRIS~

CRAFT MODELL. MYCKET FORARBETAD.
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B .25 -v
L
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TRAWLER svcesars 32.76

LANGD 67cm. EN TOPPMODERN HOGSIOTRALARE. MYCKET FORARBE- ||

TADE DETALIER. LAMPLIG FOR EL-MOTOR OCH RADIOCONTROLL.

== ' ;
SPEED srcesats kr 19.§§;T 7 L
LANGD 68cm. MODELLRACER i =
FOR1.5-26 cc.DiEsELMoTor.  COX RR1. O8cc.
N LATTSTARTAD GLODSTIFTS-
MOTOR 19000 v/m. kr.29.76
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1.6cc. NYA WEBRA RE- .
CORD MED TROTTEL.
* Kr. 58.50
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VEDETTE BYeesats k26—
LANGD 75 cm. LATTBYGGD MODELL
MYCKET FORARBETADE DETAL.
| THOR HOBBY {507EnT
I “ STOCKHOLM S& - Tel. 42 84 00
en av landets ledande affdrer for hobby och leksaker.
I Hérmed bestélles fdljande artiklar mot postférskott:

I samtliga priser inkl. oms. Varor éver 75: — fraktfritt.

Namn

TYDLIGARE
MED
NY A
TOKAI

Tokai privatradio, av vilken
en tidigare modell beskrivits i
Modell-Hobby, har kommit med
en ny modell TC-130 B, som dels
har en stdrre uteffekt och av
denna orsak en visentligt storre
rickvidd dn den tidigare model-
len och dessutom forsetts med en
reglerbar brusspirr mot stor-
ningar. Brusspirren dr ratten till
hoger pa bilden. Med den *si-
lar” man bort knattret frin bilar
och andra stdrningssindare.

T eknisk specifikation

Dimensioner: 210 X 140 X 40
mm.

Vikt: 1000 gram med batte-
rier.

Mottagare: Kristallstyrd super-
heterodyn med hégfrekvenssteg
och brussteg.

Lagfrekvensuteffekt: 180 mW.

Sindare: Kristallstyrd  styr-
oscillator med effektsteg. Inma-
tad effekt 200 mW. Frekvens
26,985 MHz (kanal 3) eller
27,205 MHz (kanal 20) eller an-
nan valfri frekvens pi bestill-
ning.

Mellanfrekvens: 455 kHz. Be-

styckning 12 transistorer, 1 diod,2NTENN

2 varistorer. Antennlingd 1350

mm. URTAG FOR
Uttag for yttre antenn finnes, HORTELEFON

vilket gor att det gir utmirkt

URTAG FOR

att ansluta bilantenn. Strémf&r-YTTRE MIKROFON i
sorjning: 8 st. pennceller 1,5 V
eller yttre ackumulator pi 12 V.sinparE/MOTTAGARE H
. . «+ . OMKOFPPLARE
Uteffekten dr 4 ggr storre in

pa den forra modellen, vilket ger
en praktiske taget fordubbladuocrarare ocu

rickvidd. Den kan alltefter om-MIKROFON
standigheterna uppgd till mellansTrOMBRYTARE OCH

VOLYMKONTROLL
5 och 30 km.

Eventuella spekulanter  skaprusspirr
komma ihdg att dtminstone den
ena sindaren enligt lag miste
vara “rorlig” och att man sile-

INTAG FOR 12 V=—
(pd baksidan)

des inte fir anvinda anliggning- :
en som en privat tridlos telefonUBIAG TOR
med fasta platser for enheterna.




Fran verklighetens stora biltdvlingar vet
vi att det finns ménga olika tivlingsformer.
Praktiskt taget alla kan genomféras pd var
miniracerbana, och det dr snarast s att mi-
niracing i och for sig erbjuder fler tdvlings-
former dn verkligheten!

Det viktigaste ir emellertid att de tdv-
lande har gjort i ordning sina speciella tiv-
lingsregler fore starten, si att det inte upp-
star ndgra svirigheter med den saken under
pagdende korning.

Hir nedan har vi gjort upp en rad olika
regler och numrerat varje regelavsnitt. Nar
ni tivlar, behover ni inte skriva upp reg-
lerna, utan bara anteckna numren pi de
regelavsnitt hirnedan som ni dmnar tillimpa
vid tivlingen och komplettera med de tvd
uppgifter som vi inte kan ta upp i reglerna,
namligen antalet varv som ska koras (exem-
pelvis vid Grand Prix-lopp) eller den tid
som ska g& (vid Le Mans). Det kanske be-
hovs ndgon annan enstaka uppgift ocksd, for
den delen.

Olika taviingsformer

1. GRAND PRIX. Tivlingen giller den
som forst fullbordar ett frin bdrjan dverens-
kommet antal varv pa banan.

2. LE MANS. Tivlingstypen uppkallad
efter det berdmda 24-timmarsloppet i Le
Mans (uttalas 16 maang), dir bilarna kors av
ett lag om tvd man. P34 miniracerbanan tiv-
lar man individuellt, och tiden begrinsas till
vad som behdvs for att kéra ungefir 50
varv. En sidrskild tidtagare kontrollerar ti-
den, eller ocksd stiller man upp en dggklocka
som ringer vid onskad tidpunkt. Om sirskild
tidtagare finns, ska han ge upplysning varje
halv minut om hur mycket tid som &ter-
star.

3. FORFOLJELSELOPP. Bilarna stills
upp pa motsatta stillen pd banan, och vin-
nare dr den som forst kort i kapp den andre.
Om man gor forfoljelselopp som en tiv-
lingsserie, kan man som “mdlkvot” rikna
det antal varv som behdvdes innan motstin-
daren blev upphunnen. Tivlingsformen ir
sirskilt intressant med mirkena Wrenn och
Faller, dir flera bilar kan koras pd samma
spar.

En urspdring vid forfoljelselopp dr prak-
tiskt taget detsamma som att den ursparade
forlorar loppet. Tdvlingen blir alltsd ett slags
tillforlitlighetstdvling.

4. LAGTAVLING. Laget kan bestd av
minst tva man, och de kor bilen ett visst
antal varv vardera och byter under pigen-
de lopp. Bytet ska givetvis ske dad bilen star
stilla vid depdn, och det fir inte utforas pa
sadant sitt att motstdndarlaget blir stort.

Lagmedlemmarna kan ocksd kora viss tid

vardera.

5. SERIETAVLING. I serietivling kan
hur minga deltagare som helst vara med.
Man gor upp en serie precis som vid fotboll,
med lika manga deltagare i varje lopp som
det finns disponibla bilar och banmdjlighe-
ter.

Den vanligast anvinda podngfordelningen
ir denna:

Vinnaren i varje lopp erhdller 3 poing.

Om ndgon ligger pa slutvarvet samtidigt
med att segraren gir i mal, erhdller han 2
poang.

Alla andra som har sin bil i ging nir seg-
raren gar i mal erhdller 1 poing.

De som utgdtt eller som inte har bilen pd
banan nir segraren gir i mil fir O poing.

Om funktiondrer, varvrakning,|
tidtagning

6. Om man inte har automatisk varvrik-
nare och inte har nigon person till hands
som kan skéta varvrikningen, riknar varje

tavlande sjilv varven och siger hogt antalet
varv han kért varje gdng han passerar mal-
linjen.

7. Om tillrickligt antal funktionirer finns,
ska dessa utplaceras vid de svira stillen dir
bilen eventuellt kan spira ur, och de ska for-
tast mojligt dter placera bilen pd banan efter
ursparing.

8. Tiavlingen kan ocksd utféras si att den
tavlande sjilv dr pliktig att himta sin bil
och stilla den pa banan.

9. Om endast en funktionir finns, ska han
i forsta hand ta tid och kontrollera tiv-
lingen.

Starten

10. Banor, eventuellt ocksd bilar, fordelas
genom lottning.

11. Start kan ske genom nedrikning, exem-
pelvis 5—4—3—2—1—GA!

12. Om det ir mojligt, bor elektrisk start
ske genom att strommen frin transformatorn
slds pa i startdgonblicket.

13. For den som tjuvstartar riknas forsta
varvet ifrén.

Korregler under loppet

14. Att hindra bakomvarande bil ir till-
latet, men endast om den egna bilen ir i
gang.

15. Om den framfdrvarande bilen stir
stilla och hindrar bakomvarande bil, fir den
inte sittas i1 rorelse forrin den hindrade
bilen fitt passera fore.

16. I ovrigt giller att domarens utslag
ir utan apell (det ir inte tillitet att klaga
over domslutet).

Hur ska vi
tavia?

Bilbyte

17. Eftersom det dr ganska vanligt bide
att bilarna dr olika trimmade och att det ar
skillnad mellan ytterspar och innerspdr, ska
vid en serietivling dir de tivlande inte kor
egna bilar bilarna bytas mellan de tivlande.

Aven banor ska skiftas, si att alla- fir
exakt samma mdjligheter att vinna.

Kvalificering

18. Nir det ir manga deltagare i en stor
tdvling maste kvalificeringen utforas pa sa-
dant sitt att de tre bista, alldeles oavsett
hur lottningen gors, kommer att f& kora i
finalen. Det bista dr att de tdvlande far
kora minst tre heat vardera mot olika mot-
standare eller att kvalificeringen ordnas som
en serie, se punkt 5.

Distansering

19. »Distansering” 4r ett sitt att utesluta
tavlande som ligger s& pass langt efter i ett
lopp att han inte kan anses ha ndgon mojlig-
het att placera sig. Man kan sdledes pa for-
hand bestimma att den som ligger exempelvis
5 varv efter ledande bil utgér.

Placering efter vinnaren

20. Vid alla tivlingar som giller att gora
visst antal varv fortast mojligt (tdvlingar av
typ Grand Prix) finns det tvad mojligheter att
berikna placeringarna mellan dem som ir
kvar pd banan sedan vinnaren gatt i mal.
Vanligt dr att varje bil fullbordar det varv
scm den dr inne pa och sedan gir i mal. An-
talet fullbordade varv avgor placeringen,
och om tvd har gjort lika manga varv avgor
givetvis vem av dem som forst gick i mal.

21. Det dir mindre vanligt att alla kor fo-
reskrivet antal varv, och man bér gora det
endast om de tdvlande har gott om tid.

BOKEN ’ALLT OM MINIRACING” av Jan
Jangé fardigstalls ungefér samtidigt med
att detta nummer kommer ut. Ur innehdllet
har vi valt ut detta avsnitt som ger en rad
férslag till olika tdvlingsformer med mini-
racerbilar. Reglerna &r sammanstéllda av
olika tavlingsformer som tillimpats vid
stdrre tdvlingar pé& miniracerbanor i Stor-
britannien och USA.

Strombecker har ovanstéende bilar i skala 1:24.
Typerna dr féljande uppifrén rdknat: Austin Healy,
MG, Scarab, Maserati, Ferrari, Jaguar, Mercedes
Benz och Go-Kart. Den senare &r jémte Ferrarin
inte avsedda for kdrning p& miniracerbana.
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KLUBBNYTT

VARPRIMORER
OVERRASKADE
I TULLINGE

Vingarnas vértivling pd Tullinge flyg-
flottilj den 28/4 innebar bland varliga njut-
ningar bland annat att deltagare och funk-
tiondrer fick stirra upp mot en nistan klar-
bl3 himmel i sex timmars tid. Mest fick man
titta pa en liten bld segelmodell som holl sig
uppe i 16 minuter, och sensationellt nog var
det en nybérjare som stod for prestationen
i sin och sin klubbs forsta tdvling.

Tumba Modellflygklubb dr en liten klubb
som vuxit upp kring en pappa och en son,
som upplatit hobbyrummet i sin villa 4t yt-
terligare sex grabbar. I ar har de anmilt
sin klubb till Sveriges Modellflygforbund
som tivlingsklubb, och debuten skedde pa
deras eget hemmafilt — men med stock-
holmsklubben Vingarna som vird. Bjérn
Wennbeck heter dgaren av den lilla bld se-
gelkirran. Den gick 178 sekunder i forsta
perioden, tvd: sekunder frin de maximala
180, och i den andra sdg det ut som om pla-
net aldrig skulle landa. Det blev »max”, mi-
nuterna gick, och kirran seglade hogt uppe
pé termiken frin filtet. Lyckligtvis var det
nistan vindstilla, och efter 15 minuter kom
den lilla bl& ner igen och landade till och
med pa flygfilter — en bortflygning hade
berdvat honom segern. I tredje perioden var
Bjorn 4 sckunder frin max, och glidjen stod
hogt i Tumba-ldgret.

Mer glidjande vérprimdrer kunde inregi-
streras. 1 den minsta gummimotorklassen
blev 12-arige Karl-Ake Qvarnstrém slagen
av tre ganger dldre Ragnar Wilkesson fran
Enkdping med en sekund. Karl-Ake var sa-
kert vird denna ytterligare sekund, men hdn-
delsen ir glidjande indd, eftersom det dels
var Karl-Akes forsta “forlorade” tivling pa
linge, dels var en nykonstruktion som vann.
Och denna nykonstruktion kommer att fin-
nas i byggsats. Det har inte funnits ndgra
nyheter 1 sméklasserna p3 linge. Nu har
Ragnar Wilkesson, bagare till yrket, tillsam-
mans med klubbkamraten, sporthandlaren
Curt Larsson, bildat en liten hobbyfirma kal-
lad Hobby Prima, och som forsta produkter
lanserar de nu tre hdgmoderna nybdrjarmo-
deller for samtliga friflygande sméklasser.

Ett stort bekymmer under formiddagen var
att lista ut fran vilket hill den svaga vin-
den kom. En landslagsman sigs i segelklassen
springa i fortvivlan med modellen i med-
vind, med alltfor tidig urkoppling som foljd.

Det var som sagt vackert vider pa Tul-
linge, men det var inte detsamma som att
det var litt att ordna “maxar” &t sig. Bror
Eimar bor t. ex. ha kliat sig i huvudet at-
skilligt nir hans wakefield efter att ha maxat
i de bada forsta perioderna i den tredje
trycktes med nedsvepets hela obonhorliga
kraft till marken p& 55 sekunder och dar-
med var borta ur leken, dir Ake Qvarnstrom
och hans bror Egron hade en hérd strid med
Olof Lundborg fran Uppsala. Egron ledde
fore sista perioden med bara 3 missade se-
kunder, fick dven han en tryckning och
3kte ner till tredjeplatsen pa en 85-sekunders-
flygning medan Ake vann pd en max.

I klass A2 hade tvd man fyra maxflyg-
ningar, nimligen Per-Olof Moberg, Solna,
och Lars Olof Larsson, Uppsala, och sirskilt
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Ragnar Wilkesson, Enképing, med sin nya C l:a
som kommer i byggsats tillsammans med en A 1:a
;c'h en D 1:a fran den nybildade firman Hobby
rima.

Ake Quarnstrém vann pé& en léngflygning i sista
perioden. Som alltid héll sig slakien val framme i
gummimotorklasserna — bror Egron 3:a i Wake-
field, sonen Karl-Ake 2:a i G 1.

spinnande var det eftersom bida gjorde fyra
raka maxar. Moberg fick bara 78 sekunder i
sista starten, Larsson 65 sekunder, och det
blev dyrbara 13 sekunder for den senare,
vars. klubbkamrat Seved Lovgren som forut
hade - serien 165—180—86—180 lade sig
emellan med en sista max. /

I D2 segade sig Jan Zetterdahl, Solna, ef-
ter ett par blygsamma resultat upp i led-
ningen genom tre avslutande maxflygningar.
Klassen dominerades helt av Solna, som be-
lade platserna 1, 3 och 4. Tvaan Guy Perde,
Vingarna, hette klassens lilla Sverraskning
den hir gangen: Genom sin seger blev Zetter-
dahl én av de sex med en inteckning i Bertil
Beckmans vandringspris, som nu egentligen
skulle ha vandrat firdigt — det blir om-
tivling mellan de sex i host.

VINGARNAS VARTAVLING, resultat:

Klass Al: 1) Bjorn Wennbeck, Tumba,
534.sek. 2) Tommy Svensson, Enkoping, 406
sek. 3) Gosta Nilsson, Ostersund, 310 sek.
4)kIvan Orjebo, Betlehemskyrkans mfk, 304
sek.

Klass A2: 1) Per Olof Moberg, Solna 798
sek. 2) Seved Lovgren, Uppsala, 791 sek.
3) Lars Oloy Larsson, Uppsala, 785 sek. 4)
Bror Eimar, Nimbus, 717 sek.

Klass C1: 1) Ragnar Wilkesson, Enképing,
448 sek. 2) Lars-Ake Qvarnstrom, Vingarna
447 sck. 3) Bernt Andersson, Betlehemskyr-
kans mfk, 399 sek. 4) Lennarth Larsson, Sol-
na, 342 sek.

Klass C2: 1) Ake Qvarnstrom, Vingarna,
839 ek. 2) Olof Lundborg, Uppsala, 810 sek.
3) Egron Qvarnstrom, Vingarna, 802 sek.
4) Orjan Gahm, Vingarna, 742 sek.

Klass D1: 1) Hans Allan Westergren, Upp-
sala, 501 sek. 2) Bjorn Soderstrom, Uppsala,
441 sek. 3) Olle Sjoman, Enkoping, 415 sek.

4) Lennarth Larsson, Solna, 362 sek.

Klass D2: 1) Jan Zetterdahl, Solna, 741
sek. 2) Guy Perde, Vingarna, 689 sek. 3) Ur-
ban Nygren, Solna, 677 sek. 4) Lennarth
Larsson, Solna, 533 sek.

MAJPOKALEN
1963

Uppsala flygklubbs stortivling i interna-
tionella friflygklasserna hade lockat deltagare
frin Ostersund i norr till Malmé i séder. De
flesta Stervinde nog ganska si trotta hem
d3 blisten var synnerligen hird och drev
modellerna 1angt bort pd goda flygningar.
Vindriktningen var ocksd sddan att stdrre
delen av alla landningar skedde pd andra
sidan om en bick som var for bred att hoppa
Sver. Det fanns tva broar men det var cirka
en kilometer emellan dem och ingen lag
direkt i vindriktningen. Som vil var ham-
nade dock de flesta modellerna p dppna filt
och var relativt litta att se, men de ldnga
promenaderna och ibland sprangmarscherna
pa nypldjda 3krar var synnerligen tréttan-
de. Kompasser och kikare kom till god an-
vindning vid lokaliserandet av modellerna.

Tivlingsledaren, Gunnar Agren, sjilv en
ging aktyv i D2-klassen, sdg till att inga
storre stockningar uppstod och tidtagarkder-
na var mycket mattliga i borjan av tiv-
lingen for att sedan hele forsyinna. Tyvirr
hann inte sekretariatet med riktigt och det
var mycket svirt att fi reda pa stillningen
deltagarna emellan och veta hur man ldg
¢ill i resultatlistan. Den hirda vinden, som
stundtals var uppe i mer 4n 10 m/sek., gjorde
ocksd att ett flertal deltagare ej fullfoljde
tivlingen utan drog sig ur efter mer eller
mindre svira kvaddar eller bortflygningar.
Svenske juniormiastaren i D2, Hans Wassén,
flog bort sin modell i forsta perioden och
letade sedan storre delen av tivlingen utan
ate hitta den. Ake Lofvander hade oturen att
£5 sin bista modell i backen och méste flyga
med sin nya och #nnu ej fardigtrimmade.
Solna Msk:s flygare i D2 gjorde mer eller
mindre rent hus i klassen genom en forsta
och tredjeplats i seniorklassen och dubbelse-
ger i juniorklassen.

F. d. ”Gamen”, numera ~Skvadern”, Hans
Eklund vann nigot Sverraskande seniorernas
A2-klass fore Gunnar Kalén och bidrog dir-
igeniom verksamt till Skvaderns lagseger.

MAJPOKALEN, resultat:

A2 Seniorer. (23 deltagare)

1) Hans Eklund, Skvadern 769 sek. 0 2)
Gunnar Kalén, Gamen 743, 3) Ake Anders-
son, Kopings Fk 683, 4) Nils Helgesson,
Skvadern 651, 5). Leif Aberg, Uppsala Fk
637, 6) Rune Johansson, Gamen 632, 7) Arne
Berglin, Ustersund 614, 8) Seved Lovgren,
Uppsala Fk 558.
C2 (13 deltagare)

1) Rune Johansson, Gamen 844 sek., 2)
Ragnar Wilkesson, Enképings - Fk 830, 3)
Lennart Flodstrom, Skvadern 728, 4) Rolf
Sundin, Skvadern 730, 5) Nils-Erik Hollan-
der, Uppsala Fk 688.

D2 Senior (13 deltagare)

1) Per Eklund, Solna Msk 763 sek., 2)
Hakan Broberg, Borlinge Msk 739, 3) Len-
narth Larsson, Solna Msk 725, 4) Hans Ahl-
strom, Borlinge Msk 722, 5) Sten Forsman,
Ornen, Norberg 679, 6) Ake Lofvander,
Skvadern 567.

D2 Junior

1) Jan Zetterdahl, Solna Msk 785 sek., 2)
Urban Nygren, Solna Msk 707, 3) B. Wick-
man 333.




PREMIAR PA
LINA | MOTALA

Sdsongpremidr for landets elit av “tdv-
lingslinkontrollérer” blev det i maj mé&nads
forsta weekend med den sedvanliga triffen
i Motala dir man tivlade i alla tre combat-
klasserna. 28 anmilda skulle géra upp om
den representativa prissamlingen. Det mirk-
tes dock att det var tidigt pad dret. Rutin och
driftsikerhet var inte allid vad de borde
vara, men detta berodde naturligtvis i minga
fall pd den hirda vinden fr@n Vittern. Ar-
rangemangen var monstergilla och detta bi-
drog till intrycket av en verklig trivsam
tavling. ¢ :

Combat A och 35 ronte givetvis inte sam-
ma intresse som int-klassen. Den lilla klassen
dominerades fullstindigt av Linkopingseska-
dern. Orions Lennart Nilsson gjorde sitt
bista att knicka LEN:s sju deltagare och
rnddde dnda till finalen men d& blev 6det
obevekligt och Staffan Larsson triumferade
med sin grona, Webra Record-utrustade fly-
gande vinge.

Den stora klassen vanns tipsenligt av Ove
Oster dven om Lars Tehler och Lars Gunnar
Andersson nir de mottes stod for den fri-
naste flygningen. Det varade dock inte linge.
Marken kom i vidgen och Tehler blev utan
modell. Samtliga modeller som stillde upp i
denna klass var den amerikanska konstruk-
tionen Voodoo! Som dragkraft anvindes mo-
torer av fabrikat Johnson, Torpedo och OS.

I C-int stod virdarnas forhoppningar till
Tommy Oberg och hans suverina modell-
konstruktion. Oberg slogs dock ut pa ett ti-
digt stadium av Magnus Borger, som ‘inte
lamnat kamraterna fran Sédertilje i sticket
bara for sin flyttning till Ljungbyhed. Borger
var lyckosam dven 1 fortsittningen och stod
slutligen som segrare efter att bland annat
ha mott klubbkamraten Lars Kjellstrom 1
finalen. For detta fick han forstapriset plus
det’ stora vandringspriset, som han nu far
forvalta till ndsta vir. Magnus Borger blev
alltsd dagens man. En trevlig sak hade han
gemensamt med de Ovriga segrarna: Hans
modell var helt oskadad. Tyvirr kom inte
alla tdvlande lika lindrigt undan!

Arctic
Resultat:

Klass C-A. 1) S. Larsson, LEN; 2) L.
Nilsson, Orion; 3) B Nilsson, LEN; 4) B.
Nilsson, LEN; 5) K. Rosén, LEN, R. Holm-
berg, LEN, G. Hedrén, LEN, G. Winstrom,
LEN. :

Klass C-int. 1) M. Borger, OSFK; 2) L.
Kjellstrom, OSFK; 3) L. G. Andersson, Mo-
tala Mfk; 4) C. Tennstedr, Orion; 5y T.
Oberg, Motala Mfk, L. Sagle, Motala Mfk,
R. Svensson, Motala Mfk; 8) P. A. Blom-
berg, OSFK, L. Nilsson, Orion, B. Nilsson,
LEN, B. Williamsson, OSFK.

Klass C-35. 1) O. Oster, Orion; 2) L. G.
Andersson, Motala Mfk; 3) L. Tehler, Orion;
4) O. Broman, LEN, L. Norbom, LEN.

Fr. v. 2,5 cc combattavlingens segerlag Hans Nils-
son (mekaniker, 16 &r) och Carl Steimar (polit, 13
ar) och tvdorna Krister Johansson (pilot, 16 &r) och
Lars Berglind (mekaniker, 16 ér).

14-arige Staffan Wiik, segrare i15cc team-racing

p& Bromma.

Rekorddeltagande i Junioriﬁylihgen'

Juniortivlingen har numera blivit en tra-

dition, och den emotses varje var med spin-
ning av Stockholms yngre linstyrningsflygare.
I &r gick tdvlingen pa Bromma flygplats i

bra vider och med rekorddeltagande — to-.

talt 73 startande. '

Aven kvaliteten pd flygningarna: var hog-
re i &r, vilket sikerligen beror p& den lin-
styrningskurs som holls i Stockholm under
vintern. Tendensen dr att allt fler 4r klubb-

anslutna och att de anvinder “riktiga™ plan.
I speedklassen var det ménga som. hade-

svart att fi sina grejor att fungera, och det
blev tunnsdtt med resultat. I 2,5 cc-klassen
var grabbarna frin Mfk- Tigre med Lars
Gunnar Séderling i spetsen de mest lovande.
1,5 cc-klassen var oerhdrt jimn, och  Bernt
Lennholm vann med liten marginal.

Stunt blev nog en liten besvikelse. Att s&
fa stillde upp torde bero pi -att klassen pi
ndgot sitt blivit omodern, och det alldeles
omotiverat. Till ndsta ar vill vi se en or-
dentlig uppryckning p& den fronten. Tommy
Fraser, Lucifer, segrade efter utmirkta flyg-
ningar — han kan bli mycket bra om nigot
At

Team-racing var som vanligt populir, och
standarden var mycket hdg med tanke pi
deltagarnas ungdomlighet. Ett flertal lovande
team-racingkometer dék upp, och speciellt

Cruppbild frén Majpokalen i Motala: Kndstdende
finalisterna Magnus Borger (i flygvapenoverali) och
Lars Kjellstrom. Stdende Christer Tennstedt (t. v.)
och Lars Gunnar Andersson.

utmirkte sig Staffan Wiik och Anders Bérjes-
son frin Orion samt Bengt Hammarberg och
Kent Bergh fran Nimbus.

Den forsta omgingens heat kordes med
tva plan samtidigt, och det gick s& bra, att
tavlingsledningen slippte upp tre it gingen
i andra omgangen, vilket deltagarna tycktes
bemistra utan storre besvir.

1,5 cc-klassen med sina 23. deltagare blev
en lingdragen historia. I finalen fick Ham-
marberg krangel i starten och lyckades sedan
inte himta in forspranget pd Staffan Wiik.

Kjell Rosenlunds lirjungar frin Nimbus
dominerade 2,5 cc-klassen. I en hird kamp
om fdrstaplatsen segrade Kent Bergh GOver
klubbkamraten Jan Erik Bohljang.

Som alltid ronte combatklassen stort in-
tresse. I den lilla klassen (1,5 cc) startade 10
deltagare och i 2,5 cc-klassen stillde 14 grab-
bar upp till kamp om pris och ira.

Den mindre klassen kordes pa formidda-
gen, och dir segrade Tommy Fraser mycket
Overldgset — senare pa dagen skulle han
ocksd vinna stuntklassen. En verkligt kom-
mande grabb alltsi som elitférare fir se upp
for!

Som vintat blev 2,5 cc-klassen hirdare och
mera.seviard. Manga deltagare var mycket
vil forberedda och hade sina modeller och

. motorer i gott trim. Med tanke pd deltagar-

nas alder forekom det -glidjande minga vil-
byggda modeller. Flygskickligheten kom inte
heller langt efter. Under hela dagen fore-
kom det endast en kollision i luften. De flesta

.bemistrade dven konsten att undvika lin-
strassel. D3 det gillde kapning av serpentiner

tycktes emellertid nistan alla helt forlita
sig pa fru Fortuna, vilket oftast resulterade
i att forsta klippningen tog i bjorntrdden.
Och didrmed gick chanserna till pluspoing
upp i rok.

* For ndgra var det sikert forsta fighten i

" luften med serpentiner, varfér man inte bor
stilla _allefor stora krav. For dagen ndgot
.otursforfoljda Hakansson och Soderlind dr

troligen namn som kommer att dyka upp 1

_prislistan framover. . 13-8rige Carl Steimar

frin Mfk Orion utgick som dagéns segrare

1 stora klassen. Domarsysslan skottes sikert

och .rutinerat av Rolf Olsson.

Som slutfacit far man siga att Juniortiv-
lingen som vanligt var en inspirerande upp-
levelse genom den ungdomliga framdtandan
cch, den.flygglidje som demonstrerades. Det
enda. negativa var nedskripningen pi depi-
platserna. Efter tivlingen I3g det kvar apel-
sinskal, trasor och kvaddade plan. S3 far
det inte se ut om vi ska f3 behilla Bromma
som tivlingsplats i fortsittningen.

Reportage: Christer Soderberg
och Rune Nilsson

RESULTAT

Speed 1,5 cc: 1) Bernt Lennholm, Solna,
109 km/tim, 2) Tommy Fraser, Lucifer, 108,5,
3) Anders Borjesson, Orion, 107,5 km/tim.

Speed.2,5 cc: 1) Lars Gunnar Soderling,
Tigre, 113 km/tim. ;

. Stunt: 1) Tommy Fraser, Lucifer, 2) Lars
Berglind, Orion, 3) Lars-H8kan Zerpe,
Aerospeed.

Team-racing 1,5 cc: 1) Staffan Wiik,
Orion, 6.52 min, 2) Bengt Hammarberg,
Nimbus; 7.55 min. 3) Anders Borjesson,
Orion, 9.00 min.

Team-racing 2,5 cc: 1) Kent Bergh, Nim-
bus, 7.20 min. 2) Jan Erik Bohljang, Nnm-
bus, 7.27 min. 3) Ronny Carlsson, Nimbus,
42 varv.

Combat 1,5 cc: 1) Tommy Fraser, Lucifer,
2) Folke Olsson, Aerospeed.

Combat 2,5 cc: 1) Carl Steimar, Orion,
2) Krister Johansson.
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MODELL -
MODELLMOTORTEST

ED CADET

Modellmotorer fran E.D, eller
Electronic Developments Ltd
som ir det fullstindiga namnet,
har alltid varit kinda fér sin
kvalité och jaimnhet vid tillverk-
ningen och den nya >Cadet”
tycks inte avvika fran sina fore-
gingare i dessa avseenden. Den
avviker desto mer genom sin
okonventionella konstruktion och
i tvd avseenden liknar “Cadet”
en motortyp som numera ar
praktiskt taget okdnd for de
flesta yngre modellflygare. »Ca-
det” 4r for det forsta en lag-
varvsmotor och fér det andra
tjanstgor kolven som ventil. Det-
ta 4r en mMOtortyp som var myc-
ket populir 1 modellmotorns
barndom, innan tivlingsmodel-
lerna och sirskilt d& linkontroll-
modellerna satte fart pd den nu-
varande utvecklingen mot hog-
effektiva motorer med roterande
ventiler. Manga av dessa forsta
modellmotorer avgav sin hogsta
effekt vid 5 000—6 000 vpm och
»Cadet” tycktes avge bista ef-
fekten omkring 6 000 vpm. Den-
na begrinsning av det anvind-
bara varvtalsomridet berodde pd
smi portar och stringt begrin-
sade portningstider. Fastin “Ca-
det” tycks ha betydligt effekti-
vare portar och Overstromnings-
kanaler in de.flesta av dessa ti-
digare konstruktioner &terinfor
den det ”gammalmodiga” syste-
met med sen Gppning och kort
tid pa insugsventilen (45° efter
BDL till 45° efter TDL i detta
fall) och liten 8ppning pa luftin-
suget.

Fordelarna med detta system
bestar bl. a. i 18g brinsleforbruk-
ning, forbittrade startegenskaper,
stadig och jimn ging 1 olika ld-
gen och bittre och sikrare place-
ring av forgasarndlen samt enk-
lare konstruktion. Fér modell-
flygaren som behdver en ldtt-
skote, lattstartad, brinslesndl mo-
tor och som ir intresserad av en
motoreffekt som endast dr till-
ricklig for atc flyga hans sport-
modeller finns det mycket som
talar for en &tergdng till denna
typ av l8gvarvsmotor. Detta be-
visas dessutom enkelt av det
faktum att minga hogvarviga,
hogeffektiva modellmotorer ald-
rig kors pd fullgdng av sina
dgare av vilka f& har varvrikna-
re for att avldsa verklige varvtal.
I vilket fall som helst skulle de
finna det besvirligt att kéra pa
toppvarv pa grund av de oprak-
tiska propellerstorlekarna eller
den Skade brinsleforbrukningen.

Strukturellt dr ’Cadet” kon-
struerad runt vevhuset och kolv-
och vevstaksenheten till E. D.
Bee serie 11 med smi forindring-
ar. Vevhuset har modifierats for
infistningen av luftintaget och
forgasarenheten och i avgasroret
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HOBBYS

har en vertikal forstirkning in-
forts for ljuddimparen. Vev-
axeln har en kortare vevtapp
(eftersom den inte behover driva
ventilplattan) och medbringaren
har fists med splines istillet for
pd en kona. Den enda férind-
ringen pd kolven #r att kanten
ir svagt rundad medan kolvbul-
ten och vevstaken ir “Bee”-delar
liksom kompressionskolven och
kompressionsskruven.

Alla andra delar ir nykon-
struerade. Cylindern ir i tvd de-
lar, ett cylinderfoder med ansats
och en cylinder av aluminium
med topp och svarvade kylfldn-
sar. Fodret har en enda avgas-
port pi hoger sida men placerad
nigot bakit. Omedelbart under
den och ytterligare forskjuten
bak3t finns insugsporten som
korresponderar med luftintagsha-
let i anslutning till férgasaren.
Tvirs emot aveasporten finns
tva uppvinklade dverstromnines-
portar var och en matad frén
en overstromningskanal pd fod-
rets utsida. Luftintaget skruvas
in i vevhuset och 13ses med en
missinesmutter. En forgasarenhet
av en liknande typ som finrs pd
»Super Fury” anvinds och ge-
nom den kommer brinsle frin
en tank som med en skruv dr fast
i vevhuslockets centrum. Liud-
dimparen bestir av en maskin-
bearbetad aluminiumcylinder som
ir stined i framinden. T andra
inden ar fist ett lock med ett 3
mm ror for ev. anslutning av en
slang att leda bort avgaserna
genom. En enda skruv fister
ljuddimparen 1 avgasrret som
ir svagt kurvat for att passa mor
ljuddimparens sida. Dir ir tva
smé hil borrade si att aveaserna
kan komma in i ljuddimparen.

Vevhuset —dr tryckgjutet av
aluminiumlegering och innehaller
lagerbussning for vevaxeln. Vev-
huslocker 4r fist med fyra skru-
var och har i centrum ett gingat
hil for tankens fistskruv. Vev-
axeln dr hirdad och obalanserad
samt har s. k. splines pa vilka
medbringaren av aluminium pres-
sas fast. Det hirdade cylinder-
fodret titar mor vevhuset ovan-
{6r vortarna. Cylindertopp och
kylflansar ay aluminium dr svar-
vade i ett stycke och fasta med
tre skruvar i vevhuset och l3ser
dirvid fast cvlinderfodret. Kol-
ven ir av gjutiirn och vevstaken
ir smidd av dural. Startfiddern
ir ldtt avtagbar. Motorn dr en-
dast avsedd for montering pa
motorbockar.

Personligen anser jag motorn
vara mest ldttstartad med vanlig
handstart d& motorn ir kall. D&
motorn var uppvirmd startade
den vid forsta forscket med start-
fjadern. Kallstarten fordrade upp
till fem férsék innan motorn gick

“i ging och ofta behdvdes en hoj-

ning av kompressionen frin bis-
ta ginglige for att erhdlla en
snabb start, speciellt i kallt vi-
der. ‘Brinslet som anvindes var
sivil E. D. Economic som Super
Zip. ?Cadet” tycktes dock trivas
bist med det enklare, onitrerade
Economic och startade faktiske
ldttare pd detta. Motorn var ock-
s synnerligen brinslesndl och
vid ‘6000 vpm, uppmitt pa
7" % 6" Frog nylon, gick ”Ca-
det” hela 8 min. pd 15 cm® E. D.
Economic. Verkligen ”economic™!
Tiank alltsd pd att ha en mindre
tank 4n vanligt pd linkontroll-
modellerna. T annat fall lir Ni
kunna bli stdende och snurra en
halv séndag p& en ”vanlig” tank.
Ljuddimparen dr synnerligen ef-
fektiv och reducerar motorlju-
det till ett dovt surrande som
knappast bor stéra grannar och
omkringboende om motorn sd
kors i flera timmar. Under kor-
ningen gjordes ett prov med
ljudddmparen avskruvad och det
gav till resultat atc varvet sjonk
och motorn blev nigot svirare
at starta. Allc talar allesd for
att all korning bor ske med ljud-
dimparen pamonterad.

E.D. Seagull dr den vattenkylda ma-
ringversionen av den nya 1 cm? E.D.
Cadet som gick i produktion i novem-
ber 1962. De tva motorerna &r prak-
tiskt taget lika med undantag av att
kylmanteln ersdtter kylfldnsarna, ett
svinghjul har monterats istdllet for
medbringaren och startfijddern har
avldgsnats. En annan liten skiljak-
tighet &r att ljuddamparen &r vdnd
&t motsatt hall mot den luftkylda ver-
sionen dé ju “fram’ pé en bé&tmotor
vanligen &r “’bak’” péa en flygmotor.

Motordata ’Cadet”’

T yp: Encylindrig, luftkyld, 6gle-
spolad  tvitaktsmotor  med
kolvstyrd ventil. Plan kolv-
topp. Vevaxeln lagrad i en
bussning ingjuten 1 vevhuset.
Lostagbar startfjader, ljudddm-
pare och tank.

Téndsystem: Kompressionstind-
ning.

Slaglingd: 10,16 mm.

Borrning: 11,10 mm.

Cylindervolym: 0,984 cm?.

Kompressionsforh.: Variabelt.

Vikt: 112 g (med startfjider och
ljuddampare).

Varvtalsvirden (med ljuddim-
pare dir ej annat anges):

Propeller Varvtal

10" x 4" Tornado nylon 3 600

9”X4" Top Flite nylon 4 800
8” X 4" Semo nylon 5 600
8”X4" Frog nylon 5 800
7" % 6" Frog nylon 6 000
8”X4" Tornado nylon 6200
8" % 3t/2" Top Flite trd 6300
8"X4" D.C. nylon 6 400
utan ljuddamp.
8” x 4" D.C. nylon 6 600
7"X31/2" Cox nylon 7 600
Brinsleforbrukning  vid 6 000

vpm ca 2 cm® per minut.




Vi bygger med...

HOLLYWOOD-VILLA

modelihus skala HO
Hogklassiga modell=

er och byggsatser!

RORLIG PORTALKRAN,

levereras med 4 elmotorer och stéllpult,
4 olika funktioner kan é&stadkommas.
En skalamodell, som pryder varje mo-
delltagsanléggning.

Nir 307 E Kr. 92: 50
byggsats Kr. 72: 50
Foér handmanévrering utan elmotorer

Nr. 307 IKr. 129 75
byggsats K 19475

ODELLNYTT

Instrumenttavior

Det liggs ofta ner mera tid pa
att ytbehandla en modell in vad
som atgar till sjilva bygget. Ofta
blir resultatet synnerligen bra
och modellen ger ett realistiskt
intryck med sitt ofta autentiska
fargschema och korrekta detal-
jer. Men gdr man nirmare och
exempelvis tittar in 1 kabinen
méts man ofta av en torftig syn
dir i bidsta fall en docka i lagom
storlek sitter och tittar pd den
omadlade balsan runtomkring.
Varfor inte ligga ner lite tid pa
inredningen ocksd? En sak som
alltid hojer utseendet och realis-
men dr en vil utford instrument-

2 hg. Flottdrerna byggs upp av
balsaklidda skumplastblock som
ir firdiggjutna i byggsatsen.
Den innehaller ocksd firdigstan-
sade plywooddelar, behovliga
skruvar och muttrar samt piano-
trad och ritning i full skala som
visar monteringen av flottérerna
pa Schucos ”Auster”. De alumi-
niumdetaljer som behovs for flot-
torfastena ir dock endast tryckta
p4 aluminium och sdvil borrning
som utsdgning overldts it byg-
garen. Ett nyutvecklat speciallim
av kontakttyp avsett for skum-
plastlimning  medfsljer ocksd
byggsatsen. Ritningen innehdller

Modern enfamiljsvilla i Hollywoodstil bygginstruktion pa tyska, eng-

;naer(i:gesylsr?mglgpl%%%%pﬁgg e Jh br;jda. Det dr emellertid mycket elska och franska. (Beckman
Nr. 1032, fardigbyggd Kr. 10: 50 svart att gora illusoriska instru- & Co.)
byggsats Kr. 6:25 ment. Aero Hobby har emeller-
tid importerat byggsatser till Ny hobbyaffar
flyginstrument i olika storlekar T Norrkdping
fran 6 till 13 mm i diameter. Till alla hobbyintresserade

Byggsatsen innehdller 20 olika

Norrkopingsbors stora glddje, har

modelljarn- instrumenttavlor med forteckning  dnnu en hobbyaffiar Oppnats 1
vag med pi vad de forestiller, 6 alumi- Norrkdpingsbors stora glidje har
skala kvalitet! niumringar att rama in instru- “Dockans Leksaksaffir” Skolga-

RESTAURANT- OCH SOVVAGN,

i 3 olika utféranden, Wagon-Lits eller Mitropa i blatt, brunt
eller rédbrunt. Léngd 235 mm.

menttavlan med och 6 smd glas
att sdtta for. Instrumenten gor
ett otroligt realistiskt intryck och
passar for stunt- och radiomo-
deller liksom for alla typer av
skalamodeller.

Gangjarn

Utmirkta gingjirn for storre
stuntmodeller och radiokontrolle-
rade modeller finns nu av mis-

Nr. 260—67 Kr. 14: 50 sing och iar av instickstyp. En
16dning behdver utforas och det
® BYGGSATSER rekommenderas att limma fast
® DIESELMOTORER dem med hirdplastlim. Gingjir-
© RADIOSTYRNING nen ligger forpackade parvis i
® TILLBEHOR plastpisar. (Aero Hobby.)
’Skosnoret’”
Goldbergs 7Shocstring” dr en

ESSO BERLIN

Super-turbintanker,

skala

1:250, balsa, fér framdriv-
ning med elmotor samt ra-
diostyrning. Ldngd 845 mm.

Art.nr. 2089 byggsats
ritn.)

(inkl.

Art.nr. 333 1 sats beslag

Nr. 2089
Nr. 333 Kr.

Kr. 47:25

6:25

TAIFUN HURRIKAN

1,48cc, diesel, ldttstartad
motor fér savdl flyg som
bét. Radiotrottel kan mon-
teras. Dubbla  kullager,
17,500 v/min., 0,21 hkr, vikt
100 g.

Nr. 1422 Ke.; 58: 75

| Rekvirera i dag GRATIS kataloger

Sdljes hos

ledande hobbyaffiarer och varuhus-

stunstskalamodell av profiltyp av
det beromda amerikanska racer-
planet. Det ar avsett for sport-
flygning eller stunttrining och
motorstorleken kan vara fran 3,2
till 6 cm3 med ca 5 cm® som
idealsterlek. Byggsatsen innehdl-
ler synnerligen vil utstansade
balsa- och plywooddelar som
lossar mycket litt fran flaken
och ej behéver nigon putsning.
Ritningen Ar en stegforstegin-
struktion Over bygget och myc-
ket noggrant utford. Byggsatsen
innehiller firdigbockat landstall,
stotstang, roderhorn, div. skruvar
och brickor, material till ging-
jirn samt detaljer. Modellen dr
mycket littbyggd tack vare de
kraftiga fram- och bakkantlister
och vingens uppbyggnad i jigg
som eliminerar all skevheter hos
vingen. (Aero Hobby)

Flottorer i byggsats

tan 6.

Disponent for den nya affi-
ren ir den internationellt kinde
storseglaren ’Stickan” Haag.

Vid en rundvandring i affiren
kunde konstateras att affiren ska
forsoka betjina si stort filt som

Storseglare som ocksé kan segla i
miniatyr: ’Stickan’’ Haag har 6ppnat
hobbyaffar i Norrképing. Det kan
formodas att han kommer att slé ett
slag for modellsegling . . .

mdjligt inom allt modellbyggeri.
Dir finns byggsatser pa flygplan
— och bitmodeller och bilar
samt tillbehdr i riklig mingd.

Sjalv flyger disponent Haag
linkontroll med fortjusning och
kommer ocksd att préva pa ra-
diokontroll d& han har ldrt sig
litet mer som han siger. For
modellbygga och flyga maste
man, annars har man inget att
fylla ut tiden med nir han inte
putsar och polerar SM- och NM-
medaljer i segling.

Generalagent: A. Hermele AB @ Lindvalisplan 4 = Schuco ”Hegi 505 heter flot- -Johan
Stockholm 9 torbyggsatsen  till  radiostyrda -
modellplan med totalvikt under Vind!
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NYA STUNTBYGGSATSER

Ambroid ’Stuka Stunt’’

ir en stuntmodell fér 3,2—5 cm?
motorer. Byggsatsen innehdller
ritning i full skala pd tvd blad
med utforlig bygganvisning, ut-
stansade balsa- och plywoodde-
taljer, firdigformade och urhol-
kade balsablock, formpressad
plastkabin, firdigbockat land-
stiall, tygmaterial till gdngjirn,
clips och skruvar med muttrar
for landstiller, firdigbockade
stotstinger och genomfdringar
for anslutningslinorna samt en
tub Ambroidlim. Balsan ar re-
lative vil utstansad, plywooden
miste delvis lossas med kniv.
dekaler gor det mojlige att bygga
en realistisk semiskalamodell av
den berésmda stdrtbombaren.
(Aero Hobby).

Ambroid ’’Ares”’

ir en byggsats for den erfarne
modellbyggaren som dirmed kan
bygga en mycket litt och vilfly-
gande stuntmodell. Byggsatsen
innehéller ritning i full skala pa
tvi blad med bygganvisning, ut-
stansade balsa- och plywooddelar,
formad plastkabin, firdigbockat
landstill, tygmaterial till géng-
jirn, firdigbockade stStstinger
och genomféringar for anslut-
ningslinorna samt en tub Am-
broid-lim. Dessutom medféljer
bekldidnadspapper och dekaler.
Stansningen ir utmirkt pd de
tjocka flaken (hjulkdpor bl. a.)
samt flaken med sprygellister.
Vingspetsar och div. andra de-
taljer ej genomstansade. Ply-
wooddetaljerna behvde slipasin-
nan de lossade. Balsatrd av myc-
ket god kvalité, limpad for sitt
indamil. Limplig motorstorlek
5—5,8 cm? (Aero-Hobby)

Schucos ’Hegi 50’

ir en mycket komplett byggsats
till en stuntmodell avsedd for
2,5—3,5 c¢cm® motorer. Den ir ej
forsedd med flaps enligt ritning-
en som 4r i hel skala, men det ar
mycket ldtt att sitta gdngjirn pd
den mot vingspetsen avsmalnande
bakanten och anvinda den som
flaps. Balsan och plywooden ar

stansad -och delarna lossar rela-
tivt litt men behdver en putsning
med sandpapper efterdt. Vissa
balsadelar ir kanske i hardaste
och tyngsta laget, men passfor-
men ar tillfredsstillande. Bland
annat medfdljer roderok, roder-
horn, firdigbockat landstdll med
hjul samt skruvar och muttrar.
Dessutom  medfoljer en tub
UHU-lim samt beklidnadspap-
per och dekaler. (Beckman & Co)
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FROGS Chimp”’

ir en mycket komplett byggsats
till en stunttriningsmodell for
motorer pa 0,8—1 m3. Byggsat-
sen innehdller synnerligen val ut-
stansade balsa- och plywooddelar
vilka lossnar vid en ldtt tryck-
ning pa flaken. Delarna ir tryck-
ta med ett indentifieringsnum-
mer och har mycket god pass-
form. Beklidnadspapper av kraf-
tig typ och ritning i full skala
med bygganvisning ingdr liksom
nylonhjul, géngjirnsmaterial for
roder, plywoodhorn och roder-

ok av plast, monteringsskruvar
och muttrar t. 0. m. f6r motorn
samt erforderlig pianotrdd vilken
dock maste bockas av byggaren
sjilv. Framkanten ar profilerad
och bakkanten dr uppbyggd av
tvd lister. Vingspetsarna dr av
dubbla flak och ett blyrum finns
utstansat i ytterspetsen till vilket
tyngder medféljer for balanse-
ring. Material for att bygga en
tank ingdr och pd ritningen finns
matt och en perspektivskiss for
bygget. Hela modellen verkar
noga genomtinkt och ger manga
nyttiga lirdomar 3t sin byggare.
Tack vare den goda passformen
och relativt enkla uppbyggnaden
ir modellen mycket litt att byg-
ga dven om den dock ej dr limp-
lig som forstamodell.

’Attacker’’

Frogs stora stuntmodell 4r den
mest kompletta byggsats jag sett.
Den innehiller utmarkt stansade
balsa- och plywooddelar som los-

sar fran flaken med en litt
tryckning och ej behover putsas
efterit. Ritning i full skala, be-
klidnadspapper, bygginstruktion
och dekaler ingdr. Dessutom in-

nehdller byggsatsen utstansad
vindruta, firdigbockat landstill,
stotstinger, anslutningslinor, kon-

trollhorn for flaps och roder,
skruvar for fastsittning av land-
still och motor, roderok samt
tyngder for Dbalansering av
vingen. Hjul av fabrikat Veco
ingar liksom firdig stunttank av
samma fabrikat samt en plast-
spinner. Kroppen byggs av bal-
sablock for over- och undersida
och dessa dr fardigfrista liksom
fram- och bakkantlister till vinge
och stabilisator. Modellen lim-
par sig for 3,5—5 cm?® motorer.
(Beckman & Co)

Junior Nobler

ar en lillebror till en av viarldens
framgangsrikaste stuntmodeller,
Georg Aldricks ”Nobler”. Bygg-
satsen innehdller beklidnadspap-
per, ritning i full skala samt ett
tiotal perspektivskisser over byg-
get.

De utstansade balsa- samt ply-
wooddetaljerna lossar ganska litt
fran flaken men behdver i en del
fall en litt putsning med sand-

papper efterdt. Plywooden ar i
grovsta laget och har en liten
tendens att splittras i kanterna.
Fram- och bakkanter till vingen
ar frdsta i ett stycke med urtag
for spryglarna gjorda samtidigt.
Aven balkarna har urtag for

spryglarna, vilket underlittar
vingens uppriktning och minskar
mojligheterna till en skev vinge.
Flaps, fena, stabilisator och
kroppssidor dr stansade ur balsa
med litthdl i kropp och fena
liksom 1 vingspetsarna. Saval ro-
der- som flapshorn liksom kon-
trollok  medfoljer tillsammans
med firdigbockat landstill med
skruvar, clips och muttrar for
fastsittningen. Mycket god pass-
form pd alla delar och en vet-
tig uppbyggnad ger en mycket
stark och stabil modell, utmirkt
for stunt med 2,5—3,2 cm?® mo-
torer (.15—.19). (Hobbytjinst)

FROGS ’Talisman”’

ir en combat- eller stunttrinings-
modell, till utseendet mycket lik
»Flite Streak”. Ritning 1 full

skala, beklidnadspapper, 1 ett
stycke fardigfrista fram- och
bakkanter till vingen samt myc-
ket vil stansad balsa och ply-
weod kinnetecknar denna bygg-
sats. Liksom de flesta Frog-bygg-
satser for linkontrollmodeller in-
nehdller den balansvikter for
vingen samt material till tanken.
Skruvar fér montering av mo-
tor, tank och roderok ingdr lik-
som roderhorn och roderok samt
behovlig  pianotrdd och ging-
jarnsmaterial till rodret.
(Beckman & Co)

> Ruffy”’
ir en Sterling-byggsats som vil
limpar sig for nigot mindre er-
farna byggare da dess uppbygg-
nad dr mycket enkel. Vingen har
rak bakkant, vilken forenklar
flapsinstallationen, och kroppen
har firdigformad balsagverdel.
Ritningen innehéller, liksom de
flesta Sterling-ritningarna forlin-
kontrollmodeller, vingen i hel-
skala och en treplansskiss 1
mindre skala 6ver modellen samt
en vil illustrerad bygganvisning.
Stansade plywood- och balsadelar
ingdr liksom fardigbockat land-
still med fistskruvar samt stot-
stinger, material till gdngjirn
och plastkabin. Balsadelarna mas-
te i flera fall hjilpas loss med
kniv men balsakvalitén var gans-
ka god. Plywooddetaljerna be-
hover hjilpas ut med kniv for
att f& snygga kanter. Modellen
verkar limpad for cirka 3,5 cm?®
om den byggs litt men bista

motorn torde vara nigon 5 cm?

glodstiftsmotor med 5,8 cm?® som

absolut toppgrins.
(Hobbytjinst)

Sterlings *’Spitfire”’

ir en semiskalamodell avsedd for
stuntflygning pa tidvlingsniva.
Byggsatsen innehdller allt balsa-
och plywoodmaterial firdigstan-
sat, fiardigbockade landstill med
fastskruvar, stotstinger samt tyg-
material till gingjirn och plast-
kabin. Kroppens oversida r en
firdigformad balsakloss. Ritning-
en innehdller en treplansskiss av
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modellen i liten skala, ritningen
over vingen 1 hel skala samt ota-
liga perspektivskisser inspringda
i den mycket utférliga byggan-
visningen. Stora fina dekaler gor
det mojligt att f4 en verklighets-
trogen modell. Stansningen av
balsan var ndgot ojimn. Vissa
flak var mycket bra medan de-
larna i andra maste lossas med
kniv. I en del fall var kanterna
skadade, vilket maéste repareras

Ringmaster
Imperial
Den storsta av Sterlings stunt-
modeller dr ”Ringmaster Impe-
rial”. Frigan ir om man inte
skulle kunna flyga den med
exempelvis Enya 45 och lingre
linor dn vanligt och pd si sdtt fa
en lingsammare stuntmodell for
mera precisionsbetonade mandv-
rer. Byggsatsen innehiller fardig-
stansade balsa- och plywoodde-
taljer, firdigbockat landstill med
fastsdttningsskruvar samt  stot-
stinger och material till ging-
jarn och firdigformad plasthuv.
Kroppsoversidan¥ar fardigformad
och lock for att komma &t tan-
ken dr latt att utfora. Balsakva-
litén ir Overlag bra, vissa flak
var dock daligt genomstansade,
men passformen god. Plywood-
delarna madste hjilpas loss med
kniv. Modellen har upprittstden-
de motor till skillnad frén de
andra modellerna. Ritningen in-
nehdller vingen i full skala, tre-

’ plansskiss i mindre skala samt
bygganvisning  illustrerad med
perspektivskisser. (Fobbytjdnst).

* monterbara

- jaktplanet.

med plastiskt trd vid bygget.
Plywooddetaljerna mdste hjil-
pas loss med kniv. Modellen ir
trots den ellipsformade vingen
och stabilisatorn ej svar att byg-
ga dd passformen pa bitarna ir
relativt god. En motor pd 5—6
cm® rekommenderas.
(Hobbytjinst)

Ringmaster
Imperial

Hurricane’’

Veco-byggsatsen till “Hurricane”
innehdller ritning med tvd
sprangskisser pa hela modellen,
fullskalavy pd stabilisator, fena,
flaps och kroppsnosen samt en
mycket utforlig beskrivning 6ver
bygget. Balsan och plywooden
ir ganska vilstansade. Delarna
lossade litt frdn de tunnare fla-
ken om dessa slipades pd baksi-
dan. Tjockare flak wvar bittre
stansade. Plywooddetaljerna mas-
te delvis hjdlpas loss med slip-
ning eller kniv. Balsan var ge-
nomgdende  bra och med god
passtorm, vingbalken dock stan-
sad ur tvad flak med olika struk-
tur och vissa vingspryglar var
vil mjuka. Satsen innehaller fir-
digbockat landstill med skruvar
och clips for fastsittning- (de-
torsionsfjidrande
still), pianotrdd till stdtstinger,
ror till lingenomforing, roderok,
roderhorn och tvd flapshorn for

- differentialflaps. Dessutom ingir

skruvar, genomforing och special-

. mutter for-att gora nosunderde-

len lostagbar for att litt komma
4t motor och tank. En vilformad

“ kabinhuv av’ kraftig plast samt

stora vilgjorda dekaler okar moj-
lighéterna att utféra en attraktiv
semiskalamodell av det beromda
(Truedsson)

REVELL

Ivo Dragster

Jaguar XK-E

Chevrolet 1957

Revell-nyheterna for hosten
omfattar dels en serie pd 9 vil-
kinda jaktflygplan frin andra
varldskriget, dels ett antal nya
bilbyggsatser med fler rorliga de-
taljer dn ndgonsin.

Flygplansbyggsatserna  dr i
skala 1:72. De ir avsedda som
prydnadsmodeller och stativ in-
gdr 1 materialet. Priset dr myc-
ket dverkomligt, endast 3 kronor
per sats, vilket betyder att man
lagt an p8 samlare den hir
gangen. Fem av byggsatserna ir
redan i handeln, resten kommer
i host. Modellerna ir foljande:

Supermarine Spitfire Mk. II,
Focke-Wulf WF-109, P-51D
Mustang, P-47D Thunderbolt,

Messerschmiit Bf 109 E, Mitsu-
bishi Zero, Kawasaki Hien,
Hawker Tempest Mk. V, Haw-
ker Hurricane.

Bilserien ir utsokt detaljerad
och mangfalden av delar bor ge

ménga timmars pusslande. Som
framgdr av de tre bilderna har
man avbildat Chevrolet 1957,
XK-E Jaguar och det mirkliga
vidundret Showboat, som ir en
s. k. “dragster” med fyra sam-
manbyggda motorer byggt av
Tommy Ivo. De konventionella
bilarna har rorliga dérrar och
huvar, liksom hjul och styror-
gan. Dragstern har mingder av
detaljer i varje motor, och efter-
som de som sagt dr fyra sd ger
det en bra stunds avkoppling.

Vi ska kanske ligga till att
dragster dr en tdvlingsvagn for
mycket korta lopp — sprinter-
bil” helt enkelt — dir ‘accelera-
tionen betyder mer dn nigot an-
nat. Man tivlar pd si pass korta
distanser som en kilometer eller
en engelsk mile.

Bilarna ir i skala 1:25 och
priset 15:75. Det torde vara all-
mint bekant att generalagenten
ir Wentzels Hobby.

Vecos Thunderbird

ir en mycket vilkind stuntmo-
dell. Byggsatsen innehdller rit-
ning med tvd perspektivskisser
pa hela modellen, fullskalavy pa
stabilisator och kroppsnos, for-
teckning pa de ingdende delarna
samt vad somi ytterligare behdver
inkopas for bygget och utforlig
bygganvisning. Dessutom finns en
layout over de stansade flaken
for att underldtta identifiering-
en av de utstansade delarna.
Differentialflapsanslutningarna

till stotstingen dr ritade &t fel

De béda bilderna av de fardigbygg-
da Hurricane (ndrmast) och Thunder-
bird ger en uppfattning om de olika
syftena med en byggsats: .| ena fallet
ar det en popular férebild som for-
vandlats till' _en  linkontrollmodell, i
andra fallet @r det en linkontrolimo-
dell som s& mycket som mojligt ska
likna ett konventionellt flygplan. Bra
resultat i béada fallen!

hall enligt uppgift frin Bob Pal-
mer. De skall vindas och 16das
ndrmare stabilisatorn for att fa
en likformigare rorelse. Balsan
och plywooden dr vilstansad
men vissa delar méste hjilpas ut
med kniv eller sandpapper. Bal-
sakvalitén ir overlag god, vissa
flak dock i mjukaste laget. Ply-
wooddetaljerna lossar efter en
latt putsning med sandpapperet.
Satsen innehdller firdigbockat
landstadll med fistskruv, piano-
trad till stotstinger, ror till lin-
genomforing, roderok, roderhorn
samt tvd flapshorn for differen-
tialflaps. Dessutom ingdr skru-
var, genomfdring och special-
mutter for att gora nosunderde-
len l6stagbar och ddrigenom lidt-
tare komma &t motor och tank
for eventuell trimning. Modellen
ir avsedd for 5,8 cm3® motorer.

(Truedsson)
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Gummimotordrivna
bllar

Mercedes Sport

MGA Mark 11

Jaguar XK 140

The Lindberg Line dr en stor
tillverkare i USA med svenska
anor. Paul Lindbergs senaste ny-
het ir en serie pd tre plastbygg-
satser av bilar i skala 1:32 och
det allra roligaste ar att de ar
”motoriserade” med — gummi-
motor! Dirmed har gummimo-
torn intligen ocksd kommit till

Modellflygets tavlingskalender

Sammanstdlld av

FRIFLYGNING
1—3 juni

19 juni
28 juni—
—1 juli
4 augusti

12—16 augusti
22 september
1—3 juni

8—9 juni
29—30 juni

10—11 augusti
21—25 augusti
30 augusti—
2 september

26—20 september
13 oktober

LINSTYRNING
1—2 juni
1—3 juni

2—3 juni

16 juni

3—4 augusti
24—26 augusti

14—15 september
6 oktober

uppgifter frédn SMFF och utlédndska modelltidskrifter.

Criterium International du Nord i Maubeuge, Frankrike,
Skvaderns nattdvling, Sundsvall, A2, C2, D2.
Internationell tévling for flygande vingar, A2, 3 C2:5°D2,

i_Ypenburg, Haag, Holland.
Coppa Stella d'ltalia fér hangflygmodeller i Rovereto, Tren-
tino, ltalien.
VM i friflygning, Wiener Neustadt.
SM i Uppsala.
Mqubeuge Frankrike: Klasserna RC | och RC IV. (RC IV ar
en klass fér enkanalsstyrda segelmodeller.)
Epinal, Dogneville, Frankrike: RC IV och RC V.
Skanebllppen Arrangér Aeroklubben, Malmé, plats F 10,
Angelholm, alternativt F 5, Ljungbyhed.
Kopmgsprope[lern, arrangér Képings FK pé& F 1,
Endast klass RC 1.
VM i radiostyrning i Genk, Belgien.
Tévling i klass RC I, Furth, Bayerns, Vésttyskland.
Figrde Dolomxfpokalen i Lienz, Osterrike. Klasserna RC I,
RC IV och RC V.
SM i Uppsala

Vésterds.

Internationell tévling i Avrea, Turin, Italien.

{\é\usube)uge Frankrike: Stunt, speed (2,5 cc),
cc

Vértévlingen, Stockholm, samtliga klasser.

Uttagningstévlingen, Stockholm.  Intklasserna.

Nordiska Landskampen, Stockholm.

EM, Belgien. Intlasserna.

Under fiden 21—25 augusti ordnas i Genk fdvlingar med

linstyrda modeller i speed, stunt, team racing, combat, skala-

modeller.

SM, Stockholm. Intklasserna.

Solna Pokal, Stockholm. Team racing.

och teamracing

OKTOBERKANNAN

Dag i oktober e faststdlld. Tévlingarna brukar héllas i de
flesta klasserna, inklusive flygande vingar.

MODELLBATARNAS TAVLINGSKALENDER

OREBRO 16 juni, 4 augusti, 25 augusti, 22 september. Den 22 september

dr dven DM fér Ndarke.

Plats: Gustavsviksbadet.

Kontaktman: Gunnar Olsson, Karlslundsgatan 58.
MALMO 16 juni, 25 augusti.

Plats: Dammen, Hemségatan—Flintrénnegatan.

Kontaktman: Jan Sjdberg, Kristinelundsvégen 13.
GOTEBORG 25 augusti.

Plats: Grusgropen.

Kontaktman: Axel Lundquist, SIéjdvdgen 8, Partille.
STOCKHOLM 8—9 juni (Stockholms Regattan).

7—8 september (SM).

Plats:
Kontaktman:

jén Trekanten.
Leslie Broom, Sparbanksvégen 62, Hégersten.

Vidare kommer Midsommargdrdens Radiobétklubb att anordna en segel-
béttévling. Tid och plats fér denna &r inte dnnu bestémd.

Vid alla tévlingar utom SM f&r vem som helst deltaga. Fér att kunna del-
taga i SM méste man tillhéra en till SMBF ansluten klubb. Kostnaden for

klubbanslutning &r kr.
flera medlemmar.

30

10: — for enmansklubb och kr. 20: — fér klubb med
De som &r intresserade att ansluta sig torde skriva till

Svenska Modellbé&tférbundet,
Box 13,
Hdgersten 1.

heders for att driva ndgot annat
in modellflygplan!

De tre bilmodellerna ir alla
sportvagnsmodeller: MGA Mark
II, Jaguar XK 140 och Merce-
des Sport. Tillverkaren, Lind-
berg Products Inc., hor hemma
1 Skokie, Illinois, och den svenska
generalrepresentanten dr Berico i
Malms.

Vi glomde visst priset pd bi-
larna. Riktpriset pd varje bygg-
sats ir 4: 25, och eftersom de ir
i skala 1:32 (3/s tum = 1 fot)
kan de ocksid anvindas for att
“berika” bilparken pd miniracer-
banan.

BROMSBARA HJUL

Bromsnavet i demonterat och i fardigt

skick — ett verkligt lockande till-
behor for flerkanalsmodeller!

Radiostyrda modellplan bor-
jar tydligen allemer likna s. k.
riktiga plan. Senaste tillskottet
i floran av realistiska tillbehor
ir bromsbara hjul. Sjdlva navet
ir utfoért av aluminium och pas-
sar ett flertal olika dicksdimen-
sioner. Bromsbackarna dr utfor-
da av ndgot brinslebestindigt
kan ir mycket god. Utforande
och finish verkar mycket bra
och navet ar mycket litt demon-
terbart for rengdring. Bromsna-
vet tillverkas av Dynamic Mo-
dels och distribueras 1 Sverige
av Aero-Hobby.

— framtidens modelljdirnvig

Nu har Zeuke- TT-katalogen kommit
ut pé& svenska i flerfargstryck med
alla nyheter. Den finns att fa genom
generalagenten P. H. W. Schmidt,
Import Export, Bjursdtragatan 92,
Stockholm-Bandhagen, mot 1:— i
frimdrken eller i négon av nedan-
stéende affdrer.

Sdljes hos:

THOR-HOBBY

Skénegatan 53, Stockholm S6
LEK-TJANST

S:t Eriksgatan 42, Stockholm K
LEK-TJANST

Solna Centrum

FARSTA LEK & HOBBY
Farsta Centrum

KJELLBERGS LEKSAKER
Siddalstorget 5, Huddinge
WETTERGREN & KERBER
Vasagatan 22, Géteborg

LEK o. HOBBY
Engelbrekisgatan 7, Orebro
HOBBY-LEK AB
Képmangatan 12, Vésteras
AKE ROMEIS HOBBYAFFAR
Norra Kungsgatan 11, Gdvle
LEK o. HOBBY

Malmgatan 19, Avesta
LEKSAKS CITY

Sodertull, Malmé
LEKSAKS CITY
Lund

ELON’S LEKSAKER
Norrbygatan 5, Sala

r N
Till Er som har HO-anldigg-
ning kan vi erbjuda en verk-
ligt trevligt nyhet.
Zeuke-smalsparsbana
i skala HO
Kontakta nagon av ovansta-

& ende affirer.

=/

MODELL-HOBBYs RADANNONSER

Annonspriset ir 2 kronor per

rad, betalas i forskott. Bifoga
annonskostnaden i frimirken

eller sitt in beloppet pd post-
girokonto 65 90 65.

Adress: MODELL-HOBBY, An-
nonsavdelningen, Dannemoraga-
tan 20, Stockholm Va. Tel.
3362 21.

Annonspriset dr litt att rikna
ut: man fir rum med 36 tecken
per rad, mellanrummen inrdk-
nade.

KOPES :

10-kanalsanléggning k. tel.: 08/5023 46
SALJES:

6-kanals ED med rodermotorer 350:-
1-kanals mott. Metz baby, séndare
BECO, 2,5 cc OS, Variocomp, motor-
servo mont. i flygplan 190:-.

Tel.: 08/50 23 46.

2 st. fardigbyggda linkontrollplan m.
motorer o. tillbehor séljes. Planen,
en stunt- o. en teamkdrra, Gr mycket
vélbyggda och aldrig flugna Av.
modellbat m. motor sdljes bill. Tel.
Stockholm 8271 68.

Taifun Blibbard 2,5 cc. Endast inkérd.
Taifun  Delphin Bataggregat me
snabbstart passar fill Taifun och
Webra ej anvént. Helt ny Cox Olym-
pic 2,5 cc. Billigt. M. Bursell Brant-
s’rigen 2 Bromma. Tel. 2520 08.

Tre st Glédstiftsmotorer: 1 cc, 2,5 cc,
5 cc 100:-. Rune Méller, Vena.

Seg. NORDIC 25 + REARWIN SPEED-
STER med PEEWEE 30 G. Eliasson Ja-
kobsgatan 14, ARVIKA.

SCALEXTRIC: Bana 2X1,5 m med
sparskiftbanor o. Le Mans start o
4 bilar. 6 byggn. inkl. belysning
varje byggn. Har kostat 525 kr, scxl-
jes for 380 kr. Larséke Lursson, R&-
sténga, tel. 0435/911 92.

NI KAN SJALV blé&nera samt férgylla,
-silvra, -tenna, -koppra, -kroma,
-nickla m. m. enkelt och billigt utan
elstrém. Vara utf. recept lér Er
konsten. End. Kr. 9:90. Nordpost
avd. H. Ké&gev. 27 Skelleftea.
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LINSTYRNINGSMODELLER
Sterling

Baby Ringmaster 13: —
Wildcat 13: —
Thunderbolt 13: —
Eaglet 23: —
Super Ringmaster 39: —
Navion 26: —
Curtiss P-40 Tigershark 19: 50
Hornet 13: —
Ringmaster Jr 19: 50
Lockheed Starfire 26: —
Yak 2 26: —
F-51 Mustang 26: —
Lockheed Lightning 15: —
Lockheed Lightning 26: —
Fiying Fool 39: —
T-Square 26: —
Ruffy 58: 50
Spitfire 64: —
Flight Trainer 32: 50
Ringmaster 26: —
Ringmaster Sportster 52: —
Ringmaster Imperial 58: 50
Super Swoop 26: —
F-51 Mustang 128: —
Howard Pete 52: —
S.E5 52: —
Monocoupe 52: —
Ryan S-T 52: —
Fokker D-VII 52: —
Mr. Mulligan 52: —
Waco 52: —
Polish Fighter 52: —
Nieuport 52: —
Corsair 52: —
Grumman Guardian 77: —
Veco

Redskin 34: —
Thunderbird 64: —
Hurricane 78: —
Top Flite b

Baby Flite Streak 14: —
Junior Flite Streak 2]: —
Flite Streak 28: —
Junior Nobler 42: —
Nobler 63: —
FRIFLYKTSMODELLER

Sterling

Rearwin Speedster 13: —
Fokker D-V 13: —
F-21 Mustang 13: —
Monocoupe 13: —
Fairchild 24-K 13: —
Fairchild PT-19 13: —
S.ES 13: —
Rouglas C-47 13: —
Piper Apache 13: —

RADIOSTYRNINGSMODELLER

Sterling

Minnie Mambo
Cessna 180

Cosmic Wind
Wizard

Monocoupe

Piper Tri-Pacer
Piper Cub J-3
Fairchild PT-19
Piper Super Cruiser
King Cobra

F51 Mustang
Supermarine Spitfire
Rudderbird

Mighty Mambo

32:.50
58: 50

83: 50

S
) S IR

Berkeley

Piper Cub J-3
Cessna Bird Dog
Aircoupe

Waco Cabin
Astro Hog

deBolt

Clipper

R/C Trainer
Cosmic_Wind
Sonic_Cruiser
Pursuit

Custom Live Wire
Rebel

Kitten

Yankee

Aeronca Champion
Piper Super Cub
Ercoupe

Viscount

Top Flite

Tauri
Taurus

Schuco
Bergfalke

Jetco
Fairchitd PT-19

MODELLBATAR

Archimedes
Georg Washington
Flamingo

D.M.I.
MT-17
Pirat
Quick
Kadet
Trawler

Sterling

Plastic Cruiser
Century Resorter
Higgins Speedster
Buccaneer
Century Sea Maid
32-foot Cruiser
American Scout
Monterey
Catalina

Harco De Luxe Cruiser
Motor Yacht
Corvette

U.S.S. Missouri

MODELLBILAR

Porsche

RADIOSTYRNING

FLERKANALSAN-
LAGGNINGAR
Orbit

10-kanalsanléggning
12-kanalsanldggning

Grundig

Variophon 4-kanalsséndare
Variohpon 8-kanalsséndare
Varioton 2-kanalsmottagare
2-kanalstillsats

Reuterbyggsatser

4-kanalsséndare
1-kanalsmottagare
3-kanalsmottagare
8-kanalsmottagare
Superheterodynmottagare
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Rodermotorer

Bonner Transmite
Bonner Transmite, trim
Bonner Duramite
Duomatic

Bellamatic I

Annco RL

M.K. Multi Servo

ENKANALSANLAGG-

NINGAR

Telepilot "'tonimpuls" séndare 90:

Telepilot "transflex’’
mottagare

Telepilot "'transton’’ komplett
anidggning fér flygplan
kom-
plett anléggning fér bat

Telepilot "'transmarin”™

Rodermotorer

Telepilot Gyron
Bonner Varicomp
Bonner RE Varicomp
Bonner Dual Combo
Bonner SN-Servo
Kinematic

Unimatic

Laddaggregat
Universalinstrument

MODELLMOTORER

Cnya 06

Enya 06 RC
Enya 06 D
Enya 06 D RC
Enya 09-11
Enya 09-11 RC
Enya
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Enya 60 Marine
Enya 60 Marine RC
Fox 049

Fox 07

Fox 10 Hustler RC
Fox 15 X

Roz 16 X' RC.

Fox 35

Foz Combat Special
Fox 40

Fox 40 RC

McCoy 049

McCoy 19

McCoy 35

McCoy 60

K&B Torpedo 29 R
K&B Torpedo 35 R
K&B Sea Fury
Cameron 19

Veco 35

Veco 45 RC

Dyna Jet

AFM 600

AFM 500

PRIVATRADIO

Tokai TC-902 B

KOMME’R;NI TILL STOCKHOLM | SOMMAR...

.~ UTFORSALINING

140: —
75:—  En del av véra artiklar méste utfor-
66:50  sdlias for att lamna plats for eft
123: — \r}yclnlre sortiment. %
i ollmer % rabatt
39:50  Rokal 20 ‘7/: rabatt
Liliput 20 9%, rabatt
Kitmaster 20 °/§ rabatt
Pocher (med undantag
for svenska vagnar) 20 9 rabatt
Tenshodo-rdls 20 9% rabatt
50  Tenshodo-vagnar 20 % rabatt
Sparmaterial Hamo 20 9% rabatt
137:50 Diverse figurer, djur
och fordon 50 % rabatt
280: —
Forr Nu
273: 50 4-kanals Reuter-
sdndare och 1-kanals
mottagare, utbyggbara.
28: 50 Testkorda 88: — 250: —
52: 50 Beach Craft, dubbel-
e déckare for lin-
1A styrning och 1,55
Q7acHL cm3  motor — 60: —
37.95 Artist, stuntmodell fér
37:925 1,5—2,5 cm3 motor 18:90 12: —
Cameron 19, glédstifts-
59: — motor p& 3,2 cm3 76: — 35: —
36: —  Jletmaster, jetexmotor 18:75 10: —
Elektrisk timer 8:50 4:—
Diverse timers 6:— 2:—
Elmodan, miniracing-
sats med tva bilar,
bana och kér-
32: — kontroller 155: — 100: —
34, 50 Fleischmann-transfor-
39: 50 mator 110 V 46: — 20: —
J0aEs Fleischmann-hégtalare  95: — 25: —
39: — Hamo-sparvagnar
49: 50 Motorvagn 56:50 40: —
4G Lk Slédpvagn 15: — 10: —
58 50 Romford motorboggie 53: — 30: —
73: —  Romford motor-
83: 50 mekanism 80: — 50: —
55, o Fardiga véaxlar MN:— 7:5
65: 50 Korsningsvéxel, byggsats
69 mdssing 30: — 20: —
79: 50 nysilver 31: — 21:—
79: —  Véxelbyggsatser
72: 50 mdssing 8:50 5:—
89: 50 Vdxelomldggare .8:— 3:
ROEL Svenska hus i skala HO
OOmEs2 utstansade och tryckta i
103: —  naturtrogna férger.
Ji9a Station 4:50 2:—
123 == Stallverk 4:50 2:—
139: —  Villa i ett plan 4:15 2:—
19:75 Sportstuga 3:60 1:50
29: 50 Lantgérd, boningshus 4:50 2:—
31: 50 Lantgéardens uthus 6:30 3:—
39: 50 Hotell och afférshus 5:— 2:25
49:50  Villa i tva plan 4:15 2:.—
85:— . Lokstall fér tva anglok 8:— 4;—
105 === Lokstall for tvé ellok 8:— 4:—
o= Godsmagasin 6:30 3:—
99. —  Engelska klippark 12175425050,
Dt Mantua
33.=— Diesel A Sharkness 63: — 50: —
37: 50 Diesel B Sharknose
155: — utan motor 35: — 15: —
140 == Tanki Can 19: 50 10: —
128, = - Stock Car, Box Car 14:50 9:—
95: —  Streamline Cars 32:50 21:—
96: — Observation 37:50 28:—
102: —  Flat Car 13: — 7:—
186: — Hoppar Car 19:50 10: —
186: — Penn Line
101: —  Atlantic 4-4-2 210: — 122: —
73: —  Varney
Hopper Car 14: — 8:—
Box Car outside brace 14:50 9:—
Refrigerator Car 19: 50 11425
Box Car 19: 56 1]:25
Covered Hopper Car  14:— 8:—
245: —  Cattle Car 14:50 8:50

insdnder 1: 751 frimarken som betalning.

| Séand mig omgdende Er nya hobbykatalog. Jag

Sand mig dven de artiklar jag prickat fér mot post-
l férskott.
= |
HOBEYTJANST Nitine At il bas i ing e ot e
' { Bodadiooi g il A L
Olofsgatan 7 - Tel. 08/20 2304 | Postadiessiite i dnns i g s S M.H.-5/63
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SOMMARTID —
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NYHET: GETINGEN 11

Spannvidd 595 mm. Avsedd fér 1—2 cc motorer. Latt som ABC — alla delar
&r fardiga fér montering. Vingen &r fardigprofilerad. Fardigformat landnings-
stéll med gummihjul, glasklar plasthuy, likasé delar till kontrollhandiag ingdir
i satsen. lllustrerad steg-fér-steg-anvisning.

GETINGEN 11, Byggsats kr. 13: —.

ENYA 06 D
1 cc DIESELMOTOR

Kvalitetsdiesel av vélkéant japanskt
fabrikat. Motorn har erhdllit ampla
lovord i engelsk fackpress. Trots den
héga precisionen héller vi marknadens
léigsta pris fér 1 cc dieslar. Full ga-
ranti mot fabrikationsfel. Idealisk ny-
bériarmotor, léttstartad tack vare okri-
tisk “membranférgasare och av fabri-
. ken angiven kompressionsinstdllining.

Enya 1 cc Diesel Kr. 39: 50
Balanshjul

med klokoppling f. d:o Kr. 4:50
Kylmantel f. d:o Kr. 11: 50

DROTTNINGGATAN 67 @ STOCKHOLM C
Sénd omg. pr postférskott plus porto:

[] Getingen |l & 13: — ] Humlan a 19:75
[] Biet a8 75 []-Enya 1 cc a 39: 50
[ ] Fantom a14: — [] Balanshjul a 4:50
[] Draken all: — [ Kylmantel a 11: 50
RAMKI Tt e e G BOSTAD 7 1 TR R '
PEOSEAPRESS it v pen vl sl e ia il e b i s e MH. nr 5

ENTZELS —— -~

BIET

Fér 0,5—1 cc. Populér nybériarmodell.
Sats med fardiga delar, steg-foér-steg-

anvisningar. Ke 8:75

FANTOM

For 1—2 cc. Stunt- & Combatmodell. Forst-
klassig sats till valflygande modell.

Kr. 14: —

-
%
s

SUPER-DRAKEN |

Fér 0,5—1 cc. Latt att bygga, latt att flyga.
Delarna férdiga fér montering.

Kr. 11: —

HUMLAN

Fér 2—3 cc. Elegant modell i robust utfé-
rande. Detaljerna féardiga fér montering.

Kr. 19:75




