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MARKILIN

FRANSKA STATSBANORNAS
ELEKTRISKA LOKOMOTIV

Modell av_litt. BB 9200 Societé Natio-
nale des Chemins de Fer Francais. Mo-
forboggiens bada axlor pplade till
4 slirskydd ger ok f

i dragkraft.
ka stralkostare. 2 fram- och
2 bo . Omkopplingsspak for strom-
upplagning fran luftledning eller mitt-
ledore. Rangerkoppel fram- och baktill.
Langd 18 cm.

3038 Riktpris 69: 50

nyheter!

Diesellokomotiv

Tyska Férbundsiarnvigarnas litt V 60. 3 stralkastare
fram och bak. MARKLIN TELEX-KOPPEL i bada @ndar.
Modellenligt utforande. Rikt detalierat med noggrant

&tergiven litterabeteckning. Langd 12 cm.
3065

Samma som 3065, men utan MARKLIN TELEX-KOPPEL.
Loket ar istdllet forsett med automatiska rangerkoppel

fram och bak.
3064 Riktpris 58: —

Universalkylvagn

50. Vit vagn med svart

Tyska Forbundsjarnvagarnos modell Tehs 50.
fext, Langd 13,3 cm.
4520

Riktpris 11: 50

Tankvagn

Riktpris 72: —

Tyska Férbundsjarnvgarnas modell Ksl
svart underrede. Langd 13,1 cm.

3504. Gra tank med

Riktpris 14: 50

Vagn for lokaltrafik

V&kn Férbundsjérnvagarnas modell AB  4nk
‘agnskorg i farg som rostfritt stdl med mons
av pafagelsogon. Silverfargat tak, som ar av-

tagbart. Langd 24 cm.
4043 Riktpris 15: 50

Riktpriser inkl. 6 % oms.
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OMSLAGSBILDEN :

Tagmérken pé samma bana presenterades i Modell-
Hobbys monter pa ""Hobby och Fritid”". P& bilden
ser vi ett urval: | férgrunden Marklins V 60-lok pé
Peco-rdls med mittkontakter. Darefter Adlertaget
fran Trix pa originalréls. Det blévita loket @r Fleisch-
manns "Rheingold", som bakom sig har en vagn
fran Liliput. Den amerikanska "Generalen' &r fréan
Tyco. Bakom den star Gitzolds ''Vindobona av-
gangsklart. Sa kommer det svensk materiel: Tensho-
dos modell av Sb-loket kopplat till en personvagn
modell A fran Pocher. Liliputs kranvagn skymtar
bakom. Zeukes smalsparslok drar en &verférings-
vagn, ''vagnbjorn', med en Fleischmannvagn pa.
Bakom skymtar vagnar frén Schicht och Zeuke.

Méssan, som vilar pé ett Kibri-stallverk, har till-
hért en stationsmastare pa Kalmar Jarnvagar.

Med bilden markerar vi inledningen av en ny ar-
tikelserie i detta nummer om modelljdrnvigsbygge
av Jan Jangs.

49, 000 personer pa
"Hobby och Fritid”’

Egentligen siger den siffran allc om ut-
stallningen. Den var populdr, intressant, det
hinde nigonting dar.

”Hobby och Fritid” slog igen portarna den
3 november efter 10 livliga dagar, dd mer in
40000 besokare riknats in, och ppnade igen
pdféljande lérdag och sondag pd allmin be-
giran... och di kom der yrrerligare drygt
8.000 besokare! Toralt 48.629 personer var
slutfacit.

Nigra fler siffror om ”Hobby och Fritid”:

I SM i miniracing betalade 554 deltagare
triningsavgife. I skala 1: 32 ";ordcs 343 tiv-
Ilnf'sst’lrt(‘r, i skala 1:24 kordes pd en dag 39
heat av 41 bilar, I Grand Prix, som gillde
hogsta antaler varv pd 5 minuter, och som
kordes den 9—10 nov. gjordes 85 starter.

I SMFF:s monter fick man 3.000 adresser
till intresserade personer. Gissa om man var
glad, Sveriges Modellflygforbund riknar i
dag 500 tivlingsflygare och uppskattningsvis
1.500 :mdn modellbyggare, det gchiivs minga

fler akriva!
P& modellracerbanan dvertriffades virlds-
rckordet  och  inomhusrekord  upprepade

ginger, virst var Jan Erik Falk, som 6ver-
wiffade 1,5 cc-rekorder med hela 8 km/tim.

I den storsta inomhusdammen som nigon-
sin anvints i Sverige gjordes det hundratals
uppvisningar med mefor och radiostyrda bi-
tar av alla slag. Sista sondagen gjorde man
en regelrite regatta med mandvertivling,

Det var inte bara Stockholms bista modell-
byggare som stillde upp. Det reste upp folk
frin Malmé, Goteborg, Norrképing med bi-
tar och bilar. Det tavlades i teamracing trots
att linorna bara kunde goras 5 meter linga.
150 varv!

Den dir intmsin lusten att vara med
smittade av sig pd alla. Det hir var ingen ut-
snl]nmg med elaka skyltar “Fir ¢j vidro-
ras”. Kor sjilv, var uppmaningen. Bygg sjilv
\Viadhus, Revellmodeller, Vem bygger hégsta
tornet med cascolim pd fem minuter? Vinna-
ren nddde upp till en meters hojd. Starta sjily
motorerna?

Sjilvverksamheten var dinnu mer intensiv
en trappa upp. Tumba sjilv spelade Tumba-
hockey i Algas monter sista dagen, Flisan och
Alser spelade pingis och bvm av 100-tals
andra som provat pd Stiga-utrustningarna

For ate nu inte m].‘l om forS\ants utstill-
ning. Aldrig har s minga haft sd rolige i det
nnluam' thnrmusxkk.m.r gistade utst
ningen och konserterade, blandade sin mik-
tign missingsmusik med modellmotorernas
otyglade gnill i ett rekordstark ljudsvall som
aldrig férr horts av minniskodron. Ibland
onskade man att man var en grodman, som
satt i marinens dyktank och liste Modell-
Hobby

Jag har vil glome det mesta i alla fall.
II(>"[1]‘lrcns eviga: H1r ni tappat bort var-
'mdm sd gd till utgdngen. Det ringde mam-
mor i massor till utstillningen efter unga en-
tusiaster som tillbringade bide sex och sju
timmar | modellernas hirliga virld. Han
miste komma hem, han har inte dtic pd hela
dagen.

Se der var en utstillning. Arrangerad av
\IO(ILH -Hobby. Den bcuddu m)Lku for oss.

Vi dr en liten, nysnmd tidning, som behd-
ver gora sig hord over hela Sverige.

Vi tackar alla som hjilpte till! Ingen nimnd
och ingen glomd!

Om vi kommer igen? Det ska inte dréja
linge. Och det behdver inte nodvindigevis
vara i Stockholm vi ordnar ’Hobby och Fri-
tid”, dven om Stockholm i allra higsta grad
behovde denna hobbyinjektion!

Jan Jangi

vngmngs'ﬁge"' pé "Hobby O
Fritid" tillsammans med sonen Ola.

VINN EN MINIRACINGBANA!

Véra identifieringstavlingar @r populéra och vi fort-
satter nu med bilar. Vilka @r de tre bilarna hér
nedan? Ange bade bilmérke och miniracingfabrikat
for bilarng, alla tre modeller fran kanda fillver-
kare. Sénd in I6sningen senast den 27 december till
Modell- Hnbhy, Dannemoragatan 20, Stockholm Va.
Skriv "Bilar'’ kuverfet. Brevkorf kan ocksé an-
vundus' I pris utdelas en valfri miniracingbana for
za 125: — till forst ppnade ratta losningens insan-
are.
De ire Ioken i furcg&ende tavling var T 3-an, SJ:s
Sb-lok och "Generalen", tillverkningarna Fleisch-
mann, Tenshodo och Tyco, vilket senare dock inte
var nodvundugl att veta for att 13sningen skulle vara
ratt. Vinnare: Bo Hedberg, Bodalsvagen 13, Lidingd.




Néden dr uppfinningarnas moder, sigs det,
och det ir sd sant som det dr sagt.

Nar jag sjaly 1962 vid Solstatriffen gjorde
fem landningar i foljd i svartillginglig skog
och hade det myckeo besv: drlige med atc hlt['l
modcllcn borjade jag allnrhl.,: fundera pa
nagot slags alarmanordning for friflygande
modcller, diri inbegripna adven radiokon-
kontrollflygarna som far trassel pd crd’n.

Det ar sikerligen manga med mig som fitc
sina modeller bortflugna i skog, sidesfilt och
sinkor dir det varit omo)lwr att uppticka
modellen. Ar modellen virdefull kanske ve-
derbdrande t.o.m. mist hyra flygplan for atc
flygspana efter modellen ' 100 kr/tim. Det
ir kul ate flyga, men di ska man inte be-
hova leta efter bor:iluma modeller!

Vad en missad start pa en tivling med
bista modellen betyder behdver jag l\napphr
gd in pa.

Mainga olika forsok har gjorts, bl.a. med ring-
klocka och summeranordningar, men nac
delen med dessa dr den enorma stromfor-
brukmn"en som innebdr rena kortslutningen
for de sma penncellbatterier som i det hir
faller maste anvindas. Jag tror ate alla elek-
tromekaniska anordningar maste avskrivas.
Man maste ju hinna fram till modellen i tid.

I samrad med tvd verkliga idéklackare pa

radioomradet, Evert Andersson och Karl-
Gunnar Ustcrstrﬁm, har jag arbetat med en
rad transistorkopplingar ull en liten hog-
talare som sinder en stark ton pi sidan
frekvens att iven folk med nigot nedsatt
horsel ska kunna hora den. Signalen hac-
kas i bitar om en sekund och har vilopaus i
tya sekunder, vilker gor atc apparaten ir
mycket ekonomisk pa strom, i genomsnitt
ett par mA. Man kan ocks? anvinda den
med kontinuerlig signal, varvid givetvis
stromforbrukningen blir hdgre, men samti-
digt spar man in tre transistorer, tva elek-

"LILLPIPAREN"

Nodsignal for
flygande modeller

trolyter och ndgra motstind,
gram i vikt.

Prov har gjorts med “Lillpiparen” i ter-
ring, och den hérs dtskilliga hundra meter
frin en (ndtopp 1 skogen. Om den lgger
1 hdge gris ar rickvidden nigot simre.

Proven har visat att var anordning med
de minsta penncellerna och 4,5 volt legat
och pipit i oavbruten f5ljd 2 1/2 dygn och
vid kontinuerlig signal ndgot mer in ett
dygn. Proven gjordes med ej helt firska bat-
terier for ate det hela skulle bli sd verklig-
hetstroget som mdéjligt. Om man anvinder
storre batterier for . ex. radiostyrda model-
ler (vilka ju ocksi som bekant kan flyga
bort om radioforbindelsen skulle rika upp-
hgra) dr det ingen omgjlighet ate fa den att
plm i 14 dagar.

Llllpxparun blir visserligen inte si billig,

vilket gor 8

men den blir billig i frhillande till den mo-
dell som den sitter inmonterad i.

Tyvirr kan inte “Lillpiparen” si
C 2-modeller. Det ir vikten som sitter stopp.
Den viger i 4,5-voltutférande (3 volt gar
oukm) med hackad signal 72 gram. I en A

2-as vike dr det ingen svirighet att plocka in
den. Helst av allt skulle jag vilja anvinda
den i mina C 2-or, och vi far se vad fram-
tida experiment kan leda tili. Jag har inte
givit upp hoppet in.

Mater mlspcuf;l\auon:
Transistorer: 4XOC
Hogralare: Aga subminiatyr

8 st “motstind

2 st kondensatorer

2 st elektrolytkondensatorer

3 st bateerier Berec 11/2V D 23

Segelmodeller  beiis-
ver som regel sa pass
stor extratyngd i no-
sen att "Lillpiparen”
vtan  svarighet kan
plockas in dar., Har ar
"Termik-Johans" egen
signalanldggning.




Den 6 december
Ooppnar en ny
butik dorren for
dig som vill ha
det basta inom
Radio Control
Flyg — Bat
Motorer
Miniracing

hobby center |

wollmar yxkullsgatan 1 sthim so

Gor ett besok
och lat oss visa
vad vi har att
erbjuda



BYSgany] 16 LillpI )

Borja med att skaffa alla komponenter.
De ska vara i miniatyrutforande, eftersom
det giller ate plocka in den lilla tongene-
ratorn i en friflygande modell. Ska man
ha den i en radiomodell dr de ca 20 gram
man vinner eller forlorar av mindre bety-
delse.

Kopplingen kan gbras pi en liten bit
pertinax 20X30 mm. Den fir ledige plats
pd kopplingsplinten pd hdgtalaren. Man kan
ytterligare spara vikt genom att aystd fran
pertinaxbiten och bygga komponenterna i
luften”. Komponenterna surras di fast med
tejp.

Borja med det vinstra steger, hogralar-
steget, och prova med 3—4,5 volt. Den ton
som hors ska vara ihillande och skirande;
skulle tonen vara for hog eller for lig, pro-
var man sig fram med byten av C1 och C2
tll andra kapaciteter. Vid bygget har an-
vints kondensatorer av typ teaterkonfeke”.
Atc tonen liter verklige illa betyder ocksd
atc den kommer atc bli lite att uppfatrta
under svira forhillanden, exempelvis nir
modellen ligger i hogt gris.

Nista etapp 1 bygget blir brytarsteger —
forutsate act man vill ha tonen “hackad”.
Med de virden som finns pa ritningen vilar
den i en sekund och piper lika linge. Pe-
riodernas lingd kan 6kas genom att elektro-
lytkondensatorerna E1 och E2 byts ut mot
typer med hogre virden — tyvirr ir emel-
lertid dessa senare sa pass stora att det nis-
tan ir omojligt att fa in dem i en frifly-
gande modell.

Eftersom det ir sa pass trangt i modellen
kan man gortt sprida ut de olika kompo-

CC74 (ocso)
Hogtalare , miniatyr

00 LYy DD
oo -

Rune Jchansson Norrkaping

%

na dr_def

pip PP Av de i
hdgtalaren och batterierna som gér ansprék pa nagot storre utrymme i mo<=!

nentgrupperna var for sig. Hogralare, hog-
talarsteg och brytarsteg kan t. ex. sittas fast
var for sig med lim och kan mycket vil
anvindas fér intrimning av modellens
tyngdpunke. Hogralaren ska sitta stadige
och helst vara riktad uppic.
Stromforbrukningen i “Lillpiparen” ir
mycket lag, 8—9 mA, vilket i och fér sig
inte dr mycker, men livslingden p& sub-

miniatyrbatterierna minskar avsevirt. iz
4,5 volt i anliggningen har man en stor
reserv — proven har visat atc den hiller
sig i ging dven sedan spanningen sjunkit ti
1,8 volt. Tonhdjden ir prakriske taget lika
vid 3 och 4,5 volt. x

Nu hoppas jag att det blir lite atc hitta
modellen nista ging!

@

Termik-Johan

STROMBECKER

ANTLIGEN...

... har Strombecker bilbanan kommit till Sve-
rige. Dess enkla och synnerligen vél genom-
tankta konstruktion gér "Strombeckerbanan™
till en verkligt hég kvalitetsvara. Samtliga re-
servdelar @r i standardutférande.

Fraga efter Strombeckerbanan hos Er hobby-
affdr eller Er jGrnhandlare.

Priset fran kr 134: —f&r komplett sats.

TROMBECKER

Generalagent:

Rosengren & Riss AB

Malmo




THOR HOGEY

JULKLAPPSSERVICE

Efterlédngtad

| NY KATALOG

Utkommer omkring den 15 december

96 sidor
med massor av HOBBYARTIKLAR
Bestdll redan idag. Pris 2:—

SAAB:s Nya sv

Formpressat skrov | plast

stiftsmotor max 1 cc samt en for el-drift med 2 st
MOTOR-MEA byggsats med plastlim, lyftflak, spccialtank och brénslesleng.
EL-MEFA med el-motor, delar till strémbrytare och batterihallare

TAGNYHETER
1963/64
MARKILIN

Diesellokomotiv — lyska For-
bundsjérnvagarnas litt. V60 3-
axlig. Axelféljld C kraft-
overforing till samtliga hjul.
Slirskydd p& bakre drivhjuls-
spéaret ger okad dragkraft. 3
stralkastare fram och bak
MARKLIN  TELEX-KOPPEL |
bada andarna.

Langd over buffertar 120 mm,
3065 Kr. 72:—

1

Elektriskt lokomotiv — lyska
Forbundsjarnvigarna E 6902
litt E69. Kuggutvaxling p4 ba-
da axlarna. Langd over buf-
fertarna 92 mm.

1302 R 37:50

SCALEXTRIC

Set.

&

FALLER

Modellbil-bana f6r hela fa-
miljen

Bade for racertdvlingar och
som trafikspel. Systemet, dar
man kan mandvrera 2 bilar pd
samma spér. Idealiskt 1- och
2-sparigt vag- och motorvég-
system med tvd olika kurv-
radier. Kraver litet utrymme,
kan kombineras med modell-
lérnvégar | skala HO
Korkontroll med automatisk
kortslutningssakring. Tva knap-
par fér mandvrering av el-
magnetartiklar, el-magnetiska
‘orgreningar, Jarnvigsbommar
och kontrolltorn med varv-
réknare fér 4 bilar.

FALLER bilbana kr 78:—.

miniracing
presenterar:

FL31
Kr.-115:—

innendller: 2 ollar. 3 dubbla
nnerbanor, 2 rakbanor “'B", 1
rakbana “C". 5 rakbanor D",
6§ skyddsracken. 14 doserings-
kilar, 2 kérkontrollhandtag, 2
anslutningsbleck for batterl, 1

flaska olja. Banans storlek
X585 mm.
Fl 31 Kr 115:—

vande MEFA * Fr MOTORMEFAN rekommenderas glédstiftsmotorn RRI kr 29:75

Alla de'ar térdiga. Utford 1 tva variationer. En for diesel- och gl&d-
1,5 volts pencellbatterier.

Kr 22:50
Kr 15:75

ANGMASKINER
med sdvél sté-
ende som lig-
qande panna.
Sakerhetsventil.
dngvissla och
svanghjul, Pris
exempel 28:50
52:—, 76:—.
Transmissioner
fér Angmaskin
kr 10:—

TILLKOPP-
LINGSMASKI-
NER
Excenterpress
11:50(
Cirkelsdg  8:2!
Féargskiva  5:50
Slipsten 8:75

MECATRON BABY
Ny trimningsfri modell

Fornamlig enkanalsanldggning
fér bat och flyg. Heltransistor-
mottagare och transistoriserad
séndare samt servo, omstdllbar
for 3 olika funktioner kr 350:—
inkl. oms.

HOBBYVERKTYG

Vidstdende hobbyskrin med 3
st knivar och blad. Kr 27:—

DIESELMOTORER

TRAWLER faifun Orkan 2 cc kr 122:50

Hégsjotralare. En byggsats, meo . Hurrikan 1,5 ., kr 62:50

i stor del fardigformade trade- By

taljer. Langd 67 cm. Pris 3275, fasanillRo ST A SS:

Tillbehor 35:50. Zyklon 25 . kr 77:50
MECCANO

CLAUDIA

En mycket tormskon Chris-Crafi
dar sdval elektrisk utombords.
som inombordsmotor kan an-
véndas. Samtliga delar fardig-
sdgade. Langd 46 cm.

Pris for byggsats kr 13:50.
Tillbehor kr 11:—.

% Nr 0 Meccano-bygglédan 13:25
L% Ne - w 18:50
> N - o oo
= NF & o 37:50
MT 17 Nr 4 : 59;—
En_ motortorpedbat som faktisk Nr 5 79:50
strélar fart. Massor av detaler i 98:50
forarbetade. Pris fér byggsats N¢ 6 0 2
kr 15:75. Tillbehor kr 17:25, Nr 7 133:—

Skénegatan 53-l
| THOR HOBBY AB

Stockholm S6
Tel. 08/428400

Hiérmed bestiilles (6ljande artiklar, att sindas mot

' postfdrskott:

cons Gk
(Bif. i frimiirken).
l Samtliga priser inkl. oms. |

BEYS 56000006500 560000050009060006056068 60000053050

l Adress -

Lo e aannn g




Har,borjar en ny serie for modelljarnviagsfolket!

Mite forsta lok var en rikstelefon pd hjul.
Min hindige elekeriske fader hade forvand-
lat den stora handvevgeneratorn med fyra
magneter till en tigmotor. Spiryvidden var
ofantlig. Loket saknade kdpa och hade ett
snickdrey frin en grammotfon. Det gick pd
220 volt likstrom direke frin viggen. Jag
fick hemska storar.

Rikstelefonloker blev grunden till min
stegrade lingtan atc fd ett riktigt elekeriskt
tdg. Minga dr som hobbyjournalist med
manga uppdrag hos modelljirnvigsbyggare
gjorde inte saken bittre. S3 foljde etc sall-
samt mellanspel. Jag konstruerade etc elekt-
riskt tig utan motor.

Nir min son var 2Y/s dr stod jag inte ut
lingre. Jag kopte ett urverkstig. Vid 31/
massor ay tratag. Skulle han aldrig bli vux-
en nagon ging? Vid 41/2 fick *’vi” ett batteri-
tdg. Och vid 8!/ Gppnades alla slussar. Vi
korde riktiga modelltdg! Vi hade transfor-
mator och fick inga stotar.

Att bygga och bygga om

Det finns tvd helt olika sitc atc bedriva
tig som hobby. I stort sett ir det si att tiget
antingen blir en lingvarig hobby, som man
bedriver i mianga ar — eller ocksi blir det
en hastigr 6vergdende sak. I det senare fal-
let ir typexemplet att man kdper en tigsats
at en liten pojke, som ir alldeles for liten
for att borja med hobbyn. Han anvinder
edger tlls det gir sonder, och det kan i
olyckliga fall g8 mycket fort. Dirmed har
han haft etc tig. Taget gick sonder. Och han
far aldrig ndgot mer tdg.

I dag, nir tdgsatserna blir allc billigare, ir
risken alltid den att tighobbyn blir en tim-
ligen snabbt avklarad historia. Tagfabrikan-
terna har pd senare tid kommit underfund

med att bartteritigen som i tiotusental gitt
Sver varuhusens diskar har gjort mer skada
an nytta. Batteritdgens tid ir slut.

I en hobbyaffar, som i ett 25-tal &r har haft
kontakt med den modellbyggande allminhe-
ten, sager man att en hobbyutdvare blir mer
biten och ignar sig mera helhjirtac it tig-
hobbyn om han har en ackumulerad ling-
tan efter den. Sveriges generalagenter och
handlare drommer om de stora jularna 1952
—1956. Den svenska marknaden var utsvul-
ten — det hade inte funnits elektriska t3g ps
nira 15 ar! Den tyska leksaksindustrin var
antligen i ging pd allvar, valutarestriktioner-
na var borta. En enda person kunde kopa
taggrejor for 1000 kronor!

I dag gir tighobbyn i lugnare banor, och
aysikten med det sagda dr inte att uppmana
lasarna atc vinta fem dr med atc kopa for
att hobbyn di ska blomma rikare. Genom
rate instillning frin forsta kontakten med
hobbyn kan man fi den ate bli roligare och
mera givande i forhillande till kostnaderna.

_Nir jag som hobbyjournalist gjorde mitt
forsta reportage pd en riktig” modelljirn-
vig blev jag mycket forvanad 6ver att en si
stor del av hobbyn bestod i att bygga sjilva
anliggningen. Hobbyut8varen, som var ord-
forande i den nyss startade Stockholms Mo-
delljirnvigsklubb, visade mig alla finesser
pd den nistan firdigbyggda banan — med
huvudbangirden perfekt avbildad efter
Halmstads norra, med skilda plan, med hu-
vudbana och en bibana slutande i en sick-
station.

For mig var banan ndgot av ett underverk.
All rils var spikad fér hand, vixlarna hop-
16dda och stérre delen av den rullande ma-
terielen — med undantag fér de di under
kriget yrtrerlige sillsynta Mirklinloken —

hemmagjorda. Atc i kéra med denna bana
forefoll mig vara hojden av lycka. =
Dém om min forvaning di den skicklige
hobbyutévaren siger: ]
— Jag ska rasa hela anliggningen och
bygga en ny. 3
y%% bcgre);) jag inte alls att man kunde lig-
ga ner s mycket arbete pd att bygga en bana
¢ att nistan omedelbart bygga om den
igen. Nu forstdr jag det! e
Det dir med att planera tigbanan, vilja
lok, fundera ut sparplaner osv. med de firg-
granna tag- och tillbehdrskatalogerna 1 sin
hand ir en av de roligaste faserna i tag-
hobbyn. Tig ir ingen vanlig leksak. Det ir
att planera fér framriden, att by om och

bygga ut. S3 linge man lingtar eft ~nda
sak till for hemmabanan har ett
virde dven for den andliga utve -
Det elektriska tdget dr en sy i
och som sidan idealisk for familj £
karen och handelns mellanled. I o T

tiget har dragit in i familjen har
problemet med de smé presentern

kan man kdpa en kompletterings;
vagn, en lampa, ett trid, saker som t
med fSrtjusning och placeras in i de
ande anliggningen. ;
En fordel med tighobbyn ir att man ks
bedriva den helt ensam, i “bolag” med kam
rater, med sonen, pappan, farfar, eller bilda
hela klubbar som sysslar med jirnvigen.
Mycket betydelsefull tror jag tighobbyn kan
vara for forhdllander mellan far och son 1
familjen. Bara pappa tar det mycket lugnt i
borjan. Sonen kommer inte upp i pappans
nivd i leken férrin han ir 9—10 ir. Egentli-
gen blir denna hobby roligare om man bor-
jar vid hégre dlder.

Ovanstdende text &r inledningen’tilllJan Jang6s bok "Tég som hobby’ (TFA:s handboksserie, pris 12:25)

VI BYGGER

DEL 1 SKALOR
RALSSYSTEM
TAGSKIVOR
LOK

Nir vi nu i tre pa varandra féljande num-
mer av Modell-Hobby ska forscka ge en
uttommande bild av hela modelljirnvigs-
hobbyn miste vi forutsitra atc lisarna re-
dan frin borjan har de elementira kunska-
per om anliggningarna som finns atc lisa
om i varje modelljirnvigskatalog. Den kro-
na som arets katalog frin Fleischmann, Trix
eller Mirklin kostar ir en god investering.
Fleischmann och Mirklin har ocksi ut-
mirkra handbocker och sparplansbécker pi
svenska.

Lit oss emellertid nu gd direke in pa pro-
blemet och bygga oss en modelljirnvig. Det
finns flera skalor atc vilja pa. Vanligast dr
HO, spirvidd 16,5 mm, motsvarande skala
1:87 (eller diromkring). Om vi ser utveck-
lingshistoriskt p# skalorna, s@ har ”hinol-
lan” eller Zhalynollan” (observera, inte
hi-0) under de senaste 15 dren helt slagit
ut “nollan”, sparvidd 32 mm, vilken var
forhirskande fore kriget. Det finns folk
som siger att HO ska gd samma dde till
métes och ersittas av TT, 12 mm (“Table-

Top”). Det vet vi in sd linge inte mycket
om.

De mera kinda skalorna ir féljande:

Beteckning: 000 TT
Sparvidd mm: 9 12
Skala: 1:160 1:120

HO 00 S 0 I 1I 111
16,5 19 22158852 45 51 75
11:8788 176181164581 :45411:32191:28  1:19.

¥

Anmirkning: En mindre sPSrvidd kan
givetvis anvindas som “smalspirsbana” i en
storre skala. Si ir exempelvis forhillandet
med Zeuke smalspirsbana, som ir i skala
1:87 men anvinder 12 mm sparvidd (=TT-
skalan).

Vi ska hir resonera mycketr litet teori
och historik utan nu raskt gd dver till att

bygga en modelljirnvig i HO.

Med en modelljirnvig menar jag di en
fast anliggning pa en skiva mc(f ett om-
givande landskap. Vi utgdr frin att det hela
tiden ror sig om HO-skalan, och att ldsaren
redan har en del modelljirnvigsmaterial av
ett visst mirke. Rils dr ju relative billigt,
och det kan eventuellt nyanskaffas ecller
t.o.m. kopas begagnad. Svirare ir det

med vixlar och korsningar. Borja med enk-
la handomlagda vixlar, sidana gir det i
alla fall & nir banan i sinom tid ska byggas
ut och bli stérre och mer ”moderniserad”.
Sparplaner

Vi har ndgra enkla forslag till bana med
tvd vixlar och ett spirkors som storsta in-
vestering. I tidigare nummer av Modell-
Hobby har det funnits forslag till mer in-
vecklade spirplaner med kommentarer, och
mer kommer givetvis i framtiden.

Vi kunde emellertid inte slita oss frin
den underbart vackra stora spirplanen ur
en fransk modelljirnvigstidning som ocksd
avbildats hir. Den ska dtminstone fi gora
den nyttan atc vi ska lingta riktige efter
en stor anliggning.



EN MODELLJAI

Utrymmet ir det stdrsta ay alla bekym-
mer vid bygge av modelljirnvigar. En
slinga bestdende av en fullstindig kurva
behdver, som vi ser av tabellen pi sidan 13,
en dtminstone 80 cm bred skiva for atc den
vanliga 75-cm kurvdiametern ska kunna an-
vindas. Redan nir vi lagt in tvi ”rakor”
pd vardera lingsidan mdste skivan goras 120
cm ling, och indid finns det inga som helst
méjligheter att utéka banan med nigot an-
nat idn etc stickspar eller ett extraspar i ena
kurvan. Det enklaste lilla tdg hinner inte
gd 1 sin helhet pd rakspiret forrin det ir
inne i nista kurva igen!

Och det mirkvirdigaste av allc dr atc vi
trots detta enbart pa denna enkla slinga
utan vixlar redan har lagt ut sammanlage
tre meter spar!

En tigskiva som ger nigorlunda mojlig-
heter till utbyggnad av en trevlig spirplan
bor vara 1005200 cm. I och med att man
Skar skivans bredd kan man géra oerhore
mycket elegantare spirplaner. En skiva om

120X150 cm ger forbluffande goda spir-
planer.

I och med atc skivan gors mycket ling,
okar ocksd planeringsmojligheterna, men
det ir sillan man har tillging tll si stora
rum att man kan fi en ndgorlunda ling
korstricka. Tre meter spir ir som vi sade
mycket litet ... Atc ligga banan pd en hyl-
la utan rundspir ger ingen tillfredsstillelse
av sjilva kérningen, och de forsta dren som
modellrallare vill vi nog se tigen g mycket.

Om ”hyllan” kan liggas runt hela rum-
met, kommer vi strax i en bittre situation.
Nackdelen ir bara att det blir si lite land-
skapsbygge pd den smala hyllan. — Ja, s
ar vi tllbaka vid rundbanan igen! Dir
finns det prima utrymme for landskapet,
for berg och tunnlar, for hus och vigar.

Skivan

Det foreslis minga olika material for
sjalva tdgskivan. Alla har sina fér- och
nackdelar. Nistan viktigare in skivan ir
emellertid det listverk som ska staga och

NVAG

bira upp skivan. Gor man det hela som
en "stege”, har man utomordentliga mdj-
ligheter atc ligga ut landskaper wutan att
alls behéva nigon skiva! Framfor allc dr
“stegen pi ben” bra vid bygge av kupe-
rade landskap.

Lic oss emellertid gd in for atc bygga den
forsta anliggningen pd en plan skiva. List-
verket ska vara av stadigt material — dai
gir det fakeiske ate anvinda vilken typ av
skiva som helst. Vid Model-FHobbys test-
anliggning dr skivans kanter och ben av
hyvlad list 1X3 tum. .

For skivan ir foljande material wvanliga:

Lamelltri: 9 mm for mindre anliaggning-
ar, 16 mm for storre. Lite atc spika i, att
limma pd, ate fista rilsen i. Ndgon nack-
del? Mjligen att tdgrasslet forsedirks — men
dr det nigon nackdel? 3

Spinplatta: Plattorna ir gjorda ay tra-
spin som uppblandats med cement e.dyl
De blir relative tunga och man mdste an-
vinda relativt tjocka plattor. Materialet slar

(Forts. pa sid. 11)
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Wrenn modellrdls i
langder om 91,4 cm.
Ralshojd 2,3 mm, to-
tal hojd frén skivan
3,7 mm. | s&dana
langder finns ocksa
Peco-rals: ralshdjd
2,6 mm, total hdjd
4,4 mm,

Rivarossi  modell-
spér, ralshsjd 2,7
mm, total hojd 4,6
mm.

Fleischman
spar, rdls
mm, total
mm.

] LT

Fleischma
dardrals,
2,7 mm, to
4,5 mm.

Trix isolerad 3-rals

ralshdjd 3 mm, tolal
hdjd 5 mm.

Miirklinskena, réls-
hgjd 2,9 mm, total
héjd 11,2 mm.

TT-spér, typ Rokal,
12 mm sparvidd,
ralshajd 2,6 mm, to-
tal héjd 4 mm.
Andra TT-rélstyper:
Triang TT, ralshsjd
2,6 mm, total hdjd
5,5 mm, Wrenn TT,
rdlshdjd 2,3 mm, to-
tal hojd 3,6 mm,
Zeuke TT, rélshéid
2,6 mm, fotal hsjd
4 mm,




forts. fran sid. 9.

sig dven om man viljer si tjocka plattor
som 25 mm, man ska féljaktligen vara noga
med att staga upp dven dessa plattor, dven
om det idr lockande att lata bli. Ytan ir
trevlig atc arbeta med, har en naturlig
skrovlighet och uppfér sig bearbetningsmis-
sigt som trd.

Porés fiberplatta: Dessa plattor, avsedda
for viggisolering, dr litta att handskas med.
De fordrar obetingat ett ordentlige galler-
verk av trilister som stod, och kan da kar-
vas ur och lite bearbetas si att landskapet
blir kuperat och omvixlande. Materialet ir
ljudisolerande. Nackdelen ir att det Gver-
huvudraget inte gir atc fista rilsen i dert,
och att det ir allefor sugande och dirfér
svirbehandlat vid milning och piliggning
av stromedel.

Hirda och halvhirda fiberplattor dr be-
svarliga som tdgskivor och bor undvikas

helt.

Forsta utl dsskedet efter rundb : En vaxel

och eft sli’cTcspurA Tre kurvbitar och tre rakor har

nyinkdpts.

Nyborjarens
spdrplaner
Ni klarar
Er med

2 vixlar
och ett
sparkors!

For att motessparet ska bli tillrackligt langt kanske
bada vaxlarna méste Idggas i samma kurva?:

8o

3r702

\
20, e’

802 " 04 8O
Den har spérplanen ser val ganska invecklad ut?
Men det @r den inte alls, det har gétt at mycket rals,
men faktiskt bara eft sparkors och en enda vaxel!

Sparkorset @r billigt i inkép och far banan att verka
stor — det ser faktiskt ut som om ddr vore ett par
vaxlar. Den indvénda attan ger i detta fall sex

meter spar pa ringa utrymme.

Tvé vaxlar ger ett motesspar. Lagg véxlarna i kur-

vorna, s& blir motesspéaret tillrdckligt langt.

Ett sparkors och tvéa vaxlar ger en rad roliga kom-
binationer, till exempel denna — men den zer ond-
digt symmetrisk ut.

P& den hdr banan kan det handa mycket. Hela in-
nerbanan kan anvandas som ett uppstallningsspar.

11



Vixelstromsdrift ("’Marklin’’)

Mirklins t§gsystem skiljer sig helt frin
ovriga sdval ifriga om scromtillférsel som
nir dec galler lokens tekniska utrustning.
Skenorna dr ay bleckplit med “banvallen”
ingdende i skenans konstruktion. Stromrill-
forseln sker dels genom de bida kortslutna
korralerna, vilka ar oisolerade frin under-
laget, dels frin en tredje ”mittskena”, som
i systemets tidigare konstruktion var en hel
sammanhingande ril, men som numera er-
satts av en serie punktkontakter. I samband
dirmed fick loket en ling stromskena mite
under, som samtidige vidror flera punkt-
kontakter.

Lokets motor ir en “allstromsmotor”, vil-
ket innebir atc filtmagneten ir en elektrisk
spole, serickopplad med ankaret. For atc
indra motorns riktning mdste man vinda
strommen 1 faltmagneten. Detta sker med
“perfektomkopplingen”, som dr en s. k.
dragmagnet som paverkar en stromvindare.
Dragmagneten ir fjiderbelastad och ir in-
trimmad s att den inte trider i funktion
forran spaningen uppgir till 20—24 volz.
Man vinder alltsi Mirklinloken genom att
ge dem stromstotar pd 24 volt. I perfektom-
kopplaren finns numera ocksa en strombry-
tare som forhindrar att loket “rycker till”
vid oyerspanningen. Normalspinningen ir
16 volt.

Mirklintransformatorerna  limnar alla
vaxelstrom 1 savil koructag som belysnings-
uttag. Loken kan mycker vil kdras pd lik-
strom. Vi kallar mirklinsystemet for vixel-
stromssystem for att betona att utrustning-
en inte duger att kora likstromslok med.

Likstrdmsdrift med tvarilssystem
(”’Fleischman’’)

Tvaralsdrifc innebir att loken tillférs en
strompol genom vardera skenan. Pa sival
lok som vagnar maste hjulen pi ena sidan
vara isolerade frin hjulen pd den andra si-
dan. Tvarilsdriften ir antagen som inter-
nationell standard och spinningen ska vara
12 volt. Lika vanligt ir emellertid atc man
anvinder 14 volt som maximal spinning.
Denna spinning erhaller man “automatiskt”
genom att koppla en likriktare till en
Mzrklintransformator.

Likstromsdrift med tvirils kallas ofta
7Fleischmann” efter den stora foregangaren,
storst i Europa. Lokens motorer gir endast
pa likstrom och blir forstérda om vixel-
strom tillfors. Likstromsdriften dr av sent
datum och slog igenom férst nir de mycket
starka permanentmagneterna av nickel-alu-
miniumlegering kunde framstillas. Plast
som isoleringsmaterial har ocksd haft stor
betydelse for tvarilsdriftens utveckling. Mo-
torn har allts3 en permanentmagnet i stillet
f6r filtlindning. Mandvreringen ay loken ir
mycket enkel, man vinder loken genom att
vinda p4 strommen. Diremot dndrar aldrig
loket korrikening i forhdllande till rilsen
genom att man vinder pfx loker, eftersom
man samtidigc vinder pd strémmen.

Vid tvarilsdrifc tar loken upp strommen
genom hjulen. Slipfjidrar ligger an mor
hjulringarna_eller mot axlarna och leder
strommen vidare till motorn.

Man diskuterar ofta skillnaden mellan
vixelstroms- och likseromssystem. Ett dr
sikert: Det ar mycker svdrc att idndra
system nar man en ging har bestimt sig.
Och alla fabrikat utom tvd har likstroms-
system med tvérils.
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Boggilok gar smidigt fram pa modelljarnvagar.
Marklins V 200 finns aven i byggsats och ar mycket
larorikt for sin byggare.

Marklins V 60 med telexkopel beskrevs ndrmare
i Modell-Hobby nr 7. Det kan stdlla ifran sig
vagnar var som helst p& banan.

Marklin har — liksom Fleischmann — gjort en
modell av det svenska Da-loket. Marklinversionen
har tre stralkastare fram och bak.

Marklins é&nglok ''3000' &r vdrldens mo' tillver-
kade och har gjorts i dver 1000 000 exemplar.



Svensk Nohab-lok i Fleischmann-version. Trots att
Nohab &r en stor loktillverkare har inget av de-
ras lok gjorts i modell med svensk dekor. Har
ar den danska versionen. Aven belgisk, gron, finns.

Rheingold, Fleischmanns nyaste lok, finns ej i
katalogen 1963—64. Originalet gér i trafik mnl‘un
Amsterdam och Duisburg. Provkért p& ''Hobby
och Fritid".

Tvr':rix!igt vaxlingslok i svenska farger. Driftsdkert
nyboriarlok, klarar tvéra kurvor. Nyt for aret.

-2 - . ammee r:.nL«L "~ . i a0 2 ! y
e e I R B R R T

Anglok ar mest populdra som nybérjarlok, inte
minst for sina detaljrika, rérliga korpfk(quer.
Har ar Fleischmanns standardlok, modelljgrnvagens
lilla slitvarg.

Fleischmanns version av V 60 dr en mycket lyckad
konstruktion i driftshdnseende. Det dr utrustat med
en slapk kt-knapp fér 1 ik i banan.

15



LikstrSmsdrift med treriils (Trix)

Genom att behdlla mittrdlen och gora
samtliga tre riler helt isolerade frin var-
andrachar Tmix skapat etc treralssy stem for
hkstrom Man kallar dec ocksa * t\amg:-
system”, eftersom man kan ha en av n-
lerna som gemensam “nolledning” for ti-

“gen woch samtidige utan extra anordningar.
kora tvd lok, som tar strém genom vardera
korrilen, Vilken som helst av de tre ralcr-
na kan anvindas som gemensam dtergings-
ledning?’.

Loken har likstromsmotorer. De tar upp
strommen direkt genem slipkontakter som
ligger an mot rilsen. De dr siledes oberoen-
de av att hjulen dr elekeriske ledande och
samtliga drivhjul kan forses med plastring-
ar, som ger loken férmdgan att dra mycket
utan att slira.

Slipkontakterna kan litc bytas ut och
loken indras frin mittskenedrifc cill tvi-
rilsdrift. Diremot dr Trixloken, i varje fall
de ildre typerna, forsedda med mycket
grova och hoga hjulflinsar, vilka ofta inte
passar till modellrils.

Rivarossi-Trix

De flesta modeller av mirker Trix finns
dyen i Rivarossis katalog och ir di tvarils-
utrustade och har hjulflinsar enligt inter-
nationell standard. Rivarossi och Trix har
nimligen ett snmarbcrc, som innebir atc
man sinsemellan “byter” modeller och pi
sa sitc avsevirt utvidgar sortimentet.

Rnarossn ir erc italienske mirke och
mainga lok och vagnar, liksom landskaps-
dctal)cr har 1(almnska forebilder. Genom
att inrikta sig pd internationell 12-voltsstan-
dard sokte man sig ocksd tidigt en ameri-
kansk marknad och har ett stort sortiment
amerikanska lok och vagnar.

Adlertaget finns for alla tagsystem. Motorn sitter
i forsta vagnen, strémavtagarna under andra och
tredje vagnen. Gick forsta gangen i trafik 1835.
Lampligt "jubileumstag' for modelljarnvagen.

RO R RS e
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Det tyska snalltagsloket E 40 ur gopulums!
tyska ellokmodeller. ki oggilok
stadigt som ett strykjarn uven pu modellrdls.

A

BT SR S
Diesellok for vuxlmgmrbchc och for trafik pa bi-
banor. Detta lok frén Trix ar vdlplanerat och ett

av varldens starkaste modellok (i forhallande fill
sin vikt).

B m-vs'a‘\?\“

Zeuke smalspérslok. Anmarkningsvért funklions-
dughg) med tanke pé att det har fem axlar. Skala

7, sparvidd TT. Lampligt for smalsparig bibana
till HO-banan.



‘Treaxligt amerikanskt lok med tender fran Riva-

Preussiska P 8 frén Liliput, Populér oldtimer. Kom
bara ih&g att stora anglok med manga hijul inte
dr nagra nybérjargrejor.

ullagrad motor, snackvaxel.

Vagnar och flertagsdrift | néista
nummer!

Det vanligaste komplcttc{ingsmﬁrkcc —
som givetvis ocksd kan anvindas grunudiacs
for en senare utbyggnad med andra cydrils-
mirken — ar Liliput. Pocher dr en specia
lisc p& vagnar och har en hel serie syenska
godsvagnar och ett par personvagnar av
dildre typ. De kommer att behzu;ldlas nar-
mare i ndsta aysnitg, da vi ocl&sa kommer:
atc g in pa mer invecklade sparplaner for
flertigsdrift.

Smalspar pa TT-rdls
De allra flesta av de i tabellen Sver rils-
och elsystem upptagna fabrikanterna ir ock-
s3 tillverkare ay rullande materiel. S3 gott
som alla har specialiserat sig pd utrustning
£5r tvarilsdrift. Eftersom vagnarna har iso-
lerade hjul kan de anvindas fér samtliga
ovan uppriknade system och ir siledes ut-
mirkt kompletteringsmaterial till dessa.

Det forefaller som om TT-skalan &ter
kommer att gd fram hir i landet efter en som
vi hoppas tillfillig avmateningsperiod under
1961—62. Frigan ar emellertid om inte ock-
s smalspdr i HO, vilket fér Zeukes del in-
nebir ate TT-spdret med sina 12 mm spir-
vidd dr HO:ans “Roslagsbana”. Atc ha bdde
?bredspar” och ”smalspdr” pd samma an-
liggning kan bereda &tskilligt ndje om man
forser smalsparsbanan med Zeukes 6verfo-
ringsvagn. Det dr en lig specialvagn for
smalspdret som i stillec for flak har etc spar
i HO. Vagnen kérs fram intill HO-banan
ungefir som en firja s3 atc vagnens HO-rils
sammanfaller med banans (se skiss), och si
kan HO-vagnen rullas dver. Stillbara stopp-
klackar finns p& vagnen.

pactra LIM o. FARGER

Nu finns dven det
efterlingtade
C - ment

Speciallimmet avsett
for varje slag i
marknaden fore-
kommande plast.
Normaltub 1: 35.

PACTRA lim och firger nu dter pd svenska marknaden med
sina forstklassiga produkter.

Bilden férestaller:

Stora burken till vanster.

Pactra firg i spray-burk, finns i ett 50-tal firger. Snabbtorkande. Pris 5: —
Lilla burken till vinster.

Pactra firg for pensel, dven den i etr 50-tal firger. Riklige och dryge inneh3ll.
Finns i matc och blank yta. Pris 1: 25

Tuben till vinster.

Blue Ribbon plastlim for alla slags plastbyggsatser. Pris 0: 95

Tuben till higer.

DCCh77PCe{ncn:. eéia:?]i:l?ychmufor ;:.nnrxlli s})a& alv Zr?odellb)ggc. Limmet tdl glod-

PACTRA finns i alla vilsorterade hobby affirer.
Generalagent: Fritidsbolaget, Skepparg. 7, Stockholm O
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TAGPREMIAR PA PROVBANAN

Pi “Hobby och Fritid” visade Modell-
Hobby i sin monter en modelljirnvig under
bygge. Den var dock firdigkopplad for tig-
korning, och vi anvinde utstillningens 89
timmar den var Sppen till stindiga prov med
olika sorters material, lok, vagnar, koppel,
rils, landskapsmaterial, transformatorer etc.

Mycket av det som provades var helt
nytt, och flera nyheter kom per express un-
der urtstillningens ging. Si var exempelvis
faller med Pikos modeller av det svenska die-
selloker frin Nohab. Loker ir tvimotorigt
och atta hjul ir stromuppragande (inga driv-
hjul har plastringar), vilket ger jimn ging
och god dragkraft.

Av materialer frin Giitzold vickte det
tjeckiska vixlingsloker stor uppmirksamhet
bland kinnare. Det hor till de mycker fa
vixlingslok som har skalenlig hastighet.

Hir kommer ndgra osterrikiska nyheter
atc hilla i minnet infor den stora hostrushen:
Liliput har en nyborjarsats som bestar av ett
boggielok med treaxliga boggier och tre vag-
nar till det facila priser av 70 kronor. Detta
liga pris har man fitr genom art forse loket
med ”slickta” lampor, alltsd ingen belysning
alls. Det saknar ocksd text.

Lilipur har ocksi kommit i ging med
export till USA och har en serie vagnar som
ir helc forbehdllen bestillaren i USA och
inte fir siljas annorstides. En anpassning
for amerikansk standard har skett och den
som si onskar — dven vi i gamla Europa —
kan forvirva dessa. Aven Trix-koppel finns
numera for Liliput, som vil snart fir anses
som ett mycket “gingbart” mirke. For vag-
narnas hallfasther har ocksd en forbittring
sketr genom atr fotsteg etc. gors i nylon.

Trix’ Adlertdg dr visserligen ett dr gam-
malt vid det hir lager. Vi miste emellertid
anteckna att der gick pd provbanan utan
mankemang samtliga 89 timmar, liksom Zeu-
kes femkopplade smalsparslok, det senare
under ganska hog belastning.

Svenska lok och vagnar ir under plane-
ring for TT-skalan, omtalar Zeukes energis-
ke sverigechef P. H. W. Schmidt. Sortimen-
tet hos Zeuke-TT utokas i snabb take, en rad
andra nyheter stir ocksd pd lut och kommer
formodligen fore de svenska modellerna. Att
vinta ar bland annat automatiska signaler,
luftledning — det ir elektrolok som kommer
— et liter diesellok, automatisk avkopplings-
skena, en rad nya vagnar och den verkliga
sensationen (siger P. H. W.), et tvipoligt
reld, som ger obegrinsade mojligheter till
verklige avancerade automatiseringar pi an-
laggningen.

Jugoslaviska Izolas senaste lok dr denna modell av
DB:s V 160, avsett for "inkérning'' pé den tyska
marknaden. Det har belysning inuti férarhytten,
finns i bade vaxelstroms- och likstromsversion och
med koppel av Fleischmann- och Marklintyp.
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Piko och Gitzold debuterade i Sverige pa Modell-
Hobbys provbana med ett halvt dussin lok, av vilka
tva finns har pa bilden, namligen eft litet tjeckiskt
vaxlingslok (Gitzold) och ungerska versionen av

Nohabloket (Piko!

)| P l De stdr pa var sin sida om
Adlertaget. Gitzolds snabbtag Vindobona star dar-
nast. | bakgrunden Zeukes smalsparstag. Se dven
detta nummers omslagsbild fran samma stélle!

|
|



Som bekant anordnades under utstillningen

HOBBY & FRITID pd Ostermans testkor-
ning av det nya jugoslaviska IZOLA— loket
is HO. Loker fick tillsammans med 4
boskapsvagnar kéra runt pd en 485 cm ling
provbana. Testen pagick dag och natt under
hela utstdllningstiden.
Loketr hade i vittnens nirvaro plockats ut
- en nyankommen leverans. Ingen
eller intrimning féretogs. Loker sat-
rilsen och fick sedan kéra hela
agon som helst form av service
ning.

utstiillningsbesdkare stannade in-
¢ framfor testbanan. Klockor och
1estickor kom fram och det gissades friske,
hur minga kilometer loket skulle hinna kéra

IZOLA-TAVLINGEN

under testen. Mer dn 3.000 svar kom in. Det
visade sig, att midnga hade svirt ate placera
decimalkommat ritt. Dessutom hade ndra tvd
tredjedelar av alla tivlande kommit fram till
for hoga virden. IZOLA-lokets pris hade av
flertaler uppskattas till mellan 50 och 70 kro-
nor. Det kostar dock ej mer dn 39:50 i det
utforande, som snurrade runt pd testbanan.
Och s lite resultatsiffror. Test nr 1 pagick
mellan den 25/10 kl 12.00 och den 3/11 ki
19.00 dvs. 9 dygn och 7 timmar eller 223 tim-
mar. Under denna tid tillryggalade testloket
58.233 varv eller 282,430 km. Test nr 2 under
tiden 9/11 kl 11.00—10/11 kl 19.00, 32 tim-
mar gav 10.840 varv och 52,570 km. Pd bida
testen korde loker allesd ungefir strickan
Stockholm— Jénkdping non-stop.

Till nedanstiende vinnarna i bigge tavling-
arna utdelas vardera 1 IZOLA-lok, som kom-
mer ate tillstillas vinnarna dircke lagom till
julen:

TESTE1E
1) Jan Hallin, Roslags-Nisby .... 282,3km
2) Bjérn Magnusson, Sthim 11 . ... 283,4 km
3) Jan Reidnell, Huddinge ... 281 km

4) Birgit Buskas, Solna ... 281 km
5) Kire Hjelm, Bandhagen ...... 284 km

TEST 2:
1) Kurc Gillberg, Farsta . .........
2) Mikael Johansson, Eskilstuna ..
3) Tony Guldbrandzén, Bromma ..
4) Irma Knutsson, Sthim Va .... 53 km
5) L. Franzén, Barkarby ..........

och grén. Pris 10:

Packvagn, modell Pwg.
DB. Léngd 55 mm. Fér-
sedd med fonster och

dérrar. Pris 9

Diesellok av amerikansk modell typ F?
Enkelt lok Pris: 49: —, D:0 utan motor Pris: 25: —

2-axlig person\/]%gnjslﬁngd 62 mm. Férger: brun |

wJ
I Undertecknad bestaller hér-
med mot 75 &re i frimérken
l 1 st Arnold Rapido Katalog

Plus portotE i IR

till:

Ett miniatyrjarnvigssystem skapat for det moderna hemmet!

Tl > — — —

I [ Provvagn -+ rélsbit 6: 50 |

| Frankeras ej |
| Leksaksborgen
| betalar portot

OSTERMALMSTORG 2
STOCKHOLM O
Tel. 621416

Svarsférséndelse
Tillstand nr 200
Stockholm 5

|
|
I
|
HOBBYAVDELNINGEN |
|
|
|
|
|



TVA FINA JULKLAPPAR

att onska eller ge!

Kul att fa, kul att ge. Som ett brev pa posten kommer Modell-Hobby varje
manad. Var férstandig och prenumerera nu, sa ér Er Modell-Hobby-samling
alltid komplett. Och Ni sparar pengar. Ge bort i julklapp eller nska sjalv.
Alla som far en julklappspren. far julnumret och ett presentkort pé julafton.
Fr. o. m. nasta ar héjs prenumerationen fill 15: —, sa passa pd nu — 10
nummer fér endast 13: 50.

Miniracing blir allt popularare och i Allf om Miniracing férfattad av véar
chefredaktor Jan Jangd och en mangd experter far Ni alla tips Ni behéver
for att bli en riktig “racerstjgrna”. Trimma, tavla och vinn med Allt om
Miniracing. Den 100 sidor tjocka boken kostar endast 9: 60. En oumbaérlig
julklappsl@sning fér alla miniracingagare.

Jog énskar sjélv ha mot postférskott:

] boken Allt om Miniracing — 9: 60

miniracing=-
= INGIUTD) conoscaa00060000600000a5600 586000
banor.oc LR socesnn000600000006600565609660
modelljarn~
Postadr. ........
vigar

Om jag vinner vill jag helst ha en:

SUKER AGARE!!!

Jag vill ge bort i julklapp
[] helérspren. & Modeﬁ
] boken Allt om Miniracing

Tavlingen varar endast till 1 januari sa Julklappen skall skickas fill:

pass pa nu! oM e o X s
e . INAHYTS cocantnnsontamsnacecosoeseuaonsos
Allt Du behéver gora ar att fylla i Ciess
Postadr.

kupongen och lagga den pé brevladan.

Du deltar da automatiskt i vér iﬁﬁe- P& presentkortet skall sté halsn. frén:

stora tavling och far samtidigt 10 nr | ........................................

av Modell-Hobby for endast 13: 50 di-
rekt hem.

VAR MED OCH TAVLA OCH VINN
EN EGEN BANA.

— — —
>
o
3
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[ helérspren. & Modell-Hobby — 13: 50

{J modelljgrnvég [J miniracingbana

Hobby — 13: 58

INBIGID | oo sanor oau6000a60000a6a00 560

(ROELL aoosoonuatopstassioteassaosoe
Om vi vinner sénd till molfogaren en

NYHET!

Nu finns
MODELL-HOBBYS
samlingspérm fér
argéng 62—43. Elegant
vtférande i kraftig
Idderim. med guldiryck. =4

Endast 3: 75
Jag vill ha
gamla nummer
al:75 | Franke-
o /62 ‘ ras ej
{ MH be-
0 262 i talar
O 362 [portoti
0 4/62
01763
0263 Tiln
0 363 MODELL-HOBBY
[ 4/63 Dannemoragatan 20
0 5/63 STOCKHOLM VA
[ 6/63
0 7/63
] 8/63
Sénd dem
mot post-
forskott,
Sénd mig
mot
postforskolt
| sam- Svarsforsandelse
lings- Tillstand nr 14
pérm & 3:75 Stockholm 23 MH 9/63

[ modelljgrnvég [ miniracingbana




MUSKETORERNA BLIR SVENSK ENHETSKLASS

Sisongen for radiostyrda segelbdtar hade
riktige svirt for ate ta slut, si upptinda som
alla blev av hobbyns raska frammarsch.
Sisongen borjade ju med atc segelbitarna
var ett litet pahing vid modellmotorbdts-
tivlingar och slutade med regelritta seg-
lingsregattor.

Denna sista tivlingsdag seglades det pd
tvd fronter: ”Lindarna” representerade Mid-
sommargdrdens RBK i Katrineholm, medan
tre “familjebdtar” var i Sédertilje och tiv-
lade pd den idealiska sjon framfér Scania-
Vabis, alla tre givetvis ”Musketdrer”, och
seglade av tvd man per bdt. Det bliste 3—4
m/sek och man kunde genomfdra fem heat
med sex starter per heat pd tre timmar. Det
gir, som jag skrev i Modell-Hobby nr 8,
att genomfora tio starter i timmen, ett tal
som vi ska ligga pd minnet vid planeringen
av kommande regattor.

Vi konstaterade ocksd atc det dr limp-
gt att regattaledningen har en viss frihet
id utformningen av banan. Bojarna ska ab-
iggas sd, ate det finns en krysstricka.
en ging for alla den utslagsgivande
. P4 slor och halvvind var det knap-
on tidsskillnad mellan bdtarna, men
vssen visade det sig vem som kunde

je tivling fir vi nya erfarenheter.
vi att bdtens deplacement inte
gsgivande. Littaste bdten, tillhorig
"Rexarna”, viger 11,2 kg mot Brooms 13,5
och Sass’ 14,5. Man skulle kunna tro att den
litcaste biten skulle vara snabbast i den
licta brisen, men i stiller var det ”gamla”
Tre Musketdrer med Sass far och son vid
sindaren som belade forsta och andra plats,
medan Broom-biten kom trea.

Vinden avtog pa sluter, men det var ju
lika fér alla. Man ser alltsd, att det inte 16-
nar sig att spara pa bly — bist ir att be-
lasta bdten sa att deplacementet blir 13,8 kg,
vikten som bdten ir beriknad fér och som
ger en vattenlinjelingd av 102 cm. Vi gjor-
de mitningar av vattenlinjen hos de olika
bitarna och det visade sig att 11,7 kg de-
placement ger 98 cm vattenlinje, 12,7 kg
ger 100 cm och, som sagt, 13,8 kg ger 102
cm. En tillvixt av 2 cm per kg. Man kan
ha skilda uppfattningar om deplacementet,
vid svagare vind ir det mojligt att de licta
bitarna blir de snabbaste.

Musketdrbiten enhetstyp

Efter diskussion med samtliga igare till
bitar i Musketdrklassen kommer vi att
limna in ansokan till Svenska Modellbicfor-
bundets &rsméte ate férklara *Musketorer-
na” som enhetsklass med vissa friheter vad
deplacementet betriffar. Hir nedan ska jag
skissera upp de tinkta klassbestimmelserna.
Klassen bor fi segla for sig sjilv utan handi-
kap, medan alla andra bitar seglar efter
1963 irs handikapregel (se Modell-Hobby
nr 3/63).

Skrovet byggs enligt ritning i tri, plast
cller annat material. Tilliten avvikelse frin
de foreskrivna mdtten ir hogst 2 9. De-
placementet far variera mellan 11,7 och 13,8
kg inklusive radio. Blykélen fir vara 16s-
tagbar eller ocksd far blyet ligga 16sc i kol-
partiet, men vikten fir inte dndras nir bi-
ten dr uppmitt och har fitc sitt mitbrev
och segelnummer. Detta for att undvika att

AV
GUNTER
SASS

Giinter Sass — pa bilden
i sin egen mont
"Hobby och Friti
har giort en verkligt
energisk insats under
aret for att fa fler med-
tavlare i radiosegling.
Nyligen har byggsatsen
kommit ut, innehéllan-
de fardigt skrov i plast-
avgjutning av ''moder-
fartyget” Tre Muskets-
rer. Namnet kommer av
att det ar tre modell-
seglare i familien, Giin-
ter tlu:h sénerna Ole och
xel.

extra ballast plockas in vid stark vind.
Varje seglare ska en ging for alla avgéra
hur stor vikt han vill ha. Andringar ska
meddelas till SMBF, som ocksd utfirdar
mitbreven.

Rodrens form och storlek ir fri, men pla-
ceringen av roderskaftet fir inte dndras.
Servo och skotféring ir fria, likasd dimen-
sioner och utférande av riggen.

Segelytan fir vara max. 0,62 m® enligt en
formel som anvinds pd internationella bi-
tar. Formeln ir

S = 85 X HX B
100 X 2

Nir man flyttar masten for trimning
mdste man ocksd flytta fistec for forliken.
Storseglet fir inte vara storre in 0,455 m?
mitt pd foljande site: Lingden av mastliket
multiplicerad med lingden av bomliket, di-
viderat med 2. Se 1963 érs regler.

Akterlikrundningen mites inte, men lat-
torna fir inte vara lingre an 11 cm fér de
inre och 8 cm for de yttre, fordelat jimnt
pd akterliken. Hornbridan fir ha en bas-
lingd av 2,5 cm. Svarta mitmirken ska
anbringas pd storbommen vid skothorner,
pd masten vid Sverkanten av storbommen
och vid masttoppen fér begrinsning av lik-

lingden nir storseglet dr uppmite till 0,455
m?. Underkanten ay hérnbridet fir inte
dras ut 6ver mirkena. Att segla med dubbla
storsegel dr forbjuder. Ett stormstill av fri
storlek ir tilldtet.

Alla fore drsmotec 1964 byggda bétar i
Musketorklassen tilldes ate delta i tivlingar
iven om deplacementet avviker frin de till-
litna minimi- resp. maximimdtten. Segel-
storleken mdste diremot stimma Gverens
med foreskrifterna och vara uppmitt enligt
anvisningen.

Segelbitsflottan vixer i oférminskat tem-

0. Enbart i MRBK dr 7 nya bitar under

yggnad, i Visterds dr dec 3 och under
?Hobby och Fritid”, dir Musketérerna hade
egen monter, var intresset overraskande
stort. Nu har vi byggsisongen framfér oss
och vi kan vara sikra pd atc vi till ndsta
var har en flotta som saknar motsvarighet
i Skandinavien. Modellsegling slutade med
krigets borjan for snart 25 dr sedan — nu
har hobbyn &teruppkivats med radiosegling.
Kanske ar tiden inte sd langt borta dd véra
grannar blir intresserade ay denna hobby.

Men forst riktar vi in oss pi att fi en
riktig SM-tivling 1964.

VAND!
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For aft ge mojlighet Gven at
handi?n byggare som vill ge sig
tid till spantbygge eller skiki-
bygge att tillverka enhetsbaten
gjort i ordning denna kompletta
av musketortyp har Ginfer Sass
skrov- och segelritning. Ritning-
en kan kopas i hel skala fran
dipl-ing. Giinter Sass, Fullersta
Kvarnvagen 4, Huddinge.
Byggsatsen till Tre Musketdrer,
innehéllande  plastskrov, ur-
frasta lister for mast och bom-
mar, material for balkvagare,
dacksbalkar och dack (e bly
eller segel) samt ritning kostar
223: — kronor och rekvireras
fran Modelltagtianst, Violstigen
& E, Vasteras.
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.TRE MUSKETORER"

Ritad 1963 av Dipl:Ing. G. Sass

LOA. 1475 cm
B. 4,
LV.L. 1020
0. 20,5
Opl.  1L7-13.8kg
Segel 0,65 -0.43-m2

Yikters
S| calb5 kg
Dickihalkar 0,24

i *0.40

Rigg servo 0,65
Radio 0,40
Bly £5-10.4

Denna ritning I4r ej kopieras och giller
endast f5r en bit.

Huddinge, den 12.10.63
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detia uppslag har vi lagt ut ctt "bildpuszel’’ for att ge en liten uppfalining
= hvur m;’cﬁ(ef gsom h&ndeg. VANSTERSIDAN : Utstallningens 40 000:e besdkare
v Leif Hijelm frén Kdarrtorp, som valkomnades vid entrén av Mgdcl!;Hobbys
% ster Hagéus och fick en VIP-bana i present hos Aristospels direkt&r Sturc
«rona. Andra bildparet: Mycket var agt pa sjalvverksamhet, man kunde
sw=mpelvis prova ett engelskt kéraggregat pa M-H:s tagprovbana eller bygga
r=n med Casco-lim. Tredje bildparet: Stor trangsel kring Thor-monterns tag-
~ §aggningar och ivriga byggare av Revell-modeller. Fiarde bildparet: Har
~<>var man militara radiotelefoner och Iar sig fakta om centrifugalkraft i Alfa-
~als monter. Mera praktiska prov med centrifugalkraft utférdes pa modell-
<—erbanan bl. a. med Bo Bergmarks “allvaderssiade’’, som kan g& pé land,
$ien och is. Nedersta bilderna &r alla fran forsvarets utstallning, de visar
=a atdrradiostationen, styrning av pansarvarnsrobot och en tclcprin!crs)alion.
<den ensamma bildraden: Nonfigurativ komposition av Cascolimmade tand-
~ ¥ are. Miniracingordféranden Rune Fredholm vid Norbergsbanan och Bo
«gmark i modellracercirkeln med sladen. Langst ned teleprinteranlaggningen.

TENNA SIDA:
<= bilder fran dammen. Pappa Erik och sonen Bert Wernborg kom med sin
anpiga flotta av radiostyrda batar sista ldrdagen och sdndagen. Har ar
holm och Kungsholm i igttedammen. T. h. Artur Hermele och sonen Bernt
~k&r Graupnerbétar med Grundigradio. Bo Dryselius tittar pda. Sten-Ake
<hn, Hobbytj&nst, gjorde en stor insats som demonstratdr av flerkanalsradio.
#= lakare, Karl-Erik Hagbarth och Sigfrid Blom, som sysslar med necurosedyn-
rnens Eroblem kom fran Uppsala akademiska sjukhus for att undersoka hur
rnen ska kunna utnyttja radiostyrning for tréaning och f&r styrning av_pro-
.e;.. Léngst ned utstéliningens stérsta modell, en sexmotorig amerikansk jatte-
skan,




Marinens svivare Saab 401 har
nyligen utrustats med tvd ut-
vindiga skjutande drivpropellrar
for ate forbattra mandveregenska-
per och prestanda. Propellrarna
drivs av tvd amerikanska fyrcy-
lindriga tvataktsmotorer av typ
McCulloch. I slutet av oktober
provades svavaren med gott re-
sultat 6ver vatten vid Lindgbadet
utanfér Norrkoping och uppnid-
de dirvid farter pa ca 40 knop.
Vidare uppges att manoveregen-
skaperna  vasentligt férbattrats.
Lyftmotorn ar fortfarande en
180 hk Lycoming 0-360.

SAAB 401 ir utformad enligt
stralriddprincipen” med i hu-
vudsak rektangulir planform.
Lyftsystemet bestir av en snett
indtriktad luftspalt runc far-
kostens periferi samt lings- och
tvirgiende stabiliseringsluftspal-
ter i farkostens botten.

Det kombinerade framdriv-
nings- och mangversystemet
omfattar ett antal reglerbara
mandverluckor. De mittersta si-
dodppningarna, placerade mitt-
for flikten, ir forsedda med
fyra stycken drivportar. Det led-
skenegiter som bildas slipper ut
drivstalar fran tryckkammaren
symmetriskt 4t bdda sidor, an-
tingen bak3t (framdrivning) eller
framit (bromsning) efter omkast-
ning av ledskenegittret.

De framre och bakre mandver-
portarna pi bida sidor om skro-
ver kallas sidportar och ger sid-
krafter i olika kombinationer f6r
manovrer.

Styrningen sker med en styr-
ratt och pedaler. Ratten har tvi
funktioner: vridning ger férflyte-
ning sidledes utan gir, ratten
framatford ger fart framdr, rat-
ten bak&tford ger bromsning och
ev. backning. Med pedalerna fir
man girrérelse p i princip samma
sitt som i helikoptrar och flyg-

lan.

Flikten har 8 blad och diame-
tern 4r 1,6 m. Skrovet ir upp-
byggr av huvudsakligen saltvat-
tensbestindig ldttmerall, plastla-
minat, skumplast och hogvirdig
plywood.

DATA: Lingd 7,3 m, bredd
3,1 m, h6jd 6ver fenorna 2,55 m,
flygvike 1700 kg, toppfart ca 40
knop.

Syavaren sedd ur ovanligt perspektiv.
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Saab 401

Far drivpropelirar
och okar farten

e Zathl T



\rtprov
vor Lindébadet
i Norrképing.

Narbild av
svdvaren snett
bakifran med driv
och girportar val
synliga.




LINSTYR

EL-MEFAN

Sigurd Isacson kdrde under Modell-Hobbys succéutstdllning sin El-Mefa i ett kor hela
dagarna runt en centrumpinne i stora skyltfonstret. Parallellt ddrmed kérde han Mofor-
Mefan dver jattebassdngen — Ni ség det sékert som framsta numret i TV-Aktuellt 29/10

och i ett senare ungdomsprogram.

Modell-Hobby har bett flygingenjoren frén Lidingd att visa hur man kér pé luftkudde i

centrumling, vilket ar mycket enkelt.

Man kan kéra med de vanliga tvd 1,5
voltsbatterierna runt en kort pinne, limmad
pa en traplatta.

En sytrid frin en spik i vre dnden gir
till Mefans sida, dir den Knyts runt en
knappnil: HANG FORST MEFAN I
KNAPPNALEN OCH PROVA UT DET
LAGE DAR DEN BALANSERAR RAKT
ELLER DOPPAR NER NOSEN HOGST
5 MM.

Stort batteri pa golvet

MYCKET BATTRE ir att ta ur batteri-
erna och kora med ett storre och starkare
batteri p4 golvet. Minst 3 volt, helst 4,5 eller
6 volt. Still batteriet utanfor Mefans cirkel-
bana.

Bista centrumpinnen dir en pianotrid
minst 1 mm, eller jirntrdd minst 2 mm, héjd
omkring 10 cm. Se teckningen! Den bockas
till en liten ring Gverst och en storre ring
nedtill, vilken tejpas i golvet eller pressas
fast med en tyngd. Se skiss 1. Dra tvd yteerst
tunna, lackerade koppartridar frin batre-
riet genom Oglan i pinnens topp och ut till
Mefan. Koppla loss ena batteripolen. Linda
tridarna kring var sin knappnal intill ba-
Janspunkten och sno ihop dndarna med mo-
torns sladdar direkt. GIém inte att skrapa
av isoleringslacket frin trddarna forst. Pro-
va ate flikten gir &c rdte hill. Sitc en tyngd
som t. ex. en tretumsspik eller 1'/2 tums-
skruy i nosen och prova: Ju lagre nosen trim-
mas ner, desto fortare gdr Mefan. Den behd-
ver mer nosvikt nir batterierna tagits bort.

Nir Mefan nu glider runt pd sin luftkudde
lindas triden upp pi centrumpinnen. Efter
korning kan den lite lindas bort igen. En fi-
nare centrumpinne visas pa skiss 2. Dir lindar
trddarna inte upp sig pa pinnen.

""Tagtransing’ ger rekordfart!

Med en tig- eller minibiltransformator kan
man kora gratis” dagen i dnda, precis som
Sigurd Isacson pi “Hobby och Fritid”. Och
med rekordfart! Men Mefans motor avses for
allra hégst 6 volt (4,5 volt under minga tim-
mar), och den brinns ner av transingens 12
volt. Dir passar i stillet den férnimliga, Gver
4 ginger starkare motorn i Ornbatseriens
RACERMOTORSATS. Pi 12 volts-transfor-
matorn gir nu El-Mefan mer dn dubbelt si
fort och hogt!

Skiss 2 visar en riktig centrumpinne dir
tradarna ir 16dda eller bara vil surrade till
ett ror, som roterar pd en axel. Den dvre
triden sitter pd en pianotrid eller jirncrad
it vinster. Denna loper utefter rérec med en
isolering av papper emellan och dker med
en slipsko runt en plitring eller hellre ror-
bit pi tripinnens (pennans) dvre del. Di ena
transingledaren dr 16dd eller klimd mot
denna ring 6verleds strommen fint. Den
andra polen ir fist vid axeln genom ett hil
i pennans mitt eller lingst ned. Pd missings-
roret sitter en slipsko, helst av missingsplat,
som slipar mot axeltoppen. Enbart rorets
kontakt med axeln ricker inte, det blir gnis-
tor och virme.



Pa "Hobby och Fritid" fick Sigges svévare bevisa att allt som
sanning. Hér "motormefan’' i full fart i dammen, Sag Ni den i TV?

Z
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Hur l&angt kan jag na?

Modellflyg dr synnerligen intressant och
mycket roande och med en sidan uppsjo
pa olika typer ay plan finns det alltid nigot
nytt atc prova for den experimentellt in-
rikrade. Om du foredrar friflyget finns det
segelmodeller, gummimotormodeller och
f5rbranningsmotormodeller. Du kan prova
alla, helst 1 angiven ordning. Efter att ha
Jare dig linkontroll med en traningsmodell,
£5r act lira dig hur modellen styrs, kan du
direfter g3 in for stunt, combat eller team-
racing. I combat flyger tva modeller 1 sam-
ma cirkel, bida med en serpentin fast i mo-
dellen, och avsikten ir atc med propellern
klippa av motstindarens serpentin. All
spinning i en riktig luftstrid finns dar.
Speed-modeller kan ocksd tivla mot var-
andra i samma cirkel med erc bestime antal
vary att flyga (teamracing) eller klockas for
ren hastighet over nigra fa vary.

En sirskild modelltyp kommer alltid atc
synas trevligare an de andra. Mycket kan
bero pa lokala omstindigheter. Du kanske
har en limplig plats for linkontrollflygning
men inte for friflygning. Alternativt har du
sotr om plats for friflygning med ingen dr
beredd atc hjilpa dig flyga eller vara med
och flyga linkontroll. Modellflyg ir en
kamratsport och blir trevligare om man kan
vara tillsammans och flyga med likasinnade.

Losningen pa detta ar att gi med i en
klubb. Det finns over hundra registrerade
klubbar i hela landet, si der bor finnas en

i dite distrike. Om du inte vet var, skriv
ull SMFF, c/o Lars Andersson, Tyko Brahe-
gatan 35, Limhamn och friga, for de har
en komplere lista pd flygklubbar och hjilper
dig garna.

Modellflygklubbar understdder hobbyns
tivlingssida. De organiserar lokala taylingar
for de modelltyper de foredrar och tivlar
dessutom pd storre nationella tdvlingar.
Bland klubbmedlemmarna som flyger pi
Svenska misterskapet och Vintertivlingen
utviljs de som far stalla upp i en sirskild ut-
tagningstivling for lag till virldsmisterskap,
europamisterskap och landskamper. Allc
derra dr inom riackhdll for den vanlige
klubbmedlemmen. Det finns ingen dlders-
grins och det dr inte alltid som endast de
mest erfarna eller experterna blir uttagna
dll lager. Auskilliga ungdomar har under
drens lopp varit med i laget och vunnit vik-
tiga tavlingar.

Klubbarna ordnar ofta resor till storre
tivlingar dir du kan se mdnga slags mo-
deller under deras bista omstindigheter.
Du kan se experterna i arbete och tivla
mot dem om Du vill eller bara gd omkring
och se och lira for framtiden.

Klubbliver har ocksi mycket att erbjuda
modellflygentusiasten som inte huvudsak-
ligen dr intresserad av tivlingsflygning.
Klubben ir en motesplats for folk av alla
ildrar som ir intresserade av samma sport
och generationsgrinserna forsvinner. Alla

utbyter idéer och erfarenhet och man hjil-
per varandra med speciella problem. Fér atc
2 ut mesta mojliga ur modellflygec som
hobby ska man absolut g med i en klubb.
Ingenting dr si fascinerande som att
konstruera sina egna modeller och se dem
flyga. Naturligevis mdste du ha erfarenhet
f5rst, borja med byggsatser, sedan bygga
frin ritningar, men det dr ingenting verk-
lige svirc eller komplicerat att konstruera
efter egna idéer sedan du en ging har firc
et visst micc av erfarenher av hur model-
ler skall bete sig. Det finns alltid en 6nskan
att vara lite bittre in nidsta man, si Oom
han bygger en speciell typ kan du bérja
tinka pa nigon forbittring som
att utfora pa den typen. Hir fin
inga grinser. Du kan fortsitta och t
ra” konstruktioner, fa varje model e
bitere in den foregiende. Alla *f6rbi a-
ar” kanske inte visar sig bra men ir
intressant att forsoka och att pr
fram.

Du kan alltsd, frin den forsta byg u
koper, se fram mot atc bli en kva! ad
modellflygare — en stunt- eller spec rt
— en konstruktor — eller vem en
svensk mistare eller dnnu bitere i e .nte
allefor avligsen framtid. Det finns ver’lizen

mycket du kan uppnd i denna sport.

Lennarth Larsson

Tk
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FARTENS TJUSNING
Grand Prix Racing

Upplev egna spannande Grand Prix-1vlingar hemma i ldgenheten med VIP-miniracing.

g el
WP raceways

En stilenlig miniracing-
bana i naturtrogen skala
s(l: 32). Bilarna ar fillver-
ade i metall och dr ut-
{ rustade med bl. a. paral-
lelistagsstyrning.  Mdrke-
na dr Cooper, Lotus och
Ferrari. Fullstandigt re-
servdelslager borgar for
{ langvarig glddje med VIP-
minirucing%ana.

Kompl. sats inkl. bro
riktpris exkl. oms.

Nyhet:

Elektrisk varvraknare.
VIP-miniracing  sdljs i
hobby- och leksaksaffd-

rer samt varvhus genom
generalagenten:

ARISTOSPEL
e STOCKHOLM
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uponger
a namn!

Storsta modellen
spannviddsmassigt var
enna radiostyrda
flygbat, forsedd med
en 10 cc motor. Den
har gjort manga lyc-
kade flygningar och
lar vara till salu.




TORSBY - FRYKLANDA

Norra Varmlands Flygklubb

Text: ESSE JANSSON
Foto: GORAN GRANANDER

En fullc modernt utrustad' flygplats som
kostat omkring 1,25 milj. kr och som be-
kostats av _kommunen kan Norra Virm-
lands flygklubb stita med. Det liter som
en saga 1 en flygmindeds 6ron. Torsby-
Fryklanda flygplats beligen vid norra in-
den av Frykensjdarna i Virmland @r en
onskedrom som forverkligats tack vare en
valvillige instilld kommun. Ligger man dir-
till atc Torsby samhille endast bestar av
2—3.000 invanare sa forstar man att hir
maste finnas ett flygintresse utdver det van-
liga.

Och det ir inte nigot vanlige liter flyg-
fale. Nej, man stitar med asfalterad land-
ningsbana, hangarer, klubblokal med ser-
veringsrum och' ett stort, vil utrustat tra-
fikledartorn. Ing. Goran Granander frin
Norrtilje besokte filter 1 sommar och han
bley minst sagt imponerad. “Mitt 1 ursko-
gen”, berdttar han, fann man denna mycket
imponerande flygplats. Hir fanns en han-
gar, val tlltagen, firdig, och innu en un-
der byggnad, hangarplatta, taxibana och ny-
asfalterad startbana. Vid sodra inden av
filter hade man kalhuggic en 200 m bred
gara for “maskfri” inflygning.

Annu mera imponerad blir man givetvis
nir man far hora ate det ar kommunen som
bidragir till allt detra. Och det ir inte bara
exterioren som ir storslagen. Lika impone-
rad blir man av den trevliga klubblokalen
som forutom serveringsmojligheter ar ut-
rustad med en lektionssal med tva link-
trainers varav den andra kan anvindas for
utbildning pa tvimotoriga flygplan.

Upprinnelsen till hela projekter skedde
1958 da tre flygbitna torsbybor, verkstads-
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agare Sven Olof Marklars och broderna
Stig och Borje Engstrom, ingenjor respek-
tive verkmistare, borjade lira sig flyga. De
fick aka dnda till Karlstad for atc lira sig
den konsten och det tyckte de var i Lingsta
laget. S3 bildade man en flygklubb och in-
képte en “Lill-Cub”. Vidare fick man hyra
en Cessna 172 frin Virmlandsflyg i Karl-
stad. ”Cuben” byttes snart ut mot en Piper
Colt som anvinds for bogsering, skogs-
brandbevakning m. m. Men dessférinnan tog
man sig an flygplatsfrigan. Och det pro-
blemet var som synes snart 16st.

Stora Billerudsbolaget hyrde ut marken
och hjilpte dven till med avverkningen.
Kommunalfullmiktige uppvaktades av den
alltmer vixande flygarskaran och man be-
viljades ett forsta lan pd 4.000 kr som snart
foljdes av fler och storre. I fjol lig flyg-
platsen klar med grisbanor men nu hade
kommunalgubbarna, hér och hipna, blivit
si flygintresserade att de sjilva begirde att
fa hjilpa till och std for asfaltering av start-
banan. Man insig att detta med flyg var
ndgot att satsa pa for framtiden. Ett nytt
site att motarbeta avfolkningen och ge un-

derlag for industrier. Hir kan nimnas att
firma Virmlandsflyg har flyceac frin Karl-
stad till Torsby-filtet och att det dr nimn-
da féretag som litic uppfora den andra
hangaren som givetvis utrustats med ser-
viceverkstad. Flygplatsen ir nu ocksi helt
och hillet kommunens sedan ett byte skett
med Billerudsbolaget.

Men dec ir inte bara flyget till lands
som man kommer att ta hand om, dven
sjoflyget kommer atc tillgodoses. En vig,
asfalterad givervis, hiller pd atc byggas till
den nirbeligna Vassjon som pd si sitt |
mer att forenas med flygplatsen. Dev ir
allts3 meningen att sjogisterna skall ! 2
bogseras upp och ges god service.

Ja, detta dr i sanning en moderr )
som blivit verklighet tack vare et -
domlige tillmGresgdende frin komu:
och naturligtvis med minga timmars
ligt arbete frin flygklubbens entus
medlemmar. Kanske kan vi ocksd va
pas pi atc flera av landets stider oc -
muner kommer att f5lja exemplet oc! -
igenom sli vakt om och trygga pri -
gets framrid.

En val tilllagen hangar

FOR TVA- OCH TRERALS- >
DRIFT VALJER VI

~ tagset i julklapp

Generalagent: HARALD SWEDBERG AB — STHLM

%% Ett helt

for endast 69: —

har ett kompl. tégset med lok, 2
vagnar, réls och transformator for
69: — inkl. oms.

har 2-tagssystem, s man kan kéra
2 lok samtidigt pd samma spér. Stor
fordel |

har likstrémsdrift som ger jamn kor-
ning. | loket sitter den starka Perma-
molorn.

har en stor sortering i skala HO. Trix
finns i vélsorterade hobby- och lek-
saksafférer.

skyddar  de dyrbgm

el TRIX EXPRESS
TRIX EXPRESS

Trafikledartorn och

""ekonomilokaler'  pé

Torsby-Fryklanda  flyg-

plats.



Av Jan Jangé

Ny TfA-handbok for modellralla- Nu ANNU lA I I ARE
re. Ur innehallet: Att bygga och
bygga om. Tagkopet planeras.

Tips om férsta taget. Tagbordet.
Forsta sparplanerna. En hemma-
bana pa 5 timmar. Gras, hus,

Ktatd k— OICh sté"lnwgrnlrfl.gl;(stéget{; Casco Hobbylim har blivit &nnu ldmpligare for alla _slag

o GRS Sdelus LG [ av hobbyarbeten. Den nya, l&nga spetsen gér det &nnu

Pris 12:25 banan och massor av andra |attare att limma — &nnu lattare att komma at i alla vink-

praktiska tips fér nyborjare. lar och vrar. Och den langa spetsen ger en smal lim-

strdng som gér limmet drygt och ekonomiskt i anvand-

e e e e e — —— ning. Praktisk forslutningsnal medfdljer for att limmet ej

skall torka i tuben.

Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, Stockholm 3 Casco Hobbylim &r det snabbaste limmet och ger starka,

osynliga fogar. Nu annu béttre for allt hobbyarbete tack
vare den langa spetsen!

inkl. oms

Sénd mig omgaende mot postforskott .... ex. av "Tag som
hobby” a 12:25 + porto.

i CASCO HOBBYLIM

— Areabtaile. Liwel
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En ”liten” nyhet har presenterats av Os-
termans Aero AB, Stockholm. Den lilla
babyhelikoptern Dornier DO 32. Det ir 1
stort sett en rotor, forarplats, en bilmotor
och lite tll. Och genom sinnrika kon-
strukeorers arbete har man ay detta ska-
pac en enmans-helikopter med forbluffan-
de goda prestanda. Till och med si goda
ate det ryktas om att den svenska armén ir
intresserad! Helikoptern har visats vid ett
flertal tillfillen runt om i Sverige, och
overallt vicker den samma intresse. Inte
atc undra pa! Efter en bil kommer en liten
lida, och ur den lidan plockas pi mindre
in tio minuter, en fullt flygklar enmans-
helikopter ihop. Vi har setc farkosten i luf-
ten, bemistrad av en i rod overoll klidd
provflygare. Han behandlar flygfarkosten
med en briljans utan like. At starta ir som
att tanka sig en stor grishoppa ge sig
ivag, men hir ror dec sig om en hastighet
av 8 meter per sekund. Helikoptern sving-
er pa en tiodring och landar exakt. Och pi
pilotens order gungar den fram och ill-
baka, backar, knixar, ja sig den mandver
som inte gir att gora med Dornier DO 32.

Kortfattad beskrivning
Flygkropp

Flygkroppens grundkonstruktion bestir
ay tva huvuddelar.

Horisontaldelen inhyser motorn, rodren
och vingklaffarna; vertikaldelen uppbér
brinsletanken och rotorn. Ett trerors land-

I hopfallt skick @r Do 32 forvarad i en 3,4 m léng
behallare uppbyggd som en tvahjulig slapvagn.

Det tar 4 minuter att montera upp eller "'vika ihop
den lilla enmanshelikoptern.

EN LITE

stall 4r monterat pa flygkroppens under-
sida. Frimre rorec uppbir forarstolen, pe-
dalerna och instrumentpanelen.

Vertikaldelen kan fillas framac; rotorn ar
di hopvikt och bladen placerade horison-
talt pa flygkroppen. Det frimre roret kan
vikas uppit och de bakre roren kan ragas
ut frin sina fasten. Hopvikning och monte-
ring tar ungefir fyra minuter. Nir Do 32
ir hopvikt kan den forvaras i en behallare
ca 3,4 m ling, vilken limpligen kan byg-
zas som en tvahjulig slipvagn. Hela flyg-
kroppskonstruktionen dr stabil och enkel
till sin konstruktion.

Kraftdverioring

Do 32 drivs genom i bladspetsarna mon-
terade munstycken, som férses med tryck-
luft genom en BMW 6012 kompressor.
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Kompressorn bestir av cn gasturbin kopp-
lad med en radialkompressor. Luft ledes
frin kompressorn till rotorn och direfter
genom bladen till spetsarnas munstycken,
vilka driver rotorn genom mottrycksverken
(reaktion).

Jimforr med det konventionella systemet
med mekaniskt drivna rotorer har Do
32:ans drivsystem ett antal fundamentala
férenklingar. Ingen kompensation for vrid-
momentet ir nodvindigt, varfor stjirtrotor
saknas. Inga mekaniska vixeldetaljer, sisom
axlar, drev, frihjul och kopplingar, ir néd-
vindiga fér drivning av huvudrotorn. Detta
minskar konstruktions- och tillsynskostna-
derna och riskerna for fel, och 6kar siledes
sikerheten. Viktbesparingen ger ett mycket
gote forhillande mellan tomvike och till-
satsvikt.

Tillsyn och instrumentering

Forarsitet av skaltyp dr placerat fram-
for vertikala rotorupphingningen och mon-
terat pa landningstillets frimre ror. Rygg-
stodet dr placerat pd rotorupphingningen.
Stolen ir utrustad med sikerhetsbilten. Fo-
rarens fotter vilar pd roderpedalerna, vilka
ir kopplade till ett roder, som ir paverkat
av gasturbinens strile. En hingande styr-
spak for tvir- och lingdkontrollerna i
monterad framfor foraren. Utformningen
ay spaken dr sidan, atc den ej hindrar f5-
rarens sikt.

Stigspaken idr placerad till vinster om f6-
rarstolen. Turbinen regleras genom ete vrid-
handtag pé stigspaken, och vid spakens ind-
lige finns avstingning for brinsle. Genom
att vrida handrager viljer féraren tom-
gingsliget och sedan liget for driftvary.




Autorotation

I helikoptrar med konventionell drivning
miste stigspaken hastigr stillas i lagsta lige
vid motorbortfall. Om detta sej kan goras
inom ndgra sekunder ir det risk atc heli-
koptern icke blir mangvrerbar, eftersom
rotorns varvtal kan falla under det vary-
tal frin vilker det ej dter kan byggas upp.

Foraren ges betydlige lingre reaktionstid
pd helikopter Do 32. Aven med ett drojs-
mil av fem sekunder efter motorstorning-
en kan foraren 55 i autorotation. Detta
fordelakeiga cillstdind beror pd den hoga
toleransgrinsen for rotorns varvral och pid
den hoga energin i de relative tunga bladen.
Do 32 ir dven utrustad med en anordning,
som automatiske stiller stigspaken i dess ne-
dersta lige vid motorfall ifall stigspaken ar
frikopplad. Om stigspaken hilles fast, t. ex.
vid flygning nira marken, erhilles en s;) k-
krafc nedit som omedelbart varnar féra-
ren.

Dornier Do 32

1. Tekniska dacta.

Rotor Tvdbladig med littmetall-
blad genom vilka tryckluft
leds cill munstycken i blad-
spetsarna.

Diskarea 44 m*

Landstall Tre landstillsben med slit-
skydd.

Motor BMW  curbindriven kom-
pressor 6012 L

Matt Rotordiameter 7,5m
Lingd 32m
Bredd 2,06 m
Hojd 1,89 m

Transportlida Lingd 340 cm
Bredd 85 cm
Hojd 101 cm

""Readrift’” med utblasningsmunstycken i rotorspet-
sarna har mojliggjort den oerhort enkla konstruk-
tionen av Do 52, och det ar tryckluft fran en kom-
pressor som leds via rotorbladen ut till spetsarna av
snurran. Stjdrtrotor om motkraft borffaller. Turbin-
motorns avgasstréle ger ''mandvervind’’ &t sido-
rodret,

ANS AER0: DORNIER D032

Bida ligena ir tydligt markerade med hack.
Nir driftvarv uppnitts, kan turbinens varv-
tal yererligare dkas genom fortsatt vridning
av handraget.

Instrumenten dr monterade i ett mano-
verbord vid forarens fotter. Instrumenten
bestdr av fartmitare, rotorvarvriknare, ro-
torlufteryckmistare och turbinens utlopps-
temperaturmitare. Vidare finns varnings-
lampor fér lige oljetryck och lig brinsle-
nivd. Ytterligare en varningslampa indike-
rar uppniddda grinsvirden for turbinen.

Alla instrument ir vl synliga frin forar-
platsen.

Motorstart

Motorn startas manuellt med en vev. En
lampa visar nir turbinens rotor nir 13 500
v/m. Frin detta varv accelererar turbinen

till tomgdngsvarvet.

Uppvirmning dr e¢j nddvindig. Foraren
kan omedelbart vilja limpligt varvtal och
starta. Detta sparar brinsle, minskar slitage
och tid for startférfarandet. Snabba starc-
forberedelser dr av stor vike, specielle vid
anvindning i militirt bruk.

Start

Det drivsystem som dr utvalt for Do 32
gor den limplig for snabb start. Genom att
accelerera rotorn till maximalt vary magasi-
neras stor energi i rotorn, vilken ocksi
okas genom de relative tunga bladen. Ge-
nom att hastigt dndra bladvinkeln kan ener-
gin omvandlas till 6kad lyftkraft. Detta
ger tillfredsstillande start dven pd stora
hojder — specielle viirdefulle i bergig ter-
ring.

Vikter Tomvikt 147 kg
Normal flygvikt 270 kg
Max flygvikt
(hoppstart) 320 kg
2. Prestanda. x
Maxfart 120 km/tim
Marschfart 100 km/tim

Max stigfare (vid
hoppstart upp il

25 m) 8 m/s
Max stigfart

(vid 60 km/tim) 4 m/s
Rickvidd 90 km
Max flygtid 50 min

Pris och leverans: Svensk generalagent
ir Ostermans Aero, Stockholm. Prelimindrt
pris pd DO 32 iir 45.000 kr, och forsta le-
veranserna beriknas kunna ske i slutet av
ir 1964.
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Varldens enda autogiro
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ar svenskag

Det finns en enda auto-giro kvar i hela
virlden, och den ir svenskigd. Och den
flyger fortfarande, trots sin imponerande
dlder. Agare ir ing. Rolf von Bahr, Stock-
holm/Saltsjobaden. Rolf von Bahr har inda
sedan autogiron kom till Sverige varit en
av dess storsta foresprikare. Trots att ty-
pen ay luftfarkost numera utgdte ur rul-
lorna misstréstar inte den store auto-giro-
entusiasten. “Autogiron dr ett av de sik-
raste luftfartyg som ndgonsin byggts, och
dircill ldcefluger. Jag tror fulle och fast
pd att den kommer tillbaka”, siger han.
“Sjily har jag nog inte bara virldens enda
autogiro, utan jag har nog ocksd virldens
lingsta flygtid pd ctypen av luftfarkost, c:a
7000 tim.”

Ja, atc tala med Rolf von Bahr om auto-
giron ir som att tala med en konstnir om
tavlor. Han inte bara kan det, gor det, det
ir ndgot medfétr. Vad dr nu en autogiro
fér nagot och hur fungerar den, frigar sig
kanske ndgon? Jo, det dr ect mellanting
mellan flygplan och helikopter. Det bor-
jade pd 1920-talet nir spanjoren Juan Cier-
va ville uppfinna en farkost som inte till
skillnad frin vanliga flygplan kunde Gver-
stegra sig, dvs. tappa fart och snabbt sjun-
ka mot marken. Det var di autogiron upp-
fanns. En flygkropp utan vingar med van-
lig motor fram och en stor rotor pd stativ
over flygkroppen som meddels en koppling
startas av den konventionella motorn g‘:\m.
Sedan rotorn startas fortsitter den i auro-
rotation av propeller- och fartvind och fun-
gerar som ett roterande birplan. Skulle ett
motorhaveri uppstd, kan piloten landa ro-
torn som fullt styrbar ”fallskirm”. Flyg-
planet har fler férdelar, som exempelvis att
det dr mycket littmandyrerat, det dr ldte
att strata och tinda och har jimférelsevis
fd rorliga delar for atc vara ett sd pass kom-
plicerat bygge. Helikopterfabriken Sikorsky
vann dock den hirda konkurrensen och si
forsvann autogiron alltmer. Och nu finns dec
som sagt bara en kvar i virlden, men ett fins
och vilskéte exemplar. Vi har studerat det
kvarvarande exemplaret och kan beritra att
det i dr firar 30-rsjubileum. Den ir eng-
elsktillverkad och har beteckningen Cierva
C-30 efter sin uppfinnare. Den dr utrustad
med en 7-cylindrig stjirnmotor pi 145 hkr
av mirket Amstrong-Siddley. Vid det hir
laget bérjar det bli svdrc atc anskaffa re-
servdelar, men vad som inte finns i lager,
det tillverkar man sjilv. Planets styranord-
ning bestdr av en styrspak som ir kullager-
upphingd i rotorn, vilket betyder atc hela
rotorn lutas nir maskinen skall svinga, och
sd foljer flygkroppen automatiske med. Ro-
torns varyv ir extremt ligt, 180—190 varv
per minut. Startstrickan ir vid vindstilla
c:a 50 meter och landningshastigheten 35—
40 km/tim. Och att autogiron dr ytterst
littflugen bevisas bist genom foljande hi-
storia: Rolf von Bahr hade en kanadensisk
flygtillverkare pd besok, tog med honom pd
en flygtur, och vil uppe 1 luften slippte
Rolf von Bahr styrspaken och héll upp
hinderna i luften for en ling stund. Kana-
densaren trodde inte sina Ggon, att en si
gammal konstig flygfarkost kunde uppféra
sig s& vil i luften! Avyslutningsvis kan vil
nimnas att museer virlden Over ar myc-
ket intresserade ay autogiron, men si linge
Rolf von Bahr kan hilla den gamla fina
fina autogiron i luften, och det lir bli
linge 4n, s& hamnar den inte pd nigon
museum.

Varldens mest erfarna autogiroflygare, ing. Rolf von
Bahr, med mekanikern fillika sonen Henrik, framfor

varldens dldsta och enda kvarvarande aufogiro C-30
Cierva.
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EECHKRAFT
MUSKETEER

Pi den litta flygplanmarknaden i USA
rader stor konkurrens. Férutom Piper Che-
rokee domineras ocksd registreringsstati-
stiken av Cessna 172. Men en nykomling,
eller ritrare sagt Beechcraft-fabrikernas
svar i form av det litra flygplanet Muske-
teer gor nog att de bida dominerande
fabrikerna fir dra Gronen it sig. Atmins-
tone fir man det intrycket efter att ha
stiftac nirmare bekantskap med Muske-
teer.

Musketeer representerar ett tankesite dir
man redan frin borjan projekterat ett bil-
ligr flygplan utan ate for den skull sido-
sitta sakerher, hillfasther, ekonomi eller
utseende. Planet ir etr enmotorigt, lig-
vingat helmetallflygplan for fyra fullvuxna
personer. Vingen har spryglar av "honey-
comb” pi vilken skalpliten framfor ving-
balken ir metallimmad. Planets roderorgan
ir traditionella med skevroder, sidroder,
och hdjdstyrrodret utrustat med “tungro-
der” och hgjdtrim. Manuella vingklaffar

Vingyta 4 13,5 m?
Bagaogerummets kapacitet 63,5 kg
Bagagerummets volym 0,55 m?
Bransleforréd max 220 liter
Flygvikt 1.045 kg

Lastforméga: 4 pers., 50 kg bagage, 145 liter brénsle.

Prestanda: (vid max tillaten startvikt)

Mox fart, full effekt havsniva 231 km/tim.
Marschfart, 65 % vid 7.000 ft 216 k:;!:m
Stigférméga, max vikt, havsniva 3,6 mfs
Topphdid 4750 m

Réckvidd, inkl. varmkorning, start
stigning och 45 min reserv

vid 85 9% p& 10.000 ft 855 min = 1.3460 km
Bransleforbrukning vid 65 % 30 I/tim.
Startstracka (rullstrécka) 270 m
Londningsstracka (rullstrécka) 185 m
Fér forsalining och service i Sverige svarar AB Flyg-
leveranser, Bromma 10.

LONSAMHETSKALKYL

Inképspris, fritt levererad pa valfri fl
plats i Sverige, inregistrerad, grundbesik-
tiged och flygklar med komplett VFR ut-
rustning samt fullstandig belysningsutrust-

som ir instillbara i tre ligen. Planet har  Ping °C'f‘ radio fér VFR kommunikation och b STo00
- . navigehion cee o Ll
fast landstill med noshjul, och separata Aveksivning Hil20% onder 7 ¢ . 8.971:—
hydrauliska skivbromsar. Motorn ir en Ly-  Llondningskort, besiktning,
coming pi 160 hkr, 4 cylindrar, och pro- hengoravgift m. m. ... 2.000:—
Slg Helforsakring

pellern ay metall med fast stigning. I stan- (59, o5 medelvarde 47.100 kr.) .......... 2.355:—
dardutrustningen ingdr riklig och lirtaylist
instrumentering. En detalj som inte vidli-
tezhallaflysplansiyper, i atc man som FASTA ARSKOSTNADER ................. 13.326:—
standard kan vilja mellan ert antal firg- %rilvmedel (65]2"{rj g,gek'uﬂcgr i

inati it MmEECEI 200 96) 5o e e kr/tim.
kombinationer. Oversyn, reparation, reservdelar 14 kr/tim.
giﬁi”gi’:i:;ﬂ:ﬁ;""”““"’""' 1263 RORLIGA KOSTNADER
Data: (métt, ’vikler, lostforméga galler stonderd-  Jotala érskostnoden vid 300 tim 500 tim
ulrustat plan) Timpris ... 74 kr 56 kr

e Medelfart (90

Spannvidd 10,0 m 205 kmftim.) 185 km/tim. 185 km/tim.
Langd 76m Kilometerpris .. 40 ore 0 ore
Hajd 25m  Platspris (4 plots 10 &re/km 7,5 érefkm
BESKRIVNING ar trevligt _att flyga och Gven om Stjartparti Flygning

Landstillet

Alla tre komponenterna i landstdllet
ar identiskt lika. Inte enbart hjulen
ar utbytbara sins emellon utan dven
landstallsbenen, képorna och stot-
damparna.

Motorpaketet

Den kompakta moforenheten  +
brandskott och noshjulsstéll demon-
feras genom att lossa 5 st fastbultar
samt ror- och elekiriska anslutningar.
Férdelarna med denna konstruktion
ar &tkomligheten vid servicearbeten
vid storre tillsyner.

Detaljarbetet

Om man jamfér Musketeer med dess
dyrbarare foregangare finner man
aft kabinen ar mindre ljudisolerad
@n vad man ar van vid hos Beech-

rodukter.
rolz detta &r Musketeer et fpl som
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gudnivén ar hogre @n hos Gvriga
eechprodukter havdar den sig myc-
ket gott jamfort med motsvarande
fpl i saomma klass.

Markhdjd

Musketeer har 1ag markhsjd men
inte sa lag att murgkiirning pa daligt
underlag innebdr risk fér propeller-
haveri.

Frigéngen mellan propellerspets och
markyta Gr ca 355 mm. i
Instigning i kabinen till béde framre
och bakre sdtena gérs genom en
bred dérr p& kroppens hogra sida.

Vinge

Vingen Gr torderad c:a 2° for att
erhdlla goda stallegenskaper och
skevroderverkan vid stall.

Vingspets

Vingspetsarna, som ar fillverkade av
fiberglas, Gr latta att byta ut och
har inbyggda navigationsljus.

Stjartpartiet bestér av en bakatsvept
fena med sidroder camt en i eft styc-
ke utformad kombination stabilisator-
hojdroder forsedd med trimroder.
Férdelarna med denna konstruktion
@r att en mindre stabiliserande yta
erfordras vilket spar vikt och mot-
stand.

Instrumentpanel
Instrumentpanelen &r stor och rym-
lig och innefattar motor- och flygin-
strument. Flyginstrumenten &r place-
rade mitt framfor féraren i T-gruppe-
ring med radioutrustningen i pane-
lens centrum,

Starter
Start- och magnetomkopplare &r av
nyckeltyp motsvarande tandningsléaset
pé en bil.

Markkérning

Markkdrningen underldttas med de in-
dividuella hydrauliska hjulbromsarna
?om manévreras med sidroderpeda-
erna. ..

Noshjulet, som inte &r styrbart, har
et gjutet magnesiumhus samt hjul-
gaffel gjuten i aluminium.

Planet &r It att ma era p&4 mar-
ken dven vid sndva gar p. g. Q.
vridmomentet som erhalles vid indi-
viduell bromsning av hjulen. Under
ldanga och relativt raka taxningar
racker enbart sidrodret fill for att
svinga dven vid lag fart vilket gor
bromsning onédig.

Start

(=]

hjulsstyrning gav
misstankar om- alt hjulbroms skulle
erfordras under férsta delen ay rull-
strickan, men sidroderverkan i pro-
pellerns slipstrém &r offektiv nog for



kurshallningen. Vid start i stark sid-
vind erfordras nagot hjulbroms for
kurshallningen, vilket dock i de
flesta fall erfordras pa fpl med nos-
hjulsstyrning.

En sidvindsstart &r emellerti dinte
svar att utféra med Musketeer, Sik-
ten Sver nosen ar mycket god &ven
under stigning. Stdttning med sid-
roder erfordras inte for att trimma ut
fpl under stigningen.

Hidroderverkun d@r nagot stérre @n
vantat, dock inte oacceptabel och
med kraftigt spaktryck vid flygning
utanfor det instdllda_trimldget med-
for omedelbar atergang till det in-
stallda trimldget sa snart som spak-
trycket upphérde.

Bungee~systemet

Sid- och skevrodren d&ro kopplade
medelst ett s. k. Bungee-system vil-
ket underlattar flygningen under ldng-
re distanser speciellt i kyttig luft.

Vidare kan man svanga fpl enbart
med sidrodret om bdgge handerna
ar upptagna av annat arbete.

Vid manévrar, exempelvis vingglid-
ning, dar topproder erfordras, dar
systemet latt att Svermanna.

Gasreglagelaset

En bekvdm anordning sdrskilt under
langflygning dr gasreglagelaset. For
ati andra reglagelaget vrides forst
handtaget moturs, den nya instéll-
ningen gdérs och reglaget lases i
detta lége genom att vrida handta-
get medurs.

Stall

Stall med Musketeer sker rakt fram
utan risk fér komplikationer sasom
vikning Sver vingen e. dyl.

Da fpl Gr lastat max framtung,
dvs. utan are i baksa

med motor. Detta resulterar i att en
ganska stor spakkraft erfordras vid
?GI” utan motor trots fullt baktrimmat
pl.

Det &r alltsd en sakerhetsfak att

Klaffarna félls ut vid max 175 km/tim
meden handspak placerad pé golvet
mellan framsdtena. Klaffarna  kan
fallas ut till tva ldgen, 15° och 30°,
vilka identifieras genom den tum-

trimldget vid max baktung é&r
begransat till en hastifhet Sver fpl
stallfart.

Oavsett ovanstdende egenskaper &r
hdjdroderverkan fullt nllr&:kﬁg for
aft framkalla en vikning.

Med motor pa tomgéng och fpl trim-
mat fullt baktung viker den
sig rakt fram under en markerad nos-
sankning och mandverfart erhalles
snabbt efter vikningen.

Landning

Att landa Musketeer krdver ingen
extra ordinar skicklighet. Lampli
hastighet i trafikvarvet ar 160—172

e i
kan man inte trimma fpl ned fill en
lagre fart @n 90 mph (145 km/tim)

km/tim och mandverférméagan ar ut-
markt vid dessa farter.

P ldg: pé& spaken.
Lamplig hastighet under landnings-
planén @ 125—135 km/tim beroende
pa flygvikt och vindforhallanden.

Sikten under inflygningen &r god och

stabiliteten i samil ifa plan ar solid.

Det breda landstdllet iéranlur yt-

terligare landningen och fillater va-

rierande siinnings:leknik utan fara for
bord de eller

Sammanfatining

Beech Musketeer &r fri fran daliga
flygegenskaper och ger ett genomgd-
ende positivt intryck.

Det ér eft ekonomiskt mindre affdrs-
fpl sé vl som eft trevligt skolflyg-
plan cller sportflygplan.
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T. v. Sven Blime, vinnare i huyudklassen 1: 24.

1000 starter paA miniracing-SM
Tillstromningen av tavlande till miniracing-
SM &vertriffade arrangdrernas vildaste for-
hoppningar. For enkelhetens skull fick var
och en som skulle trina 16sa etr kore for 25
ore, och den som td e fick likaledes be-
tala 25 Ore utdver tav licensen till SMRE
A en krona. Det l6stes traningskort, 343
tavlingskore tull skala 1:32, kérdes 39 heat
mcd \:Ardu\ t\ ra startande bxl\r 1 sl\ 111 1

.lmnnnt.\tm att dut
t av de stora *ministj
norna’” med Grc"cr l\ron gird och Sven Blii-
me i spersen. Mjuk ¢ clegans, inga som helst
r med hog fart.

lingarna reste det upp en hel del
pojkar lingt bortifrdn. De var naturligtvis
lundxhpp1dL av simre trdningsmojligheter
och hade svirt att gora sig gillande 1 prislis-
torna, som i toppen oftast inneh8ller pojkar
i alla dldrar bosatta i Stockholm med omgiv-

Rnrdu verkligt sny

RES

ningar, foretridesvis Lidingd och Solberga,
dir de finns klubbar och Klubbanor,

Tavlingen i skala 1:32 gick till s&, ate den
bista tiden 1\'"|ordL pl'mnn"m, od1 man
fick kora flera gdnger pd valfrite spar pd den
20 meter ldnga Nurbgr"sbunn Efter de tio
forsta unnllnm"vm,\rm fanns dec fortfa-
rande starter ogjorda, och sista tavlingsdag
bley dirfor den pifoljande 16rdagen. Den da-
gen blev spannande, for det bln\ stora om-
mobleringar i prislistan, dven om ingen kunde
hota Greger Kronegdrd om fummplmm —
han drog ifrin och sinkte sitc rekord sista
dagen med 6 sekunder. Medelh astigher: 9 km/
tm.

Betriffande skala 1:32, som nu for forsta
gangen var SM-klass, miste vi tilligga att det
var ett experiment denna ging. Intre
oerhére stort, som framgar av antalet del-
tagare, men dven frin fabn]nnms och gros-
sisters sida var intresset pi toppen. Det upp-
stod ocksd automatiskt en regel
som exempelvis Scalextric-| bilarnas sk
0 och Strombeckers dr dnnu me: av-
vikande frin 1:32. Det ger ju dess ar
extra chanser, nir de rymmer mera :

Det dir blir en friga fér Sve =
racingforbund atc ta upp. Kronegar< e

e VIP och Strombecker i skala 1:
var overligsen med bdda mirkena. Vi 1

SM-vinnande Kronegard j:r

Sveriges basta miniracing-forar

mlmmcmg

b

NYA
BILAR |

[Noc70 ' i

ﬁ"‘ 0 |

\i |

@ Bugun. ‘_

Det nya PLEXYTRACK &r ett clogant bdjbart ban-
material med sjalvlésande skarvanordning. Kombi-
noras |Gt med 1962 &rs gummibana med skarvbana
No PT/50. 2

N -
a7

Kr 19:50 ’“ NoC67\K1 19: 50

.F 3 |
“ @ |
|

Formula Jir Lom‘
[No C 65 !

Alla Romeo | Go- Kurts

o. Cooper m. styrning

F.J. 30 %&FJ 31

e Kr. 95; Kr.115:—
Formula Junior. Nya billiga grundsatser.
- Z
P2 4
COOPER och LOTUS vilka &r %@/ 4>
= = : % :
férsedda med framhjulsstyrning _ gz
och fiédrande bakhjul. 3 3
jW@MW 4 porto ...
—_— SPECIALKATALOGER

STORA JUBILEUMSKATALOGEN | herisi ™

SVanskIa3 e
Férsumma inte att genast anskaffa var
nya jatte-katalog éver modellflyg, mo-
dellmotorer, modellbatar, radiokontroll
och cll slags  fillbehor. Pris kr 2:25 + l
porto 50
Kop kctal
eller skriy fi

De nya F. J.-satserna innehaller
bilar ay typ Formula Junior

o

i— Kataloger betalas med

.. st MODELLFLYG-
katalog 63 ...

st Pocher Tag

ore.
en hos hobbyhandlaren — I
I?oss NU!

“Rekvirera NYA KATALOGEN!

[SCALEXTRICS 1963 érs katalog med svensk
text och prislista innehdller varldens storsta
Mini-racing sortiment. FINNES HOS HOBBY-
{HANDLAREN — har Ni ej

’hobbyai(ur, skriv oss direkt idag.

... st TRI-ANG Minic ships .
o s) TRl ANG Minic Motor-

si FLEISCHMANN Tag .

tillgéng till

frimarken —

N
&

. 0;

0:7 Rostadress e e e el Tt oo el '

Kataloger kan bet. med frimérken
helst i stor valor,




! vann alla tdvlingar utom 1:24-klassen. Eftersom han &r
cren Horald Kronegérd kan man utan vidare sdga att han
. Greger tavliade med VIP-bilar, Strombeckerbilar och hem-

1gen blir, ett "mirkeskrig”
sevire .

1+ ksrde man mmhn.ll och final.
n avverkades pd en dag, den 2
en klassen har det korts SM
t, di Jan Inge Persson utgdtt som seg-
Han kom denna ging bara sexa, uts
gen i semifinalen. Sven Bliime heter mis
ren, Greger Kronegdrd kom tite efter i fina-
len.

Hela ti i
november. |

Det provades ocksd en del andra tivlings-
grenar pad miniracerbanorna. Etr ”fab
lopp” av Le Mans-typ om 30 minuter kordes
mellan Airfix, Behco, Strombecker och VIP.
Greger Kronegd de VIP till seger.

Grand Prix-t ¢ illde vem som kor-
de de flesta varven pa 5 minuter. Dir visade
det sig ate hela fyra man kérde 27 varv och
ddrmed fick dela segern.

RESULTAT

Skala 1: 24

1) Sven Bliime, Maserati, 2) Greger Krone-
gdrd, BRM-Bliime, 3) Bjorn Mlldu]sgn Con-
naug I\t 4) Jan Lmd"rm Aston \/hmn, 5)
IS]urn V[ll\lu]&&.n BRM, 6) Jan-Inge Persson,
Connaught, 8) Per L"wcrholm Conmu"h(

Skala 1: 32

1) Greger Kronegdrd, 1.18,5, 2) Bjorn Mik-
kelsen, 1.25,1, 3) Lars Brunmn" 1.26,1, 4) R.
Beimert, 1.28,0, 5) Claes \\’Lsnrerg, 1.30,0,
6) Tomm\ Bennvik 1. 31,0, 7) Goran Philip-
son, 1.31 3 8) Sven Blunu 1.31,5, 9) P. Hus-
l)crs;' 1.31,5, 10) Jan-Inge Pann 1.31,9, 11)
Soren Iolnmson 1.32,4, 12) Rickard %dgr-
berg, 1:.33,1

Grand Prix

27 warv: Bjorn Mikkelsen, Greger Krone-
gdrd, Lars anmm,, Peter N\ strom. 76 varv:
Flans Lovmark, P. llusl)cr" 24 varv: Jan-
Inge Persson. 22 varv: IlJorn D'\\'ldSSOn Lars
Rickard Malm, Magnus-Till. 21 varv: Mikael
Hasselqvist, Tomm\ Bennvik.

Vi bygger med...

HOLLYWOOD-VILLA
Modern enfamiljsvilla_i Hollywoodstil
med swimmingpool, pen spis och

5Px55 mm

gurage Storlek 18012
1032, byggsats

LYXVILLA,
gul med brunt tak, méblerad }
auon Storlek 115x100x65 cm

. 1028, byggsats Kr. 5

Vagnarna kan kéras p& alla ral och finns med koppli
passande marknadens mest 16!&0 tagfabrikat.

|
KRANVAGN

med vridbart kranhus, samt hgj- och sankbar kranarm, 6axl|g, ldn%d
220 mm. r 210 4: 50

BYGGSATSER
DIESELMOTORER
RADIOSTYRNING
TILLBEHUR

PIPER TRI PACER

vacker skalamodell for
radiostyrning eller fri-
Hygnlng Spanny. 1111

Nr. 4607, byggsals
Kr. 48: —

RACERDIESELMOTOR
for flygmodeller, 2,46 cc. 12—17000
v[min., c:a 0,35 hk vid 16300 v/min.,
vikt 155 g.

Kr. 115: —

Nr. 1424
Se test i MH Nr 6/63.

| Rekvirera i dag GRATIS kataloger

Silles hos ledande hobbyaffiirer och varuhus.
Generalagent: A. Hermele AB, Lindvalisplan 6
Stockholm 9, Tel. 691919

modellhus skala HO
w E & Q H8gklassiga model~

ler och byggsatser!

r. 6:25

modelljarnvdg
skala Ho med kvalitet!
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KUL TAGNYHETER
= LA@OM Tkl JUILL
Bl.a. Zeuke, Glitzold o. Schicht

NYHETER FRAN ZEUKE T

Oldtimerloket BR 92, huvudsignal av semafortyp,

ing samt eft 10-tal

nya godsyagnar. Aven Zeukes smalsparsbana HO har fcrseNs med tva olika 4-axliga godsvagnar
samt en gammaldags personvagn i fargerna rod-beige.

GODBITAR FOUR HO-VANNER
Nu finns for alla HO-vanner nagra verkliga god-
bitar som t. ex. Pikos diesellok (fabrikat NO-
HAB, Trollhdttan) i ungersk version, 69: —. Det
é-axliga loket drivs av iva motorer p& var sin
boggi. Lamplig for alla HO-banor med 12—16 V
likstrom. Oerhord dragkraft och sdker gang.
Fr. 0. m. mars manad nasta &r finns detta lok
dven med dansk, norsk, svensk och belgisk
dekor.
LOKTILLVERKARE
“Gutzold™ ar fillverkare av enbart lok och ur
deras program har vi valt de vackraste model-
lerna som t. ex.: BR &4 (57: 50) se bilden ovan
och BR 75 (76:—). Tunga énglok med uisokt
delaljering. Vidare ett litet tieckiskt diesellok
for vaxlingstjanst, BN 150 (32: gO) Alla Gotzold-
lok drivs vio snackvaxel, som ger jGmn géng
och absolut skalenlig hcshghe!
KANDA EUROPEISKA VAGNAR
“Schicht'" bygger person- och snul!rogsvagncr

FESTLIGA MINIATYRMODELLER
EKT-maskinmodeller presenterar riktigt verklig-
hetstrogna miniatyrmodeller med elmotorer e
ler for &ngmaskinsdrift. Svarvar, borr-, iros-
och shpmas iner, mnmolyrmorarer, ventilatorer,
dynamos, sdgar elc., elc. Féngslande modeller
i skala 1:20 ni méste se. Mycket larorika fér s-
val hobby som lek. Fraga efter dem i bredvid-
stdende affdrer eller skriv till oss.

Bestill kataloger

Sand garna efter vara kataloger Zeuke TT och
TT-tillbehor tillsammans 1: 50 och véara tre HO-
?g'c:;oger Piko, Gutzold och Schicht alla tre
or 2: —.

Nyheterna finns i dessa affirer:
Eskilstuna:
Lek o Hobby, Képmangatan 38.
Lasses Leksaker hréTcgelbruksg 1%
HO)

ay kanda europeiska typer. H

vi en absolut “ftoppgrej’’. TVAVAN[NGSVAG-
NAR i skala HO passande alla fabrikat och med
isolerade hjul. Enhet | (forsta och sista vagnen)
tillsammans 32: 50 med belysning 37: 50. Enhet
11 {mittsektion, best. av 2 vagnar) 32: 50 med be-

(Zeuke |
Gotebcr
Wenergren o Kerber's Hobbyavdelning, Vasag. 22.

avle
Ake Romens Hobbyaffdr, Norra Kungsgatan 11.
Huddinge

Gitzold's tunga tanklok BR 64

Halsingborg :

Bréderna Boréus AB.
Katrineholm :

Modell- Sport “Vasavégen 42.
Linkdping :

Hobb{lagret Hamngatan 20.
Modellsport, Torggatan 4.
Landskrona:

Freds Hobby, Hélsingborgsv. 38.

Lun
Leksoks City, St. Grabrédersgatan 3.

Leksuks City, S. Tullgatan 4.
Norrkdping :
Eo:kans Hobby o Leksaker, Skolgatan 6.

Elons Specnalo“ar i Leks. o Hobby, Norrbyo
Stockhol

Eskader, Gumshomsgalan 8.
Hobby-Teknik, Upplandsgatan 41.
Lek-Tianst, St. Eriksgatan 42.
Lek-Tiénst, Solna Centrum.

Lek o Hobby, Farsta Torg.
Thor-Hobby, Skanegatan 53.
Thor-Hobby, Renstiernasgatan 13.
Thor-Hobby, Ostgdtagatan 40.
Sodertdlje:

Norins Leksaker, Jovisgatan 9.
Vasteras :

Hobbylek AB, Képmangatan 12.
Zetterlunds Eftr., Képmangatan 1 B.
Orebro:

Lek o Hobby, Engelbrekisgatan 30.

lysning &7: 50. K|ellbergs Porslin o Lckscker, Siddals torg.
Generalagent: P. H. W. Schmidt Import—Export STOCKHOLM-BANDHAGEN

IEA C -BATTERIER

gastita, belt slutna, underballsfria

enkel laddning

anvandbara i alla
driftsldgen

obegrdnsad
lagringsduglighet

inga skadliga gaser

utmarkft
spanningsstabilitet

Iang livsldangd

lagt inre motstand

stabil spanning

goda impedans-
egenskaper

stort temperatur-
omrade

For teknisk ridgivning och offerter
kontakta generalagenten

BOLIDEN BATTERI AB

Industriforsdliningen

MODELL-HOBBYs

RADANNONSER

Annonspriset ir 2 kronor per
rad, betalas i férskott. Bifoga
annonskostnaden i frimirken
eller sitc in beloppet pd post-
girokonto 65 90 65.
Adress: MODELL-HOBBY, An-
nonsavdelningen, Dannemoraga-
tan 20, Stockholm Va. Tel.
336221.
Annonspriset 4r litc att rikna
ut: man fir rum med 36 tecken
per rad, mellanrummen inrik-
nade.

SALJES
Scalextric Miniracing kompl. m. 2 bil

Le Mans start. m. m. Saljes bill. Kat.-
pris 250: —. Tel.: 0380/126 04.

kropp, ''streamer’’ fér nedtagning i
oskadat sklck samt 3 stycken rakel-
motorer A.8—3. Dumenslon, 22521
mm. Topphdjd: 300—500 m. PRIS:
12: 50 exkl. oms. Reurrdtt, OBS nar-
maste jérnvagsstation och alder maste
uppgivas. Min.alder 15 &r. Ingenjors-
firman Atlas, Box 12, Hégands.

Mdrklinanldgg. med foga anvam Iok
scl|es Berdknat ink.pris 4
Omformare dessulom bl”lgl
S!cn Zelhellus Sthim. Tel.: 31 30 18.
Tclepulol sdndare, mott., gyron fér
5: —. Tel.: Vaxjé 0470/204 54.

Mindre Mb‘rklinanlﬁggnmg sdljes for
:—, nyltc
Mo!s Hansson, Grqngesgul 8 B, Sater.

Hurricane 1,5 cc m. tillbehér. 2 st link.
byggs. 50 % prisnedsdttn.
Bertil Svensson, Ersmark.

TILLFALLE

2 st. kompl. Telepilot sdljes fér 225 kr/
st. Bada aggregaten av senaste modell
med filtermottagare och gyron typ 45.
Ett aggr. volfritt med flyg- eller bat-
installation. | skick likvardiga med

nyo. "
Kurt Persson, Bergsgatan 2 A, Katrine-
holm.

1 kan Telepilot komp., 75 cm bat ej
byggd, m. motor., AllY 200 kr,

Brevs. L. Sundberg, Klmgbcrgsgulcn
48, Norrképing.

Frimarken: 50 ol. 2: 35, 100 ol. 3: 85,
300 ol. 5: 50, 4000 15: —

L. Gusfofsson, Fredsgo!an 27 &g.,
Malmé

MODELLRAKETFLYGNING
Byggsats ASTRON MARK komplelt

Vastra Trédgdrdsgatan 17+ Stockholm « Tel. 08/23 7100
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med svarvad noskon, fardig raket-

Nya slipstift for trimning av modell-
motorer m. m. 1 kr/st.
B. Williamsson, Asvéagen 19, Ultran.

En Scalexiric bilbana och en Formula
152 sdljes. Tel.: Sthim 46 43 19.

Sioplan se bild sid. 31. Custom Priva-
teer 2,95 m med Enya 60 RC. sdljes

med ell. Radio Orbit — 10 kan.
MFI Jumor (Bolkow) nybygg m. Enyu
1 cc lampl. till 1—2 kan. RC. Tel.
94 95 82 eft. 18.00.

KOPES

*'Aero Modellers' fére 1959: Beg. mo-
dellmotorer. S. P. Oslév 16, Eslov.

GAMLA TAG
oavseltt spbrwdd vagnar, kataloger,
hllbchor — i vilket skick som helst

ing el. skriv. Regissér Per Té mark
Solﬂ:n!unav 99, Sollentuna. Tel.



i

Vér sortering — som @r landets stérsta — utékas stadigt med de artiklar vi
efter omsorgsfulla prov anser vara prisvérda och av hégsta kvalitet. Det ar
darfér som vi — som enda firma i landet — kan lémna 1 érs garanti pa alla
radiostyrningsanldggningar och modellmotorer. P& grund av var stora om-
sattning kan vi ocksé hélla lagsta méjliga priser.

Over hela landet samarbetar vi med vélsorterade hobbyafférer med sakkun-
nig personal. Dessa fackmén lémnar bésta ténkbara service och har stérsta
delen av vért sortiment i lager.

=3 ot ome
¢ = AUKTORISERADE ATERFORSALJARE
[ 4
ARVIKA: Present-Hobby, Repslagargatan 15, Tel. 11810
AVESTA: Lek och Hobby, Malmgatan 14, Tel. 531 10
4 / BORLANGE: Fyndet, Sveagatan 9, Tel. 105 59
// ENKOPING: Cykel och Mopedijcnst, Ficrdhundracaton 20, Tel. 314 59
= ) ESKILSTUNA: Lasses Leksaker Tegelbruksgatan 1, Tel. 383 C5
GAVLE: F:a Ake Romeis, Norra Kungsgatan 11, Tel. 203 02
nt GOTEBORG: Wettergren och Kerber, Vasagatan 22, Tel, 17 00 90
gelec? HALMSTAD: Arlén och Frummerin, Torget, Tel. 181 30
(2. HOGANAS: F:a A. Widow, Képmangatan 17, Tel. 409 36
Nr JONKOPING: AB Henrik Brandt, Smedjegatan 22, Tel. 132 14
)?41 KARLSKOGA: Forslins Sportaffér eftr. éergsmcnsgainn 2, Tel. 301 94
V4 LEKSAND: Allans Cykel och Sport, Norsgatan, Tel. 102 61
Uz, LINKGPING: Modellsport, Torggatan 4, Tel. 239 81 AL
MALMO: Modellcraft, Skolgatan 5, Tel. 206 54 2o R
MALUNG: Malungs Cykeltjcnst, Grénlandsvégen, Tel. 580 'I/ X
MARIESTAD: Oves Sport, Stockholmswvéigen 10, Tel. 109 48 &)
MOTALA: Rosenbloms Sport & Radio, Platensgatan 21, Tel. 114 83 4
SANDVIKEN: Dunkers Sport, Hyttgatan 16, Tel. 503 20 7,
SUNDVALL: Georgs Sport och Hobby, Képmangatan 30, Tel. 551 92 =
/F SODERTALJE: Sewa Sport, Jarnagatan 1, Tel. 307 05
UMEA: I|deal-Hobby, Bankgatan 16, Tel. 161 10 s !
VETLANDA: Radio och TV, Stortorget 4, Tel. 107 11 W
VASTERAS: Hobbylek AB, Képmangatan 12, Tel. 310 60 —
OREBRO: Lek och Hobby, Engelbrektsgatan 30, Tel. 1115 34

Tenshodo

pi®

KOP VAR MODELLKATALOG

med skandinaviens stérsta sortering av modellflygplan, modellbé&tar, motorer,
radiostyrningsanliggningar m. m. hos ndgon av vara aterférséliare eller

direkt frén oss genom att insénda 1: 75i friméarken.

OLOFSGATAN 7 ¢ BOX 3310 ¢ STOCKHOLM 3 e TELEFON 08/2023 04
GENERALAGENT FOR: de BOLT — DENKO — EEO — ENGEL — ENYA — F&M
FOX — JETCO — KEMTRON — REUTER — ROBBE — TORNADO — STERLING
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