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{ Morgondagens virld &r NYA FIAT 1100

T MR i Fiat 1100 D #r en férbiittrad version
Ung forskare vann USA- 2 av gamla bekantingen 1100. Den pigga
PR GR ™ . VeNe o eie: oReFeRsAvEs PR e

italienaren har fatt en ny front, och som
kraftkilla hittar vi en motor pa 1221 cc
som ger maximalt 55 SAE-hidstar. I
detta utforande har vagnen blivit en

Att styra Hr nodvindigt 31
Tekniskt nyit viirlden runt 40

Motor bade r;yigarquclg fsny%g.g;anre medlem av
g =1, .
X 5 b Motorkronika .......... 3 den snirtiga Fiat-familje
Discover, 14" transistor-TV for batte ‘natar: } Eiltest: Hillman Super ;
T e e e ccllil (T . Nyttiom Formel K0 b ke
Heltiobergendelay ghndtiopngg Biir det sa hir i skdrgar-
o 3 aeni?. L s A R R e 14 N
trédgérdShﬁrnan segelbéten: Sp Ak mc till jobbet — par- Vem skulle vilja sld vad om att detta inte &r Hund-
A Bt ot 2 4 i Royce-versi BMC 850.
Discover ar idealisk aven,sorp kers i tamburen ...... ;g kojan? Det iir en Rolls Royce-version av
met, barnkammare 3st Tvataktare i toppklass .. 25
kort sagt apparaten for: al Bara se — men inte kora 26 HUNDKOJA DE LUXE :
i olje i'slagfast p ! Pionjir — Titan med Det #r i sanning en underlig virld |
_Lq_rmglvg?_':jn;d holleliislagtastipR /Sl ; jittediesel .. .....ueses 30 of lover L Na hat Rolls- Royce Eociat
Pl a' ove f Nivet: Sy gora hundkojor, eller ocksd har BMC
Me-ra om:Discoverianill Batar borjat gora Rolls Royce. Hur som helst, : > N
toriserade fa-Ckhande’l~ Ratmotortest 16 de bada biltillverkarna har giatt samman 5?‘1212'100“*";‘;’?';;"egye“'::“-av“%“‘;gstkraher SAE.
el PR VAR aIETD | om en lyxversion av BMC 850, Hund-
')f;tﬂ.\otp‘,t Vt—)-”(-'(,, )gingpl ' | kojan kallad. Bilarna skall kombinera
IR IREL ) i 28 | lyxvagnens representativa utseende med UNDERIORDISKT RALLY
POLOT, i Sl el | den lilla vagnens mandovrerbarhet. Man : e e e
ivit forea: | hoppas att lyxhundkojan skall kdpas av Midnattsolsrallyt skall ga unde JE
brapschilierl ol bh‘wt' foreg‘énga Hobby framfor allt formogna affirsmén. Rolls- den, dvs bara "delvxﬁ, som tur dr. En
& d automatisk skivva Skiir med tusen skir S48l BMC har lyckats trissa upp priset for ' speclaletapp kors nfimligen i DEAE:S
193 fore: meq'a'umma‘t! o 6 i S RSl | en lyx-BMC-Cooper till omkring 15 000 gruvomréde i Kiruna dar rallybilférarna
ska kontinenten Fhly g d | kronor. far kdnna pa Norrlands bista vidgar,
0 linspel Radio , de aret runt snofria, asfalterade gruv-
e fOl"St rgedksvenSkadi |5P TFAE-nytt e | vigarna flera hundra meter under jor-
privatbru Gy \ { VARS8 OO SO O 1L Nedan' ?:SGS |yxvt;rsl‘m'1_¢nB:;XCHéxggkglal?l.l 1&;!;&\)0 l’:(::r den. 2 km lang blir den underjordiska
Tévli e T T : } fiirden, och det skall bli intressant att
b se hur man klarar av de ménga tvira
T k TEA-krysset .. i . 49 { kurvorna och de branta stigningarna.
= : : ' l Midnattsolsrallyt startar fran Stock-
[962§torstinted flc'ktrans'smr mec F'M 'o- i 1 holm och blir det fjortonde i ordningen.
koppling ' : SO Serier ‘
% G i 492 :
NU férst med svensk transistor-TV.: Blixt Gordon ...........
R Buzz Cooper och Buck ANNU EN MOTORVAGSSTUMP
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NASTA NUMMER

som utkommer den 6 juni blir
ett innehéallsrikt flygnummer
med bl a en flygsalong didr
vara. populiraste sméaflygplan
presenteras. Vi tar er med
pa en lektion i flygakrobatik
och berdttar hur det kidnns
att ta steget fran flygskolan
direkt till Draken. Bade flyg-
plan och satelliter verkar
niarmast sta stilla i jam-
forelse med den hogsta fart
som dr mojlig att uppna,
ljushastigheten, dir t o m
tiden stannar! Biltest VW
1500, flygtest Piper Coman-
che.
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OMSLAGSBILDEN

visar skddespelerskan Eva Stellby
med minimotorcykeln Dart-Cycle, ett
idealiskt fordon for storstadstrafiken.
Foto: Garan Blom.
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VEM KOPER VOLVO OCH SAAB | USA?

Bade Volvo och Saab siiljs bra i USA.
Men vilka ir det som koper dem? Vi
hade for oss att det for det mesta var
amerikaner som ville ha en andravagn,
som dessutom sag annorlunda ut in de
vanliga glasverandorna. Men sa #ir inte
fallet. De allra flesta koper sin Saab
eller Volvo som forstavagn. Bada miir-
kena har slagit an pa biligare som lig-
ger Over genomsnittet ekonomiskt och
socialt. Det dr frimst unga framgangs-
rika miin som képer de svenska bilarna.

s : NUMMER 11
1»:,2} tek.[]"( 22 maj—6 juni 1963
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REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.

Telefon: Vixel
24 4425. Prenumerationspris: Heldr 29:70. halvar 16:20

kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan padbdrjas
enklast

Postadress: Box 3137, Stockholm 3.

vid varje 3 midnadsskifte och verkstills
genom Insittning pd postgiro. Tidningen utkommer
varannan torsdag. Eftertryck endast efter tillstind.
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I runt tal 1,6 miljarder kronor skall
gé& &t till viara viigar under det kom-
mande budgetaret. In i det sista var
riksdagen oenig om slutsumman for de
statliga vidginvesteringar. Skulle man
ut med 500 miljoner eller 520? Det blev
500. Under tiden noterar vi att niista
etapp av motorvigsbygget p4d E 6:an —
den vid Loddekdpinge i Skane — skall
sittas igang. I tva &r kommer man att
halla pi4 med stumpen, sen ir det dags
att ta itu med fortsdttningen mot
Landskrona. Medan vighyggarna pa
andra hall i landet klarar av en stump
hiir, en bit ddr. Men inte skall vi vil
klaga. Sverige miiter 160 mil fran séder
till norr, och vi har redan ett 14 mil
langt motorvigsnit. Och vem vet, nista
ar kanske viigarna fir de diar 20 miljo-
nerna extra, och ytterligare 1,5 mil
motorvig #dr klar.

(Forts pa sid 8)

Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
Andre redaktér: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
niska Hégskolan, professor Ragnar Woxén; under-
visningsrddet Bdrje Beskow, Kungl. Skoldver-
styralsen: professor Nicolal Herlofson, Kungl
Tekniska Hogskolan: laborator Axel lohansson,
Kungl. Tekniska Hagskolan och direktér Sven
Skéldberg.
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~Super Minx ersitter delvis den tidigare Hillman-modellen, som fortfarande tillverkas. Super Minx har bl a en kraftigare
motor som ger vagnen en toppfart av ca 130 km/tim. P4 det hela taget dr denna bil en angenidm bekantskap, med fina prestanda.

illmar Super Minx, som forst pre-
senterades hosten 1961, har inte
helt och hallet ersatt den tidigare mo-
dellen Minx III. Den senare tillverkas
fortfarande men siljs till ett ligre pris.
Det 4ar diarfor naturligt att stilla fra-
gan: vad skiljer de bada modellerna At ?
Kraftoverféringen dr densamma och
motorerna mycket lika, eftersom Super
Minx endast har en négot kraftigare
version #n den billigare modellen. I de
flesta avseéenden dr emellertid Super
Minx heit och hallet en ny bil. Den 4r
endast aningen stdrre och dr didrfor

- fortfarande en kompakt familjebil, men
4 TERNIK f6r ALLA 11[63
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tack vare anvindningen av mindre hjul,
breddning av sparvidden fram och 0k-
ning av hjulbasen med inte mindre in
15 em har det inre utrymmet dkat vii-
sentligt. Dessa och andra modifieringar
i konstruktionen har samtidigt forbiitt-
rat vagnens allménna hanterlighet och
vigegenskaper. En foriéindring, som alla
kommer att glidjas at, ir nedskirning-
en av antalet smorjpunkter till tre, som
dessutom endast behbver ses till unge-
far var 500:¢ mil
Forgasarmodifieringar 1 kombination

‘med en ny kamaxel, som ger lingre in-

sugs- och utblasningstider, har 6kat mo-

2 .8

torns effekt till 66 hk SAE, dvs med 17
procent, Ventiltiderna ir fortf}}mnde
limpliga fér snabb landsviigskorning,
och det fattas sdlunda ingnlundu”dl‘ﬂg'
kraft vid hég fart. Tomgangen ir ut-
priglat lugn och tyst och det finns inga
“luckor” i fraga om acceleration. Mo-
torn kan utan vidare dras upp till unge-
filr 6 000 varv per minut, diven om man
df redan har passerat kulmen pé effekt-
kurvan.

Motorn kallstartar omedelbart,
cfter bara nagra sckunder kan .Ch"'“;'
knappen skjutas in, sa att nagon centl-
meter Aterstar. Resten, som ger hOBre

och

v

Minx uppfér sig mycket bra pa viigen och man kan
kéra den riktigt sportigt. Fjadringen dr ganska styv.

tomgding, behdvs under ytterligare sju
atta Kkilometer som gardering mot att
motorn tjuvstannar. Aven om vagnen
utan obehag kan koras direkt efter kall-
start drdjer det nagon tid innan termo-
meterns visare nar sitt normallige, vil-
ket alltsa fordrojer effekten hos viirme-
systemet.

Fartproven visade, att detta dr en av
de snabbaste vagnarna i sin storleks-
och prisklass. Toppfarten 130 km/tim
kombineras med en acceleration, som
visserligen inte kiinns imponerande men
som, nidr man studerar siffrorna, dr god.
Biittre accelerationstider fran stillasta-
ende skulle ha uppnatts, om koppling-
en varit mera exakt. Som det nu var
kunde hjulspinn inte framkallas vid
staende start, och kopplingen slirade en
hel del efter varje uppvixling.

Det skulle vara svart att rekommen-
dera en ldmplig marschfart for den
hiir- bilen. Med alla rutor stingda &r
vagnen tyst och fri fran vindbrus édven
vid maximifart, men &ver ca 115 km/
tim noterar foraren en del motorvibra-
tioner genom gaspedalen och vidxelspa-
ken. Man kan Oppna nagon av rutorna
en aning utan att ljudnivan Okar sir-
skilt kraftigt, men om en bakre sidoru-
ta vevas ned helt uppstar ett mycket
obehagligt trummande Iluftdrag inuti
vagnen.

Den sortens ventilation lir emellertid
inte behovas ens i mycket varmt vider,
eftersom Hillman Super Minx ar férsedd
med en mycket lattinstdlld ventilations-
anordning. Kall frisk luft kan i stora
kvantiteter slippas in via éppningar un-
der instrumentpanelen.

INSTRUMENT OCH REGLAGE

Super Minx #dr mycket litt att koéra
mjukt, och hor till den typ, som "smick-
rar foraren”. Till en viss del ligger for-
klaringen i noggrann avbalansering av
kopplingstrycket mot motorns drag-
kraft, men dessutom utjimnas ryck i
kraftoverforingen #dven av en Melastic
gummididmpning i kardanaxelns bakre
del. Den mycket exakt arbetande, sta-
bila golvvixelspaken #r visserligen svar
att hantera snabbt, men synkronise-
ringen p& de hogsta tre viixlarna ir
praktiskt taget omdjlig att “lura”,
viixelligena dr vidl foérdelade och det
vinande, som férekommer, dr inte viirre
an att det kan tolereras.

Mycken omsorg har lagts ned pa pla-
ceringen av instrument och reglage, och
ett ‘'speciellt omniémnande fértjinar
brinslemitaren, som inte bara #r viil
graderad utan ocksd ovanligt riittvisan-
de. Briinsletanken som rymmer 50 liter
ger en aktionsradie, som ligger atskil-
ligt dver genomsnittet. Vindrutetorkar-
reglaget och knappen till spolaren ir
avsedda att skoétas med var sin hand,

teringen dr genomtiéinkt och i stort sett praktiskt utférd. De flesta reglage ar litta att kom'ma at.
Isnisr(sr:imlteg;:\;gnande'gfértjinar brinslemétaren som inte bara ar vil graderad utan ocksad ovanligt réttvisande.

och det vore onekligen en forbittring,
om de bada finge ett kombinerat reglage
eller i varje fall placerades intill var-
andra.

Handbromsen av typ paraplykrycka
sitter vidl ur vidgen men édnda litt till-
giinglig mellan ratten och férarens dorr.
Fotbromsen ér relativt hardarbetad i
jimforelse med vad som ir brukligt i
dag, men till skillnad fran andra trum-
bromsar behdver de hir inte miirkbart
hogre pedaltryck vid inbromsning fran
hoga hastigheter &n fran ldga. Hard
korning avsléjade inga svagheter i deras
effektivitet (1963 ars modell har skiv-
bromsar fram). 3

KOREGENSKAPER

Ett ytligt studium av det helt konve.-
tionella fjidringssystemet ger en ingen
anledning att forvidnta sig nagot utdver

det vanliga i fraga om koregenskaper. -

Den forare, som tycker om att kora
fort, kommer trots detta snart att fa
respekt for vagnens vighallning.

Speciellt imponerande — till skillnad
fran vad som ir fallet med manga lik-
nande konstruktioner — iir den stela
bladfjadrande bakaxelns uppférande.
Den stela bakaxelns normala tendens
att "smahoppa"” vid acceleration och
bromsning har hér dimpats i sd hog
grad, att man nistan skulle gissa pa
individuell bakhjulsupphédngning.

En viss mekanisk stelhet i forening
med stora castervinklar gér styr-
ningen ritt tung trots ganska hég
utvixling. Samtidigt krdver Hillmans
kraftiga understyrning stora hjulutslag
vid hard kurvtagning for att halla vag-
nen kvar pa vigen. -

Aven om dessa tvad egenskaper kan
lata ganska orovickande maste man pa
kreditsidan anteckna, att den hir Hill-
man-modellen dr mycket stabil pa rak-
stridckor, att den kan styras med bade
litthet och precision efter viss Gvning
och att den inger betydligt stérre for-
troende 4n ménga bilar, vilkas styr-
system kiinns mekaniskt hogklassigare.
En effektiv kriingningsdimpare i fram-
vagnen reducerar Kkringningen till vad
som kan anses acceptabelt och tar ocksa
bort det mesta av den Gvriga karosseri-
gungning, som vanligen blir féljden av
hiiftig kurvtagning med tickta vagnar.
Déckstjut ir niistan obefintligt.

HUR AR KOMFORTEN?

Styv fjiddring och dédmpning, som bi-
drar mycket till den hir vagnens klan-
derfria uppférande i kurvorna, ger en
dkkomfort, som #dr bekvdm snarare in
stralande. Detta giiller bade fram- och
baksiitet. Ett sAdant pastidende krdver
oftast reservationer for olika vigfor-
hillanden, men fjédringen hos Super
Minx klarar nidstan alla sorters vig-

beliiggning med hogt betyg. Den &r
mycket tyst och framkallar inget
skrammel och inga vibrationer i karos-
sen, som kédnns ovanligt stabil.

Den kraftiga kardantunneln och den
centralt placerade golvvixelspaken gor
framsiitet obekvimt foér mer &n tva
vuxna, medan didremot baksdtet har be-
kvim plats for tre. Det finns fortfaran- -
de tillrdckligt benutrymme kvar for
baksitespassagerarna, ndr framsitet
skjuts sa langt bakat som mojligt. Efter-
som justeringsmarginalen ar hela 15 cm
behdver endast langa forare utnyttja det
bakre ldget. Naturligtvis kan allt detta
passagerarutrymme inte ordnas i en
relativt kort bil utan att en del av
bagageutrymmet maste offras. Trots
detta dr bagageutrymmet bade djupt
och fritt fran utrymmesstjilande detal-
jer. Méinga idgare kommer att mirka
att den hidr fordelningen av det inre
utrymmet idr mera praktiskt for var-
dagsbruk in for semesterbruk.

De flesta av vara provforare tyckte
om korstillningen, dven om den ganska
stora ratten sitter sA hogt att den skym-
mer en del av sikten for kortvixta per=
soner. Sikten runt om &r av hogsta
klass, och vindrutestolparna #r smick-
ra. Betrdffande komforten hos de vil-
stoppade sidtena varierade A4sikterna
nagot. En del férare klagade over att
ryggstodet stod for uppriitt och gav
stéd at skuldrorna men inte 4t vekryg-
gen. Som alltid niir det giiller hela siten
var det daligt med sittstédet i sidled,
om inte sdkerhetsbiilten anvindes.

Friskluftvirmesystemet; :som ingar i
standardutrustningen, visade sig vara
bade littskott och effektivt for lands-
vigskorning i mycket stark kyla, men
vid laga farter sjonk effekten till alltfor
lag niva, om inte den tysta och mycket
effektiva flikten kopplades pa. VAr
provvagn holl sig alltid i den ldgre delen
av vad termometern visade som norrnalt
temperaturomrade. Denna laga instill-
ning av termostaten kan ha bidragit till
att brinsleférbrukningen blev nigot av
en besvikelse, men en annan och sidker-
ligen avgdrande faktor var att Super
Minx' sportiga karaktidr frestade till
hard koérning med ordentlig utvarvning
pa4 alla vixlar. Genomsnittsférbruk-
ningen vid landsvigskorning, 1,01 1/mil,
visar att stillsamma férare skulle fa
gynnsammare forbrukningssiffror.

Tekniskt sett &r detta inte direkt
nagon anmirksningsvird bil, men dess
prestanda, den kiédnsla av stabilitet den
inger och den kvalitet den visar upp i
friga om inredning och finish gor att
den sannolikt mycket vil limpar sig for
ménga, bade yrkes- och ndjesbilister.
Dess allménna konstruktion och minga
praktiska detaljer ger anledning for-
moda att ingenjorerna hade mera att
siiga till om dn formgivarna, nir den
hir modellen kom till. 3
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DATA

TE§TFURHALLANDEN: Véader: Kallt med vindar pd 15—25 km/tim. Temperatur
—19;2. h;xmryck 749 mm Hg. Vagbeldggning: Fuktig grov asfalt. Bransle: Premium,
ca 97 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmé&taren visade 2 procent fér mycket vid 50 och 100
km/tim, samt 15 procent f6r mycket vid 130 km/tim. Végmataren visade 3 procent
for lang stracka.

VIKT: Komplett med vatten, olja och bransle for ca 80 km kérning 1070 kg.
Viktférdelning fram/bak 56/44 procent. Vikt under provkdrningen 1 257 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet pad doserad rundbana 129 km/tim. Bdsta
tid p& uppmatt rakstrécka i en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten 1343
km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillastdende en stricka pa
1 600 meter, varefter tiden for efterfoljande 400 meter maéttes. Medelvardet av
flera prov i bada riktningarna 1284 km/tim. Bésta tid i en riktning motsvarar
130,8 km/tim.

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:

Hogsta hastighet pa 3:an 108 km/tim
R 280 IR72: 4RI

” "

BRANSLEFORBRUKNING:

Se diagram_nedan. Totala bransleférbrukningen var under 188.7 mil 2323 liter,
vilket motsvarar en forbrukning av 1,23 I/mil. Normal iandsvégskérning 1,01 I/mil.
Vardet motsvarar férbrukningen vid en hastighet mitt emelilan 50 km/tim och
vagnens toppfart + 5 procents tilldgg for accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se diagram nedan.
ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VAXELN:

4:an 3:an
15— 50 kmjtim 13 sekunder 8,2 sekunder
N0—65" 13 " 8.1 "
S0—8 1.7 n 7.8 "
65—95 13,9 ”» 108 ”
80—115  ,, 25 o — -
BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART:
Max lutning pd 4:an 1: 11,7
” " » i8N 1: 7.6
w 2:80 1: 50

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Hillman Super Minx har en fyrcylindrig toppventilmotor med 81,5 mm
linderdiameter och 76,2 mm slaglangd. Slagvolym 1532 cm?. Kolvarea 209 cm?.
ompressionsférhdliande 8,3: 1.

FORGASARE: Zenith 32 VN fallférgasare,
BRANSLEPUMP: AC mekanisk.

OLJEFILTER: Tecalemit, av fullfiddestyp.

MAXIMIEFFEKT: 68 hk SAE vid 4 800 varv/min. Kolvhastighet vid maximieffekt
12,2 m/sek.

Golv till tak 1155 Framslite till tak 1078

Framrutans verkant till golv 1015

Baksite till tak 988

“Dérrbredd 859
Stiillbart framsite
Dérrbredd 609
Stérsta bredd 1619
. Bak 1232
Spirvidd: l
1308
Fram { Hsjd olastad 1479
‘_—/J
Z+
4 o = F s33,
! 30 * 3 355
Markfrigdng 165 -
HILLMAN
2565 SUPER MINX
4190

KRAFTOVERFORING: Bakhjulsdrift med kardanaxel. Koppling: Borg & Beck
203 mm diameter. Fyrvédxlad véxelldda med synkronisering pa de tre hdgsta
véxlarna. Utvéxling: 4:an 4,22:1, 3:an 5,88: 1, 2:an 9,04: 1, 1:an 14,13: 1. Back
17,9: 1. Hastighet p& 4:an vid 1 000 motorvarv per sek 25,5 km/tim.

BROMSAR: Lockheed skivbromsar med 263 mm diameter fram, trumbromsar med
228 mm)dlamcter bak. (Proven avser den tidigare modellen med trumbromsar
runt om.

FJADRING: Fram: Individuell fjddring med spiralfjddrar och tviirgdende ldnkarmar.
Bak: ldngsgéende halvelliptiska bladfjidrar och stel axel. Teleskopstotdampare
runt om.

STYRINRATTNING: Burman styrvéxel med cirkulerande kulor.

DACK: 6.00X13” slangltsa.

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
Ho 1% y
S l ] 20 !
) ) ] : /
B, a2
3 7 w7 /
/o
}— & [
40 4 % / 5 il
\ a‘ 04
¥ #o Z = 4 | Q :
7 iy S e ~
iy Lkl
Aeter /:}omtrﬁ(ta /?;r."n 47)42-// garle =4 X A “ T R T
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Hur fungerar det?

N viD SPRANGNING SLES KO-
NN VEN. S5NDER OCH BILDAR
SN

5ME DROPPAR. R
. indre arbete
o mindre underhall

-

RIKTAD SPR

WA

UTAN "BOTTEN.

ANGVERKAN

" en LADDNING FOR RIKTAD SPRANG=fE~— .

SN

mindre bekymmer

SRS ) \VERKAN BESTAR AV EXMPL.PEN-JE=—= - 5" xS o o och mera
| TYL .DEN HAR EN KONISK URHOLK: = S PIIITIINS BATGLADJE MED
YA NING, TACKT AV EN METALLKON { 5SPRANGSTRALE, 100 KM JSEK ;

TANDROR

8 SPRANG sz”il 50M INFANTER/ i
7 28 UNDER ANDAA VARLOSKRIGET KUNA
8B DE FORSTORA STRIDEVAGNAR. MET0- | |SERANGLACON
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Ténk s skont, nitr viaren nu kommer. att
\ - med bara nigra timmars pyssel, sitta
N VAREFTER LADDNINGEN UPP- baten i sjon och styra ut pa den forsta,

DELAS | EN SNABB SPRANG-

hirliga batturen. Med en Marieholms-
STRALE OCH EN LENGSAM

bét gor Ni det.

Fadon '«"-.% OEN UPPFANNS 50 TIDIGARE
MEN 5I6NK | GLOMSKA.
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DERA 5PRAN657‘R;&€N OCH SPRANGKUDDEN.OVAN:! RONTLEN~

BILDER, EXPONERINGSTID EN TIOMIL JONDELS SEKUND. NEDAN ¢

FOTON TAGNA MED EN MIL JONDELS SEKUNDS MELLANRUM
MED HIALP AV EN 5.K. KERRCELL. .
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','uL TRABAPIDFOTOGRAFERING HAR GIORT DET MOILIGT ATT 5TU- i

/9. 5PRANGKUDDE. Begiir vart stora 4-fdrgsprospekt och
JN/TR MAN TAPPAR GIUTIARN UR bekanta Er med arets eleganta model~
ST T ENSMALTUGN, 5KIUTER MAN| ler:
SR " 5 GENOM DENLERA, 50M r4‘p_ CADET CAVALIER CIT-CAT
AP P PER TILL OPPNINGEN MED SWEET SIXTEEN CATALINA

W HIALP AV RIKTADSPRANG
= VERKAN .

MARIEHOLMS BRUK

= Jernverksaktiebolag
> MARIEHOLMSBRUK
s NN NS (& tel 0370/93070
[ " & a o® hy
> BILEE NUMERA ANVANDS RIETAD SPRANG Sdnd kostnadsfritt broschyr till:
e P VERKAN MYCKET INOM INOUSTRIN, Namn:
XY EX. VID URTAPPNING AV SMAL- $ELA0S e 20
R TOR. VID OLIEBORANING AN- 7Y [EE38 coonaoo000a00000000000006a00C000
VANDS ARLIGEN MILIONTALS
LADDNINGAR MED RIKTAD (ORI contnonooocnoaooaaoococnee:
SPRANGVERKAN.

Vilket ax!

MUSTANG
618 SPORT

fabrikstrimmad till maxi-
malt tilliten styrka och
snabbhet @ 3-viaxlad Ziin-
dappmotor med fotvaxel @
extra kraftig langslagig

framgaffel av ny typ.

Skriv.namn och adress i margi-
nalen och skicka in annonsen till
0ss sd sdnder vi gratis broschyr!

TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK
Trelleborg
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Av
GUNNAR ANDERSSON

sade AB GEBETE en Formel
K-vagn som speciellt utrus-

ping. Vagnen var av méirket
Silvercar med Garelli-motor.
Sedan lang tid tillbaka finns
siddana har uthyrningsvagnar
pa ett 100-tal banor i Italien.

[0 Samma firma visade ock-
sa4 for forsta gangen i Sve-
rige den nya italienska FK-
motorn Silvercar Gilardi G 11,
som med sina 11 hk vid
10 000 varv/min &dr den star-
kaste som ar klassad i Kate-
gori Sport. Konstruktionen
verkade robust.

] Apropa uthyrning sia dro-
jer det inte sa ldnge innan
det forekommer dven hdr i
Sverige. Svenska Dart-Kart
skall lata anligga en bana
strax utanfor Striangnids och
pa denna bana kommer det
att finnas mojlighet att hyra
FK-vagnar. Banan byggs med
asfaltbeldggning och Dart-

o P A

tats for uthyrning och skol--

rade.

0 Foérutom att Huddinge
MEK flyttat fram sin FK-tdv-
ling: till den 26 maj Kkors
denna dag ytterligare tre
lopp pa andra platser i lan-
det. I Malmo AK:s regi kors
Malméoloppet och vidare ar-
rangeras tavlingar i Arjiang
och Kilafors.

[0 Annu finns det tyvarr
manga motorklubbar runt om
i landet som inte tagit upp
Formel K pa sitt. program.
I en del fall kanske det 4r sa
att ledarna inte tror pa FK:s
utveckling, i andra fall sak-
nar de fullstdndigt intresse.
I vilket fall som helst tycker
jag det ar beklagansvirt att
det finns klubbar som inte
satsar pa Formel K. Det ar
en sport dir de flesta méan-
niskor kan delta aktivt och
framfor allt intresserar den
ungdom av bada konen.
(Forts pa sid 38)

MOTORKRONIKA

(Forts fran sid 3)

Titta noga pd den hidr Dauphine-vagnen. Var finns motorn? Just det, ni hittar
den inte, bara en massa batterier. Den mycket specialbyggda bilen kallas
Kilowatt och drivs med elektricitet. Den ldr ha en toppfart av ca 65 kmj/tim.

SJALVHAFTANDE SKYLT

Sjalvhidftande registreringsskyltar av
plast lanseras av Motor-speed AB i
Goteborg. Bade "plat"” och bokstiver
ar sjalvhaftande. Bakgrunden kostar
1: 60 och tecknen 75 &re styck, kom-
plett uppsattning gir pd ca 12: —,

Consul Cortina GT #r on u

VW-LIUDDAMPARE

Scania-Vabis har i samarbete med
Kockums | Kallinge tagit fram emal-
jerade ljuddampare for Volkswagen
1200. Damparen som kostar 33 kr mer
én en vanlig och har en garantitid pa
tvh ar ar bra for stop-and-go-kérning.
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et

e
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TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

NY ROST | VASTINDIEN

Denna tidsildér bruokar Kallas
de snabba kommunikationernas,
Nyheter sprids pd mycket kort
tid over hela viirlden. Detta giil-
ler ocksii de for oss intressanta
nyheternn om nya radiostaiioner
som kommer did och di., Det ir
kanske inte att undra pd ati man
blir forvinad da uppgifter kom-
mer, som siiger att ett som radio-
lost ansett land haft sindare i
ging i niira 3 frs tid. Landet ar
visserligen mycket litet och siin-
daren svag, men nog borde upp-
gifterna ha kommit fram nigon-
stans. Sint Maarten heter det
okinda landet., Det ir ena delen
av en 0, som ir delad mellan
Holland och Frankrike och lig-
wer i oniirheten av Puerto Rico.

nen skall kunna horas hiir i lan-
det.  Effekten  dir  for  lag, och
dessutom  tiicker curopeiska sta-
tioner frekvensen och omijliggior
all avlyssning. 1 sitt viinliga brev
uppger stationen  emellertid att
man skall i en  siindare  pa
1 kKW inom kort. Nigon forbiitt-
ring Dblir det inte for vir del

uian dkningen kommer enbart att
miirkas i Viistindien. Nigon Kort-
viigssiindare ir inte aktuell, di
Sint Maartens Rist enbart fir av-
sedd for hemmamarknaden,

Nytt QSL har Radio Tashkent. Riknas
i landssammanhang till Sovietasien.

delandet bir vara oss tillhanda
senast fem veckor fore onskat
publiceringsdatum, och medde-
landet bor vara av intresse for
en vidare. krets. Sidana notiser
som endast har intresse pi klubb-
planet siinds limpligen till DX-
Alliansen for publicering i Allians-
Nytt.

TIPS FOR DX-ARE

Sven-Olof Johansson med sig-
niatur BEJ har forsert osx od (b
hiir tipsen.

ANGOLA: Radio Clube de
Huambo, Nowva Lisboa, hirs pa
1800 ke — 62,50 m mellan 16.00—
24.00. QRK 3—5. (Har Du verk-
ligen hirt riitt? Ingen annan har
rapporterat stationen hir. I ©
brukar inte Angels hiaras si
tidigt. Red)

AUSTRALIEN: Radio Australia
hiors ofta bra med engelskt pro-
gram vid 15-tiden pa 9580 ke —
31,32 m.

PAKISTAN: Radio Pakistan
har engelskt program ki 20.35—
21.30 pi 7300 ke och 9515 ke —
11,09 och 31,53 m.

SYDAFRIKA: Radio South At-
rica kan hiras med engelskt pro-
gram pi 4810 ke — 62,37 m pi
kvillstid. Ar vanligen sviirt stord
av telegrafi.

UTDELADE DIPLOM

Jande: diplomen finns i fyra va-
lorer, for 25, 50, 75 och 100 Lin-
ders,  radiostationer verificrade.
Det giiller verifierade liinder, inte
stationer. Landriikningen sker
enligt  DX-Alliansens landlista.
Diplomet giiller endast for rund-
radiostationer, inte for amator-
stationer, PTP ete. Ansikan sker

zenonm att man siinder in en fand-
forteckning  over de verifierade
linderna, bestyrkt ay tvie myndi-
ga personer eller ay tva stvrelse-
medlemmar i den  lokala DX-
Klubben. THFAE * forbehidller sig
riitten  art  infordra  yverifikatio-
ner for kontroll. Priset pan diplo-
men iir Kr 1:60 f6r brons (25 Lin-
der), for silyer (50 liinder) Kr 1:85
och for guld (35) och elit (100
liinder) kr 2:10. Priserna inklu-
derar oms, till detta Kommer por-
to 20 dre. Betalningen insiitts
Limpligen samtidigt med diplom-
ansékan pa postgiro 1539 92, Den
som sia vill kan fa diplomet mot
postfirskott, postforskottsavgift
tillkommer da. Viillkomna med an-
sikningar! Diplomet dr en verk-
lig prydnad i DX-hornan.

KV-NYTT | KORTHET
CAMBODIA: Radio Pnom-Penh
sinder pd 3241 ke med 1 kW
Kkl 00.00—03,00 och 05.00—09.00,
(WRHB)
CONGO: Radio Leopoldville
sander pd 11755 ke med 50 KW.

> § Stationen, som startade redan den Bronsvaliren har tilldelats = " -

— | i juli 1960, ligger pi den hol- Bengt Svensson, Eslov; Peter "‘"uf‘ggk"":i 2:;100&5“'09“"‘?‘ °$l°°
! liindska delen och  heter “The Stromgren, Stockholm; Goran S erifikationsRort (q(‘lgw;) 5oy gt

1 Voice of Sint Maarten'™. Den idir Graveleij, Higersten; Yngve Ry- l"TlOl’IE.V' .l'.h‘ /B‘d' Voi
) beliigen i huvudstaden  Philips- lander, Stehag; Hikan Hulander, “ N: e adio oice
burg och siinder med den blyg- Ludvika; Ingmar Larsson, Tum- °\’| tlhe ?"EP'.‘; Box 654, Ai(l.l;d"
- samma  effekten 250 W pii mel- ba; Evald Fernstedt, Borgholm. "“o';' ,gyd;?:ik; tklml%:(;’l‘lm;)nrl(‘i:t
- g - . b v : eedaaidy g i S

Sedan Iang tid tillbaka finns det speciella R g et e KL it | Mecelavet o o ovanige  Servairen G 80 serlfiede | UolnToRy & OB
= - 3 - Y RN AP 5200 land. Det hir kortet kommer frin en Y i b 2 A 3 ation 4VEH, a
Formel K'Vagna’r for uthyrnmg I 'tallen' Denna :llfi',I"l‘l':-:”“:;"l"']:,:"r"ll‘l_"r';'_\'::. "',l':('l();:; arméstation, som hordes vid arsskiftet. (‘,:,‘;-::‘ l".“.{"dt_ M:}u;:‘(\’;:;i-ab,i:g: Haitien, har en 5 kW-siindare pl;
ide har anammats av Svenska Dart-Kart, som stationer i omritdet siinder man (‘-ulddiplun::t'"‘ﬁ.ir 750 liind(-‘r hﬁ; 11 835 ke, dil: man siinder franska
. - = - inte  enbart  skvalmusik.  Pro- PA FOREKOMMEN gitt till Ake Evaldsson, Kyrk- program k1l 21.30—00.30. (SCDX)
nu skall bygga en bana utanfor Strangnds och har grammen sysslar 1 stor ufstriick- 3T S rrn Rl D e _MALAYA: Voice of Malaya
< hall FK for i d ning med undervisning, religion, ANLEDNING .'illn(l'; Evald Slmn;lbrr;:, Ksedal siinder l‘ﬂ.lll‘lﬁkﬂ kl" 01.30—02.00
tillhandahalla or intresserade. kultur och sist men inte minst Pi forekommen anledning vill Klubbens higsta utmiirkelse, elit- ?“hl .k_l '08.:!06—10095.006 0‘;}‘.. {lollf,n“d::
i ;:‘.il(‘l‘::rl;l::ll:;:illlll(;l;:k'l :::“": (.I:".':}:I'_“‘Il"ri vi piminna de kllul)lmr slom iins-. diplomet fér 100 verifierade Jin- ]:qu(; "::r'(“,nlin)l“" d oc
A en utstilining 1 Stock-  Kart stiller ett 10-tal vagnar | e “ e 1 mekdclnden publieergac | Thae iiacists {rnarfitiad SR wie S FUER
holm for en tid sedan Vi- till férfogande for intresse- i Vi riitknar inte med att statio- in dem i mycket god tid. Med- Reglerna for diplomen dir fol- modas vara Radio Sana hirs nu

pi ca 15784 ke med uppgivna
siindningstider 05,00—07.00, 12.00—
16.00 och 17.00—21.30. Effekten
torde vara ea 100 kW. (SCDX)
Stationen hors oftn mycket starkt
pit eftermiddagarna, men nigon
klarhet har innu inte vunnits om
dess identitet., (Red)

(Forts pd sid 47)
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"Riviera” med 50 hk Mercury. Utsdk-

{DET STORA NAMNET
/| GLASFIBERBATAR

i Selfleets 'kvalitetstillverkning i
stora serier, sjovardigheten, -

den mjuka, torra gangen, de
mogna, genomtankta konstruk-
tionerna och erfarenheten &r
Ert basta rattesnore vid val av
g}asﬁperbét. Lat Selfleet-ater-
forsagljaren demonstrera eller
rekvirera utforlig broschyr!

Till

Sand omgaende
fargbroschyr
over Selfleet-

Bostad

AB N K KRISTENSSOAMN Regeringsgatan 9, Stockholm C
Namn :

UCOOCICUOOOOCDUGON0OD00 0000000 0N 00000000 1

LV OCOUOO00000OQ0OSO00000000000000 00053339 C0 A5

SELCO-A/S

1ng!
predd 1,6 m

ppvrmd version av Cortina. Exteriéren Gr den- batarna 1963.
h Motorn pd 84 hk har 5-lagrad
vassare' kamaxel, Instrumenteringen

olje- och amperemiitare. Skivbromsar fram.

ta linjer, sagolik gang. Selfleet-batarna
har Lloyds sjovérdighetscertifikat,

y 4 Silvercar byggs i Itallen och kostar komplett, utan motorer, 1300 kr.

samma, men under huven finns fle
vevaxel, Weber dubbelférgasare ochrao"ny’hclor.
har kompletterats med varvriknare,

Postadressis. S A Le s
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1. Sommaryig, torr och snabb!

D4 rullar vi liate och sikert pa kraftiga
gkenor, gjorda av nya sivliga gummi-
blandningar. De studsar si motvilligt
att slitbanan klistras vid viigen, slirar
mindre och haller lingre.

2. Men nir det regnar?

Alla fina skirorna ger tusentals vassa
kanter, som tuggar sonder den sega vat-
tenhinnan och torkar upp under dicken,

3. Vart tar vatinet vigen?

Det pressas bort ur ménstret genom ayv-
loppskanaler,

10 TEKNIK for ALLA 11]63

4, Se upp for sparvagnssparet!

Ingen fara, dédcken kldttrar lugnt upp

nir det inte finns nagon skarp sidokant
som skir ner och far bilen att kriinga,

5. Varfor dker vi si tyst?

Dicken har Jjuddimpare. Genom att
monsterbitarna ideligen findrar storlek,
hinner dicken aldrig hitta négon ton att
sjunga med.

TRELLEBORG

Beriitta mera!

Inte hiir, Men friga gummiverkstaden
om Trelleborg Safe-T-Ride.

Rymddaldern har borjat, men . . .

MORGONDAGENS
AR BOTTEN... .

Den dag da& den forsta
méanniskan séatter sin fot pa
manen verkar inte sarskilt
avidgsen. Men innan rymd-
forskarna ar klara att skicka
iviag den forsta manexpe-
ditionen ar en annan grupp
forskare — i manga av-
seenden narbeslaktad med
rymdforskarna — klar att
Oppna vagen i motsatt rikt-
ning, mot de stora havs-
djupen. Djuphavsforskarna
anser att det om nagra ar
blir mojligt for manniskan
att i dykardréakt ga ner pa

1 000 meters djup och bo-
satta sig pa havsbottnen i
fullt moderna samhallen,
som ar helt oberoende av
kontakt med ytan. Varme,
luft och energi alstras av
atomkraftverk och "havs-
manniskan” — Homo Aqu-
aticus — skall kunna leva
som fisken i vattnet under
ett helt liv. Lungornas funk-
tion overtas av en transisto-
riserad hjart-lungmaskin
som syresatter blodet.
Lungorna satts helt ur spel
och "havsmanniskan’ andas
med elektroniska gélar. Vid
besok i land stangs hjart-
lungmaskinen och and-
ningsorganen trader 3ter i
funktion... Den tekniska
utvecklingen kommer att
gora det mojligt for oss att
vélja mellan rymden, jorden
eller havsdjupen, nar vi
planerar for vara framtida
livsbetingelser. . .

Av. ingenjér .GUSTA  FAHLMAN
Teckningar CARLERIC JORANSON




ettt L nre

i vet att 4/; av jordklotet &r tickt

av vatten. Vi vet ocksa, att jord-
skorpan i den Aaterstdende femtedelen,
den som sticker upp ovan vattnet, inne-
haller malm, olja, kol och andra férno-
denheter, som vi dr oerhort beroende av.
Men varfor skulle dessa tillgdngar vara
koncentrerade till just den lilla del av
jordskorpan, som ligger ovan vattnet?
Nog &ar det vil naturligt att anta, att
de verkligt stora fyndigheterna finns i
den del av jordskorpan, som ligger
under vattnet? Denna del &r ju fyra
génger sd stor. Men hittills har vi sak-
nat mojligheter att tillvarata dessa till-
gangar, ja vi har inte ens haft mdjlig-
het att underséka var de ligger. Men
niar vi fAr mojlighet att vistas i havs-
djupen, d& kan vi bade lokalisera och
tillvarata havsbottens rikedomar.

Havet dr i vira dagar daligt utnyttjat
som livsmedelsleverantor trots att det
aven i detta avseende har stora till-
gangar. Av hela jordens livsmedelspro-
duktion kommer bara omkring en pro-
cent fran havet. Vi tar alltsd 99 ¢ av
vara livsmedel frdn en jordyta, som &r
bara 20 9 av havsytan. Varfoér? Jo,
didrfor att vi saknar mdajligheter att
utnyttja havets tillgdngar. Nar vi kan

vistas i havet, d& kan vi effektivisera -

fisket och vi kan odla ldmpliga vixter
p& havsbotten. Vi skulle f& mgjligheter
att bedriva fiskodling efter i stort sett
sammea monster som vi nu idkar bo-
skapsskotsel. Vad ségs om att driva en
fiskfarm eller ett havsbottenjordbruk?
Resurserna pa torra land &r snart ut-
nyttjade till bristningsgransen och da,
om inte forr, blir vi tvungna att pa
allvar tiligripa den stora livsmedels-
reserv som havet utgor. Men forst maste
vi skaffa oss mojligheter att komma
ner i havet!

Vi kan alltsd konstatera, att det finns
mycket som talar for att skapandet av
Homo Aquaticus — havsménniskan —
skulle vara en stor tillgdng f6r mansk-
ligheten. Han eller hon skulle inte be-
hova gé sysslolos omkKring dirnere pa
havsbotten!

Madnniskan dr, som vi alla vet, skapad
for att leva pi land. Det dr darfor i
forsta hand ett fysiologiskt problem att
skapa havsminniskan. Nar vil de fysio-
logiska forutsdttningarna 4r klara torde
det inte vara ndgot olosligt tekniskt

MORGONDAGENS VARLD . . . (forts)

problem att gbra de limpliga utrust-
ningarna.

Enligt expertisen stoppar minnisko-
kroppen for det statiska trycket pd
1000 meters djup. Det ér alltsd ingen
storre fara att kroppen knycklas ihop
trots att trycket diir #r 100 kg pa varje
kvadratcentimeter av kroppsytan. Visste
ni att ni dr si stark? Men det finns
andra svarigheter!

Vi méaste ha syre for att kunna leva.
Nér vi dr pa land far vi vart syrebehov
fran luften och nir vi dyker i dag andas
vi luft, antingen genom en slang eller
ocksd har vi ett komprimerat luftfor-
rad med oss i stdlbehdllare. Nu &dr det
emellertid s& att vanlig luft inte kan
anvandas for andning till storre djup &n
omkKring 90 meter. Redan dér blir luften
sd tjock och trog, att vi forbrukar nis-
tan all var energi bara for andning.
Luft &r ndmligen redan pa jordytan en
tung gasblandning och tdtheten oOkar i
proportion med djupet. Det tunga and-
ningsarbetet gor att utvddringen av kol-
dioxid ur lungorna blir ofullstéindig. Vi
far darfor efter nagon tids andning av
luft p& stort djup alltfér mycket kol-
dioxid i kroppen och det méar vi inte
bra av.

Men det dr inte bara den Okade tét-
heten, som sitter grdns for dykning
med luft till 90 meters djup. Syret i
luften har dédr partialtrycket tva ata
— atmosférer absolut tryck. Partial-
tryck — gasens procenttal ginger abso-
lut tryck.) Och nér syrets partialtryck
gar upp till tvA ata, verkar inte den
ménskliga cirkulationsapparaten riktigt
som den skall. Vi blir, vad man kallar,
syrgasforgiftade.

Den ménskliga organismen dr ocksa
sa funtad, att den léser de gaser vi
andas in. Ju djupare vi dyker och ju
ldngre tid vi vistas under vattnet, desto
mer gas loser sig i kroppens viv-
nader. Ndr vi sedan gir tillbaka till
ytan, s frigor sig gaserna ur lésningen.
Géar vi for hastigt till ytan uppstar gas-
blésor i vivnaderna. Dessa gasblasor ut-
vidgar sig medan vi stiger uppat, efter-
som trycket minskar, och d& féreligger
risk att de fastnar. Om de fastnar i
nagon vital del av kroppen, t ex i hjdrtat
eller i huvudet, radkar vi mycket illa ut.
Uppkomsten av gasblasor i kroppsviv-
naden och de obehag av olika svarig-

hetsgrad, som de ger upphov till, kallgy
man dykarsjuka.

Detta dr de huvudsakliga problemen
som fysiologerna stélls infor: :

1. Luftens tédthet och den otillriickliga
utviddringen av lungorna, som dep
orsakar;

2. Mianniskans oférmaga att andag syr-
gas med hogre partialtryck dn tya
ata; ;

3. Uppkomsten av dykarsjuka, nir man
Atervander for hastigt till ytan efter
langvariga och djupa dykningar.
Det finns, sd vitt man nu vet, tya

viigar att ga for att 10ss. problemen,

Den ena #dr kanske mer realistisk, men

den leder inte fram till det absoluta

malet — havsménniskan. Det gor dir-
emot den andra metoden, men den blir
betydligt svarare att genomfira.

Den realistiska metoden géir ut pa
att anvdnda ldmpliga gasblandningar
for andning. Dessa gasblandningar mas-
te vara lidtta (lag tithet), de far inte
innehalla mer syre én att syrets partial-
tryck dr mindre &dn tvi ata och gaserna
i blandningen skall gid ur ldsningen i
kroppen s& snabbt som mi -

Det #4r ingen storre svarighet att
adstadkomma gasblandningar, som upp-
fyller de forsta tva villkoren. Helium
dar en ldatt gas och om den blandas med
syre i lagom proportion, kan man uppna
verkligt stora djup. Vite dr den littaste
av alla gaser och den kan ocksid komma
till anvéindning. Men man méste alltid
ha syre med i blandningen. Och bland-
ningar av syre och vite blir litt explo-
siva. (knallgas). Darfor ér vite, dven
om gasen ur manga synpunkter dr for-
delaktig, icke s& tilltalande.

Vilken gasblandning man #én anvén-

‘ der kommer man inte ifrdn problemet

med dykarsjukan. Man kan visserligen
dstadkomma blandningar, som dr gynn-
sammare #&n luft, men problemet att
uppstigningen maéste ske ldngsamt — i
etapper — kommer man inte ifran.
Efter en dykning pa exempelvis tio mi-
nuter till 200 meters djup, méaste Ater-
géngen till ytan ta ungefidr 274 timme,
for att man skall undgi dykarsjukan.

For att komma till ritta med detta
problem maste man vilja den andra
metoden. Losningen till den finns redan,
men den dr i sin nuvarande form inte
anvindbar fér minniskan.

Amerlkanska Westinghouse har latit dykexperten Jacques-Yves Cousteau
konstruera ett "'flygande tefat'’ fér djuphavsforskning. Deepstar heter farkosten féregén
som har tre mans besdttning och gor 3 knop.
Batterierna racker for 24 timmars géng och luften | 48 timmar,

Cousteau:me{:ﬁ: 'l"gzl:‘:mio tefat" blov fiirdigt redan 1960 och r
djupet & endast 200 motZ‘r,. Invdn;“lvmanbvrorndo undervattensfarkoster. DyK*

I fridykning. Beséttningen bestar nnﬂrmnr man slg dessa djup

v tvd man,

Val- och siildjuren édr liksom miinni-
skan daggdjur. De himtar sitt syre ur
luften och med den volym de tar in vid
ytan kan de sedan dyka bade linge och
djupt. Man tror sig veta, att vissa val-
djur kan dyka till 1000 meters djup.
Dessa djur har inga besvir med vare
sig tungt andningsarbete, syrgasforgift-
ning eller dykarsjuka. Om vetenskaps-
ménnen kan astadkomma en konstgjord
cirkulationsapparat, som liknar valdju-
rens, si &r Homo Aquaticus ett faktum.

Det har under aArens lopp utforts en
hel del experiment i syfte att betvinga
de stora djupen. Aldrig tidigare har
anstringningarna emellertid varit mer
energiska dn vad de dr for nédrvarande.
Pa flera hall i vidrlden héller man pa
med mer eller mindre avancerade pro-
jekt.

Bland dem som har sysslat och fort-
farande sysslar med gasblandningar for
djupdykning dr framfor andra tre mén
vidrda att namnas. De dr: svensken Arne
Zetterstrom, schweizaren Hannes Keller
och amerikanen Edward Link.

Zetterstrom kan sdgas vara banbry-
tare pa omradet. Han gjorde i borjan
av 1940-talet ett flertal nedstigningar
till djup stoérre in 100 meter. Han an-
viinde en blandning av syre, kvidve och
viite, och han dr den ende hittills som
lyckats framstilla och anvinda denna
farliga blandning. I augusti 1945 gjorde
han en dykning till 160 meters djup. Ett
beklagligt misséde under uppstigningen
kostade Zetterstrom livet. Han fick dir-
for inte tillfdlle att vidareutveckla sin
dykmetod. Troligen hade vi varit ett
betydligt lingre stycke pd vidg mot de
stora djupen idag, om den begévade
och tekniskt kunnige Zetterstrom fatt
fortsitta att verka. Trots att manga har
forsokt, har ingen hittills lyckats upp-
repa Zetterstroms bedrift att anvinda
syre-kvive-viteblandningar.

Under de senaste aren har Kellers
namn allt oftare forekommit i djup-
dykarsammanhang. Han dr i samarbete
med en ldkare vid Ziirichs universitet
pa vig att utveckla en dykmetod med
flera olika gasblandningar. Vilka dessa
ar och hur han utnyttjar dem bevarar
Keller som sin hemlighet. Han vill nim-
ligen forsoka sld mynt av denna hemlig-
het. Hittills har han lyckats med ned-
stigningar till stérre djup &n nigon min-
niska gjort tidigare. I bérjan av decem-
ber forra aret dok han till 300 meter
utanfor Kaliforniens kust. Forsoket fick
emellertid ett tragiskt férlopp. Kellers

Sportdykaren kan redan | dni skaffa slé; en '"undervattensmoped’’ om han inte vill simma.
n ri

Apparaten ger en fart av 1,5 knop och

dykkamrat omkom, troligen drabbad av
dykarsjuka, och en annan dykare, som
deltog i experimentet som reservdykare,
forsvann nér han pa 60 meters djup
skulle understka den dykarklocka, som
Keller och hans kamrat vistades i. Kel-
ler sjdlv forlorade medvetandet en tid
under dykningen, men repade sig
snabbt.

Aven om Keller visat, att han med
sin dykmetod kan komma ner till 300
meters djup, aterstir det en massa

vs med batterier, som ricker 2 timmar. (Foto Dennis Usterlund)

arbete for honom, innan han kan gora
metoden anvédndbar for praktiskt bruk.

Amerikanen Edward Link har tidi-
gare gjort sitt namn berdmt i andra
sammanhang. Han dr industriman, upp-
finnare och miljonér. Den sista faktorn
iar en stor tillgang i sAdana hdr sam-
manhang. Djupdykningsexperiment slu-
kar pengar!

Link &r mannen bakom den 6ver hela
virlden anvinda Link-trainern — en

(Forts pd sid 36)

Seapup frdn General Mills | USA

har ett deplacement pd 10 ton och kan gi
ner till 2000 meters djup.

Fart 4—8 knop. Tvd mans besiittning.

"Trieste’’ — aktuell | samband med ''Thresher'’-katastrofen — #r bygad
prlnclg pd samma sitt som luftens zeppelinare. Den stora ﬂyttarnke)r'nggﬁr tf);:ll'l:dlungerar :
e

med

nsin som &r lattare dn vatten. De tvAd svarta behilla di kulor som
kastas vid uppstigning. Stdrsta hittills uppnidda djup: 12 000 metre':'? under cakmver nnshillsgi o
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e »Passbat”’ pa ﬁjul bryter isoleringen:

'BLIR DET SA HAR
| SKARGARDEN? ;

) T e i gy e o

Atskilliga svenska bilister har nog férundrat

studerat det hidr akterpartiet, Innan det gatt upp for dem, att
propellrarna inte &r ndgot aprilskdmt, Placeringen #r

praktisk, dd den skyddar vid eventuell grundkédnning.
Propellermaterialet &r relativt mjuk plast.

Landstigningen @r sillan ndgot problem

fér Amphicar, dven om stranden vid vattenlinjen &r
relativt mjuk. Man kopplar in bidde ettans

viixel och propellrarna och later de senare skjuta
pé tills drivhjulen fatt tillrickligt fiste.

b e

i

""'Repquagé: Stig Bjorklund
Foto: Reijo Riister

Ser jag i syne, undrar lantbrukare Jakob Karlsson pd Ramsdn norr om Marstrand,
i d

s ger samtidigt en ganska god uppfattning om hur amfibiebilen ligger i sjon. Den
nar den s e bilen k stivande fran fastlandshidllet. Ramsén har

svagt bétforrqade fronlen_‘lar emot en hel del svall innan vattnet skdljer upp mot
vindrutan. Bilen styrs &ven i vattnet med framhjulen, vilket fungerar bra.

Det kiinns kusligt, niir den sjégéende bilen definitivt
sldpper markkontakten och ''sétter sig” | vattnet, Innan den

Instrumentpanelen dr utformad som pa
en vanlig smabil och det enda ovanliga i interidren

aldrig haft besék av en bil, llnnan Amphicar kom och brét "isoleringen”. Bilden

Det kanske originellaste inslaget
pa arets batsalong "Allt for
sjon’’ utgjorde den simmande bilen
Amphicar. An har kunderna inte
hort av sig, men att bilen
verkligen har forutséttningar att
klara sin dubbla uppgift bevisades
ndr Teknik for Alla gjorde den
allra forsta skargardsutflykten

per bat pa Vastkusten.

Amphicar blev den forsta bilen
pa en dittills helt omotoriserad 6
norr om Marstrand. Debuten °
blev som sig bor en sensation som
kommer att std sig lidnge.
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tt en sjogéaende personbil méaste bli

en kompromiss med vissa svagheter
sdager sig sjialvt. I fraga om Amphicar
accepterar man som en naturlig sak,
att dess egenskaper i sjon méaste bli
ganska primitiva.

Hur 4r Amphicar som bil? Jag kérde
vagnen bl a flera mil p4 motorvidg och
kunde notera, att det mest pafallande
var en ganska stor vindkinslighet, Den
egenskapen delar emellertid Amphicar
med de flesta andra svansmotorférsedda
bilar. En noggrann passning av ratten
krivs alltsé, men i 6vrigt dr kdrningen
fullt komfortabel. Ljudnividn, som vid
start och i lag fart dr ganska hég och
"platig”, ungefdr som | en skipvagn,
tonas ner i takt med fartékningen och
dr inte stérande hog vid marschfart.

TERRANGEGENSKAPER | JEEPKLASS

P4 mindre viigar d4r Amphicar genom
sin Overstyrdhet mycket ldttkérd, och

nir man fran landsviigen letar sig ner
mot en strand har man god nytta av
vagnens goda terringegenskaper. Mark-
frigingen ir hog, 235 mm, och driv-
hjulen far genom motorns tyngd gott
grepp. Vart provexemplar var utrustat
med sommardiick men visade sig trots
detta kunna klara dven mycket gyttjig
dkerviig,

Kérningen ner mot stranden forlopte
alltsd utan misséden, och sa var det da
dags fér sjilya sjoturen,

BILEN TAR IN VATTEN

I vart fall bley inledningen extra
dramatisk, eftersom ott otvetydigt por-
lande skvallrade om att "skrovet’ lickte.
En hastig inspektion visade att dorren
P& min sida inte var tillriickligt stiingd.
Snabb inkoppling av den elektriska lins-
pumpen, som mandvreras med en knapp
P& instrumentbriidan, medan vi gjorde
€n sviing in mot stranden igen. Ett par

ar spaken fér inkoppling av propellrarna.

meters korning pa botten in mot land
riackte for att doérren skulle vara over
vattenlinjen och kunna stingas ordent-
ligt, varefter vi backade ut och pa nytt
satte kurs.

Milet var Ramsén, som trots sitt lige
bara 500 meter fran fastlandet fortfa-
rande saknar elektricitet, ddr telefonen
dr knappt adrsgammal och dir en bil
aldrig tidigare har "satt sin fot”.

Eventuella farhdgor betriffande Am-
phicars upptrddande i normalt gropig
vistkustsjo var emellertid &verdrivna.
Bilen visade sig ligga mycket stadigt
och klarar utan vidare halvmeterhsga
vagor. Vindrutan och sidorutorna bildar
ett effektivt skydd mot eventuellt
skvalp, och man kan samtidigt njuta
den i batsammanhang ganska ovanliga
sensationen att ha det varmt ombord
dven i kyligt viider.

Landstigningen férefaller alltid att
vara nagot av ett dventyr, men i reali-

teten dr problemet knappast allvarligt.
Vi valde en ganska langgrund strand
med mjuk sand- och lerbotten och lade
i god tid in ettans viixel parallellt med
propellerdriften. Den extra skjutkraft
som propellrarna ger medan drivhjulen
fortfarande saknar tillrickligt fiste vi-
sade sig riicka vil fér en ganska snabb
landstigning.

Vil uppe satte vi kurs mot nirmaste
gard, lantbrukare Jakob Karlssons. De
griisbetiickta smaviigarna klarades ga-
lant, och snart stod Amphicar prydligt
parkerad utanfér boningshuset, dir fa-
miljemedlemmarna nir den forsta chock-
stimningen lagt sig samlades kring det
ofattbara, bilen som simmar. dverrask-
ningen sammanfattades ganska triffan-
de i fru Agda Karlssons replik:

— Hade ni kommit neddimpande i
helikopter, si& hade jag inte blivit sa
férvdnad. Sad'na vet man ju att det
finns. ..

finner sitt jdmnviktslige. Under gang ligger bilen stadigt.

VEM VILL KOPA EN AMFIBIEBIL?

Har Amphicar nadgon framtid i Sve-
rige? Efter att sjdlv ha provat bilen
pa land och i vatten kan man i varje
fall forsoka sig pad en spidom:

Privatpersoner ldr knappast képa den,
i varje fall inte i den kategorin, dir
man tvingas rakna med andrahands-
virde och andra saddana trivialiteter.

For sightseeing borde Amphicar pa
vissa orter vara det absoluta idealet.
En rundtur i Stockholm eller Goteborg,
delvis pa land, delvis i vatten, skulle
sdkerligen kunna bli rdntabel. I och
med att begagnade Amphicars sedan
byttes mot nya skulle billiga amfibie-
bilar kunna bli tillgingliga #iven for
vanliga bilister. 21000 kronor #r de-
finitivt i hogsta laget for en smabil i
den hir storleksklassen, dven om den
kan simma, men priset kan viintas falla
mycket snabbt nédr det giller begagnat.
Om alltsd bara nigon horjar...
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3 : 4 o med nya 20-hdstarna f6r Teknik
’ : T: i -stjd d iknas till veteranerna, gjorde provkdrningarna me 1a |
i %edmn'yaas mriknomriirg moﬂ‘irhs'agrmdgn:y.a Am;-mMaryne Zopalhkm'. ?ogms?::tf(%rssuautr?'v?gmslzgvﬂ(nsrFrlluﬁsgArd pd Virmddlandet, dar Speedy-dkarna har fina triningsvatten.
% r 2 M,

s TfA testar utombordare:

2 Svenska Speedybéatklubbens regle-
' I mente for interna tavlingar indelas
motorerna efter effekt i tre olika klas-
ser. "Stora” klassen omfattar motorer
pa 15—20 hk, men i realiteten har 18
hk blivit maximisiffran, eftersom 19-
‘och 20-h#dstarsmotorer inte har funmts
Tavlingarna har alltsd framst blivit
dueller mellan 18 hk Johnson/Evinrude

 och 18 hk West Bend, och striden har
hittills varit mycket jagmn. Nu héardnar
emellertid ldget, eftersom West B_end
overraskande fatt ett par extra hidst-
krafter, samtidigt som en intressant ny-
" komling si3llar sig till skaran, 20 hk
Mercury.

Den senare motorn, Merc 200, 4r sé&
mycket intressantare, som den kommer
*uppifran”. I fjol var en till det yttre

~ exakt likadan motor pad 25 hk effekt,
~ och det originella dr att dven slagvoly-
men 4ir exakt densamma, dvs 360 cc,
 samtidigt som dock varvet sidnkts fran
- 5800 till 5500 varv/min. Eftersom en
motsvarande sdnkning skett Gver nds-
~ tan hela Mercury-linjen frigar man sig
~onekligen, om ”nedklassningen” bara 4r
- en katalogmanover.
- 84 4r dock tydligen inte fallet. Fabri-
~ kep har i ar forsett motorn med bla en
nan forgasare, som tydligen stryper
effekten med nAgra histkrafter.
.~ Mercury har som bekant en ganska
! ell propellerkonstruktion med av-
gasutslapp i centrum. Resultatet dr ty-
vérr, att antalet propellrar for special-
mAal #4r begridnsat. Till Merc 200
finns t ex endast tva propellrar att vil-
ja pa, en trebladig med 9” stigning for
tar och en tvabladig 11-tum-

o

e
b3
3

propellern vid provkérningarna med
Speedy, men det stod fullt klgn‘t, ia.tt
stigningen kunde ha varit betydligt hog-
re. Motorn gick 5900—6000 varv
per minut mot de 5500 som rekommen-
deras. Den som kan fa propellern om-
skrankt har alltsd en hel del att ham-
ta i frAga om toppfart, 4ven om givet-
vis accelerationen blir lidande. Med
standardpropellern accelererade Mercury
mycket snabbt fran stillastdende till pla-
ningsfart. Ljudet var ganska vasst men
inte obehagligt, och motorn var littstar-
tad. Vid provet anvidndes Mercurys stan-
dardreglage.

West Bend Silver Shark 200 dr en
till storsta delen helt omgjord version
av den tidigare 18-hdstaren. Cylinder-
diameter och slagldngd &r lika, och slag-
volymen alltsd ofdrdndrad 327 cc, men
varvtalet har kunnat hdéjas fran 4500 till
5000 vary per minut genom bl a nytt
spolsystem och nytt férbrédnningsrum
samt ny form pé4 Kkolvtoppen. Motorn
har ocksi ny forgasare, nu med fast

SPORTIGT | "SPEEDYKLASS"

hogfartsmunstycke, nytt insugnipgssy-
stem med bl a dven képan som insug-
ningsljudddémpare, ny startanordning
m m.

Resultatet &r en motor, som visserli-
gen dr tyngre dn forut — enligt kata-
logen 34 kg men enligt var vag 37 lfg
mot tidigare 28 — men som férenar hog
effekt med en amérkningsvérd tyst och
behaglig gang.

Vi provade forst motorn med en
trebladig standardpropeller pi 8%"
diameter och 8" stigning, varvid
Speedy med tva fullvuxna personer (160
kg) gjorde 22 knop. For enmansprovet
utrustades motorn med en tvabladig pro-
peller med samma diameter men med
11” stigning. Toppfarten hojdes d& pa
samma bat till ndrmare 25 knop rqed
en litt person, en siffra, som med ritt
intrimning av bat och motor utan tvi-
vel kan hdjas med minst tre knop.

Aven West Bend vervarvade — den
gjorde 5400 varv per minut dven med
den tvabladiga propellern — och en

e korning. Materialet i

Dito med tvabladig 12” propeller 25 knop

HUR FORT GICK DET?

Mercury Merc 200 med 11” tvabladig propeller 27 knop
West Bend 20 hk med 11" tvabladig propeller 24,5 knop

Johnson 18 hk med trebladig 11” propeller 23,5 knop  med mera sportbetonad pro-

Siffrorna avser endast att ﬁ
en jimférelse mellan de oli
motorerna p4d samma bdt oc!
under samma viderleksfdrhal-
landen. Samtliga motorer var
nya och inte Inkdrda samt kor-
des med standardreglage. Topp-
farterna kan alltsd under mera
qay férhallanden hdjas
med 2—3 knop, vartlll Kom-
mer mbjligheter till fartdkning

e
a
h

se virdet fér

pellerstigning
speclalpropel-

Johnson 18 me
ler).
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Tva nya utombordsmotorer i
"speedyklass” har dykt upp pa
marknaden, en upptrimmad West
Bend pa 20 hk och en till samma
effekt nedtrimmad Mercury.

Vilken &r snabbast, och vilka
utvecklingsméjligheter finns for
den, som soker den idealiska
kombinationen av varvtal,
propellerstigning m m? Teknik for
Alla har provkért nyheterna

pa Speedy och gjort en direkt
jamforelse med den hittills
starkaste motorn i Speedy-sam-
manhang, Johnson/Evinrude 18 hk.

Av STIG BJORKLUND

storre stigning kan alltsd gora en hel
del till toppfarten. Skrénkning av pro-
pellern torde ge god effekt, om man
inte lyckas f4 fram en specialpropeller
med storre stigning dn 11”. Materialet
i propellern dr brons, som litt later sig
skrinkas.

For att fa en jimférelse mellan 20-
hédstarna och de hittills mest anviinda
stora motorerna tog vi samtidigt ut en
18 hk Johnson for prov. Resultatet blev
att den senare med trebladig standard-
propeller med 11” stigning var nagot
langsammare in West Bend 20 hk. For-
sedd med en specialpropeller pa 12" gick
den emellertid omedelbart snabbare iin
West Bend, vilket ytterligare understry-
ker att det finns en hel del att himta
med ratt “snurra”.

PROVRESULTATEN AR MINIMISIFFROR

Den uppmirksamme lidsaren erinrar
sig kanske, att vi i nr 14 1962 av Tek-
nik for Alla redovisade nagot hogre siff-
ror for 18 hk West Bend och Johnson
dn vid det hir provet. 18 hk West Bend
gjorde da 26 knop enligt logg, medan
vi den hir gangen med 20-histaren
niddde 25 knop pa uppmitt stricka.
Forklaringen ir den, att ingen av siff-
rorna i sjidlva verket representerar den
mojliga maximifarten med den aktuella
kombinationen av bat och motor. Nog-
grann intrimning av propellerdjupet, in-
stdllning av riggen, s att farten blir
den hogsta mojliga utan att korningen
andd blir obehaglig osy ger Atskilliga
}mqp, samtidigt som motorerna under
inkérningsperioden bara brukar bli
béttre och bittre. Vid det tidigare pro-
vet anviinds en precisionsbyggd bat,
Rolf Ohrlunds tavlingsexemplar, medan
Vi den hir gingen anviinde Teknik for
Allas "slingbat”, som ir ganska sta-
bilt byggd men dirfér ocksa tung och
ingalunda tdvlingstrimmad vaq finishen
betriffar.

Jiamforelser mellan tidigare provre-
sultat och de siffror man natt meq sam-
ma motor i tdvlingstrim har visat att
en hdjning av de hidr redovisade siff-
rorna med Atminstone tre knop bér lig-
ga inom mdjligheternas griins. Diérmed
kommer Speedy upp i toppfarter PA om-
kring 30 knop med rena standardmoto-
rer inom den rekommenderade effek-
klassen hogst 20 hiistkrafter. Det borjar
g& undan. ..

Mercury 20 hk

nedtrimmad bjdsse

Mercurys nya 20-héistare &r en nedtrimmad
version av den tidigare 25-hdstaren Merc 250.
Bl a har motorn fatt nya férgasare, medan
dédremot slagvolymen &r oférindrad 360 cc.
Maximieffekten 20 hk l&mnas vid 5500 varv
per minut, men motorn visade sig vid véara
prov &vervarva mycket ldtt och gjorde ca 6 000
varv per minut, vilket dock anllgt general-
agenten inte &@r skadligt. (Den 25-hdstare, pa
vilken den hiir versionen &r baserad, avgav sin
maxeffekt vid 5800 varv/min.)

Mercury-motorn har hittills anvénts ganska
sparsamt | Speedy-sammanhang, bl a darfér
att man utgltt ifrdn att Mercurys speciella
rigg skulle vara ett hinder | de farter det hir
iir friga om. Teknik fér Allas prov | fjol med
10 hk Mercury visade emellertid att mirket

mycket vidl hdvdar sig i konkurrensen och
i och med 20-histarens lntA% pad arenan kan
man vinta slg att atskilliga Speedy-&gare gér
dver till Mercury.

Vikt vid provet: 43 kg.

Pris: 29895:— kr + oms.

West Bend 20 hk

upptrimmat med
finesser

Den tidigare 18 hk-modellen av West Bend,
som vil ndrmast kunde karakteriseras som en
upptrimmad version av 12-histaren och dér-
for var mycket ldtt fér sin effekt, har nu defi-
nitivt bytt skal. Sjilva motoraggregatet och
grundkonstruktionen & densamma, men mo-
torn har blivit starkare genom nytt spolsystem
och ny form pa férbranningsrummet, vilket hajt
toppvarvet till 5000 varv per minut mot tidi-
gare_4500. Slagvolymen ar som tidigare 327
cc. Exteridrt &r motorn helt och héllet ny, och
samtidigt har &ven vikten 6kat ungefir sex kg.
En intressant detal] &r att motorn numera har
startanordning med s k Bendix-drev a la bil-
motorer. Hela startanordningen sitter utanfér
motorn och &r léttdtkomlig for inspektion och
reparation.

Den nya 20-hdstaren kan férvintas ytterli-
gare 6ka West Bends popularitet som motor for
peedy. Med riitt propeller kan den av allt
att déma bjuda nya Mercury 20 hk hard kon-
kurrens.

Vikt vid provet: 37 kg.

Pris: 2750:— kr + oms.

Johnson 18 hk
lttviktare bland
de starka

OMC-koncernens 18-hiistare, som hir har
tagits med fdr jamfdrelsens skull, &r den hit-
tills kanske mest anvdnda Speedy-motorn i
klassen 15—20 hk. Arets modell #r of&rind-
rad gentemot fjoldrets, och tekniska data #&r:
slagvolym 360 cc och rekommenderat topp-
varv 4500 varv per minut. Varvtalet kan dock
efter ink8rningen mycket litt &verskridas, och
lohnson/Evinrude 18 har darfér mycket att ge
med |8mplig speclalpropeller, vilket ocksd var
lilla provkdrning visade.

Johnson/Evinrude 18 hk &r en till formatet
mycket kompakt motor. Katalogvikten &r 36 kg,
och vir motor vdgde faktiskt aningen mindre.

Motorn har Instillbara munstycken fér bade
I4g- och hdgfart, vilket numera inte &r s van-
ligt. Den som vill f& ut det mesta av motorn

bor alltsd kunna konsten att stalla in mun-
styckena fdr basta effekt.

Liksom nya West Bend 20 hk ar Johnson 18
mycket tystgdende och har ?(Od Isolering mel-

lan motor och fﬁs!by?el, vilket hindrar motor-
vibrationerna frin att fortplantas till batskroyet.
Vikt vid provet: 35,5 kg.
Pris: 2 950:— kr + oms.
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a " ir bara for
Allt i sin ordning konstaterar polisen, som aldrig tidigare hade sett ett sddant hér fordon. ''Det &r bar

froken att fortsatta sin motoriserade djurgardspromenad.’

Apropa omslaget:

' Mini-motorcykeln vackte en viss uppmirksamhet.

AK MC TILL JOBBET
PARKERA | TAMBUREN

Har ni parkeringsproblem? Varfor da inte skaffa

en motorcykel i "babyformat” som ni kan ta med

i bilens bagageutrymme? TfA presenterar har en
mini-motorcykel, som lampar sig utmarkt for stadstrafiken.

Av GUNNAR ANDERSSON Foto GORAN BLOM

an en motorcykel i fickformat bli
Ken schlager pa den svenska mot:ox.'-
marknaden? Ja, varfor inte! En mini-
motorcykel visades for en tid sedan pa

“en utstdllning i Stockholm och den

viackte ett mycket stort intresse. Man
kan dven siga att det 4r en kort-
distansmotorcykel, som man utan storre
besvar kan ta med sig i bagageutrym-
met pa en bil i mellanklassen.

I Amerika har tusentals minniskor
skaffat sig en siadan mini-motorcykel
som komplement till bilen. Man parke-
rar i stadens utkant, plockar fram cy-
keln och koér ivdg pa denna. Skulle dgt
vara svart att finna en ledig pla.t's for
cykeln vid trottoarkanten, ja, da dr det
bara att ta med den in pa arbetsplatsen.
Man kan tex placera den i kapprum-
met. Vikten 4r ndmligen inte mer idn
37 kilo.

TOPPFART 40 km/tim

Men det 4r inte bara bhilister som kan
ha anvdndning for en siddan hdr mini-
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motorcykel. Den gar lika bra att ta
med i baten som i flygplanet, och lant-
brukaren som har stora marker tar sig
Jatt fram Gver dgorna pé ett sadant hir
fordon. Topphastigheten #Ar omkKring 40
km/tim.

For att fa kora en sddan mini-motor-
cykel i Sverige fordras att man fylit
16 4r och innehar kérkort for litt mo-
torcykel.

BEHAGLIG ATT KORA

Den cykel, som TfA provade, var ay
mirket Dart-Cycle. Man bley positivt
Gverraskad over att den trots sin liten-
het var mycket behaglig att kéra, Styr-
stangen har forsetts med mjuk fjidring
och sitsen #4r ay skumgummi, Fyr-
taktsmotorn pa 2,5 hk (den kan bytas
ut mot andra och starkare motorer) ir
lattstartad och den automatiska kopp-
lingen gér cykeln forvanandsyiirt létt-
kord. Det enda man behdver gora, for

0 startat motorn 3
tt kora sedan man star : Hir
gtt vrida pa gashandtaget.

art-Cycle importeras till Sverige ay
Sv]gnska %)art-l{art och fullt komplett
kommer den att kosta omkring 1 750
Kronor.

VARVTALSREGLERAD

Motorn dr varvtalsreglerad, vilket bl g
innebir ling livsldngd och sdkrare kor-
ning. Den dr ocksé billig i drift. Bensin-
tanken rymmer ca tvg 1.1ter och det
ricker for atta mils korning. Bromsen
dr en expanderande fem tums broms ay
Bendix fabrikat. Mim-mptorcykeln Ay
utrustad med dubbla ke.d]eskydd, stral-
kastare, stopp- och bakljus samt reflek-
torer. Vidare finns signalhorn, Iljug-
ddmpare och parkeringsstdd.

MINI-MOTOCROSS

Dart-Cycle tillverkas av samma, fab-
rik som goér Dart-Kart Formel K-vag-
nar. For ndrvarande ldmnar 85 cyklar
om dagen fabriken. Mini-motorcykeln
har dven borjat anvéndas vid tévlingar
pa olika hall i Amerika. idén ﬁt‘“inte sa
tokig. Kanske vi inom <en nédrmaste
tiden fir se mini-motocress hér i Sve-
rige?

5 Eva
Inga problem var det fér skiddespelerskan
Stgellb;) att lyfta in cykeln | bagageutrymmet.

Den 255 hk starka motorn var myc
Toppfarton pd cykeln héller slg omkring

LA o
(tstartd
ket 1450 Km/tim:

' &
} obetydl. be,
o durkar

EK

P T o K
F. d. seglande lotsbit 7,75x3,251,10, ekbyggd, rostfri marconi-

rigg 10 hk Penta marinmotor, allt { utmiirkt skick, siljes vir-
utrustad for 7 500; — 3

Det dr inte ldtt att kopa bat och detta
giller alldeles sdrskilt mycket om
man ir nybdrjare pA bitomradet. Bat-
typerna dr méanga och det hinder dir-
for ofta att nybdrjaren viljer en battyp,
som inte alls passar honom.

Nér man planerar att skaffa sig en
bat skall man forst och frimst gora
klart for sig vad man tinker anvinda
baten till. Géller det att firdas snabbt
till ett bestimt mal, som tex fran sta-
den till sommarndjet, s& kan en snabb
bat vara vil motiverad. Baten dr da ett
transportmedel pA samma sitt som
bilen. Fartresurser kan ocksa vara mo-
tiverade om man énskar anviinda béten
som vattenskidbogserare.

I de flesta fall séker man sig dock
till sjon for att finna avkoppling och da
ar farten ovisentlig. DA #r den tid man
vistas pa sjén viktigare #n den distans
man hinner tillryggaldgga. PA en sddan
fritidsbat faor man i forsta hand stiilla
kraven att den #r bekvim och att den
kan utrustas med kapell sA att man
kan fa skydd niir det regnar eller blaser.

4,3 met. plastbdt |

1

8. odickad, reling, tofter :
mae 1873

3 A

_§: Mindre motorbat »

&
'y
4
& B

X MOTORBAT

PLASTBAT
441,60 dickad m. ruta, 28 hk
Evinrude .62 salj. ev..separat,

BOHUSJULLE

eller annan likartad bat limplig un
12 hkr. utombordsmotor, kipes.

Onskar man géra lingre turer, tex
weekend- eller semesterturer, bér man
ha en bat med 6vernattningsméjligheter.
Det #r betydligt enklare att dvernatta
i en bat &n att soka upp en markigare
och begira tillstdnd att siitta upp ett
tdlt. Fartresurserna blir hir nigot av
en geografisk friga. Bor man tex i
Stockholm kan det vara onskvirt med
en bat, som gor tillrickligt god fart
fér att man skall hinna ut en bit till de
mera ostérda skidrgardsomradena vid
t ex en weekendutflykt.

Giller det att skaffa en bat for fiske-
turer kring sommarngjet eller utflykter
till handelsboden, s& #r di roddbAten
aktuell. Det finns hir atskilligt att viilja
P& fran en enkel eka till en allroundbat,
som gor ganska god fart med #ven en
liten utombordsmotor.

Sjodugligheten #r en viktig sak, som
ofta Gverskattas niir det giller en liten
ndjesbit. En liten snabb sportbadt kan
vara fullkomligt séker pa tex en skyd-
dad fjiird i Stockholms skidrgard, men
den gér bara att anviinda under gynn-

<{hLey

samma férhallanden vid tex kusterna
mot Skagerack och Oresund.

I var "béttypsalong” pa niista uppslag
berdttar vi om de vanligaste béttyperna.
Mattuppgifterna giller de vanligaste
typerna och fartuppgifterna géller kor-
rekta viirden fran fullfartprov med an-
givna batar. Fér inombordsmotorerna
har brénsleférbrukningsviirdena him-
tats fran tillverkarnas uppgifter £6r det
varvtal, som giller for den aktuella
baten vid toppfart. Bensinpriset har
riknats efter 0:80 kr.

Foér utombordsmotorer har riknats
med brénsleférbrukningen 0,5 1 per
héistkraft och timme och med en ganska
hdg  oljeinblandning. Literpriset har
kalkylerats till 0:90 kr. Vissa motorer
har dock ligre férbrukning och siffran
0,4 1 per hk/tim #r att betrakta som
ligsta virde.

Bréinsleuppgifterna géller fullvary,
men f6rbrukningen sjunker kraftigt om
gaspadraget minskas,

Samtliga uppgifter #r att betrakta
som riktviirden.
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HOGSJOBAT

Vo R

Langd 7,00—9,00 m

Bredd 2,50—3,00 m

Motor 10—35 hk

Vikt beroende pa byggnadssatt

"INU”"-KABINBAT

med inombordar-utombordarmotor
Langd 5,50—8,50 m

Bredd 2,20—2,50 m

Motor fran 65 hk

Vikt som utombordarkabinbat

RUFFBAT

\
{

Langd 6—8 m

Bredd 1,75—2,25 m

Motor 12—85 hk

Vikt i regel omkring ett ton

KABINBAT

av utombordsmotortyp

Langd 5,50—6,50 m

Bredd 2,00—2,50 m

Motor 20 hk—100 hk

Vikt beroende pa byggnadssitt,
dock relativt latt bat
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ROBUST OCH SJOSAKER

sesjobaten dr en mycket robust och
Hggegl bat med spetsig akter "(spets-
gattad) och torde vara den spsa}grgste
battypen i var ntijesbétsflot'ta. Forbve}xl'
finns en ruff med tva kojplatser ocC
déirtill brukar det finnas pentry og:p gar-
derob ombord. Ofta har hogsjobiten
mast for stodsegel, och beslag etc ar
utforda i robustare material &n vanhgt:
Den vanligaste typen &r klin&byggd 1
ek, men det finns ocksd hogsjobatar 1
mahogny, furu och i fiberplast. Moto‘r-
styrkan &r lag, i regel 10—20 hk, men
ibland anviinds kraftigare motorer, som
da ar av dieseltyp.

Detta idr en bat for den som bor vig
sppna havet eller som soker sig ut j
utskirgardarna. Typen har goda utrym-
men ombord, men d& den dr spetsgattaq
blir aktersittrummet i regel mindre #n
pa tex en ruffbdt med motsvarande
lingd. Det dr ocksd en pilitlig lang-
fardsbat.

Den frimsta fordelen med battypen
iir den stora sjodugligheten och det ro-
pusta utforandet, som gor den lang-
livad. Nackdelarna ar lag fart — det
gar i regel inte att dri\"a upp den till
hogre hastighet i knop @n en knop per
meter av vad denna deplacementbat ir

FART FOR INOMBORDARPRIS

abinbadten med inombordar-utom-
bordarmotor av typen Aquamatic
skiljer sig fran utbordarkabinbéten en-
dast didrigenom att den drivs fram _med
en annan typ av motor. De uppgxfter
som giller utombordarkabinbaten st:}m-
mer ocksa nir det giller denna version.
Inombordar-utombordarmotorn—aven
kallad inu-motor — &r en inombords-
motor, som forsetts med en utombordar-
rigg. Det dr enklare att installera en
sddan motor dn en konventionell inom-
bordare och arbetskostnaden for baten
med motor blir alltsd ldagre én for ett

vanligt inombordsekipage. Jimfort med
utombordaren dr inu-motorn ofta briins-
lesndlare — fyrtaktare och dieslar och
tom fotogenmotorer forekommer —
och histkrafterna kan alltsa bli billi-
gare dn om man anvinder en utom-
bordsmotor.

Motorinstallationen blir ocksd mycket
kompakt. Inombordsmotorn blir inte
placerad mitt i béaten, dir den tar upp
vardefullt utrymme, utan kan placeras
under akterdicket.

Vart exempel giller hdr en av de ca
6 m langa kabinbatar, som anvidndes

TRIVSAM KLASSIKER

uffbidten dr den vanligaste av véra
R storre motorbatar. Den blev populdr
pa 1920-talet da den efter konstruktoren
C G Pettersson uppkallade Pettersson-
baten byggdes i hundratals exemplar.
Ruffbaten &dr rundbottnad, kravell-
eller klinkbyggd i furu eller mahogny
och utrustad med inombordsmotor. D&
den har en bred, bdrkraftig akter kan
den drivas upp till hogre fart dn hog-
sjobaten. Modernare ruffbitar 4r av
halvplanande typ och kan uppna ganska
god fart.
Den vanligaste typen har en ruff med

tvd kojplatser under fordicket och
pentryutrymme i sittrummet. Vind.r.u-
tan dr ofta oppningsbar sia att man h]att
kan komma upp pa fordicket. Béten
kan forses med kapell och den stora
vindrutan ger gott skydd mot sténk.

Ruffbaten ir en idealisk familjebat
och ofta en god sjobat. Aldre ruffbétar
ar dock ibland ganska smala och lampar
sig d& bast for skyddade vatten. En
bra battyp for weekend- och semester-
turer i skirgardarna.

Fordelar: Driftkostnaderna kan héllas
liga om man mojer sig med den ekono-

SOMMARSTUGA PA VATTNET

Den moderna svenska kabinbéten #ir
en snabb, planande bat, som i allt
storre utstrdckning borjar ersitta den
rundbottnade ruffbiten. Liksom ruff-
baten har baten ett sovutrymme férgver
— i regel tvad kojer — och kabinen #r
uppbyggd ©6ver ddck och har stora
fonster. Det Gppna. sittrummet har 45
sittplatser,

Kabinbaten kan vara byggd i fiber-
glas, mahogny, ldttmetall eller plywood
och har V-botten med mer eller mindre
skarpa slag. Lag vikt ger god fart och
baten byggs dirfér sa 14tt som hall-
fasthetskraven medger.

En kabinbat har liksom ruffbiten OC]:'
hégsjobaten 6vcrnattning5m6j].lghetc1_
och blir for fgaren ctt slags rorlig 0T
marstuga pa vattnet. Den limpar S
viil for weekend- eller sez1lestcl‘“’".m I?l
skirgirdsvatten, men ir inte alltid ;ltc
sin fordel vid sjoging, da farten mas
minskas och baten reagerar t,rbgmcl ;
en rundbottnad bat, Bhten kan OCKS
anviindas som vattenskidbogserare. KOp

En kabinbAt blir relativt billig 1 ileP

- man slipper den férdyrande “mwu‘n
tionen av en inombhordsmotor. VA% 8-
ar inte stérre iin att baten kan U'un:.ir
porteras pa trailer (férutsittningen f

lang, dvs en 8 m bat gir 8 knop. Hog-
sjébdten har ocksd rykte om sig att
rulla. mer #n andra motorbitar. Den
stora tyngden goér ocksd att det krivs
rejila don fér att dra upp béaten pa
land.

Priset pa en ny hdgsjobat ror sig om
ca 20000—25 000 kr med motor, som
oftast ér en diesel eller marinmotor av-
sedd for fotogendrift. Som exempel kan
sigas att en 7,80 m lang och 2,60 m
bred hogsjobat med Volvo Penta-dieseln
MD-4 kostar 24 850: — och gor maxi-
malt 8 knop. Brinsleférbrukningen vid
denna fart blir per kortimme 11 1 skat-
tefri batdieselolja till totalpriset 3: 08 kr
elier 39 ore per distansminut.

vid den amerikanska NASCAR-briinsle-
testen av Volvo Aquamatic pa4 80 hk.
Det visade sig ddrvid att denna bat
vid 21 knop forbrukade mindre in 13 1/
tim, dvs kortimmen skulle hir ha kostat
10: 40 och distansminuten 0: 49 kr.

Enligt vara hir tillimpade férbruk-
ningsnormer fér utombordsmotorer —
0,5 1 per hidstkraft och timme — skulle
en motsvarande utombordsmotor av tva-
taktstyp dra ca 40 1 per timme och
brinslekostnaden for en kértimme skul-
le uppga till 36: —.

Prisuppgiften far gilla en mahogny-
kabinbdt 6,10%2,20 m, vilken Kkostar
19 975:—.

miska hastigheten, dvs en fart som i
knop motsvarar lika manga meter som
badten &r ling. GAr man Over denna
gréns okar brinsleférbrukningen starkt
i forhallande till den uppnidda farten.
Nackdelarna &r att ruffen dr lag i tak
och att inombordsmotorn #r placerad
mitt i sittrummet och stjdl virdefullt
utrymme.

Vart exempel giller en halvplanande
ruffbdt med matten 7,25%2,25 m som
kostar 21950 kr med Volvo Penta BB
70. Fart max 17 knop. Brinsleférbruk-
ning vid 17 knop 19 1/tim, vid 12 knop
10 l/tim. Kortimmen kostar i forsta fal-
let 15: 20 och i andra fallet 8: —, di-
stansminuten 0: 89 respektive 0: 67 kr.

att den inte dr bredare dn 2,20 m),
niagot som kan vara av virde om man
:rill vinterférvara baten pa hemmatom-
en.

Nackdelar ér att det krivs en ganska
stor motoreffekt och att den hoga kabi-
nen medfor att férarplatsen méaste pla-
ceras ganska hogt om sikten skall bli
fri. Alltfér stora fonster kan ocksd ge
virmeproblem i kabinen. ¥

Vart exempel giiller hir en plywood-
kabinbit med matten 5,60X2,18 m. Den
kostar 7400:— och gor 22 knop med
tvd man ombord och 35 hk motor. Pris
for bat och 35 hk motor blir 11 050:—.
Briinsleférbrukningen vid fullvarv blir
17,5 1 oljeblandad bensin per timme och
kortimmen kostar di 15: 75. Priset pa
distansminuten blir 0: 72 kr.
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ampingbdten &ir en av de_ vanhgaste
C svenska battyperna. Det dr en &ppen
bat med fordick och delad vindruta med
stora sidorutor. Baten har vanl}gen sitt-
platser for 5—6 personer och siitena kan
i vissa fall stuvas undan s& att att man
kan breda ut en luftmadrass pd durken
och dvernatta. "
Materialet &r mahogny och skrovet &r
vanligen klinkbyggt. Det ror sig hir om
en deplacementbat, som med starkare
motorer kan drivas upp i halvplanande
lige. B
%&mpingbaten #r en lamplig familje-
bat for turer i vara skirgardar och pas-

FOR SKARGARDSCAMPING

sar utmirkt for tex weekendturer i
kombination med camping pi land. Med
stora motorer kan den dven anvindas
som vattenskidbogserare.

Till batens fordelar hor glasvindrutan
med dess kraftiga ramverk. Det gir hir
bra att fa fdste for kapell, och vingd-
rutetorkare kan #dven anvéndas. Forser
man baten med kapell kan man kéra
driigligt dven i regn och rUSk-.Rund.
bottenutforandet innebéir goda sjcegen-
skaper vid lag fart, nigot som inte
alltid ar fallet ndr det giller batar med
V-botten. Sittrummet &r rymligt och
skyddas av Vil tilltagen vindruta.

En nackdel dr vikten och denna i for-
ening med bottenutférandet gor att
campingbéten blir ganska dyr i drift
om man vill kora fort. De stora fernis-
sade mahognyytorna kréver ocksi nog-
grant underhéll.

Prisexempel: Campingbat 5,10%1,78
m, kostar 5300:—, 30 hk motor 3 265:—,
dvs totalt 8 565: —. Med tvA man om-
bord och denna motorstyrka blir farten
19 knop vid fullvarv (11—12 knop med
15 hk motor och motsvarande last).
Brinsleforbrukning med 30 hk motor
raknat med 0,5 1 per hk och timme inne-
bir att en kortimme kostar 13: 50 (15 1
4 0: 90 kr) och att distansminuten kostar
0: 71 kr, allt rdknat vid fullvarv.

portbdten &r egentligen inte en

sportbat, som i sjdlva verlfet ar en
tavlingsbat, utan borde egentligen }}eta
furistbat. Detta namn har dock inte
slagit igenom, lika litet som de ameri-
kanska bendmningarna runabout eller
skiboat.

"Sportbaten” #r en snabb, planande
bat med biltycke. Den &r vanligen byg:gd
i fiberglas eller plywood och har ett for-
dick med plexiglasvindruta och 4—6
sittplatser beroende p& storlek. Stolarna
ar ofta av biltyp.

Battypen ldmpar sig bdst fér snabb-

N, g AR
v

SNABB PA SKYDDAT VATTEN

akningar pa lugnt vatten. En del av
dessa. batar slar hart vid minsta vag-
bildning och koérkomforten star da i
direkt motsats till vad exterioren lovar.
Sporthatarna #dr mycket limpliga som
vattenskidbogserare och da tvdra girar
ir vanliga med denna bittyp &r gir-
egenskaperna av stor vikt. I princip
kan sidgas att det hir &r friga om en
battyp for unga, fartsugna ménniskor,
som tycker om att dka fort i vackert
vider.

Battypen ldmpar sig for inomskérs-
vatten och insjoar. De storre sport-

llroundbadten kan s#dgas vara en

roddbat, som har skrovet si utfor-
mat att den &dr synnerligen ldttdriven
och kan bringas upp i planande eller
halvplanande lige med en utombords-
motor med tillrdcklig effekt.

Dessa batar byggs ibland i mahogny
— namnet dinge forekommer ibland pé
denna typ — och, vilket dr vanligast, i
fiberglas. Det rér sig hdr om en méng-
sidig battyp. Man kan anvdnda dessa
batar som vanliga roddbatar, kéra dem
sparsamt pa en liten snurra eller snabbt
frisa ivdg fran sommarndjet till han-

SLANGBAT FOR SOMMARSTUGAN

delsboden med en nagot stdrre utom-
bordsmotor.

De kan anvidndas som sldngbat vid
sommarngjet, for transporter till och
fran detta, for fisketurer och utflykter
till badholmen. Fiberglasbatarna har
flyttankar, och man bor alltid ta reda
p4 hur stor flytkraft baten har.

Man bor hdr folja tillverkarens upp-
gifter ndr det giller motorstorlek_och
belastning. Anvénder man motorer i det
Gvre histkraftsregistret i denna Kklass
s& bér man géra det med varsamhet.

tringt taget dr roddbatar en alltfor

omfattande béatklass fér att behand-
las under en rubrik. Det finns en méngd
typer frin smé jollar och biltaksbatar
upp till snipor och allmogebatar. Det
finns ocksad en mingd skrovformer fran
den tydrnosade ekan till den spetsgat-
tade snipan.

Materialet dr i regel furu, men gran,
plywood, mahogny, littmetall och fiber-
glas férekommer dven. Samma anviind-
ningsomréden giéller hir som fér all-
roundbéten, men den vanliga roddbaten
har inte samma fartresurser och ta]
inte heller n&gra stérre motorer.,

FOR LUGN OCH RO

Roddbatsképaren gor klokt i att kopa
sin bat i det omrade, dir han t%mkel‘
anviinda den. Detta giller sirskilt de
storre roddbatarna. Saken ir ndmliges
den att det under tidernas lopp Vi¥
fram en miingd lokalt betonade roddE
batar och dessa batar blir oftas
prisbilligare #én serichyggen, som Kao-
ske méaste fraktas lang viig, och de lil_‘
ocks& byggda efter en miingd generé
tioners samlade erfarenheter om hur €n
bat bér vara beskaffad for just de Vats
ten, som diir Hr aktuella,

Stabilitet, rimlig hojd pa friborden
och littroddhet #r viktiga egenskaper:

oy

batarna, som ibland har en djupare V-
bottenform, ta&l dock sjon bittre. Sva-
righeter att montera kapell och vind-
rutetorkare ar vanligt.

Till foérdelarna hor att baAtarna &r
mycket ldttmandvrerade och reagerar
snabbt for mandvrer med ratt och gas-
reglage.

Vért prisexempel giller en plastbat
med matten 4,50X1,75 m, som Kkostar

5250: —. En 45 hk motor Kkostar
3850: — och totalpriset blir alltsa
9100: —. Vid fullvarv blir farten 28

knop och brinsleférbrukningen 22,5 1
oljeblandad bensin. Koértimmen kostar
diarfor 20: 25 och distansminuten 0: 72
kronor.

Motorbrunnen &r l4g och det finns ingen
spilldda av den typ som finns pa stérre
motorbatar, varfér ett tvirstopp fran
hog fart vid ogynnsamma omstéindig-
heter kan fa till f6ljd att aktervagen
rullar in dver brunnen. Med mattligare
motorstyrkor dr dock dessa batar att
betrakta som synnerligen goda sjcbatar.

Vart exempel giller hidr en fiberglas-
bat med méatten 4,00X1,60 m. Den kos-
tar med &aror 1795: — vartill kommer
8 hk motor pAd 1485:—, varfér hela
ekipaget gir pa 3280: — XKoértimmen
kostar 3:60 och distansminuten 0: 36

vid den berdknade fullvarvsfarten 10
knop.

En viss robusthet dr ocksA dnskvird pa
en nyttobat av detta slag, som kan riik-
na med att f4 uthdrda en hardhintare
behandling &n en renodlad ndjesbat.

Smé jollar och biltaksbatar #r ofta
ganska ranka och det giller hir att
vara sirskilt pAd vakt niir det giller
dverbelastning. Om man vill ha en
motor p& en sddan bat skall man vilja
en utombordare i minsta hk-klassen.

Om man utrustar en 4,00X1,60 m
roddbdt med en 4 hk snurra sa upp-
skattas farten med tre man ombord till
5 knop vid fullvarv och gynnsam vikt-
fordelning. En siddan seriebyggd furu-
bat kostar 650: —, vartill kommer mo-
torpriset 775:—, dvs totalt 1425: .
Kortimmen kostar d& 1: 80 och distans-
minuten 0: 36 kr.
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Bromma l&roverk
Itagarna | uppfi rtav

bland de ma

UNG FORSKARE

E n resa till USA for att ddr visa upp
en egenhidndigt konstruerad mate-
matikmaskin var den beloning som
Anders Brahme fran ring RIII vid
Bromma léroverk fick for att han vann
forsta pris i den nyligen avslutade upp-
finnartédvlingen Unga forskare. Den
brahmeska konstruktionen &r en diffe-
rentialanalysator med tva integratorer.
En sadan apparat kan bli till nytta i
skolundervisningen, och detta var ett av
syftena med tdvlingen: resultaten skulle
vara av pedagogiskt varde.

Unga forskare ar en tédvling som an-
ordnas varje ar av en stiftelse med
samma namn. Den ar Oppen for alla
elever vid Sveriges samtliga allmianna
och tekniska gymnasier. Tdvlingen sker
regionsvis med centra i bla Stockholm,
Goteborg och Malmé6. Fran varje region
utses ayv en jury finalister, som far delta
i en rikstidvling pa Tekniska Museet i
Stockholm.

I Albuquerque i New Mexico i USA
halls i maj en internationell vetenskaps-
massa, den sk National Science Fair-
International, och det dr till denna som
segraren i Unga forskare inbjuds att
utstidlla.

MANGA DELTAGARE

T tdvlingsreglerna heter det att delta-
garna med s enkla medel som mojligt
skall visa enskilt arbete inom &dmnes-
grupperna fysik, kemi och biologi. Arbe-
tena skall visa insikt i vetenskaplig
metodik, férméaga till sjdlvstindigt tdn-
kande, rimlig fortrogenhet med littera-
turen inom #dmnet samt viss fdrdighet,
att demonstrera uppnadda resultat.
- Deltagarna har ratt att f4 hjdlp av

Anders Brahme frjn var. bast

prisbidrag var en differentialanalysator
ntegratorer, som &r ett slags raknemaskin.

>Varjev' ar gar over hela landet en

tavling for tekniskt intresserad
skolungdom: Unga forskare.
Fysik, kemi och biologi &r de
amnen som deltagarna tavlar i.
| &r vann en ung brommagym-
nasist, Anders Brahme, forsta
priset, en inbjudan att stilla
upp sitt segrande bidrag pa en
internationell massa i USA.
Brahme har konstruerat en mate-
matikmaskin som bla kan
hjélpa till att I6sa trafikproblem.

Av HAKAN KIELL

VANN USA-RESA

sina dmnesldrare under konstruktions-
arbetet, men hjilpen begrédnsas till mera
allmén radgivning. i

Juryn bestar av atta personer, framst
lirare i de olika dmnesgrupperna.

Hir ar ett utdrag av juryns utlatande
om Anders Brahmes segerkonstruktion:

»Han har utfért en grundlig studie av
mekaniska raknemaskiners matematis-
ka och tekniska konstruktionsprinciper
och pa basis av detta byggt en enkel
mekanisk differentialanalysator. Med
hjilp av den har Brahme gjort utférliga
studier av ett antal olika typer av
matematiska funktioner. Apparaten &ir
askadligt uppbyggd och har stort peda-
gogiskt vérde.”

LOSER TRAFIKPROBLEM

En differentialanalysator kan komma
till praktisk anvidndning vid allehanda
matematiska berdakningar, bla kan man
ha nytta av den nér det giller att teore-
tiskt 10sa invecklade trafikproblem.

Anders Brahme har en gang forr del-
tagit i en sadan hidr tdvling. Det var
inom ldroverket, och han stillde upp
med samma maskin. Han vann da andra
pris, apparaten var alltfér invecklad
for skoljuryn. Segrarens bidrag var en
apparat som river av bladen pa alma-
nackor.

Andraplatsen i tdvlingen Unga fors-
kare delas ay Christer Sundqvist, Vasa
ldroverk i Goteborg, och Tommy Ulwéan
och Jan Axenborg, bada elever vid Ris-
brinksgymnasiet i Linkoping. Sundqvist
hade behandlat snittblommors hallbar-
het vid tillsats av kemiska dmnen till
blomvattnet. Axenborgs och Ulwé4ns bi-
drag behandlar analys av kolloidala 18s-
ningar med hjdlp av zonelektrofores.

Gunnar Bringfeldt stédllde ut denna bl
utrustad med en ny sorts ﬂldrlnglkomt.rzmlo:r

e

DKW F 12 har en kaross som &r fri frdn sen-
satloner. Sikten @r utomordentligt bra runtom,

Framhjulens skivbromsar &r placerade nira mo-
torn for att man skall fa biista mdjliga kylning.

R DG S i N - O Seale

2-takts-motorn utvecklar 45 hk
utrustad med bransleekonomisk oljeautomatik,

Har kommer DKW F 12, en
verkligt pigg vagn med en
2-taktsmotor pa 889 cc.
Vagnen oOverraskar med acce-
leration av hog klass och ‘
med védgegenskaper, som till-
later snabb och bekvdm
kérning. F 12 &r utrustad med
skivbromsar fram och en
bréansleekonomisk olje-
automatik. Oljan tillfors
alltsa fran en separat tank.

Av HAKAN KIELL
Foto NILS G LINDQVIST

® AA58717

[

Vagnen har ett hyfsat diir
A yfsat” bagageutrymme
resorvhjulet &r placerat st engdo till hoger.

Se sa fint hon niger! Inte svirt att se att vagnen har skivbromsar pa fram-
hjulen. Inte ens fran toppfart var det nidgra svarigheter att fA DKW F 12 att

stanna p& en kort striicka. F & visar vagnen upp mycket goda vdgegenskaper.
Detta mirks sirskilt vid hdrd kurvtagning och. p4 gropiga och avér?(

orda vigar.

TVATAKTARE | TOPPKLASS

en nya DEKW-vagnen -— Kkallad

DKW F 12 — tycker vi definitivt
om. Den har saddana egenskaper att
aven den som &r skeptisk mot tvatak-
tare maste bli fortjust. Tvataktarens
oligenheter — puttrande och skakig
tomgéang, skrikigt ljud pa héga varv —
saknas helt p4 F 12. Den har dessutom
ett sddant upptrddande pi vigen, sir-
skilt vid hard kurvtagning, att man
osokt tédnker pa storre vagnar in det
hédr ar fraga om.

Den 3-cylindriga motorn utvecklar 45
hk SAE. Den ger en fabriksgaranterad
toppfart av omkring 125 km/tim, varfor
vi fAr anta att det i sjdlva verket skall
g4 att kora fortare. Accelerationssiff-
rorna dr mycket fina fér en 889 cc-

- motor: 0—80 km/tim gir pi ca 12 se-

kunder, och 0—100 km/tim pa ca 23
sek. Det gor att vagnen #r pigg och
vi_llig i stadstrafik, liksom att omkér-
ningar pa landsvdg kan goéras pa
ganska korta strickor. Vixellddan har
fyra ldgen fram, alla synkroniserade,
och manévreras med rattspak.

Av en tvataktare fordrar man extra
bra bromsar, eftersom motorn inte har
nédgon ndmnvird bromsverkan. Ar bilen
dessutom sd pigg som denna forbiitt-
rade version av gamla DKW 800, blir
kraven alldeles sirskilt hoga. De mot-
svaras till fullo ay de skivbromsar som
den framhjulsdrivna F 12 ir forsedd
med. Bromsarna dr placerade mitt un-
d.('zr_ motorn och niira varandra, varav
foljer att deras kylning blir mycket
effektiv, ¢

Karossen har fatt en sensationsfri ut-
formning, som dock uppvisar flera fér-
bittringar gentemot sin féregingare.
Taklinjen har hojts, med betydligt bitt-
re inre komfort som f&ljd. Vidare har
sikten blivit bidttre tack vare de stora
rutorna, sidrskilt fin #dr sikten bakat.
Vagnen har bekviima siiten, och det gar
litt att komma in i baksiitet, trots att
karossen bara har tva dorrar.

Inredningen ir alltigenom mycket till-
talande, sdrskilt trevlig dr den snygga
konstliderklddseln. Ay utrustningsde-
taljer utover det vanliga lade vi miirke
till elastiskt kurvhandtag, vindrutespol-

ning, automatiskt backljus, ljustuta och
tom en make-up-spegel for kvinnliga
framsitespassagerare. Jimfort med 800
har F 12 en helt ny virme- och frisk-
luftsanliggning.

Som de andra DKW-modellerna har
F 12 oljeautomatik som standard. Oljan
skall alltsd inte blandas i bensinen vid
pafyllningen, utan tillférs motorn fran
en separat tank. Fabriken uppger att
det gar at ca en liter olja till 100 liter
bensin, och det ‘dr ju en hyfsad siffra.
Vagnen skall dra ungefdr 0,8 liter ben-
sin per mil.

Pa gatan &r priset ca 10 500 kr.

F 12 dr en mycket plggubll. Den dr utrustad med en 45 hdstars tvitaktsmotor. Vixellddan ar helsynkro-
m

niserad med fyra fra

dgen. Accelerationssiffrorna ar hyfsade: 0—80 kmjtim tar omkring 12 sekunder.
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er beundran var den ani visas. Nu har
an ocksd lanserat en specialversion ay
vair, en vagn som pé samma g
n extrem sportvagn en forsoks-

Vagnen uppvisar eo bis ing av fle-
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motor konverterad av Nils Gustavson, Lég
pumpen, det vattenkylda grenréret oc
. Obs ocksd att motorn har en lyftkrok.

el

En av de viktigaste férdndringarna av bilmotorn
ar att grenrdret utrustas med effektiv vattenkylning.

G

Det har visat sig att Ford-motorer &r bland de lém,
£ pligaste att bygga om till marindrift, D -
tering har utférts av Ostermalms Marin- och Mekaniska verksmdt’g revmagnlgmnnr n17'"}\, Sﬁzgzh:ﬁ:vg.

Sol, sommar och saltstink, vad kan den sjobitne mer begara?
en representant for storre, ruffade bétar med | bord: tor. En

BILMOTORN BIL

Har ar Sols, kérs med ombyggda — konverterade — bilmotorer. Visserligen kan den hindige
angd batar gora en hel del sjilv, men det bdsta dr att lata fackmannen utféra arbetet.

Har far ni tips om hur man skaffar sig en billig och bra inombordsmotor. Den om-
byggda bilmotorn &r namligen en lyckad 16sning pa ert batmotorproblem. Men se
noga upp med de begagnade motorerna, och lat fackmannen gora ombyggnaden.

tt bra svar pa fragan ’'Vilken motor

skall jag ha i minbat?” 4r: En om-
byggd — eller som fackmannen sager,
konverterad — bilmotor. Det gar ndm-
ligen mycket vdl att @ndra om en bil-
motor — ny eller begagnad — till ma-
rindrift. Den storsta férdelen med ett
sadant arrangemang 4r att en begagnad
bilmotor #r billig i inkdp. Sedan 4r kon-
verteringen en annan sak, den kan bara
bli mer eller mindre dyr, ty man maéste
ha klart for sig att en ratt utférd kon-
vertering omfattar en tdmligen full-
stindig ombyggnad och inte bara en
eller annan #ndring hidr och var. Gor
man endast vissa dndringar och strun-
tar i dem som "inte Ar si nodvidndiga”,
plir resultatet ofelbart ett trakigt eller
farligt misslyckande férr eller senare.
Och eftersom misstag dr dyra, dr det
lika bra att ligga ut pengarna med en

gang.
FULLSTANDIG OMBYGGNAD BAST

Det gar att bygga om bade vatten-
och luftkylda bilmotorer. Sarskilt 1dmp-
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AV HAKAN KIELL Foto NILS G LINDQVIST

lig 4r dieselmotorn, som dr mycket eko-
nomisk i drift.

T allmédnhet férlorar bilmotorn ingen
effekt vid en ombyggnad. Detta giller
med vissa undantag, frimst hégvarviga
motorer. Dessa kan ndmligen inte koras
p4 fullvarv i baten, varfér inte heller
effekten blir maximal.

Vissa atgidrder dr absolut nddvindiga
vid konvertering, andra bara dnskvirda.
Men som sagt, en konvertering skall
goras sa fullstindig som mdojligt.

Vi skall se pa nagra av de mest be-
tydelsefulla ombyggnader som maste
goras innan bilmotorn kan gora tjinst
till 8joss.

KYLNINGEN VIKTIG

P4 en motor i en bat stdlls helt andra
krav p4 kylning dn pa en motor i en bil.
I béten ligger ju motorn mer eller mind-
re inbyggd och kan inte f& samma kyl-
ning som bilmotorn, som ju drar nytta
av den kringvirvlande luften. Batmotorn
skall ddrfor ha en vattenpump, som kan

lyfta vattnet fran sjon upp till motorn.
Pumpen kan vara antingen en kolvpump
eller en kugghjulspump. Kolvpumpen
anvinds i allmdnhet p4 mindre motorer
och kugghjulspumpen pa stérre. Den
senare dr att foredra till en konverterad
bilmotor. Pumpen kan drivas av an-
:ingcn vevaxeln, kamaxeln eller genera-
orn.

Fran vattenpumpen skall vattnet in i
motorn. Det kan ske pa tva sitt; an-
tingen direkt till cylinderblocket eller
via den vattenkylda avgassamlaren for
att viirma vattnet innan det kommer till
motorn.

De motorer ir bist som har en vat-
tenmantel som omger hela cylindrarna.
Manteln gar énda ned till vevhuset och
oljan far en mycket god kylning.

Vatten maste inte nédviindigtvis pum-
pas genom motorn. Har vi si mycket
kylvatten att temperaturen blir for 14g,
kan vi lata bara en del av vattnet cirku-
lera och ta in s mycket nytt vatten att
temperaturen blir lagom.

(Forts pa sid 46)

BATMOTORN

AT s o
T T Ao P tand <

Kylningen &r en viktig d
g detalj. Den blir effektivare
med denna kugghjulspump, driven med remskiva,

Samma Anglia-motor som pa stora bilden upptill t h, fast sedd fran motsatt
vattenkylning. Alla rérférbindelser &r utférda med hardlodda fbrakmvnl:;ara. shlﬂd&%rnog:":gla:en’::ﬂ?ét
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Ett direktdrivet backslag fran Nils Gustavson.
et finns ocksd backslag med reduktionsvixel.
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Volvo har forsett sin lastvagn L 495 Titan med en navreduktionsvaxel som ar
unik I sitt slag i Europa. Tack vare denna sker en nedvaxling sd sent | trans-

PIONJAR-TITAN
MED JATTEDIESEL

Nu kommer en lastvagn som pa en och samma gang visar upp tva
stora nyheter. Volvos Titan dar namligen forst i Europa med
navreduktion, och dessutom har den landets starkaste dieselmotor.

Av HAKAN KIELL

av en pionjir. Den kommer n#mli-
gen med tva stora nyheter, dels en sen-
sationell navreduktionsvixel, dels Sveri-
ges starkaste dieselmotor med turbo-
kompressor.

Navreduktionen innebdr i korthet en
nedvixling i hjulnavet. Nedvixlingen 4r
2: 1, vilket medfor att dragkraften for-
dubblas. Navreduktionen bestar av en i
vardera navet placerad konisk planet-
vaxel. Vad som 4r sdrgkilt anmérknings-
vart med denna konstruktion — som &r
den enda i sitt slag { Europa — 4r att
nedvidxlingen sker si sent i transmis-
sionsledet som i hjulen, varav foljer
att de vanliga standarddetaljerna
bromstrummor, hjul m m, har kunnat
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Volvos lastvagn L 495 Titan dr nagot

behalla sina dimensioner. Man har allt-
sa inte behdvt bygga om vare sig axlar,
lager eller kronhjul.

Forutom att dragkraften 6kas, med-
for navreduktionen mindre risk fér driv-
axelbrott, ldgre pakidnningar i kugg-
ingreppet mellan kronhjul och pinjong
och alltsd ldngre livsldngd hos dessa
delar, ;

L 495 Titan, vars nya motor utvecklar
230 hk SMMT — betriffande dvriga data
se rutan t h — har fatt en ny 14 tums
dubbellamellkoppling och en ny viixel-
lada. En viktig utrustningsdetalj #dr att
vagnen som standard &dr férsedd med
varvraknare, med vars hjdlp féraren ser
ndr det dr ldmpligast att viixla, och pa
s& gitt fAr bidsta korekonomi.

missionsledet som | hjulnaven. Nedvilixlingen &r 2:1, vilket alltsd fdrdubblar
dragkraften. Reduktionen bestdr av en | vardera navet placerad konisk planetvixel.

STARKASTE DIESELN

Lastvagnen Titans motor &r landets star-
kaste dleselmotor med turbokompressor. Den
har modellbeteckningen TD 96 C. Cylinder-
volymen &r 9,6 |, cyl-dlametern 120,65 mm,
slaglingden 140 mm och kompressionsfdr-
héllandet 15:1 (siinkt frdn tidigare modellens
17:1). Maxeffekten 230 hk SMMT uppnds vid
2200 v/min. Stdrsta vridmomentet #r 85
kpm SMMT vid 1400 v/min. Motorn har
toppventiler. Turbokompressorn bestdr av en
avgasdriven turbin och en kompressordel.
Turbokompressorns maximala rotationshastig-
het & ca 60000 v/min. En nyhet &r en
tryckregulator, som svarar fér att riitt briins-
lemtingd sprutas In | motorn skirskllt vid
accoleration frdn Idga vary. Briinslet for-
briinns hiirlgenom mera fullstiindigt, varf8r
rékpufferi vid hastigt gaspddrag elimineras.

”Navigare necesse est”, att styra
ar nodvéandigt, sade redan de
gamla romarna. Och icke minst
ar detta viktigt inom den
moderna transporttekniken till
lands, till sjoss, i luften —

och nu ocksa i rymden. Det ar
lika viktigt att kunna styra
raketfarkosten, satelliten eller
rymdsonden under uppféirden eller
ndra malet som att kunna pressa
ut den erforderliga sluthastigheten
ur motorn, ja nastan viktigare.
Lat oss bara tdnka p& vilka
anstrangningar som gétt till spillo
om kurskorrektionen for USA:s
Venus-sond Mariner 2 inte kunnat
ratta till de ca 300000 km

som sonden holl pa att komma
pa sidan om Venus!

| denna artikel skall vi satta

oss in i grundlagarna fér raket-
och rymdfarkosters styrning.

Vi skall uppehélla oss enbart vid
styrorganen, dvs den
apparatur med vilken styrkraf-
terna sitts in pa farkosten.

Av civilingenjor BJORN BERGQVIST
Teckning CARLERIC JORANSON

ATT STYRA
‘NU OCKS

tt det dr en forbluffande driftsiker-

het hos de komplicerade attiraljer
vilka ser till att en stor raketfarkost
kan balansera i starten pa sin strale,
att Lunik 3 och Mariner 2 kunde fylla
sina  ménfotograferings- och Venus-
observationsuppgifter, att viderlekssa-
telliterna halls i riitt stillning (’atti-
tyd”) relativt jordytan, niir de tar sina
;’(llktitga molnfotografier, torde st fullt

art.

ENKLA VARDAGSEXEMPEL

Lt oss starta med var vardagserfa-
renhet! Nir vi bldser upp en leksaks-
ballong med luft och slipper den utan
att binda for dppningen, ser vi hur bal-
longen far fram och tillbaka i oregel-
bundna knyckar. (Fig 1.) Den drivs
Visserligen fram av spinningen i det
Uppblasta ballongskalet, vilken driver

(Forts pd ndsta sida)
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ATT STYRA AR NODVANDIGT . ..

ut en viss médngd luft per sekund med
en viss utstromningshastighet, men det
finns ingenting som kan rikta luftstrom-
men. Roérelsen &r en ostabiliserad driv-
flykt. Skjut sedan en stjartiorsedd pil.
(Fig 2.) Pilen gar av bara farten, men
de luftkrafter som ocksad av bara farten
uppstdr pa stjarten nar pilen vinglar
till har den verkan att vinglingen upp-
hévs tills ndsta intrader, darfor att dessa
luftkrafter verkar bakom pilens tyngd-
punkt (framat definieras som det hall
at vilken pilen gar). Vi har har en sta-
biliserad friflykt.

Kasta darefter en sten vid havsstran-
den som ”smorgas”. (Fig 3.) Vi sitter
stenen i rotation kring dess tyngdpunkt
fore kastet och vi har darfor en ostabili-
serad friflykt, dar attityden dr okontrol-
lerad.

Slutligen tdnker vi pa bilen, béaten
eller flygplanet, som styrs av mannisko-
hand. (Fig 4.) Har har vi en stabilise-
rad drivflykt genom att hjulen eller
rodren for in tvirkrafter, som ger ett
moment kring fordonets tyngdpunkt,
vilket i sin tur vrider fordonet i forhal-
lande till dess tyngdpunkt, varvid driv-
kraftens riktning féljer med och @ndrar
kursen, vilket ju var meningen. Orden
”i forhallande till dess tyngdpunkt’” 4r
viktiga, dirfor att de talar om att man
kan attitydstabilisera en farkost obe-
roende av om man samtidigt driver
fram den eller inte. Man maste hir
bara forsoka se tvad saker samtidigt
framfor sig, ndmligen tyngdpunktens
rorelse i sin bana och farkostens vrid-
ning kring sin tyngdpunkt.

RYMDFARKOSTENS SVARIGHETER

Som sa ofta 4r fallet kan vi nu genom
att anvanda var vardagserfarenhet 19sa

(forts)

det analoga rymdtekniska problemet i

princip. Rymdfarkosten skall alltsa
"tyngdpunktstyras”, dvs den skall kom-
ma till ett onskat mal, men den kan
gora detta endast med hjdlp av en driv-
kraft som ger farkosten den Onskade
sluthastigheten. Farkosten maste tydli-
gen samtidigt attitydstabiliseras, sa
att drivkraften hela tiden ligger ritt
jadmiort med horisonten. Undantag é&r
naturligtvis tex sddana hoghojdsforsk-
ningsraketer, som startas vertikalt eller
ocksd snett med hjdlp av startbanor.
Och attitydstyrningen far ju inte upp-
hora bara ddrfor att farkosten lamnar
atmosfédren eller darfor att drivkraften
nagot senare upphor att verka.

Fransett forsta steget, "marksteget”, .

vilket i princip kan ha och ofta har
"flygplanstyrning”, maste man tydligen
skaffa farkosten nagot annat @n luft att
bara av de styrande tvarkrafterna mot.
Det finns flera metoder.

Tyskarnas V2-raket anvdnde sdrskil-
da stralroder, som var fastsatta i far-
koststommen och som kunde stidllas in
en viss vinkel i avgasstrommen fran
raketmotorn. (Fig 5.) Avgaserna utgor
ju hérvid en fran farkosten skild yttre
massa och kan darfor likavidl som luften
ge den onskade tvirkraften. Sovjets
transkontinentala militdra missiler och
satellitbdrare tros anvidnda samma sys-
tem och man maste i sa fall ha forbétt-
rat rodermaterialet, eftersom roder-
erosionen av gaserna var stor pa V2-
raketen.

Den vanligaste metoden dr vridning
av sjdlva den stora drivmotorn, si att
drivkraften, som verkar precis lings
motorns symmetriaxel, far en viss liten
verkan (far en "komposant’”) vinkelritt
mot farkostens lingdaxel. (Fig 6.) Mo-

Fig 2. En stjirtfdrsedd pil
flyger | stablliserad friflykt.

Fig 4. Biten som styrs
med roder ar ett exempe! pd
stabiliserad drivflykt.

Fig 5. V2-raketerna
styrdes med stral-
roder.

Fig 3. En "smdrgs' som studsar dver vattnet befinner slg | ostablliserad
friflykt dir attityden &r okontrollerad.

Fig 6. Den vanligaste
metoden for raket-
styrning @r vridning
av sjalva drivmotorn.

torn ir hirvid lagrad i skrovet antingen
med en kardanldnk i brinnkammartop-
pen A eller ocksé med tvd ringar med
tva mot varandra vinkelrita axlar B och
C vid den smalaste sektionen, "halsen’.
Motorinstédllningen mandvreras med hy-
draulstinger el dyl. De amerikanska
rymdfarkosterna med flytande drivme-
del anviinder sig uteslutande av detta
system for instillning av attityden
under drivflykt.

For krutmotorer, dar ju utstrom-
ningsdysan dr fast forenad med hela
skrovet, som hidr &dven tjinstgér som
brinnkammare, maste andra system an-
vindas, tex ringar som ’jetavators”, i
den man man inte vill anvidnda stral-
roder.

Ett besvirligt problem fér rymdfar-
koster dr avbalanseringen av det inbor-
des liget mellan tyngdpunkt och tryck-
centrum. Vad tyngdpunkten dar for na-
got kidnner vi vil alla till. Den &r den
punkt didr hela farkostens tyngd kan
tinkas samlad. P4 samma sitt dr tryck-
centrum den punkt ddr verkan av alla
tryckkrafter pa farkosten kan téinkas
samlad. Dessa tryckkrafter uppstar da
farkosten lyfts. Ligger nu tryckcentrum
nedanfor (it aktern till) tyngdpunkten
blir farkosten statiskt stabil, vilket
enklast belyses av den ivigskjutna pilen.
Varje stoérning i form av att pilaxeln
vill stdlla sig i vinkel (anfallsvinkel”)
mot fardriktningen (bantangenten) upp-
viacker luftkrafter, vilkas medelpunkt
sitter i tryckcentrum och vilka darfor
kommer att Aterféra pilen till utgéngs-
attityden. Pilen verkar som en pendel,
som svéanger tillbaka kring upphing-
ningspunkten nir en storning (sidkraft)
har fort den ur jaimviktsliget. (Fig 7.)

Hade nu pilen saknat stjirt sa hade
kanske dess tyngdpunkt kommit nedan-
for tryckcentrum. Da hade en anfalls-
vinkel, som &astadkommits av en stor-
ning, uppvickt luftkrafter som i stillet
Okat storningen. Man far hir statisk
instabilitet.

Rymdfarkosterna iir utsatta just for
detta senare. Tyngdpunkten flyttar pa
Sig ndr drivmedelstankarna tomts eller
krutet férbrinner. Andringen #r inte si
stor men sker vanligen i forlig riktning.
Samtidigt 6kas hastigheten, och dirmed
kommer tryckcentrum att krypa ganska
kraftigt féréver, mer #n tyngdpunkten.
En raketfarkostkonstruktors skicklig-
het brukar med nagon dverdrift ibland
miitas i férmdgan att halla tryck-
centrum si langt akterut och tyngd-
Punkten si langt forut att statisk in-
stabilitet inte upptrider.

Vanligen #r detta dock omdojligt, del-
Vis dirfér att kraven pa lag vikt spelar
I motsatt riktning. Men sidana system
som strilroder och vridbara motorer ar

Fig 8. Teckningen
visar hur den ameri-
kanska Minuteman-
raketen rdkade | dyna-
misk instabilitet under
starten vid den fdrsta
lyckade uppskjutningen.

mer dn vil i stand att ta hand om den
statiska instabiliteten.

Har man vil 16st problemet med den-
na sé dterstar sviarigheterna med den
dynamiska instabiliteten. Det #r gott
och vidl att man far farkosten att gé
tillbaka till den vertikala utgdngsrikt-
ningen vid en vertikal start, men det
giller ju sedan att hindra att den av
bara farten sviinger ut at andra hallet.
Principskissen fran den forsta lyckade
uppsindningen av den amerikanska
krutmissilen MINUTEMAN (fig 8) vi-
sar att sddana svarigheter alltid i viss
man kan upptrida.

Nir béarfarkosten gar i friflykt innan
nista steg borjar arbeta, eller sedan
sjilva rymdfarkosten, dvs satelliten
eller rymdfarkosten, slippts ividg, maste
man fortfarande attitydstyra, dvs se till
att farkostens lidge i forhallande till
jordytan bli antingen oforindrat eller
varieras sa som man onskar. For detta
behovs endast mycket sméa krafter, vil-
ka astadkoms genom smda tvarstdllda
raketer av kruttyp, eller tom enkla
munstycken som ger ifran sig kompri-
merad luft. Kraftens storlek spelar ju
ingen storre roll. Man kan dven tiéinka
sig svinghjul inne i farkosten, vilka
sitts i rotation och far farkosten att
rotera med ett varvtal som stir i om-
vind proportion till hjulets s k troghets-
moment, en utvidg som dock dnnu inte
ar allmint anvind. Exempel pd attityd-
instillning vid kénda rymdbedrifter har
vi ldst om niédr det gillt Mercury-krets-
ningarna med Glenn, Carpenter och
Schirra samt rymdsonderna Ranger och

. L 28 2 =

Mariner. Naturligtvis fir man alltid ett
litet moment av drivflykt med nér tvér-
raketerna sitter in, utom nér tva rake-
ter med precis rakt motsatt och lika
stor kraftverkan anviinds (’’kraftpar’),
men hastigheten dndras vanligen ytterst
litet. For att dn en ging aterkomma till
Mariner 2 var meningen med kurskor-
rektionen i horjan av fdrden just den
att dindra bdde hastighetens storlek och
riktning obetydligt.

HUR EN RYMDFARKOST STYRS
| DRIVFLYKT

Figur 9 visar en principbild som ater-
ger vad som hinder i en krokt uppfarts-
bana, dir farkosten fors fran en verti-
kal start till ett lutande lige vid brinn-
slut for forsta stegets motor. Vi vill
komma fran ldge I med drivning utan
vinkeldndring till ett mer horisontellt
lige V, dir inte heller ndgon rotation
skall fa forekomma. (Detta fall med att
rotationen skall férhindras i badda #nd-
ligena forekommer endast sdllan men
andrar ingenting p& principen for det
som hidr dr huvudsaken.) I ldge I sam-
manfaller drivkraften med farkostaxeln.
Direfter vrids motorn eller stills stral-
rodren s, lige II, att den uppkomman-
de tvdrkraften vrider farkosten medurs
enligt pilen. S& ldnge drivkraften star
ovanfér tyngdpunkten kommer denna
vridning att fortgad accelererat. Under
tiden ser man emellertid till att motorn
vrids tillbaka. Nir drivkraften kommer
i lige III och den alltsd sammanfaller
till riktning med farkostaxeln, dr vrid-

(Forts pa sid 47)

Fig 9. Teckningen visar hur en rymdfarkost styrs i drivflykt.
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urforms handverktyg &r forsedda

med ett 16stagbart blad som har ett
stort antal eggar. Tva groviekar av
blad forekommer: standardblad och fin-
skarsblad. De forra ar huvudsakligen
avsedda for trabearbetning men gar
bra att anvdnda dven till vissa plaster,
lider och liknande material. Finsk&rs-
bladet gir dessutom att anvédnda till
aluminium, bly, méssing och mjukt
jarn. En tredje specialmodell av blad
forekommer #ven. Dessa blad 4r av-
sedda for Surform metallfil och 4ar bla
till firgen. Denna fil 4r robustare ut-
férd an de ovriga verktygen och mer

A U W

N !

. limpad for yrkesmén.

- Filarna och hyvlarna finns i tva

' langder, ndmligen for 10-tumsblad och
for 5,5-tumsblad. Av vardera storleken

P finns en modell med bladet bojt i ldngd-
led och av den ldngre modellen dven
en typ med vdlvt blad. En rund fil
finns dven.

¢

d

Slipcylindern  an'
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vénds hdr som frl- Sliprondellen visas h&r monterad | en hand
. handsslip. Det géller som synes att dellen anvénds hér fér att upertn ennpl::e?o[;'e':::k
hilla maskinen | ett stadigt grepp. sitt som en vanlig sandpappersrondell, men

¢ Uppifrdn raknat syns foljande verktyg: Standardhyvel, kombinerad hyvel och fil, skraﬁhyvel. standardfil
e och metallfil. En hel del av dessa handverktyg kan forses med blad av olika typer oc

" SKAR MED TUSEN SK/

med olika skar.

For den som inte onskar kopa béde
fil och hyvel finns ett kombinations-
verktyg som kan stdllas om fran det
ena till det andra dndamadlet genom att
handtaget monteras i olika ldgen. Per-
sonligen anser jag dock att denna hyvel/
fil inte 4r lika bra att halla som de

In ay miirket Bridges, Ron-

ir effektivare vid gr8vre arbeten,

Hir frases ett spar med frascylindern | kombination
med falstillsatsen. Maskinen maste héllas stadigt.

speciella verktygen.-Sirskilt som hyvel
tycker jag att den dr nagot obekvidm.

Det rader inget tvivel om att dessa
verktyg vil forsvarar sin plats i ama-
torsnickarens utrustning som komple-
ment till raspar och hyvlar. Samtidigt
maste man konstatera att de har sin
begrinsning. Man kan séledes inte
arbeta inda ut till kanten pa verktygen
emedan skdr saknas pa de yttersta
4—5 millimetrarna. En senare typ av
blad har dock eggar #énda ut pd ena
sidan.

Med Surform kan man ofta arbeta
snabbare &n med en rasp.

De prov som jag utfort visar att — i
ifrdgavarande fall — Surforms stan-
dardfil dr drygt dubbelt s effektiv som
en betydligt mindre och ganska mycket
sliten rasp. Proven tillgick sa att bitar
av en furubrida nedfilades, Omsevis
med Surform och med raspen.

(Forts pad sid 46)

Rondolln | arbete. DA t giiller att halla
rondell fungerar pé samma riitt vinkel horlnatlodonaoc Idom under-

littas om maskinen har stddhandtag.

RLURY ‘63

-~ AR UTAN KONKURRENS

Det ar inga tomma ord. Jamfor MERCURY med vilken motor Ni vill s& har
Ni pastaendet bevisat.

® Mindre slitage — okad livslangd. Mercury-motorns konstruktion med lag
kolvhastighet gor att friktion och pafrestningar pa de rorliga delarna blir
ett minimum.

@ Finesser for sjosakerhet. Vaxelhuset ar stromlinjeformat och gjutet i ett
stycke. Luckor, skarvar och bultar, som kan fororsaka lackage, saknas.
Propellern lases vid propelleraxeln med splines i stallet for drivpinne.

@ 20—30 %o ldgre bransleforbrukning. Mercurys konstruktion med "Power—
Dome" ger basta tankbara férbranning och ett 100% fordelat explosions-
tryck som i praktiken innebar storre effekt, mjukare tomgang, snabbare
acceleration och en lagre branslekostnad.

® Tva extra plus. Mercury har trimningsroder som motverkar propellerns
sido-dragkraft. Kylvatten-intaget ar placerat pa sidan av véaxelhuset, framfor

propellern, for tillforlitlig kylning.

N
e e e T

MERCURY 350

MERCURY 60 MERCURY 650

Liten och ldtt med En 35:a med jatte- Mercurys kraftigasta Champion alla kate-
stora egenskaper. krafter. ’fyra”. gorier.

6 Hk. Vikt 22 kg. 2 cylindrar. 35 Hk. 4 cylindrar 65 Hk. Sex cylindrar 100 Hk.

MERCURY 1000

8 motorstorlekar, 6—100 HK.

Alla Mercury modeller hard-testas, 24 timmar om dygnet aret runt, vid fabrikens egen testbana pa
sjon "Lake X" i Florida.

Regeringsgatan 9, Stockholm. Tel. 24 01 00

"

Generalagent
%m AB N K KRISTENSSON
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MORGONDAGENS ...

(Forts fr sid 13)

flygmaskinsattrapp, som an-
vands for att tréna piloter.
P& #ldre dar — Link &4r nu
omkring 55 Ar — har han
borjat dgna sig a4t djupdyk-
ningsexperiment. Han har
niamligen alltid varit road av

Han har sjdlv konstruerat
och overvakat byggandet av
sin bat "Sea Diver” fran vil-
ken han bedriver sina experi-
ment och marinarkeologiska
undersokningar. "Sea Diver”
ar ett under av tekniska fi-
nesser. Link har allt ombord,
som han behover bade for
djupdykningsexperiment och
for annan verksamhet under
vattnet. Links dykare dyker
med blandningar av syre och
helium. Blandning av gas och
analys av blandningarna gors
ombord, dar det ocksd finns
anordningar for att tillvarata
och rena forbrukad gasbland-
ning, s& att den kan anvén-
das pad nytt.

Links dykare har dnnu inte

sommar, ar dykningar till
150 meters djup med mer &n

12 timmars uppehall pa bot-
ten.

Liksom de flesta andra
forskare pa detta omrade,
anvander Link getter som
forsoksdjur. Redan forra
sommaren hade han sina get-
ter nere pa 130 meters djup
i 16 timmar. De kom ocksa
levande och vélbehallna till-
baka till ytan. Men for att de

Fransmannen Jacques-Yves
Cousteau forfaktar teorin att
ndr kroppen blivit méttad
med gas pa ett visst djup blir
uppstigningstiden densamma
oberoende av hur linge man
stannar kvar pa detta djup.
Antag att en dykare blir
mittad med gas efter tre
timmar pad 300 meters djup.
Hans uppstigningstid blir da
38 timmar. Stannar han kvar
ytterligare nigra timmar, ja
i flera dygn pad samma djup,
s& &dr hans uppstigningstid
oforandrat 38 timmar.

Det d&r med denna teori
som grund som Cousteau be-
driver sina experiment. Om
han har rétt, ja da &r han pa
god vdg att skapa Homo

reagerar fysiskt och psykiskt,
ndar hon vistas flera dygn i

strick under havsytan. Han
har 1atit bygga nagra under-
vattenshus, som ser ut som
stora cisterner av stdl. De dr
inredda med allt som behovs
for livets nodtorft och dir
saknas inte heller telefon,
radio och TV. Husen sinks
ner under ytan och férankras
pad onskat djup. Frisk luft
tillférs genom slang frén

de inneboende tar sig in och
ut. Dorren star alltid 6ppen,
och genom att halla tillrdck-
ligt hogt tryck péd luften till
huset hindras vattnet fran
att stiga upp genom dorren i
golvet. Samtidigt fir man
samma tryck inne i huset
som i vattnet utanfor.
Under hosten 1962 bodde
tvd man ur Cousteaus team
en vecka pa tio meters djup
i ett sidant hus. De arbetade
utanfor huset omkring sex
timmar varje dag. D& var de
givetvis forsedda med vanli-
ga dykutrustningar. Inne i
huset lagade de sin mat, at,
sov, lyssnade pa& radio eller
sag pa TV. Kort sagt de for-
sokte att fora ett liv under

ner till ménnen i undervat-
tenshuset. TV-kameror med

mottagare vid havsytan foljde
kontinuerligt alla deras fore-
havanden i huset och dess-
utom fick de dagligen bestk
av andra dykare. Cousteau
observerade ménnen sjilv
varje dag ddar nere och for-
sokte bilda sig en uppfatt-
ning om deras reaktioner.
Forsoket slog vidl ut och
dirfor kommer Cousteau att

och didr kommer tolv mén,
inklusive Cousteau sjilv, att
vistas i fjorton dagar. Gar
aven det experimentet bra, si
fortsétter han till stérre djup,
och s& smaéaningom i&r han
nere pad de stora djupen.
Med denna metod will
Cousteau visa, att det finns
forutsdttningar for minni-
skan att bedriva laungvariga
och tidsédande arbeten pa
havsbotten, utan avbrott var-
je dag for de tidstdande upp-
stigningarna. Genom ait ar-
beta i skift om en eciler flera
veckor p& botten kan man
avseviart minska den tidsior-
lust som uppstigningarna
medfor. Man behover ju iigna
tid for uppstigning endast

roende av trad- eller slang-
forbindelse med ytan. Virme,

Juft (eller annan ldmplig
asblandning), elkraft m m
skall alstras av atomverk,
vilka ocksd #r beldgna pa
potten. Dessa verk skéts och
drivs av havsménniskor, vil-
ka ocksé bebor undervattens-
samhiillena. Dessa ménniskor
simmar eller édker omkring
4 atomdrivna undervattens-

ty de &r utrustade med en
{ransistoriserad  hjart-lung-
maskin, som syresidtter blo-
det. Dyktiden for havsmén-
niskan blir salunda beroende
av kapaciteten pa batterierna
i hjiart-lungmaskinen. For att
inte lungorna skall tryckas
ihop av vattentrycket, méste
de fyllas med ldamplig vitska
t ex koksaltlosning. Om havs-
minniskan vill gora ett besok
pa land, har hon bara att
stinga av hjart-lungmaski-
nen och att tdmma lungorna
pa sitt innehall.

Om vi nu overblickar si-
tuationen och sakligt grans-
kar minniskans forutsitt-
ningar att bosidtta sig under

innan en sadan varelse blir
verklighet.

BATRITNINGAR for

AMATORBYGGARE

TfA:s KABINBAT

TfA:s Kabinbit iir en utombords-

. motorbiit med 6vernattnlngsmi}g-

ligheter, liimplig for weeken

och semesterturer i vidra skiir-
girdar, Lingden #ir 55 m, bred-
den 2,10 m, Tv& kojer i kabinen,
som har full sitthtjd. Biten lim-
par sig fér utombordsmotorer
frin 18 till 80 hk och gir 27,6
knop med 60 hk motor och fyra
ombord eller 22 knop med tvd
ombord och med 85 hk motor.
Byggs av marinplywood med 8
mm i friborden och 10 mm { bot-
ten, Byggkostnad mellan 1300
och 1500 kr, Ritning i skala 1:10.

Alla priser inkl oms

Cyklon 5 ér en renodlad sportbit,
konstruerad av Ake Sundstedt.
Plywoodkonstruktion med liings-
glende steg ger mjuk ging och
ovanligt goda egenskaper i gro-
pigt vatten, Liingden iir 4,20 m,
bredden 1,50. ‘I'vAA sittbrunnar ger
plats {0r fyra personer, TAl mo-
torstyrkor pi upp till 45—50 hk
och farten blir di med en person
ombord omkring 40 knop. Bygg-
tiden beriiknas till 200 timmar och
materialpriset till 800—1 000 kr,

Ritning 60 Pris 87: 30
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S O COLUS mopeder eller i sma ubats-
£ marinarkeologi, men forst nu inte skulle rdka ut for dykar- kompressor och luftbatteri. I gd vidare. Han &r ;!ust i fdrd liknande farkoster. Havsmin-
har han fatt tid att dgna sig sjuka, maste uppstigningen golvet har huset en &ppning. med att bygga en liten by pa niskorna kan dyka lika djupt
i helt At denna verksamhet. goras under hela 24 timmar! Det dr dorren, genom vilken 25 meters djup i Roda Havet och lika linge som valarna, TfA.KRYSSAREN

Niir den kiinde yachtkonstruktd-
ren Lage RBklund ritade TfA-
kryssaren konstruerade han biten
med avsikten att fi fram en i hig
grad sjosiiker, rymlig och drifts-
ekonomisk familjebiit. Liingden ir
7,5 m och bredden 2,6 m. Biten
har férruff med en koj och plats
for toalett, stor mittruff med full
stiAhdjd och tre kojplatser, pentry
och tvd garderober. TfA-kryssa-
ren har ritats for Iidre Gotas
12 hk motor, som drivs med foto-
gen, och farten iir 7,5 knop. Biten
byggs av 10 mm plywood pid ek-
spant och materialkostnad inklu-
sive motor beriiknas till ca 4500
kr. Ritning i1 skala 1:10 med
spantruta i skala 1:5.

Rlitning 58 Pris 49: 05

1

natt si stora djup som Kel-  Agquaticus. havsytan, som s& mycket  vid avslutande av varje skift. vattnet. Vad kommer vi da 2 Y v
ler. Men i motsgtg till Reller Cousteau gar omsorgsfullt  som mdjligt liknade ett nor- Men, siger Cousteau, detta till for resultat? Vi kan nog | Ritning 62 Pris 37: 30 I gletncimigiomosencelmotipostioratotiigpontcs I
har ”Sea Diver’s” dykare  till viga. Forsta etappen av  malt liv pA land. Under hela  dr bara en etapp pé vigen vara GOverens om att den Ritn nr ........ Ritnfnr2r e
stannat minga timmar under  hans arbete — den &r just nu tiden stod de under noggrann  mot malet: Homo Aquaticus. verkliga havsminniskan kan- | Nosy |
vattnet. Links nirmaste mal, i full gng — gar ut pa att kontroll. Varje dag undersdk- Denna skall bo i bostidder ske dr en utopi. I varje fall

‘ som han skall forsoka na i undersoka hur ménniskan tes de av likare, som dok under ytan, vilka ir helt obe- kommer det att drdja lange, B Adeess: ]

BATAGCARE o TR

Lasse! Sa hdr Iatt snyg-
gar man upp motorn
(och koélen) numera.
Man bara sprayar pa
lite HAPPY HANDS —
sa forsvinner bade olja

och smuts. Rena man- )
\schett-jobbet! l
5N

Man kan ha roligare med biten in att
ligga och skrubba olja och smuts...
Men nu ir det intligen slut pa elindet
— f6r nu kan Ni spraya renti ba-
ten med HAPPY HANDS!

HAPPY HANDS ir ett nytt sensatio-
nellt rengéringsmedel som snabbt och
effektive avligsnar all olja, fett och
smuts. Ni bara sprayar pi — liter det 0
verka — och nir Ni har spolat efter
med vatten ir alla ytor rena och oljefria.

HAPPY HANDS skadar inte lack, och
€t dr helt ofarligt att handskas med.
vHea alltid HAPPY HANDS tillhands —

dde hemma och i béten!

LM W

HANDS

Llcenstillverkore for Skandinavien:
AB FORMOSA STOCKHOLM

Toppmotor till vettigt pris— NYA West Bend
180 .

l \ s 'u.\
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NYA MODELLER — NY FORMGIVNING — NY GENERALAGENT
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GUTEBORG TEL. 031/133268 - For jarn- och skeppshandelsbranschen. -
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var fjar

de sjomil

motor A

motor 8

motor C

Archimedas/Penta E30

1 2 3

Den amerikanske motorexperten Jim Wynne har testat E-30
tillsammans med tre andra motorer i samma storleksklass men
av olika fabrikat. Hans prov visade att E-30 ir den i sirklass
mest briinslesnila motorn. Vid en fart av ca 16 knop ir skillna-
den sa stor att E-30 redan efter tre sjomil sparat briinsle for en
fijiirde sjomil — som man alltsd aker gratis! Vilken bat och
vilken fart Ni idn viljer aker Ni till ligsta briinslekostnad med
Archimedes/Penta!

Den enastaende brinsleekonomin beror bl a pa vandspolning,
haog kompression, turbulensspalt i forbranningsrummet, belast-
ningsgradsfoljande fiorgasare, hardforkromade cylinderlopp
samt lagfriktionslagring.

Ekonomimotorer med helgaranti

Archimedes/Penta-motorerna levereras med ett ars fabriks-
garanti. Den omfattar dven den arbetskostnad som ir férenad
med garantiarbeten.

E-7, 61 hk, 1-cyl, E-30, 29,1 hk, 2-cyl., kom- inga bransleblandningskra-
uftkyld, helt om- pakt, vattenkyld, termo- nar. Allround-motor for
svangbar, aulomatisk statreglerat kylsystem, bruks-, camping- och sport-
frigang, generator 30 generator 75 W for reg- batar fran 4 m langd.

W, ansiutning for lementsenlig belysning, 3 Pris kr 3.265:—

fjarreglage, fasta propellrar att valja mel-

munstycken, vikt 17 lan, gummiupphangning,

kg. For batar 3—45 insugningsljuddampare, E-30-E Exakt samma motor

m och farter upp till separat placerade tand- som E-30 men utrustad for
ca 13 knop.
Pris kr 1.245:—

spolar, separat bransle- elstart.
tank, fasta munstycken — Pris kr 3.835:—

a LUX-batar

Arets Lux-serie omfattar 9
glasfiber- och mahognyba-
¥ tar — heltestade av Electro-
% lux med hansyn till ekono-
mi, sakerhet, komfort och
prestanda. Priser fran kr
1.125:—¢ Oversta bilden: Lux
Gyllene Ratten, sjosdker
sportbat (25 knop med E-20).
i Pris kr 3.650:—

Lux Ferietta — osankbar,
8 knop med E-7). Pris kr 1.985:—
avbetalningssystem — ta

E l eCtrOlux med nirmaste aterforsaljarel

AVD. UTOMBORDSMOTORER, STOCKHOLM

rymlig familjebat (ca Samlliga priser &r rikt-
priser exkl. oms.

Electrolux Sjdkonto
Ett bekvamt och smldl?l
a

38 TEKNIK {or ALLA 11[63

NYTT OM FK . . .

(Forts fran sid 8)

0 Hur skulle det vara om
FK-forare som har bilar
hjiilpte till att popularisera
sporten i dnnu hogre ut-
striickning #n tidigare ge-
nom att ldna ut sina fordon
till goda vénner och sam-
tidigt ldra dessa att kora?
Det hdr med lana ut skall
naturligtvis inte ske sa dér
vind for vag, utan hela tiden
under oOverinseende av vag-
nens dgare.

O Det ryktas fran Arjang
att forra arets svenske més-
tare i klass D, Inge "P4a plan”
Nilsson, inte kommer att kora
i &r. Han skall med en svensk
FN-bataljon till sydligare
breddgrader. Oldtimern Axel
Trell har kopt Nilssons vagn
med Bultaco-motor sa det ar
helt tydligt att Trell inte vill
halka ned fran klass D-top-
pen didr han hort hemma se-
dan FK-sporten borjade i
Sverige.

O Mer fran Arjing. FK-sek-
tionen har linge kdmpat for
att fa asfalterad bana, men
vissa kategorier i klubben
har bestimt motsatt sig det-
ta. De anser att Kklubbens
pengar kan ga till andra
andamal. Arjang har ett gott
publikunderlag nédr det giller
motorsport, inte minst da
Formel K, och de tédvlingar
som korts i denna gren av
motorsporten i Nordmarks-
metropolen har varit 16nsam-
ma. Det dr bara att hoppas
pa FK-sektionen vid nésta
mote.

O Sex mil norr om Arjing
ligger Arvika och didr &dr in-
tresset mycket stort for FK.
Staden har upplatit en gam-
mal idrottsplats som numera
anvdands for parkering till
Folkets Park och den nya
idrottsanldggningen. En FK-
tavling har korts hdr. Forar-
na disponerar parkeringsplat-
sen, som dr inhédgnad vid alla
tidpunkter d& det inte &r
evenemang pa tidigare nimn-
da platser. Hur skulle det
vara om andra stdder gjorde
detsamma ? Alltid finns det
vdl nagon plats didr det At-
minstone gar att tréinings-
kéra.

PP AH-61 Standard kostar bara 535 kr,
Den utvecklar 6,5 hk vid 8 000 v/min.

THIOFLEX

NAT- OCH FOGKITT i pastaform
— sjdlvvulkande krympfri syn-
tetisk gummifog 100%-ig vidhé&ft-
ning och elasticitet.

VATTENFAST
OLJEFAST
BENSINFAST
VADERBESTANDIGT

Fackmannens materia! nu ocksa
i »g6r det sjalv» férpackning
i varje valsorterad
jarn- och farghandel.

skepps-

A.B. HERMAN GOTTHARDT
Malmo 7. Tel. 04C/80275

Tillverkare :
Bigner & Co AB, Lidingd 3

100.000-tals ménniskor, tag och bilar
sliter pa THIOFLEX-behandlade fiirj-
och batdick.

GLOBE

Amatormottagare

4-band mottagare for mellan-
och kortvagsbanden.

Amatorpris netto 455: —
exkl. oms.

117 v—50 Hz lamplig auto-
transf. M 75. Kr 48: —

Inbyggd ferritantenn for mellan-
viig och utdragbar teleskopantenn
for kortviig. De viktigaste Ikort-
viigsstationerna iir utmiirkta pil
skalan, Mottagaren tiicker omri-
det 550—1600 KHz och KV 1.6—
4.4, 4.6—11, 11—30 MHz. Blektrisk
bandspridning samt BFO for tele-
grafimottagning.

Stor inbyggd higtalare,
Stand by-omkopplare.

ELFA

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 9 A, BOX 3075.
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

Annons-Krantz lunul B+L Giirander

DARFOR TAR NI ER FORSTA SMALFILM PA SONDAG

Eggdgn?s ingg b}ittre skddespelare #n era barn. Ddrfor tar ni en fin smalfilm pa
Harag DeF dr ldtt och bra gjort, se sjdlv:
i irde’n f|l_mkamera, som ni hoppats pa. Nikan inte stdllainden fel. Detfinns ndmligen
A r;(stcillmngar att gdra. Ett elektriskt 8ga skoter allt som forransags *’besvérligt”.
A f} ostar en KODAK Automatic 8 betydligt mindre &n ni tror. Omkring 275 kronor.
ar ni ett praktiskt handtag pa kopet.

Y

COiouvn vovit Siem

P08 ban w0t caminin

gar:‘ :(1|c|)tsa med er Kodak-handlare i eftermiddag!
firgfiln Dli\K Automatic 8 smalfilmskamera. Be honom ladda med KODACHROME
e det gor alla som tar bra smalfilm.
4l ocksd en bra smalfilmare. Det ska er familj siga nér ni visar er forsta film.

NU AR RATT TID FOR FARGFILM
MED KODAK FILMKAMERA
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¢ S& hér §er prototypen ut till vad som en gdng kan bli en varldssensation.

BILEN GAR PA BOLLAR

Skall morgondagens bil Kun-
na byggas med bolliknande
ej kullagerforsedda hjul, som

halls fast enbart med luft
som blases in genom ett ror?
Modellen av farkosten som

vi ser pa bilden har en motor
paz 0,2 hk. Konstruktor ar

Franz Schwabe och som hans
medhjilpare har fungerat Carl
Backlin — ba&da hemmahdran-
de i Stockholm. Herr Schwabe
tror att en fabrik som satte in
arbete pa att fiA fram en bil
enligt denna konstruktion skul-
le behova tva ar pa sig.

Backslaget J:é den nya modellen har
forsetts med konkoppling.

STARKARE
AQUAMATIC

Volvo Penta, som lanserade
inombordsmotorn med utom-
bordsrigg, fortsitter att ytter-

FLYTRIKTIG
FLYTVAST

Den kritiska uppmirksam-
het, som flytvidstar av olika
slag varit foremal for i press
och TV, har bidragit till 6kade
anstringningar frin savil
myndigheters som fabrikan-
ters sida att 16sa detta viktiga
sakerhetsproblem. Debatten
har nu ocksa lett till positivt
resultat, da i dagarna ett fore-
tag presenterat den forsta
flytvist som kunnat godkédn-
nas av bade Kungl Sjofarts-
styrelsen och Varudeklara-
tionsnimnden. Enligt den forst-
namnda far flytvdsten anvin-
das #ven inom handelsflottan.

Den nya flytvidsten — Aqua
West — har konstruerats av
Trelleborgs Gummifabriks AB i
Malmo. Den 4r enligt de skidrp-
ta bestimmelserna flytriktig,
g4 att den inom endast 4—5
sekunder vinder sin bérare i
riatt lige, dvs bakéatlutad med
ndsa och mun Over vattenytan.

NYTT MEDEL
MOT CANCER

En portugisisk forskare
verksam i Forenta Staterna
har framstillt en ny immu-
niserad gammaglobulin med
rik forekomst av antikroppar
som angriper cancertumorer
och leukemi. Den som lyc-
kats med dessa forsok dr dr
Sergio de Carvalho, forsk-
ningschef vid Doctors Hospi-
tal i Cleveland.

Bekdmpning av  cancer
med immuniserande medel dr
ett nytt begrepp. Det grun-
dar sig pA ménniskokroppens
spontana produktion av anti-
kroppar for att ta upp kam-
pen mot frimmande &mnen
eller sjukdomsalstrande ba-
ciller. Dr de Carvalho har
baserat sina forsok pa teorin
att vissa minniskor kan sak-
na férmagan att producera
antikroppar som motverkar
cancer. Dirfér framstillde
han antikroppar p& annat
hall, ndmligen hos histar,
och gav sedan patienterna
injektioner av serumet.

Som vanligt vid Kkliniska
forsok av detta slag gjordes
proven pa patienter i langt
framskridna sjukdomstill-
stand. Sammanlagt 15 leuke-
misjuka injicerades med gam-
maglobulin och av dem visa-
de 13 tillfdlliga forbdttringar
pad 1—37 manader. Av 16
tumorpatienter hade injek-
tionen gynnsamma verkning-
ar i 15 fall, med tillfdlliga
forbédttringar som varade
fran tva veckor till 11 ména-
der. Behandling av dessa
patienter med strilning, ke-
miska medel och pad annat
sitt hade tidigare visat sig
verkningslos.

S4 hidr ter sig den nya Vickers

Valiant sedd underifrin

FLYGANDE
PROVBANK

Ett Vickers Valiant bomb-
plan, som utrustats med en
Bristol Siddeley Pegasus jet-
motor med munstycken fér
riktad dragkraft, provflogs
nyligen i narheten av Bristol.

Den motor som anvénds i
det vertikalstartande planet
Hawker P 1127, som vi for-
resten nyligen visade i TfA,
har hdr monterats under
bombplanets flygkropp sa att
utblasningsmunstyckena kan
vridas under flygning.

Under provflygningar som
kommer att ske skall man
testa motorns egenskaper vad
det giller uthallighet och
andra egenskaper. Motorn har
forsetts med ett brett och
jamforelsevis lagt luftintag
och detta &ar tdckt med en
lucka nér planet startar. Det-
ta for att forhindra att t ex
grus kastas mot intaget.

1]

KR oertseed
Ett av de prov som utforts med den
nya 0,127 wm tjocka polyesterfilmen.

"FILAM" LYFTER
LITEN BUSS

En hell ny typ av polyes-
terfilm har tillverkats av en
amerikansk firma. Namnet

ar Mylar och miiter i tjock-
lek inte mer dn 0,127 mm.
Vid prov som gjorts har man
med sadan hidr "film” lyft
en Volkswagenbuss, vilken
vidger ca 1200 kg. Den nya
polyesterfilmen skall inom en
snar framtid dven tillverkas
i Europa,

" TEKNISKT NYTT VARLDEN RUNT

LATTSKOTT
WALKIE-TALKIE

Ett danskt AGA-foretag
h.ar konstruerat en heltran-
sistoriserad walkie-talkie som
skall anvindas for civilt
bruk. AGA Portable, som #ir
namnet pd den nya siindaren/
mottagaren, dr frekvensmo-
dulerad och kan levereras
med en till sex kristallstyrda
kanaler i fyra- och &ttame-
tqrsbandet. Apparatens yttre
g:mensioner dr smé, vikten
ir 1lag och stromférbruk-
ningen dr minimal. Siindare
och mottagare ar uppbyggda
pa plattor med tryckta kret-
sar enligt modulprincipen.
Stréomkilla dr tio 1,5 volts
celler av typ C, men som
extrautrustning gir det att
f4 ackumulator och ladd-
ningsaggregat.

RULLANDE VATTENTANK

Vattenférsorjningen i om-
riden som saknar egna vat-
tentillgdngar och ligger allt-
for avldgset for att kunna
k}lytas till existerande led-
ningsnit erbjuder ofta pro-
blem. Ett sitt att 16sa detta
problem ligger i en rullande
vattentank, Rolli-Tanker, som
rymmer 800 liter. Rolli-Tan-
ker anvinds redan for driv-
xpedelstransporter inom ame-
rikanska krigsmakten runt
om i virlden. Vid konstruk-
tionen av den civila versio-

nen for vattentransport mas-
te man experimentera fram
en gummiblandning av helt
ny sammansittning. Tanken
ar 137,5 em hdg och 72,5 cm
bred. Ett speciellt pumpsys-
tem, monterat p4 den 50 cm
hoga filgen, har tva ventiler,
en som pumpar ut vattnet
och en som pressar in luft i
tanken.

Tankarna kan siittas sam-
man parvis i en traileranord-
ning som kan kopplas dven
till vanliga personbilar.

t = LILI855,
\\‘ 4 i)

Sven Emanuelsson pekar pd de perforerade stilplitarna mellan glasrutan och taket.

Redigering: GUNNAR ANDERSSON

PASSAGERARE TALAR GENOM RUTAN

Angelholmaren Sven Ema-
nuelsson #ér en idérik herre.
Tack vare honom #dr den obli-
gatoriska mellanrutan i taxi-
bilarna inte ldingre négot ljud-
hinder foér samtal mellan
chauffér och passagerare. Se-
dan lagen om mellanruta i
taxibilarna triidde i kraft for
ndgra Ar sedan har han mon-
terat in ca 400 rutor. Finessen
med hr Emanuelssons ruta ar
att mellan rutans &verkant
och taket i bilen finns tva

perforerade stalplatar, som
ljudet obehindrat kan passera
genom.

Idén fick han nédr han hérde

en klagoliat fran en taxichauf-
for over det besvirliga att
samtala med passagerarna i
baksiitet.

I dag dr hans enkla men
_Qraktiska. mellanruta spridd
over hela sydsverige. Av Hil-
singborgs 45 taxibilar #dr 40
forsedda med denna ljudgenom-
slippande ruta.

Med den nya eltandborsten kommer man ifran "anstringande’’

50

armrorelser.

BORSTA TANDER MED MASKIN

i G NTERN

T v ses cykeln firdig fér anvéindning och pa hégra bilden &r den hopfilld.

“TA CYKELN UNDER ARMEN"

Den hopfillbara cykeln lika

Enligt sdkerhetsreglerna skall
detta ske inom 30 sekunder.
Med sin biArférméaga pa 10,5
kg kan den klara personer som
viager over 80 kg.

Flytvidsten dr tillverkad av

Tycker ni det dr anstriang-
ande att borsta tédnderna?
Blir ni trétt i handled och arm
genom de rorelser som borst-
ningen krédver? Det behover
ni absolut inte tdnka p& i

ligare utveckla sin Aquamatic.
Effekten har nu hojts fran
100 till 110 hk och backslaget
har forsetts med Kkonkopp-
o ling, som eliminerar skrap vid
\ vaxling och ger ett minimum

kalt med ett sviangningstal av
ungefér 7 000 rdrelser i minu-
tgn, vilket méjliggor en vibra-
tionsmassage av tandkottet.

e mpad £0r Apparaten kostar komplett

av forslitning. Bilden visar den

<

oljebestdndig styropor, ett ma-
terial som tal stétar och slag

Porta Silk premlirvisades i
Sverige pA Svenska Miissan

ung som foér gammal, 0T
herre eller dam. Den dr syn-

fortsdttningen. Det-dr bara att

med en borste ca femtilappen.

Vill man sedan kopa extra

nya Aquamatic-versionen. kopa en eldriven tandborste. | borstar kostar dessa tre Kr

En annan nyhet dr att Aqua-

matic till hosten kommer i die-

gelversion. Aquamatic kommer

utan att bdrférmagan minskar.
Den har histskoform med tva
storre flytkroppar framtill och
mindre flytkroppar kring hals-

for nigra dagar sedan i Gote-
borg. I Amerika har den re-
dan blivit mycket uppmiirk-
sammad och anviinds i ménga

nerligen litt att filla ihop:
Det fordras endast tre olika
handgrepp. Det patenterade
centrumfiistet fir obridckbart.

Det finns némligen sé&dana
dven i Sverige. Tandborsten &ar
batteridriven. Vid en daglig

styck. Apparaten kan med en
tillsats for 16:50 kr dven an-

vindas till rakning.

anvindning p& ca fem minu-
ter rdcker batteriet i tre maé-
nader. Borsten ror sig verti-

44 hdr att kombineras med
1 Peugeot-dieslar, en pai 68 hk
.‘ggiv' och en pa 85 hk.
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_Ett testresultat genom Tand-
varnets forsorg vidntas fore-
ligga ndgon gang i host.
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olika cykelsammanhang. Ge-

dppningen, och dess konstruk-
nom sin konstruktion ir den

Cykeln vi i kg och
tion medger full rorelsefrihet. 4 R e

kostar 295 kr exkl oms.

4

""Fir dot vara et glas vatten? Det finns 800 liter kvar | hjulet.”




L M S

L R

L R

Dan Barry

BLIXT GORDON

= DET HAR RODA MATISTVCKET—
LAT SE 0M DET RETAR §

[ UET GIORDE i
~PET! /=7 ;

i (e

RIURET! HAR,
TORO!

BLIXT DISTRAHERAR
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L&T INTE SR BITTER! "SPE-
LEN®AR MIN PREMIARMINIS
TER GARLS VERK! MEN g
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(/& LEVER
POJKENS FAR ? [ UPPPRAG—| ETT ANNAT
[ SOLSYSTEM! LYLKAS HAN,
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PROTINING MARLA-JAG Y TYVARR GOR VEN
HAMNATE HAR AVENREN  |NOG PET! FRLARSON
S{UMP~0CH MOTIE RAY. [STAR OLKSA MITT 1
(ARSON ! JAG VILLBARA Y

HITTA DR CARSON 0LH KOM- 8
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STAR INTE - 0LH VAP

DETATTADRAT

NUTER!!
N FRAMTID

Lars Martensson, expert pa ar-
betsstudier vid ASEA, Visteras
(f.d. springpojke — verkstaas-
jobb — virvad — NKlI-kurser

"Detta kunde vara etapperna i minga tusen ungdomars liv.
Kanske ocksd Ditt. Man slutar folkskolan. Tar forsta biista
jobb. Tréttnar. Vill dstadkomma nagot. Saknar pengar. Kom-
mer in i ett rutinjobb. Mekaniskt enahanda. Eller man tar
virvning., Gir igenom militira skolor. Far smak pa att lira
sig mer. Uppticker att man har tekniska anlag. Satsar pi
sjilvstudier. Gar i ctapper framit. Arbetsledarkurs. Verk-
mistarkurs. Och springet — springet till ingenjor. Spring-
pojken — verkstadsjobbaren som blev ingenjor.

Det jag kunde gora — det kan ocksa Du. Gor en helomviind-
ning — bestim Dig med cn ging. Om nigra ir kan Du sta

dir jag stir — med sjilvstindigt, trivsamt, vilbetalt jobb. |

Hur det vartit att lisa till NKI-ingenjor? Bara fint. Men man
ska ha en metod. Man ska halla igaing — med si sma uppe-
hill som méjligt. Da hinner man ocksi med sina andra
intressen — mina har varit tridgardsskétsel och fiske. Sitt-
upp ett program — hall iging — med det enda som hiller
— en riktig utbildning NKI-vigen.”

= R R ) |
DU KAN
FORDUBBLA

DIN LIVSLON

100 % hogre lon — dvs. en fordubb-
ling av Din totala livslén — lfnn pu
skaffa Dig genom en riktig utl‘)lldnmg
som kan ge Dig en halv miljon kro-
nor i merfortjinst under Ditt liv.
Liis om de sensationella resultaten av
en undersokning NKl-skolan latit
gora med stéd av ansvarigt expert-
organ. Riikna ut Din egen livslone-
okning! Bestill Ditt exemplar av Er
livslén — en livsfraga — Du fir den

jimte de studichandbocker Du vill
ha gratis genom frikupongen.

— ingenjor)

INGENJORSUTBILDNING MED EXAMEN

Hagro fack-
ingenjdrskurser
16 olika linjer

Fackingenjdrskurser

7 olike linjer

Liroverks-
ingenjdrskurser
tackskotelint,

Léroverks-
5ngmi6nku_n.’r'

med statlig examen
olika linjer

Vailj bland foljande linjer:

Maoskinteknik
Verkstadsteknik
Giuteriteknik
Molorteknik
Bilteknik
Flygteknik

Vérme- och %

md';'e"i examen
10 oliko linjer

$em?‘sk .le_llmo!ogi

Elekiroteknik
Radio- och IV-lflu_\lfk

Tréteknik
O'ch__ogh

|V69- “och vollen-
byggnad

' TEKNISK FACKUTBILDNING

l Nya moderna

formons- och

| verkm&starkurser
'@v.o.likn‘ lsd 2

Byggmdstare
Brggnadlr'nuu
El-installatdr
E‘lmonlc::r 1

Produktion och
personcl

Londmaskinist
Maskinrilore
Rodioservicemon
Eodioielcqmlin

F
{8r vibildning till va!_uu TV-serviceman
olika yrken: Kemist TV-tekniker
Bilmekoniker Loborant Végmasiare

Nu 4 huvudvigar till
INGENJORSEXAMEN

Vid NKI-skolan kan Du nu snab-
bare genomféra en fullstindig
ingenjorsutbildning pa fritid. Vilj
mellan 4 olika viigar: 1. Hogre
fackingenjérsutbildning (numera
beteckningen for den vilkiinda
NKl-ingenjorsexamen). 2. Fack-
ingenjorsutbildning. 3. Liroverks-
ingenjorsutbildning pa fackskole-
linjen. 4. Liroverksingenjorsut-
bildning pa gymnasielinjen, Ny
stor studichandbok gratis genom
frikupongen.

N

Nytt NKl-initiativ —
TEKNIKER-EXAMEN

just for Dig som vill ha examens-
bevis pa Din tekniska kompetens.
Kursen motsvarar de kommunala
tekniska skolornas teknikerutbild-
ning. Ny stor studichandbok som
ocksa presenterar ny formans- och
verkmiistarutbildning samt en
mingd andra befattningskursey
gratis genom frikupongen.

KLIPP OCH SAND IN KUPONGEN IDAC!

= L

Ty

(K

| | SKOLAN |
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Nyhet!

Man behover bara lira sig ett enda handgrepp - att trycka
pa knappen - for att kunna filma med Eumig S2, den nya
helautomatiska 8 mm kameran som dessutom utrustats
med urtag for Eumig synkronbandspelare. Objektivet
Eumigon 1:1,8/12,5 med fixfokus, kan kompletteras med

B OnR L0 A T
tillsatsobjektiv for tele och vidvinke |eumlg 82

Till och med ett barn kan filma med Eumig S2

Specialtrimmad! Puch 63 ar
trimmad f6r blixt-acceleration
vid fabriken i Usterrike.

P4 9,5 sekunder nar den fran
stillastaende upp till 30 km/tim.

Byggd for 2,5 hkr! Den berdmda
flaktkylda motorn &r ursprung-
ligen byggd fér 2,5 hkr.
) Sverige har vi strypt ner den
till 1 hkr. Det sdger sig sjélvt
att en moped som byggts for 2,5
hkr och hbga farter har styrka
diarefter. Det giller bade motor
2 och cykel. Men s ir Puch
ocksa den enda mopeden med
1 4rs garanti.
Som en mc! Puch byggs vid en
fabrik med stor erfarenhet av
me-tillverkning. Det miarks!
Puchen 4r i mycket byggd som
en mc. Ramen ir tillverkad av
stark stalplat. Fullnavsbromsarna
4r fenomenala. (De 4r ju avsedda
fér hoga farter pa branta alp-
vigar). Teleskopfjadringen fram
4r hydrauliskt ddmpad och
svingarmen bak ar avfjadrad
med teleskopdampare.

Nu finns Florida i svart! | fjor
introducerade Puch en helvit
moped i Sverige. | 4r finns
samma modell, Puch Florida,

i svart ocksa.

Vem berittar mer om Puch?
Det gor ndrmaste Puch-aterfor-
B siljare. Han demonstrerar gérna
 &rets fem modeller.

trimmad for blixt-ax

SKAR MED...

(Forts fr sid 8%)

En uppgift att Surform
med finskirsblad arbetar 10
ganger sa fort pd aluminium
som en frist fil sidger inte
nigonting, eftersom filens ut-
forande inte angetts.

For anslutning till hand-
borrmaskin finns tva typer
av Surformverktyg, dels en
rondell med 5 tums diameter,
dels en liten slipcylinder
som har diametern 2 tum.
Till den senare finns en fals-
och friistillsats, vilken dock
endast kan fédstas pa vissa
borrmaskiner. Separat kan
diaremot sdviil sliprondellen
som cylindern anvidndas i
vilken maskin som helst,
emedan fidstet d&r av univer-
saltyp och kan spidnnas fast
i borrchucken.

Rondellen och cylindern ar
i princip utférda pa samma
siitt som handverktygen, dvs
den skirande delen av verk-
tyget dr av samma utférande
med smi eggar som 4r upp-
tagna i platmaterialet.

Sliprondellen fungerar pa
samma sitt som en vanlig
sandpappersrondell, men &r
oftast betydligt effektivare.
Till férdelarna hor dessutom
att man slipper byta slip-
papper. Som handslip fore-
drar jag emellertid klart en
vanlig gummistédrondell med
slippapper, di en sadan &r
littare att handskas med.
Surformrondellen maste ha
ritt slipvinkel och kan vara
besvirlig vid noggrannare
arbeten. Till grovslipning &ir
den dock utmirkt.

Friscylindern Kkan dven
anvindas for grovbearbet-
ning, men den 4ar sarskilt
limplig for upptagning av
falsar och liknande, varvia
maskinen ldmpligen fast-
spanns i borrstativ eller pa
annat sidtt och arbetsstycket
matas fram. Onskar man
frisa falsar "for hand” kan
man ha god hjilp av fals-
och fristillsatsen, som &r
gjord s& att olika bredder
och fridsdjup kan stdllas in.
Tyvéarr dar den litet svar att
halla da ett ordentligt hand-
tag saknas. Dessutom fore-
faller priset att vara i hogsta
laget. Det dr ju inte fréga
om en precisionstillsats utan
om en tdmligen grovt "till-
yxad"” tingest.

BILMOTORN...

(Forts fr sid 28)

Om det skulle visa sig att
oljan blir for varm, kan den
kylas, limpligen genom att
det inkommande kylvattnet
far gh igenom en slinga av
kopparrdr 1 vevhuset. Hur
effektiv man dn gor kyl-
ningen, blir det ind4 bara
fraga om en temperatursink-
ning pa nagra fA grader,

En ytterst viktig detalj ir
grenroret, som absolut méste
fa en effektiv kylning, Det
enda raka i#r vattenkylning,
eftersom fliiktkylning aldrig
kan bli riktigt verksam. Pa

mindre motorer kan en plat-
mantel svetsas runt roret och
vattnet ledas genom manteln.

Oljetraget ridcker i allmin-
het inte till pa bilmotorn vid
marindrift. Det skall alltsa
bytas ut mot ett stérre som
rymmer mera olja och som
ger bittre smorjningskapa-
citet.

Vad insugningssystemet be-
triffar, gar det i de flesta
fall att anvinda det som fol-
jer med bilmotorn. Insug-
ningsror och avgassamlare dr
oftast sammanbyggda. For-
gasaren behover i regel inte
bytas ut. Fordringarna pa
den dr inte lika héga som i
en bilmotor.

BACKSLAG FOR BROMENING

Att backa med
en annan affir in
Om nagot ofdrutsett i
far framfor en bil, he
ren bromsarna att
at* stanna fordonct
en batférare blir tv
stanna sin bat sa for
mojligt, maste man
andra medel: bron
maéaste astadkomr
att propellern roterar &t mot-
satt hall. Det stiiller stora
krav pa den anordning som
skéter omkastningen frin
fram till back: backslaget.

Det finns olika typer av
backslag, och vilken man
viljer beror pa vilken sorts
motor man har. Rent alimént
kan sdgas att ett backslag
Ar bittre att ha idn vixel-
lada dven om man kan klara
sig med en sédan. Denna har
niamligen flera delar som inte
behdvs for marindrift och
som medfor effektforluster.
Om motorn skall koras utan
backslag, maste man komma
ihdg en sak: motorn skall ut-
rustas med trycklager for
att motstd den skruvande
kraften fran propellern. I
backslagen finns trycklager
inbyggda, varfor detta inte
ar nagot problem.

hat

FORDMOTOR LAMPLIGAST

Backslaget bér ha nagot
slags koppling, med vilken
propelleraxeln sitts igéng
mjukt och oberoende av mo-
torns varvtal.

For att fa ut maximal
effekt ur motorn skall denna
koras med sa hogt varv som
mojligt.. Detta varvtal &r
dock for hogt for att man
skall kunna anviénda sig av
en gynnsamt utformad pro-
pellertyp, varfér nagon form
av nedviixling maste tillgri-
pas. T en del backslag sker
denna nedviixling direkt med
en reduktionsviixel, i andra
fall kan backslaget kopplas
ihop med en separat reduk-
tionsviixel. I de flesta fall
behdver dock inte mer in en
del av bilmotorns effekt ut-
nyttjas, varfor ett liigre varv
riicker till,

Det finns som sagt en hel
del motorer som liimpar 8ig
fér konvertering, Det har
emellertid visat sig att Ford-
motorer dr de allra biista f6r
det hiir #ndamalet. De 4r

Jagvarviga med ligt kom-
pressionsfﬁrhauande, och de-
ras kammar ir stora.

TVA TUSEN MED BACKSLAG

Motor AB Nils Gustavson,
Tullvaktsvigen 23, Stock-
holm NO, har specialiserat
sig pa att konvertera Ford-
motorer. Fullstindiga om-
byggnadssatscr monteras till
motorerna, och priserna for
en ny komplett motor, om-
pyggd till marindrift, varie-
rar beroende pa motormodell
mellan ca 3 000 kr och 5300
kr. Populdra typer dr t ex
Anglia-motorn och Consul-
motorn.

Utgér vi fran en begagnad
pilmotor, kostar en fullstdn-
dig ve adskonvertering
minst tvi tusen Kkronor, med
sikerhet mera. Och detta
under forutsittning att man
redan har ctt begagnat back-
slag. Det i sin tur brukar
kosta ca 500 kr.

Volvos marinmotorer har
gjort sig ida som palitliga
och ekonomiska. Det gar na-
turligtvis att bygga om en
Volvo-bilmotor att anvidndas
i en bit, men det tycks inte
vara sa méanga som gor det.
Inga specialtillverkade kon-
verteringssatser finns att till-
g4, utan man far kopa de
enskilda reservdelarna och
plocka ihop dem efter for-
maga. Detsamma giiller and-
ra bilmirken.

Det dr nog pa sin plats
med en liten varning till er
som funderar pa att bygga
om: Kop inte en urgammal
motor i tron att den "duger
pé sjon”. En sliten motor #r
nu en ging sliten, och vare
sig den skall anvidndas till
lands eller sjoss, ir den osi-
ker och farlig att handskas
med. Har ni fitt tag pi en
motor som har upplevt manga
landsviigsmil, maste ni kosta
P& den en genomgripande
renovering, si det kanske
dnda blir billigare att kopa
en friskare med en ging.

ATT STYRA AR

(Forts fr sid 33)

D)

ningshastigheten som stérst
men borjar fran och med nu
att minskas efterhand som
motorP ytterligare vrids med-
urs, lage IV. Till slut giller
de.t.dé. att avpassa maxi-
rf’rllvmkeln ¢, tidpunkten
or denna osvy, si& att man
far det efterstrivade liget V
i&mtldlgt som motorn star
heutra.lt och rotationshastig-
eten hz}r géatt ned till noll.
u;:]erkl.x.ghcten dr litet annor-
ta ka dn den egendomliga
r os.t, med vilken hjdlten
hsi Science-fiction-beriittelsen
dcho? Black i viirldsrym-
o ar omkring i rymden
jnktan m&ngn och Mars pa
o el‘tc.x.' illasinnade mar-
nomer. Forfattaren later ho-
i indra farkostens bana
tlllslaau nagon drivkraft dr
ki tE,'cn bara genom att han
Uter blyvikter fram och

tillp
kost?,;? P& skenor inuti far-

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 9)

RADIO SPLENDID
SVARAR IGEN

Under en f61jd av Ar har i
Snlcudid ansetts som merR:l(ll;:
mindre hopplés di det giillt svar.
Trots _alla bemddanden har det
l}lt(: DA nigot siitt gitt att f4 en
$Enf|knti9n. De flesta torde ha
h"m:t stationen, men minga har
l:xht_ bli att rapportera den med
motiveringen att det lénar sig
inte. Siikert har en och annan
?nlqg]nu_xg att dngra den krassa
n_nstullmngon.. ty for nigra vec-
bor sedan borjade stationen helt
overraskande att svara med ett
dock inte siirskilt vackert kort,
som upptar uppgifter om fore-
tagets siindare. Radio Splendid
brukar kunna héras pi 11 880 ke
— 25,25 m omkring k1 21—22
o_fta med mycket god slyrkn:
Stationen stirs ibland av
Radio Sociedad de Bahia i Bra-
siliecn pi 11 875 ke. Nattetid hirs
Radio Splendid ibland pi 5985
lfc — 50,13 m. Adressen iir: Radio
bx.)lcmhd, Uruguay 1237, Buenos
Aires, Argentina.

TEf A RED ARGEATINA DE EMISORAS

A S ‘I ’ ,\I“ I “

ANEE Abar i
FRSAGAL THAT L 45 AN - e abdremas

"Dctlu iir dterigen ett exempel
pi att det inte finns nigra svarta
stationer, de ir bara mer eller
mindre svarsvillign, Firr ecller
senare kommer de att svara, Ti-
lamod ir en egenskap av mycket
stort viirde inom DX-ingen. Det
finns exempel pi DX-are, som
rapporterat en station i ett 10-tal
:‘h:. innan de belénats med svar.
Till sist kan nimnas att Radio
$plendid med nfigot undantag
xtn}ct svarat sedan mitten av 50-
alet.

VPARD

Trinidad tillhdr numera de svarhdr-
da ldnderna sedan man slutade sén-
da pd kortvdg. Kortet dr frén 1956,

KLUBBNYTT

Vi kan den hiir gingen redo-
visa tvii nya klubbar. Den firsta
fir DX-Club 63 (populiirt med &r-
tal) med adress Baldersgatan 4,
Vimmerby i Smiland. Ordférande
iir Sten Hillert och seckreterare
Bosse Erixon, Medlemsantalet iir
for niirvarande 8, men kommer
siikert att $ka, Klubben hiller
miten var 14:¢ dag. Medlems-
avgiften fir 5:—/ir. SuDoX iir det
niagot underlign namnet pi klub-
bens tidning, som beriiknas kom-
ma ut 8—10 gianger per ar.

Den andra nya klubben ligger
i Dalarna och heter DX-klubben
Vargen, Adressen iir Box 84, Nis.
Rune Halfvarsson lir ordfiérande,
klubbens sekreterare heter Sven-
Eric Olsson, Medlemsantalet iir
fem och avgiften 9 Kkr/ar, vartll_l
kommer en anslutningsavgift pa
kr 2:50. Miten hills varje vecka.
Klubben utger en tidning som
biir namnet Vargungen.

EFTERLYSNING

Signaturen TFAE-FEIV har tvi
verifikationskort friin amatirsta-
tionen SMSARQ att hiimta hos
klubben. Meddela oss datum di
stationen hiirdes si siinder vi
korten. — En okiind TFAE-med-
lem har rapporterat sm.tlonc-n
ITIAGA. Meddela oss di den
hirdes sa att vi kan slinda kortet,
som kommit oss tillhanda.

Folk over hela vdrlden

brdnner

KANTHAL ér i dag ett
begrepp inom elvarme.
Kontinuerlig forskning och
moderna tillverknings-
metoder hdller vart
elektriska motstadndsmates
rial pa toppen.

Fler och fler ugnsbyggare
och apparattillverkare
gar over till KANTHAL
och folk &ver hela
varlden bakar, kokar,
branner, glédgar...

...med

VW,
)

2
KANTHA

HALLSTAHAMMAR % ’\‘f TE
T <  TELEFON 020111600
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Snélltdgsvagn
r 295.

Skala HO

— kvalitetsmaterial
for modelljarnvagar

, 4-axlig, gron, el. brun. Langd 225 mm.
Fardigbyggd kr 14: 50. Byggsats kr 10: 75.

Vagnarna kan kdras pd alla rilssystem och finas med
koppling passande marknadens mest silda tagfabrikat.
Rekv. GRATIS katalog

Gen.agent A. HERMELE AB, Stockholm 9

Surplusmaterial

Radiochassie, fabriksnytt med 5
kortviigsband, mellan- och 1ing-
viig samt grammofoninging 7-ror,
frekvensomride 150 Ke—27.5 Mc.
Komplett med rir, skala och rat-
tar men exkl. hogtalare. Anslut-
ning: 90—250 volt 50 per .. 95:—
Hogtalare 57. limplig till ovan-
stitende —
4-rors super, 1.3—6.1 Mc uppdelat
p& 4 band. Kontroller finns for:
bandomkoppling, stationsinstiill-
ning med mikroratt, BFO, volym
samt variabel Aterkoppling. In-
bygzgt kontrollinstrument. For ap-
paraten erforderliza spinningar:
63 volt glod och 135 volt anod.
MAitt: 305 X 240 X 320 mm. ExKL
JRIR P o rateleh « 2 ot o'a/e's s o N/a o' 39:—
Specialmottagare: 150—170 Me. 1
HF steg, oscillutor-blandare. 5
MF steg samt diodutging, Himp-
liz att ansluta till forstirkare
eller grammofoningdng pi radio-
apparat. Erforderliga spinningar
6.3 volt glod samt 250 volt anod.
Exk]. nitaggregat 75—
Snabbtelefonforstiirkare, rorbe-
styckning, 2 st. 6 J 7.1 st. 6 V 6
samt 1 st. 5 Y 3. Klang- och
volymkontroll. Komplett for niit-
anslatning, Inging for dynamisk
mikrofon. Kan iiven anviindas
som grammofonforstirkare 55:—
BashOgtalare 127, 15 watt. Fabri-
kat Voxtone, fabriksnya .. 55:—

Diskanthogtalare, Sinus rund-
stralare, 12 watf. Rikfpris 58:—
sHlfe 10r .....-...-c-svev-. 24:—
Surplustransistorer Siemens TF
[ B0 e L s e e ot e eie)s =i s 1:50
Telegrafnyckel, forsvar. typ 14:—
TV antenn ay bordsmodell, fab-
PO Y RS oro e SNerio o dlo 2 =i viote/ oo 18:—
Sindarror 807 .............. 8:50
Hortelefon, gummiklidda .. 18:—

Svenska Deltron AB

Yalhallavdgen 67, Stockholm O
Tel. 245705

. (3= N8
L\\_/\_ eé{cmL\v ke

presenterar

broderi

4 med
i vitt och silver pd bristet. Svart

Amerikansk skjorta

eller vit. Inkl. oms.

Toppsnyzg.

INaturligtvis har vi dven Siden-:

iskjortor (USA-original). Oer-:
‘hort snyzga av tiockt blankt:
:xiden. firliga fiirgerna

enld. ljusbla, lils
— inkl. oms.:

ivit, silvergra
igyvart, rod, gros

DIAMOND
Den snygguaste
gir att uppbringa pl
marknaden, Gnistrar
tusentals diamanter.
nylon. Tabbkrage, Vit. 36:—
oIS,

finskjortan som

svenska
som  av
Charmeuse-
inkL

(Grammofonskiva med  senare
topplat medfoljer alla order.)

Katalog fir Du ocksd gratis.

Bestiill nu — ordertelefon
060/ 535 60 eller skriv till

WESTERN SHOP

30x 298 Avd. Fl, Sundsvall

Montera TT-TRATTAR i Road-Roc-
ket modell! Passar alla fabrikat —
ange marke och arsmodell, Hogsta
kvalitet ~ dubbelforkromade,

v
Per styck med
fastklamnmer.

Katalog mot 1:50 i frim.

MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL o BOX 19 o MALMO
m. - e -

TT-RACERDAM-
PARE. Hela anldggningen beslar av

Nyhet — dubbla

ett dubbelbockat avgasror och 2
TT-dampare med lagt stromnings-
motstand. Blankforkromad i hogsta
klass — du far ett verkligt flott ak.
Passar Sachs, ILO, Husgvarna,
Zindapp etc. Ange mirke och mo-
dell.

Pris komplett

saknas

elanslutning o
(&

TV I SOMMARSTUGAN

belysning, kylskap m. m.

ar nu mojligt genom
WA TTM A N portabla generator

Ett barbart 1000 watts elverk, som drives med ILO
eller F&S 2-takts bensinmotor.

Ni far 1-fas vaxelstrom 220 volt for TV, elverktyg,

EN OVARDERLIG HJALP

Kontakta oss for narmare upplysningar

INGENIORSFIRMA

MARIN - MONTAGE AB

Malmd 040/264 47
Karlstad 054/569 00 —

Stockholm SV 08/68 06 30 —
Goteborg 031/11 7258 —

Hudiksvall 0650/102 60

Kopplingsuret for hela veckans
program, for hem, industri och

laboratorier. Rastsignalur, Viixel-
reliier. Aldre ur bygges om med
elektriskt verk.

ef/lex

Industri AB Reflex
Flysta griind 3-5, Sthlm
Spiinga 36 46 42

Begiir
broschyr

SKOLOR

BILREPARATORS-

traktor- och
bilriktningskurser om 4 min,
bilverkstadsut-
stillfilin.
Prospekt

kurser samt
Fullstiindig
rustn. Teori med
Platsféormedling,
mot 2 porton.

Skovde Praktiska Skola

04 29

Tidan - Tel. Skivde 70084,

RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning
med en ritarekurs per Kkor-
respondens. Genomfdrd kurs
med betyg ger Er goda mdoj-
ligheter till ett vilbetalt och
och intressant arbete och
extrainkomster. Inga férkun-
skaper krives.

SKANDINAVISKA INSTITUTET

Box 51013, Gioteborg

Var god siind broschyr med alla
upplysningar gratis till:

Numn

Bostad ......... sevsses SIOGO veee
AR 3600600000000000 TFA 11

YARMLANDS LANS LANDSTINGS YRKESSKOLA

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA

Kontorsutbildning:
kontoristkurs.

Huslig utbildning: Husmodersskola — Somnadskurser.

Handelskurser. Social-kameral

"I'rknhk—nlbihlnlng: Uthildning till ingenjirer, el-
mflclln!orrr. ritkontorspersonal. Prep.-kurser for in-
tride vid higre tekn. liroverk.
Begar prospekt!

Telefon 0550/101 15

I - coacngac OG0B0 ICONNCGHE
(Firmanamn)

Hirmed bestillles féljande varor, vilka annonserats | Teknik for Alla nr 11.

Varorna slindes mot 0 postférskott 0 avbetalnin
enl. annonsvillkor,
0 Katalog/broschyr (om detta orbl?ndon).

Bestillare

Adross
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RO annooaostoaaincob Booo Do000605t: 00 l

— — — — — s
— —— — — — —

Haglklassiga modeller och byggsatser
i skala HO. Aven svenska hustyper. 1
parje byggsats medféljer GRATIS nio
trevliga [igurer i skala HO.

vénthall, vit

med
med rott tegeltak. Storlek: 250%X100X
60 mm. Nr 555B, byggsats kr 5:75,
Rekvirera GRATIS katalog

Stationsbyggnad

A HERMELE AB - STHLM 9

mf)c}\«fﬁff:"\{er e
INMPC T 1 v

o

RS oy

A L o d.o oo -
G RATE S (vart 7:15)
till Er som vill ha ett
eget foretag pa fritid!
Detta erbjudande giiller endast
till den 4 juni 1963, Bestill diirfor
Baftet "Hur man startar och dri-
ver' en importfirma®” redan i dag.
BN - - s aEm -‘

Till Handels-Institutet
Box 533, Stockholm 1

lA\'u’mI yratis, porlofritt och ulunl
orbindelse hdftet "Hur man slar-
'mr och driver en uu/ml‘lfu'um".l

Svenska

AR AN S e lo sl alele s 1o oieiele o et S Co T T
LT 86 8668600000000 88060 l
' DORtadress i LR TFA
4N I mEE  Em N | =R

JATTESKRUVSTYCKE 9 7.
TILL FYNDPRIS 2750

I/
?I;l'un-(ycku med /
U fungt och  gediget
Skruvstycke | til) usl:L' ;7;
ih:lrt pris, Vikt 5 kg, Helt av jiirn
h:iﬁ;‘.:\|:u-lg<~r:ul filrg. Backar av
n:m "llt_ Stil, utbytbara. Bredd S0
Rk q'_.uI.aphulu-lsk:inklur. Firsett
r““ﬂ.”.uﬂwh licla skruvstycket
e P ettt rarligt fundament
T 8§ med ett handgreepp i fnskat

stiid

HEe IKAthredd 100 0

£y 4 mm, Detta

ph""‘ﬂ.}lhu bhetingar | handeln
Dris av 6070 kr, Virt pris

"""‘ oslnghort.
tis e styek ST:50

ARl HOBBEX

' Avd R Box 1208 Boris
‘;;“']\']""‘i fdver verktyg m.
S med varje order. Siin-

468 fiven mot &% fre 1 frimilrken:
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TFA-KRYSS 11

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insdnd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-

KRYSS 11

»_ Losningarna skall vara Teknik

for Alla tillhanda senast den 6 juni 1963.
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Tavlingskupong TFA-KRYSS 11
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TFA-KRYSS 8: Férst Sppnade ratta |3sning hade
insdnts av Lars Blomberg, Vallongatan 16, Sand-
viken, och han kan motse 50 kr | pris. 25 kr var
far Leif Palm. Box 23, S:t Olof, samt Ha~* A mén,
Rinavdoen 76 4 tr Stockholm S& i
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] KEEAL'}THP Nrg:‘;'uv-r
B VATTEN .NI TVA GAR

ATTIE!HON MASTE HA HBRT ALLT. K
Ig\A JAG IQTE,ATT JAG TRODDE

TILL 83
KONTA
COOPER 2

SILKIS %ﬁgg ST}'WARD L}n
KTA

QCH KUST BEVAK-
NINGSBATEN 2

AR JUST PA
VAG INAT MED
COOPER

. OMBORD ! &

COOPER, AR DU SAKER PA
ATT SlLC:(\‘ HAR PJASEN >

1 MED I B e
Nt Ko

SILKI MASTE JU
GORA AV PIASEN ¥
NAGONSTANS. 3
VARFOR INTE

EN UBAT ?

BIND FAST
ANKARET
HALSEN
DAMEN, SILKI . 4

)

FART. MAS
S

EN BLUNDER? TOG YDE "FIXADE"
D}E INGEN ASTROFIX JNOG VRR PO-
PA VAR_POSI-

TION, SR RADD-
NINGSSKEP-

.--MEN DE HITTAR OSS \NTE
PR GRUND AU EN BLUNDER
SOM PILOTEN GIORDE,
NAR DE STYRDE
KURS MOT JORDEN,

N

SPANINGSSKEPPET STARTA]
DE, SKULLE DE HA ATIT SEJ
DRIVA PR TRYGGT AISTAND FRAN
VART VRAX; INNAN DE SATTE 2

SA i Fch&HEu\ 1 OCH | LUF’TLéSP\vR\/sNr\tl))EN bs\-
TER TEN FR TYDER DET ATT VI TS L\
N o > ORT FR JORDEN i
SoM DE AR pR
5 AS MOT DEN!

TRy

V&=t

LA

GT; VRR-KLANG!
RADDARE.

FAR SOKA FOR~
SAVES!

SAMTIDIGT..,
VI HAR DRINIT | ATTA DAR,
VRR-KLANG. SYRE OCH MAT
BORIAR TA SLUT—V| KLARAR,
0SS INTE WANGE :

SOM PUCK FORUTSAGT; FINKAMMAR:
SPANINGSRAKETERNA, RYMDEN | FLERA DA-
GARLTILLS... :
O

PP eNB 3 -
NS QRIS =

ROGERS — KOM —
ocH SAJ OM JAB
SER | SYNE.!?

3

B ST

0O DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
Rad och anvisningar i undervat-
tenssimning, undervattensfototo-
grafering och undervattensfiske
for sportdykare.

Handbok nr 20
Pris 8:— Inkl. oms.

I MOPEDBOKEN

Av Jan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rdd och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
tgﬁrllg handbok fér varje moped-
agare.

Handbok nr 18.
Pris 8:— inkl. oms.

O ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Klonstruktion. skotsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
Pris 4:55 Inkl. oms.

O ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.
Av Ivan Bolin och Bror Gustaver.

114 Intressanta f3rsék | anlisk
och fysiologisk keml. S

Handbok nr 17,
Pris 4:— inkl. oms,

TENNISKA FORIAGS AR

Siind mig omg
bicker,

Adresg ;

V. g. texta tydligt, tack!

TfA:s populdra handbécker ger Er vardefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omrdden inom teknik och hobby

{1 OMLINDNING OCH
BERAKNING AV
SMAMOTORER

Av Tore Porsander. 10:e uppl.

Handbok nr 4.
Pris 4:55 Inkl. oms,

O ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund” f&r de flesta

rikneoperationer. 6:e uppl.

Handbok nr 9.

Pris 6:40 Inkl. oms.

[ GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Joset Almqvist. 5:e upplagan.
En oumbirlig hjilpreda vid det
praktiska rdknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14,

Pris 5:— Inkl. oms,

O MODELLMOTORN

Av Roland Sundqvist

och Lennart Larsson
Férsta utférliga handboken om
modellmotorer som utkommit pd
svenska. Expertrdd om val av
motor och propeller, Inkdmings-
och servicetips, motortestning,
brinslerecept samt presentation
av marknadens modelimotorer
med bllder och data, Laminerat
omslag.
Handbok nr 23.

Pris 8:— Inkl. oms.

Box 3137, Stockholm 3

fiende mot postforskott + porto hiir intill angivna

[J ELEKTRONIK

FOR NYBORIJARE

Av Hjalmar Larsson. Populdrt
skriven och rikt Illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
triinga in | elektronikens fascine-
rande virld, Oumbirlig f3r alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22,

Pris 10:10 Inkl. oms.

O RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.

Handbok nr 1.

Pris 3:75 Inkl. oms.

) PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, réntgenteckning-
ar och springda bilder

Av Olle Norellus, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.

Pris 8:— Inkl. oms.

O TAG SOM HOBBY

Av lan Jangd. Ny TfA-handbok
fér modellrallare. Ur Innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tig-
kdpet planeras. Tips om f&rsta
thget. 'Flgbordo!. Forsta spérpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Gris, hus, trid — och sd
Invigningstiget. Att koppla strdm.
Trafiken ph banan och massor av
andra praktiska tips f3r nybdr-
|are.

Handbok nr 24.

Pris 12:25 Inkl. oms.

. av Handbok nr ....
. av Handbok nr ....
. av Handbok nr ....

. av Handbok nr ....
TfA 11/63

§ ELE
§ O KTRON’K

NYBORJARE

B Ar Moo Laryyon

O BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

Ny TfA-handbok fdr kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver | stort sett allt som kan
géras med en smula hiéndighet
fér att visentligt fdrbittra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennfdrstirkare (preselectorer),
kristalifilter, S-metrar, stdrnings-
begrinsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utférliga
materlalférteckningar gdr att diven
nybdrjaren ldtt kan bygga de |
boken beskrivna tillsatsaggre-
aten.

andbok nr 25.

Pris 13:30 Inkl. oms.

O MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrdm. 5:e uppla-
gan. Instruktiv  handledning 1|
maskinritningens grunder fér ny-
bdrjare.

Handbok nr 11,
Pris 5:35 Inkl. oms.

O SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orlentering dver den moderna
svarvens mdjligheter.

Handbok nr 10.

Pris 3:45 inkl. oms.




SEGER, LONDON - STOCKHOLM

HARCREME

for man som vet att vilja kvalitet

m haller haret luftigt och valkammat
m karvt maskulin doft

m motverkar mjall

Hs e 'm{‘-;«ﬁ-»

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1963



