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De lir sig att k;'_imp':'.l med Campbell har varit ute och virmt upp sin Bluebird, med vilken han tinker &ka fortare &#n alla andra till
moderna '‘drakar’” . .. 14 lands. Rekordet skall sittas | en saltéken, och vagnen ar tvungen att rusa fram fortare #@n 630 km/tim.
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e — — — 175 KM/TIM "PA ETTAN" MOTORVAG 200 M UNDER HAVSYTAN

| Hobby | 5 000 hiistar ute pa en niitt liten upp- Viirldens lingsta undervattenstunnel

S GOT. - AeEL S RVl 5 S h 27 virmningstur | s didr 175 km/tim. Hiis- skall byggas i Japan. Tunneln skall gi

OKAR M@T@RNS { tarna holls i mycket strama tyglar, for 200 meter (!) under havets yta och

mm . S detta var bara en liten, liten féraning omfatta bade motorvdg och jarnvig.

LIVSLANG » Radio om vad som komma skall. Och vad som Den skall forbinda 6arna Hokkaido och

; TRAB OV o i e A 2K | kommer, det ir ingenting mindre iin att Honshu och tar sju ar att bygga for

1 Donald Campbell med sin Bluebird téin- en kostnad av 100 miljarder yen. Ja-

. LSSON ker siitta nytt viirldsrekord i hastig- panska regeringen har just gett klar-
Sager ESK'L CAR ; { Taviing het pa landbacken. Det gamla — John signal.

Cobbs — lyder pa i runt tal 630 km/tim.

en av landets framsta ; . TEAKrysset n
utbordarspecialister T . e

VAGBYGGE M/ROYAL ARMY
Att bygga en vig #r ingen konst. Det

Blixt Gord 34 Volvos exklusiva sportkupé P 1800 ir bara att ta viigen pa taket och kora
e O O N T : dr numera en helsvensk skapelse, dvs lvig. Dvs man maste ha en prydlig
Buzz Cooper och Buck nistan helsvensk: Vagnen monterades rulle viig att ta till, och inte ha alltfor
Rogers. .2....., .. 0. 42 tidigare av Jensen Motors i England, higa krav pé att viigen skall bli sa dir

ANVAND ALDRIG NAGON ANNAN

men den uppgiften klaras nu av i Gote-
borg. Karossen tillverkas dock fort-
farande av Pressed Steel Company. I
samband med flyttningen till Sverige

alldeles perfekt och jimn. Men den gér
att komma fram pa. Det anger i alla
fall den engelska armén, som har lyc-
kats riktigt bra med sina vigexperi-

OLJA AN BP OUTBOARD
| ER UTOMBORDSMOTOR

har en del férindringar gjorts: motorn ment.
har fatt 8 extra hiistar och ger nu 108,
¢ nagot som astadkommit n tt
MASTA NUMMER - i s

kompressionen hgjts till 10:1. Den dkade
effekten har framfor allt lagts pa acce-

som . utkommer den- 20 juni lerationen som nu #r Aatskilligt bittre.

?‘l:}:ﬂ:‘lﬂl ,rx:ul::‘;lhbi)[llilkt fri?gsi | Aven interidren #r ny, det trikiga tart-
e Tyl B o G e * 3 eram e€n artike - papperet har bytts ut mot en stilenlig
'I.\Iar vi fick in motorer for servu':’ex torska.rmr'l'g, motorn startar ldttare om camping, mopedsalong | ldderklidsel, och hastighetsmiitaren har
hostas kunde man omedelbart avgora och gar bittre, och vidare vad bilisten be- | fatt en annorlunda och tydligare grade-
vilka som korts pa Outboard och vilka Diérfor rader jag alltid mina kunder By Eghadmeyielo dg han kor ring. Det dr en pataglig skillnad mellan
kérts pa vanlig 2-taktsolia — att kora pa BP Outboard ialoli pd kontinenten. Hir presen- | den nya P 1800 — som fatt tilliggs-
som p g j it p utboard, specialoljan : -teras ocksa. TfA:s nya For- | beteckningen S — och den gamla. Vag-
skillnaden var fantastisk. De motorer for utombordare, som genom ett helt ! mel K-vagn och pa bitsidan | nen kiinns rasren och helgjuten, framfor
som korts pa BP Outboard var helt nytt tillsatsmedel motverkar sotbild- Eskil Carlsson, erfaren expert pé testas  AlnG.  Ett reportage | allt &r den tiit, sa tit att man maste
; 5 . : : ’ T ! - fran ett svenskt bilmuseum ta i ordentligt fér att stiinga dérrarna
fria fran sot- och koksavlagringar ning och minskar motorslitaget. 2-taktare, har sedan 1958 SpC’C‘er g finns Aven med. Biltest Hill- | pris: 21 000 }’,.1 catan, 21700 med Sver-

trots en hel sommars korning. Motorer som kérs pa BP Outhoard liserat sig pd utombordsmotorer: ' . man Imp. SAgY TR SRt Sé har bygger den engolska armén sina vigar. En

. . .0 e ] d : > elt enke o .

BP Outboard minskar risken for mo- fordrar mycket mindre éversyn.” \M/\_/\/ | ut vagen framfor sig
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TfA och The Motor feslar:

Djupt vilvda rutor, smala vindrute

I princip kan man séga

par och en

VOLKSWAG

att VW 1500 ar konstruerad pd samma sitt som den

| de motorhuyv med markerade flyglar ger foraren en férstklassig sikt.

mindre modellen 1 200. Den visar dock upp férbéttringar pa nastan alla punkter.
Komforten, ljudisoleringen, prestanda och koregenskaperna har blivit bittre i
forhallande till den gamla modellen, men sa har ocksad priset ékat. ..

ar dr Porsche fore kriget konstrue-
N rade Volkswagen blev resultatet e¢n
vagn, som var langt fore sin tid, si
langt for« ' o m att kontinuerliga de-
taljforbittringar har rickt “r att for-
sdljningssiffrorna skall stiga dnnu ndr
mer 4n fem miljoner vagnar produce-
rats, Nir det blev kint att man i Wolfs-
burg skulle sldppa ut en ny 1,5-liters-
modell, undrade man helt naturligt om
det skulle vara mojligt att ta ett lika
stort steg framat, att komma fram med
en bestseller for niista decennium.

1 sjélva verket tycks emellertid VW
1500 inte vara avsedd fér den rollen,
utan den far snarare betraktas som en
mera raffinerad och lyxig extramodell
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for in sa linge ganska sma serier. Den
ar mycket nira sldkt med den dldre
modellen, och eftersom den sliktskapen
inbjuder till en direkt jimforelse mel-
lan de tvad miaste man Kkonstatera, att
VW 1500 visar upp forbiittringar pa
nistan alla punkter. Bekviimlighet, Ijud-
isolering, prestanda och koregenskaper
har blivit biittre, dock knappast { pro-
portion till den avseviirda prisskillnaden,

I princip 4r konstruktionen likadan
som hos den mindre Volkswagen, Den
laga tyrcylindriga, luftkylda motorn har
storre slaglingd och storre cylinderdig-
meter, vilket ger en slagvolym pa 1493
em? och en effekt av 53 hk SAE (45 hk
DIN) vid endast 3800 vary per minut,

Liksom tidigare iir motorn P“?“"ag
bakom bakaxellinjen och kombinera
med en fyrviixlad lada, som driver de in-
dividuellt fjidrade bakhjulen via ?vung-
axlar. Genom en radikal omplacering av
bl a motorns hjilpaggregal, specic™
kylfliikten och gencratorn, har hela ll‘gl
toraggregatets totalhdjd reducerats lts
endast 40 cm, si att motorn far I)ml
under en lucka | bakre bagagerumsgos
vet. Den kanske stérsta fordelen n:""i(r
det nya arrangemanget ir att det ‘q_
forsta gangen mojliggdr en mn”onﬁs
vagnskaross pi VW-basis. Det “ncn
ménga som tror att just den V‘.’mm?
kommer att bli den allra populiraste
1500-gerien,

VW 1500 Limousine har foérlorat fore-
gingarens sluttande front och bakparti,
men genom att man valt en konventio-
nell och betydligt mindre siirpriglad
karosseristil har vagnen blivit mera
praktisk. Bagageutrymmen finns nu ba-
de fram och bak, och bada har stor plan
yta men i#r ganska grunda. Det an-
viindbara bagageutrymmet #r fortfa-
rande betydligt mindre én i manga 1.:’?-
litersvagnar med motorn fram men ar
sdkerligen fullt tillrickligt for manga
bilister. Bade frimre och bakre bagage-
luckorna lases respektive Oppnas ini-
fran bilen, den forra under panelen ogh
den senare vid ena dorrstolpen. Det &r
silunda omajligt att lasa bagageutrym-
met, om bilen i dvrigt d&r dppen.

UR FORARENS SYNPUNKT

Det bor redan frian borjan slas fasi,
att ingen forare, som ir van att kora
Volkswagen, lir kunna ta miste pa den
hiir vagnens ursprung. Sittstillningen,
reglagen och ljudet dr mycket karakter-
istiska och siirpriiglade, men en del an-
miirkningsviirda forbiittringar finns att
notera. Djupt viilvda rutor, smala vind-
rutestolpar och en sluttande motorhuv
med markerade flyglar ger forstklassig
sikt och en trygg kiinsla av att man
behiirskar vagnen. Genom sin storlek
och sin placering i foérhéallande till fora-
ren ger backspegeln ett ovanligt brett
panorama utan att behdva vara viilvd,
med vad detta innebiir av avstandsfor-
falskning.

De flesta av dem som provade test-
vagnen papekade den ovanligt goda kor-
stiillningen. Forarsiitet dr hogt, ger gott
stéd under benen, kan justeras tillrick-
ligt langt framat och bakat och har ett
ryggstod, vars vinkel litt kan édndras
niar som helst, helt enkelt genom att
man stiller om en stor "knapp" vid ena
sidan. Stod i sidled astadkoms mera av
striv kiinsel dn ryggstodets form. Rat-
ten dr vilplacerad, om &n en aning lag,
medan pedalerna inte riktigt &dr. av
samma standard som ovriga reglage.
Kopplings- och bromspedalen sitter hogt
over golvet, sa atl foten forst maste
lyftas upp pa dem och sedan rora sig
i niistan horisontell riktning, vilket pas-
sar illa ihop med sittstédllningen. Kiins-
lig behandling av kopplingspedalen ir
inte ldtt, och bromspedalen gar tillbaka
betydligt liingre idn gaspedalen, av Lyp
orgeltrampa, som forresten hir dr gans-
ka styv och ger ganska hiftiga gaspa-
drag. Detta, i férening med en ofédrlat-
ligt stum kraftéverféring, gor det svart
for en ovan-att kéra VW 1500 mjukt i
lag fart.

A andra sidan ir det ett noje att an-
vinda den nistan osvikligt synkroni-
serade viixellidan med dess en aning
vaga men fjiderlitta golvvixelspak. Ju
snabbare viixlingarna sker, desto bittre
blir resultatet. Motorn svarar mycket
snabbt i neutrallige och hur snabbt
spaken in hanteras kan -motorvarvet
alltid anpassas sa att man slipper ryck,
nidr Kkopplingen slipps upp. Fabriken
rekommenderar max ca 55 km/tim pa
tvian och ca 80 pa trean, men det ir
siffror, som valts huvudsakligen dirfor
att de motsvarar effektkurvans topp
vid 3 800 varv per minut. Man far ut det
mesta i friga om prestanda genom att
anviinda ytterligare 400—500 varv, och
dven om ett tydligt fliiktvinande fore-
kommer, si nAr man dessa varvtal si
litt och mjukt, att de mycket liitt ten-
derar att bli normala maximivarv fér
snabb korning. Vid &vervarvning later
motorn en aning klapprig, om den &r
varm, men den ér utomordentligt litet
anstriingd vid snabb langkérning pa

hégsta viixeln. Vi korde atskilliga mil -

i toppfart och kunde ibland iven dver-

skrida denna med ca 15 km/tim i ned-
forslut, men det forekom aldrig nagot
tvivel om att de ovanligt stora och litt-
paverkade trumbromsarna inte skulle
motsvara fartresurserna.

Hogsta vixeln ar naturligtvis i sjilva
verket en Overviixel, som ger ganska
blygsam acceleration men & andra sidan
mycket ekonomisk korning. Genom rik-
lig anviindning av littmetall och genom
en foredomlig utformning av den bi-
rande konstruktionen i karossen har
vagnvikten kunnat hallas under 870 kg,
en anmiirkningsviirt lag siffra, som i sin
tur har mdojliggjort goda prestanda i
kombination med lag kompression, lagt
motorvarv och dirmed en som man far
anta lang livsliingd hos motorn. Den gar
pa lagoktanig bensin, men en viss
knackning vid laga farter gor det éinda
fordelaktigt att "blanda'. N&dr motorn
var varm var det ibland svart att starta,
om inte gaspedalen trycktes ned helt,
men i kallt tillstand startade motorn
omedelbart och virmdes upp snabbt
under automatchokens "Gverinseende'.

LANGKORNING MED KOMFORT

VW 1500 dr en vagn, som i fraga om
fart latt lurar sin forare. Vi har redan
nimnt utviixlingen, som ger mycket
hogre marschfart éin foraren kanske vet
om, men god fjidring och lagt vindbrus
bidrar ocksa till att vagnen giar mycket
behagligt i hog fart. Korningen karak-
teriseras av att man kiinner karossens
enastiende soliditet och far en kiinsla
av att hjulrorelserna &r avliigsna och
viill didmpade av gummi. Dirfor kan
mycket daliga vigavsnitt klaras utan
att man behdver sla av pa farten och
utan att man far en kiinsla av att den
individuella fjidringen utsiitts for miss-
handel. P4 vanliga vigar dr komforten
i framsiitet kanske nagot dver genom-
snittet for klassen, medan passagerarna
i baksiitet diremot far kiinna av en hel
del rorelser i hojdled.

Baksiitet har en mycket hard stopp-
ning och ir mycket hogt, troligen for
att ge rum for vixelladans framparti.
Resultatet ér att passagerarna har ut-
miirkt sikt framit, men att utrymmet
i hojdled endast riicker till f6r personer
av normallingd.

Nir det mittersta armstodet fiills
undan kan tre personer pressa sig in pa
utrymmet i sidled, men kniutrymmet
riicker endast nir framstolarna inte ir
helt tillbakaskjutna.

7

Vilutformade siten ger komfort vid langkdrning.

. Ror uppvirmning i passagerarutrym-
met levereras varm luft fran motorr)s
kylsystem till dcfrosteriippnlngarna.'Hll
bakre passagerarutrymmet i golvhajd
och till instillbara oppningar vid fram-
siitespassagerarnas fétter. Luftméngden
kan justeras med hjilp av en skruvven-
til pa tunneln mellan framstolarna, men
temperaturen varicrar med effektutta-
get, fran otillricklig vid lag fart till
“subtropisk’” vid snabb kodrning pi
motorviig. Ett friskluftssystem utgor
ett viirdefullt komplement till viirmean-
liiggningen. Tre spakar mitt pa instru-
mentpanelen reglerar kalluftsstrommen,
som tas in genom ett galler framfor
vindrutan. Den mellersta spaken ger
friskluft ned mot fétterna och de yttre
till defrosteréppningarna. Aven om
friskluftsreglagen visade sig mycket
effekliva gav de ocksid upphov till ett
storande vindtjut i helt oppet tillstand.

STYRNINGEN

Den individuella bakhjulsfjidringen
bir upp 61 procent av den olastade
vagnens vikt, men genom olika &tgir-
der, t ex Kkringningshimmare fram,
stor sparvidd bak och kraftiga lagpro-
fildiick med betydligt hogre tryck bak
in fram, har overstyrningstendenserna
dimpats betydligt. Normalbilisten fin-
ner koregenskaperna helt tillfredsstil-
lande utom i sidvind, nir en stindig
motstyrning ir nddviindig. Avvikelserna
i sidled kan bli forskriickande stora nir
det blaser stormvindar.

Styrningen dr mycket litt och exakt
och fri fran vigstotar. Vagnen kridnger
mycket litet i kurvor och diickstjut kan
man helt bortse fran. VW 1500 ir vid
hiard kurvtagning understyrd och myc-
ket stadig upp till ett ganska hogt g-
viirde, men didrdver viixlar den snabbt
till att bli 6verstyrd, varvid alltsid bak-
vagnskast snabbt maste korrigeras.
Tendensen iir mest utpriglad niir féra-
ren dr ensam i bilen, griinsen for bak-
vagnskast flyttas upp pa hastighetsska-
lan, niir vagnen ir lastad och alltsa bak-
hjulen fir en mera negativ camber-
vinkel.

Den tviiekrade ratten med signal-
hornsring Gver den nedre halvan ger god
sikt over de enkelt och klart graderade
instrumenten. Dessa ér placerade ome-
delbart under panelens dverkant och sa
nira forarens siktlinje som mojligt. Pa
ena sidan av rattstingen sitter en rikt-
ningsvisarspak, som ocksid anviinds for
positionsljusen, nir tindningen #ir av-
slagen. Med denna spak kan man ocks&
signalera med helljuset eller koppla om
m.gllan hel- och halvljus under mérker-
kérning. Bade hel- och halvljus ir ovan-
ligt kraftiga och har ovanligt god 1jus-
spridning.

Fyra tangenter pi panelens viinstra
sida reglerar stralkastare, parkerings-
Ijus, vindrutetorkare och spolare, och en
_vrid'bar knapp ger méjlighet att stiilla
in instrumentbelysningens styrka och
Ymdrutetorkamas hastighet. Spolaren
dr ovanlig sa till vida, att den arbetar
pneumatiskt. (I Sverige med hjilp av
luft frin reservhjulet).

Kliidsel och stoppning &r av ho -
dard och interiﬁre%ngtseende gl!?;.la:r
de fl&sta. Aven den yttre finishen ar
?.nmurknm__ gsvart god, och det finng
inget skil att tro att material, arbete
och konstruktion hos den hir vagnen
inte skall uppfylla Volkswagenwerks

erkint hoga kvalitativa standard. vw

1500 erbjuder visserligen mindre utrym-
me och simre acceleration #n genom-

snittet i prisklassen, men for mén
spekulanter kommer detta att mer gi

den lovar i fraga
om slitstyrka, palitlighet och ett l&ax'lggt

vil uppvigas av vad
liv.

121963 TEKNIK for ALLA 5




DATA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Kallt och torrt med kraftig vind. Temperatur:
—1 — +2°, Lufttryck 752 mm Hg. Vagbeléggning: Torr, grov asfalt. Bransle:
Blandat Reqular och Premium, ca 90 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmétaren visade 7,5 resp 5.5 procent foér mycket vid
50 resp 100 km/tim. Vé&gmétaren visade exakt.

VIKT: Komplett med vatten, olja och bransle for ca 80 km kdrning 858 kg.
Viktfordelning fram/bak 39/61. Vikt under provkérningen 1058 kq.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 123,1 km/tim. Bésta
tid pAd uppmétt rakstrécka | en rikining (400 meter) motsvarar hastigheten 129
km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera frén stillastdende en stricka
pa 1600 meter, varefter tiden {or efterfoljande 400 meter mattes. Medelvardet
av flelr(a prov i bada riktningarna 121 km/tim. Bésta tid i en riktning motsvarar
127 4 km/tim

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:

Hogsta hastighet pad 3:an 107.9 km/tim
o o ol 2:8NTS,75 5,
f:an 418 .,

" "

BRANSLEFORBRUKNING:

Se diagram nedan. Totala bransleférbrukningen var under 241,5 mil 2595 liter,
vilket motsvarar en forbrukning av 1,075 Umil. Normal landsvégskdrning 0.84
Imil. Vardet motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 kmj/tim
och vagnens toppfart + 5 procents tillégg for accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se diagram nedan.
ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VAXELN:

3:an 4:an
15 — 50 km/tim 19 sekunder 9,9 sekunder
30— 68 ., 16,5 - 8.6 D
50— 80 13,2 - 8.1 o
66— 95 . 17,0 . 13,2 =
80 — 115 ., 3.3 ) = "

BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART:

Max. lutning pa 4:an 1: 135
" ” w 3:an ¥z 75
2:an 1: 50

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig luftkyld toppventilmotor med 8 mm cylinderdiameter
och 69 mm slaglangd. Slagvolym 1423 cm?. Kolvarea 215 cm?. Kompressions-
forhallande 7,2:1. Stotsténgspaverkade ventiler.

FORGASARE: Solex 32 PHN

BRANSLEPUMP: Mekanisk.

OLJEFILTER: Fullflddestyp.

MAX. EFFEKT: 53 hk SAE (45 hk DIN) vid 3800 varv/min.
Kolvhastighet vid toppeffekt 8,7 m/sek.

)

Frams3te till tak 1067,
Golv till tak 1220 “Framrutans Sverkant till golv 1108

‘ Baksite till tak 940

Stérsta bredd 1605

Fram 1310 {
) =\

Bak 1346

TV e =
518
1 O } < | 1570
l 2l \J Markfriging 215 M I
| | VOLKSWAGEN
2400 1500 l
4225 L A

KRAFTOVERFORING: Bakhjulsdrift via fyrvaxlad véxelldda. Motor placerad
bakom bakaxellinjen. Utviixlingsférhalianden, 4:an 3,67: 1, 3:an 5.44:1, 2:an
8,50: 1, 1:an 15,67: 1, back 16,01: 1. Bakaxelutvéxling 4,125: 1. Hastighet pa hogsta
vaxeln vid 1000 motorvarv per sekund 33,5 km/tim.

BROMSAR: Hydrauliska trumbromsar med 228 mm diameter. 800 cm? broms-
bandsarea arbetar mot 1290 cm? trumarea.

FJADRING: Fram: individuell fjadring med tvérliggande torsionsstavar och
langsgéende svéngarmar. Kréngningshammare. Bak: Individuell med svéngaxlar,
langsgéende svéngarmar och tvérliggande torsionsstav. Teleskopstotdampare.

STYRINRATTNING: Typ skruv och rulle med hydraulisk stotdémpare.
DACK: 6.00 xX15”,

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
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me a skul

© mjukare gang
@ sdkrare grepp
@ sidrre kurvstabilitet

Firestone nya P300 &ar den fullindade
konstruktionen fér dagens moderna, snabba
vagnar. Kravet pa sikerhet i férening med
ekonomi och komfort har varit avgérande
for konstruktionen. Vill Ni ha ytterligare
fakta om &rets diack nya P 300 — hér med
'f.ackmannen-gummiverkstaden. Dar far Ni
dnnu en fin 6verraskning (se nedan).

stone

VARLDENS STORSTA GUMMIPRODUCENT
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JODEL CLUB

Detta flygplan dr avsett for amator-
bygge och testades i TfA nr 3/63. KSAK
lade upp ett tjugotal byggsatser av vil-
ka de flesta vid det hiir laget resulte-
rat i firdiga flygplan. De iir byggda
helt i tri och har ganska goda prestanda
och dr for ovrwt trevliga att flyga.
Motoreffekten varierar mcllan 65 och 90
hk. Med 85 hk iir marschfarten 180 km/
tim. Priset fér allt material i byggsats-
form plus motor varierar nagot men
15000 kr kan anges som ett riktviirde.
KSAK avser aftt la ga upp en ny om-
ging byggsatser om intresset &r till-
rickligt stort. I varje fall torde detta
flyoplan innebiira det billigaste siittet
att bli flygplansiigare, men dct innebir
férstis ocksa en hel del arbete. Jodel
Club ir tvasitsigt.

PIPER COLT

Tvasitsigt hégvingat plan uppbyggt i
fackverk av stalror med dukklidsel.
Forare och passagerare sitter sida vid
sida. Colt dr nirmast avsedd for skol-
flygning. Utvaldes for nigra 4r sedan
som enhetstyp for flygklubbarna och in-
koptes genom KSAK:s férmedling i

stort antal. Colt dr synnerligen lidtt att
flyga, rent "idiotsiker”. Prestanda #ir
mattliga: marschfarten pa lag hojd éar
ca 160 km/tim. Motorn dr pad 103 hk.
Generalagent dr Nyge Aero, och priset
fritt Nykoping dr 36 900 kr med stan-
dardutrustning utan radio.

MFI-JUNIOR

Ett litet tvasitsigt helmetallflygplan
med hédpnadsvickande prestanda. Med
en 100 hk motor har flygplanet en
marschfart, som redan pa lag hon upp-
gar till 215 km/tim. Flygplanet ir det
enda i denna presentation som #r konst-
ruerat av en svensk ingenjér, Bjorn
Andreasson vid Malmé flygindustri, dir
planet ocksa tillverkas. Dessutom byggs
Junior péd licens av Bélkow-fabriken i
Vusttyskland som lagt upp en férsta
serie pA nidgra hundra plan. Junior har
god stigférmiga och vindbarhet (se
test i TfA nr 14/62). Spaken har en ori-
ginell placering. Den sitter hégt place-
rad mellan stolarna och mangvreringen
ir bekvim. Flygplanet dr tillitet for
segelflygbogsering. Priset i standardut-
forande utan radio fr 35 000 kr.
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- FLYG 63 ... (foris)

MORANE-SAULNIER
RALLYE CLUB

BEtt franskt tresitsigt helmetallplan av
modern konstruktion. Det har effektiva
Fowler-klaffar och automatiska slots
som gor vikning och spinn omgjhga.
Planet dr darfor mycket lattfluget och
sdkert. Rallye Club har 100 hk motor och
en marschfart av 185 km/tim p& basta
hojd. Super-versionen har 145 hk och
marschar pa 210 kmjtim. Det senare
startar pa 120 meter och landar pa
hundra jamnt, dvs det har STOL-egen-
skaper som gor det mojligt att anvidnda
mycket sma filt. Generalagent ar SAAB
och planen kostar 35 900 resp. 44 800 kr
med standardutrustning utan radio.

BEAGLE AIRDALE

Detta ir en utveckling av Auster, som
importerats i ganska manga exemplar.

Man har behallit stalrorskonstruktionen

med dukklidsel. Planet dr fyrsitsigt och
har en motor p4 180 hk med stillbar
propeller for god verkningsgrad. Airdale
ir for komfortens skull dven forsedd
med ljuddimpare. Limpar sig for rese-
bruk, men kan ocksd anvidndas for se-

gelflygbogsering. Standardutrustningen

ir riklig men omfattar inte radio. Gene-
ralagent ir Sverigeflyg, Stockholm, och
priset fritt England &r 72 000 kr.

PIPER AZTEC B

Ett beprovat affarsflygplan, som idgs
av ett flertal svenska industrier. Det tar
sex passagerare och har en marschfart
pa 330 km/tim pd bdsta hojd. Maximala
flygstrickan dr 2200 km, vilket ju &ar
tillrdckligt for att na Sydeuropa utan
mellanlandning. Motorerna 4r pa var-
dera 250 hk. Bagageutrymmena 4r myc-
ket vil tilltagna. Priset ar omkring
290 000 kr med blindflyginstrument men
utan radio och elektroniska navigerings-
hjdlpmedel.

CESSNA 1382

Ett bekvidmt reseflygplan i helmetall
med 230 hk motor. Det &dr ett av de
populdraste lidtta flygplanen i USA f n.
Marschfarten dr pa bdsta hojd 255 km/
tim vilket ger en flygstridcka pa 1100
km. Flygplanet har stédllbar propeller.
Cessnas svenska representant #dr Sol-
berg Flyg AB, Sk4, och Cessna 182 kos-
tar 108 000 kr. Utrustningen omfattar
daven blindflygningsinstrument och en
360-kanalsradio.

BEECHCRAFT

'MUSKETEER

Ett fyrsitsigt reseflygplan i helmetall
byggt med utnyttjande av modernaste
principer. Marschfarten dr 216 km/tim
pa bésta héjd. Motorn dr pa 100 hk. De
fyrsitsiga planen drar i allmédnhet ldgre
kostnad per passagerarkilometer dn de
mindre planen. Beechcraft representeras
i Sverige av AB Flygleveranser, Stock-
holm, och kostar 77 500 kr med riklig
s:adr;odardutruatning i vilken bla ingir
be )

CESSNA 205

Med detta 6-sitsiga plan kan en ny
lflass sigas ha tillkommit. Flygplanet
limpar sig for resor, taxi och rundflyg-
ning. Genom att planet tar sex vuxna
personer blir kilometerpriset mycket
lagt. Motorn dr pd 260 hk med direkt-
insprutning, och marschfarten pa bista
hojd 260 km/tim. Priset med blindflyg-
instrument och  360-kanalsradio #r
135 000 kr.
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SEGELFLYGET SEGLAR |
| UPPVIND

g;kgpten Sven Sg;;\’d‘ber'g} '
* Foto Harald_Millga

Tyasitsigt segelflygplan. Anvénds mest for
skolffygning 1 dubbelkommando (DK) dér léra-
ren sitter bakom eleven och &vervakar hans
mandvrer. Spénnvidd 16,6 m, Glidtal 1:28.

=ty & g
Sa e v

BT

ZUGVOGEL

Passar in | den Internationella standardklas-
sen (max 15 m spiinnvidd) och har flugits ay

svenskar vid VM-tdviingarna bide | Polen
och | Tyskland. Spénnvidd 15 m. Glidtal 1:31,

e

Liksom Zugvogel ett prestationssegelflygplan
fér den erfarne segelflygaren. KA-6 &ir ndgot
littare &in Zugvogel. TIllhdr standardklnssen.
Spiinnvidd 15 m. Glidtal 1: 30.

e i

"De tysta vingarnas sport” har i all tysthet fatt kraftig upp-
vind. Modernare utbildningsmetoder och béttre flygplan har
bidragit till uppsvinget. Tidigare hette det att segelflyg var till
99 procent hart slit pa backen och futtiga 1 procent flygning.

| dag sker utbildningen i dubbelkommando och vara

blivande segelflygare far ”luft under vingarna” redan

fran forsta lektionen.

Under kriget d4 vi hade ont om ben-
sin i landet vindes intresset mot
segelflyget och sporten fick sitt forsta
stora uppsving frdn att dessférinnan
knappast ha existerat. Men efter krigs-
slutet kom bensinen tillbaka och motor-
flyget, bilarna och motorcyklarna blev
Ater tillgdingliga, varpa intresset sjonk
nigot igen. Men inte mycket. Snarare
kan man siiga att segelflygets utveck-
ling stagnerade.

I borjan pa 50-talet tog det ny fart.
1951 noterades dock endast 3 300 segel-
flygtimmar. 1962 hade siffran stigit till
bortat 15 000! Samtidigt har tekniken
gitt framéat. De dldre flygplanstyperna
av forkrigskonstruktion anviindes i viss
utstrdckning fortfarande, men uték-
ningen av flygplansparken har efter
hand inneburit en omfattande moder-
nisering av materielen. Det viktigaste
dar kanske att man helt overgivit den
gamla utbildningsmetoden med glidare
som sldpades efter bil eller vinschades
upp till ett par hundra meters hojd. I
stillet sker all utbildning i dubbelkom-
mando. Forr fick man slipa omkring
sina glidare kors och tviirs over leriga
filt i kanske flera ar innan man nadde
fram till C-diplomet och fick bira det
vackra mirket med de tre masarna.
Numera kan man direkt i ett segel-
flygplan klara samma sak p& négra
veckors koncentrerad uthildning, och
resultatet blir sikert mycket bittre nir
liraren kan slipa bort alla fel i dubbel-
kommando.

CERTIFIKAT FOR 280 KR

Rent kostnadsmissigt torde den mo-
derna utbildningen ocksa stilla sig for-
delaktig. En Allebergs-kurs for nyborja-
re till C-diplom kostar bara 320 kr for

MUCHA STANDARD VISSTE NI ATT...
— Otto Lilienthal flég 400 meter re-
dan 1891. | dag &r strackrekordet 861
km.
— uthdllighetsrekordet for segelplan
ar 56 timmar och 16 minuter.
Konstsegelflygplan fran Polen. | "Mucha" v
trtnark man_looping, spinn et L e — ma; rakzn_lagooteoretﬁskt hg"?jd Na:t
forstds ‘att man har vedorbbrllg{ tillstdnd in- kunna nd ca 27 meters hojd.
dardklnssee nikatot. Aven Mucha tillhgr stan- varande rekord ar 14102 meter.
5 ;8 assen. Maxhastighet 230 km/tim, Glidtal 4
VEL — det finns segelflygplan med glid-
|

manliga elever i aldern 15—20 &r, som
Atnjuter visst statsunderstdd, och 550 kr
for ovriga.

Kursen for segelflygcertifikatet, som
beridttigar till flygning p& -egen hand
utan att man star under lirares uppsikt,
kostar 280 Kkr.

Men det dr inte bara Allebergsskolan
som har kurser. De forsiggér i klubbar-
na runt hela landet.

BATTRE PLAN

Den viktigaste egenskapen hos ett
segelflygplan #r glidvinkeln, som bor
vara sa flack som mdjligt. Tidigare an-
vidnde man i stor utstrickning 6vnings-
segelflygplan med glidtal 1:17. For
varje meter som planet forlorade i hojd
gled det alltsd 17 meter framét. Sa
daliga prestanda dr inte god ekonomi.
Numera har man kostat pa sig bittre
plan, som ger betydligt stérre mdojlig-
heter att halla sig uppe och att verk-
ligen komma nagon vart. De har béttre
glidvinkel och ldgre sjunkhastighet sam-
tidigt som farten framét dr betydligt
hogre.

Tvasitsaren  Bergfalke dominerar
kraftigt hér i landet. Den anvidndes
béade for utbildningen pa alla stadier och
for den fortsatta segelflygningen. Forra
adret gjordes 80 procent av alla segel-
flygningar med denna typ. Men det
finns ocksad betydligt hogvédrdigare mo-
deller, i allménhet ensitsiga.

Medan privatflyget knappast slagit
igenom som ren sport — helst vill man
slippa hora beteckningen sport — utan
mera tenderar mot att vara ett snabbt,
bekvidmt och ganska billigt kommunika-
tionsmedel, har segelflyget pa ett Gver-
tygande sitt visat att det &r sportflyg-
ning i dess renaste form.

tal p& over 1: 40. Fran 1 km hdjd kan de
alltsd glida 4 mil utan uppvind.

— en riktig segelflygare maste vara
vdl hemma i instrumentflygningens konst,
eftersom de basta uppvindarna ofta
finns i molnen.

— 11000 segelflygare har utbildats i
Sverige under arens lopp. Sammanlagt
har ca 800000 starter gjorts.



Faltflygare Bérje Edvardsson gor sig klar for ett
"'flygpass'' i simulatorn, medan faltflygare Hans
Larsson vantar vid instruktérspanelen. Instruktoren
kan folja elevens flygkurs via en fardskrivare.

En stor del av den inledande utbildningen i typin-
flygningsskedet sker i den tvasitsiga Draken-versio-
nen J 35 C. Flyglararen kan hdr direkt dvervaka ele-
ven och bedéma hans flygning och olika mandvrer.

A

Ett flygpass i J35C ar slut. Fﬁltﬂygare Edvards-

son avger har rapport efter avslutad flygning for
flygldraren, kapten Rolf Ericson (t v). Nésta flyg-
pass blir ensamflygning 1 en ''vanlig" J 35.
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o Apropa omslaget:

DE LAR SIG ATT KAMPA
MED MODERNA "DRAKAR

Det ar ett langt steg fran propellerplan och jetskolflygplan
till ett sd tekniskt avancerat stridsflygplan som

Draken. Det krdvs en grundlig utbildning steg for steg innan
en faltflygare kan ldra sig behdrska Draken, och de

forsta forsoken att spaka det 6verljudssnabba

jaktplanet sker i en simulator, dar piloterna flygtréanas

under verklighetstrogna forhallanden.

Av STIG SANDELIN  Foto NILS G LINDQVIST

ur kidnns det att flyga Draken? Ja,

den fragan &ar nastan onddig att
stilla till den grupp entusiastiska falt-
flygare pa F 16 i Uppsala, som nu kom-
mit s& langt i sin utbildning att de far
spaka Flygvapnets 6verljudssnabba dub-
beldeltajaktplan.

Filtflygarna — som dn sa linge bir
grongolingarnas grona halsduk till fly-
gardrakten — dr de forsta som far
prova pa den nya och effektiviserade
Draken-utbildningen. De har fatt sin fly-
garutbildning pa Ljungbyhed och under
ett 4rs tid pluggat och oOvat flygkonst
med SK 50 Safir och den tvéasitsiga skol-
versionen av jetjaktplanet Vampire.
Den utbildningsfasen blir densamma
dven i framtiden, men typinflygningen
pa ett modernt stridsplan — da det bla
galler att ldra sig for en stridsflygare sa
vasentliga saker som molngenomgang
och avancerad flygning — har nu for-

, langts fran tre till sex manader. Draken

ar ju ett betydligt mera komplicerat
flygplan dn J 29, och det krdvs darfor
betydligt mera fér att behdrska Flyg-
vapnets modernaste och snabbaste plan.
Efter denna utbildning foljer nu som
tidigare omkring ett ars grundliggande
flygslagsutbildning, da det giller att
lara sig den taktiska delen av uppgiften
som jakt- eller attackflygare.

Tack vare Flygvapnets nya Draken-
simulatorer kan nu utbildningen hedri-
vas mycket mera rationellt dn tidigare.
Filtflygarnas ’'skolschema” for en dag
pa F 16 brukar omfatta ett morgonpass
i simulatorn, ddr dagens flygning s att
sdgas ovas pa markhdjd, ett flygpass
med flygldraren i den tvasitsiga Dra-
ken-versionen J35C och slutligen en
soloflygning med en vanlig J35. Nir
eleven sitter ensam vid spakarna har
han alltsd redan &vat dagens flygupp-
gift tva ganger.

Simulatorn &4r en flygplansattrapp
som gor det mdjligt att pa ett verklig-
hetstroget sitt efterhdrma 'riktig”
flygning. Instrumentuppsdttningen och
inredningen i forarhytten dr densamma
som pa Draken och det enda som skiljer
attrappen fran det verkliga flygplanet
ar att kabinhuven #dr svartmalad, detta,
for att eleven inte skall kunna se in-
struktdren och hans instrumentpanel.

Instruktoren kan pa sin instrument-
panel folja elevens manovrer och en
fardskrivare ritar upp ’flygplanets”
kurs. Det vidsentligaste med simulatorn
ar emellertid att man kan 6va besvir-
liga situationer, som eleven maiste kun-
na mota med snabba motatgirder i
luften.

Med hjdlp av simulatorn kan instruk-
toren lata eleven uppleva en mardroms-
flygning med hela serier av katastrof-
tillbud. Piloten kan raka ut for instru-
mentfel, storningar i el- och brénsle-
systemen, motorstopp, hydraulikfel om-
fattande landstédllskrdngel samt en hel
serie andra tillbud.

Instruktoren kan hela tiden félja pilo-
tens mandvrer under en sadan olycks-
serie. Han kan se hur snabbt piloten
ingriper och vilken motétgédrd han sit-
ter in.

Simulatorn &r inte bara vérdefull

nidr det giller olyckstillbudstrianing
utan dven nir det géller 6vning i instru-
mentflyg, navigering och inflygning till
baser etc. Man kan t ex mata in system
for olika typer av landningsradar sa
att piloten kan 6va inflygning till olika
baser osv.
2 En flygplanssimulator av detta slag
ar en mycket komplicerad anldggning
och det krdvs en imponerande elektro-
nisk utrustning fér att mangvrer, instru-
ment och kontrollbord skall fungera pa
ett realistiskt sitt. Elektronhjirnan for
en Draken-simulator fordrar darfor ett
betydligt stérre utrymme in sjilva simu-
latorhallen med dess flygplansattrapp
och instruktérspanel. Sjilva elektron-
hjirnan omfattar rader med gra plat-
skédp, bakom vilkas dérrar datamaskin-
enheter lagrar uppgifter, minns” man-
ovrer och later instrumentvisarna i
attrappen reagera vid varje mandver
Just 84 som den skulle ha gjort i verklig-
heten och dirtill blixtsnabbt riiknar ut
konsekvensen ay just den mandgver, som
cleven just utfér. Hir finns det vildiga
knippen av ledningstrid, som fungerar
som systemets nervtridar, mingder av
kondénsatorer, motstand och transisto-
rer som i komplicerade elektroniska
system férmedlar en verklighetsbild aVv
,flygning trots att denna i sjilva verket
dger rum i nigot sa markbundet som i
ett fore detta logement.

2 .Fn J 35 C frdn F 16 sveper fram Gver molnticket. Bakom eleven sitter flygliéraren, som kontrollerar
att ''grongolingen' lért sig lixan frdn morgonpasset i simulatorn. Utbildning i avancerad flygning kan inte ske i
simulatorn, utan den bedrivs i inflygningsskedet alltid med den tvasitsiga Draken-versionen.




CRLATR -..‘LLA«gl.

Manraketer och satelliter

ror sig i snigelfart i

jamforelse med den hogsta hastighet som
ar mojlig att uppna, ljushas-

tigheten. I denna fart stannar t o m
tiden och manniskan upphor

att aldras!

FORTARE
KAN INGEN

FARA...

Viirlden har aldrig varit sa liten for oss som just nu. I fort-
sattningen kommer den bara att vixa. Inget slikte har haft en sd
liten varld att rora sig i som vart och ingen kommer heller

att fa det. De raketer som skall fora de forsta ménniskorna till
Venus och Mars kommer inte att ga nimnuvdirt fortare iin man-
raketerna, men avstanden dr mer dn hundra ganger sa stora.
Eftersom rymden ar odndlig kommer okade hastigheter i fortsatt-
ningen bara att betyda lingre resor i stillet for kortare restider.

Av tekn dr Lars Block Teckning Carleric Jranson
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rymdaldern maste man vinja sig vid

helt andra avstdnd #n man tidigare
behovt rikna med. Forr var dven av-
stAnden inom Europa ofantliga. For e'tt
par hundra ar sedan tog en resa till
Tyskland manga ganger sé 1ang tid som
nu en resa till manen trots att avstén-
det till manen ir hundratals ginger s&
stort. Men genom transportmedlens
tkade hastighet har restiderna kunnat
minskas s& att pa senare ar ingen plats
pa jorden behover ligga pi mer én ett
par dagars avstdnd ifrAn oss. Och jor-
den var ju tills helt nyligen hela var
tillgédngliga vérld.

Nu bérjar helt plotsligt virlden att
vixa for oss. Det blir snart maojligt att
resa till manen, 1at vara bara for nédgra
utvalda min. Men eftersom maéanrake-
ternas hastigheter dr ungefidr 30 génger
ho in de snabbaste jetdrivna passa-
gerarplanen s tar maénférden inte
liingre tid én en flygresa till Australien.
Den tillgingliga viirlden har alltsa
vuxit i ungefir samma proportion som
hastigheterna.

4 1 ett slag hastigheterna okas
anger som nu skett, tror man
tt det inte finns nagon grins
lingen. Men det édr fel. Man
Ar tillbaka att det finns en
ighetsgriins, ljushastigheten,
1 inte kan Overskrida. Visserli-
g ir ljushastigheten mer #&n 25000
ganger hogre dn rymdraketernas hastig-
het, men avstdndet till den nédrmaste
fixstjirnan dr ungefdar 1% miljon ganger
avstadndet till Venus. Aven om man
skulle resa med ljushastigheten skulle
det alltsd ta 4,2 ar till nirmaste fix-
stjirna som &ar Proxima Centauri.

I
vet &«
absolut h

som n
c

"oy

LIUSHASTIGHETEN — DEN ABSOLUTA
FARTGRANSEN

Hur kan man veta att det inte kan
finnas hogre hastigheter #&n 1jusets?
Svaret dr att vissa experiment visar
det.

Om tva bilar mdéts med vardera 100
km/tim s& blir relativa hastigheten mel-
lan bada bilarna 200 km/tim. En timme
efter motet har de ju kort 100 km var
och en &t sitt hall si att avstidndet
mellan dem d& dr 200 km. Det tycker vi
alla dr sjdlvklart.

Okar bilarnas fart till t ex 200 km/
tim blir relativa hastigheten dem emel-
lan 400 km/tim. Man far relativa has-
tigheten genom att ldgga ihop de bédgge
bilarnas enskilda hastigheter. Det finns,
tycker man, ingen anledning att tro att
inte den regeln skulle gilla hur myc-
ket man dn okar hastigheten. Men om
bilarna koérde med ljusets hastighet
skulle d& inte relativa hastigheten bli
dubbla ljushastigheten?

Svaret &r bade ja och nej. En stilla-
stdende dskadare pd vdgen skulle tycka
att de for med dubbla ljushastigheten
ifrin varandra. Men ddremot skulle
bégge bilisterna tycka att de bara kérde
med ljusets hastighet i férhallande till
varandra. For si hoga hastigheter gil-
ler inte den enkla additionsregeln. Vi
skall i denna och ett par féljande artik-
lar forsoka *beskriva hur detta kan
komma sig. Viinta er bara inte att ni
ska forstd det pA vanligt siitt. Att man
forstar en sak betyder bara att man dr
van vid den. Och ljushastigheten kan
vi inte viinja oss vid bara genom att
lisa nagra artiklar.

Alla har vil pa tivoli sett sig sjdlva i
skrattspeglar. Antag att vara 6gon vore
konstruerade som en skrattspegel som
gor att man ser lang och smal ut. Alla

Att Jorden hittills krympt fér oss @r vi alla medvetna om. Ar 1600 tog det t ex flera &r att fara runt jorden.
Ar 1900 kunde en &ngare klara det pd ett par manader. 1960 kunde man varva Jorden med jetflyg pad 2
dagar och nu far astronauter runt pad 1%, timme. Till andra himlakroppar har man &nnu inte kommit, men
nir s& sker bérjar den tillgéingliga vérlden dater att viixa vad restiderna betréffar.

ménniskor som stod uppridtt skulle da
se langa och smala ut, medan de som
ligger ner skulle se korta och och tjocka
ut. Vore man van vid det skulle man
anse det som sjidlvklart. Man skulle inte
kunna fatta att det kan finnas en vérld
diar man inte blir kortare nidr man géar
och ligger sig.

TRO OCH VETANDE

Vi bor alltsd inte vidnta oss att vi skall
kunna foérstd vad som hiinder nir man
reser med hastigheter som nérmar sig

Man skulle kunna gdra glasdgon som fick. en att
se langa smala ménniskor bll korta och tjocka nér
de gir och ldgger slg. | n3sta nummer kan ni lisa
om hur saddant kan Intrdffa vid hdga hastigheter
utan hj3lp av ndgra glasdgon eller skrattspeglar.

ljusets. Vi far ndja oss med att tro pa
vara experiment och métinstrument och
dra ut. konsekvenserna av deras resul-
tat. En ging i framtiden kommer det
kanske att finnas minniskor som far
direkt erfarenhet av sAdana fantas-
tiska hastigheter.

Ljuset ir en vagrorelse brukar man

sdga. Vad dr det som gar i vAgor? Nir
det blaser pd sjon gar vattnet i vagor.
Man kan ta sikte pa en viss vagtopp
och félja den. Tiden som det tar for en

(Forts pd ndsta sida)

JORDEN

Ljusets hastighet &r enorm dven Jamférd med
rymdskeppens hastigheter. Frin solen tlllolor':iu:
tar ljuset 8 min och till Pluto 5—8 timmar. Snab-
bare kan Ingen fara...
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vagtopp att rora sig en meter kan ma-
tas och dérigenom kan man rdkna ut
vaghastigheten. For att det skall vara
nagon mening med det hela bor man
mata vaghastigheten i forhallande till
vattnet som véagen ror sig i. Det ar klart
att vaghastigheten i forhallande till vatt-
net i en simbassdng ombord pa en ocean-
dngare inte beror pa hur fort dngaren
gar pa havet. Men vill man mita vag-
hastigheten i simbasséngen i forhallan-
det till havsvattnet far man naturligt-
vis ta hansyn till &ngarens fart.

LIUDET GAR | VAGOR

Ljudet 4r ocksid en vagrorelse men
av annat slag #dn vattenvagorna. I luf-
ten gar ljudet med cirka 1100 km/tim
i forhallande till luften sjdlv. Om det
bara blaser 100 km/tim eller 28 m/sek —
verklig orkan — s& gar 1judet 1 200 km/
tim i forhallande till marken om man
ropar i vindens riktning men bara 1 000
km/tim mot vinden.

Inne i ett jetplan som gir med dubbla
ljudhastigheten féljer luften med sa att
ljudet dédrinne fortfarande gar med 1 100
km/tim i forhallande till planet. Det
betyder tredubbla ljudhastigheten i for-
hallande till luften utanfor for en ljud-
vag som gér framat i planet fran t ex
en person i aktern till nadgon ldngre
fram.

ATT FLYGA IFRAN LIUDET...
Om man nu kunde gora ett s4 snabbt
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plan utan en sluten kabin si att luften
fick stromma fritt mellan passagerarna
sa skulle ingen kunna héra nagon som
satt bakom. Planet skulle ju kora ifran
Ijudet. De som sitter framfér kan man
ddremot hora — om de kan overrosta
vindbruset.

Ljuset dr en vagrorelse av helt annat
slag d@n bade vattenvagorna och ljudet.
Ljuset behdver varken luft eller vatten
for att fortplantas. I sjdlva verket gar
det allra bast genom vakuum. Det kan
ju ga fran solen till jorden utan hinder.
Diaremellan dr det ju ndstan vakuum.
Da finns ddr ju ingenting som kan gi i
vagor.

MAN TRODDE DET VAR ETER...

P24 1800-talet trodde man att det
fanns nadgot som hette eter som ljuset
géar i. Naturligtvis inte sjukhuseter utan
eter som dr sa oerhort tunn att den kan
tringa igenom allting utan att mirkas
pa nagot annat sitt 4n genom att ljuset
kan gé& darigenom.

Helt naturligt ville man férséka mita
hur vi rér oss i férhallande till etern.
Jorden ror sig ju i rymden runt solen
med en fart pa 30 km/sek eller 108 000
km/tim. Allts4 borde etern Atminstone
nagon arstid rora sig med ungefir 30
km/sek i foérhallande till jorden. D&
skulle ljuset g4 60 km/sek fortare i
etervindens riktning 4n 4t motsatt hall.
60 km/sek dr visserligen bara en fem-
tusendel ay ljusets hastighet, men ame-

T

£/

rikanarna Michelson och Morley lycka-
des konstruera en apparat, som ledigt
skulle kunna upptidcka en siddan hastig-
hetsskillnad. Ar 1887 hade de apparaten
firdig for experiment. Men hur de &n
vinde och vred pad den kunde de inte
hitta nagon riktning ddr Iljuset gick
fortare &n at nagot annat hall.

Resultatet var s& forbluffande att
man forst inte ville tro pad det. Man
forsokte hitta pa alla mdjliga bortfor-
klaringar. Hade experimentet gjorts
nagra hundra ar tidigare hade vem som
helst funnit p4 en mycket enkel for-
klaring; jorden ror sig inte. Men 1887
gick ju inte det. En bittre forklaring
som Michelson kom med var att etern
dras med av jorden ungefir som luften
inne i en bil. Men andra experiment
visade att inte heller den férklaringen
var riktig.

LIUSHASTIGHETEN KONSTANT

En annan férklaring vore att ljuset
gar med en viss hastighet jimfort med
ljuskillan. En gevédrskula gar med tex
500 m/sek i férhallande till geviret. Om
den avskjuts i riktning framat fran ett
flygplan som gar med 300 m/sek =
1080 km/tim sa blir kulans hastighet
300 + 500 = 800 m/sek i férhallande till
marken.

Inte heller det duger som férklaring.
Ryska forskare gjorde 1955 ett experi-
ment som visade detta. De tinkte att i

; a
<2 bat rér sig mot végorns | vattne
Jrre bogvlgor &n om den ligger lﬂ‘l
«ud vagorna. !

MICHELSON —
MORLEYS
EXPERIMENT

Nedan: Jordens rérelse runt
solen borde ge olika hastig-
heter i etern vid olika
drstider. Om etern blaser
som den grova pilen visar
blir det en kraftigare etervind
pé jorden nér den dr upptill
t h @én t v. Hastighets-
skillnaden kan bli 60 km/sek.
Det borde man kunna mita
ansdg Michelson och Morley
pa 1880-talet.

s fall skulle ljuset frdn ostra kanten
av solen g& fortare dn fradn den vistra
pa grund av solens rotation kring sin
egen axel. Den 0Ostra sidan ror sig 2
km/sek mot oss och den vistra lika fort
ifrAn oss. Hastighetsskillnaden skulle
alltsa bli 4 km/sek.

Ryssarna kunde inte finna nadgon si-
dan hastighetsskillnad. De méste accep-
tera att ljuset gar med exakt samma
hastighet oberoende av hur ljuskillan
ror sig.

EN PARADOX SOM MASTE
ACCEPTERAS

Det verkar alltsi som om man inte
kan vare sig ligga till eller dra ifran
niagot fran ljushastigheten. Det &r pre-
cis som med oindligheten. Om man ldg-
ger négot till odndligheten eller drar
nagot dérifrdn sd& har man fortfarande
odndligheten. Skillnaden &dr bara den att
ljushastigheten visst inte #r oédndlig,
bara mycket stor.

Om ljushastigheten inte blir storre
fastdn man ror sig mot ljuset, s& méste
det betyda att man inte kan uppna
hogre hastigheter. Ljushastigheten &r
en paradox men maste accepteras efter-
som de noggrannaste experiment vagrar
att visa négot annat.

Detta betyder ocksd att vi inte kan
avgora hur vi ror oss i férhallande till
etern. Etern kan helt enkelt inte upp-
tickas. Det som inte kan upptiickas
har vetenskapen ingen anviindning fér.

For vetenskapsmannen finns det ingen

eter.

"SKRATTSPEGLAR"
FORVRANGER VERKLIGHETEN

Vad #r det d4 som gar i vagor i
Jjuset? Fysikern sidger att det &r
elektromagnetiska fdlt som kan utova
krafter pA sma atomer och elektroner

. enligt vissa bestimda lagar.

For lekmannen dr detta bara ord men
fysikern kan beskriva det med mate-
matikens hjdlp. -Men forklara vad det
dir kan ingen. Vad det dr Ionar det
sig aldrig att fridga om, bara hur det
verkar. Det dr verkningarna vi kan se
med vara ogon och mita med vara
instrument. Det #dr siddant som veten-
skapen sysslar med. Verkligheten bak-
om det vi ser kan vi aldrig komma &t.
Vara ogon och miitinstrument har sé-
kert nédgra inbyggda 'skrattspeglar”
som forvranger var uppfattning om
verkligheten for oss. Men vi kan aldrig
mirka det, eftersom férvrangningen all-
tid dr likadan. Och d& spelar det ju
heller ingen roll.

Vi har sett att ljushastigheten #r
absolut, inte relativ som man férut
trodde. Lustigt nog #dr detta utgéngs-
punkten for relativitetsteorin. Det &r
fel att siga att relativitetsteorin gor
allting relativt. Den infor tvidrtom nya
absoluter men samtidigt gor den gamla
absoluter relativa, t ex tid och ldngd.
Hur detta gar till skall vi se i en kom-
mande artikel.

Den apparat som Michelson och Morley anvidnde vid sitt berdmda experiment 1887 fungerade pa

féljande sitt.

Ljusstrdlen frdn lampan L delas ay prismat P i tvad strilar. Den ena gir t ho
och reflekteras dir mot "malet” M. Den andra gir mot S;, reﬂek!erags sedanoaﬁ‘;a'l?:tnfg:gse:nofﬁ

slutligen mot M. Om etervinden bléser i den grova pilens riktning kommer strlen P—S,—S;

att ta ldngre tid &n P — S; — M, om bégge vagarna ar lika langa. Visserligen blir hastiah

mellan P och S; men den blir minst mellan S; och S; och totalt blir detgdﬂrlgenom eg ':Itg:fb.rtl?l?tt
Om etervinden hade ljusets hastighet skulle ju ljuset aldrig kunna g& fran S; till Sy '
Vid M blandas de bada ljusstrdlarna sa att ljusa och mérka s k interferenslinjer uppstdr. Om nu
apparaten vrids 90° s& kommer | stiillet P — S; — M att gdra en tidsfdrlust och resultatet blir att
interferenslinjerna forskjuts. Men da i verkligheten ingen fdréndring kunde upptickas maste man dra

den slutsatsen att det inte finns nidgon etervind.
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TfA testar flygplan (6):

PIPER COMANCHE

Hittills har testserien endast berort de littare, prisbilliga flygplan som.

sedan gammalt funnit den stérsta avsattningen bland svenska

privatflygare. Med Comanche tar vi steget upp i en tyngre klass av

? enmotoriga snabbare plan med infillbart landstéll. Orsaken till att dessa

plan bdrjat importeras forst under de senaste aren ar néarmast att

Sverige saknat affirsflyg. Men nu har det kommit igang pé allvar, och

dirmed har en ny kundkrets dykt upp pa flygplansmarknaden.

Priset betyder inte lingre s& mycket, men i stéllet har kraven pa

snabbhet, regularitet och komfort vuxit.

O ——

Av kapten SVEN SANDBERG
—
omanche &r en beprdvad flygplans- stdllet kan detta mandvreras manuellt i tanda i frdga om fart och réckvidd,
typ som salts i stort antal, och som héndelse av att elsystemet inte fungerar. som kan tdvla med de mindre trafik-
i sin ldttare version — med 180 hk — flygplanens.
| innehar étskllhga varldsrekord i dis- SNABBSTIGNING Mok 2 Med tva personer ombord var Stig-
i tansflygning med den legendariske Max Korningen pd marken var lika latt hastigheten imponerande. Vi kom raskt
Conrad vid spakarna. Det exemplar som som med mindre flygplan om man bort- upp till ett par tusen meters hojd for oo 2 £
anvéindes under proviuren var av 1959  ser fran att den relativt starka moforn att dar prova om den uppgivna marsch- R Aol R s L AL s R BT T D (LG S0 (OB ((ermeciny.
- ars modell. Sedan dess har vissa for- drar” ganska bra redan pa tomgang. farten — 291 km/tim p& 75 procents fordras dock att piloten har sirskild IFR-utbildning och instrumentbevis. Aven | friga om prestanda och komfort kan Comanche
béattringar gjorts. Bland annat har klaf- Att den ar storre &n i gdngse privat- effekt — stimde med verkligheten. tivia med de mindre trafikplanen, samtidigt som det &r I&ttfluget.
st farna blivit effektivare. Comanche &r planstyper miarker man ocksid pa det Efter noggrann instillning av motor-
i synnerligen rymlig for att vara en fyr- dova ljudet, en behaglig ton, som dess- virdena fick farten stabilisera sig. Efter ;
E sitsare. Planet har mycket korta land- utom mildras av kabinens ljudisolering. omrikning med kompensering for hojd stora fordringar pa regulariteten. Da-
— stdllsben med ovanligt stor sparvidd. Vingprofilen dr av hogfartstyp, varfor och temperatur visade det sig att farten ligt vdder far inte hindra genomfcln‘an~

; Forutom den ursprungliga handspaken start- och landningsstrdckorna #r né- stimde precis. det av flygningarna. Darfor bér planet

: for hjulbromsarna finns numera ta- got ldngre an for ldattare plan. De allra v = givetvis utrustas med erforderliga in- EKONOMISK KALKYL

: pedaler for individuell bromsning av minsta landningsstradken torde déarfor FOR DALIGT VADER strument och radionavigeringshjilpme-

hjulen. Flygplanet har alltsd tvad broms- knappast vara tillgdngliga fér Coman- 2 del. Allt detta finns i Super Custom- . e n G . o 5

B system. Vid sidan av det elektriska sys- che, men det 4r kanske av mindre bety- Om man kostar pa sig ett flygplan i versionen. Men man fir inte glémma CL‘;‘;;“;:"der? gas‘;“'gyr’;‘;e (il Gl f;'ss?;’;" p‘llgn'eg_a;g;o‘;"ifzde°"md.es"“/e$%? g::‘;?;

i temet for in- och utfdllning av land- delse for ett affarsflygplan med pres- Comanches prisklass har man sdkert att dylik flygning under sk IFR-for- utrustad for IFR-flygning, vilket ett flygplan | séljarens férsorg tillkommer cirka 13000 kr.
hallanden kraver god uthildning och denna Klass nog bor vara. Emellertid finns  pjanen flygs hit ]
sdrskilt instrumentbevis. Alternativt kan gatfibven b””é?”? vorelonorhlits l""d“{‘ f°”°l' :

: man givetvis anstilla en trafikflygare bt LA LA TO UL S OECR

— sdsom manga foéretag i landet redan Inkdpspris (med transport) ...... 148 100 kr

i % - gjort. Standard: Fartmétare, kénslig héjdmétare, am- Avskrivning pa& 7 &r till 20 % av

I TEKN'SK Alersté{’ for bagage, radioutrustning, ’ Vi gjorde nagra inflygningar till perematare, kompass, branslemétare, brénsle- vrdetie, e N A 17.000 kr/Ar

: M::\t,rlitranslo ...................... 13192 kg Kungsingens flygplats i Norrkoping manog‘\(eter, ol]etrytckmatare. toljetgr:nor}neter, Fdrsakring (kasko 10 % av me-

............................ g s varvréknare, generator, startmotor, batteri, na-
BESKRIVNING : med hjilp av fyrarna och radiokompas- vigationsljus, Instrumentbelysning, 2 landnings- dely8rde taansvan oo s 11700 kr/ar
Viktuppgifterna géller fér Standard-versionen. sen. Comanche kidndes stadig i instru- stralkestare, kabinbelysning, kabinhdgtalare. Landningskort LFS .............. 100 kr/ar
S;ﬁ'g:mmggggfnrlnzllr négot tyngre pa grund av mentflygning. I landningen vill utflyt- Besiktnlng m m ................ 480 kr/ar
Fyr;luésgl }6 lzataat“ frgﬁrabndc helmetgllfl)‘;s;%larr: V¥ 5 ningen girna bli ldng om man inte Custom har hdessutom hhorlurar, mikrofon,  Hengaravgifter .................. 1,500 kr/ar
me ehjulslandstall. vbromsar och styrba i k mp, horisont- och kursgyro, elektrisk Fastiikostnad e 5 2etads ote ot it
noshjul kopplat till sidroderpedalerna. Inféllbart pallerfexakt pla.né]far&f Det fg.'.aller ?{tt ;?,i:‘,‘é?;l‘;‘{orf’ klocka, Narco su‘:pge):{\omere er?:_ BeLpickinac 3 80,780 kr/ar
fandstéll och klaffar som manbvreras elektriskt. vara pog}:ann. ar planéfarten for lag far radio, Piper Autonav radiopejl.
Ho&d- och sidtrim. Dubbelkommando. Bagagerum PRESTANDA man i stdllet dra pa gas och far da ett Drivmedel .
bakom passagerarstolarna, Detta kan mot extra- irriterande hogt noslige fore sittningen. 5 UL LUB65 0650000080000 0000 29 kr/tim
kostnad forses med en femte stol, DA = : : Super Custom har dessutom tvé vingspetstankar Landningsavgifter | utlandet .... 1,5 kr/tim
(e S A man dr ovan vid ett sa lagt land- om vardera®57_liter, Narco Mark V/ 90-kanals- h
otor: Lycoming 0-540-A1A, sexcylindrig, luft- Maxfartiys S s s 304 kmj/tim stédll vill man gédrna sitta det ett par radlo, Narco CS-3A VOR/ILS (ersétter Super- yersynfochireparationer A rees 18 kr/tim

! kyld med horisontella motstdende cylindrar och Marschfart, 75 % effekt pa b : 2B & < P h 'r) Motorola ADF-T12 radiokompass (ersét- Reservdelar ....... 3 kr/tim

i omstalibar metallpropeller. Effekt 250"hk. Coman- E A o effekt pa bista S decimeter fér hogt. Men pa det hela (:r‘“zuionav) P G e s I

; crpaelesetlcseskmecheninipdio molordpd L. giighastighet vid havets . mive, taget kan Comanche anses vara litt DR ek, e A e e s 51,5 kr/tim

T‘;nnxvlkt ...................... 6,9 m/sek att flyga. Autoflite har dessutom Piper AutoControl for
SpARNVIAd BRI, e oo St 11,0 m Slmrr\;tﬁtlopzhﬁjd ................ 6100 m Stallfarten #r omkring 100 km/tim. kursévervakning. Timpriser 300 tim/ar 500 tim/ar

H USngd PR O Swone i 76 m L‘iﬂdnlllnB;:qu‘:a“k' --------------- 305 m Planet viker sig mycket markant, men Fasta kostnader .. 103  kr/tim 62  krftim
- Cojd .............................. 22'm Vi "fwm:k’uc;’s s ;gg e stallvarnaren siiger till i god tid innan Priser 180 250 Aorliga kostnader. 51,5 krftim 61,5 krftim

: v::gm“-"-‘ pesiaiian e e ;gg ;(n’/ . Max ,,ygwa P D e ;11et hiinder. Comanche dr ett utmirkt Standard .......... 93200 kr 114000 kr ~ Summa .......... 1546 kr/tim  113,5 kr/tim
E- Effektbelastning .................... 51 kgl;nnk marschfart med extratankar ....2650 km ygplan for den relativt oerfarne pri- @) | soedbonsot 102 500 kr 123200 kr  Kilometerpris ... 55 &re 41 6re

. EITD, ot e e ] kg m"" flygtid utan extratankar .... 7,5 tim vatfraren under fSrutsiittning att han Super Custom .... 107.700 kr 135100 kr (280 km/tim)
! Besittning (4 personer) 300 kg ax flygtld med extratankar .... 11,2 tim dr Vﬁi Influgen, samtidigt som en mera Autoflite .......vs 111 800 kr 139 300 kr Platspris .......... 14 dre 10 dre

? Brénsle (227 liter) ......... .. 183 kg Ovanstéenda strickor galler vid vindstilla. :}i:plérmtdmﬁsmﬁ?pps}(atta .planets Setny

1 OUG 0pie olo isi0 8800000000 v eseiesiseeienes 5 kg Uppgmema [8mnade av tillverkaren, 4 en v genomthnkta instru-

mentplaperingen och den allménna kom-
forten for pilot och passagerare.
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risk debut pa Le Mans:

INTJUT

ad som dn kommer att hédnda pa

Le Mans den 15 och 16 juni — ett
ar da sidkert: arets lopp kommer att bli
en milstolpe i bilsportens historia! For
forsta gangen kommer en gasturbin-
sportvagn — den engelska Rover BRM
— att delta i tdvlingen. Denna bil, som
dr den tekniskt mest intressanta av
alla vagnar pa anmélningslistan, dr den
enda kandidaten till det specialpris pa
25 000 francs som uppsatts av "Auto-
mobile Club de I'Ouest” for den forsta
turbinvagn, som uppnir en genomsnitts-
hastighet av minst 150 km/tim under det
dygnslanga loppet.

Den tvasitsiga vagnens chassi dr en
stalrorskonstruktion for vilken det
framgéangsrika BRM-Grand-Prix-chas-
sit ligger till grund. Den baktill in-
byggda 2S-150 Rover gasturbinen dr en
vidareutveckling av den prototyp som
anvands i Rover Limousine T 4 och ut-

GERMELODI

vecklar ca 140 hk. Turbinen dr bara 76
cm ladng och' vdger inklusive vixellada
och andra tLillbehor bara 90 kg. Den ir
alltsd mycket kompakt och betydligt
littare dn motor och lada i en vanlig
racervagn. Det finns bara en framat-
och en bhakatvixel, ingen Kkoppling och
endast tvad pedaler: broms och gas.

ENORM FOTOGENTORST

For att minska den hos alla gastur-
biner dnnu mycket hoga brinslefor-
brukningen och hélla nere avgastempe-
raturen anvidnds for det mesta en vir-
mevixlare. Niar det giller att driva
fram en tédvlingsbil spelar dock lonsam-
heten knappast ndgon roll. Utslagsgi-
vande #r desto mera karossens form
och vikt, varfor varmevixlaren i detta
fall har utelimnats. Daremot har stora
brénsletankar monterats for att man
inte skall behova fylla pa alltfor ofta.

Aston Martin DB 4GT med 3 liters motor och speclalkaross
har haft en varvtid av 3.52,5.

Ferrari Tipo 250P med V12 motor pa 3 liter som John Surtees kért

varvet pa 3.45,7.

I sjilva verket haller teknikerna det for
troligt att Rover-turbinen trots sin enor-
ma torst - 40 liter fotogen, inte ben-
sin, pA 100 km - inte behéver stanna
for tankning oftare d&n nagon annan
vagn pa Le Mans.

Virldsmistaren och engelsmannen
Graham Hill och hans kaliforniske co-
driver Ritchie Ginther kommer att av-
lésa varandra vid ratten. Inte bara
konstruktorerna utan ocksa forarna har
haft att kiimpa med svar tidsndd. Beslu-
tet att stidlla upp i tdvlingen fattades
niamligen forst i borjan av februari, na-
got som Rovers tekniske ledare talade
om for vaAr medarbetare, nidr denne
uppsokte honom i trakten av Birming-
ham. Och att vagnen var korklar redan
atta veckor senare — i borjan av april
— dr ett rent under. For att undvika
varje tidsforlust testades vagnen inte
ens forst i England, utan fraktades
oprovad till Le Mans.

ALLTING AR ANNORLUNDA

Men inte bara byggandet, utan ocksa
korningen av en sddan i si manga av-

¥ scenden ny och ovanlig vagn maste

liras in. Graham Hill och hans codriver
gjorde dirfor de forsta, trevande for-
soken med den nu snart tre i4r gamla
Rover-Turbolimousine T 4 pa en test-
bana i Warwickshire. De forsta prov-
fiirderna pa den franska tédvlingsbanan
foretogs den 6 och 7 april med den ny-
byggda vagnen. Den foljande veckan
fragade vi ut vdrldsmdstaren om hans
erfarenheter. Den nya vagnen har gjort
ett starkt intryck p& honom, det maéste
siigas forst som sist.

Ferrari 250 GT med specialkaross, som redan vid debuten 1962
visade sig vara oerhort snabb.

En turbinvagn uppfér sig mycket
ovanligt, helt annorlunda dn andra ra-
cervagnar, berittar virldsméstaren.

BADA FOTTERNA UPP

For att borja med starten, skall vins-
ter fot vara nitad med all kraft pa
bromspedalen. Vagnen har &éverdimen-
sionerade skivbromsar, eftersom framat-
vidxeln maste ldggas i innan man sitter
igdng turbinen; bromsarna haller alltsa
vagnen t o m ndr motorn gir pa full-
gas. Man maste nimligen samtidigt ge
gas med hoger fot, eftersom inte ens
den bidsta turbin gir runt utan gas.
Vinster fot pa bromsen, hoger pa gasen,
turbinen pa fullvarv, men vagnen star
fortfarande stilla, si borjar det alltsa.

— Sedan minskar man litet pa gasen.
Det gér ju inte att braka ivdg med full-
gas. Samtidigt slipper man ldngsamt
och forsiktigt bromsarna — och vagnen
borjar rulla. Bada foétterna skall alltsa
lyftas langsamt fran pedalerna for att
kunna starta, men sedan gas igen.

Sedan ar det enkelt, p& rakstrickorna
i varje fall. Vanster fot far vila, med
hoger pressar man ned gaspedalen —
det dr allt.

BAKVAGNEN LYFTER

Men det finns en svarighet, medger
raceresset. Varken jag eller min co-
driver har hittills kunnat kéra med full
fart. Redan vid forsta forséket — ja
hade gatt upp till omkring 170 kmj/tim
— lyfte sig vagnens bakparti. Men det
avhjdlptes snabbt med en liten férdand-
ring i karossens form.

(Forts pa sid 28)
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Konstruktéren Folke Mannerstedt med en av de
berdmda maskiner han konstruerade pd 30-talet...

HUSQVARNA PA V
MOT NY STORHETST

sitt ZndamaAl. SA resonerar man hos
Husqvarna Vapenfabrik — i dag en av
Europas modernaste industrier for till-
verkning av mopedmotorer. D&r har
man savdl gammal som ny tavlings-
och Kkonstruktionserfarenhet att falla
tillbaka pa ndr det giller att skapa en
ny motor.

E n mopedmotor skall vara byggd for

Den nya mopedmotorn som nu tillver-
kas hos Husqvarna ar en treportsmotor
med cylindertopp av lattmetall, cylinder
av gjutjarn och pressgjutet ldttmetall-
vevhus med inbyggd vidxelldda for tva
vaxlar och en mycket kraftig koppling.
Svianghjulet med magneter av barium-
oxid-typ ger mycket effektiv tdndning.
Motorn kan for vissa @ndamal, tex for
transportmopeder, levereras med flakt-
kylning, varvid en inkapslad nylonfldkt

Folke Mannerstedt konstruerade
p& 1930-talet Husqvarnas beromda
racermotorcyklar som gick seg-
rande fram pa kontinenten. Hus-
qvarna gar ater mot en ny stor-
hetstid men nu géller det latta
motorcyklar och mopeder. Den
virldsberomde konstruktéren frén
30-talet presenterar i denna spe-
cialartikel for TfA fabrikens
senaste motorkonstruktion, en
hogeffektiv mopedmotor.

Av FOLKE MANNERSTEDT

monterad pa svianghjulet svarar for kyl-
ningen.

Motorn har en sportig formgivning,
med fotvdxel i crick-crack-typ. For-
gasare och luftrenare &r inbyggda i in-
sugningsljudddmpare av plast som noga
utprovats och som visat sig ge en viss
overladdningstendens av motorn genom
resonansverkan. Det dr hédr pa sin plats
att papeka att det innebidr en effektfor-
lust att montera av savidl insugnings-
som avgasljuddimpare. Inte nog med
att effekten blir mindre, det kan ocksi
bli béter.

Malsdttningen vid konstruktionen av
den nya motorn har varit att inom ra-
men av gidllande bestimmelser fa fram
ett driftsdkert fordon med 30 km maxi-
mifart och med en marginal uppat som
inte far uppgé till fem procent, dvs for-

[T

Provningen utfors | specialbyggda testbinkar dir varje motor kdrs under belast- Husqvarnas senaste ska

ning och | toppvary,
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och kickstart,

...och hir 1963 tillsammans med Husqvarna-lagets
chefmekaniker frin GP-tiden. Numera {érman.

donet far inte framforas pid slat vig
med en hastighet dverstigande 31,5 km/
tim. Ddremot dr det givetvis en fordel
om denna hastighet kan uppnids sa
snabbt som mdjligt. Det dr pa detta
omride som Husqvarna-fabriken lyc-
kats finna formeln for den effektivaste
kombinationen av kanaldimensionering,
kanalutformning, forgasare, tdndnings-
instédllning och kylning.

Importerade motorer, byggda for av-
sevidrt hogre hk-antal och varvtal, kan
visserligen mycket ldtt strypas ned ge-
nom ett starkt minskat insugningsroér
och dito forgasare till de fixerade 1—1,5
hk som de svenska bestimmelserna kri-
ver. Ddaremot har dessa motorer inte
samma mojligheter att anpassa sin ac-
celeration fran ldgre varv som en for
detta @&ndamal byggd motor.

pelse fér mopedmarknaden &r fSrsedd med fotvixel

CRESCENT - FAMILJESAKER - BRANSLESNAL - DRAGSTARK I SARKLASS fw

Nu ir det dnnu enklare och sikrare att
kora Crescent Marin 8. Ny forgasare av tvd-
spjallstyp ger osviklig start och lig, stadig
tomging. Fasta munstycken ger alltid ritt instillning och
gbr motorn brinslesndl i sirklass. Den separata bransle-
tanken rymmer 11 liter. Det ricker for nira fyra timmars korning
med full gas. Nykonstruerad vixelspak med sjilvjusterande
reglage underlittar mandvreringen. Motorn viger bara 17 kg —
litt att bira, och litt att stuva i bilens bagagerum. Siker
och snabb Crescent-service 6ver hela landet.

A
e 4

Tala med Er handlare om Crescent Frinans
[for bekvimare finansiering.

Ny forgasare

Ny forgasare av spjilltyp med
skilda ldgfarts- och hogfarts-
system kombinerat med kom-
pensationsmunstycke ger snabb
och siker start vid sdvil kall
som varm motor. Lig och sta-
dig tomgdng ger jimn dorj-
fart. Blixtsnabb acceleration
over  hela varvtalsregistret
Stillbar choke. Fasta mun-
stycken.

Reglage

Nykonstruerad viixel- och fri-
gingsspak med enkelt, sjilv-
justerande reglage pd motorn.
Friging for bekvim start och
vid stillaliggande, vixel for
gdng. Backar genom motor-
vridning.

Propellervaxel

Vixelhus och riggdel med ritt
hydrodynamisk utformning f6r
minsta vattenmotstind. Kugg-
hjul av utvalt stdl med kraf-
tiga lagringar. Propeller med
inbyggd slirkoppling.

Crescent Bundy 500 Crescent sjdsdkra familjebét

Nyheten | Crescent-

Crescent 11 — sportfiskarnas

Crescent Marin 4
favorit

Familjesitker ny

fm"4lf* forgasare av tvi- m familjen pA 30 hk, g . 9
{«, i =g spjitllstyp. Skilda Enastiende drag- .
Vhiitmr(s- och lag- kraft. Lag briinsle-

" fartssystem, Funk- ﬂ forbrukning, Tvi-

f \ tionssiiker magna- cylindrig, vatten-
T pullstart, Drag-
4 stark, 45 kilopond,

kyld tvataktare.
Tre viixellligen:

Kvalitetsdeklarerad fiber-
glasbit. Godkiind av Lloyds!

1 | men {indd briinsle- fram, h‘lu‘k- fri- Lingd 4 m. Bredd 1,6 m, Kvalitetsdeklarerad  fiberglasbit,
‘& snfil. Lig och '.\m- u.x\nx:. Funktions- Vikt 120 kg, Liimplig mo- Godkiind av Lloyds! Liingd 3,3 m.
S=t dig tomging fir sitker magnapull- tor: Crescent Marin 4 hk el- Bredd 1,43 m. Vikt 95 kg. Limp-
y,."; dirjfart. start, Finns ocksi ler 8 hk. lig motor: Crescent Marin 4 hk
¥ Riktpris: 775:— (ol Ui Rikipris: 1.795:— med aror CILD 15 Ll
‘s + oms. Riktpris: 3.225:— + oms. Riktpris: 1.295:— med &ror

+ oms. + oms.

¥ cyklar mopeder

utbordare batar
batvagnar motor-
grasklippare —

FOR GLA -

DARE FRITID
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| ROTSAKER DRALON

STEG 1:

Inbyggt, fast flytmaterial i smidig cell-
plast, som redan i sig sjalvt fullt betryg-
gande haller en fullvuxen person flytande.

STEG 2:

Specialutformad [uftblasa, som i behovs-
situationer mer @n fordubblar barkraften
och gor jackan helt flytriktig enligt VDN:s
normer. Uppblasningen sker antingen ge-
nom den ventilférsedda inblasningsslang-
en (3—4 utandningar &r tillrackligt) eller
genom utlésning av kolsyrepatronerna.
Tvastegskombinationen ger vad batfolk
och sportfiskare lange kravt — en smidig,
praktisk och mangsidigt anvandbar jacka,
som samtidigt dr den tryggaste forsak-
“ngen!

BARFORMAGA:
80—100% storre an vad som enligt VDN
anses nodvandigt.

FLYTRIKTIGHET:

Vinder en medvetslés person ratt i vatt-
net pa 8—10 sekunder (minimikrav 20 se-
kunder enligt VDN — alltsa en betryg-
gande extramarginal!)

MATERIAL:

Flytmassa = cellplast med slutna celler.
Yttertyg i 100 % dralon, vilket ar rotsakert,
helt bestandigt mot solljus och dessutom
silikonbehandlat, d. v. s. vattenavstétande.
Foder av 100 % nylon. Metalldelar korro-
sionsbestandiga. Luftbldsa av 100 % nylon
belagd med neopren — bestidndig mot
motorbranslen och vattentvattmedel.

KONFEKTIONERING:

Modern, fritidsriktig design med bl. a.
turtleneckkrage, vindlas i d&rmen och drag-
sko nertill gor Melka SAFER:

® PRAKTISK | BAT
® SAKER PA SJON
® FRITIDSELEGANT | LAND
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VESIN

DEKLA-
RERAD

SPJALGARDIN

Det iir fragan om inte
denna enkla och funktions-
siikra ljusgardin &r den
bista 16sningen mot sol och
insyn.

Gardinen &dr av typisk
»ebr det sjilv’-modell och
fordrar inga mirkvirdiga
verktyg eller arrangemang
for tillverkningen. Ribborna
eller lamellerna dr av tunt
trii eller plat. Lamellerna
bestéller man bidst borta,
att de blir maskinarbe-
tade. Det garanterar att
tjocklek och ldngd blir
exalkt. Om ni viljer trd
skall lamellerna ha en tjock-
1 3 mm, tar ni plat
ill dem i 0,5—0,7
tjocklek. Bredden skall
varz 40 mm och ldngden
anpassas efter fonstret.
Triélamellerna bestidller ni
lampligen hos snickaren
eller i en bradgard och
limpligt virke dr furu.

Platlamellerna bestills
hos en platslagare, som
klipper till dem med grad-
sax, s& att de blir raka
och i samma storlek. Det
gar at ca 30 lameller till ett
normalt fonster.

Hingbanden gors av van-
liga s k bendelband av
bomull. De skall sys ihop
dubbla sa att rdnnor bildas
for lamellerna ndr banden

sys ihop. Det géar é&dven
bra att hiifta ihop banden
med en hiiftapparat av den
typ man hiftar samman
papper med. Avstiandet mel-
lan ridnnorna skall vara 40
mm. Banden sitts tillsam-
mans si att de blir som ett
par ringar, som upphings i
var sin dnde pa en rund
stédng, i vilken sedan spjil-
gardinen kommer att hinga.
Sedan lamellerna lackerats
eller malats i onskad firg,
tris de in i sina rdnnor i
banden. P4 mitten av den
runda stangen fidsts en
draglina med tofs, se fig,
s att spjilgardinen kan
hissas upp d& den inte an-
vinds.

2 4
AV

I en skrotaffir inhandlas
en kasserad 50-liters mjolk-
flaska. Ett hal, ungefir
9X12 cm, huggs niira flins-
ningen (nedre flinsen) pa
flaskan. Man behdver en-
dast hugga ut tre sidor, den
ovre sidan limnas ordrd.
Direfter viks plattungan in
1 flaskan och "kaminen”
dr firdig foér sopeldning.
Vid eldning placeras flaskan
P& en sten sd att inte bot-

FALLSBRANN AR

tenvirmen tiinder i gammal
vegetation. Draget dr yp-
perligt.

Vill man brinna avfall
mycket forsiktigt, rekom-
menderas att pasitta locket
till en tredjedel nedsidnkt i
flaskhalsen. Roken gar da
ut genom tre hdl i lockets
kant. Dessa bor man dock
forst ha gjort litet storre,
de kan huggas upp till ca
3X%X3 cm.

STORU 8,55%2,80 m. Motorkryssare med 4 kojplatser, pentry, wc m m. Motorer:
2 st Volvo Penta BB 100, fart c:a 22 knop.

KOMFORT
och FART - =
— 2 krav p& dagens bat :J;;

Batdgaren i dag stéller stora krav pd sin bat. | var vélplanerade
batserie finns baten som motsvarar dessa, frdn den komfortabla
motorkryssaren till den rymliga familjebdten eller snabba vatten-
skidbaten. Lat oss visa Er vad vi har att erbjuda.

g AR - NS e et r

SOLO 7,25%2,25 m. Ruffbadt med 2 kojplatser och e;nt . Motor: Volvo Penta BB
fart c:a 16 knop. SOLU finns ocksa i byggsats. e A W

24 s

i e

AQUA-FALKEN 5,60%2,10 m. Snabb pass- och vatte kldsa. o
Aquamatic 80 el 100, fart c:a 28 resp p31 knop. > o Motor olyoaRenta

RED

FALKEN 5,10X1,95 m. Rymlig elegant campingbat. Pa .
Tt AT A A s ping ssande motorer: Scott 28 och

Vi visar och demonstrerar véra btar vid Pontonen, Djurgérdsbron. Tel. 60 73 30

.ALfieLo/agef

Regeringsgatan 20 - Stockholm - Tel. 23 04 65
Sevriceverkstad: Nys#travigen 8, Lidingd. Tel. 66 2805 - 06 - 07
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Det &r nagot som saknas-

och det kan N vara glad for !

Forsok att hitta en undervattens-
skarv i det stromlinjeformade vaxel-
huset hos en Mercurymotor! Lon-
16st, det finns ingen. Den enda
befintliga skarven sitter sd hogt
upp att den kommer dryga fem
centimeter ovan vattenytan nar
baten planar.

Vaxelhuset 4r alltsd gjutet i ett
stycke. Skarvar, luckor, bultar och
packningar som kan orsaka lack-
age och forstorda drey 4r helt bann-
lysta. Av sagda skil kan test-
foramma pid Lake X, Mercury-
fabrikcns egen marina provbana,
Jaga stockar och andra utplacerade
foremal med motorerna pa fullgas
utan annan verkan 4n att motorn
tilifalligt svinger upp.

Sjalva formen p4 vixelhuset bidrar
ocksa till att Mercuryriggen klarar
flytande hinder, passage 6ver sand-

bankar och gang i vass och sndrjig
undervattensvegetation. Det saknar
den gurklika utskjutande spetsen
som kan haka i och har i stdllet
mjuk stromlinjeform nedat-bakat
—riggen glider &ver . . . haller
undan vixter s4 att kylvattenintaget
gar fritt. Det senare 4r inte minst
viktigt for svenska forhallanden!

Mercury saknar svaga punkter—
men har desto fler starka sidor!

For yllerligare information, konlakla
ndrmaste Mercury- alerforséljare.
Generalagent:
AB N. K. KRISTENSSON, STOCKHOLM
o 1%
™ Eﬂ{”n

m IMERLCURY

6, 9.8, 20, 35, 50, 65, 85 & 100 h.p. outboards
© INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LTD
subsidlary of Kiekhaefer Corp., Fond du Lac,
Wisconsin, U.S.A,
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TURBINTJUT ...

(Forts fran sid 23)

I sjilva verket berdttade
Hills co-driver att maxhastig-
heten efter denna dndring
blev 238 km/tim p# rakstric-
korna och genomsnittsfarten
180 km/tim. Den totala ge-
nomsnittshastigheten &dr na-
turligtvis alltid och hos alla
vagnar ligre in medelfarten
pa rakstrickorna. Men hér
ir skillnaden sidrskilt stor.
Varfor ?

— Eftersom vi férst maste
lira oss kurvtekniken med en
turbinvagn och dirfor maste
ta kurvorna mycket lang-
samt. Vagnen skall nimligen
behandlas helt annorlunda i
kurvorna #n en bil med kolv-
motor. Till skillnad fran den-
na har turbinen nidmligen
ingen bromsverkan och den
har bara en framatvixel,
man kan alltsd inte vixla
ner. Jag maste darfor ldra
mig en ny korteknik.

BROMSA BARA
MED BROMSEN

Man skall alltid tdnka pé
att for att bromsa finns bara
bromsarna. Hoger fot lyfts
en aning, man ldttar pd ga-
sen. Samtidigt trycker vins-
ter fot ned bromspedalen, och
farten minskar. Man far
emellertid ingalunda slidppa
gaspedalen helt, turbinen
maste gi hela tiden och
vagnen drivas vidare. Och
tamligen tidigt i kurvan ger
man gas igen. Det dr avgo-
rande for genomsnittshastig-
heten under hela tédvlingen
att finna det exakta dgonblic-
ket for detta nya gaspadrag.
Det Kkrdver oOvning, sdrskilt
som detta ogonblick kommer
olika i olika kurvor. Det be-
ror helt pd4 kurvans form.

TVEKANDE FARTOKNING

Valet av rdtt Ogonblick
for gaspaddrag d&r mycket
kinkigt. Alla gasturbiner har
en viss tvekan i acceleratio-
nen: det drgjer en till tva se-
kunder innan farten okar
efter okat gaspadrag. Det
betyder att accelerations-
ogonblicket i kurvan maéste
vdljas mycket noggrant, om
man vill uppné bésta mdjliga
bantid. Men det betyder ock-
g8 att foraren knappast kan
klara en farlig situation ge-
nom att gasa undan!

— En hel del annat hos
turbinvagnen #dr nytt, annor-
lunda och ovant. Acceleratio-
nen #4r sd jdmn att man inte
alls har kinslan att kora for-
tare. Det blir inga explosio-
ner i cylindrarna, turbinen
gar nidstan ljudlost. Instru-
mentbriddan #r annorlunda.
Sédrskilt péafallande dr de
badda varvrdknarna — den
ena for kompressorn och den
andra for sjdlva turbinen.
Men bara den for turbinen
upplyser om sgjilva hastig-
heten. Jag fick t ex veta att
jag korde 1 210 nér turbin-
varvriknaren visade 35000

varv 1 minuten. Kompres-
sorn gaAr hela tiden med
61 000 varv per minut, eller
bor i varje fall goéra det!

BANNLYST PA GATAN

Formen pA karossen, som
for ovrigt vid forsta péseende
bestdir av rena metallen,
kommer antagligen att dnd-
ras en aning under proven
fram till den 15 juni. Karos-
sen utmirks av de stora luft-
intagen vid bakflyglarna, som
ir en foljd av turbinens stora
behov av luft. De dr si heta
—  eftersom vadrmeviixlare,
saknas — att det uppstar en
strom av dallrande luft bak-
om vagnen nidr den star
stilla och turbinen gér. Den-
na luft dr s varm att Rover-
BRM-vagnen inte skulle till-
latas i gatutrafik utan var-
mevixlare.

Gasturbinbilarna maste
dnnu ga igenom ett cmfat-
tande utvecklingsarbete in-

nan-de kan slippas ut pZ den
allminna marknaden.

TFAE-NYTT
Red: BENGT DALHAMMAR
SVARHORD EUROPE

Gibraltar och Svalbard iir utan
tvekan de mest svirhirda lin-
dernn i Europa, Svalbard hirdes
i vintras med referat av en skrid-
skotiivling sent en natt av ott par
lycklign DX-are, som ocksi fick
landet verifierat. Nigot de iir
ganska cnsamma- om. Gibraltar
liir ha horts vid nigot enstakn
tillfiille for nagra ar sedan, di
man anviinde en annan frekvens
iin den nuvarande,

Radio Gibraltar har i brev till
klubben liimnat nidgra upplys-
ningar om stationen., Man siinder
med en effekt av en KW pi 1484
ke, Denna frekvens iir gemensam
fir ett stort antal ecuropeiska
stationer med liig effekt. Den som
lyssnar pia denna frekvens kan
kanske hiéra niigon station klart
och i évrigt ett enda surr frin en
miinga andra stationer, Normalt
iir riickvidden ca 150 km, Det
skall till synnerligen gynnsamma
konditioner om stationen skall
lyckas triinga sig fram hiiruppe.

Stationen siinder 16 timmar
per dag, och di man har en stor
spansk lyssnarkrets iignas en
tredjedel av programtiden it pro-
gram pi spanska. Stirre delen av
programmen producerar man
sjiilv, men vissa engelska tas
direkt frian DBBC. Det giiller
friimst nyheter, kommentarer och
sport. Ovanligt fér en engelsk
station lir att man har kommer-
siella program, Det férekommer
dock iiven pA niigra andra hall,

Skulle nigon verkligen lyckas
med bedriften att hira stationen
fir han att lyckdnska. Rapporter
uppskattas slikert, men de miiste
glvetvis vara fullt korrekta.
Adressen lir Radio Glbraltar,
Welllngton Front, Gibraltar,

MV-TABELL FOR DX-ARE

Fir dem av virs medlemmar
som syssiar med mellanviigslyss-
ning har det kommit en lists
dver mellanviigsstationer, som kan
varn till en vlss nytta. Don har
utglivits av Horst Emker, Miin-
chener Strasse 40, Bremen 28,
Tyskland, och kostar 10 interna-
tl.om-,lln svarskuponger, som kan
kilpns pit nlirmnste postanstalt.
Tabellen omfattnr 8500 statlioner
och lir pi 00 sldor, — D vl inte
fiitt so tabellen kan vl Inte yttrs
088 om dess anviindbarhet, mon
den biir om Inte annat utgira ott
kott komplement till World Ro-
dlo Mandbook, Mellnnvagsllstan 1
denna bok lir Ju into alltfyr om-

fattande.
(Forts pd sid 41)

Annons-Krantz/Layout B4 L G3rander,

MIDSOMMAR — SMALFILM TAGEN AV ER
MEDVERKANDE: FRU, BARN, VANNER OCH KODAK FARGFILM

g;nt:ekhover ndstan bara sticka ut kameran genom fonstret och trycka pa knappen!
Ao dcetsgm dar Mndgommar att filma i farg. Ni behover inte Yarrangera’; bara ta
ner: tyck r. Andd blir nog filmen roligare &n verkligheten — det ska familj och vén-
(Och i il ndr ni visar den. S& underligt och praktiskt &r det med en smalfilm.
e harl KQDACHROME fargfilm, det gor alla som tar bra. Normalt far ni plats
EllBir det Mldsommarafton pa& en rulle, men kop for sdkerhets skull en i reserv.)
on bra soe rr:i, som inte har nagon filmkamera? L#tt ordnat. Er Kodak-handlare har
Romyai: trm keter KODAK Automatic 8. Ni tar en fin film forsta forsoket. Bara ge-
Virtom uyC a pd en enda knapp. Kostar mycket, tror ni?
Och tan’k ngefdr 275_kronor.
P& att det finns inga bttre skadespelare dn era barn.

} ron onuam%

Kodachrome II .
COLOUR MOVIE FiLM
FOR Omm ROLL CAMERAS

} rom nAvuu«%

Kodachrome II

COLOUR MOVIE piLpm

FOR Omm ROLL CAMERAD

NU AR RATT TID FOR FARGEILM
MED KODAK FILMKAMERA
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S2 fort traktorkarrorna med bromaterialet kom till platsen sattes arbetet igdng.

L TR AR B R R

£

Plast rostar inte ... det vet man. Men alla kanske inte kanner till att man kan
gora sa har stord behallare | plast — de ar verkligt praktiska — och de héller.
Vi kan nu erbjuda Er STORA KARL tillverkade i hallbara plastmaterial, bla, tunnor
| olika storlekar for manga andamal, praktiska som vattentunna, lov- och frukttunna,
papperskorg, sopkarl, tvattunna men aven som forvaringskarl inom livsmedelsin-
dustrin och salterier, som uppsamlingskarl inom verkstader, butiker, skolor etc,
Plasttunnorna tal stark kyla, angripes ej av kemikalier, héller formen, ar underhélis-
friza och dessutom slagtaliga.

Riktpriser inkl oms: 90 [it. 47: 50, wtan lock 39: 50; €0 lit. 38:50; 42 Iit. 29: 50, utan lock 24: 75.

AB GUSTAVSBERGS FABRIKER - Plastaydelningen - Telefon 0766/30100
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Under ett par ars tid har
man vid Faltarbetsskolan

provat en ny bro, som &r

uppbyggd i svetsad latt-
metall. | samband med att

Av GUNNAR ANDERSSON

tt bygga en 15,2 meter
lang bro pa 22 minuter
far vil rdknas som nagot av
rekord. Lidgger man dartill
att bron bédr hela 25 ton si
forstir man att det inte ar
fragan om nagon liten spang.
Filtarbetsskolan ute vid
gamla S1 har under ett par
ars tid provat en ny bro som
ar helt i lattmetall och kom-
plett inte vdger mer dn 5,5
ton. Tyngsta delarna i bron
viger 125 kg och allt mate-
rialet ryms pa tre traktor-
dragna sldpvagnar. Bron som
fatt beteckningen Krigsbro 4
dr unik i sitt slag. Léttme-
tallbalkarna dr ndmligen
svetsade enligt en ny metod.
Tidigare byggde man sé-
dana hir broar i stal, vilket
dr betydligt tyngre och det
tog ocksd mycket lingre tid
att uppfora en bro med sam-
ma kapacitet och lika lingd
som denna nykonstruktion.

EN PLUTON KLARAR ARBETET

Arbetet med att bygga bron
utférs i regel av en pluton be-
stiende av cirka 30 man. He-
la sammansiittningen sker pé
ena sidan ay det vattendrag
som skall dverbryggas. Forst
placeras lanseringsrullar pé
bida sidor., PA dessa rullar
monteras sedan lanseringsno-

" sen, ett littare element som

efter hand som brobygget

skolan i ar firar sitt 20-
arsjubileum gav man en
uppvisning i konsten att
sla den har unika latt-
metallbron pé& rekordtid.

Foto GORAN BLOM

fortskrider skjuts lingre och
lingre ut Over vattendraget
tills det nar de rullar som ér
uppstéllda pa andra stranden.
Nér bron "blivit slagen” tas
bade rullar och nos bort, var-
efter bron dr firdig foér an-
véindning.

Konstruktor av Krigsbro 4
dr Armétygforvaltningen och
tillverkningen har skett vid
olika firmor i Sverige. Bron
kommer efter hand att pla-
ceras ut vid de ingenjorska-
rer som finns och den skall

dven finnas pa skyttebatal-
joner.

RADDNINGSKAR

Filtarbetsskolan, vars nu-
varande chef dr oversteldjt-
nant Sven Grape, dr i freds-
tid ett slags riddningskar
liksom dven ingenjérskarerna
runt om i landet. Vid atskil-
liga tillfdllen har man ryckt
ut fqr att bygga broar, tex
vid Gversvimningar och vid
forbéttringsarbeten av gamla
broar. Det finns gott om
broar i Sverige, inte mindre
4an cirka 19 000.

Krigsbro 4 anviinds ocksa
Som fiirja. Brons laga vikt
mf)ﬂjggiir att endast fem av
gr mens fhopmonterbara batar
dghovel_'. anviindas. Tvd av

SSa dr dA utrustade med
ulombordsmotorer.

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

WHITE HORSE
HARCREME

for man som vet att valja kvalitet

m haller haret luftigt och valkammat
m karvt maskulin doft
m motverkar mijall
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VAD KOSTAR P2 TILL ER TV?.

Hojden pa bokstiverna &r 2,5 meter och pd rampen finns 245 glédlampor.

LJUSTIDNING I LUFTEN

For en tid sedan visades ior
forsta gangen i Europa en
ljustidning fran flygplan. Det-
ta skedde i Eslovs-trakten, dir
en firma fatt ensamritten for
Skandinavien med detta me-
dium. Texterna kan koras fran
stillastdende till hoga vaxlings-
hastigheter med bokstaver som
ar val synliga fran marken.
HoGjden pa bokstdverna ar 2,5
meter. Under flygkroppen har
placerats 245 glodlampor pa

ett sldp som i olika sektioner
falls ut efter starten.

Bakom piloten i flygplanet
sitter en teletejp-operatér som
via ett kontrollbord kan ldsa
den text som sénds samtidigt
som han kan reglera sind-
ningshastigheten efter de for-
hallanden som rader pa olika
mottagningsplatser. Vidare
kan man pa samma teletejp-
remsa ha flera olika medde-
landen beroende pa& ldngd.

I och med att det erbjugls
flera programmojligheter V‘ld
TV-mottagning far de enskil-
da apparatinnehavarna en
hel del problem. De _TV-mot-.
tagare som nu &ar i br}lk i
landet kan inte utan vidare
anvindas for mottagning av
det andra programmet. Mot-
tagare som inte redan fr.{m
borjan har inbyggd P2-till-
sats méste ddrfor komplette-
ras med en dylik. Utover
denna extra P2-tillsats maste
TV-mottagaren” forses med
ytterligare en antenn, da den
hittillsvarande TV-antennen
for program 1 inte kan an-
vandas.

Med  erfarenheter som
gjorts fran andra lédnder, d%J'_.r
TV-P2-mottagning redan &r
ett faktum, kommer mer-
kostnaderna for en P2-tillsats
och en ny TV-antenn att be-
16pa sig till mellan 200—300
kr,- héari inrdknat kostnader-
na for arbete med inkoppling
och montage av-antennen.

Hela kostnaden for tillsats
och antenn maste apparatin-
nehavaren sjdlv betala, om
han skall kunna tillgodogora
sig P2-programmet, savida
han inte bor i fastighet med
centralantennanldggning. Ett

mycket stort antal av 1ap.
dets totala antal TV-mottg-
gare dr redan nu anslutng
till centralantennanlﬁgg,
ningar som kan anvindag
for program 1. Med all san-
nolikhet kommer dessa cen-
tralanliggningar att kom-
pletteras sé att de dven mgj-
liggér TV-mottagning pa
program 2. I sadana fa]]
kompletteras den befintliga
centralantennanliggningen

med frekvensomvandlare och
en TV-antenn som #r gemen-
sam for hela fastigheten.

//-
I >
Antennmast till centralantennanligg-
ning for rundradio — lang-, mellan-,

kort- och ultrakortvdg — samt fér TV.
Léngst ned pa masten sitter motta-
garantennen for TV-program 2.

FARG-TV
I STORFORMAT

En ny typ av projektor, som
gor att man kan aterge farg-
televisionsbilder pa en biograf-
duk av normalstorlek, har kon-
struerats av amerikanska Ge-
neral Electric. Med denna nya
projektor, som dopts till Tala-
ria, kan farg-TV Aterges pa
dukar med matten 7,6 X10 m
och ger di en mycket skarp
bild. I si stort format har
fdrg-TV tidigare inte kunnat
aterges.

Talaria fungerar i stort sett
som en vanlig filmprojektor
med det undantaget att filmen
ersatts med en tunn genom-
skinlig hinna av trégflytande
vétska. En elektronstrile sve-
per 6ver hinnans yta och far
védtskan att dirigera ljuset s&
att en bild projiceras p4 duken.

Bilden Iar vara bittre 4n den &r pa en
-mottagare av normalstorlek.
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Langst t v ses rymdskeppet. | mitten hgr rymdfararen utlést katapultstolen och
t h fungerar Ballute som “drivankare'” och stabiliserar farden mot Jorden.

BALLONG RADDAR ASTRONAUT

I NASA:s nya projekt Ge-
mini, som siktar till att ut-
veckla tekniken for rendez-
vous mellan rymdskepp uppe
i rymden, kommer rymdfar-
kosten att forses med en kata-
pultstol, som astronauten kan
anvdnda om n#Agonting skulle
ga pa tok. Katapultstolen kan
anvdndas upp till en hdjd ay
21 km.

Ett fritt fall fridn hdjder
over 10 km skulle dock for
astronautens del kunna med-
fora kraftigare rotation #n vad
nigon minniska skulle kunna
uthédrda. For att hindra astro-
nauten fran att rotera har dir-

fér Goodyear Aircraft Corpo-
ration konstruerat en liten
ballong, kallad Ballute (sam-
mandrag av de engelska or-
den fér ballong och fallskéirm
— balloon och parachute),
som stabiliserar kroppen un-
der det snabba, fallet mot jor-
den.

Ballute, som utarbetats un-
der fyra &rg experiment, fir-
varas tom under firden i
rymdskeppet och bléses upp
automatiskt niip astronauten
efter ett ey hayeri utnyttjat
katapultstolen och frigjort
sig frin denna, Ballongen #r
knappt 1 m i dlameter,

FRAMKALLA
FILM SNABBT

En ny metod for fotografe-
ring med omedelbar fram-
kallning har utvecklats i
USA. Metoden utnyttjar elek-
trostatiskt laddad film som
belyses. Fotografierna fram-
kallas saledes "torrt” och mo-
tiven pa filmen framkallas
eller bortraderas genom att
filmen uppvidrms. Sedan bil-
den raderats ut pa detta sitt
kan filmen &ter anvindas.

Processen ir s forndmlig
att 144 skarpa bilder far
plats pa en filmyta av endast
13 cm?2. Enligt Dr George L
Haller, som #r chef for :A-d-
vanced Technology Services
vid General Electric, ar det
férsta gAngen som man kun-
nat f4 fram bilder med des-
sa egenskaper med hjilp en-
dast av vanligt ljus. Blldelé
kan beskAdas praktiskt tage
i samma &gonblick den
tagen.

i’[ed denna nya umcrlkm’:
ska metod, som kallas Pl;:_
to-Plastic Recording, kan
tografierna framkallas ,f)
mellan 1/10 och 1/100. SCl‘uett
Aven om filmen anviinds s
dussintal ganger forsim
kvalitén inte nidmnvirt.

O P ’L‘:
Sreaso o CHIT 3

e -}

Den nya skidrgdrdsbaten Prinsen vid
Nybrokajen i Stockholm. Baten &r
byggd 1 glasfiber.

AK KUNGLIGT
MED “BRINSEN"

Prinsen  dr  Stockholms
skirgdrdsflottas senaste till-
skott. Den ér byggd i glas-
fiber vid Lidingo varv.

Fartyget som tar 163 pas-
sagerare skall trafikera
Svartloga, Rodloga och i vis-
sa fall Arholma.

Kapten Gunnar Anderson,
som &r dgare till fartyget, har
for sommaren inlett samar-
bete med Waxholmsbolaget.
Det dr ett vdrdefullt tillskott
som den under Aaren uttun-
nade sk#drgirdsflottan nu
fatt. Restiden kommer ocksa
att forkortas till de Gar som
fartyget anléper, d4 hennes

fart ligger mellan 17 och 21
knop.

_FORDON FOR
SKARGARDEN

Kustartilleriet har nu se-
dan forra aret provat de tva
Alvis  amfibiejeepar, som
eventuellt skall inga i dess
fordonspark. Resultatet av
proven har varit mycket gott.
Vagnen tar sig fram med 70
km/tim pa landsviig och gor
6 knop i sjon. Den stoppar
fint for 10 sekundmeter.
Alvis amfibiejeep viger 8,5
ton och lastar fem ton. Den
har en lingd av 6,24 meter,
bredden &dr 2,54 meter och
hdjden 2,43 meter. Frigéngs-
hdjden &dr 4 decimeter. Alla
sex hjulen #r drivande pa
Alvis och férutom den stora
vixelladan finns det en vin-
kelvéxellada fér varje hjul.
Det betyder att man kan ta
sig fram trots att fem viixel-
lador &r ur funktion.

Jeepen har drivning pa alla sex hju-
len varfor den tar sig fram |att.

AFFARSJET FRAN

Redan detta ar kommer

prototypen  till flygplanet
HFB 320, konstruerad av
Hamburg Flugzeugbau

GmbH, att géra sin forsta
flygning. Planet har plats

i
i
ot

TYSKLAND

for 12 passagerare och en be-
siattning p& tvd man. Ak-
tionsstridckan dr 1200 km med
en fart av 800 km/tim. Planet
kommer att kosta ungefir
tre miljoner svenska kronor.

Vingarna PA det nya tyska planet har bakatriktad pllform och tva motorer.

Redigering: GUNNAR ANDERSSON

Natten till den 4 maj transporterades ott flygplan J 21 frdn Barkaby
till Tekniska museet gé DlurE:rden. P& bilden haller nigra av’ flygpojkarna pa
ge

att baxa planet | ritt | pd

dugdrdsgérde.

FLYGPOJKARNA RUSTADE J21:a

Natten till den 4 maj, ndrmare bestimt mellan kI 02 00 och 06 00,
transporterades ett flygplan av typ | 21 frin F 8, Barkarby, till
Tekniska Museet. Detta flygplan har sedan det omkring ar 1950
utrangerades ur krigsorganisationen en poéngfylld historia.

I KSAK-nytts oktobernum-
mer 1958 fanns en annons om
att en privatperson 6nskade
silja ett propellerdrivet flyg-
plan av typ 21. Nagra med-
lemmar i Flygstabens flyg-
pojksavdelning, som da var
medarbetare i flygpojksorgani-
sationens medlemsblad "Flu-
gan", blev intresserade och
borjade forska, samtidigt som
en idé borjade ta form i deras
huvuden.

Det visade sig att privatper-
sonen nigra Aar tidigare kopt
planet fran Tekniska Hégsko-
lan, dir det anviénts som de-
monstrationsobjekt ett flertal
ar sedan typen — i Flygvapnet
kallad J 21 och A 21 — utgick
ur krigsorganisationen. Flyg-
planet var delvis nedmonterat
men i stort sett komplett Det
fanns tom vissa reservdelar.
Forsédljningspriset skulle réra
sig om 5000 kr.

Den idé flygpojkarna fatt
var att om méjligt s6ka rddda
flygplanet frdn nedskrotning.
De ville forséka bevara denna
relik fran 40-talet, speciellt
som det bara fanns en eller
mojligen tvad 21:or kvar och
typen var “annorlunda” med
sin skjutande propeller mellan
tva stjirtbommar.

Idén vixte till ett fast be-
slut. Kontakter togs. Det gill-
de fragor som "var skulle flyg-
planet kunna stdllas upp?”
och "var f4 5000 kr?”

Davarande chefen for Tek-

niska Museet i Stockholm, in-
tendent Torsten Althin, var
positiv. Han lovade att museet
med tacksamhet skulle ta emot
och stilla upp planet om idén
gick i las. Att entusiasmera
flygpojkarna var inte svart.
Bidrag fIot in fran hela landet.
Men déir fanns andra bidrags-
givare. Minga befilskirer vid
Flygvapnets forband ville vara
med, liksom SAAB i Linko-
ping, som en gang i tiden
konstruerat planet. Flygfor-
valtningen lovade att bidra vid
hopmonteringen och uppstall-
ning av planet. BEtt lotteri ord-
nades. Och s& fick flygpojkar-
na sd sméningom de 5000 kr
som behdvdes. Varen 1961 stod
flygpojkarna som Hgare till det
gamla krigsflygplanet. Men
det méste goras snyggt innan
det kunde ldimnas &ver som
gava till Tekniskd Museet.

Bland de kurser som "Flyg-
pojkarna” brukar ha finng
dven émnet flygplan- och mo-
torldra. Under ledning ay
flygplanmiistare Sven Abra-
hamsson, F 8, arbetade en
handfull grabbar ur Stoclk-
holms flyg‘pojksavdelning pa
21:an under vinterkursen 1961
—62, och for ett Ar sedan var
det klart for gverlamning,

Flygplanet kommer atf med
tiden uppstillas utomhus, nir-
mare bestimt pa den inramade
g&}-d museet héller pA att
stdlla i ordning i anslutning
till sin utbyggnad.
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BLIXT GORDON v Dan Barr{J

JA,MEN PET BEHOVS ETTSALL
SYNT GRUNPAMNE —TANIUM-
FOR ATT PRIVA FROSTMASKI -

vA= STAP KAN UTHAR DA SKALVEN ENPAST
TALK VARE VAR FROSTMASKIN 1
50M AVGER_KONTINUERLIG KYLA SOM
ALPRIG PRVERKAS AV MANENS
YTTEMPERATUR,

ASR, DETAR
NI HALLER ER
ER vIPLY..._§

NI SAIER ATI
ISSTAPEN AR
POVSPOMP- VAR-

KOM, SK SKAJAG VISA
PEJ. PU KANNER TILL
PE TERMISKA SKAL

VAR MANE VAR SUUN-
DE PAA! DE DRSAKAS
AVSOLFORMORKELSER...

JA-0LH ENLIGT SENASTE
RADIOKONTAKT HAR HAN
LY(KATS! HAN KOMMER
SNART MED SITT FYND.

VAP HAR NI
A RTTORDA
AL P

_MENVARA T (H DAR AR DRCARSON?
SPEKTROSTRALAR ) NI KIPNAPPADE JORPENS
HAR AVSLOVAT EN \LEVANPE. m:_owc, FOR

"5% EFTER ALLT VAR JAG HAR
CXTT I6ENOM HAMNAR JAG |
EN STAP SOM AR PDPSPOMP
FOR ATT NI INTE HAR PRIV-

1 PLANET LANGT 'IER ERT VYRBAR‘A
MEDEL TILL ER ISMASKIN f

HARIFRAN. 'E‘;'? PRIVMEDEL‘

PU HAR BLIVIT EN HUALTE FOR
FOLKET — EN PE SKULLE FOLIA !
PET SRa JAG VID ARENAN ! GARLS
FORHOPPNINGAR SKULLE GALKAS
OMPU GIFTE PE) MED
MEJ, BLIXT GORDON!

..50M MIN
PUST MED IS~

!.‘!ﬂ FOLK HAR BLI l\.’lT

DRDLIGT | VANTAN PR
LIVRAZZANPE TANIUM.
PRINS AARL HAR FOR-

JA HAN VARJAR TILL DERAS | M .
LAGSTA INSTINKTER 0LH JAG HAR INGET MEP
HOPPAS KUNNA FORLEDA PEM \ VETATIGORA ! |8

tressantare arbete
medan Du studerar till

Industrin ropar efter viiluthildade teckniker och ingenjorer.
Nya utredningar visar att ingenjorshehovet i Sverige ékar iinnu

kraftizarc iin viintat. Tiotusentals nya ingenjorer hehovs inom’

de niirmaste 5—10 aren, och alla kan ritkna med mycket goda

loner. Det ir liittare

in Du tror for Dig som har teknisk

erfarenhet i Ditt arbete att studera till NKI-ingenjor. Du far

hela tiden personligt stéd av NKl-skolans viinliga och hjilp-
samma liirare. NKI-skolans speciella studieteknik. den moderna
utformningen av undervisningen samt den personliga uppligg-
ningen av studicarbetet och de n omfattande fria clevservicen
«or studicarbetet littare, roligare och snabbare. Du kan be-
hilla Din inkomst under studietiden, och férminliga betal-
ningsvillkor underliittar studiestarten och forbilligar studierna.
Dessutom har Du som NKl-elev méjlighet att soka fina sti-

STROTT VEM MED GRYM-
MA SKADESPEL .. .

B SAKTA [ BALKARNA
PROTINING | VISAT AR
PETSKOTTAR  OLH HEMSKA-
RE DPE KUNVE TANKAS —

Pz MEN DET KOM SA

PLOTSLIGT!

BEHDVER VU MER
DVERTALNING....

SMILKRANVE ! MEN

FRESTANPE, PROTT-
NING — MENHUR 4
KOMMERPE PIT? Y
PETAR EN LANG §

' MER T{LLSAKA éiﬁ
PEJ '4.:0 {ed, 54 55?

SON ATERBORPAS TILL
I0RVEN~OCH DIN pgd
JDRVKVINNA. AR

A

/

N Sy

>

AN wed (v
AR DN

N

PR JORVENS MANE,
b 104 VI omsﬁ VET

X MAKAR KUNPE V] TILLSAMVANS
HARSKA DVER ISRIKET | FREP..
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ATT TANKA PR SAKEN,
VET KoM SR Puns-

MEN DU HAR INTE

M‘ICKEKJ ATT VALJA-

(... AR DU VRRAKTIA NoG ATT

SAIA NEJ, KOMMER GARL ATT

USURPERA MIN TRON = 0LH VI

BLIR ALLA UTLAMNAPE f

Al HANs éODlYLKC'
——

pendier.

vuaa

-.»,.7..‘ n R

alj ur NKl-skolans tekniska kmc-

program — Nordens storsta — 4 l\'|)m'

aV lllg(‘llJ()l‘.\'(‘\;lIH(,'H,

INGENJORSUTBILDNING

=~ nya, snabbare

olika ||n|cr

W L&roverks singen
fackskolelinjen

— 8 olika linje
| Lurovcrknngcn
gymnasiclinjen
10 olika linjer

7 olika linjer

Arbetsledarckurser
Nya, moderna
'ovmcnx och
verkmastarkurser
f5r olika fack

Tekniska fackstu-
dier for utbildning
till olika yrken:

Bilmekaniker
Bygamastare
C""u‘u:o!dvmlcr
Chauffor
essinatdr
D'v’lzlndmc
El-installargr
l:montar
Flygmekaniker
J|utmdstare
Kemist
Kenirollant
oborant
Maskinritare
Radioteknikar
““d'o'eleqrchxl
Sthakimés slare
Velsarg
Textiltekniker
V. serviceman
TV-tekniker
Ve Sgmdstare

arme- och

L_2anitetslekniker

B Hagre fackingenjdrskurser — med
examen - 16 olike linjer

] Fuckmgon(orliwse med examen

TEKNIKERUTBILDNING

Teknikerkurser med examen —

INDUSTRI OCH TEKNIK

Aerodynomik
Instrumentioro
Flygkunskop
Flygléro

Varme och sanitel
Varmeteknik

véagar till exomen -

jorskurser pé Varmelednings-
med statlig examen skotsel
Sanitetsteknik
Ventilationsteknik
Luftkonditionering

r

jBrskurser pa

- med examen
Kylteknik
Elekiroteknik
Installationsteknik
Elektrisk onldgg-
ningsteknik
Elekirisko moskiner
och apparater
Kroftstationer
Elektrisk matteknik

Specialkurser 8 :
Matematik 5‘7?":‘::5“:"(
Arbetsledning Byggnadsteknik

Maskinteknik

ShNSATIONELLT
'FORBATTRADE "

BETALNINGS:
* . VILLKOR

NKI har tagit initiativet till aun
gora betalningsvillkoren mycket
formanligare for fritidsstuderan-
de. Vid avbetalning har NKI
hla. slopat den sedvanliga for-
dubblingen av fiorsta manadshe-
talningen.

Lis niirmare om dessa och andra
nya farmaner i kursprogrammet,

16 fack,

Verkstadsteknik Vdg- och votten-
Volsverkstoknik byggnadsteknik
Gijuteritoknik Vagbyggnad
Motorteknik Vaghyvling
Bilteknik Vagunderhdll
Flygteknik Vaotlenbyggnad

A1 linjer

Kemi och kemisk
teknologi
Kemisk cpporoticro
Livsmedelskems
Yibehondling
Teknisk vottenkemi
Teknisk fettkem
Metallurge
Orgonisk kemi
Plasheknik
Plostkemi
Plastteknik I=11
Taxtilteknik
Tré-, cellulosa- och
pappersieknik
Offert- och >
farséliningsteknik
Produktion och
personal

AKADEMISKA
KURSER

Matematik (6r et
betyg

Algebro och
geomelr:

Analys

Tekniska hégtkole-
kurser i
Matematik
Mekonik
Vektorolgebro

REALSKOLA OCH
GYMNASIUM

HANDEL OCH
KONTOR

SPRAK
INTRADESKURSER
PSYKOLOGI
SOCIALA STUDIER

TECKNING OCH
NYTTOKONST

KAN B%
BACI
PA 3-5 AR

Du som har ett tekniskt yrke, iir ju
“halvviigs ingenjor” genom praktiken.
Niir Du borjat Dina NKl-studier kommer
Du att miirka hur Dina teoretiska
kunskaper ékar for varje brev. Dina
chefer kommer ocksa att miirka det...!
NKl-eleverna avancerar ofta redan
under studietiden, lénen stiger, arbetet

blir intressantare, lingt innan Du ir
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Hypermoderna utombordsmotorer i 4 storlekar 6)5—40 hk.
Alla PERKINS har vaxelldda fér fram-neutral-back
Alla PERKINS har officiellt testad och garanterad effekt.

AB MASKINFABRIKEN REX

Halmstad - Stockholm - Giteborg - Skelleften

STRYK DIREKT PA ROST
'OCH FORHINDRA ROSTANGREPP MED

KURUST

Strykes direkt pa rost
Neutraliserar rosten
Bildar tillsammans med rosten
rostskyddande metallisk belaggning
Kan 6vermalas med alla slags farger
Kan strykas pa fuktig yta

PO0N0000000000000000000000000000000

Kurust skall strykas direkt pa ytor, som @ro rost-
angripna. Dels innehaller Kurust en neutralisator,
som forstér och oskadliggér rost. Dels bildar

den en rostsiker metallisk beldggning, som for-
hindrar korrosion. Vid anvandande av vanliga
rostskyddsbelaggningar astadkommer rost under
fargen nedbrytningar. Kurust neutraliserar rosten och
utgdr ett bestiende skydd. Man kan stryka tack-
farg 6ver Kurust efter en eller tvd timmar.

AB GAUTO, Box 3054, Goteborg 3
Telefon 031/207677

Generalagent for:
A. Sanderson & Co. Ltd, Hull, England
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Av
GUNNAR ANDERSSON

Foto GORAN BLOM

DART-SEGER | LAXA
NY TfA-KART KOMMER

Landskampen i Laxd blev en helsvensk affar

och likadant var det i Tivedsloppet dar Macke Nyqvist
pa Dart Kart stod i sarklass. — En intressant

nyhet for Skandinavien ar att forsta stadsloppet for
FK-vagnar kors i Fredrikstad i mitten av juni. —

| ndsta nummer av TfA presenteras den nya TfA-karten.

[0 Landskampen i Laxad mel-
ian de fyra nordiska ldnderna
resulterade i som manga
vintat en svensk seger. Tidv-
lingen genomfordes med stor
precision och publiken kunde
kédnna sig nojd. Den fick va-
luta for pengarna. Nagon
direkt spdnning blev det dock
aldrig vad sjdlva landskam-
pen betriffar. Dirtill var
svenskarna alltfor overligs-
na i samtliga klasser. Storsta
besvikelsen var norrminnen,
vilka hamnade sist vid sam-
manridkningen. De bista f6-
rarna fran grannlandet pa
andra sidan Kolen fick litet
vidl mycket motorkrangel,
vilket kan tyckas vara ond-

Ro
D.ﬂ:{,,‘:&"”“""’ oget bygge med Bultaco-motor. Sveriges snabbast®

digt. Vi vet att de kan betyd-
ligt béttre @n vad de visade
i Laxa.

O 1 Tivedsloppet stod
Macke Nyqvist i sidrklass.
Utan till synes storre besvir
akte han ifran sina konkur-
renter och kunde koéra i mal
som klar segrare. Alla de 20
varven koérde han lugnt och
behidrskat. Vagnen han korde
var en Dart-Kart utrustad
med tva MC 20.

0 Arets forsta serietidvling
for Norra nedre distriktet
blev en seger for Kopparbergs
MK fore Dalarnas MK, Hil-

Nummer 38 dr Kurt Flink, Finland, 42 Odd Hestman, Norge, 47 Conny Holm-
berg, Sverige, och 48 Gosta Karlsson, Sverige.

singland och Hedemora. Sist-
nimnda klubb svarade for
arrangemangen. Banan var
inte a- allra " "a beskaffen-
het, men tdvlingarna genom-
fordes d@nda pa ett vilorga-
niserat sitt. SMK Hedemora
har projekterat en asfalthana
vid Nibbleberget och det &r
bara att hoppas pa att denna
borjar byggas si att intres-
set for FK-sporten i mas-
riket” kan oka ytterlig-
T'1 uppgorelsen i Hedemora
hade cirks 1200 personer in-
funnit si_ och efter vad Sune
Gustafsson rapporterade, sag
alla ut att trivas.

[0 For forsta géangen i
Skandinavien kors i mitten
av juni manad i 4r en For-
mel K-tdvling pa stadsgator.
Hindelsen kommer att #ga
rum i [redrikstad i Norge.
Till denna unika tdvling har
RCC inbjudit 4dven svenska
férare. De gator didr vagnar-
na koérs dr naturligtvis av-
§piix~rade. Idén dr inte dum,
1 synnerhet som det inte finns
nigon permanentad bana i
Norge #n.

Cke ”Yqvlst efter -
t T
IOPP t. Fi ; er segern | Iveds

O En FK-vagn som var in-
tressant att beskéda var den
Ronny Pettersson byggt. Mo-
torn, en Bultaco, ir placerad
vid sidan om fdraren men
and# finns det gott om plats
f6r denne. Korstidllningen blir
mer "liggande”, da sédtet nu
ar lidngre bak. Att placera
motorn bredvid foraren &r
inte nigot nytt. Vi har tidi-
gare i TfA presenterat vag-
nar som #r konstruerade pa
detta siitt. I Osttyskland ér
det inte alls ovanligt med
dylika.

) 1 nidsta nummer av TfA
presenteras den nya TfA-
karten som i dagarna blivit
fiardig. Vi kan redan nu av-
slgja att vagnen viger kom-
plett utan motor 39 kg och i
detta skick kommer den att
kosta cirka 850 kr. Vagnen
dr trots sin laga vikt mycket
robust. Prototypen har hard-
testats och hdr fann vi att
vagnen har mycket goda
egenskaper. Till konstruktio-
nen #dr den lik amerikanska
Neal Kart, en vagn som #r
mycket omtyckt i USA

b

Norrmannen Per Vollans maskin med
Bultaco-motor.

= R
C

Finlindarna hade bra maskiner men
det rickte inte.

Gpraya bort
| fettet

med :
ATLAS

SPECIAL
CLEANER

hogeffektivt 3
avfettningsmedel

Qiktpris 5:95

For rengoring av batar (saval ut- som invandigt), motorer,
truckar, maskiner, goly, fonster m.m.

Bekvamt, tidsbesparande. Obs! Skadar inte metall, stal eller
lackering.

Endast hos

Byggsats 42:50

FLAMINGO

Sommarens pampiga modellbdt, avsedd for 1.5—25 cc motorer.
Utmiirkt fdven fOr radiokontroll. Liingd 820 min.

Forstklassig byggsats, skrov 1 flygplywood, diick och diickshus
i mahogny. Utfdrlig bygganvisning.

NYHET: Transistor-radio med tvdi transistorer, teleskop-
antenn, Oronpropp samt viiska. Utmiirkt ljud.

EN T l El ‘;;‘;;'g;:gg“;:; 27

Sdnd mot postforskott 4 porto:

COCOTT st. Flamingo-sats & 42:50  ...... Transistorradio 3 35—
...... st. Balsalim a 0:75 ...... Batteri f. d.o a 3:50
INETTE sosocon: 006000 06050000000 BRFERE 4008000360050 &

[PEAERICEER 600 0060060G50000600056 60666 5aac ... TfA 12 .63
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RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning
med en ritarekurs per Kor-
respondens. Genomford kurs
med betyg ger Er goda moj-
ligheter till ett vidlbetalt och
och intressant arbete och
extrainkomster. Inga forkun-
skaper Kkrives.

SKANDINAVISKA INSTITUTET

Box 51013, Giteborg

Var god siind broschyr med alla
upplysningar gratis till:

Namn .....ccceceecccce
Bostad ....cccccccercncnncens 000
ORI d R ee ol ool s lele TFfA 12

Raknestickan och

dess anvandning
Av Tore Porsander. 15:e upplagan.
Handbok nr 1.  PRIS 3:75 inkl. oms.

Bickerna siindes
mot postforskott + porto

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137 — Stockholm 8

Anvand bestatlningskupongen pd
denna sida.

7

it ﬁ,’ och

Wz

finner Ni i var
stora illustrerade

Ansvar infor
kunden-vart
motto sedan
mer an

50 ar.

Vapen

I‘t’/)ll reras

lls

Sind Eder katolog g7t

VAPEN-DEPOTEN - FALUN

sk6=3

katalog nr 99
=)

Semester tips!

BILPUMPEN.

blir luft pd nytt i dicket.

Pris 15:—, .Begiir prospekt.
I. KLEINERT

Flintlisviigen 14, Sollentuna 3.

DEN NYA REVOLUTIONERANDE

Aunbringas pt bilmotorn och det

9 R-59

Me.

liizre frekvensomridena.)
3 dB, 93 dB vid =9 kc.

ning 50 VAL

side band.)

Aven avb.

o

INSTRUMENT
UNIVERSAL-
370-WTR

En ny forbitirad §
upplaga av det re-
dan tidigare vil- -
kiinda instrumentet 205-ZTR

250, 500, 1000 V. 0,1, 1 och 10 A
Frekyv.-omr. 0—100 Ke.

av den strom som framflyte

Detta kan vara mycket viirdefullt

konfroll ay andra instrument
Nefto Kr 205:—.

Rekvirera vir owmfattande Instruo-
mentkatalog med ett hundratal

frin de billigaste fill det biista
gom finng att vppbringa. Vi im-
portera direkt frin fabrikerna
varfor inga fdrdyrande mellan-
hiinder férekommer, Viira prizer
fir diefor utom all konkurrens
Katalog siindes mot en krona i
frimiirken,

Yansiviigen 1 - Tel. 47 61 81

ALVSJO 2

TRAFIKMOTTAGARE

Frekvensomriade: 540—1650 Ke,
1.6—48 Me, 48145 Me, 10,5—30

Kiinslighet: 05 gV vid 50 mW,
10 2V vid 20 db signal-brusfir-
hallande. (Giilller for higsta fre-
kvensomridet, Andd biittre pd de

Selektivitet: Max + 500 p/e vid
Tteffekt: 1.5 W. Effektforbruk-

Bandspridning av banden 80 m,
10 m, 20 m, 10 m. Direkt avlis-
bara frekvenser med mycket stor
noggrannhet, Q-multipler och va-
riabel selektivitet, Bruslimiter, S-
meter. Manuell  volymkontroll
(kontrollerar MF-forst.), AVC,

MOPEDAGARNAS
nya 100 sid. katalog over mopcd!:x.
Go-karts, cyklar, radio, .rcservdeldr.
verktyg och tillbehor till NETTO-
PRISER, far Ni mot 1:50 i frimir-
ken. SKRIV NU till :
MOPEDAGARNAS
INKOPSCENTRAL

Box 19, Malmé

e VARIABEL

HYLSNYCKEL

frdn 13 —28 mm
Tilly. ay stal, for BIL-
3B BAT-VERKSTADER.
Pris kr 57:- inkl. oms.
8 dagars returratt.
WAHNBERGS Import
Tyresov. 310. Enskede

BYGG

BATEN SJALVY
efter TfA-ritningar

Begadr ndrmare uppgifter fran
TfA:s ritningsservice, Box 3137,

Stockholm 3.

SENSATION PRES-A-LITE

Ar till for oss som rioker i bilen. Tiinder
cigarretten medan Ni kor, Har inbyged tiin-
dare for 6 eller 12 volt. Har fuktbevarande he-
hilllare for 23 cig. Monteras pit 5 minuter, Prig
endast 28:50 oms, inriiknad, Vid forskottslikvid
portofr. Reservd, finns i lager. Best. redan i dag
vi gar. full beliitenhet. Siind. med 8 dag. returriitt,

NORD-IMPORT
BOX 227 * ORNSKOLDSVIK * POSTGIRO 610100

BETALA HINDRE
FOR BILTILLBEHOR

Vi kan i 513;.' m'hj.nd:l Er biltillbehor till mark-

nadens Ligst
Ni
VW-ljuddiimpare

29:—, AC tiindstift 3

—

Rekv. viir nya exklusiva 200 sid. katalog for| ‘Z®
halva sjiilvkostnadspriset 3:50 4 porto. Kata- '@
logen enl. ringpiirmsystem inneh. c::

a priser. Kompletterin
BILLTG

till marknadens lLigsts
blad till katalogen omfattande NYA

a priser i viir viilsorterade affiir. Y
ra prisexempel: VW-stitfiingarskena 37:—, w

5:—, Elox, hjulsid,

2,500 art.

AB TILLBEHURSLAGRETY

BETALA
MINDRE

(1 ‘s!)'

artiklar medfoljer GRATIS vid varusiindning.

I AB TILLBEHORSLAGRET
| Vanadisplan 8, Stockholin Va. Tel. 010/:
Siind mig omg. mot pfskott Er nya ks
Ih:l]\':l sjiilvkostnadspriset 3:50 + porto,

italog mull

— —1 Kalaloyen relvireras

genom insdllande av
} 68 00 4:20 pa vart poslgiro
252670 eller genom

N N e et e et el alale s (erele eleio ole oTo/0/b/a o o veeeeeno.. | insindande av nedan-

Adress:
Postadress:

slaende kupong. Sind

s > ej frimdrken.

BFO, Standbayomkopplare, an-

tenntrimmer m. m. Se fig. Mijlig-
gor mottagning av SBB. (Single

Denna apparat kan eundast erhiil-

las frin oss eller vira fors
Komplett ........ Riktpris 59:
Byggsats ....... . vo
Hogtalare SP-5 .. o 89:—

Aterfors, erhiiller goda rabatter.

B O T R U T o R '.\'filld mig gratis broschyr: l
A he

Panoramavindrutor i olika storlekar Kép

direkt frin tillverkaren. Rekv. broschyr.

SETTIG, - e TG e

AB BYGGPLAST - Grasberg"\‘"‘: e e e I

Tel. 0210 /250 08,

Mitomriden: DC: 05, 25, 10, 50,
250, 500 och 1000 Volt 50 A, 1, 10,
100 mA, 1, 10 A. AC: 25 10, 50,

VARMLANDS LANS LANDSTINGS YRKESSKOLA

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA =~

Kontorsutbildning: Handelskurser. Social-kameral
kontoristkurs.

Huslig utbildning: Husmodersskola — Sémnadskurser.
T"""I'k utbildning: Utbildning till ingenjérer, el-
'":“'“-lliirtr. ritkontorspersonal. Prep.-kurser for in-
tride vid higre tekn. liroverk.
Begir prospeki!

Telefon 0550/101 15

Ohm: Rx1, Rx10, Rx100, Rx
1000, Rx10000. 1 € —50 M. Speeial-
skalor medger direkt avlisning
nom det miitta motstiindet sivil
som den spiinning som ligger
dver detsamma under mitningen.

vid kontroll av halviedare och

olika instrnment { prisklagser

SYDIMPORT

Ul sooa

weesss 8L

eoses. St

Varorna siindes mot O postférskott O avbetalning enl. annonsvillkor.
O Katalog/broschyr (om detta erbjudes).

Bestillare

eeveeveinas e
2900090880000 0e00000000000srs0rnessesessneesseensl

Adress

DR
seeeen 010'6 vare
8000000800 000r00000verer0snornsrvrseneananertel

I Rostadress 3. .. v ,_,-'

(Firmanamn)
Hirmed bestilles f5ljande varor, vilka annonserats i Teknik fér Alla nr 11.

cesseveeee

— e o— —
S| S e e e mems s S—

TFAE-NYTT

(Forts [r sid 28)
ETIOPISKT SCHEMA

pDen liinge umt:nl:n!v rc-!.i;;m-n
storsiindaren i l')!iu|.m-n kirde i
ging den 26 februari med r(.-.y;ul-
{ira siindningar, som den {nrt(u
tiden varit mest av |1ruy_kurnlitur.
stationen  har ofta “hu_r!s. an-(l
myclket zod styrka !l::r“n Sverige
och har sedan fatt sa mangs
porter att den l‘iir~5:| omgyg
verifikationskort tagit slut. Ingen
behiver dock bli utan, di nya iir
under tryckning. Stationen viil-
komnar alla korrekta rapporter,
Adressen iir Radio Yoice of the
Gospel, P O Box 654, Addis
Ababa, Etiopien. Pa sista tiden
har man svarat med nedanstiende
kort i blitt och vitt,

Y BV

Sedan den 53 maj tilliimpas f6l-
Jande siindningsschema: Siindare
15410 ke
pa 9305
. Siindare 2: 13.30—11.00 pi
(17 780), 14.00—1130 pat
0 (15 130), 15.00—16.00 pi
(6 G30), 16.00—16.30 pa 7 185
(7 120), 16.50—18.00 i 1905
(1910), 18.00—20.00 pit 7185
(7 120), 20.00—=21.00 Pt 15410
(15 436), I'rekvensen inom paren-
tes anger reservirekvens, Siindare 1
iir pit 100 kKW, detta giiller ocksa
troligen siindare 2, Programmen
iir mestadels pa olika afrikanska
och asiatiska sprak, identifie-
ring sker dock pian engelska.
viinds ofta stationens sig-

I

BECHUANALAND: ZNIESS
T.obatsi  har terupptagit test-
siindningarna i ke och
siinder miandag
1730 pa Tswanaspraket, (\WRIIDB)

BOLIVIA: Radio La Cruz del
Sur har ett engelskt  program
Kkl 03.00—01.00 (tis-, tors- ach lir-
dag dock endast till 03.15). IPro-
grammet kan hiras pia 4 985 ke,
(WRHEB)

GILBERTOARNA: Radio T
rawa | G 050 ke siinder pi infi
dingssprik onsdag, fredag och
siindag Kkl 05.30—07.00, engelska
siinds fred: 08.30—11.30. Siker
en ny frekvens fir att undvika
stirningar frin HCJB i Ecuador.
(WRHB)

GUINEA: Emissora da Guine i
Bissau har nu hirts pa 3020 ke
fram til stiindningsdags Kkl 24.00,
3 ixla ¢j med den nya brasi-
'li.lll\liu stationen pa 5025 ke,
(SCDX)

JAPAN: Den europeiska siind-
ningen Radio Japan siinds
under sommaren kl 05.15—00.15
P15 135, 15425 och 17 835 ke
(SCDX).

: Ll!il')l:l.\: Radio Station
ELWA, Gox 192, Monrovia, har
Drogram fér Nordafrika och Syd-
“uropa kI 20.: S pi 15 155
och 21535 ke.
,_‘l.\l{ INIQUE: Radio Marti-
Niques senaste  siindningsschema
ST Ut pi fGljande siitt: 5995 ke
Irl. olol.lf»'-;'r:z.::u. 3315 ke Kl 11.15—
.00, 95 > < 5 —03
(WRHIL ke Kkl 15.00—0:

DX-PARLAMENTET 1963
:“”l;:l'ur nu hiig tid att siinda in
i \':l.‘_".'.'. il Girets DX-Parlament
"i-"-"l'\lu den 28—30 juni, Anmiil-
LhEsblanketter erhills frin DX-
"hOAT. Kyrkogatan 5. Niissji.

|

mr’;’:l’gc bruk.gr studenterna varje dr

hlaiia med slindninaar dver en egen
on, den s k UKEsenderen.

BRUKAR
$ HA ‘L- PANET |  |iasscxas]
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RING FISK 4
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~ | VATA
SPETS
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MED ocH
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- SIN o OMYAND v
VILJA KLANDER EN
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r} S TION
AR T P00 ¥R AR PN ST
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cassseenen

|
l

TFA-KRYSS 12

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insand krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tév-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 12”. Lésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 20 juni 1963.

——————

Tavlingskupong TFA-KRYSS 12
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TFA-KRYSS 8: Forst &ppnade ratta 15

insénts av Bo Harju, Bilinge skola, T;::t;\;?gga h:g:
han fir 50 kr | pris. 25 kr skickar vi till Nils A
Nilsson, Spannlandsgatan 9, Géteborg V.

Rune Lundberg, Box 102, Gyttorp. -
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Jag kan hjalpa Dig till ett yrke

lag &r rekryteringsofficer pa Flygstaben — det finns en sadan officer pa var och
en av Flygvapnets flottiljer. Det & min och deras uppgift att ge saklig upplysning
om alla de yrken — och de ar manga — som finns i Flygvapnet och att med ut-
gangspunkt fran den skolutbildning Du har tala om fér Dig vad Du kan bli i Flyg-
vapnet. Vilket Du &n valjer, far Du ett yrke med goda utkomst- och framtidsmoj-
ligheter. Du far arbeta inom en organisation, dar formégan vérdesattes hogt och
dar utbildning och materiel star pa toppen av vad tekniken i dag kan uppvisa. Sok
UPp narmaste flygflottilj och tag ett samtal med rekryteringsofficeren — det I6nar
8ig. Bor Du langt fran en flottilj, kan Du séka upp narmaste arbetsférmedling
eller skriva eller ringa till mig under adress Flygvapnet, Stockholm 80, telefon

08/67 95 00, 67 96 00. Gér slag i saken i dag!

Flygvapnet

Siktar Du' pa ndgotav dessa yrken
Signalist
Stridsledare/luftbevakare
Trupputbildare

Flottiljpolis

Flygtekniker

Féltflygare

Flygnavigator

Trafikledare

Flygofficer pa flyglinjen
Flygofficer pa marklinjen
Reservofficer pa marklinjen
Intendent :
Flygingenjér pa flyglinjen
Flygingenj6r pa marklinjen
Meteorolog
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Ring till ndgot av dessa fdrband

F1  Visterds  021/221

F2  Higernas 08/5{6200520

F3  Linképing 013/9g2 70
Ostersund  063/173 00

FS  Ljungbyhed 0435/407 00

F6  Karlsborg  0505/110 00

F7  Séatends  Tup 505

F8 Barkarby (0g/3g 25 00
Géteborg  031/17 28 90

g:? Angelholm 0431/203 0g

Nyképin 01
F12 Kalmar g S5/174 00

0480/1
F13 Norrkbping 011/2/920430
F14 Halmstad 035/182 90
F15 Séderhamn 0270/143 90
F16 Uppsala 018/395 00
;}g ¥alllllnge 0457/209 21
ullinge
F21 Luleég R
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BULTEN och niiringslivet

Kan Bulten sinka kostnaderna foér varvsindustrin? Blanksvarvad skruv och mutter samt
svartbult utgor en avsevird kostnadspost vid fartygsbyggen. Den fortlopande rationalise-
ringen och kraven pa utrymmesbesparingar har gjort att varven 1 allt stérre utstrickning
dvergatt till skruv och mutter i hégre hallfasthetsklasser, t. ex. D8o. Tack vare den hégre
hallfastheten och de klenare dimensionerna har man pa sa sitt lyckats nedbringa
[{I]1]3'} totalkostnaden. Dessutom har man vunnit utrymme, littare montering och far-
905r re skruvkassationer — fordelar som talar fér Bufo 8o frin A~

m\ £

Bulten — en av virldens storsta och ledande bultfabriker. @@&TEQ}

Bufo 80 fran Bulten ir kallstukad. Det be-
tyder att ingenting av stilet svarvas bort
vid bear.betningen — den fardiga skruven
har utgangsmaterialets obrutna taga.

BULTEN — en livsnerv genom niiringslivet » BULTFABRIKS AB * HALLSTAHAMMAR

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1963



