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OUTBOARD Ol

sager ESKIL CARLSSON
en av landets framsta
utbordarspecialister

ANVAND ALDRIG NAGON ANNAN

OLJA AN BP OUTBOARD
| ER UTOMBORDSMOTOR

”Niar vi fick in motorer for service i
hostas kunde man omedelbart avgora
vilka som korts pa Outboard och vilka
som korts pa vanlig 2-taktsolja —
skillnaden var fantastisk. De motorer
som korts pa BP Outboard var helt
fria fran sot- och koksavlagringar
trots en hel sommars korning.

BP Outboard minskar risken for mo-

torskdrning, motorn startar littare
och gar battre.

Diarfor rader jag alltid mina kunder
att kéra pa BP Outboard, specialoljan
for utombordare, som genom ett helt
nytt tillsatsmedel motverkar sotbild-
ning och minskar motorslitaget.
Motorer som kors pa BP Outboard
fordrar mycket mindre Gversyn.”

OKAR MOTORNS
LIVSLANGD

Eskil Carlsson, erfaren expert pa
2-taktare, har sedan 1958 specia-
liserat sig pa utombordsmotorer.

AN AN AU AN

BP:s specialbriinsle fér utombordsmotorer, som
innehéller BP Outboard Oil.

B?I.’iir BP ZOOM Marin pa nirmaste BP-station eller
pa BP Batstationer i Miilaren, Saltsjon, pa ostkusten
och vdstkusten. Fér Er som vill blanda sjdlv finns Out-
board-oljan i praktiska 1- och S-litersforpackningar.
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som utkommer den 4 juli
bérjar en artikelserie som be-
skriver hur ni kan bygga
TfA:s nya byggsatsbat Alnd.
Vidare fortsitter tekn dr
Lars Block att beritta om
rymdalderns hcstigheter i
artikeln P4 nolltid genom
universum. Vi testar Taunus

i 17 M, plastbaten Riviera och
Archimedes nya utomborda-
Te it

OMSLAGSBILDEN

visar TfA:s byggsatsbit Alnd i drygt
20 knops fart. Foto Reijo Riister.

DIREKT FRAN ROTT TILL GRONT

Nir skall vi avskaffa det gula ljuset
fore gron signal vid gatukorsningar?
Det fyller ju egentligen ingen funktion,
ger bara upphov till tjuvstarter och far-
liga tillbud vid Overgangsstillen. Pa
ménga hall utomlands har man frin-
gitt detta gula ljus. Vi tycker att vi
hiir hemma skall f6lja exemplet, t ex pa
samma ging som vi infoér hdgertrafiken.
Det giiller ju att se till att vi i storsta
mojliga utstrickning far samma trafik-
forhallanden som utlandet. LAt oss se
pa& vad som hiinder nédr vi star vid rott
ljus och viintar pa klarsignal. Foten pd
gasen, beredd till Ogonblicklig start.
(Det giller ju att visa att min bil axar
biist av alla.) S& kommer det gula lju-
set, och, handen p& hjirtat, nog dr det
viill manga som brakar ivig just i vix-
lingen? Och kanske har inte den sista
fotgiingaren ens hunnit dver hela gatan,
forrin filtet av bilar rusar ivig. Om
vi i stillet far gron signal med en géng,
kan ingen tjuvstarta, klarsignal kom-
mer oOgonblickligt och da #r det wverk-
ligen klart att siitta iging. Alla fot-
giingare har hunnit siitta sig i siikerhet,
och ingen behdver jagas upp pa refugen.
Diiremot skall den gula signalen vara
kvar som forvarning fore rott ljus. Dir
har den en verklig funktion att varna
bilisterna sid att de dr beredda pa att
kunna stanna.

MUSEUM FOR MOTORISTER. ..

Turistande bilister som har sina vii-
gar At Milaren till kommer i sommar
att hitta dnnu ett firdmal bland de
ménga i denna fagra trakt. Vid Sko-
kloster skall nimligen inredas ett mo-
tormuseum som blir invigningsklart i
sommar.

... OCH STAD UTAN BILISTER

Fran Skokloster dr det inte si langt
till Arboga, och dir triffar vi pa ett
trevligt initiativ, visserligen inte direkt
bilviinligt, men indirekt. Stadens fiider
har bestimt sig for att géra hela inner-
staden till en bilfri rastplats i sommar.
Torget forminskas till det format det
hade en gang i viirlden, men stadspla-
nen behiller sitt nuvarande utseende.
Och som sagt, inte en enda bil i hela
centrum, men det gor ju i gengild att
man kan fa plats dir utan att manglas
mellan platladorna. Arbogatyrannerna
hoppas att stadens centrum skall bli
som ett levande museum fran forna
dagar.

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel
244425, Prenumerationspris: Helar 29:70, halvér 16:20
kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan pibdrjas
vid varje manadsskifte och verkstills enklast
genom insittning pd postgiro. Tidningen utkommer
varannan torsdag. Eftertryck endast efter tillstand,
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Att dra barnvagnar ir ett slitsamt och rungt jobb.
Det kan underlittas med denna barnvagnsskoter.

SKOTERBUREN BABY

Till bAtnad for alla modrar med sméi-
barn har Lambretta konstruerat en sko-
ter pad vilken en barnvagnskaross kan
monteras genom att den skruvas fast
med vingmuttrar. Ett utmirkt sitt att
vinja barnen vid trafiken fran alira
forsta borjan och samtidigt avlasta
modern det slitsamma trilandet .med
den tunga barnvagnen.

FINT SATT PA VAGKANTEN

Nu édr det sommar och vi tar bilén
med oss ut i naturen. Vi trivs med att
kora ut tidigt pA morgonen till stillen
dir vi inte varit tidigare, parkera bilen
och kanske ta en lang och frisk skogs-
promenad. Sen kommer vi hem i kvill-
ningen och har minnet av en lyckad
sondag bakom oss. Men ir det det enda
vi har bakom oss? Ser det fortfarande
ut som en plats dit andra skulle vilja
dka niista dag? Eller var Vigochvatten-
tunnan redan full nir vi kom dit sa att
vi var tvungna att stjilpa #Hggskalen,
tomglasen, konservburkarna, kapsyier-
na, smirgaspapperet, ippelskrottarna
mm, mm i diket, eller bredvid tunnan?
Det dr sant att det ibland #4r litet si
och s& med tunntémningen, men det
betyder inte att vi fir bira oss At hur
som helst. Det dr ju ingen storre konst
att ta me” sig en pase att ligga sopor-
na och avfallet i efter maltiden. Den
bésta regeln for fint sitt pa vigkanten
dr att vi skall limna rastplatsen som
andra vill finna den.

Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
Andre redaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén; under-
visningsradet Bérje Beskow, Kungl. Skoldver-
styrelsen; rofessor Nicolal Herlofson, Kungl.
Tekniska dgskolan; laborator Axel Johansson,
Kungl. Tekniska Hdgskolan och direktdr Sven
Skoldberg.
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Hillman Imp 3r en liten intressant vagn med utmirkta vagegenskaper. Trots svansmotor ar den inte overstyrd. Ollebyle behover bara ske var 800:e mil.

TfA och The Motor testar:

HILLMAN |

Hillman Imp &r en positiv 6verraskning fran den brittiska bilindustrin.

Konstruktionen verkar vil genomténkt och den lilla smidiga vagnen gor ett

robust intryck. Trots att motorn &dr placerad bak mirks inga som helst ten-

denser till 6verstyrning.

Man kan aldrig med hundraprocentig
sakerhet bedéma en bil efter dess
tekniska data. En del som pa papperet
lovar mycket, visar sig vara en besvi-
kelse att kora, medan nagra av de "tra-
kigaste” ibland visar sig vara betydligt
biattre an de normalt skulle vara. Dar-
for ar det s4 mycket roligare att kunna
konstatera, att Hillman Imp, som redan
att doma av tekniska data 4r en intres-
sant vagn, framkallade ingenting mind-
re 4n entusiasm bland véra testfdrare,
speciellt d4 bland dem som kort den
ldngst. Aven om det fortfarande finns
utrymme for forbattringar pa nigra
punkter bor Imp i sitt pnuvarande skick
hamna langt fram i kampen mellan
smabilar virlden runt. 3

PRESTANDA

Automatchoken forefsll att vara illa
justerad pa den vagn vi provade, varfor
tomgangen var en aning for lag aven
jnnan motorn vdrmts upp. Fransett en
tendens till ofrivilliga motorstopp, som
dock kunde undvikas med hjdlp av gas-
pedalen, vdrmdes emellertid motorn upp
utan krangel. Motorn dr mycket flexibel
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och har ett exiremt stort hastighetsre-
gister. Den drog mjukt med fullt gas-
padrag fran 13 km/tim och gick villigt
upp till 6 000 varv per minut. I sjilva
verket visade fartproven pa de ligre
vaxlarna, att motorn skulle kunna ga
over 7000 varv per minut utan ventil-
fladder, men sadana farter #dr varken
nodvindiga eller nyttiga. Trots den
hoga kompressionen, 10:1, forekom
ingen knackning pa vanligt premium-
bransle. Motorn tycks inte ha nagra
vibrationsperioder och den har en myc-
ket lag mekanisk ljudnivad. Nivan stiger
visserligen avsevirt 6ver 5 000 varv/min,
men detta harror huvudsakligen fran in-
sugning och utblasning och far delvis
ocksa tillskrivas kylflikten.

For att vara en 875 cm?-bil dr Imp
foryvanansvirt kvick och den kan miita
sig med mangen familjevagn upp till
1600 cm? Med endast blygsam hjilp
av vind eller medlut gick vagnen upp i
130 kmtim, och med en acceleration pa
mindre 4n 15 sekunder fran stillastfi-
ende till 80 km/tim, behover den inte
ofta bli efter vid gront ljus. En av dess
allra trevligaste egenskaper, dr emeller-

tid den litthet med vilken den klarar
hoga marschfarter utan att ge kiinslan
av att motorn arbetar hart. Vid 5300
varv per minut, det hogsta som kan nas
p&a fyran under normala forhallanden,
bor motorn ocksd att doma av konstruk-
tionen, sliilktskapen med Coventry-
Climax, och den laga kolvhastigheten
arbeta helt inom sitt siikra register.

KRAFTOVERFORING

Kopplingen av fabrikat L'uycm:k har
sd kort rorelseviig och iir sa ldttpiver-
kad, att normalbilister behdver nigra
kilometer fér att viinja sig vid den och
uppskatta dess fordelar. Den iir emel-
lertid anmiirkningsviirt exakt och tyck-
tes ha fullt tillfredsstiillande reserv
kvar iiven ndr vagnen startades i en
lutning av 1:4,

Viixlingen iir absolut en av de bista,
om inte den allra biista, vi nagonsin
provat. Den har utomordentligt litt och
smidig' fingertoppsmandvrering, korta
slag och ingenting av den vaghet, som
man ibland triiffar pa i samband med
svansmotorbilar. Synkroniseringen {ir
mycket effektiv, dven pa liigsta viixeln,

ovch ettan dr svar att liigga i endast nir
oljan dr kall. Alla viixlarna ér indirekta,
och ingen #r direkt tyst. Aven pa hogsta
vixeln forekommer ett svagt vinande,
men fa minniskor tycks finna det irri-
terande. En tyvirr ganska otydlig
miirkning pa hastighetsmitaren ger
tips om viixling vid hogst ca 35, 55 och
85 km/tim, men dessa viirden kan over-
skridas med ungefiar 20 procent, om
man vill fa ut bista mojliga accelera-
tion.

VAD KOSTAR DEN ATT KORA?
Brinsleforbrukningen hos Imp &ar i
mycket hog grad vad féraren vill ha
den till. For hela var 222,5-milatur var
genomsnittsforbrukningen 0,80  1/mil,
men eftersom korningen bestod av dels
myciket hard korning pa god vilg, dels
korning i stadstrafik, maste forbruk-
ningen betraktas som nidra nog maxi-
mal. For detta talar ocksa fart- och
accelerationssiffrorna, som ligger betyd-
ligr dver genomsnittet. Vid en jimn fart
w50 km/tim drog vagnen bara 0,46
mil, och siffran blev obetydligt over
.58 I/mil vid 80 km/tim. En analys av
sgeranna forsok, gjorda under nor-
landsviigskorning, ger fdljande

sam KOrning pa god vig med en
t av drygt 70 km/tim: 0,55
tstrafik under rusningstid,
nedelfart 45 km/tim: 0,76 1/mil. Mycket
snabh k&rning pd mindre védgar, inklu-
derande flitigt utnyttjande av viixella-
dan, medelfart 68 km/tim: 0,78 l/mil,
“rallykérning’ over sma, slingrande
backiga viigar, medelfart ca 50 km/tim:
0,88 1/mil, storstadstrafik i rusningstid,
medelfart 15 km/tim: férbrukning 1,13
1/mil.

For den som sjilv skoter om servicen
kan nimnas, att tindstiften och forga-
saren dv ganska litt atkomliga, medan
det dr mycket Litt att na brinslepum-
r-n, tiéndspolen, fordelaren, batteriet
och generatorn samt behallarna for
vir “cutespolarviitska och bromsolja i
frimre bagageutrymmet.

Aven om man Overlater underhallet
at verkstaden blir kostnaden lag. Imp
har inga smorjpunkter och oljebyte be-
hovs endast ungefidr var 800:e mil.

Med tanke pa den laga vikten bor 12-
tumshji’'en vara stora nog for att inte
slitas alltfér snabbt

VAGEGENSKAPERNA

En hel del tankeverksamhet har lagts
ned pa utformningen och utvecklingen
av Imps fjadring for att ge neutral-
styrning i stillet for den Overstyrning,
som vore det normala for en bil med
60 procent av vikten pid bakhjulen. En-
dast da och da ger Imp trots allt en
kinsla av att den dr en svansmotorbil.
Vindstotar t ex resulterar i avsevird
kursiindring, om farten &r hdég, dock
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| det frimre bagageutrymmet ryms inte skrymmande
foremal, men det bakre dr storre &n det ser ut.

mindre dn vad som ér vanligt nir det
gilller svansmotorvagnar. Vid snabb
korning krdavs ocksd mycket ldtt be-
handling av ratten, eftersom snabba
rattrorelser resulterar i snabba sido-
manovrer.

Faktum kvarstir emellertid att Imp
kan tas in i kurvor i farter, som skulle
vara livsfarliga med de flesta andra
standardvagnar, och den drar sig ige-
nom dem med obetydlig kringning och
utan diickstjut. Kurvegenskaperna ér sa
nira neutralstyrning, att enbart skillnad
i korsiittet kan fa vagnen att reagera
med under- eller éverstyrning. Liksom
med framhjulsdrivna bilar nir man den
storsta stabiliteten genom att accelerera
runt kurvan, och niir man nirmar sig
griinsen minskar vagnen kurvradien
nigot, nir gaspedalen slipps upp. Nir
den borjar bryta ut sker detta sakta
och liittkontrollerbart. Vagnen tycks
vara en aning mer understyrd med full
last in med bara féraren ombord, men
skillnaden ir knappt mirkbar.

Styrningen, som normalt dr mycket
liitt, blir mycket tyngre vid kraftiga
svingar i mycket lag fart och vid myc-
ket snabb kurvtagning. En hel del st6-
tar fortplantas fran den mycket exakta
styrningen, men detta blir verkligt sto-
rande endast pa mycket daliga vigar
eller niir man i hég fart kér mot en sten
eller i ett hal i vigbanan. En ganska
kraftig stot kiinns da genom ratten.
For linder med mycket daliga vigar
skulle kanske en hydraulisk dimpare
hiir vara en tillgAng. Imp har forvi-
nansviirt stort framhjulsutslag och styr-
ningen ir si vixlad att vagnen vinder
pa endast 15 meters cirkel efter endast
tre kvarts varvs vridning pa ratten fran
rakt fram-stillningen.

BROMSAR

Trumbromsarna, som har generosa
dimensioner for en sa litt bil, gav bade
i fraga om effekt och nédviindigt pedal-
tryck goda medelvirden, och de kriang-
lade aldrig i nagot avseende. Vid upp-
repade inbromsningar kriivdes mycket
liten och alldeles normal &kning av
pedaltrycket, men bromsarna drog fort-
farande jimnt. Diiremot reducerades
bromseffekten mera vid koérning ut-
for en 800 meter lang brant backe samt
vid avsiktlig korning i vattensprut.
Handbromsen holl vagnen utan storre
svarighet i en lutning pa 1: 3 och gav
en bromsverkan pa 0,4 g pA jimn mark.

HUR AR KOMFORTEN?

For att vara en ganska hart fjadrad
bil med god dimpning ger Imp en
ovintat bekvim korning med "storbils-
kinsla” och endast tillfilliga tendenser
till de vertikala gungningar, som #ir si
vanliga i smébilar. En viss liten ten-
dens till "nickning” finns, vilket inte
miirks i framsétet men gor dkningen i
baksiitet nigot obekvimare. Fjidringen
for en hel del oviisen, ndr man Kkor pa
storre ojimnheter i vigbhanan, och dven
om Karossen i allminhet kiénns stabil
och skrammelfri, gér en del vertikala
vibrationer genom rattstdngen pa4 myc-
ket dalig vigbana.

Eftersom vindljudet i1 karossen &r
mycket blygsamt och inte dkar sédrskilt
Plychl, nir de stora ventilationsrutorna
ir oppna, tycks Imp vara en bekvam bil
for snabb langkérning. Det méste emel-
!grtid pépekas, att motor- och flidktljud
ar betydligt hogre i baksiitet dn fram.
Samtidigt kan vigljudet, som normalt
in.'_ det dominerande ljudet vid snabb
korning, bli mycket hégt pa vissa vig-
beliiggningar.

Det finns tillriicklig bredd och takhdjd

fér tre normalstora vuxna i baksitet,
men om framsitena skjuts sa langt bak
som mojligt, finns det endast knaut-
rymme for personer med ganska korta
ben, Det totala benutrymmet, fram plus
bak, dr dock tillfredsstdllande.

Alla siitena #dr vilstoppade och be--
kviima, men framsiitena dr relativt
korta och ger dirfor inte stod at laren.
Detta besviirar speciellt personer over
medeliiingd. Forare pa upp till 1,80 me-
ters lingd fann instéillningsmojligheter-
na i lingdled tillfredsstillande, dven om
siitena i sitt bakre lige far en ganska
uppriittstaende stiillning. Korstillningen
iir god och sikten likasd. Vindrutestol-
parna iir smala men backspegeln gans-
ka lagt monterad, vilket gor att den
delvis hindrar sikten framat. .

De intriingande frimre hjulhusen haj
tvingat pedalerna init, men i Ovrigt ar
samtliga reglage viilplacerade, precisa
och Littmanovrerade. Den pneumatiska
kontrollen av gasreglaget fortjinar
extra berém. Vidrme- och ventilations-
systemet fick bade ros och ris. Luft-
utsliippen ovanfor bakrutan far gott be-
tyg, och det var mdjligt att fa en impo-
nerande miingd varm eller kall luft in i
vagnen men mycket svirt att stilla in
reglagen for mellanviirme.

UTRUSTNING OCH DETALIER

Innanfor ratten finns tva spakar pa
instrumentpanelen, den ena paverkar
riktningsvisarna samt signalhornet, me-
dan den andra anvinds for avbliand-
ning samt for signalering med helljuset.
Vindrutespolare ingir i standardutrust-
ningen liksom briinslemitare. Hastig-
hetsmiitaren har tydliga markeringar.

Under instrumentpanelen finns en
lang pakethylla, och dessutom finns
fack for smésaker idven i dorrarna och
vid baksitet. Klidseln dr vilgjord och
prydlig, dven om en del skruvhuvuden
iar synliga, och en matta ticker durken
biade fram och bak.

Det framre bagageutrymmet har inte
plats for skrymmande foremdal, medan
diremot det bakre ir storre #n det ser
ut. Mgjligheten att utéka detta ytterli-
gare genom att filla baksiitets ryggstod
framét och lasta bagaget genom den
oppningsbara bakrutan blir utan tvivel
ett viktigt forsiljningsargument. Rutan
kan lasas i Oppet lige, men det dr tvek-
samt om man kan utnyttja den maojlig-
heten fér att forbiittra ventilationen i
mycket varmt viider. Vid korning pa
vat viig miirkte vi att bakrutan mycket
snart blev smutsbetickt, och det ar dar-
for mojligt att baksuget skulle dra in
damm och avgasblandad luft i vagnen.
Under alla férhiallanden ger emellertid
den hiir instéillningsmdjligheten av bak-
rutan en chans att i nédfall frakta langa
eller pd annat sitt extra skrymmande
foremal.

Motorn som &r pd 875 cc ger god acceleration.
Imp kan i detta avseende mita sig med minga
rre vagnar upp till 1600 cc.
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[ESTFORHALLANDEN: Vader: Torrt och varmt med mycket svag vind Tempe-
ratur 10—13°C. Lufttryck: 765 mm Hg Vagbelaggning Torr grov asfalt Brénsle:
Premium, 98 oktan
INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade S procent for mycket vid S0 km/tim
samt 1 procent for mycket vid 100 och 130 km/tim. Vagmdataren visade 1 pro-
cent f&r lang stracka. 5
VIKT: Komplett med vatten, olja och bransle for ca 80 km kdrning 698 kg.
Viktfordelning fram/bak 38/62. Vikt under provkorningen 883 kg.
MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet pa@ doserad rundbana 1265 km/jtim,
Basta tid pd uppmatt rakstrdcka | en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten
130,6 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera frdn stillastdende en
stracka pa 1800 meter, varefter tiden for efterfdljande 400 meter méttes. Medel-
vardet av flera prov 1 bdda riktningarna 123,8 km/tim. Basta tid | en riktning
motsvarar 1253 km/tim.
HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:
Hbgsta hastighet pd 3:an 122,5 km/tim

" " . Z:@an "

" " . l:an 42 %
BRANSLEFORBRUKNING:
Se diagram nedan. Totala brénslefdrbrukningen var under 222.5 mil 178,7 liter,
vilket motsvarar en férbrukning av 0,80 I/mil. Normal landsvagskdrning 0,65
mil. VArdet motsvarar férbrukningen vid en hastighet mitt emeilan 50 km/tim
och vagnens toppfart + 5 procents tillagg f6r accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se diagram nedan.
ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VAXELN:

3:an 4:an
15 — 50 km/tim 9,5 sekunder 15,3 sekunder
30— &6 . 8.8 o 14,4 -
00— 80 ., 80 ., 125 R
66— 3B h 1.8 - 15,5 (n
80 — 115 — - 240 5

AR VAGNEN OMKURNINGSSNABB?

Frén en utgdngsfart av 65 km/tim behdvde Imp 230 meter for att pd hogsta
vaxeln komma 30 meter fére en 2nnan vagn, som hela tiden kdorde i 65 km/tim.
HUR MATTAS BROMSARNA?

20 inbromsningar gjordes med 1 minuts meilanrum frdn en hastighet av 90
km/tim (mitt emellan 50 km/tim och maximifarten). Bromseffekten var hela tiden
05 g och nddvandigt pedaitryck uppmattes. Frdn 22,7 kg hade pedaltrycket
efter 10 inbromsningar stigit till 25 kg. Samma varde uppmattes &ven efter 20
inbromsningar.

For lika hard inbromsning efter kdrning utfdr brant sluttning (100 meters fall
pa B80) meter), behovde pedaltrycket 6kas med 4,5 kg och resultatet blev det-
samma n&r vagnen kordes genom tvd grunda vattensamlingar.

Handbromsen klarade en inbromsning frdn 50 km/tim pd 22,2 meter (0,41 g).
BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART:

Max lutning pd 4:an 1:135

T . e anmi e8]

. N 2-an 152

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig, vattenkyld fyrtaktsmotor 1 aluminium med cylinderfoder
av gjutjgrn. Cylinderdiameter 68 mm, slaglangd 60 mm, total slagvolym 875
cm?. Total kolvarea 145 cm?. Kompressionsférhallande 10:1. Ventilerna paverkas
direkt av enkel, Overliggande kamaxel,

FORGASARE: Solex 30 PIHT halvfallférgasare nied automatisk choke
BRANSLEPUMP: AC mekanisk.

OLJEFILTER: fullflddestyp, fabrikat Tecalemit

MAX EFFEKT: 42 hk SAE vid 5000 vary per minut. Max vridmoment 7.6 kpm
vid 2800 varv per minut Kolvhaat?het vid max effekt 10,0 m/sek. Bakhjuls-
drift via fyrvaxiad, helsynkroniserad véxelidda och slutvaxel, sammanbyggda
med motorn till en enhet vid bakhjulen.

Spirvidd bak 1217

] Spérvidd fram 1245

Tak 1l golv 1105
¥ Vindruta tl gelv 1035

.

e
l 30 & 1’ m-\l-'»il'; 160

‘ SN 205
Daerens undarkant till mark 255 / l l
= 2000 -

30

KRAFTOVERFORING: Koppling Laycock med 140 mm diameter. Total utvéxling:
4:an 4,138:1, 3:an 5702:1, 2:an 8,905:1, 1:an 16,595:1, back 13,824:1. Slutvéxel
4,857:1. Hastighet vid 1000 motorvarv per minut pd hogsta véxeln 24 km/tim,
BROMSAR: Girling hydrauliska trumbromsar meé) dubbla bromsbackar fram.
Trumdiameter 200 mm, bredd 40 mm. 484 cm? bromsbandsarea arbetande mot
968 cm? bromstrumma.

FJADRING: Fram: Individuell med spiralfjadrar och svéngaxlar. Bak: Oberoende
med spiralfiddrar och snedstédllda svdngarmar. Woodhead Monroe teleskop-
stotddmpare runt om.

STYRINRATTNING: Kuggstdngsstyrning. Vénddiameter & héger 7,90 m, &t
vanster 8,4 meter. Antal rattvarv mellan fulla framhjulsutslag 23;. Nodviéndigt
styrutslag for kurva med 7,5 meters radie 3 fran rakt fram-lage. Erforderlig
styrkraft (vid rattens periferi) fér att vrida framhjulen, ndr vagnen &r stillasta-
ende: 13,6 kg. Erforderlig styrkraft fér kérning langs cirkel med 30 meters dia-
meter med 25 km/tim: ca 2 kg.

DACK: 5.50x%12” slangldsa.

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRAMNSLEFORBRUKNING
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TEKNISK INFORMATION FRAN VOLVO

Volvo B 18

Varfor 5-lagrad?

En bilmotors slitstyrka @r i hog grad beroende av hur de rérliga delarna ar
lagrade. Kraven dr har speciellt stora ifraga om vevaxeln, som skall overfora

motorns hela arbete till transmissionen.

Med B 18-motorn har Volvo infért 5
ramlager. Det betyder att vevaxeln
férutom i ytterdndarna ocksa ar lagrad
mellan varje cylinder. Férdelarna éar
okad styvhet och hallfasthet, vilket ger
B 18-motorn vibrationsfri, tyst gang,
hég grad av driftsdkerhet och lang
livslangd.

Vevaxeln i B 18-motorn 4r smidd i stal.
Innan bearbetningen bérjar séker man
genom massbalansering ut vevaxeldm-
nets centrum och utgar fran det i den
fortsatta bearbetningen. Dérigenom

1 2 3 4 5

Fem ramlager med stor diameter ger
B 18-motorn styv vevaxel med jidmn,
tyst och vibrationsfri gdng. Vevaxeln dr
smidd i stdl och de vdl tilltagna lager-
ytorna dr samtliga induktionshdrdade.

undviker man vibrationer under be-
arbetningen och underlattar den slut-
liga dynamiska balanseringen. Béade
ramlager- och vevlagertapparna in-
duktionshdrdas. Lagertapparnas dia-
metertolerans &r endast 0,013 mm.
Vevaxeln liksom motorn i sin helhet
ar dimensionerad fér sportmotorver-
sionen B 18 B, som anvinds i Volvo
P 1800.

Den kraftiga vevaxelkonstruktionen har
dven mojliggjort hdgt kompressions-
forhallande (B 18 A och B 18 D har
85, B 18 B har 10,0). Hégt kompres-
sionsférhallande betyder battre verk-
ningsgrad, dvs. béttre prestanda och
bittre brénsleekonomi.

5-lagrad vevaxel ger vibrationsfri, tyst
gang, god driftsakerhet och lang livs-

Vevaxellagren belastas { varje forbrin-
ningsmoment med ett gastryck pd ca 3
ton. B 18-motorns 5-lagrade vevaxel dr
dimensionerad fdr att med god marginal
tdla stora pdfrestningar.

langd. Darfor har Volvo 5-lagrad vev-
axel i samtliga personvagnsmotorer.

VOILVO
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sommar-
special:

Skl sniing g

Norge bjuder turisten pd en omvixlande natur.
Hir en bild frin campingplatsen i Girranger, vackert
beldgen vid en fjord, omgiven av héga snoklidda
bergstoppar och lummig grénska. Standarden

p4 da kiassificerade campingplatserna &r hdg.

P3 minga av lagerplatserna finns dessutom

smh stugor att gm! Avgifterna varierar beroende
ph storfeken men fir sidgas vara moderata.

8 TEKNIK for ALLA 13[63

En semesterform som under senare ar okat ofantligt ar camping-

turismen. Pa de flesta platser runt om i Norden och pa kontinenten

har anlagts campingplatser, en del i kommunal regi, andra i

oL

privat, och det stora flertalet av dessa ar klassificerade. | Svarig

ar det Riksorganisationernas Campingkommitté som skoter des

saken. Inplaceringen i en bestimd klass avgors av vilka bekvari-

ligheter platsen kan erbjuda turisterna.

Av GUNNAR ANDERSSON

Vid en undersokning om de svenska
semestervanorna, som gjorts av pro-
fessor Gunnar Arpi vid Handelshogsko-
lan, framkom att endast fem procent av
befolkningen dgnade sig under fjoliret
at rérlig semester, alltsi nagon form av
camping. Omkring 300000 "campare”
hade tillbringat 6ver tre miljoner niitter
i tdlt och vad det ckonomiska betriffar
s4 omsattes mellan 45—60 miljoner kro-
nor. En viktig faktor dr att campingen
bidrar till att somliga butiker i gles-
bygderna, som utan turisterna inte kun-
de existera, nu kan vara kvar.

Den storsta delen av campingturis-
terna dr numera motoriserade och erfa-
renheterna visar att de i allt stérre ut-
strickning foredrar att Overnatta pa
ordnade platser. Campingkommittén
strdavar efter att verka for tidsenliga
campingplatser med hog standard och
nar det giller klassificering arbetar
kommittén i samrad med bla linssty-
relser och medicinalstyrelse.

Samtliga klassificerade campingplat-
ser har en auktorisationsskylt, vilket
innebdr att landets ledande turist-, mo-
tor- och friluftsorganisationer har god-
kint dessa som turistcampingplatser.

BILLIGT NOIE

Minga personer drar sig kanske for
att campa didrfor att de tycker det med-
for alltfor mycket besviir, dels nir det
gdller att sla upp tilt, dels att behdva
laga mat under, som de tycker, primi-
tiva forhallanden. Vad det sistnimnda
petriffar si finns piA ménga camping-
platser bade elspis och diskbiink. Dess-
utom #dr det billigt att campa. P4 en
frestjarnig campingplats behdver man
inte betala mer #An nagra kronor per
natt och i detta pris ingar bide tiltplats
och bilplats.

Man kan naturligtvis komma Zinnu
billigare undan om man viljer t ex en
en- eller tvastjirnig plats eller helt en-
kelt siitter upp tidltet var som helst
ute i naturen. I Sverige har vi nfigot si
forniimligt som "Allemansriiften” och
denna skall vi aterkomma (ill,

Camping ér ett av de biilizaste siitlen
att semestra pia. Men det i inte bara
billigt, det &r roligt. Sa roligt, att de
som gjort det nagra ganger fortsitter
med det. Pa campingplatsen kinner
man gemenskap, utbyter goda riad och
skaffar sig viinner. Men iinda skoter
man sig sjalv.

BOHUSLAN LEDER

Om man riknar procentuellt vilket
landskap som har mest campingplatser,
si leder Bohuslin med 45, ddrav 12 med
klassificeringen tre stjirnor.

Andra landskap som har satsat hart
pa camping iir Dalarna och Skane samt
vissa distrikt i Norrland. I Orsa har
man for servicens skull skaffat kvinn-
liga guider, som later intresserade turis-
ter fa veta allt om den bygd de gistar.

Av de campingplatser som finns i
Sverige ir redan 85 procent auktorise-
rade. Malet ir alla och campingkom-
mittén kidmpar for detta.

ALLEMANSRATTEN

Naturligtvis finns det tidltplatscr som
inte dr auktoriserade. Ofta nir man kor
lings vira viigar ser man sma tiltplat-
ser, manga vackert beligna invid nagon
liten sj6. Agaren till marken tar i regel
nigon krona av den som vill sla upp
sitt tilt.

Men fér dem som inte gillar storre
eller mindre campingplatser finns Ju
mojligheten att siitta upp sina tialt pa
nigot stille diir de inte stér nagon.

Det dr ju som bekant tillatet for var
och en aft betriida annans mark om
man bara undviker tomter, dvs omruj
den intill byggnader, planteringar eller
andra iigor, t ex nysadda akrar, som
kan skadas diiray. Denna riitt for all-
miinheten, som inom parentes ir g‘uns!m
konturlés och ofta iir foremal for diss
kussion. kallas allemansriitten. Enligt
denna riift anses det ocksa tillatet «"_“
siitta upp sitt tilt och sl4 liiger pi 547
dan plats, som e kan ta skada. SIiIv:
Klart bor man dock 6r ordningens skul
forst friga markiigaren om loy om man

Manga av de danska campingplatserna ir beldgna nira havet. De linga sandplagerna Inbjuder till bad och fér den

tiltande turisten ger sanddynerna ménga génger ett gott skydd for vinden. Ovan en modern campingplats, Gilleleje. Det finns gott om siddana i Danmark. Landet
bestar av ungefdr 500 6ar och av dessa ér 100-talet bebodda,

har maojlighet dirtill. Till skydd for all-
miinhetens tillgang till platser for bad
och friluftsliv har den s k strandlagen
tillkommit, enligt vilken lag bebyggelse
av liinsstyrelsen kan forbjudas intill ctt
avstand om 300 meter fran stranden.

NORGE

For dem som tycker om djupa fjordar,
stora skogar och kala klippor ir Norge

Vi liter Sverige representeras avy Luled stads campingplats. Den
haller trestjirnig standard. Det &r en toppmodern ldgerplats diir det under

hégsommaren underhdlls med musik och dans. Liksom p
trestjiirniga runt om | landet finns alla bekvimligheter.

det idealiska campinglandet. Miingder
av fasta och auktoriserade ligerplatser
har viixt upp, mycket tack vare att
motororganisationerna var med fran
borjan och tog initiativ. Standarden é&r
pa de av NAF (Norges Automobilfér-
bund) drivna campingplatserna #ir hog
och de dr sa gott som samtliga mycket
vackert beligna.

I Norge finns det ocksia gott om

de andra

hytter (sportstugor) foér uthyrning till
turisterna. Avgifterna pa dessa varierar
alltefter hytternas storleck men #r mo-
derata. Niir det giller NAF:s ldger-
platser ér dessa liksom i Sverige in-
delade i tre klasser och priserna #ar for
personbil med tidlt pa enstjirnig cam-
pingplats 3 kr, pi tvastjirnig 4:50 kr
och trestjirnig 5 kr.
(Forts pa sid 39)

| de ""Tusen sjoarnas land” finns det gott om vackra platser dir
besékarna kan sld upp sina tilt. Klassificeringen ir inte sd utbredd
som | de andra nordiska linderna men minga av ligerplatserna

gir att jamstdlla med vidra tvd- och trestjarniga.
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PLATSER

| STJARN-
KLASS

Det iir kanske inte alltid den trestjlirniga
campingplatsen som ir den treviigaste,
Men de higst klassade har

mianga firdelar som turisten far vara
férutan pi de mindre.

BLEKINGE
Kollevik (Karlshamn), Dragsi (Karlskrona)
och Skonstavik (dito).
BOHUSLAN

Tjérnbrons  turistanliiggning,
Camping, Hamburgson, i
strand, Soliingen (Rabbalshed.
ping (Stréomstad), Stromstads Camping, Trel-
lebystrand (Lysekil), Viking Camping (dito),
Ramsvik (Hunnebostrand), Skeppsviken (Ud-
devalla).

DALARNA

Ravinen (Avesta), Mellerstaparken (Borliinge),
Orsandbaden (Leksand), Angbiitsudden (Or-
sn). Riittvik, Ribbholmsbadet (Xlvdalen).
DALSLAND

Orniisbadet (Amdl),

GOTLAND

Norderstrand och Sniicks Campingplats (biida
Visby).

GASTRIKLAND

NTO-parken (Kungsgiirden).

HALLAND

Groningen (Falkenberg), Vikens Camping
(Gullbrandstorp). Hagin (Halmstad), Tjuva-
hilan (Tylosand), Apelviken (Varberg).
HALSINGLAND

Jiirvso.

JAMTLAND

Gerithadet (Bispgiirden), Niisviken (Strim-
sund), Elektro Camping (Stugun). Sandviken
(Ostersund).

LAPPLAND

Kvarnforsen (Giillivare), Tviittjiirn (Kiruna),
Fithovallen (Lycksele), Filpskaludden (Stor-
uman), Baksjon (Vilhelmina), Algsjigrunnan
(Asele).

NORRBOTTEN

Bodens Camping, Lulei Camping. Kullens
Vandrarhem Ojebyn (Pited), Norrstrands-
badet (dito), Pite Havsbad AB (dito), Over-
torned.

NARKE

Gustafsvik och Kiillerud Sider (bitda drebro).
SKANE

RAA  Vallar  (Hiilsinghorg), Jorstahnsen
(Landskrona), Limhamnsfiltet (Malmi). Sihb-
arp (dito), Ebbarp (Osby), Torekov, Dala-
badet (Trelleborg), Vejby Havsbad (Vejby=-
strand), Sandskogen (Ystad).

SMALAND

Griinnastranden,  Rosenlund (J("vll‘k"'l'i"f-'.)'
Stensé (Kalmar), Tallhagen (dito). Gunnars
(Oskarshamn), Lysingshadet (Viistervik).
STOCKHOLM med omgivningar

Brediing.

VARMLAND

Ingestrand (Arvika), Munkeherg ”““.i"s"-'d,?f
Frykenbaden (Kil), Kvarndammen (Kristin
hamn), Sommarvik (Arjiing).
VASTERBOTTEN

Skellefteft, Sandbacka (Umed).
VASTERGOTLAND

Bordsparken, Hjo, Strandbadet (Mariestad)s
Alphyddan (Skiévde).,

VASTMANLAND

Bjrndn och Johannisherg (biida Viisterfs):
ANGERMANLAND

Sitlsten (HiirnGgand), Hembygdsgirde
fiker), Overgird (Solleftelt), Tomtebo (
bro).

OLAND

Kapelludden (Borgholm), Talludden
staden), Klinta Camping (Kiipinguvlk)-
foreningen (dito).,

OSTERGOTLAND

Z-parken (Motala), Viitterviksbadet
stena),

n (Niig=
Alands-

(Fiirje-
Turlst

(Vad-

Négra storre sensationer bjuder inte drets mopedsalong pa, men nya finesser har tillkommit
pa de flesta maskiner. Fabrikanterna satsar pa att géra mopederna robusta med god
akkomfort, och ur teknisk synpunkt sett & de av hog klass. De flesta utlindska motorer ar
gjorda for hogre effekt men #r nedbantade till det maximalt tillitna vardet, en hastkraft.

Av GUNNAR ANDERSSON Foto NILS G LINDQVIST

Under de ir som gitt sedan bdrjan
av 50-talet har mopederna undergatt
en mycket omfattande utveckling. Varje
4r har det kommit nyheter. Man har
konstruerat mopederna p& basis av de
erfarenheter man fatt och gjort dem ele-
gantare, biittre, starkare och effektivare.
Numera byggs mopeder som passar de
flesta kategorier av miinniskor. Ung-
domen har fatt sina modeller i form av
TT-maskiner med Atskilliga finesser
och fér de dldre finns otaliga modeller
av bruksmopeder, fiven dessa i vackra
linjer med moderna firger.

En modell som vinner anhéngare #r

mopedskotern. Den férenar mopedens
laga driftskostnader med skoterns be-
kvimlighet.

Det finns ocksid en trehjulig moped
som ir helt inbyggd som en liten bil.
Priset fér denna #dr dock nédgot hdgre
men den dr ju ocksd mer komfortabel.

De flesta utlindska motorer som
finns #dr konstruerade for betydligt hog-
re farter én trafiklagen medger, men de
har "strypts” ned till 1 hk och vixlats
for en toppfart pd 30 kmjtim. Den
absoluta maxhastigheten fir inte Gver-
stiga 31,4 km/tim. Att trimma motorn
s att mopeden gAr fortare Kkan

resultera i hoga boter for #Hgaren.

Vad det giller den svenska moped-
marknaden s& domineras denna av
Monark-koncernen. Som bekant har ju
sammanslagning skett av Monark, Cre-
scent och Husgvarna.

Numera tillverkas det stora flertalet
av Monarks motorer i Huskvarna. Ra-
marna gors hos Monark liksom monte-
ringen. Crescent har hand om i forsta
hand deltillverkning, men hos sistnimn-
da bolag byggs #nnu si linge de tva-
och trehjuliga transportmopederna samt
de Crescent-mopeder som #r utrustade
med Sachs-motorer.
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MONARK
LYXMONARPEDEN

orts)

CRESCENT
921151

CRESCENT 921149

ZUNDAPP
428 SUPER

SPOR

MODELL

VAXEL

MUSTANG
618 SPORT

HJUL

23" %2.25”

FJADRING

Fram

Bak

CRESCENT 921163 Crescent Kick 2 hd lank sving 1223:60
CRESCENT 921149 Sachs kick 2 hd 23"%2.25" link sving 1 223:60
CRESCENT 921049 Sachs kick 2f 23" %2.25"” lank sving 1 234:25
CRESCENT 922013 Sachs kick 2 hd 20" % 2.50” lank sving 1 377:90
CRESCENT 921153 Crescent kick 2 hd 23" %2.25” lank sving 1 051:25
CRESCENT 921173 Crescent kick 2 f 23"%2.25" lank tale 1 303:40
DKW Humlan DKW EM kick 3 hd 23" %2.60" link tele 1090 + oms
DKW Sport 1560 DKW EM kick 3f 23" %2.50” link tele 1 290 +4 oms
FRAM Clipper Victoria kick 3 hd 237%2.25" tale telo 1 250:20
FRAM Solifer Kaxi Victoria kick 3f 23" %2.25" tole tele 1 250:20
HUSQVARNA Lyx 943121 HVA kick 2 f 23" %2.25" tele — 1 266:15
HUSQVARNA Sport 942222 HVA kick 2f 23" %2.25" tole telo 1 223:60
MONARK Lyx Sport Monark 50 E kick 2 f 23" %2.25" tele tele 1 271:50
MONARK Super Sport Monark 50 E kick 2 f 23" %2.25" tole tele 1202:30
MONARK Lyxmonarped Monark 50 E kick 2 hd 23" %2.25" tele tele 1 223:60
MONARK Skotermoped Monark 20 E kick 2 hd 20" %2.50" telo oln 1377:90

Kick = kickstart

hd = handvéxlad

f = fotvaxlad  lénk = bottenlénkgaffel

sving = svingarmsgaffe|

tele = fjlidring ay teleskoptyp

WP e R

Al

PUCH ALABAMA

ZUNDAPP KS 50 SPORT

FJADRING

MODELL MOTOR. START VAXEL HJUL S N Bak PRIS
MUSTANG 618 Sport Zindapp kick 3f 23" %2.25” tele tele 1195 4+ oms
PUCH Alabama Puch kick 3 hd 127 %X2.75” tele sving 1 390:—
PUCH Dixie Puch kick 3 hd 217 x2.75" tele sving 1 350:—
PUCH Florida Puch kick 2 f 21"X2.75" tele sving 1230: —
QUICKLY Standard NSU pedal 2 hd 25”%2.25” lank — 985:—
QUICKLY TTK NSU kick 3 hd 23”7 %2.25" tele tele 1 375:—

REX Sportmaster Victoria kick 2f 23" %2.25" lank tele 1 244:90

REX Clubmaster Victoria kick 2f 23" x2.25” lank tele 1.223:60

REX Standard Victoria kick 2 hd 237%2.25” lank tele 1053:40
SVALAN — Sachs kick 2 hd 23" x2.25" tele sving 1175 + oms
TOMOS Sport Tomos kick 2f 23"%2.25" tele tele 1195 + oms
TOMOS de Luxe Tomos pedal 2 hd 23" %2.25" tele tele 1119 + oms
TOMOS Mopedskoter Tomos kick 2 hd 23" %2.25" tele tele 1225 + oms
ZUNDAPP KS 50 Sport Zindapp kick 3f 21”X2.75" lank tele 1450 —
ZUNDAPP 428 Super Zindapp kick 3 f 23"X2.25” ldnk tele 1350:—
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Nar ni vet att bilen ar i topptrim ar det bara att stuva in allt bagage och hela familjen. Vrid sedan om tdndningsnyckeln,

starta och satt kurs pa kontinenten.

MED KURS PA KONTINENTEN
— OCH TRYGGHET | BAGAGET

TfA ger i.denna artikel négra tips om vad bilisten beh6ver ha med sig fér semester-

trippen till utlandet. Flera bilfabrikanter tillhandahéller reservdelspaket som dels

finns att képa, dels gar att hyra. Men innan langfirden borjar s I1at fackmannen

kontrollera bilen och justera det som behdvs. Det I6nar sig.

Ay HAKAN KJELL Foto GORAN BLOM och NILS G LINDQVIST

r ni en av de tusentals svenskar som
bilar utomlands i sommar? Ar det
forsta gangen ni koér pa kontinenten,
eller har ni gjort det méanga génger
forr ? Hur som helst, for att vara p4 den
sdkra sidan 4r det en massa saker ni
méaste tdnka pa, innan ni packar in fru,
ungar och kappséckar, kliver in i vagn-
en och vrider om startnyckeln. En del
ay alla de grejor vi rader till att ta
med tycker ni antagligen 4r sjdlvklara,
andra kanske onddiga. Men det 4r alltid
bédttre att ha med for mycket dn for
litet. Och det kanske #r just Kklister-
tuben gsom blir det rdddande halmstraet
nar férdelarlocket skall till att spricka!
Hur gkall vi da bdra oss at for att
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vara garderade mot otrevliga Gverrask-
ningar mitt ute p4 Autobahn, den frans-
ka bergsrouten eller den italienska kust-
landsvidgen? Hur mycket kan vi ta med
oss utan att sjdlva bli manglade mellan
alla reservdelarna och tillbehdren?

UT OCH TESTAI

Forst och frimst skall bilen kontrol-
leras noga och kritiskt. Vare sig den ir
ny eller gammal, kan det hiinda att fe]
som var "pa ghng” uppstir utan f§r-
varning, Det bista sdttet att undyika
obehagligheter nér det 4r for sent att
gora négot &t dem dr att ta ut bilen
pa en liten provtur fére den stora, resan.

Testa motorn, 14t den segdra och kdnn
hur den klarar av langa backar. Den
skall arbeta hart under langfiirden, las-
tad som bilen #r till det yttersta. Jim-
f6r toppfarten med den fabriksgaran-
terade maxhastigheten. Naturligtvis
skall ni ocksia géra upprepade broms-
prov, girna fran hog fart, for att fa
besked om bromsarnas kondition. Var
uppmiirksam p4 pedaltrycket och kolld
om pedalen vill sjunka ner i botten. D&
dr det fara & fiirde.
Framaxelinstillningen #4r en viktig
detalj niir det giiller bilens allmiintill®
stind. Den inverkar bl a | hogsta grad
P4 diickslitaget. Vi rader er till att 14m-
na in vagnen pa en verkstad och 1atd

se over framvagnen och bromssystemet.
LAt dem ta isir bromsarna och ritta
till eventuella fel. En framvagnsinstill-
ning kostar ca 25 kr, och gors en nog-
grann kollning och justering gar det
upp i kanske 150:—, men det &r pengar
som man har igen manga génger om.
Isirtagning av bromsar och beliggkon-
troll gar pi4 omkring 50:—, en billig liv-
forsdkring.

Dicken maéste vara i topptrim, var-
ken mer eller mindre. Tdnk pa att de
slits oerhort under linga, snabba dags-
etapper pa olika sorters vidgar och med
tungt lastad bil.

ETT PAKET RESERVDELAR

Ar ni dgare till en Volvo eller en
Saab, har ni mdojlighet att fi& med de
viktigaste reservdelarna och vad som
behovs for enkla reparationer. Bada fab-
ikerna tillhandahaller ndmligen sir-
skilda iordningstéllda reservdelspaket.
De delar ni eventuellt forbrukar under
tdrden, betalar ni vid hemkomsten, de
andra Jlamnar ni tillbaka. Saabs kan
nan hyra for 10 kr eller kopa for 100
zr. Volvo-dgarna kan vilja mellan tre
majligheter. For det forsta finns en
sats reservdelar som siljs for ca 43 kr,
for det andra tva turistsatser med ett
innehall virt ca 175 Kr, resp ca 325 Kkr.
De tvA senare tillhandahalls endast av
en del aterforsiljare och plockas sam-
man p4 kundens begiran. Paketen hyrs
ut for nagra kronor per vecka. Forbru-
kade delar betalas vid aAterlimnandet.
(Volvo hiinvisar till sitt utbyggda ser-
vicenit i Europa, vilket gor att folk
inte behover aka omkring med reserv-
delar.)

S4 var det litet grejor som skall med
pA fidrden. Forst den obligatoriska flikt-
remmen. Vidare en eller flera burkar
motorolja, en rymlig reservdunk, litet
tejp, isoleringsband, jirntrad och —
klister. Jdarntradd, tejp och klister, nej
det dr inte meningen att surra ihop loss-
nande stidnkskdrmar, tejpa oOver plat-
skador och klistra fast dérrar. Men dir-
emot kan det vara bra att kunna tejpa
och klistra saker som spruckna stral-
kastarglas, och plast- eller bakelithol-
jen (fordelarlocket!) och mycket annat.
Isoleringsbandet klarar av avskrapade
ledningar som kan valla kortslutning.

For elsystemets skull tar vi ocksa
med sdkringar och ser till att vi har
glodlampor att byta ut. (Tdnk pa att
ni manga ganger kanske kor pa nit-
terna). En fdrsk uppsdttning tandstift
stdr ocksd pa listan.

LINDRIG PAPPERSEXERCIS

Om det kan verka litet bokigt med de
rent tekniska s#dkerhetsatgirderna till
bilen, dr det desto enklare med den s k
pappersexercisen. Numera behovs inte
mycket i den vdgen for att bila utom-
lands. Obligatoriskt dr ett gront inter-
nationellt forsdkringskort, som man
méste ha i alla ldnder. Det fAr man gra-
tis. Det svenska korkortet duger bra —
om man kor egen bil — utom i Spanien
och Grekland, didr det krivs ett interna-
tionellt bevis pa bilférarfirdigheten.
Visum behdvs bara i dstblocket. Bilen
skall ha S-plit vid varje fidrd utom-
lands. Och s& #r det naturligtvis viirde-
fullt att ha med sig en férteckning och
karta @ver de platser som har special-
service for just ens eget bilmiirke.

S& har ni da stuvat in de manga gre-
jorna, tillbehdren och reservdelarna. Det
ir nu bara att stuva in ocksd familjen,
vrida om startnyckeln och siitta kurs pa
kontinenten!

Reservdelssatsen fér Saab kostar 100 kr och den innehdller féljande: 1 molorgacksals. 1 vattenpumps-
packning, 1 vattenpumpstétning, 1 packning fér brdnslepump, 1 membran fér bréinslepump,

1 brytormekanism fér bréinslepump, 1 férdelarlock, 1 brytarsats fér férdelare, 1 kondensator,

1 flaktrem, 3 téindstift, 1 lampetul, komplett med lampor och sékringar, samt 1 isolerband.

“?" TURISTS

RESERV-
delar

Innehdllet | den reparationssats som Volvo tillhandahdller fér 43 kr &r: 6 sakringar, 3 glédlampor

1 packning fr bensi p, 1 k tor, 1 sats brytarspetsar, 1 packning fér framre
utblasningsrér, 8 pacﬁnlngar for ventiler, 1 packning for ventilkdpa, 1 packning fdr cylinderlock
1 packning fér termostathus, 2 férgasarpackningar B 18 D, 1 férgasarpackning B 18 A, 4 for- !
gasarpackningar B 18 D, 1 packning f6r in- och avgasrdr och 1 flaktrem.
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Att rattvaxeln inte ar nagon nyhet bevisas av den
har Piccolon som tillverkades i Tyskland 1903.
Vagnen ar f 6 utrustad med ett spett som hindrar
den att kana bakldnges i branta backar.

4

Denna bil var en amerikansk lyxvagn, som tlllver-
kades mellan 1815 och 1926. Konstruktéren var
svenskamerikan. Vagnen kostade Inte mindre &n
1450 dollar, medan en T-Ford kostade 375 dollar.
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Gamla bilar nytt turistmal:

HAN TROLLAR FRAM
FORDON FRAN FORDOM

| Halland finns en attraktion som méaste sattas hogt pa bil-
turisternas "maste-se-lista”: TV-trollkarlen och "ficktjuven”
Svedinos bilmuseum. Dir trings urdldriga motordrivna
hastskjutsar med anrika lyxvagnar och vagade pionjarer,
och dir kan ni beskada en unik Anderson, made in USA.

Av HAKAN KIELL Foto JORGEN ANDERSSON

or er som bilturistar i sédra Sverige

har vi hir nagot att sdtta hogt upp
pA "maéste-se-listan”: Svedinos bilmu-
seum i Ugglarp, en och en halv mil
soder om Falkenberg péa kustvigen
Halmstad—Falkenberg. Det &r inte
svart att hitta dit, bara ni kommer
ihadg att kéra den gamla vigen utmed
havet, alltsa inte E-sexan.

Svedino, alias Lennart Svedfelt, 4r
en herre som latit tala om sig langt
innan han sommaren 1961 slog upp por-
tarna till Skandinaviens enda bilmuseum
av detta slag. Vi har sett honom visa
sin fenomenala fingerfiardighet som
trollkarl och "ficktjuv” i TV och under
ett otal turnéer 6ver hela landet. Och
férvisso behéver man vara nagot av en
trollkarl for att av ursprungligen gamla
rishégar leka fram skinande blanka,
glittrande rena bilar fran anno dazumal,
av vilka manga #4n idag ndr som helst
kan koéras ut pd vidgen och tuffa ividg
med en fart av flera kilometer i timmen.

BILHISTORIA | ETT NOTSKAL

Svedino, 38 ar och hilften stockhol-
mare, hilften hallinning — han bor pa
vintern i Spanga och pa sommaren i
Ugglarp — har gjort sitt museum till
en verklig turistattraktion. Forutom de
méanga dyrgriparna, av vilka flera &r
helt unika, goér han det trivsamt for
sina hestkare med artistupptridanden
av olika slag, med musik av bygdespel-
m#in och med servering. Museet &r
oppet praktiskt taget hela sommar-
halvéaret.

Fran borjan var det Svedinos mening
att bara rusta upp ett antal gamla bhilar
och visa dem for turisterna, men efter
hand som samlingen vdxt, har han
kommit att sikta pa att visa en kaval-
kad av historiska vagnar frian olika
epoker. Fullt fdrdigt — om det nu
nagonsin blir det — kommer museet att
ge ett tvirsnitt genom hela bilismens
historia. Egentligen dr "bilismens” inte
ridtta ordet, snarare "motorismens”, for
Svedino har ockséi flera gamla motor-
cyklar och littviktare och en trehjuling
bland bilarna.

For ndrvarande hyser museet ett 50-
tal fordon, men Atskilliga stir och viin-

tar pA att bli upprustade. Bilar av de
mest skilda typer &r representerade,
fran en av Sveriges ildsta bilar,
»Bullerbilen” fran 1897, till en ettrig
liten midgetracer fran 50-talet.

OTROLIG LYX

Sjidlv sdtter Svedino mest virde pa
den vackra Pierce Arrow, arging 1918,
den amerikanska motsvarigheten till
engelsminnens Rolls-Royce. Detta lyx-
4k, som pa sin tid kostade hela 50 000
kr, har enorma innerutrymmen och ett
otroligt pakostat utférande. Karossen
tillverkades av aluminium, kylaren av
nysilver och vartenda beslag dr gjort
av silver, liksom ocksd namnplaten.
Bilen var en foregédngare i flera avse-
enden, den har nédmligen ett slags
blinkvisare, lyktor p4 vardera sidan av
karossen med lysande pilar som vrids
ut i korriktningen. Den har ocksé stral-
kastare som idr infdllda i stiankskdrmar-
na. Motorn har 6 cylindrar, utvecklar
66 hk och #r forsedd med dubbeltdnd-
ning. Svedino vill uppskatta toppfarten
till bortdt 100 km/tim. Bilen var pa sin
tid direktionsvagn vid Gustafsbergs
porslinsfabrik, didr den tjinade mellan
1920 och 1930.

Pa flera andra vagnar kan man hitta
finesser, som man trodde var senare
tiders uppfinningar. S4 har tex den
urdldriga “Bullerbilen” fran 1897 — en
hiistskjutsliknande skapelse med tré-
ekerhjul — en typ av kuggstangsstyr-
ning, en konstruktion som man dr van
att se pA moderna bilar. En Renault
1903 har “mosskirmar” over strél-
kastarna med karbidljus, en tysk Pic-
colo, ocksa fran 1903 — en sorts motor-
driven gigg — statar med rattviixel, och
Austin Seven 1922 har en sikerhetsratt
med ordentligt nedsinkt nav.

Piccolon har f& en alldeles speciell
utrustningsdetalj: ett jirnspett som
man vid behov filler ned under vagnen
och som hindrar fordonet att kana bak-
it 1 branta uppférsbackar. Vi hittar
ocksh en sk sviirmorslucka baktill, ett
enkelt nedfillbart siite bakom suffletten
dir sviirmor alltsh kunde sitta och dvers
vaka det unga paret pa sondagstrippen:

(Forts pa sid 38)

{_ﬂfioru pd en Phanemobil 1912 var luftkyld. Luften drev"_s b:.:'két av tva fliktar, En av Sveriges dldsta bilar — och den i&ldsta pd Svedinos museum — &r
Biien gicik | ‘Goteborg som droska pa 20-talet, men fdérbjods snart, did den ""Bullerbilen'" av 1897. Den &r forsedd med kuggstangsstyrning, en konstruktion
carna ville vilta 1 kurvorna. som man #r van att hitta hos moderna bilar. Motorn gav 8 h

Denna ratt, monterad i en Chevrolet frdn &r 1925, kan som synes fillas upp ndr En Lincoln 1926 har stoppad instrumentbrida, som allts3d inte &r négontlgg nytt.
smaningom

foraren kliver i och ur bilen. Den var sérskilt 1dmplig fér punschmagade her- Liksom médnga andra vagnar av denna t byggdes d
rar, och kallades "'punschratten”. Vid ratten Svedino, alias Lennart Svedfelt. om till brandbil. Svedino har ater glonyp&enygl?l e:ersgﬁﬁne'xemplar %

Denna rikt utrustade Daimler 1908 har snabbavtagbara hjul och var en fére-  En av prakitvagnarna i Svedino t ér en R It frn 1903. Bland de manga

dngare bland sin tids bilar, Det var | en sadan bil som arkehertig Frans  finesserna pa denna pdkostade bil ligger man mérke till de md
Eor Inand dkte niir han mordades | Saralov: 1914. strilkastarna. Bllen har en motor pd 20 hk. oakimeliregda
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TfA:s STAR KART

KLAR

Av GUNNAR ANDERSSON Foto GORAN BLOM

FOR START

Vi presenterar har TfA Star Kart, den nya Formel K-vagnen

som med olika motorer kan koras i samtliga klasser. Konstruktor till
den nya vagnen #r ingenjor Lennart Wellner som ater lyckats

“skapa en robust, smidig och lattkérd vagn. Ni kan nu képa TfA Star Kart
i ritning eller byggsats eller fullt komplett. Efterfragan pa ritningar av
tidigare FK-vagnar har varit mycket stor. Denna nya ritning pa Star Kart
ersatter nu foregdende. Sarskild bestallningskupong finns pé sidan 39.

fA Star Kart ar konstruerad efter
de erfarenheter som ingenjor Lennart
Wellner skaffat sig under &rens lopp
som tillverkare av IWA-karterna och
dven efter vad som framkommit pa
amerikanska och Kkontinentala banor.
Ramkonstruktionen paminner nagot om
den i Amerika segerrika Neal Kart.
Prototypen, som utrustats med en
ILO LK 101 pa 8,8 hk, alltsi en A-Kklass-
vagn, har hardtestats bl a pé den litet
gropiga bana som Bromma MK dispo-
nerar vid Ulriksdal.

LATT ATT KORA

Nir man efter nagra varv kort in sig
pa vagnen var det bara att "std pa”.
Trots att denna bana inte direkt lim-
par sig for A- och B-klassvagnar upp-
stod aldrig nagra problem. De snédva
kurvorna kunde man ta i timligen hog
fart utan alltfor harda sladdar.

Vagnen lag hela tiden som "klistrad”
efter banan. Den &r oerhort ldattkord
och vi idr overtygade om att den dven
i r sig utmirkt for bade garvade

drare och nybdrjare. ILO-mo-

) betade pa ett ypperligt sidtt och
rots att den kanske inte hor till de

snabbaste, gav den vagnen en myec-
ket god fart.

JU ENKLARE DESTO BATTRE

TfA Star Kart hor till de vagnar som
dr litta att bygga. De som har tillgang
till en verkstad kan sjdlva utféra allt
arbete efter den ritning som TfA siiljer,
men vi rekommenderar alla andra att
atminstone kopa ramen firdighyggd.
Som framgar av bilderna bestir ramen
av endast tva bockade rér som elsvet-
sats ihop vid vagnens mitt och efter den
konstruktion det hdr dr friga om utgér
en forstdrkning. Skivbromsarna #“r av
Monarks fabrikat.

Flera vagnar finns redan firdiga.
Négra éndringar till det bittre har
gjorts efter prototypen. Bl a har ratt-
fistena flyttats lingre bakat och fram-
for sitsen finns nu éven en skumgummi-
stoppad dyna fér att féraren inte skall
kana framat. Vidare har pedalfistena
flyttats nagra centimeter framat, dock
inte s& langt att de i nedtryckt lige
gar framf{or ramen. Dessa dndringar gor
vagnen dnnu mer bekvim att kora.

EN PRISBILLIG VAGN

Den nya TfA Star Kart dr inte nagon
dyr vagn. Komplett vagn utan motor
kostar inkl omsittningsskatt endast
850 kronor. Enbart firdighyggd ram-
konstruktion med pedaler och vajer-
strickare kostar 170 kronor. Samtliga
delar siljs direkt fran Ingenjorsfirman
Welland AB, Spinga Stationsvig 45,
Spénga.

Ritningen till TfA Star Kart kostar
kr 18: 50 och siiljs mot postforskott av
Teknik foér Allas Ritningsservice, Box
3137, Stockholm 3. Den bestair av tva
blad, byggnadsbeskrivning och detalj-
lista. Sirskild bestillningskupong finns
PA sidan 39.

FOR ALLA KLASSER

TfA Star Kart dr en vagn som med
olika motorer kan koras i alla de fyra
klasserna. Si gott som samtliga Kklas-
sade motorer kan anviindas. Naturligt-
vis far motorfistena goéras efter den
motor man skall anviinda.

Vagnen viger komplett utan motor
39 kilo och har en markfriging av 70
mm. Vidare har den fem tums hjul runt
om med en hjulbas pAd 1130 mm och
spdrvidden dr 770 mm.

Star Kart &r littkérd och dess viigegenskaper &ér utmirkta. Nir man efter ndgra varv blivit van vid vagnen

@r det bara att "'std pd" idven i de skarpa "bdjarna’.

Detta dr prototypen. Flera vagnar &r nu férdiga for leverans och pa dessa har bl a rattfistena flyttats
langre bakat och skumgummistoppad dyna finns nu ocksa framfér sétet.

Prototypen var utrustad med en ILO LK 101
p& 8,8 hk. Lagg mirke till den enkla men effektiva
skivbromsen, F

Star Kart ar enkel att bygga men vi
rekommenderar dem som inte har tillgang till egen
verkstad att képa ramen fardig. Kostar 170 kr.
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TfA testar batar (I):

sTORT A
FOR "ALN

20 e

Teknik for Allas forsta battest behandlar Alno, den populéra kabinbat som TfA lanserat och som nu
byggs i en mingd exemplar dverallt i vart land. Provet utférdes med en bat frdn Marina Norr,
som varvsmonterat en serie byggsatser. Vid provet visade det sig att Alno helt motsvarade
forvantningarna och litet till. God fart, stor stabilitet, mjuk gang och ett gynnsamt pris gor Alno it
nagot av en idealbat for den som vill 3ka bade fort och bekvamt pa sjén. Det &r en bat,

som inte bara ar flott och elegant, utan som ocksd &r verkligt trivsam pa sjon.

Av PER JACOBSON och STIG SANDELIN Foto GORAN BLOM

Alnd fraser fram i 24 knops fart med skummet yrande om bogen. Ligg marke till hur sprutlisten léngs slaget sldr ner vattnet. Stdnk och vattensprut
besvarar darfor inte och Alnds géng blir mycket 'torr”. Biten kdrs har stiende, men sikten &r god dven di man kér i sittande stéllning. Alnd visade
sig mycket stabil och gick som "pa rals” med ytterligt obetydlig kréngning &ven i de tvéraste girar.

}j‘;y:: var inte utan spédnning som vi
& #kasiade loss for att prova vad Alnd
dég Anda sedan Teknik for Alla lan-

se rmk den av Ake Sundstedt konstrue-
rade och av Bjorn Karlstrom formgivna
"folkkabinbaten” Alnoé har forfrag-
ningarna om fart och sjoegenskaper
strommat in till tidningen. Svaret pa de
méanga fragorna kunde forst avgoras i
och med ett prov.

Intresset for Alno okade markant i
samband med batutstdllningen Allt for
Sjon, dd Marina Norr stédllde ut den far-
dighyggda versionen av Alnobyggsatsen,
som ju tillverkas av AB Batmanufaktur
i Ankarsvik. Var test gillde ocksd en
Aln6é ur Marina Norrs varvsbyggda se-
rie, men da dessa batar &dr sam-
mansatta av de vanliga byggsatserna
giller vara uppgifter dven de amator-
byggda byggsatsbatarna.

‘Testen omfattade fartprov och de all-
ménna sjoegenskaperna. Fartprovet ut-
fordes pa uppmitt distansbana. Béien
var utrustad med en Mercury Merc 500
pa 50 hk och tvd man befann sig om-
bord under fartproven, som utférdes i
vackert vidder med laber bris. Tre 16p-
ningar gav resultaten 24,5 25,0 och 26,2
knop, dvs genomsnittshastigheten blev
25,2 knop (46,7 km/tim). Vid de tva
sista l6pningarna forskots tyngdpunkten
nigot genom att en av de ombordva-
rande tog plats pa aktersdtet, som av
fartsiffrorna att doma gav béttre trim-
lige.

De ovriga proven omfattade korning
med hog fart i snédv cirkelbana, i attor
och i sicksackkurs med stdndiga girar.
En kabinbat #r knappast avsedd for
"vattenlek” av det slaget, men proven
utfordes for att utrdna batens gir- och
kringningsegenskaper. Det kunde hir
konstateras att baten gick liksom "pa
rdls” och att stabiliteten var god och
kringningsvinkeln liten. Det férekom
mycket liten avdrift vid girarna och
ingen "hasning”.

Béten planade upp mycket ldtt och
utan att férst resa sig och slipa efter
sig vatten. Overgingen fran deplace-
mentbatsgang till planing var praktiskt
taget omiirklig och planingsliget var
elegant med relativt lag for.

Den viil utformade sprutlisten slog
ner stiinket och géingen blev dirfor pa-
fallande "torr”, varfor fven aktersites-

passagerarna kan rdkna med att slippa
stiinkduschar.

.

Géangen var mjuk #dven vid hog fart.
Snabba V-bottenbadtar har den nack-
delen att stota mer eller mindre hart vid
hog fart. Sddana ’dunsar” kan inte helt
elimineras nir det géller denna battyp,
men ndr det géller Alnd har de annars
s& vanliga harda stotarna forvandlats
till ganska mjuka rorelser, som inte
behdver bli besvidrande vid mattlig vag-
bildning.

Svall fran forbipasserande stoérre far-
tyg togs med hog fart och Alnos for-
skepp red elegant over hdoga svallvagor
utan véldsamma bottendunsar och hér-
da slag.

En tendens till avdrift vid sidovind
kunde konstateras, men detta &r helt
normalt for battypen i fraga, som ju
kénnetecknas av en ganska hog over-
byggnad. Rattstyrningen var en smula
trog pd den provade baten, men det
visade sig att wiregenomféringarna
inte hunnit justeras fére provet. Den
troga styrningen komplicerade i nigon
méan mandvrerna vid lag fart, men an-
nars visade baten dven hédr en smidighet
som inte alltid finns ndr det giller
en planande bat i farter under planings-
gréinsen.

Sjdlva baten gjorde ett trivsamt in-
tryck. I kabinen finns tva 195 cm langa
kojer med en bredd varierande mellan
65 och 80 cm samt en rejil hylla i for-
piken med vil tilltaget stuvningsut-
rymme. Sitthéjden i kabinen &ar ca 90
cm.

Utrustningen i det oppna aktersitt-
rummet omfattar foérarstol samt upp-
fallbart aktersite. Under aktersiitet
finns vl tilltaget stuvningsutrymme
for tdgvirke och bensintankar. En extra
stol — for babordssidan — finns att
kopa som extra tillbehdr och detta
giller ocksd for kapell med utrustning.

Den fédrdigbyggda Alno sdljs for ett
moderat pris och det dr darfor natur-
ligt att man néjt sig med den "trédmis-
siga” utrustning, som ingr i byggsat-
sen. Handrédcken for kabintaket ingar
inte i byggsatsen men &r dock praktiskt
taget nodvindiga pd en bat, vilken som
i detta fall hade fernissat och ddrmed
ganska halt dédck. De rejdla, padkostade
durkarna av 10 mm plywood skramlar
girna vid hog fart, men detta lilla pro-
blem kan ldtt 16sas genom att man
skruvar fast alla durkar s ndr som pa
en eller tva, som bor vara lostagbara
for ev ldnsning. (Forts pa sid 39)

Alnd &r en vacker bat, som ser ut att kosta betyd-
ligt mera én de 7 400:— som &r Marina Norrs pris
fér den firdigbyggda versionen av den populira
byggsatsbaten. Bilden ger en god uppfattning om
det eleganta planingsliget med relativt lag for.

DATA:

Matt: Léngd 5,60 m, bredd 2,18 m.
Byggnadssitt: Plywoodhordliggning
i 10 mm Ljusne-Woxna Seewood
med végare, stidv och kol i furu.
Motor: Utombordsmotor 20—60 hk.
Konstruktér: Ake Sundstedt.

Forséljare: Marina Norr, Stocksunds-
bron, Stocksund.

Pris: Férdigbyggd bat med beslag,
rattstyrning och  kabintaksventil
7400:— plus oms. For monterad
babordsstol med pentryinredning till-
kommer 160:—, fér inpassat kapell
med bagar 445:— och for lanternor,
innerbelysning, tvd déackskontakter,
gosstake och flaggspel etc 350:—.

TESTRESULTAT:

Vid provet anvdndes en Méréury
Merc 500 utombordsmotor med stan-
dardrigg. ,
Uppnddd medelfart: 25,2 knop.:
Sjoegenskaper: . Mycket goda for
battypen, god stabilitet och med
tanke pa battypen ovanligt mjuk
gang.

Bra: Vildisponerade utrymmen, "torr"
géng utan besvirande stink och lagt
pris.

Mindre bra: Handricke bé kabin-

taket saknas, viss kénslighet for sid-
vind.
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Den forsta utombordsfyrtaktaren ar som synes
ganska konventionell exteridrmassigt sett.

Har | aktern pa norska Fjord Cruiser. Teckningen th

ger en god uppfattning om vad som skiljer den
frdn genomsnittet, namligen ventilerna.

TfA testar

utombordare:

Exteriﬁrmé‘.ssigt sett skulle ingenting
skvalira om att Homelite-motorn 4r
en sidrling, om det inte pad kapan tydligt
angavs, att det ror sig om en fyrtaktare.
Inte ens nir kapan plockas av 4r det
mera 4n nagra smadetaljer, t ex képan
6ver toppen — innehillande dverliggan-
de kamaxel — som avslojar att det ror
sig om ett nytt grepp pa utbordar-
omradet,

Tekniskt ror det sig om en fyrcylind-
rig stiende radmotor pz 997 cc och med
én effekt av 55 hk. Eftersom format
och vikt m#ste bantas ned i utbordar-
klags har man fatt plocka fram den
onskade effekten med hjdlp av hogt
varv. Den Gverliggande kamaxeln ger
en direkt pAverkan av ventilerna alltsa

det samtidigt enklaste och minst utrym-
- meskrivande arrangemanget, som givet-

ocksa #r en fordel med tanke p&
‘ganska hoga varvet. Motorn har

- TEKNIK for ALLA 13[63

dubbla forgasare, generator av viixel-
stromstyp samt elektrisk start.

BARA FOR STORA BATAR

Vad som legat fyrtaktaren i fatet pa
utbordarfronten har varit viktproblem,
och helt har de inte heller hdr kunnat
bemistras. Homelite ger 55 hk, men
viger mer #n en 100-hdstare. Vikten
med standardrigg #dr 103 kg, vilket
alltsd begridnsar anvindningen en hel
del, P4 Atskilliga campingbatar, dir
tex en Mercury 50-hiistare skulle ge
det ddr extra stinget, som goér kor-

i

e

motorfronten

Jit &1@(@;

Av STIG BJORKLUND

ningen roligare, skulle Homelite pa
grund av sin vikt vara direkt oldmplig.
Den blir dirfér svarplacerad och for-
visas obdnhérligt till storre batar med
god biirighet men ocksa besviirande hog
vikt.

TUNG MEN EKONOMISK

Vi korde Homelite pA en bat, som
egentligen var for stor for dess effekt,
en Fjord Cruiser pa 6,4%2,65 meter
och med en vikt av betydligt dver 600
kg. Fér den battypen skulle 70—100
hiistar har varit en betydligt limpligare

effekt, och det visade sig ocksa att
paten planade forst vid ett ganska hart
gaspadrag. Toppfarten blev 22,9 knop i
biista riktning ldngs en uppmitt stricka
pa en sjomil, varvid motorn drog 18,7
liter bensin per timme. Slog man av pé
farten och nojde sig med 20 knop sjonk
ocksa forbrukningen till ca 14 I/tim.
vara exakta siffror var 13,5 liter per
timme vid 19,5 knop.

SVAGA VIBRATIONER

Forbrukningen ligger ndgot under vad
de flesta 40-hédstare forbrukar pa betyd-
ligt ldttare batar, och ger alltsd klart
beligg for vad man alltid har vetat,
nimligen att tvataktarens kompaktare
dimensioner far kopas till priset av
mera brinsle per héstkrafttimme. Dif-
ferensen okas ytterligare av att det hér
rér sig om ren bensin utan oljeinbland-
ning. Oijan fylls ur sdrskild tank, men
forbrukningen kan berdknas vara .si
liten, att det mycket obetydligt pa-
verkar det totala brénslepriset.

Hur iir den att kora ? Homelite har be-
haglig tomgang med ett dovt spinnande
fran motorn och inga obehagliga vibra-

tioner. Nir gaspadraget okas blir mo-

torn emellertid betydligt mera hogljudd,
och vid 14—15 knop, nir baten kidmpade
for att komma i planingslige, var ljudet
relativt besvédrande till stor del ocksa
beroende pa att vibrationerna fran mo-
torn fick resonans i baten. Ndr man
sedan fick dra upp motorn i dess ritta
varv blev ljudnivin visserligen ganska
h6g men inte obehaglig. En isolering av
motorkapans inre med skumplast skulle
sikerligen goéra en del till forbittrad
ljudkomfort, liksom en avskdrmning av
motorn fran sittbrunnen.

Toppvarvet dr 5500 varv per minut,
och motorn gick snabbt upp i det vér-
det med en trebladig propeller med 11”
stigning. Vid provkérningarna kunde vi
inte notera ndgon skillnad om baten
lastades med tvd man eller tre man.

Generalagent fér Homelite dér N K
Kristensson och priset dr 7500 kronor
plus oms.

En lada pa hjul &@r den hidr husvagnen under transporten. Férdelen med %
arrangemanget ar sarskilt att tyngdpunkten blir Idg och sikten bakdt god. Hopféillningen
sker med hjélp av en liten spakmandvrerad hydraulpump . ..

LADA PA HJUL
BLIR HUSVAGN

Att ha en komplett husvagn nar man vill sla lager men bara
behova frakta en relativt 1ag lada efter bilen mellan
overnattningarna ar en tanke som tilltalar allt fler bilister.
Speciellt i England &ar den hopféllbara husvagnen pa stark
framryckning och nya typer kommer fram undan fér undan.

En hopfiillbar husvagn behdver
inte betyda detsamma som ett
talt pa hjul.

Farlander "land cabin” dr ett gott
exempel pa hopfillbara husvagnar
enligt den moderna engelska 'sko-
lan” med solida isolerade viiggar.
Det mest originella med konstruktio-
nen ar att inte bara héjden utan dven

"den effektiva lingden okar, nir

vagnen forvandlas fran transport-
l4da till fdardig husvagn. Den lada,
som vid transporten dr det enda som
syns ©ver hjulen, fills nidmligen
framéat och bildar husvagnens fram-
parti med bl a dorren.

Uppfillningen sker i detta fall pa
hydraulisk vdg med hjilp av tre
domkrafter av skruvtyp. Samtliga
paverkas med hjilp av en oljepump
omedelbart bakom vagnens dragan-
ordning.

...som med hjdlp av domkrafter

filler "'lddan’’ framdt och avsldjar tak och
vikbara sidovéiggar. Fortfarande hori-
sontell @r bakre vdggen med sin
pibyggda garderob. ..

Matten giller for husvagnen i
transportlige. Lingd 2,1 meter (3,3
m inklusive draganordning) bredd
1,8 meter och hojd 1,22 meter. Nér
husvagnen dr uppfdlld miter den i
lingd 3 meter, bredd fortfarande 1,8
meter och hojd 1,95 meter. Vikten dr
ca 530 kg, vilket alltsa begrinsar an-
vindbarheten till relativt stora bilar
enligt nuvarande svenska bestimmel-
ser.

Inredningen méste givetvis till
storsta delen ocksd vara ldtt stuv-
bar for att inte behéva plockas ur
vagnen fore transport. I golvniva
finns emellertid ett ganska stort ut-
rymme for de persedlar, t ex madras-
ser och singkldder, som bhor finnas
pa plats, nir vagnen skall anvindas.
Garderoben sitter som synes pa bak-
viggen och behover inte témmas
fére ”packningen”, ndr en ny dags-
etapp vintar.

...och efter nAgra minuter dr hela
husvagnen uppfilld. Bakvéiggen kan om
sd dnskas féllas uppat utdt och :
bilda tak Gver en loggia. Vagnen har
fyra baddplatser.
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Vattenskidakning ar den nya storsporten i sommar.
Allt fler skaffar sig snabba motorbatar med mojlig-
het till vattenskidakning. Men hur gér det till? Ar det

START
FRAN VATTEN

Det ar lattast att lara sig starta
frdn grunt vatten. Om det ar lagom
grunt kan dkaren sdtta sig pa bak-
delen av skidorna. Ta ett fast tag
om bogserhandtaget och hall armar-
na framstrackta. Kn3na bdr héllas
innanfor armama sa inte skidorna
aker isar.

STA RAKT —
MED MJUKA KNAN

Det forsta en nybdrjare bor lara sig /
ar att inta ratt halining. Luta er inte

framat utan i stallet Iatt bakat for
att balansera mot batens dragning.
Nar baten dragit upp er i stiende
stallning galler det att haila huvu-
det i rak linje med fotterna.

LANDNING

Landningen kréver en speciell tek-
nik. | samma 6gonblick man sldp-
per linan bériar farten avta. Hur
langt man glider beror pa utgéngs-
farten. Man skall aldrig sdtta kurs
vinkelratt mot stranden utan glida
parallelit med denna. D& riskerar
man ingen kullerbytta ndr skidorna
skér in i sanden.

SKAR SVALLVAGEN

Forst efter det man lart sig konsten
att korsa den dragande bitens kéi-
vatten har man l@mpat nybdrjar-
stadiet. Korsningen skall ske grad-
vis och | en tamligen stor vinkel.
Vill man gdra dvergingen 4t vinster
skall man flytta &ver vikten pa
hdger skida och luta nigot 4t véns- |
ter. Kom ihag att knina skall vara |
mjuka,
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PP | SVANGARNA!

farligt? P4 den senare frdgan svarar expertisen nej,
forutsatt att akaren lart sig grundtekniken. TfA
ger har nyborjarna nagra tips for vattenskidakning.

RATT VINKEL
PA SKIDORNA™

Om ni mérker att ni dras framat med stérre delen av krpppen gnder vattnet
i stillet for att stiga mot ytan vid starten hdller ni skidorna i fel vinkel.
Ratt vinkel vid start dr 45 grader.

LINAN [
| RING
START
FRAN
BRYGGA ~ LINAN

— SPAND

Start fran brygga krdver en helt annan teknik. Hér &r det viktigaste att
starten sker i ritt 6gonblick, just ndr linan stricks och dragningen bdrjar.
Skidorna skall sitta stadigt pa och héllas ndgot under vattenytan. Se bilden.

SIGNALER

Studera bilderna noga och lir in de
olika handsignalerna. Tummen upp
= gka farten, tummen ned = sak-
ta farten, utstrickt vénsterhand =
vinstersviang osv. Kan ni dessa kan
ni ocksd foérhindra ménga missdéden.
Vi sdger tummen upp och lycka till
med vattenskiddkningen i sommar.

OKA
FARTEN
&)

SAKTA
FARTEN

FARTEN O. K.

rerdl L

STOPP

DETTA GALLER
BATFORAREN

Tva gyllene regler fér batféraren:
Undvik att trétta ut nybérjaren.
Hindra b&de nybdrjare och mer er-
farna dkare att kollldera med hin-
der. Iiet éller fég l&rnren att IhA'JIIu '\

ett vakande 6ga p aren om Ingen i e
féljeslagare &r med | béten. Limna TILL STANNA
ingenting 4t slumpen utan riikna BRYGGAN MOTORN
med alla eventualiteter,

GOR DET SJALYV:

SITT SKONT
1 SOLEN

Har presenterar TfA en hopfillbar stol som
den hadndige sjélv tillverkar med enkla medel. En
bekvam vilstol fér sommarstugan eller tradgarden.

E n bhekvam hopféllbar stol for trad-
garden eller sommarstugan &ér inte
svar att gora for den som ér lite hidndig
och har tillgang till de enklaste hand-
verktygen hammare, borr, sig och hyvel.

Den nagot latare 'gor-det-sjdlv’-
byggaren bestiller delarna hos en snic-
kare eller brdadgard och sysslar bara
med putsning, malning och hopfogning.
Triastommen tillverkas av 1” kvistrent
virke och 10 mm plywood som samman-
fogas med lim och galvaniserad spik.
Antalet delar och deras matt framgar
av skisserna hir nedan.

Putsa, mala eller fernissa delarna fo-
re hopsittningen. Direfter sammanfo-
gas forst benstommen, varefter rundsta-
ven forsdnks i det inre benparet och lim-
mas fast. Bensaxen sammanskruvas med
brickor och triaskruv enligt fig. OBS!

Vid benens hopfogning med byggdelen
B pa& vinstra bensektionen monteras
"frambenet” 25 mm in pA B-delen, me-
dan det bakre fidstes kant i kant. Pa
hogra bensektionen dr tvidrtom ’’fram-
benet” kant i kant och bakre benet 25
mm in.

Sedan benstommen sammanfogats,
nubbas sitsens markisviyv fast. Vdavkan-
ten skall vikas dubbel for att ge storsta
mojliga styrka.

Da bendel och sits dr fédrdigmonte-
rade skruvas de fyra géangjidrnen fast
vid stommen. Sidstyckena gors helt
fdardiga med armstéd och monteras pa
benstommens géangjirn. Sammanfog-
ningen av sidstyckena framgéar tydligt
av teckningarna. Till sist nubbas rygg-
stodets markisviv fast med dubbelvik-
ta kanter precis som sitsen.

— = = =
lar— = =
—A
5 675

| DE INRE BENEN
BORRAS HAL ¢25
FOR RUNDSTAVEN

MARKISYAVEN
NUBBAS FAST

300 | e

120 —_——

Idé och teckningar AKE AHLM

Ovan ses en skiss av stolen i ut-
fillt lage och under | hopfilit.
Ryggstddet och sitsen #@r av mar-
kisviv.

MARKISVAY 750 x 250

¢ 25x450
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METALL SITTER SOM BERGET

Det ar manga som har misslyckats
med att limma ihop metalldelar,
men faktum ar att det gar alldeles
utmarkt om man anvander de
moderna speciallim, som nu star
till forfogande. Metall-limnings-
metodiken ar numera ganska vanlig
inom industrin och limning av
metalldelar anvinds ofta vid
sammanfogning av detaljer i flyg-
plan osv. Metallimmen #r inte
speciellt svara att anvanda och
aven en amatoér bor kunna
uppna ett gott resultat med dessa
varmehardande konsthartslim.

a
:

Av LENNART HELANDER

ar det att limma metall? Den fra-
gan besvaras av de flesta med en
huvudskakning. Deras negativa instill-
ning beror kanske mest pa svikna for-
hoppningar efter att ha tagit en over-
driven reklam pa fullt allvar. Vi ser
dagligen annonser om mirakellim, som
limmar allt, och faktum &r att dessa
lim méanga ganger dr mycket bra om de
anvinds for de ritta materialen. For
verklig metallimning krivs dock andra
lim.
De verkliga metallimmen annonseras
i regel inte i dags- och veckopress och
ar darfor ganska okdnda for lekman-
nen. Faktum ar emellertid att vi dag-

Hur fungerar det?

S o

ligen har att géra med limmade meta))-
konstruktioner, &ven om vi nu inte di-
rekt ligger mirke till den saken. Elek-
trodetaljer, vissa billtillbehor och fram-
for allt moderna flygplan har ofta me-

tallimmade enheter. Det dr vil ockss j

stort sett just tack vare flygindustrin
som stédllt sd4 stora krav pa att f‘cisté
ihop metaller utan nitar, skruvar och
svetsningsmetoder, som man nu fatt
fram en méngd goda metallim.

Den nu anvidnda metallimningsmeto-
den lidr ha inforts av Chrysler Corpora-
tion i USA i borjan pi 1950-talet, men
schweizare och engelsmin kom ungefér
samtidigt med liknande limsorter.

ARALDIT ADHESIVE | ENKOMPONENT

H Avfettning
Teckning HIALMAR LARSSON Shoas Uppvarms Limmet appliceras Sﬂef:;"n"i:‘ Fardigt
smargelduk Pulver eller sting pr 9
T TR

52| EYLMEDEL — MINUS 30°C

1S5KRAPA ; =

Ao Tl

Gjutformen for betongskyddet dr av plat.

SKYDDSRUM
FOR ALLA?

3 4;: )
- v
Det svenska forsvaret har un- — == . \) .
der de senaste aren arbetat med = )
o GLASSTILLYERKENING, 50/ FORR
att fa fram sa sikra atomskydd SKEDDE FBR HAND, SLER NU / =
som majligt. En typ bygger man MASEINELLT . " A

nu av betong och dessa kan
vara beldgna tamligen ndra ned-

slagsplatsen och 4Anda tala stot-

PASTORISERAD GRADDE GORS
HOMOGEN 1 EN BLANDARE, 50M it
ARBETAR UNDER ETT TRYCK
AV 100 ATMOSFARER (/00 GGR
NOBRMALT LUFTTRVCK .

SEOAN BLANDNINGEN FARDIG
ARBETATS, FRYSES DEN
SUCCESSIVT NER.-

S~

vAgen. En annan typ 4r av Kor- 30-GRADIG OVERDRAGNING| DEN ANSLUTNA PAKETERINGSMASK- .

rugerad plat, som ticks Over = def,‘,f,g MED CHOKLAD| NEN SLAR INGLASSEN | PAPPER.

med sten och jord. Vore inte ; - Sy GEAN-IRAN o

defta ocksd nagot for civilbe- 7?7 Y OHDI-‘;//ZI&N/N 6’4350 )

folkni 2 ) TR P

nEen GLASSFORMAR|>A, = 4
=@ N GLASS~ o 1 = QQ&
NN PINNAR - 5
VN /8
MINUS 40~GRADIG | e e i,
KOLDBLANDNING b =S 2 A
33 H10.000 GLASSPINNAR | TIMMEN FRAM- ] ' \Y

STA'HLLS ;_.liosnom TIONSMETODEN. FOR- l' // = -
MARNA LS AUTOMATISKT MED GLASS B | Z ENIGKT
ocH PINNARNA eTicks 1 erTerdr. WUNA 7 7 | 2o AUTOMATIONT ockl WEele
GLASSEN k¥LS5 YTTERLIGARE, TOAS 77

Den korrugerade platen tdcks &ver med
jord och sten.

i

LOS55 OCH DOPPAS EVENT. | CHOELAD.

| MEDEN TEM

GLASSPINNARNA LAGRAS | KYLAUM
. AV MINUS 50°C .
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Figur 2
ipnin 8 Uppvirmning
51‘;% sv?l.ifgf-‘ld“k Avleltning 40 grader

I dag kan man vilja mellan fyra fab-
rikat forstklassiga konsthartslim med
goda metallimningsegenskaper. Av des-
sa dr tva amerikanska, Pliobond (Good-
year), Metalbond (NARM), ett engelskt,
Redux, och slutligen det schweiziska
Araldite (Ciba). Det sistnimnda &ér det
mest kinda hir i Sverige.

Araldite siiljs i Sverige av Ciba-pro-
dukter i Norrkoping. I de Ovriga nor-
diska linderna finner vi Aralditen hos
Ekstroms maskinaffir, Helsingfors, O
Pers-Pleym & Co, Oslo, och Ciba Farver
& Farmeaceutika A/S, Kopenhamn.

Figur 3

(modefirgen for dagen)

5 ars trafikforsékring

AB MASKINFABRIKEN REX

HALMSTAD + STOCKHOLM + GOTEBORG ° SKELLEFTEA

il

ARALDIT ADHESIVE XV TVAKOMPONENT

Hardare
blandas |

Limmet

Lésningsmediet
appliceras

avdunstar

Araldite dr fordelaktigt f6r "hemma-
limmaren” p& grund av att det inte
behdver sd hart presstryck och att det
dven finns kallhdrdade limtyper.

Skillnaden mellan varm- och kallhdr-
dade typer #r att de kalla hdrdar i
rumstemperatur efter tillsats av hirda-
re (tvikomponentslim) medan de varma
fordrar en temperatur, som d&verstiger
105 grader C. De varmhirdade limmen
finns bdde som enkomponentlim — héir-
daren dr redan inblandad — och som
tvikomponentlim.

Hiirdare dr en tillsats vanligen i form

Sammanpressning
med fjadertryck

Uppvirmning

hardning ot

av en vitska, som igingsdtter och pa-
skyndar den kemiska hérdningsproces-
sen, nagot som sker under kraftig vir-
meutveckling. Man kan paskynda eller
férdroja hirdningsprocessen genom att
oka eller minska tillsatsprocenten av
hérdare. Samma resultat kan uppnis
genom att variera temperaturen i ar-
betslokalen. Hég vdrme ger snabb hérd-
ning, lig vidrme lang hirdning.

Den hirdarméngd, som fdljer med
Araldite-limmen, #r emellertid avvigd
med hénsyn till den for limtypen nor-

(Forts pa sid 30)

REX .oreoe

3 nya modeller i vackra firger blatt — rott — svart — vitt

Figur 1 visar arbetsgdngen vid enkomponentlim och
figur 2 metodiken vid tvdkomponentlim. Figur 3
visar ndgra toder fér pressning av bitar
som skall limmas. 1) visar tvd bitar av trd eller
metall som placeras pd var sin sida om de sam-
manlagda bitarna, som skall limmas. Trébitarna
sEénns genom lindning av trdd. For att limtrycket
sdnll fordelas jdmnt placeras en bit halyrund stav

pd en av bitarna s& att trycket ansiitts mitt pa biten.
2) visar en liknande metod, men hér binds tré-
bitarna samman p& mitten och limobjektet placeras
mellan tribitarnas ytterindar. | motsatta énden slds
en kil in tills tillrdckligt limtryck upstdr. 3) ger
stort lImtryck. Bitarna buntas samman och lim-
trycket appliceras genom att bunten stiills mot ett
ﬁant underlag, varefter kilen slds ned. 4) visar en
emgjord limpress bestdende av en bit U-jirn, en
bult och en mutter samt en stor platbricka utan hal.

STRYK DIREKT PA ROST
OCH FORHINDRA ROSTANGREPP MED

KURUST

Strykes direkt pa rost
Neutraliserar rosten
Bildar tillsammans med rosten
rostskyddande metallisk beldaggning
Kan overmalas med alla slags farger
Kan strykas pa fuktig yta

Kurust skall strykas direkt p& ytor, som &ro rost-
angripna. Dels innehaller Kurust en neutralisator,
som forstér och oskadliggor rost. Dels bildar

den en rostsiker metallisk beldggning, som for-
hindrar korrosion. Vid anvidndande av vanliga
rostskyddsbeldggningar dstadkommer rost under
fargen nedbrytningar. Kurust neutraliserar rosten och
utgdr ett bestdende skydd. Man kan stryka tack-
farg dver Kurust efter en eller tvad timmar.

AB GAUTO, Box 3054, Goteborg 3
Telefon 031/207677

Generalagent for:
A. Sanderson & Co. Ltd, Hull, England
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MIDSOMMAR — SMALFILM TAGEN AV ER
MEDVERKANDE: FRU, BARN, VANNER OCH KODAK FARGFILM

Man behdver ndstan bara sticka ut kameran genom fénstret och trycka pa knappen!
Sa4 tacksam dr Midsommar att filma i fdrg. Ni behdver inte “arrangera”, bara ta
som det #r. Anda blir nog filmen roligare 4n verkligheten — det ska familj och vin-
ner tycka ndr ni visar den. SA underligt och praktiskt #r det med en smalfilm.
(Och ni tar KODACHROME fargfilm, det gor alla som tar bra. Normalt far ni plats
med en hel Midsommarafton pa en rulle, men kip for sdkerhets skull en i reserv.)
Eller dr det ni, som inte har ndgon filmkamera? L4tt ordnat. Er Kodak-handlare har
en bra som heter KODAK Automatic 8. Ni tar en fin film forsta forsdket. Bara ge-
nom att trycka p4 en enda knapp. Kostar mycket, tror ni?

Tvédrtom, ungefdr 275 kronor.

Och tédnk pa att det finns inga bittre skadespelare 4n era barn.
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COLOUR MOVIE FILM

ERAD

)'on owuanv%

COLOUA MOVIE FILM
FOR Omm ROLL CAMERASD

NU AR RATT TID FOR FARGFILM
MED KODAK FILMKAMERA

KNEPIGT

av
HANSJORGEN SONDERKOGE

En tridgardsslang utsétts fér ganska
stora pafrestningar vid vattenkranen.
Det kan dérfér vara klokt att for-
stirka den dir genom att trd over
en bit slang med stérre diameter.

l/,

et

Hall litet matolja i avloppet cm ni
tinker resa bort en ldngre tid. Oljan
forhindrar ndmligen att vattnet | av-
loppsldset avdunstar och ni slipper
darfor unken lukt frdn avloppet.

Ren och syrafri vaselin kan ldsas
med trikloretylen — detta kan géras
t ex | en tom nagellacksflaska, Vits-
kan kan sedan penslas pa elektriska

kontaktstillen och ger dd bittre
kontakt,

Detta #r en praktisk 'tredje hand"
vid t ex |8dningsarbeten. P& en brid-
Stump har monterats ett 16dkolvsstill,
ﬁ",, koppartrdd med palédd krokodil-
limma och en liten skruvtving.

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
NYA LANDER

Aven den hiir gingen har vi
nijet att presentera ett par nya
liinder. Nija, det ena iir inte helt
nytt, det har presenterats tidiga-
re i TEAE-spalten, Det dir Pirat-
Kkusten vid Persiska  Viken det
giiller. I birjan av férra aret fick
vi ett brev frin Forces Radio
Sharjah, som stationen heter, med
data om stationen. Di de redan
vid ankemsten var foraldrade fir-
sikto vi genom att skriva flera
brev fii mera aktuelln uppgifter,
Nigot svar blev det dock inte,
varfor vi formodade att statio-
nen upphirt. IHelt nyligen har vi
emellertid  fitt fram  uppgifter,
som visar att stationen iir i ging.
I sitt brev sade man sig ha
for avsikt att testa pi mellan-
viig., Tydligen gav dessa  tester
gott resultat, Stationen  siinder
numera pia mellanvig med 200 W,
men tyviirr medfir det att mij-
ligheterna  att  hira stationen
maste betraktas som obefintliga.
Fior ett par ar sedan siinde man
piv Kortvag med liag effekt, men
sit vitt vi vet lyckades inte niygon
hiirn dem dit, Det hade utan tvi-
vel varit en mycket rar fingst om
nitgon lyckats,

Det andra landet dir helt nytt.
Det  dir Ggruppen Maldivernan
utanfir Indien som lyckliggjorts
med en radiostation, dgruppen iir
en brittisk koloni och stationen
tillhiir Royal Air Force, Uppgif-
terna om den har hittills  varit
mycket sparsamma, och vi vet i
stort sett endast att den siinder
pir mellanvig, Det betyder att
stationen knappast kan hiras hiir
i landet, Av allt att déma siinder
den med lag effekt, troligen nig-
ra hundra watt, med andra ord
en raritet den ocksi. Vi hoppas
kunna R fram fler uppgifter
om den  hiir stationen sn smi-
ningom, Aven stationer som inte
hiirs hiir kan hn sitt intresse,

FORSVUNNET LAND

Det hir inte till det vanlign att
liinder fiorsvinner, I regel brukar
det dyka upp nya linder, Men
nyligen fiorsvann ectt land, som
hirts riitt bra pi slutet, niimligen
Viistra Nya Guinea, Tidigare var
det kiint under namnet Holliinds-
ka Nya Guinea., Sedan den 1 maj
ingiar det som en provins i In-
donesien under namnet  Viistra
Irian. Siindare fanns i Hollandin
(numera Kota Baru), Biak och
Sorong under tiden som siirskilt
lJand. Som DX-are kan man c¢n-
dast bekls att ett Iand forsvun-
nit, verifikationen fran Radio
Omroep Nieuw Guinea (se nedan)
blir en av rariteterna | QSL-sam-

lingen, Svar pia rapporter tagna °

1 maj 1963 eller senare riiknas till
Indonesien och godkiinns inte som
siirskilt land vid diplomansikan.

B s o e

e L oriy b
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KV-NYTT | KORTHET

INDONESIEN: Radio Angka-
tan Udara, Djakarta, !iill}ll‘l" pi
11 915 ke k1 10.30—11.30 pi indo-
nesiska, (WRIHDB)

HAITI: Radio Commerce an-
viinder nu 5983 och 9510 Ke. l‘l'f-
fekten pi bida frekvenserna dir
7,6 kKW, (WRIB)

LIBERIA: Liberian DBroadeas-
ting Service har Gkat siilnlul_n;,:s‘:
tiden och stiinger nu kI 0145 pi
3255 ke, (WRHDB)

NYA GUINEA: Radio Wewak
iir en ny station som siinder it
3835 ke, frin juli med 10 kW
offckt, Siindningstiden iir 08.20—
12.80 dagligen, (Malmi-DX-aren).

Att fiska

Att dka
vattenskidor

Att dyka

(l.‘ '/_.,) Y |
— }
Din madizee handboken |

+ sptune ot Bogfiike

ATT FISKA

Allt for spinn- och flug-
fiskeentusiasten. Utforlig
beskrivning av olika kast-
tekniker. Viirdefulla rad om
redskapsvird. Boken, som
ir ny for aret, har fatt de
biista lovord i fackkretsar.

Inb. 10:50

gmm Fahiman M“&w

|
§

satt att till-
bringa soliga

sommardagar

Las allt om Er hobby i dessa bocker

Hans
Résmer

Hans Rosmer

ATT AKA VATTENSKIDOR

En uttommande handbok
om den friisande modespor-
ten. Systematisk genom-
ging av starter, Akteknik
och olika trick. Signalsyste-
met mellan dkare och bit-
forare behandlas. Beskriv-
ning av limpliga battyper
och motorer. Tiavlingsregler.

Hft. 8:25

Gasta Fablman

ATT DYKA

Gosta Fahlman, meriterad
sportdykare, har skrivit bo-
kken for alla kategorier av
sportdykare, saviil for ny-
borjaren som for den mer
avancerade. Utforligt be-
handlas de risker som fore-
kommer och de faktorer
som paverkar den minskli-
ga organismen vid dykning.

Hft. 11:—

NORDISK
ROTOGRAVYR

Till Nordisk Rotogravyr, Stockholm 21

Bestaller harmed mot postforskott

. ex ATT FISKA a 10: 50 + oms
. ex ATT AKA YATTENSKIDOR & 8:25 + oms
. ex ATTDYKA a 11:— + oms

att sandas fill
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U T . Wew

U bevis pa hog slitstyrka och strang till-

—
i
? 44  mit underfund med att "MERCURY

MERLURY

varildens basta
tbordare

o

kommer nu
med flyg

Vara optimistiska forsaljningsplaner
har i ar helt och hallet overtraffats. Vi
var den 17 maj tvungna att flyga hem =

en 4-motorig maskin fullastad med 2{1
Mercury-motorer for att klara av den =
stora efterfragan. (=
6hk.  MERCURY far Sy
Sverige-berom

I neutrala svenska motortester far
Mercury toppodng betraffande vikt,
bransleférbrukning, tyst gang, snabb-
het och dragstyrka, fordelar for Er
som vill ha det basta marknaden har
ﬁ" att erbjuda. Dessutom har Mercury

/ endast 0,25 °/» reklamationer, ett Klart

10 hk. verkningskontroll.

Dessa fakta har gjort att Mercury aven
erovrat den svenska batmotormarkna-
den och efterfrdigan bara okar och
= okar. Vi svenskar har verkligen kom-

UTAN KONKURRENS' och "MERCU-

‘;F RY — EN OVERLAGSEN KONSTRUK- e
g/ TION’ inte &r tomma ord utan ren och =
20 hk. oférfalskad verklighet. Mercury &r utan 85 hk
Sverdrift ”’'VARLDENS BASTA UTBOR-
DARE".
Mercury ar finessernas motor. Ni far EQ,’
exempelvis: Stromlinjeformat véxel- ==
hus i ett stycke « Stort propellerurval ﬁ«
« Lag kolvhastighet « Avgasutslapp i 2
w propellercentrum « Utbytbart korro- 'W
sionsskydd och ORAKNELIGA SJO-
35 hk. MIL GRATIS 100 hk.

Jamfor sjilv och Ni vdljer

MERLURY

8 MODELLER-6—100 HK

m Aterforsaljare over hela landet.
mm N K KRISTENSSON

Regeringsgatan 9, tel. 24 01 00
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METALL SITTER . . .
(Forts fran sid 27)

mala atgdngen och man bor
diarfor inte gora alltfor stora
tillsatsiindringar da detta kan
piverka héallfastheten i lim-
fogen.

De Kkallhiirdade Araldite-
typerna ér Araldite Adhesi-
ve 101, 102, 103, 121 och 123
B. De anviinds didr kravet pa
den absolut storsta hallfast-
heten inte dr det visentliga
och gemensamt for dem alla
dr att de anvidnds i samband
med hdrdare 951.

De kalla limmen behover
bara blandas till, appliceras
p& arbetsstyckena och sedan
behdver man bara enligt tra-
ditionell limningsmetod pres-
sa ihop arbetsstyckena si
man far ett tillrdckligt lim-
ningstryck.

De ’varma” typerna ir
overligsna nidr det giller
hallfastheten och de beteck-
nas med romerska siffror.
Typerna dr hiar Araldite Ad-
hesive I, VIII N och XV.

Arbetsmetoden skiftar héir
beroende pé& limtyp. Det vik-
tigaste "tillbehoret” vid lim-
ning av vidrmhirdade lim &r
en hidrdugn, och for detta dn-
damal kan man mycket vil
anvidnda en vanlig bakugn.
En termometer bor finnas
om ugnen inte &r forsedd
med termostat. Namnas bor
i detta sammanhang att lim-
men inte dr eldfarliga. Vida-
re behovs en vag (detta un-
der forutsdttning att man
anvidnder ett tviAkomponent-
lim och inte onskar anvinda
hela satsen pad en gang),
smirgelduk, avfettningsme-
del (t ex trikloretylen), ace-
ton samt ldmpliga burkar.
For sammanhdllningen av
arbetsstyckena under hird-
ningen anvinds staltrad eller
liknande.

Vilka metaller kan man da
limma?

Svaret dr hédr att alla me-
taller kan limmas, men att
slutresultatetet kan skifta
beroende pa metallens art.
Vid all limning édr det mate-
rialets atomnummer, som av-
gor hallfastheten. Ju ldgre
atomnumret dr, ju starkare
blir fogen. Alla ldtta metal-
ler ger mycket goda resultat.
Aluminium, som har atom-
numret 13, ger t ex storre
hallfasthet i skarven in nic-
kel, som har nr 28. Araldite
har ocksid med gott resultat
anvidnts vid s k avancerad
trimning av tvataktsmotorer.
Detta lim 4r nidmligen myc-
ket motstandskraftigt mot
bensin och olja.

Metodiken vid limning #r
att man forst putsar arbets-
styckenas tilltdinkta  lim-
ningsytor med smirgelduk.
Sedan avfettas foremélen ge-
nom tvittning med t ex ace-
ton (ror sedan inte med fing-
rarna pa de ytor som skall
bilda limfogen, utan applice-
ra limmet omedelbart innan

damm och eventuell oxide-
ring kan forsimra ytan). Viq
limappliceringen giller sam-
ma regel som vid all annan
limning, nimligen att ju tun-
nare limskikt man stryker pa
ju starkare blir fogen.. Stryk
ddarfor ett tunt lager pa
bada arbetsstyckena. Sedan
pressar man ihop bitarna,
Detta kan ske for hand eller
med hjdlp av skruvstycke
eller tvingar. Man pressar
ihop arbetsstyckena till dess
det sipprar ut overskottslim
vid sidorna och lindar sedan
hart med stéltrid och ligger
in objektet i ugnen f6r hird-
ning.

Av de limtyper, som hir
kommer i fraga, dr Araldite
Adhesive I ett enkompo-
nentslim som levereras an-
tingen som pulver eller i
form av en sting. Vid appli-
cering av detta lim skall ar-
betsstyckena uppviirmas till
mellan plus 90 och 109 grader
C. Pulvret stros sedan pa de
varma bitarna, dir det smail-
ter och flyter ut. Stangtypen
appliceras pa samma sitt
med den skillnaden att man
hdr far gnida stangen mot
de varma arbetsstyckena.

Araldite Adhesive VIII N
ar ocksad av enkomponents-
typ, men éar till skillnad fran
Adhesive I i pastaform. Den
ar enklast i anvindningen,
dd man hidr bara behdéver
stryka p& med pensel eller
pinne. Aven hidr kan arbets-
styckena forvirmas nagot,
men det dr inte nodvidndigt.

Araldite Adhesive XV ér
en tvadkomponentspasta med
nagot tunnare konsistens &n
den foregédende. Den skall
blandas foére anvidndandet
med hardare XV. Applice-
ring sker hiar pd 40 grader C
varma arbetsstycken. Déir
skall sedan -losningsmedlet
avdunsta och limmet torka.
Forst didrefter skall limfo-
garna liggas ihop. Bitarna
maste sedan liggas i en fji-
derbelastad fixtur. Nér bitar-
na kommer in i ugnen smaél-
ter det torkade limmet, den
fjaderbelastade fixturen pres-
sar ut overskottslim och lim-
met hdrdar under den fort-
satta vdrmebehandlingen i
ugnen.

Fordelen med detta lim &r
att man vid t ex serietillverk-
ning kan applicera lim p&
bitar som inte kommer att
limmas samma dag. Typ XV
anviinds mycket inom elindu-
strin bl a vid tillverkning av
s k platpaket i transforma-
torer.

Dessa limtyper kan till-
sammans tdcka en mingd
olika limningsomraden. Bland
Araldite-limtyperna bor var-
je limmare kunna hitta den
limtyp, som passar just hans
hopfogningsproblem. Som all-
roundlim vid metallfogar re-
kommenderas typ VIII N pé
grund av den enkla metodi-
ken vid anvidndandet.

(Forts pd sid 39)

1. Sommarviig, torr och snabb!

Da rullar vi litt och sikert pé kraftiga
skenor, gjorda av nya sivliga gummi-
blandningar. De studsar si motvilligt
att slitbanan klistras vid viigen, slirar
mindre och haller lingre.

2. Men niir det regnar?

Alla fina skarorna ger tusentals vassa
kanter, som tuggar sonder den sega vat-
tenhinnan och torkar upp under dicken.

3. Vart tar vattnet viigen?

Det pressas bort ur monstret genom ay-
loppskanaler,

IOIITs

4. Se upp for sparvagnssparet!

Ingen fara, dicken klittrar lugnt upp
niir det inte finns nagon skarp sidokant
som skir ner och far bilen att kringa.

5. Varfor aker vi sa tyst?

Dicken har ljudddmpare. Genom att
monsterbitarna ideligen éndrar storlek,
hinner diicken aldrig hitta nagon ton att

sjunga med.

TRELLEBORG

Beriitta mera!

Inte hir. Men fraga gummiverkstaden
om Trelleborg Safe-T-Ride.
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Den ofta besvirliga ''varskrapningen' av bdten underlittas betydligt av
Interskrapan med dess knivskarpa skir av Coromant.

SKARP BATSKRAPA

Ett verktyg som gor det lit-
tare for hantverkare samt bat-
och villadgare att skrapa bort
rost och fargflagor fore mal-
ning, har nyligen kommit i
marknaden. Det ar den sk
Interskrapan, som tillverkas av
Farg AB International i Gote-
borg.

Den vidl genomtdnkta och
utprovade konstruktionen gor
att skrapan ligger ridtt i han-
den och ger mgjlighet till hart
tryck mot skrapytan. Skir-
huvudets fastsattning ger ritt

vinkel for det utbytbara ski-
ret av Coromant hardmetall.
Coromant-skédren har fyra eg-
gar med lang livslingd. Ndr en
egg forslitits, dr det enkelt att
vinda pa plattan och pa sa
sdtt fa4 en ny, knivskarp egg.
D4 alla fyra eggarna forbru-
kats, kan man kopa ett nytt
skdar och skruva fast i sin
skrapa.

Interskrapan finns i tva stor-
lekar — Junior med 30 cm
langt skaft och Senior med 75
cm skaft.

Den eldrivna apparaten som létt ryms | handen. Har med skoputstillbehdr.

FOR SKOPUTS OCH VISPNING

En liten eldriven apparat
som gar lika vil att anvidnda
till skoputsning som gridd-
vispning finns att kdpa i
Frankrike for ett sa lagt
pris som cirka 45 sy kr. Den
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tillverkas av Peugeot. Till ap-
paraten medfdljer olika verk-
tyg, borstar och rondeller, som
dr ldtt att byta ut. Den gar
ocksa utmirkt att anviinda vid
polering av mobler och bilar.

3

NY TYP AV
BRANSLECELL

Vid en demonstration ny-
ligen i New York visade tva
kemister i Schenectady fram
den forsta brianslecellen som
drivs med flytande billiga
brinslen. Tidigare konstrue-
rade brinsleceller har ut-
nyttjat vidte som brinsle.
Den nya brinslecellen fran
General Electric fungerar yp-
perligt, med god verknings-
grad och vid lag temperatur
(lagre &n vad man anviénder
i en ugn vid bakning; darfor
kan dven delar av plast an-
viandas) pa flytande, vanligen
forekommande brinslen som
bensin och dieselolja samt pa
gasformiga brédnslen som tex
naturgas eller propan.

Brénslecellen som idé &ar
inte ny. Redan 1839 byggde
Sir William Grove en bréns-
lecell. Forst under det senaste
artiondet har man emellertid
genom intensiv = forskning
kunnat utveckla brénslecel-
len som kraftkéilla. Brénsle-
cellen, som direkt férvandlar
kemisk energi till elektrisk
och har mycket hog verk-
ningsgrad, har hittills fordrat
viate som brinsle,

3 i V - S {
Thor-raketen klar for forsta starten
vid Vanderberg-basen | Californien.

STARKARE
THOR-RAKET

En ny och starkare Doug-
las-byggd Thor-raket har pro-
vats vid Vanderberg-flygha-
sen i Californien. Den ér
konstruerad efter de erfaren-
heter man fatt av tidigare
Thor-raketer, som i ménga
ar varit Amerikas ledande.
Den nya raketen utvecklar
en dragkraft av inte mindre
dan 150 000 kilopond, nira
dubbelt 84 mycket som forsta
steget i den forsta Thor-
raketen. Den amerikanska
rymdstyrelsen kommer nu att
anviinda den nya raketen i
sitt militdra rymdprogram.
Nédmnas kan ocksf att det
férsta steget pA den nya Thor
dr kombinerat med ett andra

steg av typen Agena.

Overst ses miniatyrhelikoptern i flyg-
fardigt skick och pd bilden under
sldpvagnen, dir hela planet &r in-
packat.

HOPFALLD
HELIKOPTER

Dornier Aircraft har kon-
struerat en miniatyrhelikop-
ter som &r avsedd for en
man. Den har fatt beteck-
ningen Dornier Dc 32 och
det dr den forsta helikopter
som dr konstruerad i Tysk-
land efter kriget. Den ér hop-
fdllbar och ryms i detta skick
i en slipvagn som lidtt dras
av en mindre bil.

| FIBER
LATT KLADD

Den 36-arige danske civil-
ingenjoren Ole-Bendt Ras-
mussen har till en ameri-
kansk koncern silt en revolu-
tionerande uppfinning, som
han under loppet av atta ar
utvecklat i sitt privata labo-
ratorium. Det ror sig om en
helt ny textil av plastfiber.
Materialet dr mycket Iétt.
Det viger endast fem gram
per m2. Det hittills ldttaste
tyget vidger 70 gram pr m2
Tyget berdknas vara i han-
deln om cirka ett Ar.

v/";" .%

e
.

Den danske civilingenjéren Ole-Bendt

Rasmussen med ett fiberprov.

TEKNISKT NYTT VARLDEN RUNT

lunkers trotjdnare flyger &n.

LEGENDARISKT
TRAFIKPLAN

Miéinga av 0SS minns vl
innu det tremotoriga planet
Junkers Ju 52, ett av for-
krigstidens populdraste och
sikraste trafikplan.

Det ir nu over trettio ar
sedan detta plan sattes i tra-
fik. Ju 52 bhildade kérnan i
gamla Lufthansas flygplans-
flotta, och den flogs av ytter-
ligare 30 flygbolag i ett tju-
gofemtal lidnder, didribland av
ABA i Sverige.

1937 inriittades en direkt-
linje mellan Stockholm och
Berlin. Pa den strickan flogs
Ju 52 av bade ABA och Luft-
hansa. Av Ju 52 byggdes
sammanlagt 2 804 stycken i
delvis olika versioner.

Denna legendariska maski-
nen, i Tyskland kallad "tant
Ju”, flyger dn i dag i nagra
exemplar i Sydamerika.

Den 10000:de BM Volvo 320 Buster
skall just ldmna bandet.

TIO TUSEN
"BUSTRAR"

Den 7 april 1961 gick den
férsta traktorn av typ BM
Volvo 320 Buster av bandet
i Bolinder-Munktells fabrik i
Eskilstuna. Nyligen limnade
den 10 000: de Bustern monte-
ringsbandet. Det skall dock
Pipekas att under dessa tva
ar har inte enbart Buster till-
verkats av BM utan ocksa
8810 st Boxer, 1535 st 470
Bison, 1100 st 425 Terrier|
Krabat, 540 st 230 Victor och
300 st Bamse — i allt niir-
mare 22300 traktorer av
olika slag! Fér de 10000
Buster-traktorerna har man
bara anviint omkring 200 da-
gar eller 35 arbetsveckor.

SOTT HAVSVATTEN
MED ATOMKRAFT

En av Australiens ledande
vetenskapsmiin, professor Sir
Mark Oliphant, férutspar att
atomkraften kan komma att
revolutionera Australiens vat-
tenforsorjning. Kraftverks-
intressenterna i  syddstra
Australien dr ytterst intres-
serade av de underjordiska
prov som utfors i USA.

Sir Mark Oliphant anser att
de senaste uppgifterna tyder
pa att en atomkraftanligg-
ning for en kostnad av 1000
miljoner dollars varje dag
skulle kunna omvandla 4 500
miljoner liter havsvatten till
farskvatten.

VOLVO-FABRIK
| KANADA

Den 11 juni invigdes en ny
Volvo-fabrik, denna géang i
Kanada. Den hdgtidliga in-
vigningen forrittades av HKH
Prins Bertil i niirvaro av bl a
guverndr, regering och myn-
digheter i Nova Scotia.

Volvo tillkdnnagav si sent
som i februari i ar att man
triffat speciella avtal med
den kanadensiska regeringen
om att starta en produktion
av personbilar i Kanada. Den
nya Volvo-anldggningen blir
den forsta europeiska bilfab-
riken i Nordamerika. P4 den
anmirkningsvirt korta tiden
av tre och en halv ménad
har de forhyrda industriloka-
lerna byggts om och inretts
till en sammansittningsfab-
rik for bilar.

RIVSTART I
AUSTRALIEN

Ett svenskt foretag som
gett sig in pa den australiska
marknaden betecknar insat-
sen under sitt forsta 4r som
"en rivstart”. Det dr Billman
Regulator & Instrument AB
i Stockholm, som i slutet av
1961 lanserade sina produk-
ter.

— Det finns en kolossalt
stor marknad och det finns
kolossalt mycket att gora én,
siiger den australiske forsilj-
ningsingenjoren Fred Lowe,
som under nagra manader
studerat tillverkningen i Sve-
rige. Det borde ha varit svart
att géra den hir inbrytningen
— men affirsklimatet i det
expanderande Australien &r
oerhort vilvilligt och gynnar
det friska initiativet.

Redigering: GUNNAR ANDERSSON
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Modellen till vérldens forsta turistubdt, | verkligheten blir baten

30 meter ldng och den kommer att ta 40 passagerare. Den berdknas kunna

g4 ned till ett djup av 700 meter.

FORSTA TURISTUBATEN
MED FLYGPLANSKOMFORT

Spiint stirrar en tandlikare
fran Stdfa utanfor Ziirich,
hans hustru och tvA barn pa
TV-skiirmen. Dér dyker en
undervattensbat langsamt ner
i djupet. PA kajen stAr Aska-
darna och vinkar. Man ser
alperna i bakgrunden. Pléts-
ligt blir TV-rutan mork.

Fatéljerna, dir de fyra sit-
ter stelt avvaktande, borjar
luta litt framat; familjen be-
finner sig tillsammans med 36
andra turister i ubaten och
iakttar via en kamera sin
egen underging”. Detta kom-
mer att ske pA nyaret 1964 i
Genévesjon. Tandldkarfamiljen
var de forsta som bokade plats
for en 35 minuters nedstigning,
men nu stir nagra tusental pa
vintelistan.

UbaAten har planerats av
doktor Jacques Piccard, son
till den berdmde stratosfir-
och djuphavsforskaren Augus-
te Piccard, och med den har
Schweiz for sin "Expo 1964”
fatt en enastiende attraktion.
Denna av hela forbundet om-
fattade exposition &ger for-
resten rum endast vart 25:e ar.
Redan Piccard senior arbetade
tillsammans med sonen pa en
forskningsbat som i undervat-
tenslige skulle réra sig bittre
horisontellt #&n den numera
legendariska "Trieste”. Nu har
utstidllningsstyrelsen foér Expo
1964 atagit sig finansieringen
av denna 'mesoscaphe” dvs
bat for modifierad djupdyk-
ning. Under utstdllningens sex
méanader fir besokarna moj-
lighet att beskdda sjobotten
14 gAnger om dagen. Efter av-
slutad utstdllning och sedan
Piccard gjort vetenskapliga
undersokningar av sjon, kom-
mer mesoscaphen att fraktas
via Rhen till havet.

Baten liknar invidndigt ett
passagerarflygplan med 20
runda fonster pa var sida, ett
for varje fatolj, diar passagera-
ren sitter fastspiand. Stralkas-
tare ovanfor fonstren upplyser
omgivningarna 10 meter bort.
Det &r nodvidndigt eftersom
30—40 meter av Genévesjons
dovre skikt dr sid fororenat att
solljuset inte kan triénga ige-
nom.

Den maximalt 309 meter
djupa Genévesjons undervat-
tensregioner #r ur forsknings-
synpunkt jungfruligt omride.
Aven en lekman kan hinna
gora intressanta iakttagelser,
did mesoscaphen kretsar ca 5
minuter tdtt over sjobotten.
Siikerhetssystemet #r fyrfal-
digt och varje system fungerar
oberoende av de andra. Baten
dr littare dn vatten och gar
automatiskt till ytan om mo-
torn skulle stanna. Dessutom
har den en fdllbar ballast av
jarnskrot.

Mesoscaphen kan obehindrat
g4 ner till 700 meters djup och
forst nedanfér 1200 m blir
trycket kritiskt. Som jimforel-
se kan nimnas att maximidju-
pet for ubAtar under sista
véarldskriget var 200 meter.
Det cylindriska skrovet blir
30 m langt, 6,20 hogt och 5,40
brett. En 75 hidstars elmotor
fr batteridrift ger en fart av
5 knop. Luftkonditionerings-
anlidggningen dr dimensionerad
for 48 timmar. Radio och TV-
utrustning héaller kontakt med
stationer pa ytan.

Piccard anser att meso-
scapher kommer att seriebyg-
gas och inleda en ny era inom
turismen.

Deras storsta virde ligger
dock i den tjénst de kan gdra
vetenskapen.
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BLIXT GORDON v Dan Barry

MEPAN PU DYERVAGER

BLIXTGAR INTILL DIANA OLH RAY | ET
UNDERJDRPISKA PALATSET. . .

MITT ANBUP, BLIXT — 4
SA TANK PAATT PINA
VANNERS OPE LIGGER
| DINA HANPER .

)

(" ISHAXAN ! PU FAR INTE | ALSKLING ,JAG HAR
6IFTA PEJ MED HENNE
BARA FOR ATT RAPDA NE!

INTE FOR AVSIKT ATT
LEVA RESTEN AV MITT
LIV PAVET HAR 19~ jrt?

RAY, PIN FAR VANTAS HIT
MED SIN TANIUM OM ETT
PAR PAR! PR BLIR PET
FEST — OCH STOR UPP-
STANPELSE!

..0LH VI KAN FOR-
S0KA FLY MEP i
PAPPAS RAKET-):.

MEN TEX
OLHKENT PR?

ARSTE KONTAKTA
VEM! RAY, HUR VAL
KANNER PU TILL -
GROTIORNA PR /
VAGEN TILL

JAGTROR NOG JAG
HITTAR, B

VISA PEJ INTE FOR MYCKET,

RAY—PE TYLKER INTE OM
/ VAKT !
0PPNA POR- J

ATT *6ASTERNA" GAR OM-

HAN VAR 58 TROTT-HAN

I
VI HAR VARIT
HAR LANGE NU—
VI VILL HA

VANTA! VAR AR
JORDPOJ-

EN PATRULL!

BAST JAG PULKAR.

LIGGER VAR 0LH SOVER!
FRR VI NAN MAT? Y,
#
S ‘\: ;\ g :’
N B
- i ?
| %
l‘ ‘/,;
Y/ /4
Vil
e
SAN TUR — VAGGEN '
| > OPPNAR SEI=JAG
! GOMIMER ME/
'|: ' HARINNE
< l '
=1 310
fll| &=
5] |
il
uﬁc. | I 7
-l-[ ! s
7, “ | |
|

[/ AHA! JORVPDIKEN
FORSOKTE FLY , MEN
Al HAMNADE RATT | AR-
W WMARNA PA 055!
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5K JORPMANNEN BE-

—
SVARAR PROTTNINGENS JF STRAK,
GRSTFRIHET MEP ATT 2 ERS MAJE-
INTRIGERA BAKOM pf
HENNES RYG6? ¥ crammanee
FOR VE ANDRA 7

PLTILL MEJ!

>

JAVISST! JAG AR HAR FOR
ATT BETUANA ER — PET
_ SKA NI GENAST FR.

A
"r}: \' ' !

o ": 0CKSA ETT GOMSTALLE,

RAY! DE VAKTHAVANDE
UFFILERARNAS MASS !*

MINA BESATININGS- |

VU BEHOVER INGET 95AJA, NY MIN/
Ry MAN? HUR VISSTE

BLIKT GORPON! PU HAR 4R
BESVARAT MITT FRIERI MED
ATT FORSOKA FLY MEP HIALP
AY PINA TVR BESATTNINGSMAN!

© Jag hade ingen annan
utbildning dn vanlig folk-
skola, plus naturligtvis prak-
tik fran mitt arbete, men
det kommer man ju ingen-
stans pa idag. Det var bara
att se fram mot en rad
likadana ar med ev. avtals-
enliga loneskningar, med
ungefir samma jobb dag
efter dag. Jag kunde inte
tycka annat dn att fram-
tiden bérjade se annorlun-
da ut in jag egentligen
tankt mig, och en dag”tyck-
te” jag det hogt.

SK:0'CAN

irde var chefs-
1 hon visade
»ing med en

s och sa’: "Bli

- d4, det ir bade
intressant och vilbetalt
och med din praktik ar
du ju praktiskt taget
halvviigs ingen jor redan!
NKlI-skolan hjilper dig
med teorin och du har
din examen fortare dn
du anar. Jag tog sjilv in-
genjirsexamen pa mind-
re an 5 ar med precis
samma utgangslige som
du och ingenjorsbefatt-
ning fick jag redan fore
examen. Skicka in an-
nonskupongen bara och
sate igang!”

© Visst var jag osiker om

rig nagot skolljus — men

sa mycket hjalp av lirarna
NKl-skolans elevservice, sa

ning, studerade grundligt

skulle klara det — jag var ald-

ingenjor sa’ att "det svaraste ar
att sitta iging, sedan far man

gar av bara farten”. Sa jag sin-
de in kupongen och fick efter
ett par dagar den stora studie-
handboken om ingenjorsutbild-

manga olika kursalternativen,
bestimde mig for hogre fack-
ingen jor pa den maskintekniska
linjen och anmilde mig till den.

jag

var

och

det _—

de

@O Jag fann snart till min egen forvaning att det var roligt att
studera — det hade jag aldrig tyckt forut — och mitt vanliga
arbete blev ocksa roligare och intressantare. Mycket snart fick
jag hogre lon och efter en tid avancerade jag till forman!

Idag dr jag ingenjor med oéver 2.000:— i manaden och goda
utsikter till betydligt mer, pa samma arbetsplats dir jag tyckte
framtiden sig sa hopplos ut for 5 ar sedan!

ska siinda in frikupos

3
1
|

Vad tusentals redan gjort, kan Du ocksa gora! Men Du
) 2

1igen NU! Inte nir Du List ut tid-

ningen utan JUST NU! Den kupongen kan idndra hela
Ditt liv, ge Dig en helt annan stillning, andra intressen

och 6ka Din livslon med omkring 1/2 miljon kr!

BEE WEE UDN NN UEN NN N DI IS P aE . )

l {Postas utan f{rimarke
eller 1 frankeral kuvert)

Fylt i hela frikupongen. Du far di gratis NKiis nya kursprogram

for varen 1963, de nya sludishandbockerna “‘Ingenjérsutbildning™

och “Tekniska fackstudier, Udskrilten P& Fritid" samt ett pet-
sonfigt svar om jus_l 9Ina m_p]hgheler. Om Du tilt en borjan endast

NKI

vilf ha Du bara uppge namn o. adress. SK 0 L‘A N
I Namn 3 ry
:Frankeras ef. NKI |
i belalar partot.
l Bostag Yrke/sysselsalining e T =
I Posiadress Fodd ar NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
l Skolutbildning (ange ev. och éral) Stackholm 12
l Praklik {ange huvudsaklig sysselsatining)
Vad skulle Du helst vilja utbildas Dig tili? w
l =
Vill Du ga direkt pa mélet [JjAnnat omrdde Du & sarskiit < Svars{drsindelse
oller i etapper? [5 {inlresserad av? g Tillstangd 104
n & ] - Stockholm 12
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STORMTAND-

' ; STICKOR

VATTENSKIDOR s
jalls oc

Surfingbrador camping.

OBS!
Innehéller 30 stycken
Gen.agentur P. H. W. Schmidt
Bjursitragatan 92, Bandhagen

FLYING SAUCER

Reglementsenl. linor

Det var jag som
korde

om utan
tillracklig sikt

Slalombojar

RAGNAR FRUNCK

Jarnaffar AB, Stockholm
S:t Eriksgatan 86. Tel. 340220

skepps-
bibliotek!

Det ar trevlige att ha bocker ombord. Det ir roligt att ha nigot att
lasa nar det regnar eller man ligger for ankar. Det ar praktiske att
alltid ha handbocker tillgingliga, som forenklar navigeringen och
de praktiska géromalen ombord.

Mycket att lasa — manga bilder — bade nytta och néje med

AKE JANHEMS

populara fardhandbicker for batfolk

® beskriver leder, hamnar och ankarplatser — viktiga komplement till
sjokortet. Med Janhems guider ombord 6ppnar sig mojligheter till
nya spannande upptickesfirder bortom de prickade lederna...

® ger en levande bild av det landskap ni méter pa firden: dess natur,
folk och historia.

Landsort — Bla Jungfrun
Leder och hamnar i Ostkustens skidrgird. Inb. 35: —

NY AKTUELL UPPLAGA!

Arholma — Landsort
Leder och hamnar i Stockholms skdrgird. Inb. 32: —

Malaren — Hjalmaren
Leder och hamnar. Inb. 32: —

Sma billiga batbicker i Sesamserien

Mat ombord av Ulf Grubbstrom 5:75
Batutrustning av dke Janhem 5:75
Batnavigering av Ake Jankem 6:95
Att segla smabat av Ake Janhem 6:95
Knopar av Yngve Johansson 5:75
Plastbatar av lva Maasing 6:95

Bonniers
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HAN TROLLAR . . .
(Forts frdan sid 16)

ANDERSON FRAN USA

Vixelspakslas finns pa en
Anderson 1923. Trots det
svenskklingande namnet &r
detta en amerikansk lyxvagn,
och Svedino kan vara stolt
over sitt exemplar, som ar
det enda i Sverige och ett av
de fi som &ver huvud taget
finns kvar. Atta sidana vag-
nar kom till Sverige. Bilens
konstruktér var en svensk-
amerikan som startade bil-
tillverkningen 1915. RBilen
hade en 6-cylindrig motor pa
50 hk och var ett sannskyl-
digt lyxdk som pa sin tid
kostade 1450 dollar. Som
jamforelse kan vi tala om
att T-Forden fran samma Aar
kostade 375 dollar. Anderson
tillverkades i tio Ar tills en
oversvimning i fabriken sat-
te en kdpp i hjulet. Forsik-
ringarna var otillrickliga,
och Andersons saga all.

Givetvis har T-Fordarna
fatt en forndamlig placering i
museet. De var ju den tidens
verkliga folkvagn och till-
verkades i 15 miljoner exem-
plar. (Volkswagen har hittills
gjorts i ca 6 miljoner exem-
plar.) Vi hittar Fordar fran
1912, 1914, 1919, 1920, 1923
och 1927. Den fran 1912 var
en gang i virlden kung Gus-
tavs personliga jaktvagn. Den
ar en lyxmodell med spetsig
kylare, som da var toppen
av elegans. 12 500 kr kostade
fordonet, som drevs av en 4-
cylindrig 42 histars motor.
Vagnen var handgjord och
specialutrustad for gamle
kungen, som anvinde den nir
han under forsta virldskriget
jagade dlg i Gdvletrakten.

PUNSCHRATT
OCH RACERHJUL

Specialfinesser som vi no-
terade bland de gamla bilar-
na: en "punschratt”, pa en
Chevrolet 1925. Rattens for-
delar kom sirskilt korpulen-
ta, punschmagade forare till-
godo. Den kunde nimligen
fillas upp ndr man skulle
kliva i och ur vagnen. En
Daimler 1908 har snabbav-
taghara hjul — som nutida
racerbilar — i stillet for den
da for tiden vanliga mec-
typen. Denna typ av Daimler-
bil har £ 6 gatt till historien
i ett o&desdigert samman-
hang: &rkehertig Frans Fer-
dinand akte i en sadan nir
han mdrdades i Sarajevo
1914, vilket orsakade forsta
virldskrigets utbrott.

Luftkylda motorer ir ingen-
ting nytt. En sadan finns pa
1912 ars Phinemobil, som #r
en trehjuling, vilken pa 20-
talet gick som droska i Gite-
borg. Tva fliktar monterade
framfor motorn kyler cylind-
rarna. Phinemobilen férbjods
ganska snart som droskbil,
eftersom den hade en trakig
tendens att vilta { kurvorna,

Bredvid en liten svans-

motordriven Mercedes 1936,

starkt pAminnande om de
forsta Volkswagen, StAr en
amerikansk Hupmobile, som
vickte stort uppseende nir
den presenterades pA Baltis-
ka ~ utstillningen 1 Malmg
1914 tack vare att den var
utrustad med elektrisk belys-
ning.

Sportbilar fran "farfarg
tid” dr ocksa representerade.
En Opel Sport fran 1910 ser
bakifran mest ut som en bat,
men den lir ha gjort fing
insatser pa tédvlingsbanorna,
Betydligt modernare och fri-
sigare ser di 1934 Ars Adler
ut, en ldg och sportig liten
bil med fartfylld strémlinje-
formad kaross. Den ir fort-
farande helt kérklaz,

BADDBAR DALAKOFFERT
Den svenska i
har ménga fina
hos Svedino.
Tidaholms Bruk var

och lasthilstillve
20-talet. Svedino ;
i ett exemplar s
holmslastbil som s
gjorde vid

e tjinst-
systembolaget i
Visteras. Fordonet, med till-
verkningsaret 190 drevs
med kedjor och rullade pa
jdrnskodda trihjul. Det har
lingsgaende bdnkar pa fla-
ket.

En dyrgrip dar Thulinbilen
fran 1920 som &r helt reno-
verad och nylackerad. Fina
ar ocksa de méanga Volvo-
bilarna, bland vilka vi ligger
miirke till den snygga "Dala-
kofferten” fran 1927. Den var
en hég och rymlig vagn som
bla var bdddbar.

Att biltjuvarna ocksd pa
den gamla goda tiden var ett
besvirligt problem bevisas av
en annons, som Svedino saxat
ur en amerikansk tidning
fran 20-talet. En firma lan-
serar stolt ett absolut osvik-
ligt medel att halla tjuvar
borta fran bilen: en uppblés-
bar gummigubbe i naturlig
storlek som bildgaren siitter
i forarsdtet ndr han lamnar
sitt fordon! Gummigubben
har ett naturtroget utseende,
pastas det, och kan inte skil-
jas frin en riktig méanniska.

KAN VAGNEN VANDA?

Den gamla tidens sirlighet,
omstindlighet och for oss
ménga ganger otympliga nog-
grannhet framstar i blixt-
belysning nidr vi tar en titt
p4  besiktningsinstrumentet
till en av T-Fordarna, den
fran 1914, som forresten vann
TV-rallyt for tre Ar sedan
Kiillhagen—Skansen i Stock-
holm. Papperet var utformat
si att besiktningsmannen
skulle besvara ett antal stan-
dardfrigor om motor, styr-
inridttning, bromsar m m.

Hiir dr ett par exempel:
Styrinriittningen

Ar den sh beskaffad att
automobilen kan:

a) snabbt och siikert vika
undan? — Ja.

p) med litthet vidnda? — Ja.
Bromsarne
Kunna bromsarne hindra

automobilen att ga& bak-
linges? — Ja.
Motorn
Kan motorn ogonblickligen
a) stoppas? — Ja.
b) kopplas fran drifhjulen?
— Ja.
Finnes anordning  som

hindrar automobilen att kom-
ma igang av sig sjelft? — Ja.

Vvl CAMPAR I . ..
(Forts jran sid 9)

1 Norge finns cirka 700
campingplatser. Innan en
skylt med ordet camping el-
ler tdltplats far sittas upp
maste c¢e lokala hélsovards-
myndizheterna godkidnna
platsen.

DANMARK

Under forra 4aret fanns i
Danmarik 310 officiellt god-
kinda en-, tva- och trestjir-
niga campingplatser. De é&r
beliigna runt om i landet. Fér
att campa i Danmark fordras
ligerpass. For en utlinning
gir detta att 16sa vid inresan
till Danmark for en avgift
av 2 danska kr. Detta pass
giller for en hel familj. For
en ytterligare kostnad av 3
kr kan man inkoépa en folder
dir alla tva- och trestjarniga
campingplatser stiar upptag-
na samt vilka sevidrdheter
det finns i ndrheten av varje.

Forutom halvon Jylland
bestar ju Danmark av cirka
500 Sar av vilka ett 100-tal
dar bebodda. Goda férjférbin-
delser finns mellan de storre
oarna och pa dessa finns ock-
sd godkidnda campingplatser.

FINLAND

De tusen sjoarnas land er-
bjuder turisten en omvixlan-
de natur med scenerier som
dar en njutning for ogat, fran
odlat sldttland till vild skogs-
terring och sma idylliska
sjoar. De officiella camping-
platserna existerar har inte i
s& stor utstrickning som i de
andra nordiska linderna men
i gengild kan den tiltande
turisten sla upp sin "bostad”
P& den plats han onskar.

Naturligtvis bér han lik-
som pa andra stdllen friga
markidgaren om lov, om han
nu finner nagon sidan. An-

METALL SITTER . . .

(Forts fran sid 27)

Hallfasthet, vattenresistens
och hérdtider &r gemensam-
ma foér alla typer ay varm-
hirdande Araldit- lim. Tabel-
lerna ger alla uppgifter hiir-
vidlag.

Hérdnings- Hérdtid
temperatur (minimum)
+130°C 10 tim
+140°C 5 tim
+160°C 3 tim
+180°C 1 tim
+200°C 0,5 tim

Prov med 10 mm Araldite-skarv, hér-
dad 1 tim | +180°C.

Temperatur vid efterfoljande prov
20°C.

10 dagar | vatten styrkemlinskning
10 procent.

30 dagar | vatten styrkeminskning
15 procent.

30 dagar | bensin styrkeminskning
0 procent.

30 dagar | olja styrkeminskning 10
procent.

Hallfasthetsprov | olika temperatu-
rer. Limningen utférd pd bitar som
putsats med smérgelduk.

— 80°C 2,0—2.3 kg/mm?
— 2°C 20-27
+ 20°C 2,022
+ 60°C  20—24
+100°C 22—26 ,,
+120°C 2427
+150°C  06—08 ,,

STORT A FOR . ..
(Forts fran sid 21)

Slutomddmet nir det giiller
denna test dr att Alnd &r en
mycket stabil och stadig
kabinbit, som har alla forut-
siattningar att bli populdr i
vida kretsar. Aven under
glng i kraftig sjo slir AlIndo
ifrdn sig végorna utan att ta
nigra sjoar Over sig. Vid
ging Over 20 knop kringer
béaten ytterligt litet. Man far
ta hénsyn till en viss kins-
lighet for sidovind, men det
problemet bor vara ldtt att
bemistra med en bat, dir
styrningen ér ritt injusterad.
Priset dr ocksd fordelaktigt
pa denna av Marina Norr se-
riebyggda version och bety-
get "med berom godkiind” &r
helt pa sin plats nir det gil-
ler Alnd.

talet officiella campingplat-
ser uppgér till 250, och av
dessa ar 76 bevakade. De
haller medelgod standard. Pri-
serna varierar mellan 80 ore
och 1:30 kr per person och
for tidltet ror det sig om

1:60 Kkr.

— ey  es—— e emm—s S .

Bestallningskupong |

Teknik fér Allas ritningsservice, Box 3137, Stockholm 3.

Hirmed rekvireras ......

CEUT) So000080800000000500000

Postadress .........ceeeeeens

Telefon

-
|

l

l

| Namn
|

|

L

st ritning ph TfA:s Star Kart till ett pris av
18: 50 kr. Betalas mot postférskott.

1 WOLF

Electric Tools Ltd.
Box 510
ALVSJO 5

Dubbelisolerad
*/ for absolut sdkerhet

/' SAFETYMASTER

Verktyget som man
__—= adlltid har nytta av. For
§ villan, bilen och baten.

® ' For underhall, repara-
~“tioner och hobby. Ndstan
jdmt har man anvandning
for en SAFTEYMASTER
med nagon ay de manga
praktiska tillbehGren.

%

HACKSAX

G

=

CIRKELSAG

Sand in kupongen sa far Ni den nya,
rikt.illusfreradeWolf-koialogen gratis.

Ndmn. 25 o, e T S I
Adress: ©.idt s nrtr i e I

Postadress: . 8 e e e

STOCKHOLM 4
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Bygg ut med

Skala HO

ASG-GODSVAGN, gul med gritt tak. Langd 115 mm

Nr 235A korklar 6: 50 byggsats 5: 25.

Vagnarna kan kdras pa alla ralssystem och finns med

koppling passande marknadens mest silda tagfabrikat.

— kvalitetsmaterial
for modelljarnvagar

Rekv. GRATIS katalog
Gen.agent A. HERMELE AB, Stockholm 9

TRAFIKMOTTAGARE
9 R-59

199845 o }7

Frekvensomrade: 340—1650 Ke.
1.6—+8 AMc. 1.8—145 Me, 105—30
Me

Kinslizhet: 0,5 gV vid 50 m\V,
10 2V vid 20 db signal-brusfor-
hillande. (Gidller for hogsta fre-
kvensomridet, Andd biittre pd de
ligre frekvensomridena.)

Selektivitet: Max -+ 500 p/c vid
3 dB. 93 dB vid £9 ke
_ Uteffekt: 1.5 W. Effektforbruk-
ning 50 VA

Bandspridning av banden S0 m,
40 m. 20 m. 10 m. Direkt avlis-
bara frekvenser med mycket stor
noggrannhet, Q-multipler och va-
riabel selektivitet, Bruslimiter, S-
meter. Manuell volymkontroll
(kontrollerar MFP-forst.). AVC,
BFO. Standbayomkopplare, an-
tenntrimmer m. m. Se fig. Mijliz-
gor mottagning av SBB. (Single
side band.)

Denna apparat kan_ endast gr_h.’ll-
las frin oss eller vira forsiiljare.

Komplett ........ Riktpris 595:—
Byggsats ........ =3 450:—
Hogtalare SI'-5 .. —~ 39:—
Aven avb

Aterfors

erhiiller goda rabatter.

INSTRUMENT
UNIVERSAL- -
370-WTR

En ny forbittrad
upplaga av det re-
dan tidigare wiil-
kiinda instrumentet 305-ZTR.

Mitomriden: DC: 0,3, 2.5, 10, 50.
250. 500 och 1000 Volt 50 A, 1. 10.
100 mA, 1, 10 A. AC: 25 10. 50,
250, 500. 1000 V. 01, 1 och 10 A.
Frekyv.-omr 0--100 Kc

Ohm: Rx1, Rx10. Rx100, RX
1000. Rx10000 12 —50 M. Special-
skalor medger direkt avlisning
av den strém gom framflyter ge-
nomw det miitta motstindet savil
som den spidnning som ligger
over deteamma under miitningen.
Detta kan vara mycket virdefullt
vid Ekontroll av. halvledare och
kontroll av andra instrument
Netto Kr 205:—

Rekvirera viir omfattande jnstru-
mentkatalog med ett hundratal
olika instrument 1 prisklasser
frin de billigaste till det bilsta
som finns att wppbringa. Vi im-
portera direkt frin fabrikerna
varfor inga fordyrande mellan-
biinder fOrekommer Vira priser
dr dirfr autom all konknrrens
Katalog sindes mot en krona i
frimiirken

S"! B‘IMTIZORT

Har ar:.den oslagbart

‘billigaste FULLVUXNA"
‘transistorapparaten

; Endast 128:—
MW, KW. Earphone, teleskopisk®
ferritantenn, snyggt lidderetui.
Lev. kompl. m. 4 batt. . k.

AB 8 NSEA
INDUSTRIFORNODENHETER
Box 3032, Sodertiilje

Las spannande

MOT TOPPEN

Carlsson "pc'l' taket”

Boken for alla motorentusiaster
Pris kr 3: 25
Begrinsad upplaga. Endast genom
BS-Forlaget, Box 428, Viillingby 4

Kopplingsaret for hela veckans
program, for hem, industri och
laboratorier. Rastsignalur. Viixel-
reliier. Aldre ur bygges om med
elektriskt verk.

ef/lex

Industri AE Reflex
Flysta griind 3-5, Sthlm
Spinga 36 46 42

Begiir
broschyr

RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning
med en ritarekurs per Kkor-
respondens. Genomfdrd kurs
med betyg ger Er goda mij-
ligheter till ett vilbetalt och
och intressant arbete och
extrainkomster. Inga forkun-
skaper Kkrives,

SKANDINAVISKA INSTITUTET

Box 51013, Giteborg

Var god siind brosehyr med alla
upplysningar gratis till:

NAMD ..eoveeesvescsosssrssssseces

Bostad

D

Postadr. TrA 13

sessesasrerenian

BATAGARE - SPORTDYKARE - SPORTFISKARE - SE HIT!

NU har den kommit, den helt nya och avancerade, butteridrivoa, helt

transistorisernde, kompakta och otmma AQUN-EAR! Bt oer-

nirt anviindbart system for undervattenskomnmunikation, som arbetar

med ultraljud och dirfor ej kriiver certifikat, Med AQUA-EAR kan

man bland annat:

® lokalisera fiskstim och enstaka fiskar med stor precision

@ i forviig uppticka undervattenshinder och grund (AQUA EKAR
dir alltsii inget vanligt ekolod)

® navigera sikert i dimma och mirker, i okiinda vatten
sker med hjiilp av den s. k. dopplereifekten,

Allt detra

Dessutom kan man:

® uppriitthilla teddlos talforbindelse med undervattenssitmmare frin
foljebiit eller brygga, en oviirderlig trygehetsiigiivd, Aven dykare
kan samtala sinsemellan i u-lige, med hjillp av tillsatsinstrament,

® samtala med andra bitar, som har denna fornimliga nirnsining,
inom 14 km radie.

Radiomottagaren dir dessutom utbyged for vaulig AManotinening.

Obs! AQUA-EAR iir ettt hogklassigt instrument. Tack vare direkt

import frin fillverkaren i USA kan priset {indid lilllas pa rimlig

nivit, IFor niirmare informalion, begiir vir broschyr!

NEPTUN ELEKTRONIK

Dykens viig 7, Hiissleholm, Tel, 0451/115 04,

Batbyggsatser
MARINETT, populdr sport- och vattenskidbat, 375x165 cm.
Pris for komplett byggsats Kr 980:—

OK-jollen, en-mans kappseglingsbat i 6 mm mahognyplywood
Pris for komplett byggsats Kr 760:—

Firma 0. L. J. batay

Sjotofta * Tel. 0325/190 33
TING

' OO FOR

SKOLOR

MOPEDISTEN

i var nya 100 sid. katalog! Séndes

mot 1:50 i frimirken.

MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL
Box 19, MALMO

kurser samt traktor-

Iullstiindig
rustn, Teori med
Platsformedling.
mot 2 porton.

..ﬁp DAGENS NTF-MANING

Handla i trafiken som
om varje barn vore

Tidan - Tel. Skivde 700 81,

BILREPARATORS-

och
bilriktningskurser om 4 min,
bilverkstadsut-
stillfilm.
Prospekt

Skovde Praktiska Skola

70129

(Firmanamn)
Hérmed bestilles f6ljande varor, vilka annonseroats | Teknik fér Alla nr 13.

%ovens st.

Varorna siindes mot O pbulldrlkott O avbetalning enl. annonsvillkor.
O Katalog/broschyr (om detta erbjudes).

Bestiillare

vesavaas rreiana Peseareaae B I ceraes

(YD 00000c0000060060600400

l D trm600m0000m00000000 0 G0000B0RO00 LOOGOOUODGONNGHT00IGOOOU0U |
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Transistore

GRT 20 73 0C 70 ..ee.n... 2i—

GF T BV conooonc00 o

GY [k} 5003860300

GF 300 AC 106 ........

GFT 27 300 AC 106 ........

Gl 29 170 AC

G 2 170 0C 602

P 7 175 OC T

: 175 0C T

% s A oV 170 OC 7

CET 45 GMI OC 45 -

CFT 43 13M0 0C 44 ...... 31—

CFT 43 oM OC 170 .. .... 4 -

CF1 OMII OC 171 ..oene 41—

TF vV OC 30 ceoeenes oi—
W rcepaieisasiomisie Ti—
WA 50is'sorars s eistets 3:25
............... 10—

HI® Dicd 0 79 70 dre pr st

11 for 1.000 transis

Radio o. TV

-l£||l|l"”-‘! ¢
torer piris

Karls!

Karlskaae
Telefon

dxel 0586/374 60

Bankgiro
650-5 476

RESERVDELAR
TILLBEHOR
och VERKTYG

Annu storre

sortering dan tidigare!

Den nya katalogen | fornimligt 224
sidors hokiryck innehaller alla tink-
bara reservdelar, tillbehor, verktyg
m. m. fér BILAR, MC och MOPEDER.
Insiind 2:45 | frimirken samt namn
och adress, si kommer
P4 posten!

katalogen

Bestill katalogen i dag
— det lonar sig!
L y n
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TFA-KRYSS 13

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser pd 25. Insand krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 13". Losningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 4 juli 1963.

— — — — —

Tavlingskupong TFA-KRYSS {3

|
|
I Titel
|
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TFA-KRYSS 10: Forst dppnade rdtta 18sning hade
insénts av Elvy Frykner, Vallmovdgen 55, Troll-
hittan, som kan motse 50 kr i pris. 25 kr var
far Edith Bengtsson, Eggvena. Vérgirda. samt
Harald Pahisson. Sotaregatan 2. Norrkdping.
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Allt om tekmilk
och hobby i

y (K

NiK

for alla

e A

Nop BRSNS v

UPP MED ER/!

Handigt folk

far i varje nummer av TfA praktiska tips som
kan omsidttas i hemmet eller i arbetet. TfA
bevakar regelbundet nyheterna pa gor-det-sjidlv-
omradet och ger nya uppslag till forbédttringar
i hemmet. Varje argang av TfA &r en uppslags-
bok for hiindigt folk — en guldgruva att &sa
idéer...

Baten

ar niist bilen det stora fri-
tidsintresset for allt fler.
TfA har tagit en rad
uppmiirksammade initia-
tiv for att gora baten till-
ginglig for alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service at fler batintresse- — -
rade in nagon annan tid- ==-
ning i Sverige...

Bilem

och allt som roér motor intar helt naturligt en
dominerande plats i TfA:s innehall. I syfte att
ge verkligt kvalificerad konsumentupplysning
pa detta omrade har TfA inlett samarbete med
den stora engelska biltidningen The Motor vars
biltester har virldsrykte for sin grundlighet och
oridda kritik. Inom motorsporten dgnas stort
utrymme 4t den nya tédvlingsflugan, Formel K,
motorsporten som kommer.

NI HAR RATT, VRR-¥
KLANG! VI AR UN-
DER VATTEN! MEN
PA \IlLKENEPLA—,

NEJ! MEN HUR KAN VI \ DET FAR VI
FALLA UR RYMDEN NER /ALDRIG VETA,
| VATTNET UTAN ATT 4 OM VI STAN —

A ENS KANNA STO- A NAR HAR LANGE.
2 TEN 2 S TILL !
=) -

T2

Modellhobby

soker sig nya vigar i den
allmidnna rationalisering-
en. TfA foéljer vaket ut-
vecklingen och presente-
rar allt nytt som goér mo-
dellhobbyn roligare, lit-
tare for allt fler. I TfA
finner ni regelbundet tips
for saAvidl nyborjare som
avancerade modellbyg-
gare. TfA dr den storsta
hobbytidningen sedan mer
in 20 ar tillbaka!

FORT UPPFOR STEGEN, | VI KAN INTE LAM-

ROGERS! VATTNET NA Y, RU
\_‘S’l"}’_fi TIGT! 3’&'&‘%’”“ =
—Saiasd (BAS UPP VAD DA,

éTM\gsg%ﬁ EN
BATTRE EN

e e =)
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BULTEN och niiringslivet

Ett modernt lok skall uppfylla mycket hoga krav pa driftsikerhet och livslingd for att bli
en lonande investering for jarnvdgsforetagen. Under en ling fo6ljd av ar skall det klara
mycket harda pafrestningar och dnda kridva ett minimum av dyrbara och tidsédande repa-
rationer. Bulten, som startade sin verksamhet samtidigt som jirnvigarna borjade invigas
pa 1870-talet, har under snart ett sekel levererat detaljer till jirnvdgarna och till lok- och
vagnverkstiderna. Exempel: Grov nit for ramkonstruktioner, Bufo 6o for rull-
lagerboxar, Bufo 8o och Insex 140 fér motorkonstruktioner, sparskruv for mon-
BUHEN tering av inredningar. Dessutom har under en ling f6ljd
goar av ar stora leveranser skett av rilsspik och rélsskarvbult for ~ ;ﬁU
byggande och underhall av jarnvigsnitet. BUE@:E@’

Bulten har mycket
stor lagerkapacitet, ca
9000 m*. Nar det galler stan-
darddetaljer finns stindigt over
90 % av tillverkningsprogrammet i la-
ger. Lagerredovisningen gar numera ge-
nom var EDB-anliggning, vilket bety- i
der att vi vid varje gonblick kan over- i
blicka den aktuella lagersituationen och

ge vdra kunder sikra leveransbesked.

BULTEN — en livsnerv genom niiringslivet » BULTFABRIKS AB « HALLSTAHAMMAR

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1963



