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for alla

Bygg TfA:s

Mera om den prrs,)
billiga och populara
Formel K-vagnen
pa sid 8.

BILTEST:




OUTBOARD OIL

sager ESKIL CARLSSON
en av landets framsta
utbordarspecialister

OLJA AN BP OUTBOARD
| ER UTOMBORDSMOTOR

”"Nir vi fick in motorer for service i
hostas kunde man omedelbart avgora
vilka som korts pa Outboard och vilka
som korts pa vanlig 2-taktsolja —
skillnaden var fantastisk. De motorer
som korts pa BP Outboard var helt
fria fran sot- och koksavlagringar
trots en hel sommars korning.

BP Outboard minskar risken f6r mo-

torskdrning, motorn startar ldttare
och gar bittre.

Diarfor rader jag alltid mina kunder
att kora pa BP Outboard, specialoljan
for utombordare, som genom ett helt
nytt tillsatsmedel motverkar sotbild-
ning och minskar motorslitaget.
Motorer som kors pa BP Outboard
fordrar mycket mindre 6versyn.”

I

OKAR MOTORNS
LIVSLANGD

Eskil Carlsson, erfaren expert pa
2-taktare, har sedan 1958 specia-
liserat sig pa utombordsmotorer.

\—/\M/\/

!BP:s specialbriinsle for utombordsmotorer, som
innehaller BP Outboard Oil.

Begdr BP ZOOM Marin pd nirmaste BP-station eller
pa BP Bdtstationer i Miilaren, Saltsjon, pd ostkusten
och vistkusten, Fér Er som vill blanda sjilv finns Out-
board-oljan i praktiska 1- och 5-litersférpackningar.

o

e

- Aktuelit

P& notttid” genot univer- -

o Y GO L AniElil
Tekniskt nytt .......... 25
Motor
Motorkronika, woi. i-ee. O
Biltest: Taunus 17 M TS 4
Star - Kart gjorde stark

stant: Arrda st L0 L)

- 8a skall Saab 84 se ut . 18

Hobby

Gammal kamera for nya
motiv e s 20

Radioflyg for alla ;..... 22

Satar

Nu. byvgger vi "Alnd™ .... 14

"or snabb fird pa stilla
PIRTA = b i S et 20

Flyg

SPAFE-spalten .........% S

Luftmopeden pa vig .... 17

Radio

TIAT-NYt S e a3

Tavling

TEA Krysset &7 oot 33¢

Serier

Blixta GOLA o e 24

Buzz Cooper och Buck
ROgErS s R s St ete 34

I NASTA NUMMER

av Teknik for Alla, som ut-
kommer den 18 juli, ger vi
tips om hur en fullstindig

sportdykarutrustning skall se

ut, denna hobby &r ju pia
stark frammarsch. For se-
mesterfirarna presenterar vi
en efterliingtad nyhet: den
liitta husvagnen, som far ko-
ras med fri fart. I ett dra-
matiskt reportage skildras
hur ett torpedanfall gar till.
Om hur livet p&d framtidens
bemannade rymdstationer
kommer att gestalta sig far
vi ocksa lisa. "Alng"-bygget
fortsatter med avsnitt nr 2.
Biltest: Opel Rekord 1963.

OMSLAGSBILDEN

visar Star Kart, TfA:s egen Formel
K-vagn, som ni litt kan bygga efter
vara instruktiva ritningar, glar Kart
ar latt men robust och kan koras i
samtliga klasser.

Foto: GORAN BLOM,

1963 ACADIAN

GM presenterar ett nytt bilmirke pd den svenska marknaden: Acadian. Vagnen tillverkas i Kanada och &r en
version av Chevy Il. De bada modellerna skiljer sig till det yttre genom att Acadian har en tyddelad grill.
Acadian ar byggd pd samma chassi som Chevy Il, och som kraftkalla aterfinns sexan pa 120 hk SAE.

SJUSOVARVAGEN

borde vara ett liimpligare namn pa E 18,
i varje fall pa de forsta fem milen fran
Stockholm. Hiir har fartbegriinsarna
funnit ett eldorado, den sammanlagda
frifartsstriickan idr knappt tva Kkilo-
meter! Dessemellan maste den arme
bilisten kryssa sig fram mellan en skog
av stolpar, med omviixlande siffrorna
50, 70 och 90. Denna vig, som visser-
ligen ir téamligen usel som helhet, men
som iindock har nagra godtagbara
striickor, har fartbegriinsats till 90
km/tim. Vi har kort den under alla upp-
tinkliga trafikforhallanden, och slut-
omdémet om denna elefantiasis i fart-
skyltar ér: hiipnadsviickande! Det &r
vansinnigt att tvinga bilisterna att sitta
med blicken klistrad vid hastighets-
miitaren just pa en sadan farlig viig!
Uppmirksamheten trubbas av, i synner-
het som viigen kantas med fartgriins-
skyltar, och maxhastigheterna viixlar
tiitt som oftast. Vi kan erkinna hastig-
hetsbegriinsningarnas viirde i beriittiga-
de fall. Men vad vi #ér sirskilt riddda
for dr att man smygviigen nu haller pa
att biadda for en generell fartbegriins-
ning i hela landet! Man begridnsar hir,
man begrinsar dir, en liten bit i taget
for att undvika opposition och for att
inte reta allmiinheten for mycket. Ge-
nom att skira den oaptitliga korven i
tunna skivor kan man sii sméningom
tvinga i folk den. Sjusovarvigarna blir
allt flera, 6vervakningsapparaten byggs
ut. Poliser, radarmitare och indriv-
ningsfolk kostar dryga pengar, som {
stillet skulle kunna anviindas till mo-
torviigar!
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Nya Opel Caravan har fatt ett stérre lastutrymme.

Den nya versionen av Opel Caravan
ir byggd pa samma chassi som Rekord,
En ny takprofil ger en maximal last-
hojd av 90 cm. Maxbredden i lastutrym-
met ir 136 cm, lingden 185 cm. Vagnen
har en bakddérr som Oppnas uppat.
Motorn iir densamma som i Rekord, dvs
pA 67 hk. Ladan &dr 3- eller 4-viixlad.

GULA BLINKVISARE SYNS BAST

Snart kommer alla bilblinkvisare att
blinka gult. Det har visserligen atskil-
liga gjort hittills, men framfor allt &r
det amerikanarna som hallit sig till det
vita ljuset. Varfor skall blinkljuset vara
gult? Dirfor att gult &r mycket littare
att uppfatta i de flesta viiderlekstyper,
dven i solljus och dimma, diar det vita
kommer till korta. Problemet har legat
hos kemisterna som inte férran nu har
fatt fram en tillforlitlig gul firg. Det
nya firgmedlet kallas Calcophen gult
ZTZ och kommer fran Cyanamid som
£ 6 ocksa gor det akrylglas som anvinds
for blinkvisare, bakljus m m. Man be-
riknar att inte mindre #dn 14 miljoner
gula blinkvisarglas kommer att monte-
ras enbart inom den amerikanska bil-
industrin redan i Aar.

Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
Andre redaktér: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn 3r Kungl. Tek-
niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén; under-

visningsradet Bérje Beskow, Kungl. Skoldver-
styrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.
Tekniska Hogskolan; laborator « Axel Johansson,

Kungl. Tekniska Hogskolan och direktér Sven
Skéldberg.
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TfA och The Motor testar Ford Taunus 17 M TS:

Foto NILS G LINDQVIST

Taunus 17 M TS har en mycket tilltalande exterigr, som med

i

sina djirva linjer ger intryck av smdlyxighet och

elegans. Detsamma galler det inre av bilen som &r ett av Fords starkaste kort pa den svenska marknaden,

SNYGG, SPORTIG,
SNOBBIG OCH SNABB

aunus 17 M TS har utan tvivel fatt
Tsina anmirkningsviart goda prestan-
da som ett resultat huvudsakligen av
att karosseriformen ger lagt luftmot-
stand, samtidigt som nya konstruk-
tionsmetoder avsevirt minskat vikten.
Effekten per liter slagvolym dr ndm-
ligen inte enastaende pa nagot sitt.
Redan det faktum, att tillverkarna an-
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ger 145—150 km/tim som “maximl- och
marschfart” visar tydligt, att man inte
forsokt pressa fram storsta mojliga
effekt utan 1 stillet forsokt skapa en
motor som skall tdla praktiskt taget
allt.

TS-motorn svarar villigt for en tung
fot p4 gdspedalen, och en marschfart
pa ca 130 km/tim kan hallas med bibe-

hillen komfort och utan att motorn
verkar pressad. Over den farten antyder
en litt vibration att motorn bérjar
arbeta hiart, men inte ens di dr gangen
obehagligt ra, och skillnaden miirks
endast om man jimfér med den pifal-
lande mjuka gingen vid ligre farter.

Denna mycket héga marschfart &r
delvis resultatet av en hig total utvilx-

=

ling pa fyran, men den liga tomvikten
och ett hogt vridande moment ger mo-
torn mojlighet att klara denna utvix-
ling féorvanansviirt bra vid ligre hastig-
heter. Accelerationen ir ovanligt god i
det viktiga hastighetsomradet 50-—80
km/tim (9 sekunder) medan de tva
hogsta viixlarna klarar en stigning pa
1: 9,3. Aven tiden fran 15 till 50 km/tim
ir kort, ca 12,5 sek pa hogsta vixeln,
men vid liga farter blir den hdga ul-
viixlingen mirkbar. Vid snabb accelera-
tion under 40 km/tim riader det inget
tvivel om att man har fyra hirt arbe-
tande cylindrar under huven.

I praktiken spelar detta ingen storre
roll, eftersom viixlingen dr en av de
biista vi provat, och detta utan att vi
behdver tilligga “bland modeller med
rattviixel”. Spaken arbetar mjukt och
exakt, och synkroniseringen — pa alla
fyra viixlarna -— klarar sin uppgift
mycket effektivt och utan nagot av det
besviirande motstind, som man ibland
aterfinner hos effektiva synkronise-
ringsanordningar. Skall man vara Kkri-
tisk si skulle nigot mindre avstind
mellan ligena gora viixlingen &nnu
biittre.

Mellanviixlarna #r behagliga och ut-
viixlingen gor dem tilltalande for bilis-
ter med smak for sportig korning.
Tviaan kan bekvimt anviindas upp till
80 km/tim och trean till 6ver 110 km/tim.
Béada farterna ligger mer dn 10 km/tim
under absoluta maximum. A andra sidan
fordrar den hoga bakaxelutvixlingen
mycket mera viixling i stadstrafik, dar
trean har en speciellt bekvidm utviix-
ling. Start pa tvaan a4r mojlig men &dr
knappast att rekommendera.

Briinsleekonomin &r pafallande god,
och det faktum att genomsnittsforbruk-
ningen under 257 mil (delvis med fullt
utnyttjande av vagnens mojligheter) var
sa lag som 1,05 1/mil, talar for sig sjilvt,
En forbrukning av ca 0,95 I/mil ir litt
att na for den som &r beredd att kora
i nagot lugnare tempo.

UPPFORANDE PA VAGEN

Trots sitt livliga temperament uppfor
sig denna Taunus behagligt och oklan-
derligt pa vigen. Till detta bidrar i hog
grad den omstéindigheten att bade vind-
ljud och vigljud ligger betydligt under
normalnivd. En kombination av flikt-
ljud och ljud fran insugningsroret ger
ett mirkbart men knappast obehagligt
motorljud vid laga farter, men detta
minskar allteftersom farten tilltar.

Vagnen har sportiga egenskaper och fir mycket a
der inga svérigheter att hdlla en marachfmz pé or:l?relzgml:;)"k:':?[:?ﬁz,nm Ukl

Startférséken lyckades ogonblickligen.
dven i kall viderlek, och motorn tycktes
virmas upp Snabbare dn vad som &ar
vanligt.

Fjidringen ger en god akkomfort,
eftersom den dr ganska mjuk men vil
dimpad. Kringningen i kurvorna #r
helt under Kkontroll, och Taunus féljer
en given linje. Héard acceleration pa
viixlarna framkallar bakvagnsutbryt-
ning, men denna kan [litt
och upptrider for ovrigt endast nir
man med friskt mod gar in for att ut-
nyttja vagnens prestanda. P4 rak vig
ar det ldtt att halla stadig kurs.

Styrningen &r litt med moderat ut-
viixling, och vindcirkeln dr liten nog
for att gora vagnen littparkerad. Vid
backning in i tridnga utrymmen har
foraren emellertid svart att veta var
bakre stotfingaren ir, eftersom bak-
fenor saknas. Aven framat medfor den
sluttande motorhuven och de likaledes
skarpt sluttande framflyglarna att fora-
ren saknar riktpunkter foér noggrann
mandévrering.

Bromsarna #r inte fullt si tillfreds-
stiillande som diagrammet anger, efter-
som pedaltrycket maste okas Kkraftigt
med oOkande fart. Forhallandet mellan
erforderligt pedaltryck och bromseffekt
tycks viixla, diven om mattning inte ér
nigot problem. Handbromsen av typ
paraplykrycka &dr bekvimt placerad i
férhdllande till viixelspaken och dr litt
att skoéta, under forutsiittning att fora-
ren hdller undan knina fran trakten
av rattstangen.

BAKOM RATTEN

Taunus TS édr i hog grad en forarens
bil. De flesta viktiga reglage ir redan
nimnda, och tilliggas bor endast, att
pedalerna har lagom avstind sinsemel-
lan med bra utrymme for viinsterfoten
bredvid kopplingspedalen. Ratten sitter
vil till och har en nAgot forsinkt signal-
hornsring, som ér litt att nA men sam-
tidigt ganska viil skyddad mot oavsikt-
lig signalering. En annan praktisk de-
talj dr en fingertoppsmandvrerad spak
under ratten for riktningsvisarna, ljus-
omkoppling och signalering med helljus.

Betydligt simre betyg far formgiva-
rens uppfattning om hur en instrument-
panel bor se ut. De viktigaste instru-
menten skulle bli éinnu mera littlista,
om de vita visarna stod mot svart bak-
grund i stillet for gra, och hastighets-
mitaren (som saknar trippmiitare)
skulle vara betydligt biittre for langa

heit lyckad, bl a ar tang

behérskas .

Inredningen &r mycket pdkostad och kfull e -
na i panelens list svira att skota.

forare, om inte signalhornsringen skym-
de en stor del av registret. Annu mera
besvidrande dr de sma tangenterna for
parkeringsljus, stralkastare och vind-
rutetorkare. Eftersom de utgdr en del
av listen runt panelen och endast &r
“itusagade’, kridvs det kansliga fingrar
for att skota dem. Mer #@n en av vara
testare hamnade i totalt morker, nir
han skulle sla pa vindrutetorkarna eller
slog pa torkarna nir halvljuset behov-
des.

Vindrutetorkarna sveper 6ver ganska
stora ytor men lamnar trots detta en
avsevird yta otorkad, vilket i regn
i hog grad tar bort fordelarna med en
ovanligt bred och djup vindruta samt
smala vindrutestolpar. Dess biéttre &r
luftstrommen vid laga farter sidan, att
t ex fallande sno sidllan fastnar pa rutan.

Sittkomforten i framstolarna ar god,
och vilformade ryggstod, vilkas lutning
kan stillas in med ett enkelt handgrepp,
ger gott sidostéd och individuell Kkor-
stillning.

Andra beromviirda detaljer dr stril-
kastare med god avstindsverkan och
asymmetriskt halvljus, en motorhuvs-
oppning, som gor motortillsynen ldtt,
samt smorjfria eller oljeinpackade lag-
ringar, som eliminerar behovet av smorj-
ning

FOR FAMILIEN

Aven om tyska Ford sa uppenbart har
forsokt tillfredsstilla forarens onskemal,
har passagerarna inte glomts bort. I
framsiitet har passageraren samma in-
stillningsmaojligheter av sitet som fora-
ren och liksom han ett armstéd pa dor-
ren. I- och urstigningen édr bekvidm och
underliittas av ett kraftigt men elastiskt
handtag pa instrumentpanelen.

Aven baksiteskomforten dr god med
hyggligt utrymme f6ér knin och fotter
samt armstéd bade i mitten och vid
sidorna. Det dr litt att stiga in medan
diremot urstigningen egendomligt nog
kriver storre anstringning, eftersom
mittstolparna #r i viigen for fétterna.
Bland praktiska detaljer kan nimnas
handtag — ocksfA hiir elastiska — &ver
dorrarna, rockhiingare, ett ganska stort
handskfack (med kartldsningslampa)
och ett fack for tex handskar mellan
siitena. Bagageutrymmet ir enormt.

Samtliga passagerare fir nytta av ett
mycket effektivt virmesystem, ett ay
de fa av dem vi prévat, som kunde
koras delvis avstiingt en frostig dag.

)
)
]

len dr dock Iinte
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. DATA
TESTFORHALLANDEN: Vader: Kellt men vackert, svag vind.

Temperatur 0 — +2°C. Lufttryck 744 mm Hg. Végbelaggning: Torr, grov asfalt.
Bransfe: Premium, 97 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 7 procent for mycket vid 80 km/tim,
4 procent for mycket vid 95 och 5 procent for mycket vid 130 km/tim. Vig-
mataren visade 3 procent fér lang strécka.

VIKT: Komplett med vatten, olja och bransle foér ca 80 km korning 965 kg.
Viktfordelning fram/bak 55/45. Vikt under provkorningen 1145 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 145 km/jtim. Basta
tid pd uppmatt rakstrécka 1 en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten 149
km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillastdende en stricka
pa 1600 meter, varefter tiden for efterféljande 400 meter méttes. Medelvardet
av flera prov i bada riktningarna 141,3 km/tim. Bésta tid i en riktning motsvarar
143,6 km/tim.

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:
H3gsta hastighet pd 3:an 1259 kmjtim
" " o 2: 8 I O3 I3 ST

BRANSLEFORBRUKNING:

Se diagram nedan. Totala bransleférbrukningen var under 2522 mil 2667 liter,
vilket motsvarar en férbrukning av 1,05 I/mil. Normal landsvagskérning 0,89 1/mil.
Vardet motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 30 kmitim och
vagnens toppfart + 5 procents tillégg fér accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se diagram nedan.
ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VAXELN:

3:an 4.an
15 — 50 kmjtim 7.8 sekunder 12,5 sekunde
30— 6 . 7\ ey 310
50— 80 6.2 A g1 -
65 —"954 ", 77 - 10,0
80 — 115, 13.7 oy 143 "
__ g5 — 130 ,, = v 22; 288000
- BACKTAGNINGSFOBMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART:
. Max lutning p& 4:an 1:83

“ s .. 3en 1:63
" " W 28n 1:45

Vianddiameter, 3t vanster .67 m, &t hoger 10.28 m.

- TEKNISK SPECIFIKATION

Golv Hil tak 1155 Framsite till tak 1030

Vindruta tift gelv 1205

Instilibara framsiten och ryqgstdd*

Framre darr 025

Bakre ddrr 545

Stéreta bredd 1670

SPARVIDD FRAM 1265

KRAFTOVERFORING: Via kardenaxel frén frontmonterad motor till bake>-:i\;cxe|
av hypoidtyp. Fyrvéxlad, helsynkroniserad vaxelldda. Total utvaxling. 4:an 3.56:1,
3.an 4,88:1, 2:an 7.01:1, 1:an 12,21:1, back 13,46:1. Hastighet pd hogsta véxeln

g MOTOR: Fyrcylindrig, vattenkyld toppventilmotor med stdtstdngsmandvrerade vid 1000 motervarv per sekund 309 km/tim.
= ventifer. Cylindsrdiameter 85,5 mm, slagléngd 765 mm, total slagvolym 1758  BROMSAR: Hydrauliska fyrhjuisbromsar med 9” (228 mm) inre diameter. Broms-
- cm?. Kolvarea 230,1 cm?. Kompressionsforhéilande 8.5: 1. bandsarea 749 cmi.

N o FIADRING. Fram individuell fjadring, typ Mcpherson. med spiralfjadrar och
-."; e ety P e hydrauliska teleskopstotdampare. Bak halvelliptiska bladfiadrar och hydrauliska
= BRANSLEPUMP: Mekanisk. i ka et rpare) e
= 6 STYRINRATTNING: Typ skruv och rulle. 3l, rattvarv mellan fulla iframhjuls-

= OLIJEFILTER: Av fullflodestyp.
= MAX EFFEKT: 77 hk SAE vid 4750 varv per minut. Storsta vridande moment utslag. X ¥
$ 14,5 kpm vid 2500 vary per minut. Kolvhastighet vid maxeffext 12,1 m/sek. DACK: 590x13” sianglosa.
__‘é
- :
7i’l7 : .. .. e
o BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
® i/ 14
/40 - —
/2
== /20 - L4 sl o ald
e Y,
i, /o0 L /
4 - -
/% 7 06 sulb il A /Z_
2 | 1had ~
g el - /
: (/7] = /(__ 2|
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! 40 A\, /™
2 | S N e
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5 ~_
o : - = |
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Bilden visar Alné med 50 hk Mercury-motor | full fart — niistan 30 knop. Ni kan njuta i fulla drag av den snabba firden — Alnd &r lattmandvrerad och gar mjukt,

RITNINGAR e« BYGGSATSER o FfA'RDIGA' DELAR
BYGG BATEN SJALV ¢ LATTARE ¢ BILLIGARE!

T

SPEEDY

ar TfA:s hittills storsta bitsuccé —
over 2.000 ritningar har rekvirerats!
SPEEDY ir en lattbyggd sport- och
tavlingsbat fér fartsugna ungdomar.
Den gor 22 knop med en 8 hk motor
och tavlingsreglementet tilliter stan-
dardmotorer upp till 20 hk. Ritning
och byggbeskrivning kr 17:40 inkl
oms.

s

Idealisk pojkbat som blivit en virlds-
succé. Litt och billig att bygga efter
TfA-ritning och darfér limplig som
"forsta forberedande'” fér blivande
seglare och batbyggare. Lingd 2,28
m, bredd 1,12 m, segelyta 3,3 mi.
Byggs av 4 mm plywood och utrustad
med centerbord. Ritning i skala 1:10
med detaljer i full skala. Pris kr
15:15 inkl. oms.

LAy P

Snabb och rivla sportbit 4,5X1,7
meter, ritad av Ake Sundstedt. Byggd
i marinplywood med spant, viigare
etc av furu. Fart med 25 hk motor
ca 25 knop, med 60 hk ca 35 knop.
Ritning 25 kr. Byggbok 35 kr. Bygg-
sats 1.218 kr inkl emballage och oms,
Frakt tillkommer. Spant, akterspegel,
forstiv etc kan erhdllas tillsdgade
och fardigmonterade,

Topp-baten fér alla seglingsintresse-
rode ungdomar — en riktig, klassad
kappseglingsbat, ritad av Per Bro-
hill. Toppjollen viger endast 40 kg
och kan darfér Iitt transporteras p.
biltak eller pd cykelkirra efter moped
eller cykel. Limplig d&ven som |olle
till motor- eller segelbdt. Langd 2,80
m, bredd 1,20 m, segelyta 5 mi
Byggd | plywood och utrustad med
centerbord. Byggsats 480 kr.

ALNO
En verkligt inventiés, stabil, snabb
och sjésdker kabinbat konstruerad av
Ake Sundstedt. Lingd 5,60 m, bredd
2,18 m. Lﬁn:fllg motorstoriek 18—60
hk. Fart med 40 hk ca 20 knop. Tvd
kogpla!ser i kabinen och ytterligare
tvd kan arrangeras i sittbrunnen. Rit-
ning 30 kr, byigbok 45 kr. Byggsats
— som ocksd kan kdpas pd avbetal-
ning— 2.780 kr. Frakt och emballage
tillkommer.

TfA-KRYSSAREN
| denna Lage Ekliund-ritade sjdsikra
och rymliga langfardsbat forverkligas
drommen om del flytande sommar-
ndjet, Byggd i marinplywood. Lingd
7,5 m bredd 2,5 m, full stdhdjd i ruf-
fen. Fyra ko!rlauer och goda utrym-
men for garderober, pentry. wc etc.
Kompl, ritningssats och arbetsb

skrivning kr 48:— inkl. oms. Berik-

nad byggtid ca 1000 timmar. Mate-
rialkostnad ca 3.000 kr.

M
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GLOBE
Amatormottagare

4-band mottagare for mellan-
och kortvagsbanden.

Amatorpris netto 455: —
exkl. oms.

117 v—50 H= lamplig auto-
transf. M 75. Kr 48: —

Inbyggd ferritantenn fér mellan-
vig och utdragbar teleskopantenn
for kortvig. De viktigaste kort-
vigsstationerna dr utmirkta pa
gskalan. Mottagaren tiicker omri-
det 5350—1600 KHz och KV 16—
4.4, 45—11, 11—30 MHz. Elektrisk
bandspridning samt BFO for tele-
grafimottagning.

Stor inbygzzd higtalare.

Stand by-omkopplare.

Andra mottagare och 10 000-tals
komponenter finns i vir stora
katalog/uppslagsbok aur 11, f1or
bide tekniker och amatirer. Vi
har ocksdi en amatirbilaga till
hovudkatalogen. Den innehiller
bl. a. mitinstrument, mikrofoner,
och telegraferingsnycklar m. m.

Rekvirera den katalog

Ni behover!

—— — cmam— — e — m—
Bestilles

HUVUDKATALOGEN

O Sandes mot postforskott Kr. 3.35.
O Kr. 2.90 ins3ttes & postgiro 251215.
D Kr, 2:90 bifogas | frimarken

AMATORBILAGAN

O Kr. 0:60 bifogas | frimarken

O Kr 0:60 insattes & postgiro 251215.
(Pricka for Onskat aliternativ)

NAMN . ..ceecvecesasrescsvcssrcccces
ADRESS ........... cesrsesinesacayes
POSTADRESS  ..ovveerenssnisasancss

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 9 A, BOX 3075.
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

Av kapten SVEN SANDBERG

venska Privat- och Affirs-

flygforeningen (SPAF)
bildades for ett &r sedan.
Den bestidr uteslutande av
al:tiva flygare, dvs for att
vinna intride skall man at-
mi—stone ha gjort sin forsta
solofl:7ning. Foreningens &n-
damadl dr att verka for:

1. Maximal frihet i luftrum-
met for alla;

<)

Storsta mojliga flygsii-
Kerhc';

3. OKkat antal flygfalt;
4. Utvidgade och forbittrade

—~vigationsmedel;

5 Framja tillverkning och
a kaffning av bittre
flygplan;

6. Minska utvecklingshiam-

m nde bestdmmelser och
atgirder;

-1

Oka internationell sam-
firdsel mea privatplan;

8. Oka forstaelsen for det
snabbt viixande allman-
flyzet.

Fors zingen dr ancluten till
en internationell organisation,
ICAOPA, vilken &r represen-
terad av foreningar i ett
¢ ssintal ldnder, -ch antalet
shdana samma:slutningar
stige~ undan fér undan och
hade vid arsskiftet bortat
107 000 medlemmar.

Teknik for Alla upp-
liter fran och med detta
nummer utrymme a4t SPAF
for att nyheter inom for-
eningens verksamhetsomréade
regelbundet skall kunna na
sAvil medlemmarna som
andra inom TfA:s lisekrets
med intresse for allménfly-
get. Det 4r utan tvekan en
stor expansion som borjat
inom privat- och affirsflyget,
och TfA kommer att félja
upp utvecklingen bade med
sina~ egna flygmedarbetare
och i samrad med den fack-
mannakrets som SPAF ut-
gor.

NYA FLYGHANDBOKEN

Vid “~iffen den 27 april
p: enterades den just far-
digs**''da flyghandboken for
forsta gangen. Den #4r just
vad Sveriges privatflygare
)i~ e vintat paA. Den @r
friimst avsedd for dem som
flyger enligt VFR-reglerna.
Des itom utgo- den ett ndd-
viandigt komplement f6r dem
som onskar utnyttja alla
] dets flygfilt, dven de pri-
vata, over vilka kartor inte
utges pA annat hall.

Boken utges i A5-format,
yvarfor den bekvimt kan an-

- “~das under flygning. Den

_Tekniken

manniskan

Luftvirnsroboten Hawk kommer att for-
stirka arméns vapensystem. Der stills sto-
ra krav pa de minniskor som skall ansva-
ra for de komplicerade systemen liksom
for ovriga uppgifter inom armén.

Manniskan stdr fortfarande 1 centrum.
Verksamheten leds av officerare. De far
sin grundutbildning vid sarskilda officers-
asprrantskolor. Militirhigskolan med all-
min-militir och teknisk undervisning ir
obligatorisk for samtliga. Det fordras god
intellektuell standard och intresse for teo-
retiska studier for att kunna bli officer.

Uppl. genom Rcl;r.-omcercn Arméstaben Stockholm 90.

ARMEOFFICEREN

SPAF...

(Forts tran sid 8)

dr uppbyggd enligt l6sbladsystem, och
det finns siirskild rittningstjinst liksom
fallet 4r med manga av luftfartsstyrel-
sens publikationer. Om man vill kan man
alltsi plocka ut de for flygningen i fraga
aktuella bladen, om man inte vill ta med
hela boken.

Forst och frimst innehaller boken
kartmaterial, bade vad giller flygfilten
och radiohjilpmedlen. Dels finns det
dversiktskartor, dels kartor over varje
flygplats med alla for privatflygaren
intressanta upplysningar. T o m mark-
kommunikationer och hotellmdjlig-
heter redovisas. Vidare dterfinner
man ett koncentrat av viktigare be-
stiimmelser, signaler, tecken osv. Dir
finns ett kapitel om flygmeteorologi, ett
om radioterminologi, nodinstruktioner
och trafikregler. Kort sagt innehdller
boken just det som man kan fa anvind-
ning for i luften. Visserligen har varje
certifikatinnehavare fatt ldra sig ett
otal bestimmelser och annat, men det
dir ju dnda skont att pa ett dgonblick
kunna sla upp och se efter hur man
skall forfara om man tvekar.

Priset iir for SPAF-medlemmar 30 kr
samt 10 Kr/dr for rittningstjiinst. For
icke medlemmar &dr priset 50 kr resp
15 kr for rittningen. Handboken rekvi-
reras fran SPAF, Jimtlandsgatan 125,
Villingby.

HUR SKALL JAG FLYGA?

Luftfartsstyrelsen har tagit ett lov-
viirt initiativ och gett ut ett kompen-
dium 1 luftfartsbestimmelser for privat-
flygare som idr en sammanstiillning ur
diverse lagar, forordningar, bestimmel-
ser etc over just det som en A-certi-
fikatinnehavare skall kunna. Hir ér det
alltsi fraga om en ren lirobok. Det
mest anmirkningsviirda dr att den ér
skriven pa ren begriplig svenska och
dessutom forsedd med en massa verk-
ligt trevliga teckningar, bade sadana
som fackmissigt illustrerar texten och
andra som understryker privatflygarens
problem i olika fall.

Boken har utarbetats av forste tra-
fikledare S Liljedahl och assistent
B Palmgvist och illustrerats av assis-
ten G Kronvall.

Tidigare. har man i samband med
flvgutbildningen mast skaffa sig en hel
stapel av papper ur vilka man med
hjiilp av en syllabus modosamt kunde
plocka ut det man var skyldig att
kunna. Nu presenteras alltihop sam-
manstiillt och littbegripligt pa ett sitt
som gor inlirandet till ett rent ngje.
Dessutom ir den billig. Tio Kkronor
kostar den, och férmodligen spar man
in bade tid och teorilektioner dessutom.

Militirflygare som #dmnar skaffa
civilt flygcertifikat méaste som bekant
genomga prov i luftfartsbestidmmelser.
For dem idr den nya boken ypperlig.
Dessutom #dr den i det ndrmaste till-
ricklig for B-certifikat.

Boken bestiilles hos Luftfartsstvrel-
sen, Fack, Sthlm 12 eller per telefon
52 07 20/540.

NYTT SVENSKT FLYG-
FORETAG

Sverige-Flyg AB (Swedish Aviation
Ltd) &r ett foretag som bildas helt
nyligen och som forvirvat generalagen-
turen hir i landet for Beagle Airervaft.
Chef for det svenska foretaget ir forre

STAR KART
GJORDE
STARK START

TfA:s Star Kart som presenterades i férra numret har redan

blivit en klar succé och den lattbyggda och prisbilliga Formel

K-vagnen har mottagits med stort intresse inte bara i Sverige

utan ocksa i vara grannlidnder. Ritning och byggbeskrivning

kan rekvireras fran Teknik for Allas Rit-ningsservice, Box 3137,

Stockholm 3.

rljl'A:s "Star Kart” dr konstruerad
med tanke pa att den med olika
motorer skall kunna koras i samtliga
klasser. Det gar alltsi att montera pa
en motorcykelmotor p4 200 cc och kiéra
i klass D lika bra som i A och B-klas-
serna med en eller tva sigmotorer.

Ett flertal vagnar har redan byggts
efter TfA-ritningarna och erfarenheter-
na dr dnnu biittre dn med den lyckade
prototypen. Forbiittringarna giiller
frimst korstiillningen och pedalernas
placering som bidragit till 6kad kom-
fort.

Ingenjor Lennart Wellner har med
"Star Kart” skapat en vagn som i
mangt och mycket pAminner om ameri-
kanska Neal Kart. Liknande ramkon-
struktion finns ocksid hos Hellcat och
Dick’'s Kart pa vilken Dick Gieb, Ohio
blev miistare i klass A 1962 pA Linden
Valley KaYrtway.

Ritningar till "Star Kart” kan rek-
vireras fran Teknik for Allas Ritnings-
service. Priset dr kr 18:50 inkl oms.
Porto tillkommer. Med ritningssatsen
folier en utférlig arbetsbeskrivning
samt stycklista med prisuppgifter for
varje detalj. "Star Kart” #dr mycket
litt att bygga, men den som inte har
tillgang till verkstad och elsvets gor
klokast i att inkdpa en firdig ram som
kostar 170 kr. Aven vissa detaljer till

TfA:s Formel K-vagn, Star Kart, blev en klar succé
frdn starten. Bestall ritning nu!

framhjulsupphiingningen och styranord-
ningen skaffar man lampligen fiirdiga.

"Star Kart” finns dven att kopa kom-
plett med eller utan motor samt som

byggsats. Utan motor kostar en firdig
vagn 850 kr.

Att TfA:s "Star Kart” #r en vagn
som ménga vintat pA bevisas bist av
att vi efter forsta presentationen fick
skicka ut 6ver 200 ritningar ... Det blir
tydligen trangt pd banorna runt om i
landet nir alla "Star Karts” blir klara.

dircktdrsassistenten i Linjeflyg, civil-
ekonom Bo Nilsson.

Beagle-serien omfattar sju litta flyg-
planstyper och en liten enmansautogiro
uj.'sed(l for savil militdir som civil an-
v;}ndning. I serien ingar vidare fyra
hogv:ingadc. enmotoriga plan samt ett
lagvingat enmotorigt och tva lagvinga-
de tvimotoriga.

Fdrst till Sverige kommer Airdale
som har fyra platser och 180 hk motor

med stillbar propeller. Under somma-
ren dmnar man goéra en turné runt
landet och visa upp flygplanet, som for
ovrigt #dr godkidnt for segelflygbogse-
ring. Framat hostkanten kan man hop-
pas fa se dven nigon tviAmotorig modell.
Framfor allt bor den prisbilliga fyrsit-
saren B 218 bli en intressant bekant-
skap for dem som onskar bli mera

viideroberoende utan alltfor héga kost-
nader.
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KODAK OPPNAR EN NY EPOK:

NU LATTARE TA BRA BILDER

3

m"
(]

=3 vy A

MED NYA
KODAPAK FILMPATRON

Ni rbr aldrig vid filmen. Behover inte trd i filmen i spolen.
Inte “kika i fonstret” och skruva pa rattar. Ni bara
trycker fast KODAPAK-patronen i kameran! Ocksa utom-
hus. | sol. Kvickt. Automatiskt. Inget mer att tinka pa
4n hur bra bilderna ska bli. Kodak INSTAMATIC 4r det
nya. ldtta sdttet att fa fina bilder. En av de fem Kodak
INSTAMATIC-kamerorna 4r gjord for er. Vilj nos er
Kodak-handlare!

ﬁ Fyra kdnda Kodak-filmer finns i KODAPAK

filmpatron: vill ni ha riktiga fargkort pa papper, ta
XODACOLOR-X. precis som att klippa en bit ur verk-
ligheten. Eller naturliga. skarpa fdrg-dia for visning |
projektor, ta KODACHROME-X eller EKTACHROME-X.
Fina svartvita kort far ni med allviddersfilmen VERI-
CHROME PAN. Faktiskt — att ta bra bilder har aldrig
varit s4 enkelt!

LADDAR NI KVICKT

AUTOMATISKT

KODAK

q*"@:‘a’

£

DARFOR LATTARE AN NANSIN
ATT TA BRA BILDER!

KODAK INSTAMATIC 50

~ den populiiraste kame-

ran — bara titta och tryck !«

Har spléirr mot dubbelex-
ponering. Kostar inte ens
30 kronor,

KODAK INSTAMATIC 100

- liten, elegant, kvick.
Har utfiiiibar blixthdllare
och spirr mot dubbelex-
ponering. Kostar under
€0 kronor,

NU AR RATT TID FOR

Kodak ;

FILM OCH KAMEROR

10 JEKNIH (or ALLA 11/63
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Rymdalderns hastigheter (II)

PA "NOLLTID"

GENOM
NIVERSUM

I Bibeln stdir det att for Gud dr tusen dar som en dag.

Med stid av modern vetenskap — men utan alla jamiorelser i
ovrigt — kan vi i dag sdiga att for ljuset dar mil-

jarder dr ingen tid alls. Ljuset dir overallt — samtidigt — om man
ser det fran ljusets egen “synpunkt”. Ddarfor kan vi

ocksdi genomkorsa universum bokstavligt talat pa “nolltid™

ndr vi fdrdas med [jusets hastighet — men vi kommer aldrig att lyc-
kas med det. Einstein visste om allt det hdir redan 1905

men forst nu borjar kanske den tekniskt

intresserade allmdinheten dra konsekvenserna av det.

Av tekn dr Lars Block Teckningar Carleric Joranson

ASTRONAUTEN ALDRAS LANGSAMMARE AN JORDMANNISKAN

Nir man i en avldgsen framtid

lyckas bygga rymdskepp med

hastigheter néra ljusets kan det

tinkas att en astronaut (30) sé-

ger adjo &t sin son (10), far ut

7 pA en rymdresa och atervénder

till moder jord nér han sjélv ba-

ra dr 40 medan sonen blivit 60.
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mittspeglar samtidigt.
r samtidigt och znser alltsd
anga.

Férst nu hinner luset frdn vanst
spegel s& att vit kan se svarts /
han Br lingre @n svartl Férsok genomfd
resonemang med vit stillastdende och
At vanster,

=

R R

Om nagon vanlig sjdl pd 200 ljusdrs avstind satte
upp en bra spegel skulle vi teoretiskt sett i den
kunna se jorden fér 400 &r sedan, t ex om Erik XIV
At artsoppa. Det ar kanske sdkrast att pdpeka att
nagot bra teleskop dnnu inte finns...

Att manniskor &ldras l&ngsammare om de reser fort
har vi #nnu inte praktisk erfarenhet av. Ddremot
marks det tydligt pA mesoner som blldas av kos-
misk strdlning i Ovre atmosfiren. De rdor sig med
nastan ljusets hastighet och 'lever'” dérfér tusen-
tals ganger langre dn normalt. Det gdr att de
hinner komma ner till marken innan de fdrintas.

PA NOLLTID GENOM UNIVERSUM (forts)

Nér den amerikanska raketen Mariner
i december forra aret nadde trakten
av Venus skulle man sétta igdng instru-
menten som kunde ge oss de forsta upp-
lysningarna direkt fran den géatfulla
planeten. En grupp tekniker och veten-
skapsmén samlades vid en radioastro-
nomisk sdndare i Kalifornien for att
etablera kontakt med Mariner. Radio-
impulser séndes ut till det hittills mest
avligsna manniskogjorda foremadalet i
historien. Tre minuter tog det for im-
pulserna att nd sitt mal. Instrumenten
startades, varefter Mariner sidnde nya
impulser tillbaka, som efter ytterligare
tre minuter rapporterade for veten-
skapsménnen att allt fungerade ombord.

Sex minuter tar det alltsd att f& svar
per radio frdn nagon pa Venus, om
avstdndet Jorden—Venus &r ganska
nira minimum. N&dr avstandet d&r som
storst tar det ndra en halvtimme.

Vi tycker i allmdnhet att vi vet vad
som menas med att tvA saker hidnder
samtidigt. Aven pa dessa stora avstdnd
anser vi att vi kan tala om vilket som
hinder forst, bara vi tar hdnsyn till att
Ijuset gir med en viss hastighet som
inte &r oandlig.

Om en vatebomb skulle explodera pa
Venus skulle vi sdkert kunna se det i
ett teleskop pa jorden. Det skulle se ut
som om explosionen kom ett visst klock-
slag men vi anser att den i sjidlva
verket” kom tex 2% eller 14 minuter
tidigare.

Vi vet att vi kan se stjirnor pa

hundratals miljoner ljusirs avstand.
Ljuset fradn dessa stjarnor utsiéindes for
hundratals miljoner &r sedan. Det &r
klart att vi ser dessa stjirnor dir de
fanns langt innan jitteddlorna vandrade
pa jorden. Teoretiskt sett skulle man i
en spegel pa 200 ljusdrs avstand kunna
se Erik XIV och hans samtida om man
hade tillrdckligt goda instrument.

Man kan alltsd hédr och nu samtidigt
se vad som hint vid mycket skilda
tidpunkter i universum. Allt detta &r
samtidigt s att sdga ndrvarande hér.
P4 en annan plats dr samtidigt helt
andra skeenden vid helt andra tidpunk-
ter synliga. Vad ’samtidigt” betyder
anser vi oss fortfarande veta men det
har férlorat nagot av sin pataglighet,
eftersom det alltid tar tid att fa reda
pa vad som hénder en bit bort. Det finns
ju som vi sig i forra numret inget
snabbare signalsystem &n ljuset.

Att ljuset alltid gar lika fort hur man
an ror sig ndr man miter ljushastig-
heten betyder inte bara att inga med-
delanden eller materiella foremal kan
sdndas med hogre hastighet. Det betyder
ocksa att ordet samtidigt blir &nnu mera
diffust och relativt. Einstein har for-
klarat for oss i borjan pa 1900-talet hur
tva personer som ror sig i forhillande
till varandra kan ha helt olika uppfatt-
ningar om vad som &ar samtidigt, och
det finns ingen mojlighet att sdga att
den ene har mer ritt d&n den andre.

P4 Einsteins tid var tégresor snab-

Avstandet jorden—Venus varlerar kraftigt tack vare de bdda planeternas olika hastigheter | sina banor. | h&stas
var avstindet ndra minimum, “bara” drygt 2 ljusminuter. 10 ménader senare &r avstdndet stdrst, ca 14 Ijusminuter,
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bare édn alla andra resor. Darfor resone-
rade Einstein om tdg. For oss dr det
biittre att tala om rymdraketer. Vi tén-
ker oss tvd rymdskepp som mots i
rymden. Besdttningen i skeppen vill
mita vilket skepp som &dr ldngst. Vi
kallar skeppen A och B. Om A:s for
passerar B:s akter innan A:s akter
passerar B:s for ar A ldngst. Om skep-
pen gick sakta kunde en man i foren
och en i aktern ta tid pA nidr detta
hinde och pa sa sitt se vad som hénder
forst. Men nu antar vi att skeppen har
en mycket hog hastighet s& att vi maste
anvinda mycket noggrannare metoder.
Vi placerar speglar i féren och aktern
s4 att man mitt i skeppet kan se det
andra skeppet i speglarna nédr det pas-
serar. En snabbfilmkamera fotograferar
tva snedstdllda speglar, som finns upp-
satta exakt i mitten p4 skeppet. I den
ena spegeln syns spegeln i féren, i den
andra akterspegeln.

Genom att kameran dr i mitten pa
skeppet méste det ta lika ling tid for
ljuset att gé till kameran fran spegeln
i foren som fran spegeln i aktern. Lju-
set gar ju lika fort i alla riktningar hur
man &n ror sig, som vi sig i forra
numret. Vi tdnker oss att man gor
exakt samma métning i bagge skeppen.
I skeppet A kanske man efter fram-
kallning av filmen ser att B:s for och
akter syns i de bhdgge mittspeglarna i
samma filmruta. B:s for passerade A:s
akter samtidigt som B:s akter passe-
rade A:s for enligt médtningen i A. Allt-

Om ljusets hastighet vore oidndlig och skeppen lika
béigges mittspeglar. Skeppens hastigheter skulle Inte

sd dr skeppen lika langa anser man i A.

Men i B fAr man inte samma resultat.
Innan ljuset fran for och akter nadde
A:s mittspeglar hade B:s mittspeglar
flyttat sig. I B kom darfoér ljuset fran
foren fram till mittspeglarna fore ljuset
fran aktern. Alltsd sidg man A:s akter
passera B:s for i en tidigare filmruta
dn.den som visade hur A:s for passe-
reda B:s akter. I B anser man di att B
ar langre &n A. Man har ju inte samma
uppfattning om vad som #&r samtidigt.
Vem har ratt?

Det kan tyckas att man skulle kunna
1osa fragan genom att ta hénsyn till
att B ju rorde sig sd att B:s mittspeglar
flyttade sig. Men man kunde ju lika
girna siga att A rorde sig 4t motsatt
hall. Det finns ju inget fast som man
kan jimféra med i universum. Allt ror
sig pa ett eller annat sitt. Funnes det
en eter kunde man jamféra med den.
Men d& borde ljuset ga olika fort bero-
ende pA hur man rérde sig. I jimforelse
med tex B kunde di ljuset gé lang-
sammare fran aktern till foren #dn Aat
motsatt hall och dédrmed vore saken
klar. A:s mitning vore da riktig.

Men nu dr det inte sA. Det &dr inte
mojligt att finna nagon skillnad i lju-
sets hastighet &t olika hall varken i A
eller B. Man fir acceptera att samtidig-
het inte ér detsamma i A som i B. Bida
har lika ritt frAn sina synpunkter sett.
Det den ena anser tidigare tycker den
andra 4r senare.

lAnga skulle ljussignalerna samtidigt komma till
alls pdverka miitresultaten.

Naturligtvis finns det vissa grénser

for hur olika uppfattningar man kan ha
om tiden. Om tvAd hdndelser sker med

ti
1j

llrdckligt stort tidsmellanrum, s& att
uset hinner fran den ena till den andra

under mellantiden, kommer alla att vara
overens om vilket som kom forst. Hur
ldng tiden var emellan dem kan man
alltid ha olika uppfattningar om, bero-
ende p4 hur man ror sig.

Tiden kan allts& g& olika fort for

olika personer. F6r en astronaut som

(v

irklar runt jorden med 8 km/sek gAar

tiden langsammare &n for oss pa jorden.
Nirmare bestimt en 30 000-dels sekund
langsammare per dygn. Skulle han fara
med halva ljushastigheten skulle han
bara Aldras knappt 21 timmar, medan vi
hir nere pa jorden &ldras 24 timmar.

Allt detta forefaller som en paradox.

Hur kan man aldras lingsammare om
man reser fort? Det biologiska aldran-
det kan vil inte pAverkas av snabba
resor. Minga vetenskapsmén har dnnu
inte kunnat acceptera denna tanke. Men
de #dr inte fysiker och har inte kunnat
siitta sig in i relativitetsteorin. De talar
bara om vad de tror. Vi skall Aterkom-
ma till detta.

Vad hidnder om man lyckas uppné

Ijusets hastighet? Allt som sker bakom

e

n hinner man aldrig se, dirfor att ljuset

aldrig hinner ifatt. Det som sker fram-
for kommer man till mdtes sd snabbt
att man ser det samtidigt som man ser

(Forts pa sid 29)

En nutida astronaut kan Inte flyga s fort att det mirks |amfért med Ijusot. Kan han &ka farten till 82 % av ljushastigheten kommer han sjilv och hans skepp att

krympa tlll 57 % av sin ursprungliga storlek | fardriktningen. Bredd och hdjd ofdrandrade. Vid 91 % av |
42 % — som det tycks fér en stillastiende dskddare. Astronauten sjilv mﬂ{'ker Inte Jet.eHan tycke{ol :tﬁfle! att

ushastlg

heten har alla ldngder | fardriktningen gtt
en Svriga vérlden blivit tillplattad. o e el
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pd skruvas och limmas fy-

upp. Anviind vinkelhake och kontrollmat { samma utan fist dem till en bérjan provisoriskt med tvingar. Anviind
ra bottenvigare mot spanten.

noga sd att spantet blir ritt centrerat, | &> ett lod for att kontrollera att spanten &r resta absolut vertikalt.

féren har man god hjilp av ett

Mittpunkten pa& spantens bérplanka mats ©5  Huvudspanten har rests pd byggjiggen. Spika inte fast dem med det 4 Efter det att innerkdlen lagts 5 Nér slagvégarna skall bdjas In mot
€
[
! par verkligt robusta tvingar.

reglar med “stegpinnar’’ av lakt. Den.vilar p& ett par robusta bockar och det dr mycket viktigt att

1 Arbetet inleds med tillverkningen av jiggen. Det &r en byggstege som utforts av rejilt tilitagna
hela byggjigaen ar fullkomligt horisontell. Det géller har att grundligt anvinda vattenpasset.

TfA lanserar ’ny vag’ for baten:

NU BYGGER VI *

et hela borjade med att tva starka att ordna for Alné-byggarna, da baten
mén ringde pa dorren. = = ar sd stor att det krdvs ett minimi-
— Vi har tre kollin fran Ankarsvik pa Ar det svart att bygga Alno utrymme pi 3X6 m for att kunna
lastbilen, sade de starka ménnen. och hur langt tid tar det? bygga den. Det bista dr hir om man
— Vikten &r 480 kg. Skall vi ligga Det har varit en mycket van- kan finna ett garage eller en lada med
LLIOEIa ntantir dorren? lig fraga frén bétentusiaster Nt iits cin fica o sadan kel
Jésna‘l;c;;&rar }?aarmhgigsgfge;ﬁzng:::ensi under de seﬁnaste mana- for resonabelt hyrespris Adterstar bara
Stociholm  som kor. ut jarnvagskollin derna och for att fa svaret att bygga biten utomhus. Detta gar
direkt till mottagaren. De drabbar mot- har TfA satt igdng med ocksd utmirkt under den varma ars-
tagaren som en blixt fran klar himmel ett provbygge av kabinbaten. :rlg?ln'kgi fﬂ,ﬁ;lagge?mirst salul;ogiooa(t:t
och det“(;a'r nigot som byggsatskipare | dénna forsta artikel i Lampligen skyd’dar man dﬁp sig mot
isaiz?;ggamgr éti-ogél.lxilllée; stor:,t's}?zyfxg: byggserien berattas om till- regn genom att bygga ett presennings-
mande och tunga och det giller att ha verkningen av spantbédden, skjul av samma typ som bitagarna an-
det ordnat si att lddorna snabbt kan resningen av spanten vinder pad varven for vintertickning.
tuior ; P4 storre orter brukar det finnas moj-
s]us.sas Tvae il byggplat?en. - och arbetet fram till bord ligheter att hyra presenningar, men det
pr;glde n;ieett Il:g;t b};rgg?olzgl. llgle{::ts sal;fﬁ laggningen. : gir ocksi utmirkt att anvinda de for-
torde nog vara den svaraste detaljen (Forts pd sid 16)
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.. ‘ 3 S aleL R e ) e "Skelettet”” till Alnd &r fardigt. PI d h
i " Balkvagaren (relingsinnerlisten) &r kraftigt bsjd In' mot fdren. F& 8 hyvel med vasst ski gt. Plywoodbordliggningens anliggningsytor mot végarna har snedhyvlats och &r nu i stort sett fardigjusterade.
& 6 Dalichgss afgem METAIED) L s tvgi L amotioren: ",;ng: ﬁ,ug:ﬂ ;ro, Innerks] och sty mAste snodhyvias o8 att plywoodbOTd"c MaRYgod nnvlindnl:g ;vr:l'(‘orrrg]\ﬁn:l&ru nhar det géller grovhyvlingen av Innerkdlen, ett arbete, som bdst utfors sittande pd kdlen. Farg]ﬂnl?ll:e?lngi: ::—
. B thop. Har hills listen samman med tvingar under det att limmet torkar. llggd;wllmn;:gc:?:;' lnt':lrnlngan, dvs | dot hiir fallet uppmiitnin ;:m‘:' P och en Surform-hyvel. Var noga med att kontrollera att skruvarna &r ordentligt forsinkta sd att hyveln inte skadas
os n, sker v 0 :
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NU BYGGER VI "ALNO" . ..

hallandevis billiga presenningarna av
plastfolie. Utgifterna foér ett sadant
skjul ar inte bortkastade di det senare
kan anvdndas som vintertdckning for
den fardiga baten.

Den forsta kvillen med Alng till-
bringade vi med att titta pA4 byggsats-
detaljerna. Det tar faktiskt tid, for det
ingar inte mindre &an 200 delar i bygg-
satsen, som levereras i tre kollin. Det
storsta kollit &r ndra 5 m langt och
nagot Gver 1 m brett och innehiller
bla bordlaggningsplywood, vidgare, in-
nerkol och ldngre lister. Den andra la-
dan innehaller akterspegel, mindre ply-
wooddetaljer och kortare furulister och
det tredje kollit innehiller spantsatsen.

Forst studerade vi de fdrdiga detal-
jerna. Spanten var helt fdardiga, limma-
de, nitade och forsedda med urtag for
vdagarna. Akterspegeln var dven den
helt fardig fér montering liksom akter-
knd, stdvknd och kndn for vindruta och
kabinframgavel. Stdven var utsidgad och
hoplimmad och klar for fastlimning pa
innerkdlen.

Plywoodborden var utsigade, men en
uppritad blyertslinje visade att det
fanns generds putsman for inpassningar.
Sargarna och vindrutorna imponerade
sarskilt. De var utforda i 15 mm ply-
wood — rejdla don att ta i ndr baten
krdanger — och fonstren var utfridsta sa
att rutorna skulle kunna monteras latt
och smidigt.

Niar allt var upplockat och sorterat
var det dags att plocka fram verktygen.
Vi hade en rejal rasp, en putshyvel,
en sag, skruymejslar, stimjdrn, borrar,
ett halvt dussin tvingar, hammare,
méattband och lod samt vattenpass. Det
ar de nodvidndiga verktygen, men for
att spara tid anvidnde vi ocksd en elek-
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(forts)

trisk handborrmaskin med s k Footprint-
borrar, dvs borrar som gor hal med ritt
diameter for skruven och som samtidigt
forsdanker eller gor hal for plugg. For
skruvningen anvidnde vi en spiraltryck-
mejsel, som visade sig skona handleder-
na i hog grad och forkortade det tids-
odande skruvarbetet. Den mejseln kos-
tade tva tior, och det var den vird. En
annan tidsbesparande sak var en kon-
tursdg for borrmaskinen — var sag
var av universaltyp, som passar till alla
typer av elhandborrmaskiner och priset
pa denna var nagot Gver 50 kr. En sa-
dan kontursdg spar tid vid rensag-
ningar. For snedfasningar av harda ply-
woodkanter anvdndes en'Surform-hyvel.

S

- och galvanizerads bultar o
boken visgs hur skru

ch bultarna ckali dras,

Batbygget inleddes med tillverkningen
av ett par stadiga bockar. Den verkligt
rediga och littfattliga byggboken visade
klart och tydligt hur bockarna skulle
utformas. Tillsnickrandet av bockarna
bor kunna g& i en handvdndning, men
for var del tog det en smula mera tid,
da var annars utmirkta bygglokal led
av den for ett batbygge patagliga nack-
delen att ha ett cementerat golv, som
bara kan beskrivas med orden starkt
kuperat. :

Tillverkningen av bockar och jigg &r
enkelt grovsnickeri, men det dr &nda
ett arbete som méaste utféras med nog-
grannhet. Jiggen maste ndmligen vara
absolut horisontell i alla riktningar och

... OCH SA HAR FORT GAR DET

Alné byggdes pa fritid, dvs pa kvallar och lérdagar samt séndagar. Tillsnickrandet av jigg samt
byggandet av “skelettet” fram till bordldggningen krévde 11 sidana arbetsomgéngar och upp-
stallningen hér visar vad som hanns med vid de olika arbetstillfillena. Denna del av arbetet

utférdes mellan den 8 och 29 april.

Uppségning av virke och och tillverkning av en bock
Tillverkning av andra bocken, avvégning och montering av jigg
Resning av spant, knd, stavkraft och férstév limmad och skruvad mot innerkél

Akterspegeln lagd pé4 jiggen och fastdragen vid akterknét, innerkélen lagd &éver hel-
spanten och fastlimmad samt skruvad
Slagvégare phsatt tom spant tre, halvspanten fastskruvade
Tyvé bottenvégare fastskruvade
Ytterligare tva bottenvégare fasta
Relingsvagarna monterade och inpassade, slagvéigarna fastdragna vid férstiven
Hyvling och inturning av Innerkd! och férstiy

Totalt 59 tim

gace Einar Lind
Lkommentarerna.
- Med denna

“Gtt. Lnvindningen av
sing Uil lamplig
pade - fernissning o
cen- katalogdel med b
upugifter pa beslag
decalier for ratts

man maste darfor flitigt anvdnda vat-
tenpass. Smé felaktigheter kan betyda
att baten blir skev.

Vi anvinde de virkesdimensioner som
byggboken foreskrev och kostnaden for
material till reglar och bockar uppgick
till 70: —. Man behdver dock inte strikt
halla sig till de dimensioner, som anges,
utan huvudsaken &dr att jiggen blir s&
vil tilltagen, att den héller sig rak och
inte sviktar ndr baten boérjar ta form
och skelett och bordliggning bérjar
tynga pa bockar och reglar. Reglarna
— som utgér "byggstegens” eller spant-
biddens lingsgiende element — méste
naturligtvis vara alldeles raka och bor
vara av en kvalitet som inte slar sig
under byggtiden.

P4 de lingsgiende reglarna fésts
stédklotsar fér spanten. Vi anvidnde
dock i stdllet tvarribbor si att jiggen
kom att se ut som en grovt Gverdimen-
sionerad stege. Bygghoken gav Kklart
besked om avstandet mellan Kklotsarna
eller ”stegpinnarna” och mattstock och
vinkelhake kom hir till flitig anvédnd-
ning. Sedan var det bara att lyfta upp
spanten — de dr vid leveransen forsedda
med stod si att de ldtt kan monteras
pa& béddden. Stéden dr en liten men bra
detalj i byggsatsens planering. Tack
vare dessa stéd slipper man grubbla
pad spantens justering i hojdled och
behover bara passa in dem i ritt sido-
lige. Det sistnimnda gor man bist
genom att spéinna en jarntrdd mellan
den forsta och sista stegpinnen och
mirka upp en mittlinje pAd samtliga
"stegpinnar”. Sedan mirker man ut
mittpunkten pad varje spants stédbrida
och vid resningen ser man sedan till att
de bada linjerna sammanfaller. Efterat
bor uppstiillningen av spanten noga

(Forts pa sid 26)

|.

Landets | sérklass billigaste helikopter har ddpts till Adam Wilson 101. Den skall inte behdva
kosta mer &n ca 17000 kr med motor, om man kdper den i byggsatsform. Framtidens luftmoped?

LUFTMOPEDEN PA VAG

Atskilliga latta flygplan har under aren lanserats som
"folkflygplan” utan att beteckningen motsvarat for-
viantningarna. Skall framtidens ”luftfolkis” bli — en
helikopter? En prisbillig och lattflugen enmanshelikop-

ter, som man dessutom kan bygga sjalv, har lanserats
pa den svenska marknaden och presenteras har av

TfA:s flygmedarbetare.

irma Elfwing Aviation i Sundby-

berg har borjat importera en en-
manshelikopter, som siljs i bygg-
satsform, sivida man inte foredrar
att forbilliga det hela genom att
skaffa materialet sjilv. I sa fall kos-
tar en sats ritningar 95 kr, medan
byggsats med motor gar pé cirka
17 000 kr.

Helikoptern heter Adam Wilson
101 och har redan byggts i hundra-
tal overallt i védrlden, men framfor
allt i ursprungslandet USA. Den &r
byggd av hopbultade aluminiumror,
och négon svetsning férekommer
alltsd inte. Motorn #dr en Triumph
Tiger mc-motor pad 650 cm3 med en
effekt av 52 hk.

For ndrvarande paglr bygget av
det forsta exemplaret i Sverige. Det
sker under 6vervakning av luftfarts-
styrelsen, som granskat ritningarna.
Uno Elfwing ér sjidlv gammal flyg-
mekaniker men tar dnda ganska god
tid pa sig, och dnnu kan han inte be-
stimt uttala sig om hur manga ar-
betstimmar som gar at. En sak &r
klar: det blir den prisbilligaste heli-
kopter landet skéadat.

Littflugen ldr den ocksad vara,
men utbildning méste man ju &nda
ha, och detta dr ytterligare ett pro-
blem foér blivande helikopterpiloter.
En komplett utbildning gir numera
pa cirka 7000 kr, vilket dock &r
billigare &n for nagot ar sedan.

DATA OCH PRESTANDA

Ha]d: 1,80 m
Léngd: 430 m
Bredd: 1,50 m

Vikt: (Flygvikt) 275 kg
Motor: Triumph 40 hk

Brénsleférbrukning: 6 I/tim
Max hastighet: 100 km/tim
Topphdjd: 2500 m
Flygstricka: 250 km
Erf hangarutrymme: 8 mX2 m
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Av HAKAN KIELL
Teckningar CARL-ERIC JORANSON

nvisa rykten sidger att Saab snart

kommer att sldppa ut en ny person-
bil, storre bidde vad motor och kaross
betriffar.

Den intressanta fragan i samman-
hanget blir naturligtvis 2- eller 4-tak-
tare?

Med storsta sakerhet blir ocksa nidsta
Saab tvataktare. Saab har lyckats fa
fram en sa driftsiker och ekonomisk
tvataktsmotor att det skulle vara att
forneka sig sjdlv att franga denna typ
av motor.

LAt oss i forbigdende ta en titt pa
Saab-bilens korta men dynamiska histo-
ria.
Svenska Aeroplan AB grundades 1937
for att forse svenska flygvapnet med
flygplan. Efter krigsslutet 1945 var det
litet ovissare om flygplanstillverkningen
skulle komma att 16na sig i fortsdtt-
ningen, och man beslét att satsa pa en
personbil vid sidan av det ordinarie till-
verkningsprogrammet.

Det fanns sedan forkrigstiden planer
i Sverige pa att tillverka en personbil
med tvAtaktsmotor. Forebilden var
tyska DKW som hade konstruerat en
tillforlitlig, tvacylindrig tvataktsmotor
som var kraftkidllan i en framhjuls-
driven bil (1931). Saab tog upp detta
projekt med malet att gora en billig,
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palitlig och driftekonomisk bil, robust
och ldmpad for daliga svenska viagar.

Saab 92 rullade ut ur fabriken 1949,
och dven om den tvirstdllda motorn
med sina tva cylindrar var en trogen
DKW-kopia, visade karossen att flyg-
planstillverkarna hade dragit nytta av
sina flygtekniska erfarenheter. Motorn
hade en cylindervolym pa 764 cc, gav
25 hk och drev vagnen via framhjulen.
Bilen var stromlinjeformad, hade lag
vikt och var mycket riktigt billig i
drift.

Men under arens lopp verkade det
som om den #nda inte ville sla riktigt.

Anda fram till 1960, did Saab 96
presenterades med en omgjord kaross
och flera tekniska forbdttringar. D&
blev det vind i seglen, registrerings-
siffrorna steg fran 13700 1960 till
20 500 &ret ddrpa!

Vagnen har idag en 3-cylindrig motor
p4 841 cc som ger max 42 SAE-histar
vid 5000 v/min. Toppfarten #r ca 125
kmjtim och det 4r ingen tvekan om
att bilen #dr ett forndmligt kvalitets-
arbete och att den pa sitt sdatt #r
mycket lyckad.

Men de senaste 4ren har konkurren-
sen bland de mindre bilarna blivit allt
svérare. Biltillverkare som Volkswagen
Renault, 8imca, BMC, Ford, DKW och'

manga andra har lanserat den ena
mera fullindade och vassare sma- och
mellanklassbilen efter den andra. Mark-
naden har hardnat oerhért, och alla de
manga sportiga och inte minst snygga
vagnar som oOversvimmar Europa har
gjort det allt svarare for Saab att
hidnga med.

NAGOT NYTT NODVANDIGT

Vad som behovs dr en stérre bil
med biittre fartresurser och prestanda,
biattre komfort och modernare Kaross.
Det hjilper inte att Saabférare virlden
over har vunnit vackra framgingar 1
olika tdvlingar. Saab liksom Volvo har
funnit att de palitliga veteranerna fran
40-talet behover eftertridare for att
kunna hiéivda sig bland koparna P
kontinenten. Volvo satsar pa sin Ama-
zon och later gamla 544:an tillverkas
parallellt, men vad goér Saab?

Vi vet att nagonting sker och att Vi
snart kommer att fi sc en ny Saab.
Nu skall vi férsoka gissa hur nykom-
lingen kommer att se ut.

Forst och frimst en ny kaross. Den
dr 1 huyudsak en tvalkopp, men baks
partiet har fatt en svagt sluttande,
viilvd ruta. De bakre sidostolparna me¢
luftutsliippen biir tydliga drag av 96:?12.
Aktern fr tviirkapad och sluttar inat

Detta ar en karossform som nu fore-
kommer pa en del italienska bilar, och
det har visat sig att den ger det minsta
luftmotstandet. Det #r helt i linje med
Saabs strémlinjetraditioner. Taket vilar
pa sméickra stolpar, som ger fin sikt
at alla hall. Frontpartiet har fatt be-
hélla den gamla grillen frian 96:an,
men i dvrigt dr det idel nyheter.

En flat motorhuv accentuerar tval-
kpppssti]en. I de framre hornen #r blink-
Visare placerade si att de samtidigt
ar synliga framifran, bakifrin och fran
sidan. Stralkastarna sitter lagt och ar
rgktangulb’.ra. Den liga placeringen ger
biittre genomtréangningsférmaga i dim-
ma. De har en ljusstyrka av 2 lux pa
helljuset (som skall bli reglementerat)
ogh ger ett kraftigt sken med stor
rdackvidd. Den rektanguldra formen in-
vgrka_r fordelaktigt pa helljuset, men
sdrskilt miirks den biittre spridningen
P& halvljus. Stétfangarhornen har gum-
mibuffertar.

Under huven finns den nya tvatakts-
Saabmotorn pi 948 cc. Den har fort-
furapde tre cylindrar, och en effekt av
maximalt 90 hk, vilket ger den 5-sitsiga
bnlcn_en toppfart ay drygt 150 km/tim.
En finess att ligga mirke till #r den
transistoriserade tiindningen, som eli-
minerar alla instéllningsbekymmer.,

TfA tippar:

SA SKALL
SAAB 64

: jM'”

Nya Saab har en tydlig tvdlkoppskaross, som emellertid maskeras nagot av den st
De smiickra sidostolparna gér att sikten runtom &r mycket god. Man s%brar It dr:;r:;l s;lsu:!;:?de bafruten

En extrasnabb GT-vagn bér ocksd iIngd | det nya Saab-stallet, Den ha
nykomlingen, och motorn &r upptrimmad till férslagsvis 115 hk, hémtader u?xzer:":mnamgfrﬂ%oiﬁ"‘og"dm
En utpriglad I&ngfirdsvagn med hdg komfort, ett tilltalande yttre och mycket riviga prestanda, Toppf cc,
t ex bdr ligga omkring 200 km/tim. Detta &r en vagn som &r avsedd att konkurrera med Volw;°9°agrarten
P 1800 S. Det har visat sig att dessa bilar har en stadig kundkrets biand folk som vill &ka fort, sak r;vag?\
snyggt. Naturligtvis bdr Saab GT ocksd bli ett trumfess pa taviingsbanorna, dir den kan hérja l'prlall‘:noronca
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'GAMMAL

Mycket sma foremal
ar intressanta foto-
objekt och mikrofoto-
grafering @r en hobby,
som intresserar
méanga. Det ar inte
svart att gora en palit-
lig mikrofotografe-
ringsapparat om man
utgar fran en gammal
pladtkamera. Kombi-
nerar man en sadan
kamera med ett stativ
och t ex ett upp-
tagningsobjektiv fran
en smabildskamera
kan man ta

verkligt hogklassiga
mikrobilder.

Av ingenjor
HJALMAR LARSON

nnu finns det gamla 9X12 cm

platkameror att kopa pd mark-
naden. Dessa anvadnds emellertid i
allt mindre utstrédckning for sitt
egentliga #ndamal, men anvinds
ofta som "byggdetalj” nir det gil-
ler specialapparater av skilda slag.
Méanga platkameror har t ex byggts
om till forstoringsapparater, ofta
med mycket gott resultat.

Ett annat exempel pid omréaden,
ddr den hedervdrda platkameran
kan komma till pass, ar vid mikro-
fotografering. Platkamerans objek-
tiv monteras di bort och ersitts
med ett objektiv med avsevart kor-
tare brannvidd, tex ett objektiv
till en smabildskamera eller en
filmkamera.

Enklast dr att behélla platkame-
ran som den dr s4 ndr som att
sjilva objektivet tas bort och er-
sitts med ett objektiv med kortare
brannvidd. Man later da tillverka
en fattning i vilken objektivgdngan
passar och vilken kan fastas pé plat-
kamerans front. Om det nya objek-
tivet saknar slutare (det kanske
har anvints pa en filmkamera eller
en sméabildskamera med ridasluta-
re) maste man anvidnda platkame-
raobjektivets slutare. Man skruvar
alltsd enbart ur linserna. Har man
ett ljusstarkt objektiv blir kanske
ljuséppningen i platkameran allt-
£6r liten, men for smalfilmsobjektiv
bér den dock ricka.

Ett annat sitt dr att anvinda en
smabildskamera pa det sdtt som

KAMERA

FOR NYA MOTIV

Balgen fasts i en mask
passas in & kame~

Mikrokameran bestdr av en 9X12 cm platkamera
med balg, en smabildskamera samt ett tréstativ.
Kameran ger mikrobilder av mycket hdg kvalitet.

figuren visar. Dar utnyttjar man
hela kamerahuset med objektiv och
slutare av vilken typ som helst. I
detta fall giller det att ansluta
platkamerans front ljustdtt till
smabildskamerans bakstycke, na-
turligtvis med locket borttaget eller
uppfallt.

Bada kamerahusen maste monte-
ras pa ett stativ, eftersom skdrpan
vid fotograferingar av det hir sla-
get 4r beroende av att kameran
inte rubbas vid exponeringen. Bil-
den visar ett tristativ med ett par

tvingar, som férsetts med hal och

stativskruvar. Tvingarna sitts allt-
g4 fast vid vardera kameran via
stativgdngan. :

Alla. platkameror har en visir-
skiva for direkt betraktning av bil-
den, vilket i detta fall dr absolut
nédviandigt. Nar exponeringen skall
ske tas visirskivan bort och ersitts
med en kassett som innehéaller en
9% 12 negativplat eller bladfilm.
Under detta byte 4r det synnerligen
viktigt att kamerorna star stabilt,
da den minsta fordndring medfor
oskdrpa.

Exponeringstiden vid fotografe-
ringar av det hir slaget blir avse-
vart lingre dn for de bldndartal som
normalt giller fér objektivet. Hur
mycket exponeringstiden skall for-
lingas beror pa avstdndet mellan
objektivet och filmen. Objektivets
bldndartal #r angivna for ett av-
stand som dr normalt for objekti-

(Forts pa sid 31)

Selfleet Riviera &r en trevlig bat
for den som alskar fart och
vattenskiddkning. Det &@r en norsk-
byggd bat av glasfiberarmerad
plast, "en bil pa vattnet”, som kréa-
ver ett minimum av underhall
och som lampar sig utmarkt som
passbhat for snabba

turer till och fran sommarndjet.
Riviera kommer bast till sin

ratt pa lugna inomskarsvatten.

Av PER JACOBSON
och STIG SANDELIN

Foto REIJO RUSTER

TfA testar batar:

Riviera kan férses med sufflett, ndgot som &r /
anska ovanligt nér det géller batar av denna typ.
gumenen ar forsedd med siktfonster pa sidorna.
Trots de mycket praktiska siktfonstren far man
dock rikna med att sikten blir ganska begrdnsad
i regnvidder. Fér ordentlig sikt i regn krdvs ném-
ligen vindrutetorkare, ndgot som dock inte &r lamp-
ligt pA panoramarutor, som tillverkats av det rela-
tivt littrepade akrylglasmaterialet.

""Handskfacket” under rattbriidan &r s& vil tilltaget
stt diir dven finns plats fér s|ékort. Under for-
licket finns det ott viil tilltaget stuvningsutrymme.

Riviera har en mycket elegant

dven i hég fart.

et kan vara en fascinerande upp-

levelse att frisa fram oOver en stilla
vik i 30 knops fart och for den bat-
publik, som sdtter farten i framsta
rummet, bor Selfleet Riviera vara ett
gott val.

Denna norskbyggda familjesportbat”
i glasfiberarmerad plast har litt ame-
rikaniserade linjer — sjidlva battypen dr
ju USA-inspirerad — och ldmpar sig
féor utombordsmotorer mellan 20 och
65 hk.

Riviera dr en elegant bat. Det vita
skrovet matchas av ett dick i blatt
eller rétt med plexiglasvindruta och
k'romade beslag. Liksom de flesta glas-
fll_)erarmerade plastbatar kridver den ett
minimum av underhall, dvs bara botten-
mélning p4 varen och korrosionsskydd
av beslag och metalldelar vintertid.

” Forskeppet dr relativt fylligt och
overgdr i en ganska konventionell V-
pgtten, som dock forsetts med botten-
férstyvande ldngsgiende steg. Slaget,
dvs linjen mellan sidoborden och botten-
borden, har utformats sa att vattnet
slds undan och gangen blir ddrfér myec-
ket torr. Aktersiitespassagerarna slipper
alltsa stédnkvattenduschar.

Bidten har dubbelbotten. Mellanrum-
met mellan botten och durkarna dr fyllt
med polyuretan-cellplast, som har den
dubbla uppgiften att forstyva botten
och att. tjiina som flytkropp. Som flyt-
kropp ér den inte helt idealisk — baten
kgn om oturen dr framme flyta med
kolen‘ upp nér den ir vattenfylld och en
hal kol ér inte mycket att halla i — men
den tjinar dock #ndamAlet att halla
bgten flytande. Fér de ombordvarande
géllef regeln att den sdkraste flytkrop-
pen ar en godkidnd flytvist.

ang med Iagt liggande for. Avvisarkanten lings slaget sldr undan vattnet och fdrden blir dérfér ''torr’

Inredningen #r vildisponerad. Sitena
dar av biltyp och kan ldtt monteras av
eller fillas ner for solbad eller bddd-
ning. I instrumentbréidan finns handsk-
fack och en infdlld tub for sjokort.
Under fordédcket finns en hylla med fill-
bart fotstdod och i stolryggarna vil till-
tagna fickor. Utrymmet under akter-
didcket dr tillrdckligt for tva tankar och
batteri. En mycket bra detalj dr att
durkarna specialbehandlats s att de &ar
helt halkfria.

I motsats till de flesta andra sport-
batar kan Riviera forses med ett
kapell, som finns att f4 som "extra till-
behor”. Det idr utfért som en praktisk
sufflett, som snabbt kan fillas upp nér
regnet hotar och som kan ge skydd &t
baten nir den ligger fortdjd vid bryg-

gan.

Det bista siittet att ta sig i och ur
Riviera ir ligga baten langskepps mot
en brygga. De blanka plastdicken ar
vackra att se pA men inte fullt si roliga
att stiga pA nidr man ligger till med
féren eller aktern mot en brygga. Selco
A/S, som tillverkar Riviera— det norska
namnet pa baten dr Selspeed — kom i
varas med en mindre version, Riviera
Junior, och didcket pd denna bat dr for-
sett med halkfria réfflingar didr s& &ar
nodvindigt. Man kan dirfér kanske
vaga dra den slutsatsen att éven den
storre Rivieramodellen si smaningom
kommer att fi ett siddant ur halksyn-
punkt forbiittrat déck.

Vid var provkorning anvidndes en
Mercury 500 pa 50 hk och véderleks-
forhallandena var mycket goda, dvs
mindre goda ur testsynpunkt. Sjdegen-
skaperna beddmdes efter korning enligt

(Forts pa sid 32)

inishen &r lacker med blinkande plastytor och fenderlisten av mjukplast skyddar effektivt vid angdéring av bryggor.

BB FARD PA STILLA FJARD

Matt: Langd 4,3 m, bredd 1,65

yggnadssétt: Glasfiberarmerad.
{plasg med cellplastfylld dubbel-

Tomvikt: ca 200 kg.

Férsaljare: AB N K Ki
Regeringsgatas
- med

ymme
iderhall.

VR
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Denna Auster ar en lamplig nybdrjarmodell med helt fardigst
vidden &r 120 cm och modellen @r avsedd fér en motor pd 1,5 cc. Passar for
1—3-kanals radiokontroll (motor- och roderkontroll). B Beckman & Co. 52:—.

RADIOFLYG

adiostyrning ar inte lingre en hobby

for specialister. Det har hint myc-
ket pd R/C-omradet under senare &r
och utvecklingen har i allt snabbare
takt gatt mot forenkling.

Man behéver inte kunna radio for att
flyga radiokontrollmodeller. Det rédcker
med att man pluggar in kontakterna
ratt och vad som sedan sker i motta-
garlddan beh6ver man inte bekymra sig
om.

Det ar inte heller svart att bygga en
radiokontrollmodell. Byggsatstillverkar-
na satsar numera pa langt forarbetade
byggsatser och triddetaljerna dr nistan
alltid fardigstansade, varfor det tids-
odande knapet med att skdra ut spryg-
lar etc praktiskt taget alltid tillnor det
forgangna.

Nya material har ocksd dykt upp och
revolutionerat modellbygget. Det finns
nu byggsatser till modeller dir flyg-
kropp och vingar ar gjutna i fjaderlitta
men andi forvanansvart hallfasta cell-
plastmaterial av typen styropor. En in-
tressant nyhet pa detta omrade 4&r
Completta, en styropormodell som leve-
reras helt flygfirdig. Det enda man be-
hover goéra ar att sidtta fast motorn i

-

"'Faln;hlld PT-19 @r en skalamodell av ett amerikanskt skolflygplan. Spinnvidd
120 cm, motorstorlek 2,5—3,5 cc. Alla delar 4r utstansade, férdigt landstéll
aluminiummotorkapa medféljer. Finns hos Hobbytjédnst och kostar 58 kronor,

. TEKNIK for ALLA 14[63

de delar. Spd

Radiomodellflyg ar en fasci-
nerande hobby och man
behéver numera varken
vara radioexpert eller skick-
lig modellbyggare for att
uppleva sensationen att se
hur en modell hogt uppe i
luften lyder styrimpulserna
fran marken. Det finns en
mangd byggsatser och ra-
dioaggregat i marknaden
och vi presenterar har ett
urval av vad marknaden kan
erbjuda nar det giller R/C-
utrustning.

Av STIG SANDELIN

Completta dr en nyhet frén

hardtraforstirkningar. Spénnv
O.Sr c::-motorn Plgcolo. pLﬁmpIIg radio ar Metz Baby. Beckman & Co. 112:—,

FOR ALLZ

Hegl. Modellen dr utford | styroporskumplast med
idden &r 95 cm och motorbockarna avpassade for

motorbocken och ligga in R/C-mottaga-
ren i flygkroppens radiofack.

Man behover alltsd vara varken
radiospecialist eller skicklig modellbyg-
gare for att dgna sig at R/C-flyg. Det
enda som behdvs dr att man &r fyllda
16 ar, dr svensk medborgare och har
gjort den féreskrivna anmilan om inne-
hav av radiokontrollutrustning till Tele-
verkets radiobyrd. Sedan krédvs det for-
stas ocksa pengar. Forenklingen pd R/C-
omradet har nidmligen gillt anvidndan-
det och monteringen av utrustningen
samt byggandet av sjdlva modellen. For
att uppnd denna forenkling har motta-
garna fatt géras mera kompakta och
stotsdkra dn tidigare, och byggsatserna
har blivit mera ldttbyggda, ddrfor att
tillverkaren utfort en hel del av det ar-
bete som byggaren annars skulle ha fatt
gora. Allt detta kostar pengar och f6lj-
den har blivit att en R/C-modell med
komplett enkanalsradio kostar 400—500
kr.

Det dr i dag inte svarare att bygga
en R/C-modell dn en friflygande modell
och det d4r en fascinerande upplevelse
att sjdlv frAn marken kunna styra sin
modell hogt upp i luften...

Piper Super Cruiser r en Sterling-modell med 177 ¢cm spiinnvidd. Modellen &r
avsedd fér 8—10 kanalers R/C och f6r motorer mellan § :ch 7,5 cc. Byggsatsen
innehdller utstansade delar och firdigbockat landstéll m m, Hobbytjénst, 144:—.

Vagabond &@r en robust och lattflugen modell frén
Sven E Truedssons Modellflygindustri. Byggsatsen
innehdller fiardiga balsadelar, landstiill, hjul etc.
Spannvidd 150 cm, motor 2,5—5 cc. Kostar 64:75.

Viking kommer ocksa frdn Truedssons och denna
modell har vunnit EM ‘I radioklass Ill. Byggsats
med firdiga delar, landstill, hjul etc kostar 69:50.
Spiinnvidd 150 cm, motor 2,5—5 cc.

2

Consul dr en ny R/C-modell frin Graupner. Vinge,
kropp och sidoroder dr utférda i skumplast. Spénn-
vidden #ir 103 cm och ldmpliga motorer &r 0,86—1,5
cc, Passar bl a for tvakanalsanlaggningar. 59:60.

2 Y
A&
A\

\@
Caravelle dr en flerkanalsmodell, som konstruerats
av Gustav Sdmann. Denna Graupnermodell, som
kan flygas med 2—10 kanaler, har en spénnvidd pa
1aq_cm och ér ldmplig fér 3,5—10 cc-motorer, 117:—.

Topsy &r en liten sport- och radiomodell fran
Graupng_r. Den ér avsedd fér motorer pa 0,3—0,8 cc
och spinnvidden &r bara 82 cm. En ganska latt-
byggd och snabb modell. Byggsatsen kostar 19:95.

Piper Cub J 3 &r en littflugen St -

Byggsatsen Innehaller u!slnnsngde delg:"?gp'l“x:tlilé
och balsa, landstill, motorkdpa etc. Spiinnvidd 135
cm. Motorklass 1,5—2,5 cc. l'robbyt]unn. Pris 64:—,

TRYCK PA KNAPPEN
GER RATT KURS I LUFTEN

Det har hiint atskilligt pA senare Ar
nir det giiller den tekniska ut-
rustningen foér radiokontroll av mo-
d}_aller. De gamla tunga och tmtaliga
rormottagarna har krympts ner till
transistoriserade apparater i tind-
sticksaskformat, intrimningsproble-
men har mer eller mindre eliminerats
och installationen i modellen har for-

enklats i hog grad.

I dag &r det en enkel sak att mon-
tera en radioanliggning. Mottagare,

Metz Mecatron Baby kostar med
séindare, servo och mottagare 350:—.
Mottagaren #r heltransistoriserad
och vikten &r 55 g. Beckman & Co.

En nyhet for | 4r dr Graupner-Grun-
digs tvdkanalssindare Variophon 2,
som kan anviéindas till Varioton-mot-
tagaren. Séndaren kostar 209:60.

Graupner-Grundig Varlophon &r en
siindare fér antingen fyra eller atta
kanaler. Fyrkanalsversionen, som
senare kan byggas ut, kostar 351:—,

batterildida och servon kopplas litt
ihop enligt idiotsdkra system och se-
dan dr det bara att trycka pd motta-
garknappen.

De sindare och mottagare, som i
dag finns pA marknaden, dr mycket
driftsikra och tdl ganska omild be-
handling. Den elektrotekniska upp-
byggnaden #r dock ganska komplice-

B e i 2

W,

PR

rad och vid eventuella driftstérning- = - B
ar bor alltid en fackman utféra repa- .
ration eller dversyn.

Varioton heter Graupner-Grundigs mottagare. Den bestdr av en
grundmottagare (29 g) till vilken kopplas tvdkanalstillsatser -
(40 g). Varioton kan byggas ut for atta kanaler. Grundmottaga-
ren kostar 97:90 och lika mycket kostar varje tvdkanalssteg.

Metz Mecatron finns ocksa | tre- och tiokanalssystem. Meca-
tron 195/3 @r en helt ny servo f6r dessa flerkanalsanléggningar.
Métten &r 2X3,6X56 cm och vikten &r 60 g. Denna snabba
3—10-kanalsservo kostar 56 kronor. B Beckman & Co AB.

Den svensktillverkade Tele-Pilot har gjort sig k&

sdkerhet. En komplett Tele-PlIot-utrustr?l‘ng om atta::e 'fgng;g: B!
mottagare av den heltransistoriserade typen Transflex (vikt PERE
g) samt rodermotorn Gyron kostar 280:—. Finns hos Wentzels, ‘.i

AL
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BLIXT GORDON & Dan Barry
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TILLSAMMANS

0H, PROTTNING ,JAG KOM-
MER MED OLYLKSBRINGAN-
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VR (ARSONS EAPEDITION! PE
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FJARRAN PLANET... OLH SR
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INTE TILLBAKA'!
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,INGET TANIUM! DR AR VI
POMPA! FROSTMASKINEN
STANNAR UTAN DRIVMEPEL !
0LH NASTA TERMISKA SKALV
BLIR | MORGON !
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es teleskopcylindern | arbete.
Observera den ldnga rédckvidden,

RENSA DIKET
AED "TELESKOP”

Hydropell teleskopcylinder
ir en nvhet for anliggnings-
arbeten och byggindustrin.
Det dr ett mangsidigt arbets-
redskap, som monterat pa
Poclain Universalmaskin kan
bygga och justera vigslédnter,
rensa diken, skrota bergrum
och berg i vigskidrningar,
griva vertikala hal samt sét-
tas in pa undervattensarbe-
ten.

Konstruktionsmaissigt ar
Hydropell teleskopcylinder to-
talroterande, teleskopisk och
forsedd med brytcylinder sa
att redskapen kan forskjutas
i cylinderns ldngdriktning,
roteras och brytas in i mate-
rialet.

Tack vare Poclains runt-
sviangande forméaga och Hyd-
ropell-cylinderns arbetsregis-
ter kan en méngd visentliga
arbetsoperationer genomforas
till betydligt ldgre kostnader
dn for ndrvarande.

KANTHAL TILL
AUSTRALIEN

Svenska foretag utvidgar '
sina engagemang i Austra-
lien. I slutet pAd forra aret
grundade Kanthal i Hall-
stahammar, virldens storsta
tillverkare av eldhdrdigt mot-
stindsmaterial, ett dotterbo-
lag i Australien med syfte att
tillverka och forsilja saddant.
Mark &r inképt i Sydney,
byggnadsritningarna héaller
pa att fdrdigstillas och spa-
den sitts i jorden niagon ging
i var. Kanthal har redan
férut haft stora engagemang
i Australien, men detta &r
det forsta i vilket man siitter
in eget kapital i stoérre ut-
strickning. 90 procent av
foretagets produktion gir pa
export och man har férutom
i Sverige fabriker i USA (2
st), i Brasilien, Italien och
Viisttyskland.

TALA-SKRIV
SAMTIDIGT

I méanga fall kan det vara
onskvirt att samtidigt med
telefonforbindelsen ocksa
kunna fa fram en teleprinter-
forbindelse utan att vara
tvungen att anvinda en
extra ledning. Telefunken
har konstruerat en sédan
apparat och hidr kan man nu
t ex bekriifta viktiga medde-
landen och ge informationer
till bla deltagare i en kon-
ferens om dessa inte r nér-
varande da ett samtal kom-
mer.

Telefunkens WTK 1 ger
mdojlighet till flerfaldigt ut-
nyttjande av en enda forbin-
delsevig, didrigenom att den
skédr bort en 480 Hz bred del
ur talbandet runt om mitt-
frekvensen 1275 Hz och i
stiillet fogar in en telegraf-
kanal som tillater hoga skriv-
hastigheter. Anda blir tal-

forbindelsen inte forsdamrad.

Telefunkens senaste teleprinter WTK 1.,

SOVIJET
ELEKTRIFIERAR

De sovjetiska jdrnvidgarna
elektrifieras nu i en takt
som saknar motstycke i virl-
den, enligt ett uttalande av
vice kommunikationsminis-
tern Pjotr Muratov.

Godstrafiken i fjol oversteg
1600 miljarder tonkilometer
och kommer i ar att stiga
med ytterligare minst 200
miljarder. Sovjetunionen sva-
rar nu for nédra hélften av
viirldens jarnviagsgodsbeford-
ran. Over 18 000 km har nu
elektrifierats. De ldngsta
strickorna #ir Moskva—Baj-
kal med 5500 km och Lenin-
grad—Leninakan med 3500
km. Arligen elektrifieras nu
dver 2 000 km, och 1970 skall
aAngloken hora hemma pé
museerna.

TEKNISKT NYTT

OKAD KRAFT HOS VIGGEN

mare ger RM6C en dragkraft
pa 7630 kp.

Flygmotors nista tillverk-
ningsobjekt blir en motor for
det svenska enhetsflygplanet
37 Viggen. Det blir en svensk
ningsobjekt och en av Flyg- militdr version av Pratt &
motor konstruerad robot, RRX- Whitney's civila by-pass-motor
1. JT8 D-1. Den nya motorn, som

Turbojetmotorn RM6C ér den  fidr beteckningen RMS8, kom-
senaste versionen av motor fér mer att ge betydligt hogre
flygplan 35 Draken. Den skil- dragkraft &n originalmotorn.
jer sig fran tidigare versioner Den skall ocksd férses med
genom att kompressorn ut- efterbridnnkammare och an-
6kats med ett steg. Didrigenom ordning for strdlbroms. Utveck-
har man fatt ut betydligt stér- lingsarbetet utfors av Flyg-
re dragkraft. motor efter underlag fran Pratt

Med ténd & Whitney.

Vid den 25:e stora interna-
tionella flygutstillningen i Pa-
ris den 7—16 juni deltog Sven-
ska Flygmotor Aktiebolaget
med en turbojetmotor RM6C,
en modell av nista tillverk-

efterbriinnkam-

P4 flygutstdliningen i Paris d

trerades d modell | full skala ider-

satelliten Nimbus, som p& bilden si@nks ner | virldens stérsta rymd:rm:laac:g:

Denna é@r konstruerad av General Electric | USA och gdr det mdjligt att efterllkm;

de férhadllanden som rader i rzmden med avseende pd vakuum, temperatur och
n

solbestrdining. Genom att sénka ner en satellit eller rymdfarkost | si
kan man se exakt vad som kommer att hdnda den nir dreyn kommer ut lnr‘;rl::i:m

14[63 TEKNIK for ALLA 25

-~



varldsberomda  kameran med tillbehdrspro-
gram i sarklass. ASAHI PENTAX SV ér nagot
ayv ett tekniski masterverk och motsvarar alla
krav: Ni kan stalla pa en i allt perfekt kamera.

Er moderna spegelreflexkamera 24x36 mm o ljusstarkt, hogklassigt objektiv 55 mm/1,8 dvertygad attfsp}i;.g:ﬁen star i ‘0
i i — 3 =z 8 . > riatt ldge i for ande till
heter givetvis ASAHI PENTAX SV den ® automatisk blandarmekanism som aterfor ey (v C Joi

—

blandaren fill full éppning efter expone-
ring

automatisk atergaende spegel —en ASAHI-
uppfinning

NU BYGGER VI . . .
(Forts fran sid 17)
kontrolleras sid att man #r

spikas vid "stegpinnarna’’.

Nista steg blev att for-
binda spanten med botten-
vigarna si att spanten sta-
gas upp i vertikallige.

Du kan tjana“s,

Forstiaven 1imrr}.as sedan f
PENTAX SV — elegant, driftsaker. 5 5 3 skare med exklusivi | mot innerkdlen — lagg mirke * *
o O eaklies] e till att det finns putsman pa oo oo //
mikroraster innerkolen féréver — och ak- '£
Begar pros tration hos Er foto- = s - ; terknit sitts pa plats liksom *
h gdc:r T sfomstallarebforikontroliiay skarpedlupef stivknidt. Medan limmet tor-
Spiares ite . . kar kan man tillverka stod-
° ;-ndasr:ugare fran 1 fill 1/1000 sekund plus | 8% O o akterspegeln och
oc det stod, som har till uppgift o 0
e s SV : att halla forstiven i ritc lige. .‘ om Du fyller i och séinder in denna annons!
s i = o synkronisering for alla typer av blixtar All limning skall ske med ( {
® inbyggd sjalvutlésare — NYHET : y vattenfast batlim — vi an- g, SOl e
- : < » e skruvfattning for vaxeloptik upp till 3810 mm vénde fenolhartslimmet Cas- <({ R 5. - 5 ;
® automatiskt atergadende rakneverk — cofen — och alla skruvar ot 2 f P B :
NYHET e tillbehdrsprogram i sdrklass skall vara av missing. En ' (’;\' lesvare ru?o a, ) Vad vill Du helst bli?
komplett omgunlg’( missing- (\(. cannonsen, |ugg den i ettt kuvert, i
A skruv kostar ca 140: —. H] . o .. O 00 [0 konstruktor [ laborant
ALITID FULLSTANDIG KONTROLL Sedan sattes akterspegeln (i{\\‘ scli pa ett 35-ores frimarke och O forman 0 kontrollant
OVER VAR.IE B“.DSITUATION pEMEle® pinncridlen laoe (;'\‘ skicka in den till NKl-skolamn, 0 verkmistare O forsiljnings-
over skelettet och anligg- i £ O ingenjor ingenjor
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hyvla efter denna. Snedhyv-
lingen av stiven upp emot
kélen bér goras med en VisS
forsiktighet da borden har
kommer att ligga an med en
viss litt dubbelkrokning. Den
slutgiltiga  inpassningshyv-
lingen kan ddrfér ske forst
sedan de friimre bottenbor-
den kan hbrja provas in.

i
ZORN

X
A

Om Du fick &nska fritt, vad skulle Du da helst studera till

c
v

T

12.000—16.000 kr om aret. Om han avlig-
ger ingenjorsexamen hos NKI i 25—30-ars-
aldern kan han rdkna med 12.000 2 13.000
kr storre arslon @an han annars skulle ha
fatt. Sammanlagd merfortjinst under 35—40
ar till pensionsaldern kan alltsa bli mer
an 500.000 kr!
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e e * :l.;.arlnlwxl-. lllr_llstlllll\ll.'sdo_'t., moto- en del av universum, t ex det ,::lgzll;“ l;\éﬁ-kfaormcr gx;(sam-
{9 SOMMAR. Upplysningar er, beslag, tigvirke m. m. Hel- som sl : A . n omriknas i
- om materiel och kurser for sport- o. halvfabrikat av 2-5,5 - y 5 sker inne i ett rymd- A% =
Ni kan rakna med att det p& varje dykare frin AQUA-SPORT. Ulle- tar, tillv idiv, andra |»l:|,st'tlcl-,rlill_::::- FINA TRAMPBILAR i byguafs skepp saktar ner. Och det f(t)l::m]lraE __m_Cd .,den.. kan(,“,a
rad gdr in ca 25 bokstaver. Pris vi Gitetwre € Tel 0211920 46 Montering o justering av alln fér mont. For barn 3—7 dr. I sat- gér det om rymdskeppet ormeln E = mc?, dir E ir
2:25 per rad. Ange under vilk RiagRavRmotorerautiorea FAII ki T'm Inghrsfeummiljul 2I0I0E sjilvt okar f ten lika med energi, m d&r lika
L £ agk LI | Foto—optik’ | , \l]nk\lrl'r'l friin oss till mark- e ""‘l‘ vil "l\ll'l'\”l;""""‘{- snabb och rivig sportbat 4,5% 1,7 meter, ritad av Ake Sundstedt. | Da kan AL artenyl rfymdcn. med massa och c ar ljusets
nnonsen odnskas. nadens liigsta priser. AR PLAST bvr, stildelar + sidor Hela st Fart m a man gora jimforelser e
S i\ﬁTRO\H\ har nu es ny stor | :,"h:‘ BATMATERIAL, Fack 151, e e arbetsheskriv. & ed 25 hk motor ca 25 knop, med 60 hk ca 35 knop. Plats | genom att aterviinda till ut- I}l{aSt'°?et' Som ett exempel
atalog over teleskop och tillbe. | SLFAnENAs nd. 3 - oms. Pris fir for fyra personer. FAnes Kt an nimnas att om 1 gram
Anvind si hor i vilken ingir en liten hand- . . = end. arbetshe . o. ritn. K gangspunkten, t ex jorden, gay vilket imne som helst om-
nvan 3lgnatur lhok, IA?I“‘I”;&\ n;u[ 1:— § frimiir- Bl'ﬂl’—'l"behor l":;.’”i Leksaksservice, Angsy (I Teknik for Alla nummer 10 presenterades Sporty.) och se vad som hunnit hiinda vandlas i t ex cfektrisk energi
ten STRONIK, Vikstensviigen i3, Stuvsta, Tel 08/57 92 33. . g A dir medan man siilv vari 4
x 2 - 75 {5 LKL i e TRy q arit 1 =
om Ni inte vill sitta ut namn och 26, Johauneshov Tel 08/49 96 32 ;f»'u, ’l(]t‘ ‘2:,1':3'5;“\“\"' skumplast- kviillar Ritningen till Sporty omfattar wva blad, dversiktsritning i ska- snabbresa. Man ékall da ﬁf:“": fixr man 25 miljoner kilowatt-
e S B aren - atBils CNDERNALLNINGSFILMER & tornimiigt ”m”'“"h"l’,’:‘w{“‘,‘d_‘\" NI KAN SJALV Dblinera sumt lorna 1:10 och en spantritning i skala 1:2 och 1:5 na att om man rest d t timmar. Denna formel utgdr
d3 till TfA:s annonsavdelnnig, so mm. Glada, spinnande och In 1jusblitt, marinblitt g A(nlag forgylla, -silyra, -tenna, -koppri, . i o, : gL me (2 grundvalen for berikning av
e o IEr 3 Rerom, ;roxﬁj:mln. 8 g. kat. Projector. Co- kKlampris 160:— "..-q:i;’?r‘im«}i.g"“' ,“.‘,“I'l""u. -nickln m. m. enkelt o ‘h Byggbok till Sporty en mycket bra handbok som i bilder foljer ?‘9 29, a;: :]Ju’*has"‘ghc‘e“ 110 ajl atomenergi
% orslides 24 %36 resemotiv. TRIO stor efterfriig T ¢ = illigt, utan elstronr.  Vira ul h . ar s hade samtidi 7 = =T
IMPORT, Box 21, Sundbyberg A.-D, l.mum‘:f"" Pl QT '\'N'“m liir Br konsten, Fnd. 9:90. ela byggel med anvisningar och goda rdd. kostar 35 :ronor. gatt pa jorden gﬁt h:xlr ?\S E{elaélvxitietsteor:lx;l Sl
: = NORDPOST, Kiigev. 27, Skellelt X x : provats si grundligt pa en
ROL-semester-firgfotografera BILAGARE! Gratl : r U TEKNIK FOR ALLAS RITNINGSSERVI tiden inte saktat ner # i :
Adress Piirsk firgfilm fraktfr bil Ny | giran 1963 nr,"mhtu']'f,;d'ﬁ Pibe- | SE T ALLA GRABBAR! Skriv CE I ﬂ Dt dRe Fasi mingd olika siitt av fysiker
prisl. gratis fr. Fack 12, S5thlm 10 lande niistan allt fnom rt':,.‘;""lll efter viir nya katalog med se- Box 3137, Stockholm 3 iort A J nu ingen virlden runt att det inte kan
Tekaik for Alla RABATT pi fotoarbeten, Frakt lar ozhi tillbehior till ligsta hl"lhl'l. LS emn sl ungdomskiider, (V0 I V g sdnd mig omgdende mot postforskott + porto L :s det karl manginte finnas négot tvivel om att
Annonsavdelningen fritt.  Beg® ipriser fr. Dack 14 :l’th‘: Vi for endast vitlkiinda kva- :'?’4\l :»Ilih l\nnllnlu nten, ll\ulul:\»lx-:-ln O Ritni ) l veta nagot om, siger nigon den i huvudsak &r riktig
3 (0 firk inchitller r viird nin 5 = S
Box 3137. Stockholm 3 gLogicholoity d;iln‘l‘;’.l:lr‘u-”.s’tlntoljll'v‘» (-l':'lv“' 'l Ljud- komligan l:luZ;:-,lm l||l:.“rl4':lx‘[ \hmlr"l ' ejoSoeity luRaeles ka-.nSk.e' Det &r sant att ingen Avancerad teknisk och veten-
Postgiro 1579 92 -ch-mopederr. delar  och lll;'(lsll;:llll;‘ \lr;(\"l{l‘) :::ir SYRiIttE kg palelignA €03 ‘I”“\r o S i ' ":‘mms“a rl‘;‘St e i e S i O
Ande . . ‘nrissons g Av ' atomer o %
R TR ST . derstorp "‘ll”\l‘\l:,l’i:hl;_'I”(lll;‘ll.]ll"r'li'\‘(!"Hl/ll‘”kl e et ch atomdelar har struerats som inte skulle
miirken och Ni fAr vAr stora ::! IRIMMARE vi utfor alln slngs ; l B R GO0 OGER, glo et. Man har da verk- fungera alls om det vore na-
servdelskatalox MOTOR-HOOKS 1"({{:::rinnslhrln|n;| for  Bder bl ,‘ ‘"Hh\(llwl-»u —. (’('J";""n'.'.‘.f.'h:l‘l-lr Adrens:] 5. viite. ' ligen kunnat konstatera att got vésentligt fel pa teorin.
Sigen, Tel. 30. l\lﬁ:nlr.np,!:-ruf.. f,” {zﬂx ,ul MOTOR, ”:_-_. "”:-',‘,l. (v:(l)l(;.'l(‘ I‘H}'&\.'.l sl PR 000 BEEOOCA00O0GICE0 atomerna reagerar langsam- Vi maste alla béja oss for si-
sterdly, B, Lursson, Bkeniisy. 83, Motala: L CN O T O O s e e mare:. . ; dana fakta dven om vi inte
I —— Den kosmiska stralningen  forstir si mycket av dem.
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GAMMAL KAMERA... .

(Forts [r sid 20

ganger eller 4 blindarsteg osv.
Som synes blir forlingningen
ritt avsevird vid lidnga avstind
mellan objektiv och film. For
varje forlingning lika med
brinnvidden férdubblas expone-
ringstiden, eller alternativt okas
blindaren ett steg. God belys-
ning av det objekt som skall

- { TV2 Hur mycket miste man milo m
. ett firmamarke f5r att det skall mé
" lag skall trdna Er i tre etapper med L57u! .
i detta nummer. | varje etapp har M
- chansen atl vinna nagon av priserna um
- syns pa andra sidan. Nésta etapp |
for Alla utkommer den 18 juli. Lycia

(8
&

G experien
—det blir hilligast sa

Alit i radio och TV

= dagens ledands mirke elborr — slipar, putsar,
‘ota polerar, sagar, friser

IRy

o T Fim e : 2 vet, namligen dess briannvidd. I
~Sa har =1 Om avstandet mellan objekti-
. e - . gl 3 Z vet och filmen (platen) gors
- : . = B lika med 1,5 ganger objek-
- RS TSR ) adl flar Sextigrser [ivarle s i I bR tivets brinnvidd skall expone-
. B imtrken s N b delar VNV R G oAt Bl ringen fordubblas i forhallande
. 5 y i till vad som &r normalt for
‘ kert mott i annonser. | TV-rutan 4. :
5 Vaspris ¥ bjektivet. Man kan naturligt-
finns samtilga mirken, men — Spinnset - 1 z objektivet. v n r
“de r “skymda', sd att endast Innehdll: Spinnspé, jo- ’ vis ocksd Oka blédndaren ett
ik kapslad haspeiruile med K1 steg. Gors avstindet 2 ganger
en del utav mirket syns, Varje linal ‘samt ‘et * beles: ¥ ¢ g 301 A
del Br aumrerad. | tiviingskus sortiment. brannw'(‘]d(':.n skall exponerings-
. { pongen finns det rutor numre- _ . < tiden £orlapgas 4 g&ngex_‘ eller
»  rade irdn { il 20 vilka motsya- Zelocs 9, ; = blindaren ¢kas 2 steg. GOrs av-
{ 72 resp, firmamirken pd denna for flug och spinnfiske. N M standet 3 ganger brinnvidden
| sida. Fyll i rétt sifferkombina- 3:e till 6ie pris : N forlings tiden 8 ganger eller
‘: Betes sortiment |2 ocksh okas 3 blindarsteg. Vid
i Vel ett avstind 4 gédnger bridnnvid-
J o 2 3 den forlings exponeringen 16
i
{
i
i

% .|| fotograferas underliittar foto-
Carl Gusia? 4 —— ‘1| graferingen.
1 6

 HAGGLUNDS|

Mekanik — Hydraulik —

. Det dr manga ganger limp-
> - ligt att anviinda objektivet bak-
@ : fram vid fotograferingar av
detta slag. Objektiv for fotogra-
PRIMUS feringsiindamil #dr konstruerade
for avstind mellan féremal och
\ < objektiv (avstiandsinstillningar)
Svetsteknik — Elektro- . | som dr avseviirt storre éin deras
Enda mopeden med elt helt mekanik — Elektronik Kokar — Lyser — - brinnvidd. Vid mikrofotografe—
Sig; gorant} Vérmer — Loder t 1| ring blir foérhallandet omvint,
|| avstiindet mellan objektivet och
s foremalet kommer att bli myc-
ket kort, nagot stérre in brinn-
vidden. Objektivet komtmer dir-
for att arbeta som ett projek-
tionsobjektiv. De optiska forhal-
landena kommer dirfor att bli
limpligare fér objektivet om den
sidan av objektivet som normalt
AR o Sex ér i f6ljd Sveriges || || vdnds mot filmen i detta fall
pia s Lle mest képta bilmodell viinds mot féremalet.

8 VAR

9 p 10 S 11 12
e | Gencensm

Facklitteratur Vid val av stal

VOLKSWAGEN 1200

oL RN

A

S O R

3 14 15 * 146 dags for . . . L Vill man inte arbeta med

platkamera si finns det givetvis
inget som hindrar att man an-
L. i vinder vilken annan kamera
TI""OFLEX EDEX H S || som helst. Huvudsaken &r att
3 1| man kan fa tillrickligt stort

kS ST avstind mellan objektiv och

) SAD (B Tetors er bilen, biten, vespan, film och att arrangemanget kan
gl :{J‘“in;‘::i“':'“ i som vitaminer f6r Er Al L géras ljustitt. Man kan ocksa
m. #1. varuhus, ; ‘ ! anvinda en kasserad lidkamera,

dags for bensin som forses med bilg eller som

p& annat siitt forlings. Till

912 platkameror finns ocksa

rullfiimskassetter for 69 film

med insatser for formaten 636

och 4,66 cm.

1
BRI et e SN Ls S

18

[llx ﬂ& Ytterligare ett sitt dr att an-
: viinda enbart en smabildskame-

ra (eller annan kamera) med

ey s

- - - %
Ledande i sport — camping Alitid ferst Fyll i ritt sifferkombination och sind in kupongen till: | utbytbart objektiv och att till
- Teknik fér Alla "'"Mirkestivling'’, Box 3137, Stockhoim 3, ¥ denna lata tillverka forling-
senast mndagen dan 15 Jull -63. = : 1| ningstuber som sitts in mellan
B e - : i kamerahus och objektiv. Vilken
19 s e 20 12| 3% ORI J( metod som #n an\;ﬁnds blir ex-
5 & . : RN 3 - B ) poneringsfﬁrliingx;/i[nga;na sam-
% . | RiF Al L SE ] ma som ovan. Metoden spelar
SVEN £ TRUEDSSoN 5 s nh2jisjup 0N A8l heller ingen roll for bildkvalite.
L VEINOUS TRV AALAO 2 { TeA 1% 1 ten, utan denna sammanhinger
: Q 4‘ l 34 g uteslutande med objektivets kva-
25 br, L RSP PP P PP PRRPTRRPERTRRRRN | litet. Arrangemanget maste dock
Se vér jubileumskatalog s ] & Sl odras sa stabilt att man inte ris-
R e e hala AGIESS .+ seececancasoasiotassotessmssasessssesoansseod i Kerar _skakningsoskirpa, | ett
slanten" \Postadr, ...... 4o o InotaTs ERERERBGERES OO | kidnsligt kapitel vid fotografe-

e — —— — ringar av detta slag.
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kvalitetskop

genom Vapen-Depotens

/
Postadress

VAPEN-DEPOTEN - FALUN

JATTESKRUVSTYCKE 7 .50

TILL FYNDPRIS

Skruvstycke med sg:‘id.
Ett tungt och gediget
skruvstycke till oslag- ¢

bart pris. Vikt 5 kg. Helt ay jirn
i grilackerad firg. Backar av
hirdat stil, ntbytbara, Bredd 80
mm. Tvl spindelskiinklar. Forsett
med stdd och hela skruvstycket
fastsatt pd ett rorligt fundament.
Lises med etf handgrepp i 6nskat
lige, Kiiftbredd 100 mm. Detta
skruvstycke betingar i handeln
eft pris av 60—70 kr. Virt pris
fir oslagbart.

149413 {11 (15485 croaBanea00c ool 23:50

AB HOBBEX
Avd R Box 1206 Boras 2

Katalog over verktyg m. m
GRATIS med varje order. Sin-
des fdven mot 35 Ore | frimiirken.

Raknestickan och dess énv'a'ndhing

Av Tore Porsander. 15:e upplagan.
Handbok nr 1.  PRIS 3:75 i '? oms.

TEKNISKA FORLAGS AB
Box 3137 — Steckholm 3

Anwind bestdllningskupongen pd
denna sida

MOPEDAGARNAS
INK

trevlhiga fiqurer ¢ skala U0

altan. Storlek 115X 100X85 cm
Nr 1028, fardigbygod kr 8: 25
byggsats kr 5: —

Hoghlassiga modeller ochi byggsalser
t skala HO. dven svenska hustyper. |
parje byggsats medféljer GRATIS nio

Lyxvilla, gul med brunt tak, mohlerad

A. HERMELE AB - STHLM 9

Starta Er tekniska utbildning
med en ritarekurs per Kor-
respondens. Genomford Kkurs
med betyg ger Er goda mdj-
ligheter till ett vilbetalt och
och intressant arbete och
extrainkomster. Inga forkun-
skaper Kkraves.

Box 51013. Giteborg

Var god siind broschyr med alla
upplysningar gratis rill:

Namn

ceserecsircenan trsresesrenee

Bostad

teesesssssssensressraerran

Postadr TfA 14

RITAREKURS

SKANDINAVISKA INSTITUTET

MOPEDAGARNAS

Go-karts, cyklar, radio,

verktyg och

ken. SKRIV NU till

PSCENTRAL
Box 19, Malmo

nya 100 sid. katalog Over mopeder.
reservdelar.
tililbehor till NETTIO-
PRISER, fir Ni mot 1:50 ‘i frimar-

Frekvensomrade: 510—1650 K.L‘.
LG—4S Me. 48—I45 Me. 105—30
Me.

Kiinslighet: 0,5 gV vid 50 mW,
10 xV vid 20 db signal-brusfor-
hillande. (Giller for higsta al’m-
kvensomridet, Andd biittre pd de
liigre frekvensomriidena.)

Sclektivitet: Max # 500 p/e vid
3 dB, 93 dB vid =9 Ke.

Uteffekt: 1,0 W Effektforbruk-
ning 50 VA.

Bandspridning av banden 80 m,
40 m, 20 m, 10 m. Direkt avliis-
bara frekvenser med mycket stor
noggrannhet, Q-multipler och vi-
riabel selektivitet, Bruslimiter, S-

meter. Manuell volymkontroll
(kontrollerar MF-first.), AVC,
BFO, Standbayomkopplare, an-

tenntrimmer m. m, Se fig. Mdjlig-
gbr mottagning av SBB. (Single
side band.)

Denna apparat kan_endast erhill-
las frin oss eller viira forsiiljare.

Komplett . Riktpris 595:—
Byggsats .. e 450 :—
Hogtalare S - 89:—

Aven avb
Aterfirs erhilller goda rabatter

INSTRUMENT
UNIVERSAL-
370-WTR

En ny forbiittrad
upplaga av det re-
dan tidigare - viil- 3 i
kiinda instrumenfet 305-ZTR
Miitomriiden :
250, 500 och 1000 Volt 50 A. G
100 mA, 1, 10 A AC: 25 10. 50.
250, 500. 1000 V. 0.1, 1 och
Frekv.-omr 0—100 Ke

Ohm: Rx1, Rx10. Rx100. Rx
1000. Rx10000 1 Q@ —50 M. Special-
skalor medger direkt avlisning
av den strom som framflyter ge-
nom det miitta motstindet siiviil
som den spiinning som ligger
dver detsamma under miitningen.
Defta kan vara mycket viirdefullt
vid konfroll av halvledare och
kontroll av andra instrument
Netto Kr 205:—

Rekvirera vir omfattande instru-

mentkatalog med ett hundrata)
oliku instrument i prisklasser
friin de Dbilligaste till det biista

som finns att uppbringa Vi im-
portera direkt frin fabrikerna
varfér inga fordyrande mellan-
hiinder forekommer Vira priser
dir dirfor utom all konknrrens
Katalog siindes mot en krona i
frimiirken.

Vansiviigen 1 - Tel. 47 61 84
ALVSJO 2

TRAFIKMOTTAGARE
9 R-59

DC- 0,5. 2,5, 10. 50.

SYDIMPORT

weosice Bl

Postadress ...

(Firmanamn)

Hirmed bestilles f6ljande varor, vilka annonserats i Teknik fér Alla nr 14,

Varorna sdndes mot O postférskott O avbetalning enl. annonsvillkns
O Katalog/broschyr (om detta erbjudes},

FOR SNABB FARD .

(Forts fran sid 21

testschemat, som omfattar ett
antal girprov for att utréng
giregenskaper, stabilitet och
kringning, samt fartproy,

Néar man bedomer Rivierag
gangegenskaper far man tg
hinsyn till att det hir sp
friga om en bit, som byggts
for fart. Det dr en illusion
att tro att det gar att akg
fort i vilken situation som
helst med en sportbat. 3¢
knop motsvarar 54 km/tim
och vid den farten blir vatt-
net mycket hiart. I en bj]
diampar fjidringarna de viirs-
ta stétarna niar man kor pPa
en gropig vig, men i en bat
ar det bara stoldynorna som
tar upp stoétarna. Tar man
hiinsyn till den sakeun och drar
ner farten nidr man kér i gro-
pig sjo, sd kan farden bli na-
gotsdnir komfortabel, men
om man vill kéra fort i alla
viader, sa far man bekvima
sig att ta pA njurbiltet.
Riviera slar i gropigt vatten,
men det finns dock atskilliga
andra fartbatar, som slar iin-
nu hirdare.

STOTER [BLAND

Mjukare géng kan bara vin-
nas med en bottenkonstruk-
tion, som ger ligre fart, och
konstruktéren har valt en
kompromiss med tonvikt pa
fart. Vid 30 knops fart slog
baten i bdde hart och stumt
vid gropig, ldatt krabb sjd,
men egenskaperna forbittra-
des vid mera mattlig fram-
fart. Det bor dock poiingteras
att den stdétiga giangen vid
mycket hog fart d&r gemen-
sam for de flesta typer av

mycket snabba batar och
inte &dr speciellt typisk for
Riviera. Hoég fart och kom-
fort ar inte alltid forenliga
begrepp nir det giiller sjon.

Riviera visade sig ha ett
vackert ganglige och gi
mycket elegant och sta-

bilt dven vid de skarpaste
girar under mycket hog fart.
Stdnkvattnet slogs at sidan
dven nir bAten motte kraf-
tigt svall fran forbipasseran-
de fartyg. Kringningsvinkeln
var liten och avdriften vid
girarna synnerligen obetyd-
lig.

LATT ATT MANOVRERA

Baten var vidare lattman-
dvrerad och reagerade snabbt
p4 styrmandévrer. Vid fart-
proven, som . gjordes pd en
uppmiitt distansbana, klocka-
des medelfarten till 30,29
knop med tvi personer omni-
bord och till 27,87 med tre
ombord, dvs mycket goda
virden. 5

Slutomdémet om Riviera ar
att det dr en elegant bit som
ir limpad for den som vill
dka fort, en trevlig bat for
vattenskidakning och en litt-
skott passbit fér snabba tu-
rer till och frin sommarndjet
och fér weekendutflykter ut
i skiirgirdsomridena.

13

TEAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
DEN GANGNA SASONGEN

Det kan nu vara dags att giéra
en summering av I&uuditio_ncrnu
under det gangna aret. Pa det
hela taget far nog siigas att det
blev en avseviird forsiimring 1
jiimfirelse med foregiaende sii-
song. Asien hiordes i normal om-
fattning, medan den viintade for-
biittringen pi Pacific helt ute-
blev. Endast ett fital starka sta-
tioner i omradet gick fram. Afri-
ka har inte bjudit pi nigra stor-
re vverraskningar och nigon for-
siimring kan noteras. Vissa sta-
tioner som gick bra forra siisong-
en har inte hirts nu, medan
andra i stiillet visat framfitterna,
Latinamerika har visat sig fran
sin biista sida periodvis pa var-
kanten med minga siillsynta sta-
tioner, Dessemellan har det varit
ganska diligt, i regel bara de
vanlignste stationerna, Kondi-
tionstopparna har varit fullt jim-

forbara med tidigare

men de har varit svirare att
finnn. Hiir som alltid iir det ut-
hilligheten som fiiller utslaget.

Det giiller att pi nigot siitt testa
Jkenditionernz och sli till dia de
dr pia uppitgitende, Det dir ofta
bortkastad tid att jaga di det iir
Jdiliga Koaditioner, utan det riic
ker ¢4 med att man s a s tar
temperaturen pa banden, hiller
en Lontinuerliz bevakning.
har det

i landfronten som

vanligt kommit nigra nyheter,
Pirst mitste konstateras att ett
land gttt  firlorat, Indonesien

Gvertog den 1 maj administratio-
© Viistra Nya Guinea, som
ditrmed upphirde att riiknas som
ettt siieskilt land. Férlusten kom-
penseras mer iin viil ay de nytill-
slkott som siisongen bjudit  pa.
Som exempel kan niimnas Gam-
bia, Sint Maarten, Spanska Sa-
hara och Maldiverna. Vidare har
bekriiftelse fitts pi att Piratkus-
ten fortfarande iir aktiv. Till de
upphirda  Linderna skall liiggas
Katanga, som upphirde vid firs-
skiftet som sjiilvstiindigt land.
Till gliidjeiimnena hir att en del
tidigare svarsovillign stationer
birjat svara, tex Radiodifusora
Yenezuela och Cambodja.

KV-NYTT | KORTHET

CAMBODJA: Radiodiffusion
Cambodge hors pa 17 710 K1 02.30
—03.30. Engelska Kkl 03.00, franska
Kkl 03.15. (SCDX)

CHILI:
ras vid
(SCDX)

GUINEA: Radio Conakry har
observerats med en ny curopeisk
siindning k! 22.10—22.30 pi fran-
ska pit 9650 ke. (WRHB)

GUINEA SP: Radio Ecuatorial,
Bata, har nu flyttat till 4920 ke,
diir stationen nu siinder till 23-
tiden, (SCDX)

MAROCKO: ULtt engelskt pro-
gram frin Radio Maroe siinds kil
21.30 pi  féljande frekvenser:
11 735, 15 815 och 15 410 ke.
(WRIHB)

TURKIET: Radio Ankara siin-
der ett program riktat mot Evro-
pa pi engelska kI 22,00 pa 15 160
ke, (WRHEB)

USA: WVUS, Washington, DC,
{iir en ny station som hirts ki
18.15—20.26 pi 15 410 och 17 760 ke.

Radio Yungay kan hi-
01-tiden pa 9660 ke

(WRHB). Tros tillhiira WRUL-
gruppen.

YEMEN: Radio Sanaa tilliim-
par nu filjande siindningssche-
ma: kI 04.00—07.00, 12.00—16.00
och 17.00—238.00. De (rekvenser
som  anviinds iir 881, 5950 och

15 785 ke. (SCDX)

BILDER TILL TFAE-SPALTEN

Di det sista tiden varit ont am
verifikationer att visn i TFAE-
spalten vill vi giirna lina nigra
av medlemmarna, Det bir helst
vara sidana som inte férckommit
tidigare. Vi lovar att siinda till-
balka dem si snart som mijligt,
Det vore ocksi trevligt med bil-
der av medlemmarna  vid sina
motingare, Tack pia forhand,
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TFA-KRYSS 14

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insiand krysset
ifylit eller en avskrift tillsammans med téav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 14”. Lésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 18 juli 1963.
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TFA-KRYSS 11. First 6ppnade r3ta I8sning hade

insénts av Dag Lewis-lonsson,

Onnerts  viag 15,

Ronneby, och till honom skickar vi 50 kr i pris.

25 kr var

fir S A Jonsson, Box 123, Kavlinge,

och Karl Olof Forslind. Aragatan 26, Hilsingborg.
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COOPER for alla
{ MATTIET VI DU SAJU ATT ¥ VI HADE EN LITEN ¥ TACK OCH L0V,
UNDRADE VAR 3JAG SKULLE UPPGHORELSE, OCH HAN ATT DEN HAR
DU VAR . VAKTA SILKIS FL8G OVERBORD.DEN i PJASEN INTE & |
BAT ! ANDRE KILLEN BEHBVER / B KOM BORT!/ | 2 %
2 ﬁ%\giﬁl;goiPJEANLA‘r. S — “nndlgl folk
TANDSTICKA P far i varje nummer av TfA praktiska tips som
e kan omsittas i hemmet eller i arbetet. .’.l.‘fA
bevakar regelbundet nyheterna pa g‘tir-c.i_et-g_]alv-
omradet och ger nya uppslag till forbédttringar
i hemmet. Varje argédng av TfA 4r en uppsla_gs-
bok for hiindigt folk — en guldgruva att Gsa
idéer. ..
Batem
VEM A VET INTE . ] HEJ,BUZZ. GISSA OM JAG N PUH!HUR B NAGOT ATT ii_r niist bilen det stora fri-
&‘:_i" HKQATQ‘%EN? Sla‘ OCH DE AR GLAD, ATT NI FICK | TROR DU VI \ RAPPORTERA, “ 3 tidsintresset for allt fler.
S oo - Ny ROBOTSTYRNINGEN KRNNER&ES, . \\B\IL_E? — tB)Eétgsp(AF: —a TfA har tagit en rad
. i HONOM C _\T\LLBAKA T~ I § R =4 i uppmirksammade initia-
: / tiv for att gora baten till-
ginglig for alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service at fler batintresse-
rade dn nagon annan tid-
ning i Sverige...
Bilen
= ] och allt som ror motor intar helt naturligt en
}SAQE\';\T%TQ%E%T D“%EQAUTS\‘,% dominerande plats i TfA:s innehall. I syfte att
L AR DET FOR DJUPT MDA 1, 4 ge verkligt kvalificerad konsumentupp'ysning
L BLIR JAS PRESSAD /OAMMA pa detta omréde har TfA inlett samarbere med
TILL MOS! den stora engelska biltidningen The Motor vars
5 biltester har viirldsrykte fér sin grundlighet och
oridda kritik. Inom motorsporten #gnas stort
! utrymme At den nya tédvlingsflugan, Formel K,
motorsporten som kommer.
Modellhobby
soker sig nya vigar i den
DEN PAR GEANGEN )BrRA TILLFAL allmidnna rationalisering-
VRR- KLANG)! VATTNET VAR VAR SKYDDS - \GT, BUWK. VI STAR en. TfA foljer vaket ut‘-
ANGEL MED PA EN PLATA | EN vecklingen och presente-
,JKTTEBASSRNB. NU rar allt nytt som gor mo-
AR DET EBD... MEN dellhobbyn roligare, lit-
NAR FLODEN KOMMER tare for allt fler. I TfA
P g e finner ni regelbundet tips
¢ 200 LN p for savidl nyborjare som
s ’ “« ;', - avancerade modellbyg-
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Stalkonstruktioner — dagens och morgondagens byggmetod fér industribyggen, broar och héghus.
Stalet ger manga fordelar, bl. a. littare och smidigare konstruktioner tack vare avsevirt ligre grund-
belastning. Det moderna sittet att montera stilkonstruktioner ir att anvinda sig av friktionsfsrband,
d. v. s. hoghallfasta skruvar, som kan dras &t s hart att kraften Gverfors genom friktion mellan bal-
karna. Denna metod ir dverligsen nitmetoden, som hittills varit den vanligaste. Friktionsférbandet
ger bl. a. ett jimnare kraftfléde och déirigenom hogre utmattningshéllfasthet, snabbare montering, in-
besparing av arbetskraft (monteringstakten hos ett skruvarlag om tvd man &r hégre én hos ett nitarlag
om 4 man). Dessutom slipper man ifrin det stérande knattret frdn nithamrar, vilket inne-
CIJ3'R  bér avsevirda fordelar ur arbetarskyddssynpunkt. Bulten — en av virldens storsta och
ledande bultfabriker — har genom forskning och produktutveck-
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90 dar ling aktivt bidragit till framstegen nir det giller friktionsforband. BU [LT(EE@ ’
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Bildefx visar kontroll av dtdragningen av
ett friktionsforband med en momentnyckel.

BULTEN — en livsnerv genom niiringslivet « BULTFABRIKS AB » HALLSTAHAMMAR
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