. SPECIAL:

TORPED-

teknl ANFALL!

'o.‘ alla Dramatiskt reportage pa sid 11.

Z...OCH LEVA

Som valdiga hjul ser fifeliliidens rymdstationer
ut. De &r bebodda cfd,#& drifran startar far-
derna vidare ut i valH'ymden. Sid 14 -15.

- HUSVAGN

o

" FOR FRI FART

Pa sid 23 presenteras en liten hus-
vagn som ar sa hart bantad att den
far koras med fri fart. :
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Ny, helt omarbetad
upplaga av TfA:s
populdra handbok
for sportdykare.
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! NASTA NUMMER

av Teknik for Alla, som ut-
kommer den 1 augusti pre-

~ senterar vi tredje aysnittet

av Alnd-bygget, som diirmed
alltmer niirmar ,sig sin full-
hordan. «Modellracerintresse=

" rade far veta, hur man byg-

ger om en modellmotor for
magnettindning, vilkel ger
verkliga
En intressant artikel upply-
ser om_hur man bdr sig at
f6r att viiga ljuset. I en an-
nan artikel berdttas om hur
licensldsa TV-tittare avsldjas.

. Dirtill  behandlas senaste

Formel

K-nytt. Biltest:
T 4

OMSLAGSBILDEN

visar den frin den populiira  TV-
serfen vilkiande Villervalle dykande
i Saderhavet. By

Foto: Beiujt Barjeson.

L

rekordhastigheter.

|
{
|

ANTLIGEN

har en viglu, fatt sitt straff. Det var
inte en dag for tidigt att krypkorarna
kliims it, och inte bara de som paklist-
ras etiketten "fartdarar”. En stockhol-
mare begav sig en dag forra sommaren
fran Stockholm till Sddertilje, en vig
som delvis dr motorviig. Vid tillfillet
ridde hastighetsbegriinsning till 90 km/
tim, det var midsommar. Flera vittnen
intygade vid det riittsliga cfterspelet att
stockholmaren inte hallit hogre fart dn
50—60 kmjtim. I och for sig kan man ju
inte gbra nagonting At att folk kor sa
langsamt pa en landsvig, men kruxet
var att mannen pi inga villkor slippte
fram det dryga tjoget ilsket signaleran-
de bilar, som efter honom bildade en
sammanhiingande, ihopklistrad ko. Inte
ens niir mannen kom upp pa motorvii-
gen okade han farten, men da var mét-
tet rdgat och han blev polisanmild. Nu
efter ett Ar har Svea hovritt faststiillt
straffet for krypandet: 25 dagsboter. Vi
hoppas nu bara att detta blir en varning
till de saktfirdiga: 4k langsamt om ni
vill, men det iir ett brott att hindra den
snabbare trafiken att kora om!

VASTSVERIGES STORSTA

motell har invigts. Det heter Motell E
6:an och ligger niira Kungsbacka. 20
dubbelrum star till bilisternas forfogan-
de till rimliga priser och i ovrigt finns
en av landets storsta smorjhallar, som
kan ta emol en lingtradare och dtta
personbilar samtidigt. 450 000 kr har det
kostat att bygga den vilkomna anligg-
ningen, som har service dygnet runt.

Dessa bastanta stenbumlingar skall ge plats at
en av Europas vackraste motorvéigar, Vitterleden.

HAR KOMMER MOTORVAGEN

Motorvigsbygget mellan Huskvarna
och Griinna ir nu i full gang. Det ir ett
bygge som slukar stora summor men
som ger en ovanligt fin utdelning. Inte
nog med att Viitternautostradan blir en
siillsynt snabb och siiker viig, den blir
ocksi en turistattraktion av forsta klass.
Totalt kommer den nya vigen — 25 km
lang — att kosta drygt 40 milj kr, varav
ca hiilften i den nu aktuella etappen. Sa
smaningom far vi motorviig hela striic-
kan Stockholm—Jonképing.

Kinner ni igen NSU Prinz? Nej, det var inte att undra pd. Detta fartdk har inte mycket gemensamt med sitt
ursprung. Vagnen ir byggd med delar av en Prinz, och i en tivling | Sydamerika oresterade den 180 km/tim.

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel
244425, Prenumerationspris: Heldr 29:70, halvar 16:20
kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan pdbdrjas
vid varje manadsskifte och verkstills enklast
genom insittning pd postgiro. Tidningen utkommer
varannan torsdag. Eftertryck endast efter tillstand.
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Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
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TfA testar:

Opel Rekord har blivit en i manga avseenden ny bil. Vad som ar sarskiit utmirkande fér den nya modellen &r att den ar betydligt frinare och sportigare an den
tidigare. Vigegenskaperna har blivit mycket battre, liksom 3dven acceleration och toppfart. Motorn ger nu 67 hk SAE.

OPEL REKORD

.

Opel Rekord har linge varit en av de svenska Bilképarnas favoriter.
Det ir en bil som ar bade snygg, bekvdm och ekonomisk.

Diremot har kéregenskaperna lamnat en del i Svrigt att onska, vagnen
har varit svajig och gungig. Hur kdnns den nya Rekord pa vigen?

Trots att nya Opel Rekord egentligen
bara 4r en ny version av en gammal
modell 4r man frestad att kalla den en
ny bil. Det tycker man 84 fort man ser
den, och det intrycket blir bara starkare
ju mer man kor den. Det ér ingen tve-
kan om att GM nu har fatt ett verkligt
effektivt vapen mot sin virste konkur-
rent i denna bilklass, Ford Taunus 17 M.

Vi har tidigare presenterat nya Re-
kord (nr 9) och visat vilka fordnd-
ringar och nyheter som gjorts. De kan
sammanfattas i korthet: motoreffekten
har hojts fran 63 till 67 hk, vridmomen-
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tet 4r 13 kpm vid 2 500 v/min (tidigare
11 kpm vid 2400 v/min); kraftigare
material i vevstaks- och ramlager; ny
rotationsanordning for ventilerna; om-
arbetat avgassystem; vevhusventilation
efter amerikanska fdrebilder, ny motor-
upphingning pa tre punkter; tvidelad
kardanaxel; omarbetad framyvagn; mind-
re servicebehov, Vad karossen betriffar,
har vagnen blivit obetydligt kortare iin
den forra modellen. Den édr ocksd 3 cm
Jigre, men bredden har dkats 10 cm,
liksom #ven hjulbasen. SpArvidden har
, ocksé Okats.

Av HAKAN KIJELL
Foto REIJO RUSTER

Opel har tidigare haft en kaross som
visat upp flera karakteristiska drag,
man har hillit en viss egen stil. Undan
for undan har man emellertid mast
offra 4t USA-inspirerade stildrag for
att kunna hiinga med pi den hirdnande
marknaden p4 den europeiska kontinen-
ten. Siikert kommer ménga svenska
kopare att gilla det nya utseendet —
som linats frin Chevrolet — men en
del Opel-iigare kanske kommer att sérja
over att det nu dr slut med Opel-stilen.

Liksom tidigare har vagnen en inred-
ning som pi en ging iir praktisk, snygg

Baktill finns ventilationsrutor, som nir de &r 8ppna ger en dragfri genomluft-
ning i bilen. Sikten #r mycket god genom den mycket stora rutan.

och smilyxig. Utrymmena #r mycket
goda, fram finns en soffa med delat
ryggstéd (man kan alternativt fi sepa-
rata stolar), som ger mycket god plats
ior forare och passagerare.

Dérrarna oppnas i stor vinkel, vilket
gor det litt att komma in i framsiitet.
De fasthalls av fjadrar i Oppet lige.
ilen har bara en nyckel for tind-
ning, rattlis, dorrar, bagagerum och
haudskfack. Det gar dock att lasa
handskracket ndr man tillfilligt slip-
per ifran sig bilen och den iindd méste
kunna koras, eftersom tiindningsliset
kan skotas utan nyckel om ratten inte
Ar last. Glom bara inte bilen pid detta
siitt pia gatan, det dr da ingen konst
att kora ividg med den, utan nyckel
alltsa!

GOD VENTILATION

Instrumentpanelen, som har stoppning
pia oversidan, dr ren och Overskadlig
och utan sidrskilt farliga utskjutande
detaljer. Vindrutetorkare, ljus och flikt
manovreras med knappar, avblindning
och vindrutespolare med viinster fot.
Signalringen ér foredomligt utformad
och skymmer inga kontroller. Hastig-

hetsmiitaren — typ liggande termo-
meter — visar gront till 50 kmjtim,

gult 50—100 kmj/tim, och dirdver rott.
I centralinstrumentet finns vidare ben-
sin- och vigmitare (utan trippmiitare),
vattentermometer, kontrolljus for olje-
tryck, blinkvisare, helljus och laddning.
Med en spak tv pa rattstingen skots
blinkvisare, parkeringsljus och helljus-
signal. I panelens ytterdndar finns luft-
sprutor som ger mdojlighet att rikta
instrémmande luft mot sidorutorna.
Virme- och ventilationsanliggningen
har god kapacitet, men den iir en aning

Tl PR ET C ST

Det iir mycket svart att ta sig ut >., b >
Framsitets ryggstdd hills fast ay 'Pa"'ar. aksitet,

bokig att mandvrera. Det finns sdlunda
bade luftfordelare och virmereglage pa
ett stille, medan flikten skéts med en
knapp pa ett annat, och inslippet av
luften regleras pa annat hall. Vi hade
onskat oss en mera samlad utformning
sd man slapp sitta och fiikkta med bada
armarna for att fa ritt luft i vagnen.
Bade fram.och bak finns ventilations-
rutor.

Rattviixelspaken iir liten och smal och
mycket behiindig att skota. Under den
finns handbromskryckan, litt atkomlig
iven med sidkerhetsbilte pa. Bredvid
det rymliga handskfacket ir en elekt-
risk klocka infiilld i panelen. Detta ér
en utrustningsdetalj som vi tycker myc-
ket om och skulle vilja se pa betydligt
flera bilar.

ETT SALLSAMT SKADESPEL

Framsiitets ryggstod kan stiillas in i
olika vinklar. De ir spirrade under fird
for att stolarna inte skall vikas framat
vid en eventuell krock eller vid hard
inbromsning. Det ir nog bra, men nu
kommer vi in pd en av denna bils svag-
heter: det ir otroligt svart att kliva in
i och ur det for tre personer avsedda
baksiitet. Att se folk krypa in och sen
med all kraft armbiga sig ut ur Rekor-
dens bakre regioner ir forvisso ett sill-
samt skadespel med manga fina poiinger
— om man har sinne fér humor. Vi kan
emellertid forsikra att det ingalunda ir
sa roligt som det ser ut, att vara bak-
sitespassagerare i Rekord. Framstolar-
nas spidrrar kan bara mandvreras fran
stolarnas utsida, foraren kan alltsi inte
hjidlpa ut dem som sitter bakom frimre
passageraren. Han maste meddela en
omstindlig bruksanvisning eller helt
enkelt g4 ur bilen och sjilv slippa ut
de instdngda! Och ndr stolen vil &r
nedfiilld, dar gluggen mellan ryggstédet
och karossen liten och trang. Snilla
Opel-konstruktorer, var det aldrig me-
ningen att nagon skulle sitta baktill i
den nya Rekorden?

Bagage har man diremot téinkt pa.
Utrymmet har niimligen genom den
okade vagnbredden kunnat goéras innu
storre, och niir det giiller en Opel vill
det inte siiga litet. Bagageutrymmet ar
kort och gott enormt med reservhjulet
instoppat i héger bakflygel, dir det tar
upp sa liten plats som mojligt.

HUR KANNS DEN ATT KORA?

Manga har haft den inviindningen
mot Opel Rekord att den har kiénts sva-
jig och gungig i kurvor. Fjidringen och
framvagnens konstruktion har inte varit
helt lyckad, med dessa negativa egen-
skaper som foljd. Nu har detta éindrats
och resultatet har blivit en avgjord for-
biittring. Rekord ligger pd viigen pa ett
helt annat siitt #n tidigare. Bilen har
fatt en ganska styv fjddring, som gor
att den kan dras betydligt fortare, sik-

Instrumenteringen &r riklig och kontrollerna l4tta att na. | panelens ytteréndar finns
luftinsldpp, med vilka man kan rikta luftstrémmar mot sidofénstren.

rare och behagligare genom kurvorna.
Dock méiste konstateras att den stela
bakaxeln ger upphov till otrevliga kast
med bakvagnen i hdrd fart i kurvor pa
ojimn viig. Annars har de forbidttrade
viigegenskaperna gjort att man kan
kora lingre dagsetapper och i hardare
tempo. Rekorden har overgétt fran att
vara en utpridglad familjevagn till en
betydligt friinare och sportigare typ av
bil. Toppfarten ligger mellan 135 och
140 km/tim. Att halla en marschfart pa
120 eller nagot didrdver medfor inga som
helst obehag. Accelerationsférméagan har
forbiittrats tack vare det hogre vrid-
momentet. Man uppnidr nu 80 km/tim
pad ca 12 sek. Brinsleforbrukningen lig-
ger vid en genomsnittshastighet pa
landsviig av 65 km/tim pa ca 10,5 1/100
km. Vid motorvigskérning med genom-
snittshastigheten 125 km/tim géar det at
ca 14,8 /100 km.

KONSTIGA BROMSAR

Men, men. Bromsarna riicker inte till.
De har ett egendomligt sitt att uppfora
sig, de fungerar bra vid inbromsning
frin hoga farter ned till ligre hastighet.
Men sedan tar de daligt med ett alldeles
for hogt pedaltryck. Det lustiga &r allt-
si att man bromsar bra fran lat oss
siiga 100 km/tim ned till 40, medan det
iar otiickt svart att fA stopp pa bilen i
langsam stadstrafik. Hdar méaste en dnd-
ring ske.

Karossens utformning med stora rutor
runtom ger en utomordentlig sikt At
snart sagt alla hill. Visserligen dr de
bakre sidostolparna tédmligen breda,
men foraren ser dem s& pass mycket
fran Kkortsidan att de inte kan siigas
vara i vigen. De frimre stolparna 4r
placerade langt tillbakadragna och
skymmer inte sikten utom i vissa vink-
lar, tex vid parkeringsmandévrer. Dessa
underliittas f6 genom att foraren ser
karossens alla fyra horn, vilket ju &r
sirskilt viirdefullt niir man skall backa
in i en parkeringsficka. Den stora mo-
torhuven sluttar ocksad svagt mellan de
frimre "fenorna’” och ér pa intet sitt i
vigen. Under huven har motorn som
sagt gott om utrymme. Det hela &r
snyggt och oOverskadligt med god Aat-
komlighet pa de flesta vitala punkter.

Underhallskostnaderna for bilen har
pressats ned och vad som krdvs &r en
inspektion var 500 mil. D& skall ocksa
motoroljan bytas. I vixellaida, kardan
och bakaxel byts oljan var 1000 mil.
Chassit har inte forsetts med négra
smdorjstiillen, varfér rundsmorjning &r
onodig.

Rekord har alltsd blivit en i manga
avseenden ny Rekord, och féridndringar-
na dr avgjort till det bittre, med reser-
vation for vad som sagts om bromsar
och baksiite. Det dr inget tvivel om att
en bra vagn har blivit bittre.

VAND!
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DATA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Varmt och torrt med svaga vindar. Temperatur:
23—25°, Lufttryck 758 mm Hg. Vagbeldggning: Torr asfalt och betong. Brénsle

Premium 97 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 60 km/tim vid en verklig fart av 58,4
km/tim och 100 km/tim vid en verklig fart av 95,3 kmyjtim. Vagmadtarens felvisning

var under en procent.

VIKT: Egenvikt fulltankad (med radio) 980 kg. Viktférdelning frem/bak 52,6/47.4.

Tianstevikt 1040 kg.

MAXIMIHASTIGHET: Basta tid pa& uppmatt rakslracka motsvarar hastigheten

138 kmjtim.

BRANSLEFOEBRUKNING:

.

Landsvag, medelfart 85 km/tim 10,4 1/100 km

" "

Motorvag, 3

85 km/tim 11,5 /100 km
80 km/tim 9,5 /100 km

% = 125 km/tim 14,8 1/100 km
Medeiférbrukning under testen 11,6 1/100 km

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se diagram nedan.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig, fyrtakts radmotor. Cylinderdiameter 85 mm, siagléngd 74
mm, cylindervolym 1680 cc. Kompressionsférhéilande 7,25:1. Stétstangsmandvre-

rade ventiler.

FORGASARE: 1 Opel faliforgasare.

BRANSLEPUMP: Mekanisk.

OLIEFILTER: Fullflodestyp.

MAX EFFEKT: 67 hk SAE vid 4 400 v/min. Kolvhastighet vid 100 km/tim 8,6 m/s.

Max vridmoment 13 kpm vid 2 500 v/min (SAE).

KRAFTOVERFORING: Enskivig torrlamelikoppling, helsynkroniserad tre- elier fyr-
vaxlad vaxelldda, mandvrerad med rattepak. Utvaxlingsférhallanden (trevaxiad
vaxell&da): 1:an 3,24:1, 2:an 1,68:1, 3:an 1:1, back 347:1, bakaxelutvaxling 3,9:1.
Fyrvaxiad vaxelldda: 1:an 3.52:1, 2:an 2,04:1, 3:2n 132:1, 4:an 1:1, back 3.47:1,

pakaxelutvaxling 3,55:1.

ACCELERATION

#0

00

ol

&

6 TEBNIK for ALLA 15[63
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BROMSAR: Hydrauliska trumbromsar, bromsyta 704 cm?

FJADRING: Fram: individuell hjulupphéngning med svdngarmar och spiralfjddrar,
dubbelverkande teleskopstotdampare. Bak: halvelliptiska bladfjadrar, dubbelver-
kande teleskopstotdampare. Stel bakaxel.

STYRINRATTNING: Kulmuttertyp. Vanddiameter 10,8 m.
DACK: 5.90—13” slanglésa.
ELSYSTEM: 6 V. Generatoreffekt 300 W. {

BENSINTANKENS RYMD: 45 I.

BRANSLEFORBRUKNING

QT |

/2

/o |—

i

1
{
———t—

\
A\

0s

|

i
i

i

26 —1

Sy
. i

i
i
1
i
1

S med

Bilden visar Alné med 50 hk Mercury-motor i full fart — néistan 30 knop. Ni kan njuta | fulla drag av den

snabba firden — Alnd &r littmandvrerad och gar mjukt.

RITNINGAR « BYGGSATSER  FARDIGA DELAR
BYGG BATEN SJALV ¢ LATTARE o BILLIGARE!

SPEEDY

ar TfA:s hittills storsta batsuccé —
6ver 2.000 ritningar har rekvirerats!
SPEEDY &r en lattbyggd sport- och
tavlingsbat for fartsugna ungdomar.
Den gér 22 knop med en 8 hk motor
och tavlingsreglementet tilliter stan-
dardmotorer upp till 20 hk. Ritning
och byggbeskrivaing kr 17:40 inkl
oms.

>, oA ot ¥

OPTIMISTJOLLEN
Idealisk pojkbdt som blivit en virlds-
succé. Latt och billig att bygga efter
TiA-ritning och dérfér limplia som
"forsta forberedande” fér blivande
seglare och béatbyggare. Lingd 2,28
m, bredd 1,12 m, segelyta 3,3 m
Byggs av 4 mm plywood och utrustad
med centerbord. Ritning | skala 1:10
med detaljer | full skala., Pris ke
15:15 inkl, oms,

[ sl s 20

SPORTY

Snabb och rivig sportbit 4,5%1,7
meter, ritad av Ake Sundstedt, Byggd
i marinplywood med spant, viigare
etc av furu, Fart med 25 hk motor
ca 25 knop, med 60 hk ca 35 knop.
Ritning 25 kr. Byggbok 35 kr. Byga-
sats 1.218 kr inkl emballage och oms.
Frakt tillkommer. Spant, akterspegel,
forstdv etc kan erhdllas tillsdgade
och fardigmonterade,

B

‘ o 7y AN
TOPP-JOLLEN

Topp-bdten far alla seglingsintresse-
rode ungdomar — en riktig, klassad
kappseglingsbat, ritad av Per Bro-
hall. ToppJolIen viger endast 40 kg
och kan dirfdr 14t transporteras pa
biltak eller pa cykelkirra efter moped
eller cykel. Limplig &dven som [olle
till motor- eller segelbat, Lingd 2,80
m, bredd 1,20 m, segelyta 5 m?
Bygad Irflywood och utrustad med
centerbord. Byggsats 480 kr,

En verkligt Inventiés, stabil, snabb
och sjdsiker kabinbdt konstruerad av
Ake Sundstedt. Lingd 5,60 m, bredd
2,18 m. Limplig motorstorlek 18—60
hk. Fart med 40 hk ca 20 knop. Tvd
kojplatser | kabinen och ytterligare
tva kan arrangeras i sittbrunnen. Rit-
ning 30 kr byigbok 45 kr. Byggsats
— som ocksa kan képas pd avbetal-
ning— 2.780 kr. Frakt och emballage
tillkommer.

I denna Lage Eklund-ritade sjdsikra
och rymliga langfirdsbét forverkligas
drémmen om det flytande sommar-
ndjet. Byggd | marinplywood. Léngd
7,5 m bredd 2,5 m, full stahdjd i ruf-
fen. Fyra koLrlalser och goda utrym-
men f6r garderober, pentry, wc etc,
Kompl. ritningssats och arbetsbe-
skrivning kr 48:— Inkl. oms. Berik-
nad byggtid ca 1000 timmar. Mate-
rialkostnad ca 3.000 kr.

REKVIRERA RITNINGAR OCH BYGGSATSER FHAN TFA:s RITNINGSSERVICE, BOX: 2137, STOCKHOLM 3

Teknik for Alla har tagit
manga uppmarksammade
initiativ for att ge 6kad
bredd 3t batsporten. Base-
rat pd gor-det-sjalv-idén
har TfA lanserat en lang
rad populdra och (Att-
byggda battyper. | sam-
arbete med ledande bAt-
konstruktérer och material-
leverantdrer har denna
service for amatorbyggare
nu utvidgats att omfatta
dven byggsatser och far-
diga delar samt bygghand-
bocker LAt drémmen om
den egna baten bli verk-
lighet i &r — bygg sjalv
efter. TfA-ritningar eller
byggsatser. Det gar lattare
an ni tror — och ni tjanar

in mer an halva kostnaden!



zklrvlappama. som tjanar som underlag for

arna mellan plywoodborden, falls in i

vagarna och skruvas fast. Har stryks limmet
ut pd en skarviappshalva.

Sa hdar bygger v

NU BORJAR BAT

Ett av de forliga sidoborden passas in.

behdvs rejdla tvingar for att pressa in det
kraftiga plywoodbordet.

»Alne”’ (II):

2 Bojningen &dr avsevird vid féren och det

TA FORM...

Av STIG SANDELIN Foto NILS G LINDQVIST

yggiiggen hade snickrats ihop, span-
ten rests ach "bAtskelettets” anligg-
ningsytor mot den kommande bordl&gg-
ningen hade snedfasats for bidsta moj-
liga anliggning. Allt detta hade tagit 39
timmar att utfora och vi kunde nu borja
planera nista viktiga fas i bygget av
var Alng, nimligen bordliggningen.
Bordliggningen, dvs monteringen av
skrovets botten och sidor, 4r en ganska
omfattande uppgift nir det giller en si
pass stor bat som AlInd. Detta arbete
méaste ocksa i sin avslutande fas utforas
b4de snabbt och effektivt.
Plywoodskivorna skall bade limmas
och skruvas vid "skelettet”. Limningen
gors med ett absolut vattenfast batlim
och vanligen anviinder man hdr Casco-
fen, som 4r ett fenolhartslim av tvakom-
ponentstyp. Detta lim kan fdrvaras ca
ett halvt Ar ndr komponenterna ir 4t-
skilda, men nidr fenolhartsen och hérda-
ren blandats drdjer det bara nagra tim-
‘mar innan limmet stelnar till en glas-
hérd klump. Limmets hidrdningstid ar be-
roende av temperaturen — hog tempera-
‘tur ger snabb hirdning — och tillsats-
- mingden av hidrdare. LiAg temperatur —
~limmet kan dock inte anvindas vid ligre
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temperatur dn plus 10 grader C — och
den korrekta hérdtillsatsen 10 procent
ar férmanlig vid s pass stora limnings-
arbeten, som det hir dr fraga om. Vid
en temperatur av plus 15 grader har
man 30 minuter pa sig innan man
méaste pressa ihop de limmade ytorna
med hjélp av tvingar eller genom att
dra i skruvar. Hog temperatur i lokaler
och alltfér stor tillsats av hirdare far
till resultat att arbetstempot blir mycket
forcerat och det snabbt hirdande lim-
met driver da batbyggaren till arbets-
prestationer, som skulle géra dven den
bistraste slavdrivare forntjd.

Man bor dirfor ha ep termometer |
arbetslokalen och mita upp hiirdaren
med hjidlp v mitglas, Det #dr ocksa
klokt att blanda till ganska smi ming-
der lim 4t gAngen. Vi anvidnde o0ss av
ett antal sma och billiga hushallsmatt av
mjukplast — limmet fiister inte pi
mjukplasten och métten kan didrfdér an-
viindas ging pa ging — och hiillde fore
ett storre limningsarbete upp lim | flera
shadana matt.

Bordliggningsarbetet inleds med att
man fiister de fyra skarvlapparna, som
skall tjana som underlag vid laskarna,

Plywoodborden &r tilltagna med generds
putsman. Efter det att ett bord spints fast pa
prov mirks det upp for bortsdgning av over-
skjutande partier.

dvs bordliggningsskarvarna pa& sidor
och botten. Sjdlva bordliggningen om-
fattar atta plywoodskivor, ndmligen
fyra sidobord och fyra bottenbord. Den
Jask som hir kommer till anvdndning
dr en s k stumlask, dvs plywoodskivorna
liggs kant i kant.

Nir skarvlapparna fillts in samt lim-
mats och skruvats vid viigare respektive
innerkd] kan den forsta bordliggnings-
panelen passas in. Man borjar med sido-
borden férut och da bojningen hir &r
ganska stor gor man klokt i att fukta
plywoodskivornas yttersidor innan bor-
den bojs. Det ir ingen risk for bryt-
ning, men om man inte fuktar pane-
lerna kan man litt f4& smA missprydan-
de ytsprickor i ytterfaneret.

Det forsta frimre sidobordet trycks in
mot slagviigaren och relingsviigaren med
hjilp av tvingar. Bordet fiists forst vid
skarvlappen och "lases” sedan bit for bit
mot férstiven med nya tvingar. Nir
bordet ir pa sin plats kontrolleras an-
liggningen mot viigarna. Borden har ge-
nerds putsman och man miirker nn ock-
s& upp for bortsigning av Gverflodig
plywood.

(Forts pa sid 10)
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All skruvning sker med missingsskruv. Dir
4 det sd dr mdjligt bér man placera skruvhilen 5

Det sista bottenbordet passas in. DA bordliggningen gé baten skall malas har skruvhdlen inte
forsiinkts for mahognyplugg. De férsiinkta skruvarna pa de férliga borden har darfér spacklats.
Spacklingen har hir skett med Filling up. Det nya epoxispacklet Interpad dr dock att féredra, men

i sicksack, ndgot som ger fogen stérre hall-
det hade d& dnnu Inte kommit ut pd marknaden.

fasthet.

Provbygget av AIn6 gar vidare. Det &dr en fascinerande upplevelse att se hur byggsatsens olika delar bit for
bit fogas pa sin ratta plats och se hur det vackra skrovet ldngsamt borjar ta form. | férra numret

berdttade vi om sjilva byggsatsen och om hur spanten restes. Nu har turen kommit till den

viktigaste och mest spannande arbetsfasen, nimligen bordliggningen. Det #r ett arbete som kriver
noggrann planering och har berittar vi om hur det géar till att bordligga en plywoodbat.

har till pad plats. Fugen mellan bottenborden och sidoborden skyddas av en slagvi arlist, som av

m“;d kal‘;‘,"""’"'va"é'm'.'éag?“::" I:a‘f"’;“’rﬂu‘i?g 2‘0201 har ocksd malats. Det &r naml mycket bekvamare att klara av den procedurengrne%an baten uggi':

ningen bor ske strax fére sjsattnin 29 eE r: omgdngar Yachtprimer och en omging bevixningshindrande bottenfirg (den sista bottenfargstryk- e
ningen). En del av dessa bottenfirger ar dock sg pass giftiga att man bdr undvika att arbeta med dem inomhus. T
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sA HAR BYGGER VI "ALNG" (forts)

OCH SA HAR FORT GICK DET ...

Aind byggdes pd fritid, dvs pad kvallar,
16rdagar och séndagar. Denna del av arbe-
tet utférdes mellan 8 april och 11 mej.

Uppségning av virke och tillverk-
ning av en bock .......... ..., 3 tim
Tillverkning av andra bocken, av-
vagning och montering av jigg 6 tim
F{esnin? av spant, knd, stavkraft
och forstaven limmad mot inner-
O I e e S e el s s s sl e 7 tim

Akterspegeln lagd pd jiggen och
fastdragen vid akterknat, inner-
kdlen fagd over helspanten och
fastlimmad samt skruvad ...... 4 tim

Slagvegare pasatt t o m spant tre,
halvspanten fastsatta .......... 7 tim

Tvd bottenvagare fastskruvade .. 2 tim

Yiterligare tva bottenvégare fast-
CHOTEED om0 Aennd- oon0aa0 5000 1 tim

Belingsvagarna monterade och in-
passade, slagvagarna fastdragna
VIG Rt OTstaven e e e s« 9 tim

Hyvling och inturning av innerkd!
CED TRorne Sacoto i oteaatsnrass 8 tim
Fortsatt hyviing och Inturning av
innerkd! och slagvagare ...... . 8tm
Finjustering av inturningshyvlingar,
slipning av foérstdv, en skarviapp
monterad samt inpassning och
fastskruvning av forsta botten-
DO e R e e e s S e sl ie e =t 10 tim
Justeringsarbeten, montering &v
BTV DD IS ts e en kR s le o 4 tim

Inpassning, skruvning och limning
av andra foérbottenbordet samt
montering av tvd skarviappar .. 11 tim
Sista skarviappen pa& plats. kant-
hyvling av bottenbord .......... 2 tim

Forsta framre sidobordet inpassat

och limmat, andra sidobordet in-

[T TXT3 e nmmot o oo eaOC 00 SE OO0 9 tim
Andra sidobordet fastskruvat och

[IITOER | ootano0080a600000008000 4 tim
Tredje sidobordet Inpassat och

limmat, fjdrde Inpassat ....... 3 tim
Fiarde sidobordet fastiimmat, kant-

hyviingar 0 e e 3 tim
Tredje och fjarde bottenborden in-
passade och limmade. spackling
av skruvhdl etc ........cceece.. 11 tim

Totalt 112 tim

LIM FOR SAKER FOG

Det vanligaste limmet vid bat-
bygge #ar Cascofen, ett tvidkompo-
nentslim av fenolhartstyp. Ndr kom-
ponenterna #r atskilda kan limmet
forvaras ca ett halvt ir, men sia fort
hiArdaren hills i limmet borjar detta
hirdna. ‘

Vid storre limningar méaste man
arbeta snabbt. Presstryck pa lim-
ytan skall anbringas redan efter
15—30 minuter beroende pa4 tempe-
raturén i arbetslokalen.

Det kan vara lampligt att blanda
till sma limsatser it gangen, girna
i ett mjukplastmatt av den typ som
bilden visar, Hirdaren hor mitas
upp med hjilp av ett matt eller mit-
glas.

Droppningar och rinningar bor av-
tvdttas genast med accton.

For Alng-bygget foérbrukade vi
totalt fyra liter Cascofen. Forbruk-

ningen beror dock mycket pi hur
pass ekonomiskt man utnyttjar Lim-
met.

Efter sdgningen siitts bordet dter pa
plats for borrning och kontroll av pass-
ningen. Innan man borjar borra maste
man dock bestimma sig for om bord-
liggningen skall malas eller fernissas.
Om baten skall milas forsiinks skruv-
skallarna en aning, si att halen kan dol-
jas med spackel, men om baten skall fer-
nissas maste man forsiinka for plugg. 1
detta fall ddljs niimligen skruven av en
mahognyplugg och man maste da forst
forsinka med en borr som har pluggens
diameter och sedan forborra med ritt
borrstorlek for skruven. Det finns
kombinationsborrar, som borrar for
skruv och plugg pa samma géng, men
innan man anvinder en sadan maste
man overtyga sig om att man kan kopa
eller sjilv gbra plugg med den diame-
ter, som man fAr med kombinations-
borren. Det kan hiir nimnas att férdig
plugg finns att kopa, men att priset ar
ritt hogt, nimligen 8 ore per styck for
plugg i den minsta forekommande dia-
metern 10 mm. Det l6nar sig hir bittre
att kdpa en pluggborr och sjilv tillverka
de hundratals pluggar, som krivs for ett
fernissat skrov.

Innan panelen sitts pa plats bor den
anvindas som mall for motsvarande
bord pa andra sidan av baten. Om man
inte vill bGja bordet "at fel hall” sa kan
det vara fordelaktigt att fiista upp, ren-
saga och forborra det andra sidobordet
innan det forsta limmas. Nir det forsta
bordet dr pa plats har man nidmligen
inte lingre si bra tvingfiste vid forsti-
ven.

Limmet stryks pa alla anliggnings-
vtor. Anvind en triipinne och torka ge-
nast bort rinnande lim med en aceton-
indrankt trasa. Hidrdat Cascofen blir
hart och rott och dr besvirligt att slipa
bort nidr det gidller t ex rinningar pa en
bordliggningsyta.

Bérja skruvidragningen vid foren och
dra forst i t ex var tredje eller fjirde
skruv i héalraden. En rejidlt tilltagen
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tryckskruvmejsel dr hir ett mycket
kraft- och tidsbesparande verktyg. vay
noga sa att panelen inte glider och dra j
skruvarna snabbast majligt.

Man bor vara tva vid bordliiggnings-
arbetet, dels didrfor att limmet snabbt
hiirdar, dels dirfor att det inte alltiq #@r
mojligt att fa palitligt tvingfiiste, vilket
innebir att det ibland kan vara noédvin-
digt att pressa in ett bord for hand vid
skruvningen. Detta giiller alldeles spe-
ciellt for de bada bottenborden, som ar
kraftigt bojda och kriiver siiyskild nog-
grannhet vid bade inpassning och skruv-
ning.

Nir sidoborden idr pa piats f{ists bot-
tenborden. Vid slagviigaren ligzer dessa
kant i kant med sidoborden och far dir-
for fasas for bidsta anliggn
bokens skisser ger Kklart
dessa fasningar. Borden éver
andra vid forstdaven, men om m
det svart att fa en fin fog kan man

bortse fran overlappningen och istillet
skydda plywoodédndtriit med en yiterstiv

av eklist Material for denna ingir dock
inte i byggsatsen.

Arbetsgangen blir i stort sett densams-
ma fér de aktre sido- och bottenborden,
men man far hdr vara noga sa att man
far en sd pass osynlig fog som majiigt
vid lasken. En viktig sak: bottenborden
skall inte skruvas vid botltenvigarna,
dvs de lister som loper parallellt med
innerkélen. Dessa viigare skall endast
tjina som stdod for bottenborden.

Arbetet avslutas med att kolen limmas
och skruvas mot botten och att stivske-
nan — en ca 15 mm bred halvrund skena
av miissing eller galvaniserat jirn —
skruvas fast. Det kan ocksa vara klokt
att mala botten nu nidr den dr bekvimt
tillgdnglig. Vi impregnerade den med
Intertox och strék botten tre ganger
med Internationals Yachtprimer. Sjilva
bottenfiirgen bor dock inte strykas forr-
dan strax fore sjosdattningen.

Det frammande orlogsfartyget styr i sicksack. Befdlhavaren ombord vet att ubatar

ar pa jakt och han forsoker alla beprovade finter for att undkomma fienden i djupet.
Men han lyckas inte. Under havsytan féljs obevekligt mandvrerna och just i

det ratta ogonblicket skjuts torpeden ivag. En valdig vattenpelare slungas upp,
skrovet slits sonder och fartyget gar langsamt till botten...

Av STIG SANDELIN Foto NILS G LINDQVIST

gryningen kastar ubatsflottiljen loss fran sin

bas nagonstans i Stockholms skidrgard. De l&nga,
stromlinjeformade fartygsskroven med de for de
moderna ubatarna typiska hajfenecliknande tornen
borjar skjuta fart genom vattnet.

Fartygschefen pa Gripen star pa "bryggan”, dvs
pi torntoppen, medan rorgéngaren sitter vid sin
miniatyrratt i styrhytten nedanfér chefens fotter.
Nere pa dicket rader full aktivitet. Man héaller pa
med forberedelserna for dykning och det betyder
bl a att dicksluckorna skall stingas och relings-
wiren i hojd med didcksluckan skall spirras for
att mojliggora riaddningsklockans ev fastsiittande.
I stridsledningscentralen under tornet studerar
forste officeren dyktabellerna. Niir vattnet slipps
in i ballasttankarna far Gripen bara nagra fa tons
flytkraft. Fér att dyka och att dyka efter konstens
alla regler krivs sedan att det slipps in just sa
myck._ct vatten i regleringstanken att flytkraften
upphor, _men det giiller att slippa in precis den
vattﬂenmungd som motsvarar ubdtens last vid dyk-
tillfdllet, dvs antalet ombordvarande, brinsle, tor-
peder och fOrrdd. Dessutom giiller det att ta hiin-
syn till ubatens vikt i vattnet vid gillande vatten-
temperatur och salthalt. Dértill maste ubaten ligga

vigriitt i vattnet, och detta uppna i
trimtankarna i fér och akter, gt

En ubét idr ett komplicerat fartyg som till in-
terioren mera motsvarar vara forestéillningar om
framtidens rymdskepp dn vad vi dr vana att se
ombord pad de fartyg, som plgjer fram pa vatten-
ytan. Det helsvetsade tryckskrovet, som byggts
for att tala vattentrycket pa stora djup, dr langt
och mycket smalt. Till formen paminner det om en
jittecigarr. Av detta skrov ser man inte mycket
over vattenytan, utan vad man dir ser ar i sjidlva
verket bara ett tunt formskrov, som vattenfylls
niar baten dyker. Aven det héga tornet, som tjinar
som stéd for periskop, radarmast och snorkelan-
laggning, vattenfylls till stor del nédr ubaten gér i
ulige. .

Det som ger just rymdskeppsintrycket ar midng-
der av spakar, instrument, reglage och rattar pa
ett mycket begrinsat utrymme. Den tekniska ut-
rustningen #dr omfattande och det blir dirfér myc-
ket trdngt ombord. For att en ubat skall kunna
operera krivs ett maskineri, som omfattar diesel-
och elmotorer, kompressorladdningsaggregat for
den omfattande tryckluftanliggningen, som an-
vinds for att bldsa ut tankar ete, sinnrika hyd-
raulikanliggningar for tyst kraftoverforing samt
aggregat for luftrening och luftkonditionering.

Dirtill kommer allt det som gor ubaten till ett

(Forts pa nista sida)
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TORPEDANFALL (forts)

effektivt vapen, nimligen torpedutskjut-
ningstuber, stridsledningscentralens
elektroniska utrustning, radioanligg-
ning, som kan ta emot radiomeddelan-
den dven i uldge, hydrofonanliggning,
som gor det mojligt att lyssna sig till
andra fartygs lige, radar, 'som kan an-
vandas for avspaning av vattenytan
medan baten befinner sig under vatten
OSV.

Allt. detta maste fungera dven om
ubAtsskrovet skakas av de valdsamma
stotarna fran detonerande sjunkbomber,
och diarfor dr alla omtaliga instrument
och apparater forsedda med fjddrande
upphingning.

Naturligtvis har dven ubAtsjaktfarty-
gen hydrofoner och kan lyssna sig till
ubdtens ldge. For att forsvdra detta
stills stora krav pa att ubaten skall ga
tyst. Den drivs av en tystgdende elmo-
tor och den mycket stora propellern har
lagt vary for ligsta mojliga vattenljud.

Gripen dr en av enheterna i den mo-
derniserade Hajen-klassen. Det ror sig
alltsi om en av flottans modernaste
ubétar och datauppgifterna &r darfor i
stort sett hemliga. I marinkalendrarna
anges bara att ubaten ar byggd 1960,
har ett deplacement pad 770 ton och &r
69 m lang och 5 m bred.

Fartygen tillhor den nya typen av
ubétar, som byggts for att kunna ope-
rera under ling tid i uldge. Gripen be-
hover inte som de dldre ubatarna gi
langa tider i Overvattensldge for att
ladda upp” for undervattensging. Forr
__ dvs fore snorkeln — koérde man med
dieselmotorer i overvattenslige och el-
motorer i undervattensldge. Nu anvander
man dieselelektrisk drift, dvs dieslar,
som laddar batterierna for den kraftiga
elektriska huvudmotorn. Genom snor-
keln sugs det in luft for dieslarna och
genom den pressas ocksd avgaserna ut
nir baten gir i uldge och gor det moj-
ligt att dven da ladda batterierna.

En ubat som Gripen kan gé i uldge
atskilliga veckor 4t gangen och det in-
nebér att det blir ett mycket svarfangat
byte i en krigssituation. D4 kan den dy-
ka nagonstans i ett skyddat skdrgards-
omrade, operera i uldge under lang tid
och sedan dyka upp igen pa skyddat vat-
ten ndra hemmabasen.

Signalen gar fér dykning. Vi véantar
spint pa sensationen att forsvinna fran
vattenytan. Vi hér hur vatten forsar in
i dyktankarna och véntar pa den dra-
matiska fortsidttningen. Vi véntar for-
géves, for det hdnder ingenting. En dyk-
ning dr ndmligen nagot av en vastgota-
klimax och saknar all spédnning. Det
hinder faktiskt ingenting annat dn att
bAten nistan omiarkligt lutar férover
och att visarna pa djupmitarna bérjar
rora sig.

Ordern om klart skepp ljuder i hog-
talaren. I torpedrummet fordver star
torpedmistaren och hans mannar be-
redda och overallt i fartyget star alla
beredda att skota den uppgift de har
da fartyget genomfér en stridsuppgift.

Uppe i tornet sitter fartygschefen vid
periskopet. Det dr en imponerande, stal-
bldnkande tingest som fjdderliatt manov-
reras p4 hydraulisk vig och som gor det
mojligt att snabbt avspana bade vatten-
ytan och luftrummet ovanfér. Den hér
gangen giller det bara en dvningsskjut-
ning, och periskopet har redan fangat
in malet, som #4r ubAtsdepafartyget
Patricia.

(Forts pa sid 31)
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Gripen styr till havs, Nedanfér tornet ses férluckan, som dven har anslutningsanordningar for ubdts-
bargningsfartyget Belos raddningsklocka. Klockan kan anslutas till luckan och gér dgt mojligt att
barga besattningsménnen | en sjunken ubdt. Till utrustningen hér ocksd den telefonboj, som i ett
nddldge stiger upp till ytan och som méjliggér kontakt med och lokalisering av en férolyckad ubat.

Det #@r trdngt ombord och luckorna mellan

fa ollll;gt gmlon- ol‘l:lh trycksikra sektionerna
en u r Inte tilltagna stérre &n vad

ar absolut nddviindigt. aucaton

Ett annat verkligen bel

ysande exempel pd trdng-
boddheten ombord i#ir att bordsdukor‘l)l gon mln‘i-
mala o"lcorsmhsgon férvaras hoprullad pd karm-
listen ovanfér missdérren niir den Inte anviinds.

Periskopets Iomska &ga iakttar fien- Férsteofficeren ombord studerar mal-
den. Det #r inte ldtt att upptdcka fartyget. Periskopet kan snabbt vri-
detta smala foremdl fran ett farty das runt fér avspaning av bade vat-
a flera distansminuters avstind. P. tenytan och luftrummet.

P
bildon fors det "fredsmissigt' hogt.

"
1Y)
Den avskjutna torpeden har birgats Tuben laddas med en &vnin 6
! h gstorped. | &vningstorpedens
och den tunga '’cigarren' har &ter- finns en signallampa, som lyser ndr torpeden flgytor Pupp n“"s;;te;fs‘

och underldttar lokaliseringen. Ubdtsvapnet har hég beredskap

forts till torpedrummet.
och det finns dirfér alltid stridsladdade torpeder ombord.

gralgan @r en av flottans modernaste ubdtar och tillhér den moderniserade Hajen-klassen. Den drivs dock
elmotor, som fir sin kraft frin dieselmotorladdade batterier.

| stridsledningscentralen foljer man mdlets rérelser. Béringarna — vinklarna —
till det sicksackande malfartyget bestims med hjilp av periskop, radar och hydro-
fonuppgifter. P4 plottingtavlan liggs virdena ut. !

Bérgning av &vningstorpeder kan vara ett

foretag nér sjon gar hog. Aven 1 lugnt v.’a:;iwfigfda-
ras det dock en hel del av manskapet nér de
tunga projektilen skall tas ombord igen. 3
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YMDHJUL SNURRAR| SNART

De gamla science-fiction-
drommarna om rymdstationer
kommer att forverkligas inom en
nara framtid. Olika rymdstations-
modeller har experimenterats
fram i USA, och man har kommit
fram till att en uppblasbar
station ar den basta I6sningen,
sarskilt med hansyn till upp-
skjutning och sammansattning.
Stationen far formen av ett
jattedack och rymmer 15 man.

Teckning CARLERIC JORANSON

ppbliasbara rymdstationer med en
diameter pd 30—45 meter kommer
snart att sviiva kring jorden. Goodyear
Aircraft Corp. i USA har tillverkat
virldens forsta exemplar, s vitt man
vet. Detta dr en forsoksmodell i full
skala som har en diameter pa 9 meter
och dr avsedd for tre till tio mans be-
sittning. Aven NASA, den amerikanska
rymdflygstyrelsen, har i samarbete med
North American Aviation Corp. och
B. F. Goodrich konstruerat en rymd-
stationsmodell, som i full storlek skall
rymma 15 mans besittning.
Stationerna skall tillverkas av gum-
merad vdv i tvd lager, mellan vilka ett
5 cm tjockt skumgummiskikt ligger.
Skumgummit &r avsett att fénga

upp mikrometeoriter, som annars latt
skulle tringa igenom gummivivslagren.
Man har provat skumgummits slag-
talighet genom att beskjuta det med
sma glaskulor, som man givit den otro-
liga hastigheten av 22 000 km/tim, utan
att dessa lyckats gi igenom malterialet.

Man beriknar att kunna skjuta upp
rymdstationerna inuti en raketkapsel,
som oppnar sig ndr den kommer ut ur
atmosfiren. Nir stationen slédppts ut ur
kapseln, pumpas den automatiskt upp
och gir in i sin kretsbana.

Stationen liknar mest en jitteinner-
slang. Mitt i denna befinner sig ett
»"nav” av metall, varifran en eker, som
fungerar som forbindelsegang mellan
»navet” och slangen”, gar ut. Vid

|

"navet’” dr ingangen till stationen be-
ligen och tva luftdta dorrar bildar en
luftsluss till dess innandomen.

Nir stationen befinner sig pé plats,
sitts den i rotation med hjilp av jet-
munstycken. Pa detta vis astadkom-
mer man konstgjord gravitation, och
nir stationen snurrar med en hastighet
av fyra varv per minut, blir gravitatio-
nen i "slangen” 1 g, vilket ju ar lika
med jordens. I navet” ddremot rader
viktléshet. Detta spelar dock ingen roll,
eftersom navet” dr avsett for bl a ve-
tenskapliga experiment, som &r obero-
ende av gravitation.

Genom solbatterier pa 'slangens’
yttersida omvandlas solenergi direkt

(Forts pa sid 25)

an rymdstation av Good-
X sig. De bida minnen har
upp med en Aﬁollokapsel. som.
or tre man. En rymdkapsel angor just

Rymdstationen | genomskiirning ses
Sverst t v. Besittningen gdr som
synes med huvudena mot centrum.
Med jetmunstycken regleras statio-
nens gravitation och lutning (Sverst
t h). Nere t v stiger just en astro-
naut ut ur luftslussen, som sluter
sig hermetiskt efter honom. Nedan
t h en interiérbild, som visar att
inredningen bldses upp samtidigt
som stationen.

| en Titan Il skjuts den uppblasbara rymdstationen upp. Utanfér atmosfdren i oml o
raketkapseln, stationen faller ut, bladses automatiskt upp och gir in | sin omlo':pggg:g?“an Oppnar sig
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TfA testar
batar:

Mysingen 5 &r en trivsam ruffbdt som utmirker sig fér synnerligen mjuk och vacker gang i sjon. Biten &r
byggd i Borgd i Finland och ger intryck av gammalt gott batbyggarhantverk. Det breda férdicket ger gott
svangrum vid t ex tilliggningsmandvrer och ankring. Det &r forsett med en skyddande pulpit (bogréck).

Ruffbaten tillh6r ingalunda det forgangna. Mysingen ar ett intressant
exempel p&4 en modern ruffbat, som foérenar god fart med utmarkta
egenskaper. Det dr ocksa en bekvam, trivsam bat, som bor kunna

bli ndgot av ett flytande sommarndje for en batintresserad familj.

Av PER JACOBSON och STIG SANDELIN

ysingen 5 4r en stor bat och den

4r inte heller billig om man bara
ser till inkopspriset. Det ar dock en
mangsidig, rymlig och rejil bat som
mycket vidl kan bli en god ersidttning
for en sommarstuga. Nar det giller pri-
set fAr man ocksid komma ihag att My-
singen 5 Ar en inombordsmotorbat och
att motorn ingar i priset.

Foto REIJO RUSTER

Baten byggs pa Lindstroms varv i
Borga, men ar trots sitt finska ursprung
en typisk exponent for den traditionella
svenska ruffmotorbatstypen. Frian bor-
jan var detta en battyp ddr driftseko-
nomi och de "sjomissiga’ synpunkterna
dominerade och dven i dag dr dessa ba-
tar vdl avpassade for forhallandena i
vara nordiska vatten. Man har emeller-

- MYSIGT PA SJION | MYSINGEN

tid prutat en smula pa kravet betrif-
fande driftsekonomin for att vinna hog-
re fart. Dagens halvplanade ruffbatar
har ganska kraftiga motorer, men da
det hdr &ar fraga om fyrtaktsmotorer
blir &nd4 bréinsleférbrukningen ldgre dn
da det giller utombordsmotorer av tva-
taktstyp.

Mysingen 5 har tva-tre kojplatser i
ruffen, diar det ocksd finns garderob.
Ytterligare tvd kojer kan arrangeras i
sittrummet, som ar mycket rymligt och
har inte mindre dn sju sittplatser. Dor-
ren till ruffen dr kombinerad med en
"taklucka”, som gor det ldtt att ta sig
in i ruffen. Overhuvudtaget ger inred-
ningen ett intryck av att vara noga
overtdnkt. Stuvningsutrymmena ér goda
och det lilla pentryt — gasolkdk ir in-
monterat — forefaller mycket praktiskt
och omfattar férutom sjidlva “kokut-
rymmet” ett par vilplanerade skap
for koksutensilier. Ett snabbt uppfill-
bart bord ger utmirkt matplats férom
akterbéinken.

Fordidcket dr stort och rymligt och
man kommer ldtt upp pa detta med
hjélp av en fast stege vid ruffskottet.
Fordidcket liksom akterdicket #r be-
handlat med halkfri firg och en speciell
finess dr det bogrick eller pulpit, som

I/tim

TfA testar

utombordare:

18

17

%

|2l S

14 18 16 17 18
knop

| Diagrammet visar hur mycket motorn drog
| vid olika hastigheter d& den var belastad

med tvd man.

| lister misspryder
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dess
oskyddade kapan déljs stora krafter (se nedan).

19 20

21

Utbordarmotorns utformning &r modern. Inga krom-

rena

West-Bends nya 45-hiistars utbordare &r ''Gronviinlig''.

Den provkérs hidr med en glasfiberbdt av typen

Tamara, vars bottenkonstruktion motsvarar en trimarans. Motorn &r gummiupphéingd och har extra ljud-
didmpning genom att luften tas in genom ett skumplastkldtt parti under kdpans framdel.

BENSINSNAL
ORONVANLIG

West Bend, som i ar moderniserat praktiskt taget
hela registret presenterar en 45-hastare,
som knappast lar kunna slas i fraiga om "billiga hastar’.

Av STIG BJORKLUND

en nya 45-hédstaren har till det yttre
ingenting gemensamt med sin fore-
gangare pa 40 hk. Den dr detaljfordnd-
rad i mycket stor utstrédckning, men
tonvikten pa ekonomi &dr densamma.
Av den anledningen var det naturligtvis
med stort intresse vi vigde effekt och
bransleférbrukning mot varandra under
en heldagsprovning av motorn.
Resultatet far utan vidare sigas vara
overtygande. De fem extra "hidstarna”
kan knappast sparas i dkad bréinslefor-
brukning gentemot 40-histaren fran i
fjol, vilket sdkerligen till stor del kan
tillskrivas konstruktionsiindringarna un-
der Kkéapan. Bladventilerna péa insug-
ningssidan dr av ny konstruktion, for-
brinningsrummet har fatt en ny ut-
formning, typ "Rocket dome” och mo-
torn har fatt en ny forgasare med fast
instdllning for bésta kombination av

HUR FORT GICK DET?

ger dkad siikerhet for den som ror sig Tamara 1 man 28 kno
p4 dick vid tilliggningar ete. Avsak- i P
naden av kabindverbyggnad gor dicket Tamara + 2 man 26,8 knop

f;‘iu, vilket kan ha sina fordelar vid an-
goringsmandvrer, solbad di baten ligger
stilla  etc. Nackdelen med arrange-

HUR LANGT PA EN LITER?
Tamara + 2 man

ekonomi och effekt. VArt resultat, 17,2
l/tim vid ca 26 knop pa en 250 kg tung
bat med tvAd man, sdger en del, men de
verkliga fordelarna kommer fram forst
nidr man slipper av nagot pa farten och
borjar jaga ekonomi pd allvar.

Redan en blygsam sinkning av far-
ten, frdn 26 till 24 knop, séinkte for-
brukningen till 14,3 1/tim. 22 knop gav
en forbrukning av 12,1 1/tim, och ndj-
de man sig med 17 knops fart drog
motorn mindre #&n tio liter per timme.
West Bends karakteristiska foljsamhet
nidr det giller gasavdrag finns alltsa
kvar.

Riknar man om forbrukningssiffror-
na till liter per sjomil, uppticker man
snart, att West Bend i fridga om eko-
nomi dr mer eller mindre ’’svensk’.

(Forts pd sid 26)

manget dr dock att ruffen blir ligre in
pi en kabinbit av motsvarande storlek.

- Béten #r utrustad med en BB 70 Vol- kWest«Bends 45-hiistars utbordare kommer upp i 28 Vid 26 knop 1,5 sjémil (2,78 km) Vid 22 knop 1,8 sjémil (3,33 km) L
Inredni 3 ! atet {1 Ruffdérren #@r kombinerad med en tak- ¥ v ATen nop, men &r avseviirt mer ekonomisk vid 17 knop.
m.lw;".m'; "':'ﬁa"g%'::lka'k 'Zggh'twf:;pliggrf?g;:utt:nlllr:: [ucka' som underlBttar passagen, Samt. vo-Penta inombordare som ger t:”hh‘:k ‘V;dal%?‘:\" l:lgl;el lgnlltéggel:n riicker en liter bensin L e R B AGHUE ) o AL e S A (315718 )
I det rymliga sittr finns sittplat for sju personer. liga durkar | béten &r utférda | mahogny. (Forts pa sid 33) ! »S vid 26 knop,
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' DYK DIREKT | DYVAT DRA
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En fullt utrustad sportdykare féardig fér nedstigning. Lufttuben sitter fast med axel- och midjeremmar.
Utandningsventilen :es u);nder cyklogégat. Dykaren bar Poseidons vatdrakt och luftapparaten dr av typ Aqua
Sport. Sommartid biars vanligen inte handskar till drakten. Utrustningen kostar ca 1200 kronor.

L TERTN TR T L T . B A AW

s

Den som sportdyker fir uppleva vaxt- och djurlivet | vattnet p& verkligt ndra héll. Man fér ofta tillfdllen
att riktigt gkama sig med djupens innevénare.

18 TEKNIK for ALLA 15[63
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Sportdykning blir allt populdrare hir i Sverige. Undervattens-
varlden har mycket att bjuda oss ay intresse, spénning

och skénhet. Den som Sportdyker far en intressant och

rolig hobby. Han eller hon far fin motion och kan sven gora nytta

med sin fardighet. Antalet registrerade sportdykare i landet
uppgar i dag till omkring 500. Trots vart kalla klimat kan

man med moderna utrustningar dyka praktiskt taget hela aret.

portdykaren av idag kan skaffa sig

en forndmlig utrustning, med vilken
han kan vistas bade linge och sikert
under vattnet. Liksom pa de flesta andra
omréaden har svensk industri dven pa
dykerifronten hédvdat sig vil pad mark-
naden. De svenska sportdykarutrust-
ningarna star pa toppen bade ifriga om
kvalitet, pris och driftsikerhet.

En komplett sportdykarutrustning
bestdr av luftapparat, drikt, simfenor,
cyklopoga och viktbdlte. Detta dr de
absolut nédvédndiga delarna av utrust-
ningen. Dessutom kan och b6ér man ha
féljande tillbehor: uppblasbar flytvist,
kniv, snorkel och djupmitare.

Luftapparatens viktigaste del dr luft-
behdllaren. Antalet behallare liksom
storleken pa dem varierar frin en appa-
rattyp till en annan. Vanligast férekom-
mer tva 7-liters behdallare, en 12- eller en
14-liters behéallare. Dessa fylls med kom-
primerad luft till 200 at6 tryck. Med tva
T-liters eller en 14-liters behallare far
man da ett luftférradd pa 2 800 liter och
med en 12-liters 2 400 liter luft. Om man
dyker till mindre djup 4n 10 meter riic-
ker detta forrad i ungefir en timme.

Apparatens ventilmekanism bestir av
en reduceringsventil, en andningsventil
och en reservluftventil. Reducerventilen
reducerar trycket hos luften fran behal-
larna till omkring 5 até och andnings-
ventilen till det tryck, som rader i lung-
orna. Andningsventilen har ocks& en ut-
andningsventil, genom vilken den utan-
dade luften gér ut i vattnet. Reservluft-
ventilen har samma funktion som re-
servkranen pa vissa bilars bensintank.
Nir dykaren méste 6ppna den ventilen,
sa vet han att luftférradet haller pa att
ta slut och att det dr dags att simma upp
till ytan.

I’or att man skall kunna biira appa-
raten stadigt och bekviimt pa ryggen
har den axel- och midjeremmar, som
enkelt kan kopplas loss om dykaren av
nagon anledning hastigt maste kasta av
apparaten,

Priset for en bra modern apparat va-
rierar frin ca 700 till ca 900 kronor.
Vill man ha en verkligt anviindbar appa-

Av ingenjor GISTA FAHLMAN

T TS R ¥

rat som man kan lita obetingat pa, och
som har ett luftférrdd pa over 2 000

liter, ja da far man rdkna med att
betala drygt 800 kronor.

VATDRAKT BAST

Den ldmpligaste drikten for sportdy-
karen &r den sa kallade vatdrikten.
Den ér tillverkad av ca 5 mm tjockt
skumneoprén. Driakten bestar av byxor,
jacka, huva och sockor. Dyker man pa
vintern, bor man komplettera med
handskar och vist av samma material.
Vitdrdkten kom till Sverige 1957 och
kom for att stanna. Omfattande prov
bl a inom marinen har visat att den
viarmer tillrickligt #dven under den
stringaste vinter.

De olika delarna av dridkten tas di-
rekt pa kroppen. Underklider med un-
dantag av simbyxor anvinds alltsa inte.
For att patagningen skall ga littare,
bor man talka dridktens insida. Under
sista aret har man fatt fram bra skum-
neoprén med nylonférstirkning pa in-
sidan. Dridkter som &r tillverkade av
detta material behdver inte talkas innan
de tas pa. Nylonforstirkningen okar
ocksa slitstyrkan hogst visentligt.

For att vatdrdkten skall vara riktigt
varm, bor den ha god passform. Den
saluférs i olika standardstorlekar, men
den som vet med sig att figuren i ett
eller annat avseende avviker fran den
normala  konfektionsstandarden bor
mattbestilla drikt.

Priset for en drakt (jacka, byxor,
huva och sockor) ligger omkring 300
kronor. Det kan kanske tyckas vara
mycket, men skéter man sin drikt om-
sorgsfullt, si varar den i manga Aar.

Nir man dyker anvinder man sig
inte av vanliga simsitt. De #r alldeles
for krivande och man kommer fram fér
langsamt. Man anviinder sig i stiillet av
ett speciellt bensim, som paminner om
crawl-spark. For att ©ka farten och
spara pd krafterna har man simfenor
pad fotterna. Det finns méanga olika ty-
per av simfenor och det kan vara en

(Forts pd sid 25)

= 2 X d
Mellan 700 kr och 900 kr fir man ge for dessa dykapparater. Till vdnster en AGA-divator Marin me
12 liters luftbehdllare = 2400 | luft. T h en AGA-divator Sport med tvd 7-litersbehdllare.

Vattentéit klocka (ca 200 kr), kompass (ca 50 kr) och djupmitare (ca 50 kr) bér ingd i sportdykarens
utrustning. Stavlampan t h rymmer fyra vanliga batterier och tal 100 meters djup.

T v ett viktbdlte av typ Poseidon med sex fasta och tvd I3stagbara vikter. Biltet kan snabbt kastas av om
det skulle behdvas. Pris ca 30 kr. Varje apparat testas noga innan den sldpps ut i handeln. T h mits
stromningsmotstindet pd Aqua-Sports Poseidon. Lagt strémningsmotstdnd Innebdr lagt andningsmotstand,
och de svenska apparaterna dr speciellt littandade.

Sportdykaren kan kanske bidra till att ytterligare berika védra marinarkeologiska samlingar. Vid bargningen
av Wasa kom vatdrikten till stor anvdndning vid manga tillfallen.
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~ kontakt. Den

KOPPLA LATT
FOR FLERA KANALER = *

I nummer 3/63 av Teknik fér Alla beskrevs hur man sjilv bygger en
rodermotor for en flerkanalsmottagare. Denna palitliga radiokontrollservo
— Micromite — kan antingen styras av en servistor eller paverkas via
vanliga relaer. Har forklaras utforligt hur flerkanalservon kopplas till relder
av den typ som ar vanliga vid R/C-installationer.

Av ingenjor ULF TONNESSEN Foto ROLF NORRHAGE

Vi skall nu se nirmare pa hur tva
relder kopplas till den Micromite-
servo, som beskrevs i TfA nr 3/63, och
kontrollerar dennas rorelse.

Varje reld har ett ankare, som 4&4r
fjaderbelastat 4t ena hallet och da lig-
ger an mot en kontakt, vilokontakten.
Nar det gar strom genom reldlind-
ningarna dras ankaret 4t andra hallet
och mot en annan kontakt, signalkon-
takten. I servon finns det tva slédp-
kontakter, som vardera vilar mot fre
kontaktbanor pa servons Kkretsplatta.
Sldpkontakterna sitter pa servohiv-
armen och foljer dess rorelse. De yttre
kontaktbanorna pa varje sida, neutrali-
seringsbanorna, 4r sammankopplade och
84 korta, att respektive slipkontakter
endast gor kontakt under rérelsen fran
mitten och ut 4t vartdera hallet, alltsa
en i taget. I mittliget far ingen gora
inre kontaktbanan pa
varje sida 4r kopplad till plus- resp
minusgida pi batteriet. Dessa strémfo-

.";, rande kontaktbanor vidrérs under hela
. IOrelsen av respektive sldpkontakt.

Ay Kkopplingsschemat framgér hur

| neutraliseringskretsen 4r kopplad till
- vilokontakten pa

reld nr 2, detta relds

ankare till vilokontakten pa reld nr 1
och ankaret hdr i sin tur till motorns
ena pol. Motorns andra pol 4r kopplad
till mittuttaget pa batteriet. Om servo-
hdvarmen star at ettdera héallet och relé-
erna dr i viloldge, kan strémmen passe-
ra fran positiv resp negativ kontakt-
bana Over slipkontakterna till neutra-
liseringsbanorna och vidare Gver reléder-
nas ankare till motorn, varvid denna
vill rotera 4t ena eller andra hallet.
Rotationsriktningen skall vara sédan,
att servohdvarmen och sldpkontakterna
gar mot mittldget och stannar didr. Om
rotationsriktningen &r felaktig byts
motorns polaritet. Om sldpkontakterna
ligger for n#dra neutraliseringskretsen i
mittldget, kan det tdnkas, att servon
inte stannar ddr utan stir och hackar.
I sa fall skall avstanden ©kas genom
att man bockar om sldpkontakterna
niagot eller kortar av kretsen med en
kniv.

Vad sker sedan nidr man far ectt reld
att sla till?

Det forsta som sker dr, att neutrali-
seringskretsen bryts, det gor detsamma
vilket reld som slar till. Sedan ser vi
att varje relds signalkontakt dr ansluten

till respektive mittkontaktbana i servon.
Vi kan kalla dessa for kontrollbanor,
darfor att de kontrollerar utslagens stor-
lek 4t vardera hallet. Nir reld nr 1 slar
till bildas en stromférande krets over
motorn, R 1:s ankare och signalkon-
taktbanan, varvid motorn roterar tills
slipkontakten glider av kontrollbanan,
dd stréommen bryts. Kontrollbanans
lingd skall vara si anpassad, att limp-
ligt utslag erhélls. Nir reliet gar till-
baka till viloldget neutraliseras servon.

Slar reld nr 2 till bildas en strom-
férande krets Sver motorn via R 1:s
ankare och vilokontakt, R 2:s ankare
och signalkontakt, till dennas kontroll-
bana och genom slipkontakterna till
den positiva kontaktbanan, varvid mo-
torn roterar At motsatt hall tills slip-
kontakterna géir av kontrollbanan. Med
reldet i wvilollige neutraliseras Aater
motorn.

En trimbar servo erhalls om man ute-
sluter fdrbindelsen mellan neutralise-
ringsbanorna och R 2:s vilokontakt. Om
bada relierna opererar samtidigt styr
endast R 1 servon, medan R 2 stills ur
funktion, Nagon risk fér kortslutning
finns sélunda inte,
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STYR MODELLEN
MED TRANSISTORER

En servistor gor det mojligt att
styra servomotorn at bada
héllen med hjalp av flerkanals-
mottagarens tungrela. Har
beskrivs konstruktionen av en
servistor steg for steg.

ervistorn innehéller 7 transistorer, 8

motstdnd och 2 elektrolytkondensa-
torer. Dessa komponenter har packats
ihop till ett paket med minimala matt
for ihbyggnad i servon. Antalet transis-
torer forefaller kanske stort men har
valts med tanke pa storsta mdjliga
funktionssidkerhet och verkningsgrad.
Olika servistorer med firre transistorer
har provats under de senaste aren, men
de har visat nackdelar av olika slag.
Denna servistor kan emellertid rekom-
menderas till fullo. De anvdnda tran-
sistorerna &r dessutom billiga i inkop.

Kopplingsschemat framgar av fig 1
p& bilden tv.

T1 och T2 &r switchtransistorer
OC 83, som fungerar som brytare och
kontrollerar strommen genom motorn M
(Microperm 3—12 V). De ovriga tran-
sistorerna dr alla OC 71 och styr i sin
tur T 1 och T 2. Motstdnden i kopplingen
har dimensionerats och placerats sa att
inga transistorer skall dverbelastas.

Komponentvidrden baAde for 2X6 V
system (Micromite med Microperm 3—
12 V motor) och 2X3 V-system (Dura-
mite) finns angivet pa ritningen.

T1 och T 2 6ppnar fér strémmen fran
var sitt batteri nir respektive transis-
tlo;svbas pé& lampligt sdtt kopplas till

Via slipkontakierna kan T 6, styrd
av tungreldet, f4 T 1 att 6ppna, och T 7,
styrd av tungreldet, f& T 2 att Sppna.
Bada far dock inte Oppna samtidigt,
ty di branns de sonder. Transistorn T 3
har kopplats for att undvika detta,
vilket annars kan intridffa om bada
tungorna i tonfrekvensreldet av misstag

(Forts pa sid 29)
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Bili-sldapet ar en ovanligt kort sldpvagn. Det ar 3,55 m fran draganordningen till flakets bakre kant.
Flaket mater 2,40X1,40 m, och materialet ar impregnerad furu pé stdlbalkar. Bili kan &ndras till battrailer.

Kombinationen av battrailer och transportvagn for andra dndamal
ar bade logisk och praktisk men inte desto mindre

séllsynt pd4 marknaden. Ett aktuellt férsék att géra nagot mera
av trailern presenterades pa arets batutstillning

Allt for Sjon, namligen Bili-slapet. Denna trailer har nu provats av
Teknik for Alla med en Sporty som testobjekt.

Minihusvagn for minibil:

HARD BANTNING GER

Béaddat for natten. Lilla Anneli Wistedt demonstre-
rar den |att stuvbara extrasingen ovanfér bidd-
arrangemanget | ovrigt — en hadngmatta spand
mellan tvA tristavar.

\

Avsikten var fran borjan att konstrue-
ra en sa ldtt husvagn som mdgjligt
men anda med hyggliga utrymmen for
familjen, dvs tvad vuxna och tre barn.
Malet i fraga om vikt var 180 kg tom-
vikt, vilket i kombination med det tradi-
tionella paldgget av 50 kg for tillkom-
mande last skulle ge 230 kg i totalvikt.
Dirmed skulle husvagnens totalvikt un-
derstiga en tredjedel av dragvagnens
tjdnstevikt, vilket skulle medge fri fart
pa vigarna. Den harda matchningen
forklaras av att dragvagnen i det hir
fallet 4r ovanligt liten och ldtt, ndmli-
gen en BMW 600. Besiktigad tjinstevikt
med draganordning 690 kg.

Instrumentmakare Karl-Erik Wistedt
i Jakobsherg gav sig pa denna uppgift
och lyckades s4 ndr som pé att husvag-
nen kom att vidga 190 kg. Detta ger
emellertid tillricklig garanti for att de
som foljer det hidr receptet och har en
mera vanlig smabil, t ex Volkswagen
eller SAAB, bor klara tredjedelsregeln
utan nagra svarigheter.

Chassit gjordes av 60 mm rér med
rektanguldr form, och formen #r ett
langdraget A med spetsen vid drag-
anordningen och en rektangulir sektion
omedelbart framfor hjulen, Hjulupp-

ili &r som battrailer godkénd for 258

kg belastning, alltsa for praktiskt
taget allt under kabinbatsklassen. Nir
flaket kommer pi, sjunker den tillitna
maximilasten till 220 kg, vilket emel-
lertid lar rdcka till for de flesta som-
marstugetransporter o d. PA specialbe-
stillning kan trailern emellertid levere-
ras med en axel for 600 kg belastning,
vilket alltsd kommer att héja maximi-
siffrorna ett gott stycke.

Den storsta fordelen med vagnen ir
att den som sldpvagn dr foredomligt
kort, 3,55 meter frin draganordning till
flakets bakre kant. Flakets matt &r
2,40X1,40 m, och materialet &r impreg-
nerad furu pa stalbalkar och med stil-
rorsricke. Bak saknas ricke, vilket
bl a har den fordelen, att man faktiskt
kan vinscha upp tyngre gods med hjilp
av batvinschen.

Andringen fran slipvagn till battrai-
ler omfattar forst och frimst en for-
lingning med 1,20 m. Sedan central-
rorets forlingningsstycke kommit pa
plats lossas ett par rattar pa mitten,
varefter hela hjulpartiect kan flyttas
bakat 67 cm. Tre stodrullar for batko-
len placeras ut pa centralroret, fyra
snedstdllda gummirullar placeras i
sdarskilda hallare vid sidorna, varefter

hdngning och fjddring — typ lings-
géende svidngarmar och spiralfjadring
— tillverkade hr Wistedt ocksa sjilv,
och som hjul valde han tvdi BMW-hjul
av samma modell som dragbilens. Brom-
sar kan inmonteras, nir bestimmelser-
na fordrar séddana. Stétdimpare saknas
men kan ocksd monteras.

For tillverkning av skalet i glasfiber-
armerad plast tillverkade Karl-Erik
Wistedt férst en form i masonit och
spanplatta. Sidoviggarna utformades i
stabila spanplattor med inlagda ramar
for fénstren, medan den vilvda delen av
karossen tillverkades i masonit. Hela
formen byggdes av praktiska skil i en
ovre och en undre halva, som emeller-
tid monterades ihop fére plastarbetet.

Efter piliggning av tva lager glas-
fiber och plast monterades skivor av
10 mm styropor, s k cellplast, som sedan
_kliiddes med ctt lager glasfiberplast pa
insidan. Dirmed hade man byggt upp
en ca 13 mm tjock viiggsektion, som Hr
stadig nog att biira sig sjilv men #nda
férvanansviirt litt. Nagon ram i sjilva
skalet behdvs alltsé inte, utan det riic-
ker med en del uppbyggda forstyv-
ningar i viiggarna, t ex runt dérren
och runt fonstren. Golvet, som ocksa ir

vinschen — om den varit avmonterad,

— fists med fyra bultar p&d sin fast- -

platta.

Totallingden i trailerversion &r 4,4
meter och trailern visade sig vara limp-
lig for Sporty, som dr 4,5 m lang.

Det elektriska systemet tycks inte
direkt vara avsett for doppning i vat-
ten, eftersom baklyktorna vil kan skju-
tas teleskopiskt i sidordren men knap-
past plockas av i en handvindning. Men
4 andra sidan borjar man mer och mer
gd ifrin metoden att sjositta dven trai-
lern och anviinder i stéllet vinschanord-
ningen for att dra biten upp ur vattnet
vid upptagningen.

Teknik for Alla provade Bili under
en 25 mil! lang korning och hade inga
problem med transporten. Den enda
detalj, som om den inte skots riktigt
kan valla hekymmer dr de snedstéllda
gummirullarna, som Kkriver noggrann
fastlasning i sidled. Far en rulle till-
fille att under en "hissning” vika sig
a4t ena sidan, innan baten pad nytt lig-
ger sig ner pa den, si kan nagon av
skruvidndarna utanfor rullen ldtt skava
fula sar i batbotten. Den som &r van vid
trailern behover emellertid knappast
raka ut for detta.

Rl FART

av plast dr dock mera robust édn viggar
och tak.

I material har den hidr vagnen kostat
byggaren mellan 1 000 och 1500 kr, vil-
ket dock ldr fa dkas med nagra hundra-
lappar for den som inte kan klara t ex
rambygget sjdlv. Billigt bor det emel-
lertid under alla férhallanden kunna bli,
dven for den som foredrar att skaffa
en del av konstruktionen som halv-
fabrikat.

Som enbart battrailer kostar Bili 1390 kr, som sldpvagn 1500 kr och som en komplett kombination 1 875 kr.
Den som fastnar fér ndgot av de tva forsta alternativen kan alltsd senare komplettera med vad som behdvs

for att fa tvd i ett.

Rontgenteckningen visar husvagnens enkla men praktiska planlésning. MAtten &r 250X 150
cm och pd denna yta har man fatt rum med en sittavdelning med tva soffor pa var sida
om ett bord samt en kdksbdnk vid frimre gaveln. For att f&4 bekvdm arbetsstillning vid
koksbinken kan golvet sdnkas ned till marken. Vid &vernattning stills bordsskivorna
mellan sofforna. Ryggstddsdynorna ldggs pa skivan och darmed blir hela utrymmet fran
vigg till vigg en dubbelbddd. | material har vagnen kostat mellan 1000 och 1500 kr.

Minibil med husvagn @r atminstone hér i landet en sillsynthet. Karl-Erik Wistedt i Jakobs-
berg har lyckats med konststycket att bygga en husvagn, som ger fri fart med god
marginal for t ex Volkswagen och kan dras utan problem &ven av lilla BMW 600,

¢




| TEKNISKT NYTT

PRI

2
-}
=

svenska sida
framstiliining

250 miljoner ord ur 12 sek-
lers representativa franska
texter alltifrin Verdun-for-
draget ar 843 fram till vara
dagar skall samlas av en
Bull datamaskin av typ
Gamma-60 och bilda under-
lag for "Franska sprakets
skattkammare”, ett franskt
lexikon av hittills aldrig upp-
nadd fullstdndighet. Initiati-
vet till denna helt nya form
av spriakvetenskapligt arbete
kommer frin Franska insti-

DATAMASKIN SKRIVER LEXIKON

nas skilda former av littera-
tur: romaner, poesi, lagtex-
ter och tidningar. Varje verk
far omfatta hogst 1 200000
ord, och samtliga ord i varje
verk behandlas under en enda
genomgéng i maskinen. Sam-
manlagt kommer det att rora
sig om 5 000 volymer.
Innehdllet i de utvalda ver-
ken lagras pa magnetband.
For varje enskilt ord utarbe-
tas ett sdrskilt kort, som ger
sddana etymologiska uppgif-

DYK DIREKT ...

(Forts [r sid 19)

smaksak, vilka man finner
vara bist. I regel kan man
siga att fenor med sggra,
ganska styva blad ger bésta
farten, men sadana fenor
kriver mer tridning. De sto-
ra bladen frestar hart pi
otrinade vrister och ben-
muskler. Det &dr emellertid
viktigt ndr man koper fenor,
att man tar till ritt storlek.
Tink pa att dven neoprén-
sockorna skall f& rum i fe-
norna! Den som av obetink-
samhet eller koketteri kopt
for sma fenor kommer att
pittert fa Angra sig! Saltvat-
ten i skavsdr kdnns virre dn
tandviirk!

Ett par bra simfenor kos-
tar omkring 35 kronor.

sig anvidnda utrustningen
ocksa! Har man en dykkun-
nig kamrat, s& har man det
ganska bra forspdnt. Men
kom ihag att denna kamrat
verkligen skall vara rutine-
rad dykare for att kunna ta
p4 sig ansvaret att ldra ut
dykning!

Det allra bista sidttet att
lira sig dyka ar vid nagon
dykarskola eller i nigon dy-
karklubb. Svenska Sportdy-
karforbundet lamnar alla
upplysningar om sportdyk-
ning. Adressen dr: Svenska
Sportdykarférbundet, Post-
fack 925, Stockholm 1. Tel
08/60 16 94.

RYMDHJUL ...

(Forts fr sid 15)

tutet for vetenskaplig forsk- | ter som definition och histo- i ici i
: 3 2 s T e long o till elektricitet, som anviénds
3 S i ning. ria, tidpunkt fér uppkomst Cyklopdgat har man for .. oo =0 o cho liga utrust-
Amerikanska flottans nya barplansbat, Fresh |, som &r byggd for en toppfart av I bérjan av 1964 borjar och forsvinnande, firindrine- att kunna se bidttre under 3 P .

144 km/tim, ses har under ett av de inledande fartproven | Puget Sound utanfér . : . e L RS S rattnet. Det ticker &vr ningen ombord samt till upp-
Eeatﬂe. dérdden bygats vid Boeings fabriker. Fresh | har undervattenshirplan och | det gigantiska materialet ma- | ar i dess betydelse cte. Sam- vattanet. De tl:C (?ltOVlg ﬁn- virmning. Vidare &r statio-
™ = = S g : A P g i 3 $eas ile 1alve “h si - O
ommer med ett modifierat barplan att kunna gdra 185 kmftim. tas in i Gamma-60-maskinen, | tidigt visas genom citat ur siktshalvan och sitts p u nen forsedd med syre- och

SNABBAST PA SJON

Amerikanska flottan har nu
inlett hogfartsprov med véirl-
dens snabbaste barplansbat,
den jetdrivna Fresh I, som &r
byggd for en toppfart av 144
km/tim. Fresh I har byggts av
The Boeing Company och ut-

vecklats i samarbete med ma-
rinens konstruktérer. Den in-
gar som ett led i flottans pro-
gram att bygga patrullbitar
som tack vare barplanen kan
fa en toppfart av 185 kmjtim.
Fresh I maiter 16,15 m.

och utan fingerskiva! Det &r
nu melodin for alla nynis-
hamnare och for oss andra si
smaningom. Att just Nynids-
hamn blev forst att trycka sig
fram i stdllet for att sla sig
fram pa telefon har sina spe-
ciella skdl: Staden ar centrum
for televerkets verkstadsrorel-
se, och det har den varit i pre-
cis ett halvsekel. En ldmplig
fodelsedagspresent till alla
stadsborna blev alltsid den nya

apparaten, samtidigt som tele-
verket fick tillfdlle att bega
ett mycket sdreget filtprov,
som kommer att ge besked om
det nya telefonsystemets drift-
egenskaper.

Vad det giller tekniken kom-
mer knappsatstelefonen sdkert
att foljas av fler nyheter. Sa
smaningom, till exempel, en ny
knappsatsmodell — en for alla
andra telefonerande svenskar.
Men sdkert dréjer det en tid
innan vi kommit si langt.

ELKABEL OVER ORESUND

n har man férankrat pA Sofleros tomtomréade. Ett helt
av den 300 ton tunga kabeln. Tillverkningen har utférts av Sleverts.

En 5 kilometer lang elkabel f3r 140 000 volt skall ldggas fran svenska till danska
kusten. Liggningen, som gérs | Sydkrafts regl, beriiknas ta ett dygn | ansprak. P&
r

har gétt &t fér

som installeras hos Nancy-
akademin. Men redan har
sedan en tid en hel stab av
spriakforskare och skribenter
varit sysselsatta med att
védlja ut de verk som skall
representera de tolv sekler-

olika texter ordets praktiska
tillimpning. Vidare ges sta-
tistiska uppgifter om dess
frekvens. Kortet innehaller
dessutom referenser med upp-
gift om forfattare, artal, upp-

laga och sid- och radnummer.

AN-24 dr typbeteckningen
pa ett nytt passagerarflyg-
plan, som satts in pa de sov-
jetiska inrikeslinjerna. AN-24
har en spannvidd pa 29,2 m
och en lingd av 23,5 m. Maxi-
mala flygvikten dr 19 200 kg
och lastkapaciteten till 4 000
kg. Marschfarten ér 475 km/
tim och den praktiska topp-
héjden 9100 m. Maximala
flygstriackan dr mer dn 2 000
km. For att starta behover
planet 450500 m, medan

Det nya ryska flygplanet har just Iyft for en av de férsta provflygningarna.

RYSSPLAN FOR INRIKESFLYG

landningsstrickan dr 500 m.

AN-24 ldar vara ett tillfor-
ligt plan. I hindelse av att
en av de tvd turbopropmoto-
rerna med fyrbladiga pro-
pellrar skulle stanna, kan
planet flyga pa en motor.
Utrustningen gor det mojligt
att starta, flyga och landa
aven under svéra viiderleks-
forhéllanden.

Briinslesystemet  rymmer
5550 liter och oljesystemet
53 liter.

Den elektriska "bron” $ver
Kama ph hﬁgspiinnlngslmjen
mellan Zainskkraftverket och
Kazan { Sovjet tr nira 2 km
l&pg och vilar p& 66 m héga
stodpelare p4 striénderna, Bn

dnnu svéirare teknisk uppgift

REKORDBRO FOR KRAFT

blir dvergAngen dver Volga
vid det pégéende lednings-
bygget mellan Kazan och
Tjeboksary. De bada stod-
pelarna p& Volgas striinder
skall blf 108 m hdga och std
2300 m fran varandra.

vudet med ett gummiband
runt nacken. Cyklopogats
stomme dr av gummi och det
har en mjuk, smidig kant,
som sluter tétt till om ansik-
tet. Personer, som har myc-
ket smalt och "benigt” an-
sikte kan fa svarigheter med
titningen och bor dirfor
prova ut cyklopégat med om-

pa. Priserna varierar fran
omkring 12 till omkring 25
kronor. Ett italienskt cyklop-
oga "Pinocchio” har pa sista
tiden blivit mycket populidrt.
Men det hor till de dyrare
typerna.

Med viktbdltets hjdlp kan
man avpassa sin vikt i vatt-
net, s& att man blir avvigd
dvs viktlgs. Dykarutrustning-
en dr namligen si konstrue-
rad att dykaren, fullt pa-
klddd, har nagra kilos flyt-
kraft pA ytan. Viktbiltet ar
alltsd en sorts barlast. Och
liksom barlast kan ldmpas
overbord i nodfall, sa skall
ocksd viktbdltet kunna kas-
tas av, om dykaren behover
flytkraften till hjdlp for att
komma upp. Viktbdltet &r
diarfor konstruerat sa, att det
mycket enkelt — med ett
enda handgrepp — kan kas-
tas av. P4 en del viktbilten
kan man dessutom enkelt
byta enstaka vikter, vilket dr
en fordel i vissa fall.

Priset for ett viktbilte dr
ungefdr 50 kronor.

TILL NYBORJAREN

Vi kan nu konstatera, att
den allra nddviindigaste dyk-
utrustningen kostar omkring
1200 kronor. Det kan ju tyc-
kas vara mycket pengar, men
vi miste komma ihag, att for
det priset fAr vi en tiptop,
modern utrustning, som va-
rar i manga, manga Ar.

Sedan giller det att ldra

kvidvetankar, sd att det inne
i ”slangen’ dr vanlig luft.

Astronauterna skickas upp
till rymdstationen i separata
en- eller flermansrymdskepp
for att under en tid av tva
till sex veckor tjanstgora
som besittning ombord. Ef-
ter denna tid avldses de av

15 man.

LIVET OMBORD

Nir astronauterna gatt
ombord pa rymdstationen,
tar de av sig sina rymddrik-
ter. Inne i stationen gir de
klidda i shorts och bomulls-
trojor och pa fétterna har de
mockasiner eller plastsockor,
som #dr de enda tillatna fot-
beklddnaderna. Andra slags
skor kan namligen litt skada
gummivéven.

Inredningen, som blases
upp samtidigt som stationen,
ir s4 bekvdm och méangsidig
som moligt. De flesta mob-
lerna har tvad anvidndnings-
omriaden. S& gor man tex
med ett enkelt handgrepp ett
skrivbord av sin brits.

Besiittningen lever och ar-
betar i slangen” under den
tid den vistas i rymdstatio-
nen. P4 grund av den konst-
gjorda gravitationen blir "ng-
vet” hela tiden “upp” for
rymdmaénnen.

For att halla besidttningen
vid liv har man dven inrittat
ett pentry i "slangen'. Astro-
nauten tillreder sin maltid
genom ‘att helt enkelt hilla
kokande vatten &ver den
vakuumtorkade mat som
finns forpackad i plastpisar
ombord. Man har redan lyc-
kats anriitta #ggrora, skin-
ka, kyckling, ris och oxstek
pd detta sitt.

HON

ar vi presentera: vinnaren

i var stora pristivling Nyc-
kelgétan, fru Ulla Lundgren,
Forellvigen 12, Tyreso, syd-
ost om Stockholm. Fru Lund-
gren var bland dem som Kla-
rat samtliga etapper felfritt,
och sidkrade segern genom

eller flygresa jorden runt
med SAS, det var den svira
frAiga som fru Lundgren

Vinnaren | TfA:s stora pristdvling, fru Ulla Lundgren, Tyresd, fick ta emot
sin ljusgrona Morris 1100 av BMC:s representant Stig Lundén.

stidlldes infor ndr hon fick
veta att hon vunnit forsta-
priset. Det var familjen som
blev utslagsgivande. Maken
Sten — som &r tidningsman
— och 10-ariga dottern Asa
ville visserligen inte vara
med och bestimma, men det

- sorg. en ny omgéng rymdfarare. det enligt juryns mening var andﬂ de somelev avgot(i)-
> X 8 i P4 en rymdstation med 40 béista slagordet i finalom- rande for valet: Morris 1100.
ERRREET MO JEN PENSIONERAS et e e eESh, YRS mbers clametar Jan besitt  gangon o e forden und
> En telefon med knappar pa ningen komma att uppgé till Bilen — Morris 1100 —  dr forstds en upplevelse, men

det har ju inte de andra né-
gon glidje av, sade forsta-
pristagarinnan.
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BENSINSNAL . . .

(Forts fr sid 17)

Vara inhemska utbordarmir-
kens styrka ligger ju bl a i
att man, nir sa behovs, verk-
ligen kan dryga ut tankens
innehdll genom att sla av mer
eller mindre pa farten. Den
som har tid att ndja sig med
den ur komfortsynpunkt
onekligen bekvidmare farten
16—17 knop kan koéra tva
distansminuter per liter, me-
dan fullt gaspadrag slukar
litern pa ungefdr 75 procent
av den distansen.

Nist ekonomi ligger ton-
vikten i ar pa ljudkomfort,
och hir behover man inga in-
strument for att konstatera
effekten. Den gummiupp-
hingda motorn har bl a ny
insugningsljuddimpare men
ocksa som de flesta av miir-
kets modeller i ar en extra
dimpning genom att luften
tas in via ett skumplastklitt
parti under kapans framsida.

West Bend kordes vid pro-
vet pad en glasfiberbat av typ
Tamara frin L. Erikssons
Mekaniska Verkstad, Upp-
sala. Baten, som miiter 4,35 %
1,73 meter och viiger 250 kg,
dr originell si tillvida, att
skrovformen ndrmast mot-
svarar en trimarans. Den re-
lativt skarpa stdven dvergar
i ett mycket smalt botten-
parti, omgivet av tva tunnlar.
Sidorna ir langt neddragna
med ganska brant fallande
slag men fungerar nirmast
som yttre fenor. I sjon géar
Tamara mycket plant med
fraimre vattenkontakten né-
gonstans framfor vindrute-
planet, och vid kurvtagning
lutar baten svagt utit unge-
fir som en hart fjidrad
sportbil. Skrovformen skall
ge mjuk géng i sjon, och dven
om man inte boér ta ordet
mjuk alltfér bokstavligt —
det giller dock en planande
bat — sa ligger komforten i
varje fall klassen oOver de
mera konventionella V-bot-
tenbitarnas. De stdtar som
férekommer triffar skrovet
framtill, ungefir vid framsi-
tespassagerarnas fotter, dir
"valven” pi o6mse sidor om
stdven tydligen fAngar upp en
del krabb sj6 och svall. Biitt-
re sidteskomfort skulle utan
tvekan ha gjort den hiir baten
nira nog bekvim dven vid
snabb korning.

En titt i gamla provkor-
ningsprotokoll — Tamara
plus West Bend 40 hk — vi-
sar att farten i och med den
nya motorn hojts knappt tre
knop med en man. Troligen
ir biten sadan, att det be-
hévs mer iin fem knop for att
f4 upp den nimnviirt mera i
hastighet, men 4 andra sidan
har #ven denna blygsamma
Okning natts praktiskt taget
utan ¢kad briinsleférbruk-
ning. P4 en littare bat bor
alltsh West Bend 45 ha Atskil-
ligt att ge f6r en driftskost-
nad, som ir meriterande 1ag.
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Hogre fack- Liroverks- L‘airovcr}fs-
ingenjorskurser ingenjorskurser ingenjorskurser
16 olika linjer — speciallinje vid pa gymnasie-
jors- tekn. gymnasium med linjen med
En av arets NKI-ingenjérer berattar: Den personliga sluduepl;?- F::-:(siggen]ors s,,“;ggr,"m::m stajtllg examen
neringen vid NKI forkortade min planerade studietid pa 4 ar 7 olika linjer 8 olika linjer 10 olika linjer

med ett helt ar. Den personliga planeringen oqh tavlingsmomen-
tet ger snabbare resultat. NKI ser en mann!vska bakom varje
elevnummer. Vill Du sjalv bli ingenjor? Radgér med NKI, som
har den ojamlorligt storsta erfarenheten av ingenjorsutbildning

y o § i g i i ! s s i ag- tten- forsaljning

— som har utbildat 95 % av alla korrespondensutbildade ingen Gjuteriteknik sanitetsteknik Vdg ochva r

jorer — som har Nordens i sarklass storsta tekniska kursprogram Motorteknik Elektroteknik byggnad Produktion och
med 4 examensvdgar inom 16 fack och med 41 ingenjorskurser. Bilteknik Radio- och TV- Kemisk teknologj personal

Ingenjorsuthildning med examen

Vilj bland féljande linjer:
Maskinteknik
Verkstadsteknik Varme- och

Textilteknik

Flygteknik
Offert och

Husbyggnads-
teknik

teknik Trateknik

Inom ett ar kan Du ha...

“.,hd'pgm: lon |...ballre sliilining

Redan inom el ar kan
Du ha kunskaper mot-
svarande en hel for-
manskurs — och Du
kan ga elappvédgen via
forman och verkmas-
tare till NKIl-ingenjor.
. led de ckade kunsKa-
; perna blir Du i stand
att fa batlre och sjalv-
standigare jobb, kan
bryta det l16pande ban-
det eller den innotta
rutinsysslan mot nagot
mer valbetalt och kva-
lificerat. NKI har
ménga exempel pa hur
framgangen snabbt
kommer till de tek-
niska eleverna ~ i
manga fall redan inom
elt ar.

Rena fakla, bevisade genom en mangd
brev och uttalanden till NKI, visar att i
NKl-elever relativt snabbt efter studier- n '}
nas borjan far loneforhojningar ibland ¥
upp il det dubbla eller 3-faldiga.
Chefer och férman har ogonen pa hur # } b
8

NKl-elever utnyltjar sina ‘kunskaper i
dgt praktiska livetl. Du kommer att
marka det sjalv.

...lryggare framtid

Kénner Du osakerhet pa Ditt arbete? Ar det konjunkiurbe-
tonat? Saknar Du grund alt s!d pa? Pa elt ar kan Du med
en ingenjorskurs ha forandrat hela Ditt utgéngsldge. Du
har nylt arbete, nya villkor, en ny trygghet — NKl-elever
ar valkomna overalit.
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons i TfA fir Ni
kontakt med la@sare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mc, skooters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nir Ni sand in nu-
skriptet tifl TfA far Ni skriftlig be-
kraftelse om nd@r annonsen kan in-
foras och vad den kostar.

Radannonser betalas | forskott.
Vil Ni betala annonsen sam-
tidigt som Ni skickar in manu-
skriptet s3 bifoga frimdrken eller
sdtt in pengarna pd vart postgiro-
konto och skriv manuskriptet p3
talongen.

Ni kan rikna med att det pid varje
rad giar in ca 25 bokstdver, Pris
2:25 per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen onskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill sétta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelnnig, som
skickar dem til] Er.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 15 79 92

.Rb'io e
SANDARE-MOTTAGARE  Voca-
line transceiver 465Mc (fria ban-
det) 115 v Ac/6V Dec. m ant. mik.
sladd, bruks. Pris netto 200:—.
Ev. frakt tillkommer. L. Olsson,
Gangliten 4, V. Frélunda.
PRECEPTOR gir bra RX bittre.
NI KAN HORA taxi, polis, TV-
ljud pA Er radio m. en Transis-
torconverter. Ritn. 3:—. Bygsgs.

19:—. S. Schyllert, Torpg. 12 A,
Malmd €.

TANDBERG Bandspelare  till
salu. Nya mod. Ake Larsson,
Hantverkaregat. 5, Ljungby.

30 % STORRE TV-BILD samt
skarpare, klarare och &gonviin-
ligare med Beam-Scopelins. Finns
I T 197 217 ALV
Inget insiallationsbesviir. Pro-
spekt mot porto. AB Belgimex,
Box 21029, Stockholm 21.

TRANSISTOR-RADIO, alla ty-
per alla fabrikat 20 9 kontant-
rabatt. J.M. Jonsson AB, Lomma

VAGLANGDSTABELL, mellan o.
kortvﬂ_g. Kr 3:25 portofritt.
Postgiro 251010. SRK, Sthim 5.

EXC.PRESSiallastorl Ghgz 404542
GLASFIBERPLAST for biit, bil,
ﬂyg,‘_ hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator
hiirdare, specialbehandlade glas-
fibervivar, mattor, band och
snoren, Tillskriv oss och begiir
brosch__vr och bruksanvisning
som sindes kostnadsfritt. Minsta
forsiljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hiir-

dare"kr 8:50 — vilket riicker till
1 m2 glasviv Y — kr 7:50 eller

16 m? glasviv Tj kr 5:25. Viind
Eder med firtroende till specia-
hsl_on. AB SERIEBAT, Maria
Pristgiirdsgata 40—42 Sthim So
Tel. 44 3552,

OS MINITRON, 1-kanal, sind.
mott., roderm. siljes billigt. Ej
anv. Tel.: Sthim 94 20 27.

KANONER, SKOLDAR, HILLI-
BARDER, katalog mot porto pi
exklusiva vapen ffr villa och
tridgiird Inter-Antikva, Artilleri-
gatan 14—16, Stockholm 0.
PRYDNADSVAPEN, svird, hjil-
mar, bajonetter, eldvapen, asia-
tiska vapen. Katalog mot porto.
Wa-Wa Handelsagentur Box
150 51, Stockholm 15.

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN, Nir det gilller renoyv.
ay Eder motor kontakta oss. Vi
har en hypermod. maskinpark och
specialutbildad personal. Vi utfor
spec.-arb, pA savill bil, moped,
biit och stationiira motorer. Svets-
ning, omfodr. av  cylindrar,
cylinderfinborrn., vey- och ram-
lagerrenovering, Utbytesvevaxlar
for DKW, SAAB, Minor och
Lloyd. Spec. avd. f. moped och
utombordsmotorer. Aukt, rep. f.
STEFA Flygtindning £ mec och

mopeder.
MOTORFIERMA B, ANDERSSON,
Goteborg H. Tel. 220128,

DYK I SOMMAR. Upplysningar
om materiel och kurser for sport-
dykare frin AQUA-SPORT, Ulle-
vi Gitehorg € Tel, 031/19 30 46

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor 1 vilken ingir en liten hand-
bok, Jrhilles mot 1:— i frimiir-
ken. ASTRONIK, Vikstensviigen
26, Johanneshov, Tel. 08/40 96 32

FR. 0. M. 10 juli sidnker vi pri-
serna pa fotoarb. o. fiargfilm yt-
terligare. Nya priser gratis, Fack
14, Sthim 10.

FILMKAMERA 8 mim, smibilds-
kamera siiljes pA grund ay inkip
16 mm filmkamera. Svar till

ay
*Tillfidlle 1963, TIA, fvb.
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UNDERHALLNINGSFILMER 8
mm. Glada, spitnuande och in-
tressanta, 8 5. kat Projector Co-
lorslides 24 x 36 resemotiv. TRIO-
INIPORT, Box Sundhyherg

MOPEDISTER, Sind 1:— i fri-
miirken och Ni fir vir stora re
servdelskatalog MOTOR- HOOKS,
Siigen. Tel 30

RESERVD, Vespa, Lambr, m. fl,
25 9 rab. Spriingskiss mot 2:— 1
frim. AVA, Braheg. 32, Sthim 0.
Tel. 619317.

MOTORCYKELDELAR, begagna-
de till de flesta miirken. Storst
i branschen, Motorfirman JAP,
Olivedalsg, 3, Gbg. Tel. 126934
MOPEDTAVLARE, Det iir enkelt
och Dbilligt att trimma mopeden
iinda upp till 5—6 hk och dver
100 km/tim, Vira utforliga och
liittfattliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder. End. 4:50
mot postforskott, Ingenjorsfirma
Universal, Avd M. Box 11. Stuvsta

MOPEDISTER! Borrning m, kolv
24:—  Motorrenovering. Motor-
tiinst. Sigen.

MOPED och MC-A
kataloger utkomna, LELLES Me-
kataleg -63 inneh. idven moped-
delar, Pris 1:50, LELLES HVA-
kataleg -63 med allt fér HVA-
figaren. Pris 3:— LELLES 250
ce, Specialkatalog, Pris §6:—. Fri-
miirken bifogas. Friin specialfir-
man niir det giiller motordelar.

GARE! Nya

LELLES MOTORDELAR, S:t
Persgatan 5. Uppsala Tel 018/
154 66

TILLFALLE! Mopeddelar HVA

Sport. Hjul 15:—/st. Tank kpl
10:—. TFramgaffel 10:—. Ram
15:—. Belysning 10: Avgas-

ningssystem 10:—. Viixel gas-
handt. 30:—. EIl. signal 5:—. TT-
dyna 15:—. Delar till HVA 120 cc
slumpas. Frank Andersson, Hil-
tebyn, Manserud.

Batar SRR

BATBYGGSATSER till motorbi-
tar samt den internationella se-
geljollen Moth., Wijko-Industrier
Hiigerstens Giird. Hiigersten, Tel.
08/88 35 00

BATPLYWOOD. Bitthyggzare
hobbysnickare viind Eder till oss
niir det giiller plywood fér biit-
bygget, Furu, mahogny f{innes
alltid i lager. alla tjocklekar och
standardformat Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring eller skriv,
vi limnar alla upplysningar kost-
nadsfritt,. AB Lagerfirsiljning.
Sidra Stationsg. Medborgarh. und
Soderg., Sthlm S6, Tel, 446221
SPORTBATSRITN, Broschyr m
pto. Roggentin, R. Gitg. 26. Sthim
BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad Dbitplywood av
furu och mahogny i tjocklekar
frin 4 till 18 mm, Tillskriv oss

och begiir broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT, Maria Priist-

girdsgata 40—42. Stockholm So.
Tel. 44 35 42,

BATAR, byggsatser, begiir prosp
Granlunds Bitbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. Tel, Adelfors 12,

SIGNALPISTOLER fir biitiigare.
Wa-Wa, Handelsagentur. Box
150 51, Stockholm 15.
MATERIELER for tillverkning
av bitar, husvagnar m. m, Plast,
glasfiber, utrustniogsdet., moto-
rer, beslag, tigvirke m, m. Hel-
o, halvfabrikat av 2—5,5 m_ bi-
tar, tillv ilv, andra plastdetaljer,
Montering o Justering av alla
slag av motorer utfiéres, Allt kan
Ni rekvirera frfin oss till mark-
nadens litgsta priser, AB PLAST
och BATMATHERIAL, Fack 151,
Striingniis.

BATRATT 35:—. Med fiiste och
wirerulle, Besl,, wire, draggar,
flytviistar. Katalog gratis, i
Handelsf, K. H. Karlsson, Gnosjo,

SPORTBAT  375:—, Racerbit
5560 :—, Plastbatsform  600:—,
Utomb.-mot, Viking 4 hk 275:—.
Delfin 4 hk 3156:—, Clinton 6 hk
400:—. Trim 8 hk 405:—. Arch. §
hk 440:—. del. t. Archim. B2 9 hk

705—= "B}

Larsson, Ekeniisv, 83
Motala. g

UTOMBORDSMOT. Apollo, Cre-
scent, Monark, Penta, West Beng
Inombordsmot. Solo Marin, Byggi
satser Ragette Wijko Sport. Cam-
pingbitar, plastbdtar Lux. Rodg-
batar, segelekor. Bryggor, bygg-
bara. Foérménliga villkor, j;lf“
Eriksson, Buskerdd, Ingelstriide,

PORSCHE 1600 S motor, viixel-
ldda, instrument m.m. SU for-
gasare till Volvo, Speedpilot sport
special, VW domkraft. 2 st. hjul
till VW, dverdrag VW-61. B. Pers-
son, Kirrmosseg. 15, Giteborg H,

FORMEL-K vagn, klavs D spe-
cial 200 cc. Bmaskici:. pe
Tel.: 08/87 36 59.

STANKSKYDD end. 4:— Der par.
Finns f. n. t. bl. a. ti!j. m.’ir)?en;

Amazon, Citroen, uphine
DKW, Fiat, Ford, Hillman, Mer.
cedes, Opel, Rambler, Renault,
Skoda, Wartburg, Vauxhall,

Volvo, VW samt neutrala stiink-
skydd. 5 par fraktir. EFandels-
lagret, Box 93, Harplinge,

ZEPHYR SIX 55 till sola i del.
Motorn delvis demont. Svar till
"Forméanl."”, TfA, fvb,

FORMEL-K katalog over vagnar,
motorer, diick, fillgar, verktyg
och dvriga tillbehdr m.m. Siindes
mot 1:50 i frim. frin Connys
Cykel & Motor, S. Jiirnviigsg. 21,
Viixjo 0470/171 21.

Kl:}l'e\R;\’I‘lON.\'][;\NI)Bii('li iR
FOR BILAR, Chevro
10:—, Chevrolet
Opel alla mod. 1949
alla mod, 1954-;
mod, 1958-59

ivo
8 18:50. Alla bijc-
ka  och Limnar
i beskrivning av kon-
struktion och reparationsteknik,
Innehdller alla nadviindiga tole-
rans- och instiillningsdata. Hund-
ratals bilder, spriingskisser och
helsidesplanscher, Tryekta i stort
format. FORLAGS AB TRKNIK
OCH PRAKTIK, Box
Stockholm 1 Tel. 0158/210 7
* miirkta bécker kan ocksit er-
héillas genom bokhandeln. Porto
och varuskatt tillkommer Lev.
iven till Norge, Danmark och
Finland Vid best uppgiv firs-
modell

IWA Speed-Car. Detaljer, bygg-
satser, korkl vagnae. Ritn. 2 mod.
12:—. Rekv prisl, Ing.f. Welland
AB Box 29, Spinga, 08/36 36 26.

U'TR.ITSTA ER BIL
Kvalitets-tillbehir till nettopri-
ser Il katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

L.}Ul)l)!\'.\ll';\nli finnes i rost-
fritt, liittmetall, syrabetad stil-
plit samt svartplit till ca 100
mod Slitage-delar siisom stit-
ditmpare, kolvringar, bromsbhand,
l:}}nvlﬂler o, dyl, finnes ocksf till
formiinliga priser. Frakt oversti-
gande 5:— betalas av oss. Rekv.
prislista  friin  AUTO-BERGH,
Box 17012, Gbg 17, specialfirma
fir ljuddiiinpare och avgasrir

AG BILEN BILLIGARE! KAKs
BILKURS ger de riitta riiden.
KAKs Bilkurs iir utarbetad av
landets  friimsta motorexperter
och  omfattar 24 innehillsrika
k.urﬂhruv med dver 900 instruok-
tiva illustrationer Nj fir tusen-
tals praktiska tips att ckonomi-
sera billigandet, att virda bilen
vill och gnabbt komma tillritta
med gmifel, som ni sjiily litt kan
avhjitlpn  KAKs Bilkurs studeras
ldng av tiotusentals svenska hi-
lister, bidrar till att Oka trygg:
licten | trafiken och visar viigen
till  ligre bilkostnader Knngl
Automobil Klubben horgar med
sitt nnmn  fior vederhiiftigheten
och efter godkiint sglutprov tillde-
lng ni KAKs viipdefulln diplom

BILLIGT.

povis for er kompetens, Be-
s.?illl" u:‘ilx'nmro informationer dircke
i KAKs BILKURS. Forsilj-
llilﬂ].'-\:l\'l]"lll) Drottninggatan 6,
Stockholm €

AGARE! Gratis sindes pit be-
g::,‘-;,‘:,( 1968 rs katalog innehil-
'l_x;nnh- pilstan allt inom reseryde-
lar och tillbehor till liigsta priser.
Obs. Vi for endast viilkiinda kva-

litetsmiirken. .\‘pm-i:lliwll: Ljud-
Al st i ar 3 SSOI'V -
ampare, stitdiimpare el resc

geluxl' och  utrustning. MICRO.

Anderstorp

5 vi or alla slags
TRIMMARE vi utfor l}ll g
'tlri‘mllill'.:s:ll'ln'l-‘n for Lder ln!
Bogiir pris. BERTILS MOTOR,
Kumlagatan 9. Viisterds

1  CYKELTILL-

I-, MOPED- & CYRELTIL

g}:lli'xl(. Ny katalog med erbju-
dande om 20 % rabatt mQr 1:;;9 i
frim, som iferbetalas vid kop.
AB DURAX, Box 20142, Malmi 20

SJALV blinera samt

N1 KAN
forgylla, -silvra, -tenna, -koppra.

~kroma, -nickla m.m  enkelt och
billigt. otan elstrém  Vira utl
recept liir Er konsten End. 9:90
NORDPORT, Kigev. 27, Skellefled

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter vir nya katalog med se-
paste ngtt nnwdomskliider frin
USA och kontinenten l(:ltulox_cn
innehiiller ovauliza  och svidrit.
a klider. De flesta varorna
Air ej att kipa i nfigen affir
Car fmport, Avd T, A,
Falkenherg Ordertel  0316/103 81
TELEKABEL. EIL obeg. felfri.
120 m 3:—. 70 m 2:—, 5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR. Skede.
TAG STEGET NU TILL EN
VARLDSMARKNAD. — Nu har
Ni chansen att {mportera varor
for en billig penning och sdlja
med mycket god fértjdnst! Bkriv
redan idag efter nya ‘‘lmport-
handelskatalogen & Importmark-
naden 1963 ... som omspinner
37 liinder. 900 exportérer. Ming-
der av {ormanliga varor ex. Cam-
ping - Sport Jobby - Motor -
Populiirart. - Modevaror - Stereo-
anliggningar - Swimming-pools
m. m. Importinformation m. déver-
siittn. — som bil. — gbr det
enkelt fér Er att bestilla frdn
utlandet. Obs! Helt komplett —
endast 9:75. Gratis! Nyhetsbul-
Jetiner med succéartiklar fran
féretag viirlden over Internatio-
nal Trading, Avd. tf3. Box 2014,
Motala 2.

KOPER, byter, siiljer

Svar til] ""A-S, T{A. fvb
IMPORTERA SJALV. Svenska
Handelsinstitutets importkurs
95:—, Fornicklingssats med be-
skrivining 20:—. Kjell Ahl, Brax-
badet, Orlen.

Kopes [SEEENNE
VIMPLAR, hela o. rena, Tenn-
soldater, d:o av plast samt cow-

Carlssons

allting.

boys o. indianer av plast. Sv. t.
“Tennsoldater’’, TfA, fvb.

2-DORRARS Miirklinlokstall, {ild-
re anglok TT 800 6nskas kopa.
A. Wesferholm, Norrlandsg. 84 B,
Uppsala.

UTOMB.-MOT. 1—60 hk., Littme-
tallbit Kello eller Barracuda, B.
Larsson, Ekeniisv. 83, Motala.

B - - .
tes™ s g
\ S o U 4

8 mm FILMKAMERA ZOOM &ns-
kas byta mot 35 mm Kinobox
komplett med ljud samt film. By-
tesviirde 800:—. Sv. t, ''Byte
1963'", TIA, fvb,

295: -
fér en luftkyld,
stationdr, kom-
~ \ plett 3 hk 4-takits
ABENSINMOTOR

Nr 1 pa varlds-
marknaden

Liatt start med pat. Easy-
Spin-system, litt vikt, autom.
varvtalsregl. 2200 —3600 r/m,
finns i storlekar 2—9 hk, 1
ars garanti.

100.000 Briggs & Stratton-
motorer nu i Sverige.

SYENSKA MASKIN AB GRBIFP
Surbrunnsgatan 37 Stockholin Va
Siind mig omg. som efterkrav
...... st 3 hk 4-takts Briggs &
Stratton motorer a4 2056:— + oms
och frakt,

Namn

Adress

G L e LU U

O Ingenjérsuth,
m. statlig ex.
Fackingenjérs- O Flygteknik

m]

utbildning O Textilteknik
O Vidarentbildn, O VVS-teknik
foringenjorer [ Triteknik
O Matematik O Elkrafereknik
O Fysik O Kemi O Teleteknik
O Mekanik
0 Mareriallira
O Atomfysik
O Maskin- och O Kemiteknik

Namn

Bostad

0800900000000 00an0retrantssusentaenuseersTestnnt
I Postadress

Sdnd mig prospekt cver

O Sjobefilskurser

O Byggnadsteknik [ Handel D Sprik
0O Vig- och vatten. B3 Psykologi
byggnadsteknik [ Realskola-Gymn.

verkstadsteknik O Livsmedelstcknik O Siker vid ratten

R R

i Frankeros ej

$  HMermods
i betalor
portot

O ereiimac " [Fack 82 A
MaLME 70

O K. {6r yrkeslirare
g {{\d.‘mit;‘ckiik
eglertekn
o Trgnsi:lonlcknik Tel 040/70960
O Radie O TV

O Prakeisk bilkurs

Svarsfdrsind.
Tillstind
nr 36, Malmé 1
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HERMODS!
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KOPPLA LATT...

(Fort‘s: fr sid 21)

sviinger och gor kontakt
samtidigt. Den tunga, som
styr T 7 sa att T 2 oppnar,
styr samtidigt T 3, sa att
denna blockerar T 1.

Med hittills nimnda tran-
sistorer kan man alltsi med
tungreliiet styra servomotorn
at bada hillen. Motorn stan-
nar di tungreldet inte lingre
gor kontakt eller da slidp-
kontakterna gar av de kon-
taktbanor, som &r_anslutna
till T 6 och T 7:s emittrar
(j och 11 fig 1).

Automatisk Atergdng till
mittlige erhalls direfter med
hjilp av transistorerna T 4
och T 5. T 5 styrs av T 4 pi
ett sddant sitt, att nidr tung-
reliiet inte gor kontakt leder
T 5 for fullt. Denna transis-
tors emitter #dr kopplad till
de bada kortare yttre kon-
taktbanorna. Over slipkon-
takterna och T 5 far T 1 re-
spektive T 2:s bas en forbin-
delse med -1,5 V, varvid mo-
torn gar &4t endera hallet.
Sliipkontakternas yttre tung-
or skall endast gora kontakt
en i taget, och i mittliget
far ingen gora kontakt.

Varning! Om bada yttre
tungorna gor kontakt sam-
tidigt kommer T 1 och T 2 aft
forstoras.

Via motstanden R 6 och
R 7 styrs T 4 frian tungreliets
kontakter si, att den blocke-
rar T5 ndr en tunga gor
kontakt samtidigt som T 6
eller T7 styr T1 respektive
23

Borja med att saga ut 12x
26 mm-bitar av 1,5 mm tjock
PC-platta (Pertinax med kop-
parlaminat). Markera hilen
p4 kopparsidan, enl fig 3,
och borra dessa med 0,7—0,8
mm horr. H&l nr 4 och 5
samt de bokstavsmarkerade
halen, fig 2 ¢, borras med 1
mm borr. Normalt brukar
man etsa plattan med en
blandning av jirnklorid och
vatten efter att férst ha mé-
lat kretsen med t ex svart
lack. Men d& det giiller sa
hir sma bitar, brukar jag
oftast skiira ut kretsen med
en riktigt skarp kniv. Putsa
sedan kretsen med fin stal-
ull. Kretsen framgar av fig
283

Sedan kan komponenterna
lodas pa plats. Deras place-

ring framgdr av fig 2 a.

Observera att halen har num-

rerats, fig 2¢, och att num-

reringen dven aterfinns i

komponentforteckningen. Ha-

lens nummerordning anger
fiven limplig ordningsféljd
under monteringen. Det &r

dock viktigt att man innan
16dningen pabdrjas noggrant
studerar kopplingsschema,
krets och skisser, si att man
kdnner sig riktigt bekant
med hela servistorn och &ar
inforstadd med vad kretsens
olika punkter motsvarar i
kopplingsschemat. Anslut-
ningstriddarna lods till de

bokstavsmarkerade hdalen en!

fic 2 c. Anvind kopplings-
trad i flera férger.

Med sa kompakt placering
ay komponenterna, som den-
na servistor har, blir tradar-
na sa korta, att risken for
overhettning vid lédningen
blir ganska stor, fig 3. Sge-
ciellt transistorerna kan litt
forstoras. Lodningen maste
ske snabbt for att migsta
mojliga viirme skall overforas
till komponenterna. S k torr-
16dning: maste dock undvikas.
Av tjockt vaxpapper Klip-
per man sedan ut och limmar
ihop ett holje enl fig 5 och_.G.
Fyll holjet till 4 med smélt
bivax och pressa slutligen
ner servistorn i detta. Locket
eller flikarna viks ihop och
limmas, och servistorn &r
klar for inmontering i servon.
Glom inte att forse motorn
med stérningsskydd.

I Micromite installeras ser-
vistorn bredvid motorn med
kretsplattan vind fran ser-
vons kretsplatta. Servistorn
kan antingen limmas fast
eller fistas med en klimma

‘'vid aluminiumchassit, sd att

den inte forskjuter sig mot
kugghjulen. Tva av tradarna
gar direkt till motorn. Stor-
ningsskyddet 16ds direkt pa
motorn, varvid fem av tra-
darna gar till servons krets-
platta. (Var noga med att
koppla enligt kopplingssche-
mat.) Resterande sex tradar,
som skall ga till mottagaren,
lindas ihop snyggt och surras
fast till servons kretsplatta
med koppartrad. Tradarna
lindas snyggast om en trad

sticks in i ett missingsror
och Ovriga tradar lindas

utanpé detta. Tag sedan bort
roret och surra tridarna ti-
tare kring mittraden. (Jdm-
for foto av installationen.)

1 Duramite passar servis-
torn precis i utrymmet bred-
vid motorn nidr Kkretsplattan
viints uppat. Triddragningen
enligt foregaende. Observera
att de tva yttre korta kon-
taktbanorna pa servons
kretsplatta méaste samman-
kopplas.

Det befintliga halet for
genomforing av servons an-
slutningssladdar kan inte an-
vindas utan ett nytt maéiste
goras i utrymmet Gver mo-
torn.

For Micromite rekommen-
deras tvaA 6 V Deac 225
DKZ (gastiita ackumulato-
rer), 1,5 V-batteriet dr det-
samma som anvédnds for
mottagarens glodstrom. Var
noga med batteriernas pola-
ritet.

For Duramite anvidnds tva
2,4 V Deac 500 DKZ (fyra
celler seriekopplade och med
uttag pd mitten). 1,6 V enligt
ovan. En 6 V Deac 500 DKZ
didr man gor uttag vid -2,4 V
och -48 V kan dven anvian-
das. Numera anvinds sillan
vanliga torrbatterier for ser-
vodrivning, d& bittre eko-
nomi och méanga andra for-
delar kan erhallas med gas-
tita ackumulatorer.
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TORPEDANFALL...
(Forts fr sid 12)

I stridsledningscentralen &r
det trangt. Hir sitter ror-
gingaren vid sin lilla flyg-
plansratt och skjutledaren
star vid centralinstrumentet,
som skall sammansmilta och
bearbeta alla data om av-
stind och bédringar som
strommar in fran radarhytt,
hydrofonhytt och periskop.

Siffrorna om kompassbi-
ringarna till malet kommer
entonigt fran de olika obser-
vatorerna. Aven radar an-
vinds i dag — den anvinds
ddaremot inte vid ett verk-
ligt anfall i en motsvarande
situation — och den sicksac-
kande Patricia syns som en
punkt pa radarskirmen.

Den stora skillnaden mel-
lan ett artilleriskott och ett
torpedskott #r att granaten
blixtsnabbt drabbar malet,
medan torpeden kan behova
flera minuters fird innan den
triffar sitt mal. Det kan kan-
ske forefalla vara rena ha-
sarden att skjuta iviig en tor-
ped mot ett avligset och vilt
sicksackande mal. Hir giller
det ju att triiffa nagonstans
pa ett kanske 100 m  lingt
fartygsskrov, som styr en
sicksackkurs pa flera Kkilo-
meters avstand fran ubiten.

" Artilleriofficeren”, dvs
stridsledningsofficeren, pa en
ubit skjuter dock inte med
hjidlp av bara intitution och
sjitte sinne. Han ldter sko-
tet g& forst sedan bhan fiatt al-
la nodviindiga virden och cf-
ter att noga ha analyserat
sitt offers beteendemdénster.
Saken iir ndmligen den aftt
det sicksackande fartyget
maste héalla sig till en huvud-
kurs om det Overhuvudtaget
skall kunna navigera 6ver det
oppna havet. Fartyget foljer
dirfor hela tiden sin huvud-
kurs men girar oavbrutet ef-
ter ett visst schema. Fartygs-
chefen pa det frimmande far-
tyget gor kanske en gir at
styrbord, foljer den kursen
tre minuter, gér sedan en gir
i samma vinkel 4t babord och
foljer den kursen lika lang
tid osv. Det gar att vixla
mellan olika sicksackKkurser,
byta kursintervaller ete, men
fartyget maste hela tiden fol-
ja huvudkursen.

I den lurande ubiten for-
soker man avsloja sicksack-
schemat. Sedan bestimmer
man sig for skott, och just i
det ritta oOgonblicket tryc-
ker stridsledningsofficeren pa
den knapp, som far den
komprimerade luften i behél-
larna vid torpedtuben att
valdsamt rusa in i tuben och
slunga ut “cigarren”.

Om det hade varit en tor-
pedattack i krig skulle uba-
ten gjort en snabb undan-

manover och under valdsam-
ma girar i hog fart fortast
mdojligt avligsnat sig. I hog
fart ror sig en sidan ubAit
som Gripen som ett flygplan
(fastdn tvirtom) — eller fisk
— dvs ldgger sig i brant si-

dolutning i girarna.
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Frekvensomrade: 510—1650 Ke,
1,6—4.8 Me, 4.8—145 Me, 10,0—30
Me

Kiinslighet: 0,5 xzV vid 50 mV,
10 aV vid 20 db signal-brusfor-
hiillande. (Giiller for higsta fre-
kvensomriidet, Andd biittre pd de
liigre frekvensomridena.)

Selektivitet: Max + 500 p/c vid
3 dB, 93 dB vid =9 Ke.

Uteffekt: 1,0 W. Effektférbruk-
ning 50 VAL

Bandspridning av banden 80 m,
0 m, 20 m, 10 m. Direkt avlis-
bara frekvenser med myeket stor
noggrannhet, Q-multipler och va-
riabel selektivitet, Bruslimiter, S-
meter. Manuell volymkontroll
(kontrollerar MF-forst.), AVC,
BFO, Standbayomkopplare, an-
tenntrimmer m m. Se fig. Mdjlig-
gor mottagning av SBB. (Single
side band.)

Denna apparat kan endast erhil-
las frdn oss eller vira forsiljare.
Komplett ........ Riktpris 595:
Bygzgsats .... 450:
Hogtalare SP-5 ..
Aven avb
Aterfors erhiller

INSTRUMENT
UNIVERSAL-
370-WTR

En any fOrbittrad
upplaga av det re-
dan tidigare vil- =

kiinda instrumentet 305-ZTR.

Miitomriden: DC: 0,5, 2,5, 10, 50.
250, 500 och 1000 Volt 50 A, 1, 10,
100 mA. 1, 10 A. AC: 25 10, 50.
250, 500. 1000 V. 0,1, 1 och 10 A
Frekv.-omr 0—100 Ke

Ohm: Rx1, Rx10, Rx100, Rx
1000, R£10000 12 —50 M. Special-
skalor medger direkt avlisning
av den strdm som framflyter ge-
nom det miitta motstindet siviil
som den splinning som ligger
Over detsamma under mitningen.
Detta kan vara mycket viirdefullt
vid kontroll av halvledare och
kontroll av andra instrument
Netto Kr 205:—

Rekvirera var omfattande instru-
mentkatalog med ett hundratal
olika instrument {1 prisklasser
friin de billigaste till det bista
som finns att uppbringa. Vi im-
portera direkt f{rin fabrikerna
varfor Inga fordyrande mellan-
hiinder forekommer. Vira priser
fir dirfor utom all konknrrens
Katalog efindes mot en krona |
frimirken

SYDIMPORT

Vansiviigen 1 - Tel. 4761 84
ALVSJOD 2

BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och
bilriktningskurser om 4 miin
Fullstiindig bilverkstadsut-
rostn. Teorl med stillfilm,
Platsformedling, Prospekt
mot 2 porton

Skovde Praktiska SkolaI

Tidan - Tel. Skisvde 70084. 70129
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RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning
med en ritarekurs per Kkor-
respondens. Genomford kurs
med betyg ger Er goda moj-
ligheter till ett villbetalt och
och intressant arbete och
extrainkomster. Inga forkun-
skaper kraves.

SKANDINAVISKA INSTITUTET

Box 51013, Giteborg
Var god siind broschyr med alla
gpplysningar gratis till:
Namn

Bostad

Postadr T{A 16

cvvssassssranens

Sok
PATENT
genom
INGENJORSBYRAN
PATENSSERVICE AR
Duokvigen 2, BROMMA
Tel 255774
Cpplysningar mot porto,

100

MOPEDISTEN

i var nya 100 sid. katalog! Sindes
mot 1:50 i frimirken.
MOPEDAGARNAS lNKdlasCENTRAL

TING
FOR

Box 19, MALM

Raknestickan och Je;;.anvsndnlng

d
Av Tore Porsander. 15:e upplagan
Handbok nr 1. PRIS 3:75 inkl. oms.

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 2137 —~ Stockholm 3

Anwvind bestdllningskupongen pd
denna sida.

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
ASCENSION BORJAR SANDA

I birjan av april Kom de forsta
uppgifternn om uit BBC plane-
rade att byggn en reliistation pi
den lilla Atlantén Ascension for
sina  siindningar mot Latiname-
rikan och Afrikn, Tidigare har
man reliistationer pi Malta, Cy-
pern, Singapore och i Berbera,
Somaliland. Den  sistniimnda dir
fir niirvarande stiingd pii grund
ov politisk konfliks, Ytterligare
en reliistation planeras pi Fidji i
Oceanien,

Av do firsta uppgifternn att
déma skulle det drija riitt Linge
innan stationen skulle bli fiirdig,
men det har visat sig att den iir
klar att tas i bruk inom Kkort.
Bara niigra dagar efter medde-
Iandet hirde TFAE-red en oiden-
tifierad station med BBC-pro-
gram, Viss anledning fanns di
att formoda att det kunde vara
Sierra Leone, Firfrigan siindes
biide till Sierra Leone och BBC i
London, varvid BBC svarade att
man siint programmet i friga och
att det rirt siz om testsiindning-
ar, men man ville inte tala om
varifrin siindningen kom, Strax
efter kom besked friin Sierra
Leone att det inte var deras siin-
dare som hiorts, Spiren pekade
mot en BEC-station, en fornyad
firfrigan dit gav ett intetsiigan-
de svar, som inte avslijade var
stationen var beliigen, Genom
kontakt med andra kom det fram
att en annan avdelning hos BBC
kunde tiinkas ge svar, En tredje
firfrigan avsiindes och den hiir
giangen blev det besked, Det var
den nya reliisiindaren pit Ascen-
sion som hade hirts,

Mycket mer iin si stod det inte
1 brevet, Diirfér saknas alla upp-
gifter om siindningstider, fre-
kvenser och effekter. Betriiffande
cffekten torde den rira sig om
nigra hundra kilowatt, Troligen
kommer det att bli mycket svirt
att fi verifikation friin stationen

i fortsiittningen, dit den endast
reliinr BBC-program. BBC vill
for Ovrigt av nigon anledning

inte siitta ut den avlyssnade fre-
kvensen pi  sina  verifikationer.
Det har uppgivits att orsaken iir
order frim hégre ort, Vi viintar
nu pi fler uppgifter om denna
siindare liksom pia den planerade
stationen pi Fidji.

CARTE DE VERIFICATION
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Det lilla landet Laos i Ostasien har
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SCHEMA FOR RADIO SHQ

Radio SIQ iir en siindare som
tillhiir arméns Signalskoly i Upp-
sala och som anviinds vid tele-
grafistutbildningen pi oliky mi-
litiira férband, Men slindningarng
Kan ocksit anviindas ay pPrivatper.
soner som  vill triina upp sing
telegrafikunskaper, siimlninuunm
sk_«-r med varierande hastigheter
fran 30-takt upp till 115-takt, l).;
liigsta hastigheterna  dir avsedda
fir nybirjare och otriinade,

¥rin och med 29 juli och tilg
vidare siinds 30-takt k1 07.30—8.30
och 10.30—11,30 pi 4 015 ke miin-
dagar och fredagar, k1 20.00—
2100 pit 7875 ke mindag, tis-
dag, torsdag och fredag, 10-takt
siinds mindag och fredag ki 0.8.30
—10.30 piv 4015 ke, mindag, tis-
dag, torsdag och fredag ki 19.00—
2000 pi 7795 ke, Fullstiindigt
schema kan erhillas fritn Radio
SHQ, § Signals
sala, Schemat ger It
ter om 1 vilka tids!
da Kklartexterna o
vrigt Dbestir sindninzarna av
kryptotexter och alia  tirekoms-
mande morsetecken,

Korrekta rapporter pit siind-
ningarna besvaras raed ett myce
ket trevligt QSL-kort, =anporter
siinds till ovanstaendie adress, Det
bir papekas i sammanhanget att
Radio SHQ inte gedtiians som
Sverige vid diploman wn,  diir
gilller enbart verifi er friin

<& ARMENS SIGUALISKOLA
or :

: UpPsALA - SWEQEN .
g

Korrekta rapporter pd Radio SHQ i
Uppsala besvaras med detta kort.
Stationen sdnder bara pa telegrafi.

TFAE-RED | NARBILD

Dit det var en tid sedan TIFAE-
red presenterades kan det vara pi
sin plats med nagra data.

DX-premiiiren ifigde rum 1951
och aktiviteten var stirst under
de férsta dren, Andra uppgifter
tar numera mycket tid, vilket gir
att DX-ingen blir riitt sporadisk.
Under direns lopp har det kommit
en del verifikationer, Fir niir-
varande har 301 stationer i 169
olika liinder svarat., Bland de
mera rara miirks Bechuanaland,
Seychellerna, Fiji, Falklandsiar-
na, Leewardoarna mfl. Till de
Linder som inte svarat hir bla
Mauretanien, Mauritius, El Salva-
dor, Yemen och Mongoliet, Mot
tagaren iir numera en 15 rirs
Eddystone av engelskt fabrikat.
Till utrustningen hir vidare nig-
ra antenner av varierande liingd
och typ,

TIFAE-red har under édrens lopp
innchaft befattningar hos olika
klubbar och diir samlat erfaren-
heter, som kommer Iliisarna av
TEAE-spalten till godo. TFAE-
red har sedan 1959 varit medlem
av DX-Alliansens styrelse och var
1962—63 dess ordférande, X Gvrigt
kan niimnas att den civila syssel-
siittningen bestiir ay  juridiska
studier vid Stockholms Universi-
tet och ildern iir 24 ar.

TfA-red Bengt Dalhammar.

MYSIGT PA SJON...
(Forts fran sid 16)

lig fart for vattenskidﬁknin_g.
Enligt Volvo-Pentas uppgif-
ter blir brénsleforbrukningen
vid en marschfart pad ca 14
knop ungefidr 7 1/tim. Motorn
4r forsedd med reduktions-
packslag och instrumente-
ringen omfattar varvriknare,
oljetrycksmaitare och ladd-
ningslampa.

Det finns ocksd andra mo-
toralternativ, som kan kom-
ma ifraga, nimligen Volvo-
Penta 100 hk och Perkins
Four pa 45 hk.

Styrsystemet #dr av kon-
ventionell typ, dvs rattstyr-
ning med plastklidd wire och
prytblock. Mandverorganen
omfattar gasreglage samt
backslagsspak. Utrustningen
ir overlag gedigen.

Skrovet #dr Kklinkbyggt i
mahogny péa ckspant, Kkop-
parnitat och miissingsskru-

vat. Liings hela kolen loper
en skyddande bronsskena.

Vid manéverproven, som
utfordes vid en vindstyrka av
1—3 m/sek och vid mycket
ringa sjohdvning, visade det
sig att Mysingen 5 hade liten
kriingningsvinkel, mycket
god stabilitet och visade li-
ten avdrift under girarna.
Baten gar lugnt med 14-16

knops marschfart iiven om
vidret visar sig fran sina
simre sidor.

Vid fartproven uppmiittes

en medelhastighet av 21,37
knop — snabbaste l6pningen
gav 21,60 knop — och vid en
minskning av toppvarvet med
1000 v/min blev farten 16,12
knop.

Som slutomdéme kan si-
gas att Mysingen 5 4r en
vilutrustad, viildisponerad
och sjovdardig skirgardsbat,
som bor tillfredsstilla de
flesta motorbatsvdnner. En-
ligt var uppfattning dr den
en idealisk familje- och se-
mesterbat for en motorbats-
frilst familj.

DATA:

Matt: Langd 7,05 m, bredd 2,45 m

Byggnadssétt: Klinkbordlagd 1
mahogny pé& ekspant.

Motor: Volvo-Penta BB 70 pé 65 hk

Vikt ca 1200 kg.

Tillverkare: Lindstréms varv,
Borgd, Finland.

Forsaljare: A/B Stockholms
Motorcentrum.

Pris: Komplett bat med motor,
dynor, beslag, lanternor, gasol-
kok, batteri, pulpit, paddel,
rufibelysning etc 21 700.—,
Kapell kostar 575:—.

TESTRESULTAT:

Vid provet uppndddes en medel-
fart av 21,37 knop.

BRA:

Utrustad med bogricke
Vilplanerad och vilutrustad
Mjuka gdngegenskaper.
Sjovardig,

MINDRE ERA:

Resonansljud vid héga motorvary
Eldslidckare saknas.
—

STAR | PoLskT| VPPAT |vTvAND:
oETTA | KAVAL-| VAG- | &
7 LER[ GARNA | MAL
CRBR-
e Zic
5 3 —
it ASTA
- fm
.
-
=
; e
w iy o e .ﬁgu
noy s TULLEN
— NAR  |Fows AV [HEJAR PA]
vossa-| g | skvoos, risk- | T | ryvsk | oer  |eeET/
o€ FiR | SVART ' - V| Fre- | 22a- | #oo AR orr | Bacsen 1]
7vA T DA HANNE BRATT | BoR5 0w
gNOG 7
= STORA BOSKAP
APOR FINNG
UTBILDA] HALV=- .
HBGST 85N~ cviks | BRA
! FALLA - (it 4] (el
LEKEN <
= . jsnYLocx
AMNAR FORE~- lcesr SPARK
DROG- HAL 858 £
HANDEL e
RANSKE 5 2 T AT | viwkoe
= pitan B [
enseLsk Hr KAVA
POV
- = FOR
SORT RATT oK:gFT HYSKA
8KrA BEHAG~
1 VITS~ LOSS
BALIA ORD L
= GoR e Hine
LUSTIG 3“;; bP:NAs
KURRE i 25%nes
! ITAL,I‘-'
% ‘ 9 1 4 B G 3 B ? %IL;EL-
¢ ~
: BAK | GOR
RYTHER | 1 FORS~ KRAKE
? 8AT | kARE
T
\_ NATT- BOROET]
sLA6 KRAFT
-+ KALLA
FINNS o0,
PA Z OMAN
= rAven
5 ErPan iy
et y A A -
TN, T A : VIK=- DAM AT ,
: S eS| ToR/IA HAR VIND - 5
FISK SKYDD
: =N SYNTE-
TISKT
MATE -
- . RIAL P
=37 [ o GuL IN=
- GOT
g ocH OLS
Z 2| TAG 8LA DIGA
& o y

TEA-KRYSS 15

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insdnd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tév-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 15". Losningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 1 aug 1963.

—————-

Tavlingskupong TFA-KRYSS 15

Fas et e e

I UL 5o00606a60000C00050000000
l BOSta . seoiveetaaoseniosasisianaioissiess ot e o
PoStadress ........ececesscscsocoioasionioieoeotees

TFA-KRYSS 12: Forst dppnade ritta I8sning hade
insd av Rolf Idesten, c/Jo Gambring, S ro-
vigen 32, Karlstad, och han fir 50 kr i pris. 25 kr
skickar vi till Hans Pettersson, Box 12, Rasbo,
samt Soren Rudin, Bjorkhamregatan 29 B. Bollnis.
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BUZZ
COOPER

LYCKADES TA MIS IN
EN GANG MED FALSK
NYCKEL. HR‘TADE
EN RADIOSANDARE
OCH MIKROFONER
I RUMMEN.

LAT 085 FA IVAG DEN HAR

TILL SJUKHUS.
ShEEETRn

SPIONEN MED BENBROTTET
S N

FRAN SILKIS LAGENHET
KUNDE MAN AVLYSSNA

VAD SOA\ SADES | ALLA
RUM PA MOTELLET.

JA! TILLHBR N
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N NTINS,BUZZ.S0M

FORM AV ZBELONING % _
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TFA-HANDBOCKER

for handigt folk

TfA:s populdra handbocker ger Er vdardefulla kunskaper

och praktiska tips pa mdnga omraden inom teknik och hobby

i |
i
i

s ' o 5 5 "";-J;f~_“r
0O DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
RAd och anvisningar i undervat-
tenssimning, undervattensfototo-
grafering och undervattensfiske
for sportdykare.

Handbok nr 20

Pris 8:— Inkl. oms.

C MOPEDBOKEN

Av lan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna, Oum-
bérlig handbok for varje moped-
dgare.

Handbok nr 18.

Pris 8:— inkl. oms.

[0 ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e
Konstruktion, skétsel och
ning.

Handbok nr 2,

Pris 4:55 inkl. oms,

uppl.
ladd-

[0 ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.
Av lvan Bolin och Bror Gustaver.

114 intressanta forsdk | organisk
och fysiologisk keml.

Handbok nr 17.
Pris 4:— inkl. oms.

ARy B LN L L L e s
TEXKNISKA FORLAGS AB

1 OMLINDNING OCH
BERAKNING AV
SMAMOTORER

Av Tore Porsander.

Handbok nr 4.
Pris 4:55 inkl. oms.

10:e uppl.

0 ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk 'lathund" f&ér de flesta

rikneoperationer. 6:e uppl.

Handbok nr 9.

Pris 6:40 inkl. oms.

[ GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Joset Almqvist. 5:e upplagan.
En oumbirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.

Pris 5:— Inkl. oms,

O MODELLMOTORN

Av, Roland Sundqvist

och Lennart Larsson
Forsta utfoérliga handboken om
modellmotorer som utkommit pd
svenska. Expertrdd om val av
motor och propeller, Inkdrnings-
och servicetips, motortestning,
brinslerecept samt presentation
av marknadens modellmotorer
med bilder och data. Laminerat
omslag.

Handbok nr 23.
Pris 8:— Inkl. oms.

Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omgldende mot postfirskott + porto hilr intill angivna

bicker,

Namn ;

Postadress:
V. g, texta tydligt, tack!

0 ELEKTRONIK
FOR NYBORIARE

Av Hjalmar Larsson. Populart
skriven och rikt [llustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
triinga In | elektronikens fascine-

rande viirld. Oumbirlig fér alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22,
Pris 10:10 Inkl. oms.

0 RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.

Handbok nr 1.

Pris 3:75 Inkl. oms.

) PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, réntgenteckning-
ar och springda bilder

Av Olle Norellus, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:— Inkl. oms,

O TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. Ny TfA-handbok
fér modellrallare. Ur Innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tag-
képet planeras. Tips om f&rsta
tdget. Tagbordet. Fdrsta spdrpla-
nerna. En hemmabana p& 5 tim-
mar. Grds, hus, trid — och si
Iinvigningstdget. Att koppla strém.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips f8r nybor-
jare.

Handbok nr 24.

Pris 12:25 Inkl. oms.

--'ﬂ

. ex. av Handbok nr ....

. ex. av Handbok nr .... ‘
... ex. av Handbok nr ....

. ex. av Handbok nr .. . '
TEA 15/63

ELEKTRON K

0O BYGG SJALV FOR
BATTRE DX
Ny TfA-handbok fér kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver | stort sett allt som kan
géras med en smula hiindighet
for att visentligt férbéttra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennforstirkare (preselectorer),
kristallfilter, S-metrar, stdrnings-
begrinsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utférliga
materialfrteckningar gér att dven
nybdrjaren lidtt kan bygga de |
boken tillsatsaggre-
gaten.

Handbok nr 25.

Pris 13:30 inkl. oms.

beskrivna

O MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém. 5:e uppla-
gan. Instruktiv  handledning i
maskinritningens grunder fér ny-
bdrjare.

Handbok nr 11,
Pris 5:35 Inkl. oms.

O SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering 6ver den moderna
svarvens mdjligheter.

Handbok nr 10.
Pris 3:45 inkl. oms.
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Allt om tekmnik
och hobby i

Hiandigt follk

far i varje nummer av TfA praktiska tips som
kan omsdttas i hemmet eller i arbetet. TfA
bevakar regelbundet nyheterna pa gor-det-sjdlv-
omradet och ger nya uppslag till forbittringar
i hemmet. Varje argang av TfA ir en uppslags-
bok for hindigt folk — en guldgruva att osa
idéer...

Baten ‘
ar nést bilen det stora fri-
tidsintresset for allt fler.
TfA har tagit en rad
uppmirksammade initia-
tiv for att gora baten till-
gianglig for alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service at fler batintresse-
rade an ndgon annan tid-
ning i Sverige...

Bilen

och allt som ror motor intar helt naturligt en
dominerande plats i TfA:s innehall. I syfte att
ge verkligt kvalificerad konsumentupplysning
pa detta omrade har TfA inlett samarbete med
den stora engelska biltidningen The Motor vars
biltester har virldsrykte for sin grundlighet och
orddda kritik. Inom motorsporten #gnas stort
utrymme at den nya tivlingsflugan, Formel K,
motorsporten som kommer.

- . v
1‘;§i#
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Modellhobby

soker sig nya vidgar i den
allmidnna rationalisering- -
en. TfA féljer vaket ut- - W~ b
vecklingen och presente- { E 2 ﬁ ﬂl '
rar allt nytt som gér mo- '
dellnobbyn roligare, lidt-
tare for allt fler. I TfA
finner ni regelbundet tips
for savdl nybdrjare som
avancerade modellbyg-
gare. TfA #r den storsta
hobbytidningen sedan mer
an 20 ar tillbaka!

hagen
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