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I NASTA NUMMER

av Teknik for Alla, som ut-
kommer den 15 augusti pre-
senterar TfA  marknadens
billiga och populdra sport-
vagnar samt en specialarti-
kel om Saab 105. Elektrolux
nya 43 hk utbordare testas
liksom plastbaten Gyllene
Ratten. Biltest: Porsche S 95.

OMSLAGSBILDEN

visar tvd eleganta radiostyrda bitar
som deltog | ens stora dell

regatta | Stockholm, Lis mer om

mdellbhnr pd sidan 18.
Foto: Reijo Rister.

e Wy -

Pingvinen kallas den hir lilla kanadensiska amfibiebilen som klivit upp ur sjén och sitter kurs pa lands-
viigen. En encylindrig tvataktare siigs ge fordonet en fart av ca 55 km/tim pd land och bortit 5 knop pa vattnet.

MITT | VARSTA RUSNINGSTID

skall en grabb over den breda huvud-
leden. Han trycker pa knappen till
de fotgingarmandvrerade trafiksigna-
lerna och snart overgar de blinkande
gula ljusen till ilsket rott, bilstrom-
marna stoppas upp fran bada hallen,
kéerna stannar, stockningar uppstar.
En gang siag vi en ildre dam som forst
ordnade till rott ljus for bilarna, men
sedan angrade sig och inte gick over
vigen alls. Bilarna bara stod dir, hej-
dade i onddan. Vart vi vill komma éar
att dessa reglerbara signalljus sanner-
ligen inte dr sa viirst trevliga for bilis-
terna. Visserligen ir signalerna stillda
sa att det maste ga en viss tid mellan
tva roda omgangar, men det hindrar
inda inte att det lyser rott alldeles for
ofta. Hur skall man komma till riitta
med missbruket? Vi har sett manga
overgangsstiillen didr man i viintan pa
vigomliggning eller nybygge t ex
kunde bygga en billig provisorisk tri-
bro over vigen for fotgiingarna. Och
pa ett otal platser kan man griva tunn-
lar under viighanan.

EN NY SORTS REGISTRERING

bor inforas nir vi overgar till hoger-
trafik. Den nuvarande med dubbelbok-
stiver i de biltitaste linen kan inte
vara praktisk i liingden, Bokstavskom-
binationerna kolliderar snart vissa lin
emellan, samtidigt som de foljs av
langa sifferrader. Det finns betydligt
biittre sitt att losa denna fraga. T ex
kan man tinka sig ett system efter

NUMMER 16
1—15 aug. 1963

{22 teknik

ARGANG 24

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Viixel
24 4425, Prenumerationspris: Heldr 29:70, halvir 16:20
kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan pabérjas
vid varje manadsskifte och verkstdlls enklast
genom insiittning pd postgiro. Tidningen utkommer
varannan torsdag. Eftertryck endast efter tillstind.

engelskt monster, tre bokstiver och en
siffergrupp. Littlist, litt att komma
ihéig, och outtémliga kombinationsmoj-
ligheter.

ETT AUTOMATISKT S-BALTE

som ger foraren full frihet att rora sig
men som spidnner fast honom om bilen
tvirbromsas, kommer i sladdning eller
pit annat sitt uppfor sig onormalt, har
konstruerats av en engelsk firma.

TYDLIGA VARNIGSSKIYLTAR

I New York har man nistan olosliga
problem med den stindigt 6kande tra-
fiken (som exempel kan nimnas att
normal dygnshyra for en bil i stadens
centrum dr ca 25 kronor) och man vet
snart inte hur man skall komma d{ill
riitta med elindet. Det senaste for att
fa folk att ligga miirke till vigtrafik-
skyltarna dr att dessa stavas fel! Det
gor att Dbilisterna uppmiirksammar
skyltarna, retar sig pa dem — och kom-
mer ihag dem.

FAGELLED FOR MILJARDER

Planerna pa en Fagelledsbro som
skall ersiitta den nyligen invigda kon-
tinentforbindelsen mellan Danmark och
Tyskland arbetas fram i snabb takt.
Redan nu haller tekniker pd med bot-
tenundersokningar parallellt med firje-
leden som férbinder Rodbyhavn péa
Lolland med Puttgarden pd Fehmarn.
Den nya bron kostar miljardbelopp.

Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
Andre redaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn f6r Kungl. Tek-
niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén; under-
visningsradet Borje Beskow, Kungl. Skoldver-
styrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.
Tekniska Hogskolan; laborator Axel lohansson,
Kungl. Tekniska Hogskolan och direktor Sven
Skéldberg.
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TfA och The Motor testar Peugeol 404:

AN

EN AIR
AV KVALITET

Foto GORAN BLOM

- . 3 a ket
Med sin sobra kaross gor Peugeot ett intryck av gedigenhet och komfort. Det dr en bil som @r myc
bekvam att kdra. Su’itléngamag 4r av rostiritt stal. Nedan: Den fyrcylindriga motorn ger max 72 hk.

ey y

ct enda ovanliga med Peuguot O ~——~——

dess motor, en 1,6-liters kortslagi
fyreylindrig toppventilmotor med haly.
sfiiriska forbrénningsrum i en alumi-
niumtopp. Det extra utrymme som vun.
nits genom att motorn lutats hela 45
grader har inte anviints for att sinka
motorhuven, vilken man skulle ha viin-
tat sig, utan for att gora motorn mera
littatkomlig och ge plats for en stor
cylindrisk insugningsljuddimpare ovan-
for ventilkiapan.

Karossen ar formgiven for Peugeot ay
Pininfarina och ansluter sig till en nu
mycket vanlig karosseristil. Profilen #r
markant och proportionerna vill avviig-
da -samtidigt som hjulen ir storre #n
genomsnittet.

Framfjiddringen dr av typ Macpher-
son, dvs en nedre svingarm arbetar till-
sammans med en hogt monterad kom-
bination av spiralfjider och teleskop-
stotdimpare. Bak anviinds fortfarande
stel axel, men fjidringen ombesorjs inte
av bladfjidrar utan av spiralfjidrar,

~ varvid axéln hills pa plats av Panhard-
stag. Tillsammans betyder detta mindre
ofjidrad vikt, ligre kardanaxel och en
mera exakt fasthallning av bakaxeln.

VID RATTEN

Peugeot 404 dr inte cn bil med ut-
priglad personlighet. Dess rativiixel,
vars vanliga liigen iir en kvarleva fran
den tid da 403 hade overviixel, dr vid
den forsta bekantskapen bade angendam
och irriterande. Nagra av provforarna
godkiinde den, medan andra var mindre
nojda, trots att nedvixlingen bade fran
fyran till trean och fran trean till tvaan
var behaglig och trots att utvéxlingen
dir en god kompromiss mellan stadstra-
fikens och landsviigskorningens krav. I
langsam trafik har vagnen i praktiken
para tre viixlar framat, eftersom den
hoga fyran knappast kan anvindas i
stadstrafik.

Vi fann vighallningen utmirkt i alla
hastigheter pa torr vidg med mycket
obetydlig kringning i lkurvorna. Aven
koregenskaperna 1 allminhet far hogt
betyg med en kuggstangsstyrning som
ir litt och direkt utom vid mycket laga
farter, da gordeldicken goér manovre-
ringen ganska tung. Vinddiametern pi
endast 8,75 m ir mycket liten for en bil
av den hir storleksklassen.

En del slingrande rorelser hos bak-
vagnen dr mirkbara pa ojimn végbana,
troligen som foljd av ett ganska hogt
kringningscentrum. Pa vatt underlag
forsvarades snabb kurvtagning av vag-
nens utpriglade understyrning, vilken
gav framvagnen en tendens att bryta
sig utdt. Trots detta fann vi vagnen
vara ett snabbt transportmedel for fem-
sex personer .och vi var speciellt impo-
nerade av dess lugna, behagliga ging
vid farter kring 130 km/tim.

Hemligheten ligger i motorn, som ger
72 hk vid 5400 wvarv/min och fungerar
perfekt pa vanlig regular bensin, 89
oktan. Motorn startade varje géang utan
kriangel och chocken behovdes endast en
kort tid efter starten. Accelerationen
genom viixlarna iir god: 0—50 km/tim
pa drygt 6 sekunder och 0—80 pa 13
sekunder. Toppfarten var 142,1 km/tim,
och den bekviima marschfarten ligger
endast nigot under den siffran. Vind-
och vagnljud ir obetydliga och linga
kérningar tréttade varken forare eller
pagsagerare, Peugeot iir | sjiilva verket
en god, "langbent” bil, som verkar gjord
for langkodrningar pa kontinenten.

UTMARKTA BROMSAR

Bromsarna ar mycket goda. De stan-
nade vagnen snabbt och utan konster
och gav vid hidrd anvindning endast
obetydlig nosdykning och inte en skymt
av mattning. Sikten runt om ir utméirkt
och forarens sikt blir si& mycket biittre
som frimre ventilationsrutor saknas.
Stralkastarna ger utmirkt 1jus och den
roterande ljuskontakten dr litt att an-
viinda niir man vil kommit underfund
med den.

Vindrutetorkarna sveper en stor yta
men ir ganska hogljudda. Virmesyste-
met #dr ocksd mycket effektivt med en
mycket kraftig flikt, &ven om en obe-
haglig doft av oljig luft kommer in i
pilen nir vidrmen forst slas pa. Instill-
ningen av virmeaggregatet, som place-
rats utom synhall under instrumentpa-
nelen, ir ganska komplicerad innan man
studerat den grundligt, och fyra ganska
nakna knappar idr placerade sa att de
kan skada en kvinnlig passagerares
strumpor.

INTERIOREN

Inredningen i Peugeot 404 dr en un-
derlig blandning av sparsamhet och ge-
nerositet. Fran forarplatsen har man
framfor sig en rektangulir uppsittning
instrument med en ganska otydligt mar-
kerad hastighetsmiitare o©Overst samt
lampa for oljetryck, amperemiitare och
en elektrisk klocka didrunder. Tva knap-
par pa omse sidor om viigmiitaren an-
viinds for instillning av trippmitaren
respektive klockan. Friskluftsintag vid
vardera sidan av panelen levererar kall-
luft i ansiktsniva — mycket viilkommet
nir det #dr varmt. Frampassageraren
har ett handskfack, medan det enda ut-
rymmet for paket aterfinns vid bak-
rutan.

Panelens overdel dr stoppad och dor-
rarna har starka och praktiska drag-
handtag som &dr sammanbyggda med
armstoden. Framsiitena, som kan fillas
bakat, dr breda och bekvima men ger
inte tillrdckligt sidostod at kroppen vid
snabb Kkurvtagning. Eftersom varken
vidxelspak eller handbroms tar upp golv-
utrymme finns det i realiteten god plats
for tre personer fram.

Riktningsvisarna och ljuset mandvre-
ras med spakar pa rattstangen. Vagnen
levereras med stoldskydd i form av ett
rattldas i kombination med tindnings-
laset. Handbromsen dr placerad ovanfor
forarens ena ben och dr utomordentligt
stadig och effektiv. Den &dr emellertid
ganska hogljudd nidr den dras at och
sitter obekviamt langt bort.

Hingande pedaler for koppling, broms
och gas dr bekvamt utplacerade och ut-
rymmet fram ar vil tilltaget med gott
om plats fér benen. Detta har med na-
turnddviindighet skett pad bekostnad av
utrymmet for baksitespassagerarna,
men benutrymmet #dr tillréickligt, och
baksitet 4r med sitt nec Zillbara arm-
stod bekvdmt och stort nog for tre. Bak-
dorrarna har barnsikra las.

SKENET BEDRAR

Plast har skickligt anviints bade inuti
och utanpa, fiven om delta inte alltid
avslojas vid fOrsta Ogonkastet. De ver-
tikala bakljusen-blinkervisarna ger in-
tryck av att ha kromade centrumpar-
tier, och #ven reflektorerna och en del
andra detaljer ger intryck av att vara
forkromade, trots att de i sjilva verket
ir precisionsgjutna i plast. De behover

Panelens dverkant &@r stoppad. Dorrarna har praktiska draghandtag, sammanbyggda med armstéden. Hing-
ande pedaler for koppling, broms och gas &ir bekvamt utplacerade. Utrymmet fram ger god plats it benen.

dirfor inte ge ett "billigt” intryck, ef-
tersom de #dr viilgjorda, litta, viderbe-
stindiga och litta att ersiitta efter
eventuell skada. Stotfangarna samt de-
korationslister, troskelplatar, navkaps-
lar och de luxemodellens hjultallrikar dr
gjorda av rostfritt stil, och det dr alltsa
ingen risk for att bubblor eller flagnade
partier skall forsimra vagnens utseende
med aren.

Bagageutrymmet sviiljer en hel del,
trots att det tiickta reservhjulet tar upp

en del plats vid ena sidan. Tnredningen
i bagageutrymmet dr prydlig och vag-
nens yttre finish &r utmirkt. Fistanord-
ningar for takriick finns som standard
pa taket, medan soltak kostar nagra
hundralappar extra.

Det ir en air av kvalitet-over Peugeot
404. Det #dr utan tvivel en viilkonstrue-
rad och robust bil, byggd for att till-
ryggaligga langa strickor snabbt och
tillforlitligt med ett minimum av tillsyn
och ett maximum av komfort.

Bagageutrymmet har en form som gér det litt att stuva med ka;;psiickar. bek svéljer en hel del trots
att reservhjulet — som &r Overtickt — tar upp en ganska stor plats dar det stir vid ena sidan.




DATA

TESTFORHALLANDEN: Vader: torrt och bra med vindar pd 8—12 m/sek. Tem-

peratur 9—13° C. Lufttryck 758 mm Hg. Vaglag: torr asfalt. Bransle: Premium
96 oktan. %

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 3 procent for hdg hastighet vid 50
km/tim och 10 procent for mycket vid 100 km/tim. Vagmataren visade 0,5 procent
for kort stracka.

VIKT: Olastad men med olja, vatten och brénsie for ungefdr 8 mils kérning
1045 kg. Viktfordelning fram/bak 56%5/43'5. Vikt vid provkorningen 1233 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 1399 km/tim. Bésta
tiden 8ver en stracka av 400 meter “motsvarar 142,2 km/tim. Vid ett annat prov
accelererades bilen dver en stracka av 1600 meter, varefter tiden dver de foljande
400 m mattes. Medelvardet av tiden i bada riktningarna motsvarar en hastighet
av 136,89 km/tim, medan bésta tiden i en riktning motsvarar 138,18 km/tim.
Hogsta hastighet pa 3:an 121 km/tim

Hogsta hastighet pa 2:an 80 km/tim

ACCELERATION GENOM VAXLARNA
Se diagram nedan

ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VAXELN:

3:an 4:an
15 — 30 km/tim 7,8 sek 115 sek
30— & | U4 113N
50— 80 61 95 .,
6 — 8 9.6/ % 122
80 — 115 ,, 166 ,, 16,7 .
95 — 130 ,, = " 244

BACKTAGNINGSFORMAGA:

Maximal lutning som kunde kiaras med bibehéllen jemn fart
4:an 1:8,6, 3:an 1:55, 2:an 1:4.1.
BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram.

Total brinsleforbrukning dver 194,6 mil ver 2383 liter, motsvarande en medel-
férbrukning av 1,18 I/mil. Forbrukning vid normal marschfart 0.90 I/mil. Siffran
motsvarar forbrukningen vid en jémn hastighet mitt mellan 50 km/tim och topp-
farten med 5 procents Tillagg for accelerationer.

Bransletankens kapacitet enligt tillverkaren: 50 liter,

BROMSEFFEKT: Se diagram nedan.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig toppventilmotor med stbtsténgsmancwerdde ventiler och
vattenkylning. Cylinderdiameter 84 mm, slaglangd 74 mm, total slagvolym 1618
cm?. Kolvarea 221 cm?. Kompressionsforhallande 7.4:1.

FORGASARE: Solex 32 PBICA.

BRANSLEPUMP: Mekanisk.

OLJEFILTER: av fullfiédestyp.

MAXIMIEFFEKT: 72 hk SAE vid 5400 varv/min. Kolvhastighet vid maximieffekt:
13,2 m/sek. 5
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KRAFTOVERFORING: Bakhjulsdrift via inkapslad kardanaxel frén frontmonterad
motor. Koppling 214 mm Ferodo. Utvaxlingsforhallanden: 4:an 4.2.1, 3.an 6,05:1,
2:an 9.42:1, 1:an 16,80:1. Back 18,17:1. Bakvaxel av skruvtyp, utvaxling 42:1.
Hastighet pa& hogsta vaxeln vid 1000 motorvarv per sekund 28,5 km/tim.

BROMSAR: Lockheeds av trumtyp med 250 mm diameter, 916 cm? bromsbands-
area arbetande mot 1 360 cm? bromsbandsyta.

FJADRING: Fram typ Macpherson med spiralfjédrar och enkla svangarmar. Bak
spiralfjadrar och stel axel, hallen av Panhardstag och kraftupptagande kardan-
axelholje. Hydrauliska teleskopstotdampare fram och bak.

STYRNING: Peugeot kuggstdngsstyrning. Vanddiameter &t vénster och hoger
8,75 m.

DACK: Michelin 165—380 (motsvarande 6.00X15").

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
1/mil
1 ) !
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Bilden visar Alnd med 50 hk Mercury-motor I full fart — nastan 30 knop. NI kan njuta | fulla drag av den snabba firden — Alnd &r littmandvrerad och gir mjukt.

RITNINGAR « BYGGSATSER « FARDIGA DELAR
BYGG BATEN SJALV ¢ LATTARE ¢ BILLIGARE!

o =
L . 22 3 <adinise |
ar TfA:s hittills storsta batsuccé —
over 2.000 ritningar har rekvirerats!
SPEEDY dr en lattbyggd sport- och
tivlingsbat for fartsugna ungdomar.
Den goér 22 knop med en 8 hk motor
och tdvlingsreglementet tilliter stan-
dardmotorer upp till 20 hk. Ritning

och byggbeskrivning kr 17:40 inkl
oms,

Idealisk pojkbdt som blivit en virlds-
succé. Latt och billig att bygga efter
TfA-ritning och dirfor limplig som
"férsta forberedande' fér blivande
seglare och bdtbyggare, Lingd 2,28
m, bredd 1,12 m, segelyta 3,3 mi.
Byggs av 4 mm plywood och utrustad
med centerbord. Ritning | skata 1:10
med detaljer | full skala. Pris kr
15:15 Inkl, oms.

'REKVI

SPORTY

Snabb och rivig sportbiat 4,5%1,7
meter, ritad av Ake Sundstedt. Byggd
I marinplywood med spant, vagare
etc av furu, Fart med 25 hk motor
ca 25 knop, med 60 hk ca 35 knop.
Ritning 25 kr. Byggbok 35 kr. Bygg-
sats 1.218 kr inkl emballage och oms.
Frakt tillkommer. Spant, akterspegel,
forstiv etc kan erhidllas tillsigade
och fardigmonterade.

TOPP-JOLLEN

Topp-biten f5r alla® seglingsintresse-
rade ungdomar — en riktig, klassad
kgppsegllngsbét. ritad av Per Bro-
hill. Toppjollen viger endast 40 kg
och kan dirfér Iatt transporteras pa
biltak eller pad cykelkirra efter moped
eller cykel. Limplig &ven som jolle
till motor- eller segelbdt. Lingd 2,80
m, bredd 1,20 m, segelyta 5 m2.
Byggd | plywood och utrustad med
centerbord. Byggsats 480 kr.

Beslillningskupong-for byggsatserna pd sid 29

ALNO

En verkligt Inventids, stabil, snabb
och sjésiker kabinbdt konstruerad av
Ake Sundstedt. Lingd 5,60 m, bredd
2,18 m. Limplig motorstorlek 18—60
hk. Fart med 40 hk ca 20 knop. Tvd
koiplatser | kabinen och vtterligare
tva kan arrangeras | sittbrunnen.
Byggsats — som ocksd kan kdpas
E& avbetalning — kostar endast 2.780
r. Frakt och emballage tillkommer.

Sk

Far TR o L5
TtA-KRYSSAREN
| denna Lage Eklund-ritade sjosikra
och rymliga langfardsbat forverkligas
drommen om del flytande sommar-
ndjet. Byggd | marinplywood. Lingd
7,5 m bredd 2,5 m, full stahdjd i ruf-
fen. Fyra ko]dolalser och goda utrym-
men for garderober. pentry. wc elc.
Kompl. ritningssats och arbetsbe-
skrivning kr 48:— inkl. oms. Berak-
nad byqgtid ca 1000 timmar. Mate-
rialkostnad ca 3.000 kr.




Redigering: civil‘ingeniér:BlO_'B_l‘\l_ EER‘GQ\'I'ISM

rumman Aircraft Engin-

nering Corp. hiller pd att
utveckla ett dtbart struktur-
material — ett slags rymdens
pemmikan — som kan tin-
kas komma till anvdndning
for icke-barande strukturer i
rymdskepp, t ex kabininred-
ning och  kontrollspakar.
Materialet har uppfunnits av
Dr Sidney Schwartz, en bio-
log som arbetar pa Apoilo-
projektet.

Dr Schwartz berittar hur
han fick inspiration genom
att lisa om en polarforskare
som byggde upp smda staplar
av torkad fisk p& sin fird,
vilkka tjinade det dubbla &n-
damalet att markera hans
spir och att Hvnara slad-
hundarna pa aterfirden.

Receptet innehaller vitt
vetemjol, majsstarkelse,
mjolkpulver, krossade bana-
ner och majsgrot. Den senare
ingrediensen spelar samma
roll som sanden i betongen.
Blandningen bakas nio minu-
ter i en hydraulisk press.
* Resultatet blir en morkbrun,
kristallisk substans, hardare
#n masonit och med en viss,
| icke foraktlig hallfasthet. Na-
ringsvirdet ir ca 3500 kal/
kg.

Som:  ett strukturbygg-
nadsmaterial kan det bearbe-
tas, sagas, borras m m lika-
| vdAl som masonit. Det Xkan
ocksa gjutas till en bestamd
| form.

Dét kan atas efter att ha
legat i vatten vid 82°C under
215 timmar eller vid rums-
temperatur under 4% tim-
! mar. Det smakar inte sa
olikt Cornflakes.

| EUROSPACE'S RYMD!
. PROGRAM

Burospace Ar en samman-
| slutning av f n 121 vist-
europeiska industriféretag pa
b icke-vinstbasis, varav 10 |
Sverige, sammanslagna i
Mekanférbundets rymdgrupp
(denna grupp hade ett par
montrar i rymdfartsutstill-
' ningen pA Tekniska Museet |
februari—- mars detta ar).
| Burospace har i en rapport,
| offentliggjord 8 april 1963,
rekommenderat  Visteuropa
att trefaldiga sina insatser

i rymdforskning ocin rymd-
fart. BEtt fyradrsprogram
foreslas, vilket skulle kosta
5.6 miljarder svenska kvonor.
Detta program skulle genom-
foras utanfoér de intereuro-
peiska programmen ELDO
(utvecklingsprogrammet for
en europeisk birfarkost) och
ESRO (rymdforskning) samt
de olika nationella program-
men.

Man anser att det finns
resurser for en sidan ut-

byggnad och: att denna skulle® |

ha stor betydelse dven i hog
grad for den allmiinna euro-
peiska industriella utveck-
lingen. Dubblering med USA-
projekt skall undvikas. Sonu
objekt presenteras bl a tva
olika telekommunikationssa-
tellitsystem.

DEN RYSKA KOSMOS-
SATELLIT-SERIEN

Den 22 maj 1963 siindes
den sjuttonde satelliten i
denna serie upp. Det yttersta
indamalet med serien &r
okant i Vist, men i allmanna
ordalag kan det utifran sov-
jetisk information samman-
fattas s&: studium av jono-
sfiren, kosmisk stralning,
mikrometeoriter och framfor
allt soleruptionerna, de s Kk
»solflarerna’, vilka antagli-
gen kommer att oka sin in-
tensitet under de ndrmaste
tre till fyra aren i takt med
solens allminna aktivitet,
dvs lagom till de beramade
uppsandningarna av astro-
nauter och kosmonauter till
manen.

Enligt den kinde forskaren
F J Krieger, anstilld i Rand
Corporation och specialist pd
rysk astronautik, ar Kosmos-
satelliterna sannolikt “"kvasi-
militdra” rymdfarkoster av
tva olika typer. En dr en
riddningsbar variant lika
stor som Vostok, dvs med en
vikt av ca 4 700 kg, medan
den andra har en vikt av ca
2000 kg, startas fram en an-
nan bas med en mindre bir-
farkost och inte kan ridddas.
Det #4r att observera, att
storlecken, vikten, startplat-
sen och det specifika upp-
draget for Kosmos-satelliter-
na inte tillkinnages, i motsats
till alla andra ryska jordsa-
telliter och rymdsonder. Krie-
ger tror att de Kosmos-satel-
liter, vars banplan lutar 65°
mot ckvatorn, dr av den stor-
re typen och sinds upp med
Vostok-birfarkoster frian
Tyuratam, oster om Aral-
sjon, medan de som har 49°
pbanlutning dr av den andra
mindre typen och startas
fran Kapustin Jar, norr om
Kaspiska Havet. Dessa sena-
res banor #Ar mer elliptiska.

Kreiger nimner inte nagot
specifikt militdrt uppdrag for
nagon Kosmos-satellit mer

(Forts pa sid 3%)
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Usch, sd hir far man inte parkera! Tank om Volvon hade stitt bara négon
decimeter ldngre till héger, dd hade en bil till kunnat fa plats.

IBLAND BLIB. MAN

riktigt ledsen. Hiir finns nu i
alla. fall en och annan bred
gata dir bilarna kan parkera
pa snedden. Hur ménga som
fiar plats beror alltsi pi hur
tatt bilarna stir.

Pa morgonen finns det gan-
ska manga P-platser, men
snabbt fylls de nidr arbets-
myrorna anliinder till stac-
ken. Men hur stiller man
sina bilar? Jo, man helt en-
kelt parkerar dem dir det
gar littast, och pa de platser
varifrdn man far den kortaste
gangviigen till jobbet. Det ar

Hir ar nigonting for alla mopedister.

sorgligt hur ménga det ir
som inte tinker pid att om de
hade parkerat bara ctt par
decimeter nirmare bilen bred-
vid, sd hade dussintals fler
vagnar fitt plats utefter hcla
gatan.

Om ni vet med er sjilv att
ni brukar parkera som bilar-
na pa bilden ovan, tdnk pa
pa att nista gang ir det
kanske ni som gar miste om
en parkeringsplats, didrfor att
de andra bilarna inte stod
tillrdackligt tdtt packade intill
varandra!

Litet varstans kan man nu se ''moped-

knuttar’ iférda ishockeyhjalmar som ger ett betydligt bittre skydd in vanliga
sportmdssor. Dirtill dr ju priset f6r en sadan hir hjalm éverkomligt, det ror
sig om, 23—24 kronor. Ett ging grabbar i Kungilv anviinder nu sina hockey-
hjalmar dret runt, dels pd vintern nir de spelar bandy eller hockey, dels
pa sommaren nir de &ker moped. Vore det inte ocksd ndgot fér alla som

iker moped eller vanlig trampcykel?

" PA den 40:e Arsdagen av grundandet av Veronas Automobilklubb ville staden

Verona shrskilt fira sin berdmde medborgare, den kiéinde bllkonstruktiren
Enrico Bernardi, | en parad deltog bl a den hir gamla bilen frdn 1916,

| denna grusgrop héller nu pad att byggas den lingsta Formel K.banan i Europa.
Den blir hela 750 meter lang. 99 9 2 3 i

EUROPAS LANGSTA FK-
BANA BYGGS | BOHUSLAN

Av GUNNAR ANDERSSON

Nrn'm Bohusldn har hittills
varit en "vit flick” pa kar-
tan da det giillt Formel K.
*en det dréjer inte linge forr-
in Europas lingsta FK-bana
tas i bruk just i denna del av
landet. Motorklubben i Hiille-
vadsholm, dir cn av de ledanc:
krafterna dr Stig Sjoberg,
kind fran olika sammanhang
inom motorsporten.

Klubben inkdpte for ctt tag
sedan en grusgrop och i denna
haller nu pa att byggas en FK-
bana, som far en lingd av 750
meter. Bredden blir sex meter
och hela banan skall asfalte-
ras. Det hela finansieras av
klubben, dels genom egna me-
del, dels genom borgenslan.

sset for Formel K ir
just nu mycket stort i Hille-
vadsholmstrakten. Nir klub-
b.n borjade banbygget fanns
det 100 registrerade medlem-
mar. Detta var for cirka tvi
manader sedar I 7 har det
tillkommit ytterligare 25 med-
lemmar.

Stig  S|éber
Teknik for

For publiken blir det wvil
ordnat. Nat- A adskadorplat-
ser finns runt hela banan och
nigra svirigheter att folja
loppen blir det inte. Parke-
ringsplatser blir det ocksi gott
om. Ett par hundra meter fran
Jjilva “anan finns det parke-
ringsplatser for cirka 1000
bilar och fler gar det att ordna
for. Hillevadsholm bygger for
framtiden

STORRE VYER

Sjoberg beriittar att
tanken édr att nagon gang i
n in itfor avligsen fram-
tid bygga i#dven en bana for
storre vagnar. En stor grus-
grop som grinsar alldeles intill
den som klubben nu kopt blir
tom inom den n’irmaste’ tiden,
och meningen édr att inkopa
‘iven denna och cidan bygga
en riktig Roskilde Ring. Men
FFK-banan skall vara kvar. Det
ar denna klubbensatsar pid och
hoppas den skall ge de pengar
som be s for fortsatt utbyg-
gande. Vi onskar lycka till.

kor sjiilv' en Dart Kart h hi
el G L Knn?c hir ses han | denna, |isande om

ORLOGSFLOTTAN
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Friskt, manligt, modernt
WHITE HORSE kristallklara hérvatten &r sa stimulerande
friskt. sa valgorande for haret. Dartill: den karvt maskulina
WHITE HORSE-doften. WHITE HORSE innehaller G4, som
g6r harbotten frisk och forhindrar mjall.

WHITE

 HARVATTEN

TRE-
PUNKT
FOR
MANGA
KNOP

Ingvar Ankervik vid Vit-
uddens Kanotvarv i Viister-
vik har konstruerat en snabb-
giende campingbat. Han har
"fastnat” for trepunktssyste-
met vilket han gnser som det
mest praktiska for fartbatar
i den hiir storleksklasscn.

Baten har en liingd pa 4,30
meter och bredden &ar 1,92
meter. Wikten dr 100 kilo och
hastigheten varierar mellan
40—47 knop beroende pa mo-
torn. Den bor dock inte vara
mindre dn 35 hk. Maximalt
tillatna belastning i planings-
fart #dr fyra personer. Bygg-
nadssitt: formbakad mahog-
nyplywood och glasfiberplast.
Baten dr bidddbar och kostar
utan utrustning 3 500 kronor.
Med komplett utrustning utan
motor dr priset 5250 kronor.
Baten beter sig ocksa bra i
grov sjo. Tack vare tre-
punktssystemet nis god sta-
bilitet. Den limpar sig bade
for camping och vattenskid-
akning m m.

Hur det giar med produk-
tionen inom den ndrmaste ti-
den #dr ovisst, da varvet har
full sysselsdttning med tidi-
gare bestédllningar, men even-
tuellt kan det bli tal om
licenstillverkning vid annat
foretag.

Konstruktéren Ingvar Ankervik har
byggt baten i mahognyplywaod och
glasfiberplast, Han ' har pd ett hygg-
ligt siitt lyckats avhjilpa trepunkts-
systemets normalt daliga kursstabili-
tet vid |ldngsam glng och lven
skapat goda utrymmen | ett f6rhdllan-
devis litet skrov. Biten beter sig bra
dven | timligen hég s)6.

m en byggnadssnickare vill se om

en bridda #dr rak brukar han kika
lings efter kanten p& den. Han vet ju
att ljuset alltid gar rakt, aldrig runt
nagra hérn om man inte har speglar
forstas.

Annorlunda #r det med en gevéirs-
kula. Varje skytt vet att kulan faller
mot marken pa grund av sin tyngd. Ju
lingre skotthall, desto hogre maéste
diarfor skytten halla Gver maéltavlans
prick. Sadant behdver aldrig snickaren
bekymra sig om. Hur lang brdda han
#n har faller ljuset aldrig mot jorden.
Ljus viger ju ingenting!

Jo, skall vi vara riktigt noga sa dr det
faktiskt fel. Ljus vdger dndd nagot dven
om det #r si litet att det aldrig pa
langt niir har nigon praktisk betydelse
for snickare. I alla vanliga fall kan vi
rikna med att ljusstralar dr raka. Men
i vissa fall har man faktiskt sett kro-
kiga ljusstrdlar. Och krokigheten beror
just pa att ljuset har vikt. Hur mycket
ljus viger #r litt att rikna ut. Det har
vi Jart oss av tvA midn som gjorde sina
viktigaste upptidckter strax efter sekel-
gkiftet. De tvA ménnens namn dr Max
Planck och Albert Einstein.

Planck ville berdkna hur mycket ljus
av olika vaglingder som sdnds ut fran
en varm kropp. Fysikerna pa 1800-talet
hade arbetat mycket pa det problemet,
men deras formler ville inte stimma
med mitningarna i laboratoriet. Ljuset
foljde inte de lagar som fysikerna tyck-
te att det borde folja.

Alla visste att ljuset var en elektro-
magnetisk vagrorelse. Men det var bara
Planck som tdnkte sig att vidgorna kom
liksom stotvis. Varje "vagstot” av ljus
kallade han en foton. Fotonerna dr for
ljuset vad atomerna &r fér materien.
Alla fotoner har en bestdmd energi, som
beror pa ljusets vaglingd eller firg. Ju
kortare vaglingd, desto storre energi.
Radiovagor som rdknas i meter har
alltsi mycket mindre fotoner én synligt
ljus med vaglingder p&4 mindre &n en
tusendels mm. Rontgenfotoner har myc-
ket storre energi dn ljus. Hundra meter
langa radiovdgor har fotoner med en
energi pa 0,000 000 000 000 000 000 000-
000 000 000 000 (33 nollor) 5 kWh. Fo:
toner av rétt ljus ger 0,000 000 000 000-
000 000 0000000 (25 nollor) 8 KkWh.
Fotoner av blatt 1jus ger ungefdr dub-
belt s& mycket.

Med hjilp av fotonerna kunde Planck
ar 1900 fundera ut en teori som stdmde
med mitningarna av hur varma Kkrop-
par stralade.

Den andra linken som behdvdes for
berdkning av ljusets vikt har vi fran
Einstein. Hans berémda formel E =
mc? talar om hur mycket energi viger,
eller hur mycket energi man maximalt
kan f4& ut om man forintar en viss
méngd materia.

Alltsd: Planck talade om hur mycket
energi ljus innehdller och Einstein hur
mycket energi viger.

Vikten per foton blir inte stor. En
100 meters radiovagfoton viger bara
0,000 000 000 000 000 000 000 000 000 000-
0_00 0000000 (40 nollor) 2 gram, en rdd
Ijusfoton 0,000 000 000 000 000 000 000-
000 000 000 00 (32 nollor) 3 gram. Men
en vanlig 100 W glddlampa sénder varje
sekund ut ungefdr 3 000 000 000 000 000-
0000 (19 nollor) fotoner synligt Ijus.
Tillsammans viger de 0,000 000 000 000
1 gram. For att séinda ut ett gram ljus
behdver lampan brinna ungefiir 3 miljo-
ner Ar.

Det ljus som vi anviinder oss av i
vardagslag viiger alltsd inte mycket.

Annorlunda #r det ute i rymden. Jor-

(Forts pd ndsta sida)
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I vanliga fall utgdr man ifrdn att en ljusstrdle & absolut rak. Snickaren Jimfér en brida med en ljusstrale

for att se om brddan &r rak och prickskytten later |

jusstrdlen gd Sver mAlIet eftersom kulbanan inte &r rak.

Om en linjal &r krokig kan man l&tt se det genom att fSrst rita ett streck efter den, vdnda pd den och
sedan forsoka rita ett nytt streck som sammanfaller med det gamla. Det Iyckas bara om linjalen dr exakt
lika rak eller krokig som en ljusstrile utefter strecken. Ar ljusstrdlen krokig kommer linjalen alltid att

forma sig efter Ijuset hur man &n vander den.

HUR MYCKET VAGER LJUS? . .

den fir fran solen ungefédr 2 kg ljus
och varmestralning varje sekund. Men
detta ar en forsvinnande brakdel av all
stradlning som solen sdnder ut i vérlds-
rymden. Totalt kastas 3 miljoner ton
ljus och vdrme ut fran solen varje se-
kund. Det verkar ofattbart. Solen 1ldt-
tar alltsi 3 miljoner ton per sekund i
vikt. Om hela solen kunde totalt om-
vandlas i stralning skulle den &nda
kunna brinna med sin nuvarande styrka
i 20 000 miljarder ar.

Eftersom varje foton védger si ytterst
lite samtidigt som den ror sig snabbare
in nagot annat, s& avviker fotonerna i
normala fall inte mitbart fran en rat
linje. Endast p4 mycket langa strdckor
kan man marka att Ijusstrilar kan vara
krokiga. !

Fysikerna brukar siga att nir ljus.e_zt
gar i krok beror det pa att rymden &r
krokt. Vad menas nu med det? En
krokt linje kan man foérsta, likasd en
krokt yta. Men en krokt rymd!

Téank er ett plant papper. Om man
ritar en triangel p4 det dr summan av
de tre vinklarna 180°, om papperet ar
alldeles plant. Ar det buckligt det allra
minsta blir vinkelsumman inte exakt
180°. Det kan man ldtt se p4d t ex en
jordglob. Lat t ex ett horn i triangeln
ligga pa Nordpolen. En sida far ga
lings 0°-meridianen genom London ner
till ekvatorn. Dar viker vi av 90° at
vdster och féljer ekvatorn 1000 mil
Vi passerar da dver Atlanten, hela Syd-
amerika och lite av Stilla Havet till en
punkt p4 90° vistlig lingd. Dir har vi
triangelns tredje hérn. Det blir ocksa
90°. Vi gar darifran rakt norrut genom
USA strax vidster om Chicago ater upp
till Nordpolen. Vinkeln ddr blir ocksa
90°. Tre 90°-vinklar blir tillsammans
270°.

Om man alltsa inte visste att jorden
ar rund kunde man prova det genom
att mita vinkelsumman i en tillridckligt
stor triangel. Ar triangeln mycket liten
blir vinkelsumman obetydligt Sver 180°.
Men om triangeln tdcker en stor del av
jordens yta blir skillnaden stor.
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Allt det hdr gar bra att forstd ndr
det gidller ytor. Krokig rymd kan man
déremot inte forestdlla sig. Men &nda
finns det krokig rymd. I rymden kan
man gora trianglar av ljusstrialar. Om
man sidtter en stralkastare i varje horn
och miter vinklarna mellan de tre ljus-
strdlarna kan man berdkna vinkelsum-
wman. Ar rymden inte alls krokt blir den
exakt 180°. En sddan rymd brukar ma-
tematikerna kalla euklideisk, eftersom
Euklides geometri som vi fick ldra oss
i skolan giller dir exakt.

Om vinkelsumman ar stérre dn 180°
ar rymden positivt krokt. Mindre &n
180° betyder negativ krokning.

Krokningen beror alltid pa tyngdkraf-
ten. I ndrheten av materia, t ex nira
jorden eller solen, finns ju alltid en
tyngdkraft som drar féremal — och ljus
— till sig. Jorden dr sa liten och ldtt
att man inte forrdn helt nyligen kunde
upptidcka krokningen med de finaste
instrument. Men solen dr faktiskt s
stor att astronauterna ldnge kunnat se
en liten krokning.

Einstein férutsade i sin allménna re-
lativitetsteori, som just handlar om
tyngdkraften, att ljusstralar bor krokas
i narheten av solen. Han berdknade
ocksd exakt hur mycket. Han ansig
att man borde kunna se det vid sol-
férmorkelsen 1919. Om man da tittade
pa stjdrnor som befann sig bortom so-
len s34 att deras ljus méaste passera
ndra solen pa sin vidg mot jorden skulle
man finna att stjdrnorna inte var just i
den riktningen de borde vara om ljuset
inte kroktes. Skillnaden skulle vara
mycket liten men mitbar.

Expeditioner utrustades for att se pa
solférmorkelsen som da var synlig f
Afrika. Man fann ocks& mycket riktigt
att Einsteins forutberdknade krokning
stimde ndstan exakt!

En foljd av den hir krékningen dr
ocksé att tiden gar ldngsammare i om-
rdden ddr rymden dr krokig. Detta har
man sett pa solljuset. Ljusets vaglingd
beror — forenklat uttryckt — pé& hur
fort atomerna svidnger. Nu kan man se

P4 ett plant papper dr summan av en triangels
vinklar alltid 180°. Pa jordytan (eller en klotyta
dr vinkelsumman alltid stérre &@n 180°, t ex 270
som pa figuren.

| rymden kan man géra trianglar av ljusstrdlar. Om
tre mdn miter var sin vinkel och finner att vinkel-
summan Inte dr exakt 180°, sd vet de att ljusstra-
larna dr krokiga. Man brukar sdga att sjdlva
rymden @r krékt. Men @n finns inte sd noggranna
instrument.

Oy ° ° O
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Att tiden gir ldn’gsummuro lingre ner, diir det i@r
starkare tyngdkraft, kan man konstatera med hjilp
av den fantastiskt noggranna Mdssbauereffekten.
Overst syns tvd atomer som &ir nedfrusna till myc-
ket M?n temperaturer, De i&ir pd samma hdjd. Om
don till viinster slinder ut en gammastrile meCk'“
kortvagigt "I]us"% absorberas den ay den hdgra,
eftersom tiden gdr fort {8r bligge. Do &r da av-
slinda p& samma vAglingd. Nedan gdrs motsva-
randoe f6rsdk med tvA atomer pé ollka h&jd. Strdlen
passerar d& férbl den h8gra atomen, eftersom tiden
gér ldngsammare #n fér don vénstra,

pa vissa spektrallinjer i solljuset att
atomerna sviinger lite lAngsammare dir
dn hir pa jorden. Ljuset blir da lite
rodare. Det beror pa att tiden gar lite
langsammare pa solen. Skillnaden #r
forfarligt liten, néitt och jamnt miitbar.

I den forra artikeln beskrev jag vad
som menas med tid i fysiken. Det &r
helt enkelt vad som hinner hinda
siarskilt i atomernas virld. Déar tyngd-
kraften dr stark hinner alltsi mindre
hdnda. Det gir liksom tyngre att réra
sig dven for atomerna. Ljuset maéste
arbeta for att komma upp ur solens
tyngdkraft, likavil som en raket beho-
ver energi for att komma loss fran jor-
dens dragningskraft.

For att Overvinna solens tyngdkraft
behdver 3 miljoner ton ljus, en energi
som viager ungefdr 6 ton. Nir den tas
fran det utsidnda ljuset blir detta lite
rédare, eftersom rott ljus dr energi-
fattigare dn ljus av andra firger.

Ar 1958 upptickte den tyske fysikern
Mossbauer att vissa atomer i nerkylda
kristaller kunde vibrera med en s nog-
grann hastighet att tvad siddana atomer
efter 100 000 miljarder vibrationer i ge-
nomsnitt bara skiljer sig med en enda
svingning. Detta kallas Mdssbauer-
effekt.

Nagon bhiittre klocka é&n de som grun-
dar sig pa Mosshauereffekten existerar
inte.

Det dr ldatt att jamfora tva Moss-
bauerklockor. En vibrerande atom sin-
der ndmligen ut elektromagnetisk stril-
ning, t ex ljus eller virmestralning med
en vaglingd som #r noga bestimd av
atomens vibrationsfrekvens. Stralningen
absorberas om den tréaffar en annan
atom som har samma vibrationsfre-
kvens. Det har den om den &r likadan
som den utsdndande atomen, om den
ligger i samma slags kristall vid samma
temperatur och om tiden gar lika fort
vid den mottagande och utsindande
atomen.

Enligt Einsteins allmédnna relativitets-
teori skall tiden gé olika fort om tyngd-
kraften dr olika. P4 Oversta vaningen
av ett hus géar tiden snabbare dn pa bot-

tenvaningen, dirfor att tyngdkraften dr
svagare hogre upp. Avstdndet till jor-
dens medelpunkt dr ju storre dar.

Med hjidlp av tvd Mossbauerklockor,
den ena hogre upp dn den andra, kan
man ldtt konstatera att Einstein har
ritt. Det visar sig att en hojdskillnad
p4 20—30 meter rdcker. SA noggranna
dr Mossbauerklockorna.

Om tiden gar olika fort pa olika
hojd over jordytan betyder det ju att
ljuset dras av tyngdkraften mot jordens
medelpunkt. Alltsd gar ljuset krokigt
dven pa jorden.

Hittills har vi bara talat om mycket
svaga krokningar hos ljusstrilarna. Sa
svaga att de kridver de mest avancerade
instrument som nu finns fér att kunna
upptickas.

For att fa verkligt stark krokning
maéste man lata ljusstralarna g genom
en mirkbar del av hela universum. Det
ir ju pa samma sitt som nir man vill
se att jorden édr rund. Man madste da
overblicka en tillrickligt stor del av
jordytan.

P4 grundval av den allminna relati-
vitetsteorin kan man stilla upp olika
modeller fér hela universum. En del av
dessa modeller motsvarar ett universum
som ir krokt in i sig sjdlvt. Det skulle
betyda att universum inte ir oindligt
stort fastin det naturligtvis inte finns
en vigg som markerar ndgon grins.
Det dr pA samma sitt som med jord-
ytan. Den dr ju inte oindlig men har
édnda ingen grins.

I ett sddant s k slutet universum
kommer en ljusstrile att gi i en cirkel.
Om den siinds ut i en viss riktning
kommer den si smaningom tillbaka till
samma plats fran motsatt hall. Cirkelns
storlek kan sigas vara universums stor-
lek. Om stjéirnorna éverallt i universum
Ii.gger lika glest som i vAr niirhet blir
Tn'keln nagon miljard ljusar i diame-
er.

Méinga anser att stjirnorna ligger
nagot for glest for att universum skall
kunna vara slutet. De féredrar en annan
modell, ett Oppet universum som ér
odndligt stort. Aven i ett 6ppet univer-

Stora krékningar | rymden kan bara mirkas pA avstind som &r jamférbara med hela universums storlek.

Kanske iir rymden krdkt in | slg sjilv som

ett sorts superklot, Det vet man inte &n men méjligheten

finns. | s& fall gr ljuset | cirklar s& att det kommer tillbaka till samma punkt efter miliarder ir om det
inte stdter pd ndgot hinder. Observera att figuren bara mycket ofullkor‘r’lllgt antyder r!ﬂgot som aldrig

kan observeras annat #n mdjligen pd ndgot indirekt sitt

| nérheten av solen pdverkas ljuset av solens
tyngdkraft. Vid solférmérkelser kan man se stjér-
nor néra solens rand. Man kan d& méta hur mycket
deras ljus avbd]s niir det passerar solen.

sum gar ljuset i avsevirda krokar men
det kommer aldrig tillbaka. Det finns
ljusvigar ut mot oéndligheten.

Vilken modell som dr riktig dr dnnu
omojligt att sdga. Ibland finner man
argument for den ena typen, ibland for
den andra. Néagot sidkert svar far vi
kanske aldrig.

Har ljusets vikt nagon praktisk be-
tydelse ?

Forst och frimst kan man naturligt-
vis siga att om Iljuset vore viktlost
skulle virlden vara helt annorlunda &n
den nu &r. Skillnaden skulle vara s&
total att vi omdjligt kan forestédlla oss
den. Ljusets vikt ingar som en funda-
mental grundsten i universums kon-
struktion. Utan den skulle ocksa all tek-
nik vara totalt annorlunda.

Men det finns ocksd en direkt moj-
lighet att praktiskt utnyttja ljusets vikt,
niémligen i fotonraketen. En vanlig
raket kastar ut heta gaser bakat. Tack
vare sin vikt och hastighet ger gaserna
en rekyl, som driver raketen framaéat.

Fotonraketen kastar i stdllet ut fo-
toner, som har en liten men dock viss
vikt. Fordelen dr att hastigheten &dr den
hogsta mojliga sa att vikten inte beho-
ver vara sa stor. Man méaste @nda ridkna
med svag acceleration. Fotonraketer
blir didrfér bara anyvdndbara som kom-
plement till vanliga raketer vid mycket
langa resor. De vanliga raketerna far
anvédndas for att komma loss fran start-
planetens tyngdkraft. Sedan tar fotoner
vid. De dr overldgsna tack vare brans-
lets ringa vikt.

Problemen #r dock manga och bra
fotonraketer far vi sdkert vinta linge
Pa.
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Det galler att ta det forsiktigt ndr man va
till TfA:s byggsatsbat miter 5,60X2,1
mellan bat och tak vid vandningen.

nder en sa pass stor och bred bat som Alnd. Skrovet
ch i det har fallet var det inte manga centimeter kvar
Ett batskrov ar ocksd ganska omtaligt | detta byggstadium.

krovet till var Alno lag sdkert och

stadigt pa byggjiggens bockar, men
nu nirmade sig det stora dgonblicket da
baten skulle lossas fran jiggen och vén-
das. Just det 6gonblicket &r nagot av en
milstolpe for en amatdrbatbyggare.
Forst nar baten dr vdnd kan han ndm-
ligen fa en uppfattning om batens verk-
liga proportioner. 3

Alnd 4r ingen liten bat och man van-
der inte skrovet utan hjdlp. Innan sjidlva
viandningen blir aktuell maste dock
skrovet lossas fran byggjiggen. Man far
da krypa in under béaten och sla bort
de snedstottor, som stdder spanten.
Dessutom far man dra ut de spikar,
som laser spantens tvdrgéende "bygg-
stod” vid jiggens stédklotsar eller stéd-
pinnar. Byggstdden far dédremot sitta
kvar vid spanten, dels didrfér att skro-
vet nu vilar mot jiggen pa dessa, dels
darfér att de stagar upp skrovet tvir-
skepps vid vdndningen.

Tva man kan lyfta skrovet, men dir-
till behdvs det ytterligare tva personer
som stottar vid sjdlva vindningen.
Vindningen méste ske "mjukt” da skro-
vet i detta byggstadium dr ganska vekt
tvarskepps. De forstyvande ddcken och
dicksbalkarna saknas och man bér dir-
fér undvika att lata béaten vila alltfor
tungt pa balkvigaren (relingen) niir
den védnds.

Vi klarade vdndningen utan négra
svarigheter. S& fort baten stod pa ritt

gar mellan spanten och som skrovet vilat
Bé niar det ldg pa jiggen, &r &nnu kvar.

e kan tas bort sd fort biten pallats upp
i ritt lod- och horisontallige.

Nu stdr biten pd ritt kol. Byggstéden, som

o L
P

Dicksbalkar, dicksvdgare och mittfisk har
monterats och den forsta dackshalvan kan
nu ldggas pd for uppritning, rensdgning
och eventuell justeringshyvling,

AJOBBET KLART-B

kol gav vi oss pa den snabbt bortryckta
jiggen, kapade av de langa reglarna
och skét in dem under kolen sa att
baten kom att std med kolen ndgon
decimeter Over golvet. Av oOvrigt &ver-
skottsvirke fran jiggen tillverkades
stod och Kklotsar, som pallades in under
skrovet sd att baten stod stadigt och
horisontellt.

Nu kunde vi for forsta gangen stiga
in i var Aln6. Vi visste ju rent siffer-
missigt att baten var bred, men att
skrovet var s pass rymligt, det hade vi
inte forestillt oss.

Byggtimmarna gar fort och vi hade
inte tid att ldnge titta pA vad som hade
astadkommits. Nu var det tid for dédck-
ningen. Tvérstoden slogs bort, balkar
och karvlar letades fram ur byggsatsens
materialstapel och med byggboken
framfor oss miitte vi upp for placering
av dicksbalkarna. De passades in —
man méste hir putsa med forsiktighet,
da balkarna inte far vara for korta.
Detta giiller speciellt den aktersta for-
dicksbalken och akterdiicksbalken, vil-
kas placering senare kan paverka sar-
gens montering.

.Sknmdiickssttiden monterades, didcks-
vigare och karvlar (de liktribbor som
sargen senare skall skruvas fast vid)
sattes fast, mittfisken — dvs den brida
som l6per langskepps i dickets mitt-
punkt — filldes in. Sedan snickrades
motorbrunnen ihop och dirmed var det

e S,

brunnen) som sétts ihop Innan akterdicket monteras. Det gdr ganska snabbt att ldgga dicket
sedan forarbetet med inturningen etc klarats av. Plywooddelarna ér hér inte sd stora och fast-

ﬁ Diicket har lagts si nir som pi den sista akterdickshalvan. Ligg mirke till spillddan (motor-

skruvningen gar snabbt.

forberedande arbetet for montaget av
dédcket avklarat.

Diéckningen féljer i stort sett samma
arbetsgang som bordldggningen, dvs an-
liggningsytorna maste forst snedhyvlas
for korrekt anliggning av didcket (intur-
ning) och sedan maste dédcksskivorna
passas in, justeringssagas, forborras och
limmas samt skruvas fast vid vigare,
karvlar och balkar. Det #dr viktigt att
inturningen sker med omsorg, da dicket
annars kan fa fula ojamnheter.

Det tar inte manga minuter att sitta
pa en inpassad dicksskiva ndr limmet
har pastrukits och skivan forborrats.
Vad som tar tid &r forarbetena som t ex
inturning, justeringar och inpassningar.
Den regeln giller i stort for allt bat-
bygge. Dirtill finner ocksd amatorbat-
byggaren snart att det finns en mys-
tisk regel som siger att allt arbete tar
}mgefgr tre gdnger sa lang tid som man
i forvig uppskattar det till.

Sargarna tillhdr de elegantast utférda
detaljerna i byggsatsen. Dessa dr for-
sedda med kabinfonster som friists ut
sd att fonsterglasen litt kan monteras
mot en fals. Batmanufakturs batbyg-
gare har ocksd gjort en fyndig skarv
av sargen bestdende av ett utfriist spar
1 kombination med en bricka. Skarven
1 sargen blir dirfér praktiskt taget
osynlig bide inifran och utifran.

Sargen skall luta indt mot baten med
sex graders lutning och vid inpassningen

ATENPARATTKOL

maste man se upp s& att lutningen inte
blir olika pad de bada sargarna. Dra
forst fast sargarna med tvingar, kon-
trollera att lutningen blir riktig och
férborra sedan. Lossa sedan tvingarna,
stryk péd lim och skruva fast sargarna.
Vid uppfistningen bér man skydda
sargskarven genom att fidsta en likt-
bit — t ex med tvingar — over limstil-
let. Bojningen dr ganska kraftig och &ar
oturen framme kan man litt f4 en bryt-
ning i skarven om den inte tillfilligt
forstarks.

Nista steg blir att justera in kabi-
nens framrutor. Kontrollera forst att
knit har den ritta vinkeln sa att rut-
gavlarna inte blir skeva och justera
sedan gavlarnas undersida sa att de lig-
ger an mot dicket med finast méjliga
passning. Detta dr ett ganska tidsddan-
de passningsarbete d& man hér har att
ta hinsyn till bade lutningsvinkel och
diickets vilvning.

Nir framrutegavlarna limmats fast
och hornstolparna fiésts kan man &ver-
gh till att gora urtag for kabintaks-
balkarna. Dessa fiills in ca 7—8 mm i
sargarna och #ven hdr giller det att
ta det lugnt si att man inte putsar av
fér mycket pa balkarna. Balkarna
gkruvas sedan fast och mittfisken mon-
teras. Efter inturning av sargovansidan
kan sedan kabintaket skruvas fast, var-
vid man foljer samma arbetsgang som
vid liggandet av dicket.

Man far hér ta hansyn till bdde ddckets
vilvning (didcksbukten) och framgavlarnas
vinkel gentemot varandra samt dicket.

5 Kabinens framgavlar méste passas in noga.

... OCH SA HAR
FORT GAR DET

Alndé byggdes pa fritid, dvs F(é kvallar,
|6rdagar och séndagar. Tillsnickrandet av
jigg, byggandet av ‘'skelettet”, bordlégg-
ningen, ldggandet av décket, montering
av aar? och kabintak tog 34 sadana ar-
betstillfdllen. Denna del av arbetet ut-
férdes mellan den 8 april och 7 juni.

Uppségning av virke och tillverk-

ning av en bock .............. 3 tim
Tillverkning av andra bocken, av-

végning och montering av jigg 6 tim
Resning av spant, kna, stévkraft

och ?Orstév limmad och skruvad

mot Innerkdl .........ieaiailln 7 tim
Akterspegeln lagd pa jiggen och

fastdragen vid akterddck, Inner-

kélen lagd &ver helspanten och

fastlimmad samt skruvad ...... 4 tim

Slagvédgare pasatt t o m spant tre,
halvspanten fastskruvade ...... 7 tim
Tva bottenvégare fastskruvade .... 2 tim

Ytterligare tva bottenvégare fasta 1 tim
Relingsvégarna monterade och in-
passade, slagvégarna fastdragna
vid forstdven .................. 9 tim
Hyvling och inturning av innerkél
(180 TG G06000 5680056 5000000 8 tim
Fortsatt hyvling och Inturning av
innerkdl och slagvégare ........ 8 tim
Hyvling av frémre slagvégare, fas-
ningshyvling av forstdv, monte-
ring av en skarvlapp jamte

framre bottenbordet ............ 10 tim
Fasningshyvling av stédv och mon-
tering av skarvieapp ............ 4 tim

Paséttning av andra forbottenbor-
det, |justeringar och montering

av tva skarvieppar ............ 11 tim
Inturning | samband med botten-
LG T 5000300000 8600000005000000 2 tim

Montering av forsta frémre sido-
bordet, inpassning av andra
sidobordet M et e e oo 9 tim

Andra sidobordet fastsatt ........ 4 tim

Montering av tredje sidobordet,
uppséttning och tillsdgning av
U EIC LY 0 afB00 G 080044 0806GE 0600 3 tim

Flarde sidobordet inpassat och
fastakruvat: & o e el 3 tim

Tredje och fjérde bottenbordet pa
plats, spacklingsarbeten etc .. 11 tim

Slipning av stdv fér stdvskena,
spackling och avputsning, mon-

tering av slagvégarelist ........ 5 tim
Andra slagvégarlisten pésatt .... 2 tim
Koélen monterad, putsningsarbeten

(L1 pon00500000% 800000 COBARNNE 03 5 tim

............................ 4 tim

.......................... 4 tim

stallning tillverkad ............ 2 tim
Dacksbalkar pa fordack fastsatta,
mittfisken Infélld .............. 4 tim
Montering av déckskarvlar, skarn-
décksknén samt inturning av
dacKat T e A RN 11 tim
Férddcket péalagt, skarvlappar pé-

LN 50086000060000000GGG AT 0 4 tim
Skarnddck och motorbrunn klara 6 tim
Akterdécket pélagt .............. 3 tim
Renputsning av déck, montering

av relingslist, putsningar, hop-

limning av sargar .............. 9 tim
Montering av sargar ............ 5 tim
Montering av kabinframgavlar, in-

passning av kabintaksbalkar .. 7 tim
Sista kabintaksbalkarna, mittfisken

B T b 4 tim
Inturning av kabinsargar fér kabin-
tak, montering av kabintak .... 10 tim

Totalt 197 tim
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Speciellt nyttig vid parkering 3r den anordning, som dess uppfinnare Alfons de Joncker hidr demonstrerar. En tunn trad,
spand mellan tvd utdragbara sprdt, stoppar bilen sd snart den kommer i berdring med nagot féremal.

Sikrare bil finns inte:

Motorrummet | de Jonckers Chrysler #r inte precis
drdmmen fr en bilreparatér. Mingden av sladdar
och hjdlpaggregat for den digra specialutrustningen
gor det av allt att ddma ganska létt att koppla fel.

16 TEKNIK for ALLA 16[63

Har man radarutrustning I bilen, s& avstdr man kanske glirna fran
utrymme for bagage. Den hiir bilden av radaraggregatet for sikrare
kérning | dimma och morker gor det litt att forstd varfér upp-
finnaren valde en stor bil, som objekt fér sina experiment.

elgaren Alfons de Joncker

har en enda men allt upp-
slukande hobby, att bygga
den perfekta bilen. Vid det
hir laget har han automati-
serat praktiskt taget allting i
sin bil, som till och med i vis-
sa fall kan kora utan forare.

En av finesserna i den
Chrysler Imperial le Baron,
som de Joncker anvinder som
underlag for sina experiment,
dr nidmligen radiostyrning.
Han kan fran flera hundra
meters hall "kalla till sig”
bilen med hjilp av en barbar
radiosdndare.

Radar i bilen gor kérningen
sakrare i morker och dimma.
Vagnen stoppas automatiskt,
om ett hinder dyker upp.

Kiénselsprot av mera patag-
lig sort finns ockséd. En tunn
trad spdand mellan tva utdrag-
bara sprot dr en nog sa nyt-
tig anordning vid knepig par-
kering.

Varfor ligger han ned sa
mycket tid och pengar pa att
gora sin bil helautomatiserad ?
Frimst darfor att det roar
honom men ocksa dirfor att
han anser, att bilen verkligen
bor forbidttras. En hel del av
de finesser, som han sjilv
knépar ihop for stora summor
borde, anser de Joncker, bil-
fabrikerna kunna bygga for
relativt blygsamma kostna-
der. Inte minst radarantennen

anser han vara en verkligt
praktisk sidkerhetsdetalj. De
speciella "parkeringshjulen”
under bilen for forflyttning i
sidled dr ocksé praktiska till-
behor, som vi vil litet till
mans har onskat oss nagon
gang.

Och skulle ndgon oférsiktig
medtrafikant ridka krocka
med de Jonckers bil, ndr den
star parkerad, si4 har han
ingen chans att slippa undan.
En automatisk kamera foto-
graferar nummerplaten pa
den péakérande, och sedan
kommer efterriikningarna
som ett brev paA posten.

Har ni forresten tiinkt pa
nyttan av att ha bromsljus
diven framtill pA bilen? Den
hiir biligaren har gjort det,
eftersom han anser att idven
andra iin bakomvarande kan
ha nytta av att veta om bilen
bromsar eller inte.

Parkering i trdnga fickor kan vara ett problem dven med mindre bilar &n den hir. Uppfinnaren de Joncker har i varje fall 18st problemet enligt ett gammalt men
aldrig férverkligat recept, med sma hjul, som rullar bilen sidledes in mot trottoarkanten.

Radiotelefon hor gi-
vetvis till  utrust-
ningen. Fran bilen
kan féraren ocksd
oppna garageddr-
rarna, tdnda ljuset
i bostaden osv. Den
originella ratten av
flygplanstyp ses i
narbild hdr nedan.

= 4
¢ @O0

LOULARE eS¢

Ratt av flygplanstyp anser Alfons de Joncker vara bade
praktisk &n den vanliga runda, som vl andra hiller oss til

Om lufttrycket skulle
sjunka | nadgot av déc-
ken, sé registreras detta
omedelbart med hjdlp
av en permanent slang-
forbindelse, t v. Mins-
kat tryck ténder en lam-
pa pd instrumentbridan.
T h ses antennen for
radarutrustningen, som
t ex automatiskt séinker
farten eller bromsar om
avstdndet till framforks-
rande fordon blir for
litet.

prydligare och mera Utifran ser den specialutrustade Chryslern timligen "normal’ ut, och uppfinnaren
I. En speciell finess sjilv anser den definitivt vara en praktisk bil. Han planerar ndrmast att demonst-

dr knappmandvreringen av gas och broms. Men hur gér det att gasa | en kurva? rera sina onekligen unika sdkerhetsanordningar under en vérldsomspénnande turné.
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: TfA testar batar:

ampingbaten tillhor vara vanligaste

battyper och har blivit alldeles sir-
skilt populdr i vAara skadrgardar. Lux
Camping Holiday &r med sin lingd pa
5,40 m och bredd 1,93 m en ganska full-
vuxen exponent for campingbatstypen.
Liksom sina nagot mindre motsvarig-
heter har den forddck med en rejilt
tilitagen vindruta, gavilar med skyd-
dande sidofonster och &ar klinkbyggd.

Lux Camping Holiday seriebyggs av
S. Johanssons Béatbyggeri i Oskars-
hamn och har kopparnitad klinkad ma-
hognybordliggning pa ekspant och
natat dack i oregon-pine. Inredningen
ar mycket vdl genomtdnkt. Stuvnings-
utrymmena ar mycket goda bade under

Ett gediget kapell finns som extra tillbehdr for
Lux Holiday. Fordacket ar elegant men blir tyvarr
ganska halt nar det blir vatt.

forddcket - och akterddcket. Det kan
ibland vara besvirligt att stuva in en
tung bensintank i det svaratkomliga
akterutrymmet pd en bat, men pd Lux
Holiday underlittas detta i hog grad
genom att akterddcket har uppféllbara
luckor. Ett lasbart fack i motorbrddan
gor det mojligt att ldsa in t ex kame-
ran eller kikaren om man vill gora ett
kortare strandhugg.

Vindrutan &r Oppningsbar och det ar
dirfor mycket ldtt att ta sig upp pé
forddcket. Det eleganta natade didcket
blir emellertid halt vid vita, varfor det
kan ha sina risker att ta sig Over dick.
En halkfri dédcksbeldggning hade varit
avsevidrt béttre ur praktiska synpunk-

Vid framsatets sidor finns sérskilda fotplattor som
gor det bekvamt att ta sig upp pd didck. Sitet
kan latt lossas, Baten blir d& béaddbar.

ter, men man har liksom pad s& manga
andra batar foredragit .det ur estetisk
synpunkt fordelaktigare men i an-
vindningen ofordelaktigare fernissade
décket.

Det finns sittplats for sex personer
pé forarsite och aktersoffa. Framsitet
kan snabbt lossas med hjilp av ett par
vingmuttrar, som fiffigt dolts under
stigplattorna vid framsitets sidor. Man
far da ett stort och fritt utrymme pa
durken och det bor darfor gé att ordna
provisoriska kojplatser for tva till tre
personer. Ett alldeles utmiirkt kapell
finns som extrautrustning och ger ett
utmérkt skydd om man skulle foéredra

(Forts pa sid 33)

Det finns mycket goda stuvningsutrymmen under
akterddcket och de up;ﬁillbara luckorna goér att
tank och dragg blir ldttatkomliga.

R pepp——

" FOR SVENSK SKARGARDSCAMPING

Lux Holiday Camping ar trots

det utlandskt klingande namnet

representant for den till sitt

ursprung rent svenska camping-

batstypen. Den &r en mang-

sidig typ av bat, som kan anvindas

bade som passbat och for langre

semesterturer i vara skir-

gardsomraden. Holiday har ock-
sa goda sjoegenskaper,

Av PER JACOBSON och STIG SANDELIN
Foto REIJO RUSTER

En bogskena skyddar relingslisten vid stiven.
Diicket &@r utfért i Oregon Pine och mahogny och
alla skruvhal dr ordentligt proppade.

o L

Lux Camping Holiday @r en trivsam bat, som tillverkats enligt gammal god batbyggartradition. Utrym-

mena ombord &r val tillvaratagna och inredningen ger ett intryck av att vara genomtiinkt. Den &pp-
ningsbara vindrutan har breda sidogavlar, som ger ett utmirkt skydd mot vind och vattenstédnk.

DATA

Matt: Langd 5,40 m, bredd 1,93 m

Byggnadssiatt: Kopparnitad klinkad ma-
hognybordldggning pd ekspant.

Tomvikt ca 350 kg

Tillverkare: S Johanssons Batbyggeri,
Oskarshamn

Forsiljare: Electrolux Bétavdelning

Pris: Bat med beslag, vimpelsting, meka-
nisk rattstyrning, paddel, batshake och
stoppade dynor 6 300: —. Som extra ut-
rustning finns lanternor, kapell och vind-
rutetorkare.

TESTRESULTAT

Vid provet anvdndes en Archimedes E 30
pa 29,1 hk. Vindstyrka 2—6 sekundmeter.
Vagorna visade tendens att bdrja bryta.

" Bra:

Goda sjoegenskaper.
Mjuk gang.

Goda utrymmen.
Baten ar "baddbar.

Mindre bra:
Styrningen besvarlig vid Iag fart.
Fernissat dack med hal yta.

Apropa omslaget:

Denna RB/C-segelbit har byggts av Erik Lind frdn
Midsommargirdens RK. Bétskrovet dr utfort | glas-

fiberarmerad plast. Ligg mirke till rodermekanis-
men {8r skotningen.
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tockholmsregattan pa sjén Trekan-

ten blev en god propaganda foér ra-
diokontrollhobbyn och f6r modellsporten
i allmdnhet. I 4r tdvlade forutom béatar
i speed- och elmotorklasserna dven se-
gelbatar.

Radiostyrning av segelbatar dr en all-
deles ny hobby i vart land men har tidi-
gare fatt manga entusiastiska utdvare
i bl a England och Tyskland.

Prototypen till de R/C-segelbatar, som
deltog vid Stockholmsregattan, byggdes
i fjol ay Glinter Sass. Skrovet dr "ba-
kat” i glasfiberarmerad polyesterplast
enligt samma metod som anvdnds vid
tillverkning av stora plastbatar och
bordldggningens tjocklek dr 2 mm. Se-
dan en gipsavgjutning gjorts av Sass
bat har fyra andra medlemmar vid Mid-

sommargérdens Radiobatklubb byggt
egna batar efter Sass’ monster. De som
ar intresserade av att bygga R/C-segel-
batar kan ta kontakt med Midsommar-
girdens RBK, Telefonplan, Higersten,
och triiffa Gverenskommelse om plast-
gjutning av skrovet. I detta samman-
hang kan ocksd nimnas att en del mo-
dellfirmor nu arbetar pa att fa fram
byggsatser till radiostyrda segelbitar
i relativt stor skala.

Betriiffande de modellbatar, som del-
tog i speed- och elmotorklasserna, S&
var de genomgéende av god klass iven
om nu ingen modell var sirskilt upp-
seendeviickande. De ur Askadarsynpunkt
intressantaste momenten utgjordes av
navigeringsproven, niir det giillde att
fjdrrstyra baAtarna lings slingrande,
bojutmiirkta leder.

Denna flotta skalamodell av en av det engelska flygvapnets snabba
ningsbatar sveper hdr in mot bryggkanten. "Navigatéren’” stir redo att béra
av om s behovs. Denna byggsatsbat har tidigare beskrivits i TfA.

sjoradd-

De radiostyrda segelbtarna var 4rets nyhet pd Stockholmsregattan pa =
kanten. Det var fyra béiter som deitog i taviingen och skrovc?n var:’ ':Ill:el?l?a:ir;el
glasfiberplast och framstillda efter samma form. Har styr Erik Lind sin S 2
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HOGT BETYG FOR NYA MULTITOOL

Av ingenior ROLAND SUNDQVIST Foto REI/O RUSTER

Borrstativplattan ir samma del som &ven anvdnds som sigbord och slipbord. Som stéd vid borrningen
anvinds pa bilden det l4sbara geringsanhallet men separat finns ocksa ett maskinskruvstycke att képa.

Under 1961 och 1962 publicerade TfA artiklar om borrmaskiner

och tillbehdr. Samtliga p4 den svenska marknaden férekommande typer
provades. Nu 4r tiden mogen for en kompletterande artikelserie.

Av samtliga fabrikat 4r det endast Metabo som kommit med nyheter

i sAdan omfattning att vi ansett det befogat med en separat

artikel. Den sats det galler har samma namn som den tidigare modellen:
"Multitool System” men &r en radikal nykonstruktion. Den gamla
modellen siljs fortfarande parallellt med den nya

nheterna i nya "Multitool” kan in-

delas i tvd grupper: De som byggs
upp kring grundstativet och de som iir
separata. Drivkidllan till samtligs #r
samma handborrmaskiner som b
vits i den tidigare artikeln. Vissa a
nya Multitoolenheterna iir nellertid
ovanligt stora och effektk:
for den storre av de biada -
na helst bor anvir . I
sagt att den "lilla” occ
billiga typen &r svay
som forflutit seda:
publicerades i nr &2 hav iaz an
den stora borrmasiiiner :avoiet flitigt
och mitt intryck i . &
mest prisvirda oc
man kan fa.

GRUNDSATS

Cirkelsag, 16vsag, borrstativ seh gvary
byggs upp kring och av de enhet
utgor grundsats. Denna bestir av borr-
maskinhallare, stativstang, stativ (for
fastsdttning av sadgbord m m), arbets-
bord, komb. parallell- och geringsan-
hall, cirkelsdgblad, wobblerbrickor, sag-
klingfédste, sinkningsskena, planskiva,
monteringsplat och diverse tillbehor
som spiralborrar och sandpappersron-
deller.

Grundsatsen utgor saledes en fullstdn-
dig cirkelsdgutrustning och borrstativ-
utrustning. Andra tillbehor, som 16vsag
och slipningstillsats (for sagklinga),
ingar déremot inte i grundsatsen utan
sdljs separat som en komplettering.
Samma giller svarvtillbehoren.

Det ar mycket fornuftigt att man
borjat med just cirkelsiag och borrstativ,
eftersom det dr dessa enheter som vil
i de flesta fall i forsta hand kommer
till anvédndning. Ofta brukar det ju vara
sd att man borjar med svarvsatsen —
men hur manga har egentligen bruk for
en svarv?

CIRKELSAGEN

Sagbordet, eller som jag i fortsitt-
ningen kommer att kalla det — arbets-
bordet, eftersom det dven ingar i andra
enheter, har dimensionerna 320X370
m m. Jimfort med andra sagbordstill-
satser dr det alltsd ovanligt stort. Det
ar forsett med spar runtom for det kom-
binerade gerings- och klyvanhallet.
Detta dr gjutet och lper mycket bra i
sina spar. Som klyvanhall bor det ldmp-
ligen forlingas med en trdribba. Urtag
for fastskruvning av en sadan &r
gjorda.

Instillningen av sfgdjupet sker ge-
nom bordets hojande eller séinkande.
Bordet kan lutas upp till 45 grader.
Instillningen gar mycket snabbt och
stabiliteten dr i alla ligen ovanligt bra.
Séigklingan kan snedstillas med wobb-
lerbrickor. Snedstdllning kommer till
anviindning vid spérfrisning och vid
sinkning. FOr det senare i#ndamdlet
finns Hdven en sinkningsskena — en en-
kel men fortrifflig anordning som &r
betydligt bittre #in de tillkrdnglade
sinkningstillsatser som vissa fabrikat
laborerar med.

Klingskyddet p& dversidan dr av kon-
ventionell typ. P4 undersidan sitter ett

S0

l6stagbart skydd av bockad plat. Man
por inte glomma detta ndar sigen mon-
teras.

En mycket ovanlig — och férndmlig
— defalj &ar att sagen har Klyvkniv.
Denna detalj i kombination med de ovan

uppriknade gor att detta sagbord &r
det i sirklass bdsta av samtliga sag-

bordstillsatser i marknaden.

BORESTATIVET
Gerom att resa hela stativet pad hog-

kani och vrida arbetsbordet forvandlar
man grundenheten till ett borrstativ.
Arbetsnlattan kan vridas, sid att borr-
nin olika vinklar mdojliggors, och an-
h&l:c® kan anvidndas som stod for ar-
bets:s . Bada ovanliga egenskaper
sorm stativet extra anvindbart.
30573 kKinsenheten gér ldtt att hoja
och sanka. Inget mérkbart glapp fore-
kommer. Kbvaliteten &r genomgéiende
myc hog. Instédllningen av borrdjupet

gors med en skruv pa borrmaskinhalla-
rens sida. Som extra tillbehor finns ett
maskinskruvstycke.

RONDELLSLIPNINGSMASKINEN

Rondellslipningstillbehoren till borr-
maskiner brukar ofta vara klent dimen-
sionerade och ibland undrar man verk-
ligen vad de sma slipborden egentligen
tjanar till. Aven pa denna punkt utmér-
ker sig emellertid Metabo genom en
mycket vil genomtéankt konstruktion.

Sliprondellen, som &dven dr planskiva
i samband med svarven, dr hela 165
mm i diameter, vilket betyder att den ar
den storsta i sitt slag. Samma &ar dven
forhallandet med slipbordet, som &r det
tidigare namnda arbetsbordet. Liksom
vid cirkelsigen kan &ven hir bordet
lutas och geringsanhallet anvindas.
Dirigenom kan man astadkomma fina
vinkelriata (eller i annan vinkel — i
bada riktningarna) ytor vilket &dr en
stor fordel exempelvis vid fogning. Man
kan anvédnda slipen som en stothyvel
med stotlada’.

Ofta hidnder det dven att man rakar
sdga nagot fel, och da dr det en fordel
att veta att man med en slipmaskin ldatt
kan rdtta till felet. Har man en sidan
maskin siagar man si att man #dr pa
den sikra sidan. Blir en bit nagot for
lang kan man ju ldtt slipa ner den till
exakt matt.

Slippapperen av originaltyp dr sjilv-
héftande, men givetvis kan andra papper
klistras fast pa vanligt sitt. Original-
slippapperen sitter bra. Denna typ av
papper brukar eljest ldtt lossna. Hir
kan emellertid papperets dlder och siit-
tet varpa de lagrats spela in.

Sjdlva allminiumrondellen dr av hog
kvalitet. Den varken kastar eller skevar.
Vanligen brukar man fa lossa rondeller
genom att sld& mot ytterkanten med
handflatan. Denna rondell har ett extra
plus: nédmligen ett anhadll for skruv-
nyckel s& att man pa ett "riktigt” sitt
kan lossa rondellen frin borrmaskinen.

Som rondellslipmaskin #dr Multitool
utan tvivel den biista i marknaden och
man far den liksom pa kopet i grund-
satsen, eftersom den inte fordrar nagra
extra delar. (Forts pa sid 29)

Snabbfistet (som pennan pekar pd) dr en ny till- Handcirkelsdgen &r pd denna bild monterad under
sats, som avseviirt underléttar anslutningen av borr- det nya bankstativet. Aven i detta skick kan snabb-
maskinen. kopplingen anviindas.

./”,w‘ 2 i
ANt
Lévsagningstillsatsen — som fortfarande finns | tvd
storlekar — &r numera utrustad med spdnbldsning
som sker via plastslangen som syns pa bilden.

Den nya Metabocirkelsdgen stadr helt | sdrklass nér
det giiller tillsatser av detta slag. Bland f8rdelarna
kan némnas stort sdgdjup och stor stabilitet.

Kombinerad som rondellslip medger grundsatsen
med hjilp av anhdllet noggrann slipning av ollka
vinklar | tvd riktnimrgar.

Metabos praktiska hyveltillsats &r en hel separat
enhet, som borrmaskinen enkelt kan anslutas till
vid en snabbkoppling.

Den bdjliga axeln r har ansluten till Metabos stora tvahastighetsmaskin, Holjet @r, som synes, fastankrat
vid stativet med en tvingklimma.
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 MAGNETTANDNING
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" FOR REKORDFA

Det ar praktiskt taget omojligt att i handeln fa tag pa en modellmagnet-
motor. Och man kan faktiskt inte ga och kopa en magnet, som

man sedan skruvar fast pa sin modellmotor. Vill man alltsd ha en magnet-
tand motor pa 25 eller 5 cc far man gora apparaten sjalv. TfA
presenterar har en lattbyggd modellmagnetmotor. Det har namligen

visat sig vid modellracerbiltdavlingar att magnetmotorer ar éverlagsna
andra typer, och det ar ca tio ar sedan en bil utan magnettandning segracde=
i 10 cc-klassen pa en storre tavling. Den viktigaste delen i en magnet-
motor dr tandspolen. | marknaden finns ett antal olika modeller att vilja
mellan, men man kan ocksa tillverka en spole sjalv om man ar handig.

-
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Av LENNART HELANDER
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tarna
yrids enligt d.

Magnetténdning ar ingen vanlig syn
pa en modellmotor i Sverige. En
del av vara snabbaste modellracerbilar
ar forsedda med magnettidndning, men
det ror sig sakert inte om mer &n hogst
trettio motorer. Det forhallandevis ringa
antalet magnettinda motorer beror dock
inte pa att intresse saknas.

De magnettdnda motorerna har visat
vad de duger till pd tavlingarna. Inom
modellracerbilarnas 10 cc-klass far man
ga tillbaka ca tio ar i tiden for att hitta

Filg 1 visar ett alternativt sitt att tillverka kdrnan
tifl magnetspolen. Fig 2 kdrnan till magnetspolen
enligt satt, som visas | fig 3.

Fig 3. Transformatorplatarna tillverkas enligt a.
Monteringsplattan b snedfasas | 45 grader. Pla-
monteras plattan enligt ¢ och &verdelen
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en bil utan magnettdndning som segrat
pa nagon storre tavling. Néar det giller
5 cc-motorer &r magneten inte si van-
lig, men bade det svenska och europeis-
ka rekordet halls med magnettinda
"karror”. Bland 2,5 cc-tdvlingsvagnarna
finns det mig veterligen bara en "mag-
netvagn', och det var den tyska vagn
som vann VM 1962.

Varfor anvdnds da inte magneten i
storre utstrackning nar den sidtter sa-
dana spar i resultatlistorna? Forkla-

Fig 4 visar hur en korrekt instdlining
av magnetringens ldge bdr goras.

ringen dr vil att man inte hdr som nir
det giller annan modellutrustning kan
gé till hobbyaffiren, kdpa en fin magnet
och sedan g& hem och skruva fast den
p& motorn.

Det tillverkas faktiskt magnetappara-
ter, men det sker i mycket liten skala
och det dr praktiskt taget omdojligt att
fa tag pa en sddan. Dessa magnetappa-
rater d4r ocksa uteslutande avsedda for
10 cc-motorn Dooling 61.

Déarmed har vi kommit fram till att

Fig 5. Efter vridningen (fig 3d) planas transformatorpla-

tarna sd, att deras slutgiitiga ldge blir exakt parallelit
med bottenplattan.

Fig 6 ér en J:rlncipsklss av en magnetapparat. 1
#ir spolen med primirlindning ytterst och sekundir-
Jindning Innanfor. 2 Uttag frdn primérlindningen
(lagspénning), som kopplas till brytarspetsen (7),
som dr elektriskt isolerad frdn gods. 3 Lamine-
rad kirna av mjukjdrnsplat, 4 Uttag fradn sekundir-
lindningen (hdgspéinning) som kopplas till ténd-
stiftet (10). 5 Kam pad sviinghjulet som Gppnar och
sluter brytarspetsarna. 6 Svénghjul med permanent-
magnet (ringmagnet). 8 Brytarspets i elektrisk
kontaki med gods. 9 Gemensam ledning fér primér-
och sckundirlindning. Kopplas till gods. 10 Ténd-
stift, sidelektroden elektriskt ansluten till gods.

11 Kondensator, kopplad mellan brytarspets (7)

och gods,

om man vill ha en magnettind motor
pa 2,5 eller 5 cc si fir man gora
magnetapparaten sjdlv. Detta dr dock
i och for sig inte svart och vi skall hir
beskriva hur en sddan apparat tillver-
kas.

For tillverkning av magneten behd-
ver man tdndspole, transformatorpléit,
duralplatta, duralsvdnghjul, magnetring,
kablar och en kondensator.

Tédndspolen dr det viktigaste pad hela
magneten. Har man bara en riktig

Flg 8 #&r fig 7 1 nammlmléllnlnﬂ. Observera att
sV n?hlul och magnet dr genomskurnal Motorn &r
nu klar for anvindning.

Fig 7. Samtliga delar | springbild av en moto

r med magnetttindning. Siffrorna 1—3,

5, 6, 8—11 overensstaimmer med principskissen. Ovriga siffror betecknar: 4 Téndkabel.
7 Téndkabeluttag frdn sekunddrlindningen. 12 Monteringsplatta av dural. 13 Navmutter.
14 Sviinghjul av dural. 15 Motor och vevaxel.

spole blir resultatet mycket bra. Smith
och Aerospark #r beprovade mirken
— bada amerikanska — och i andra
hand kan man anvinda O K, Z W, E D
eller rent av tillverka spolen sjilv om
man nu #dr riktigt héndig.

Magnetringen skall vara utférd i ett
hogvirdigt magnetmaterial och syd- till
nordmagnetiserad med nordpolen upp-
mirkt. Vid sjdlva tillverkningen gors
ett svinghjul av dural i en f6r motorn
limplig dimension. Svinghjulet skall
vara ursvarvat si4 att man kan pressa
in eller krympa fast magnetringen.
Efter uppmagnetisering och mérkning
av nordpol dr svanghjulet klart att tas
i bruk.

Det fordras stor forsiktighet nir man
gor en tidndspole med platpaket”. Det
finns tva typer av platpaket och vi be-
skriver forst den enklaste.

Hir pressar man forst ut spolens ori-
ginalkirna och detta méste goras sa att
spolen i dvrigt inte skadas. Dérefter till-
verkas en ny kirna av transformator-
plat som skall vara 90—100 mm léngre
#n originalet. Den nya kirnan skall
monteras s att spolen sitter pd mitten
(se bild). Platarna skall béjas nedit och
man tar hir en plat i taget med borjan

- nedifrdn. Borra sedan och skruva fast

i duralplattan, vilken skall tjinstgéra
som hallare. Duralplattan fists pa mo-
torn eller i "underredet”, allt beroende
pa anvindningsféremalets konstruktion.

Aven vid det andra alternativet pres-
sar man ut kidrnan, men originalet an-
viinds i nagot dndrat skick. Man tar har
halva antalet originalplatar och filar av
dem till spolens bredd och lédgger sedan
varannan lang och kort plit dd man
gitter tillbaka dem i spolen.

Vi har nu fatt en kirna med kvarldm-
nade urtag, som tilliter montering av
de nedatriktade platarna enligt samma
princip, dvs varannan ldng och varan-

nan kort. Dessa platar skall ha en spe-
ciell form (se bild) som tillater efterbe-
arbetning.

Platarna fixeras, varefter man borrar
genom dem och spolens kirna samtidigt
och skruvar ihop det hela. N&ar biégge
kidrnindarna har forsetts med nedét-
ghende platar skall det hela monteras
p4 en duralplatta med yttersidorna
frista i 45 graders vinkel mot magnet-
ringen. D4 maste man éven vrida pla-
tarna i samma vinkel innan man monte-
rar dem, men didrvid fir man forst
borra fastsittningshalen i pldtarna och
fixera dem med skruv och mutter. Sitt
sedan platarnas oversida i ett skruv-
stycke och vrid nederdelen till dess den
ritta vinkeln erhallits. Platarna skruvas
sedan fast och den nedre, vinklade delen
planfriises eller slipas. Denna metod &r
betydligt omstiindligare #n den forsta
men #dr utmirkt om t ex magnetringens
diameter understiger bredden p& ténd-
spolens utgéende kérna.

Nu kan vi montera och stédlla in
magneten. Duralplattan skall fiéstas sa&
att man fAr ett gap p4 0,9—1 mm mel-
lan magnetringen och platpaketets pla-
na sida. Montaget skall vara s& kraftigt
utfort att gapet inte kan #ndra sig ge-
nom de vibrationer och stétar som kan
uppstd under korning.

Om man har otur kan svidnghjulets
instdllning bli ganska besvirlig. Den
vanligaste metoden &r att stdlla in det
s& att ndr motorn stAr med Kolven i
nedre dodliget s& pekar svidnghjulets
nordpol rakt ut a4t hoger framifran sett.
Linjen som gar mellan syd- och nordpol
l6per alltsd horisontellt och parallellt
med motorfastena.

Kablarna skall 16das fast ordentligt
och det far inte finnas négra som helst
mojligheter till glappkontakt. Tandspo-
len har tre kabeluttag. Det grova pa

(Forts pd sid 31)
16/63 TEKNIK for ALLA 23




- ...

pd mindre batar.

Decca presenterar virldens
forsta transistoriserade far-
tygsradar, som erhallit god-
ként certifikat av savidl de
brittiska som amerikanska och
tyska myndigheterna. Mindre
fartyg kan nu erhilla en ra-
daranldggning som har stor
driftsikerhet och god pres-
tanda.

Genom en kombination av
sma dimensioner, liten kraft-
férbrukning och lag kostnad
ar det nu mdjligt att installera
en forstklassig modern radar
i varje slags fartyg och da
speciellt i sm& fiskefartyg.
D 202 har en 4-fots slitsan-
tenn samt en transistoriserad
bildenhet med 7,5 tums bild.
De operativa kraven tillgodo-
ses genom sex skalomraden
mellan 0,5 och 24 distansminu-
ter samt tva pulsldngder som
automatiskt skiftas vid instdll-
ning av skalomrade — en kort
puls for skarp bild i tranga
farvatten och en lang puls for
kraftiga ekon pa langa av-
stand.

Radarutrustningen har fram-
gangsrikt gatt igenom en serie

Decca 202 ir férsta fartygsradarn med transistorer och den ldmpar sig utmarkt

BILLIG RADAR FOR SMA FARTYG

prov for att erhalla storsta
mojliga péalitlighet under va-
rierande forhallanden. Dessa
prov ar avsevart stringare dn
de som tidigare varit normgi-
vande for radartillverkning.
Som exempel kan nimnas att
varje enhet sldppts 30000
ganger mot en armerad be-
tongplatta, varvid den utsatts
for en pakdnning motsvarande
5 ganger tyngdkraften (5g)
och fér antenn och vixellada
okades chockpakinningen till
20 g. Anldggningen var i drift
under hela provaret och upp-
fyllde hela tiden specifikatio-
nens krav.

Installationen av D 202 4r
enkel och billig. Vixellada och
antennenhet kan monteras di-
rekt pa styrhustak eller mast.
Antennen dr konstruerad for
att rotera dven i de héardaste
stormbyar. Bildenheten kan
genom sin kKonstruktion place-
ras si ndra kompassen som 46
cm, vilket dr nodvidndigt pa
fartyg med smé bryggutrym-
men. Den kan monteras péa
skott, i tak ombord eller p4 en
speciell pidestal.
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RYMDSKEPP
FOR VINGAR

Ett aerodynamiskt system
for forvandling av ett rymd-
skepp till ndgot som liknar
ett konventionellt plan vid
aterfdrden mot jorden haller
nu pa att konstrueras av
Goodyear Aircraft Corpora-
tion. Bolaget har i dagarna
fatt i uppdrag av NASA att
utveckla och tillverka ny-
konstruktionen.

Forvandlingen sker med
hjidlp av en uppbldsbar anord-
ning. Denna férvaras i hop-
packat skick under uppfir-
den, rymdfirden och forsta
delen av nedtagningen. Nir
rymdskeppet nar de ldgre at-
mosfiriska regionerna blaser
man upp anordningen som
forlinger rymdskeppet och
forvandlar det till ett plan
med vertikala och horison-
tella mandverytor. "Planets”
landningsstédll dr skidliknan-
de med stalborstar pa under-
sidan.

En modell i full skala skall
i sommar testas i vindtunnel
vid NASA:s laboratorier i
Moffet Field, Kalifornien.

Ldngst upp till vinster ses rymd-
skepret fére férvandlingen. Till héger

har fallskdrmen sléppts ut och dragit
med slg den uppblasbara konstruktio-
nen och léngst ned pé bilden ér for-
vandlingen fullbordad: Rymdskeppet
har blivit ndgot som liknar ett kon-
ventionellt plan.

KNIVIG
FALLKNIV

Andrej Ananev, verkstads-
arbetare fran Pavlovo, har
tillverkat en unik fillkniv
med 100 tillbehor, bl a verk-
tygsuppsittningar for likare,
frisérer och veterinirer (in-
jektionsspruta, pincett, skal-
pell, sax, rakkniv och sag).
Staden Pavlovo #dr kind for
sin verktygstillverkning,

[0 & R

Civilingenjér Karl-Axel Zetterstrom,
chef for robotmotoravdelningen (t v)
och Gveringenjor Gunnar ~ Broman,
chef fér Flygmotors utvecklingsavdel-
ning, med robot RRX-1.

NY SVENSK
TESTROBOT

P4 Flygmotor har konst-
ruerats en forskningsrobot
typ RRX-1, som #r avsedd
for utprovning av motorer
vid hoéga hastigheter varie-
rande mellan Mach 2 och 6.

Roboten drivs med en
rammotor av ny och avan-
cerad konstruktion, som kan
ge hastigheter over Mach 5
och som vid dessa hoga far-
ter arbetar med hdg verk-
ningsgrad.

Robot RRX-1 har en lingd
av 2,1 m, en diameter pa 190
mm och en lastkapacitet av
ca 15 kg. Vid sidan av
sin huvuduppgift, rammotor-
forskning, kan denna robot
ocksd anvdndas som s k
sond-raket och skjutas .upp
till hojder 6ver 100 km for
observationer i den yttre at-
mosfiren.

JATTEFRAKT
MED JET

Aven det reguljira frakt-
flyget har nu borjat anvinda
jetmaskiner. Pionjir var Pan
American, som under forra
decenniet dven var foérst med
att sitta in jetplan i passa-
gerartrafik. Man anvinder
Boeing 707-321C (bilden ne-
dan) — ett plan som special-
byggts for frakt. Debuten

s}(qdde den 17 juni med sam-
pdxga reguljira flygningar
dvtcr Atlanten och Stilla Ha-
vet.

ED

Av MICHAEL KOLTERJAHN

le atskilliga stidllen i vara farvatten
rader hastighetsbegrinsningar, och
kontroller férekommer allt som oftast.
Det bista sittet att bedoma hur snabbt
en bat gar ar att anvdnda en logg.

Den vanligaste loggen dr den si kal-
lade sliploggen. Denna &r dock inte att
rekommendera for motorbétsidgare, da
det ldatt kan hdnda att sldplinan trasslar
in sig i propellern. Av denna anledning
har man konstruerat olika typer av
monteringsbara fartloggar for motor-
batar, dels tryckloggar, dels propeller-
loggar. Tryckloggarna, som varierar i
pris fran 68 till 139 kronor, fungerar i
princip pa foljande sidtt. Ett pitotror
monteras p& batens akterspegel. Nir
farkosten ror sig framat paverkas pitot-
roret av vattenmotstéandet och ger via en

TEKNISKT NYTT LOGGEN
KNEPET

NOPEN

Foto REIJO RUSTER

Truspeed #r den billigaste av tryckloggarna och

kostar bara 68 kronor. Vattenskidspecialisten
Stockholm &r generalagent.
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Sum-log heter denna propellerlogg, vars pris varierar mellan 295 och 365 kronor.
Den finns med 15, 30 och 45 knops mottagare. Man kan &éven f& den med km/tim-
gradering. Tillverkare iér ingenjorsfirma K G Knutsson.

slangledning utslag p& ett manometer-
instrument. Nackdelen med fartloggar
av denna typ édr frimst deras relativa
osiikerhet vid laga hastigheter. Det
behdvs en viss minimihastighet for att
motstandet skall bli s& stort att de ger
utslag, och det dr ju-framst vid l4ga has-
tigheter som fartrestriktioner forekom-
mer. Vid farter ligre in 10 knop ger
tryckloggarnas mottagare genomgéaende
inexakta viirden.

Som namnet anger bestar propeller-
loggens givare av en propeller. Denna
logg stiller sig dock avsevidart mycket
dyrare in tryckloggar. Dess pris varie-
rar nimligen mellan 295 och 365 kronor.
For detta pris fair man dock en logg,
som anger den precisa hastigheten nis-
tan ner till noll knop. Detta beror pa att

Aqua Meter trycklogg kostar frdn 70 till 130 kronor.
Skalan varierar mellan 30 och 45 knop. Gésta
Berg dr generalagent.

propellerns rotationshastighet &r pro-
portionell mot batens fart. Loggen mon-
teras antingen pd akterspegeln eller un-
der botten p& farkosten. Visentligt vid
monteringen dr att loggen inte kommer
i drivpropellerns stromningsfalt.

Man kan fa loggar med maximihas-
tigheter fran 15 till 60 knop. Vanligtvis
héller sig dock graderingen pa mottaga-
ren kring 40 knop. De laga extremvir-
dena hittar man dock bara p& propeller-
loggsmottagare. Ménga av fartloggarna
har férutom knopskala dven en km/tim-
skala, vad man nu kan ha for nytta av
en sadan pa sjon, diar ju lingdenheten
heter distansminut, ett matt som finns
angivet pa en sirskild skala pi sjo-
korten. En distansminut eller nautisk
mil dr 1 852 meter.

Ceko Speedo kan monteras infdlld i eller utanpa
instrumentbrédan. Den kostar 88 kr. Generalagent

ar Vattenskidspecialisten.

Ty

Ge-We-Marin | Enskede &r generalagent fér Smiths fartloggar, som finns med 30, 40 och 60 knops gradering. De kostar samtliga 130 kronor.
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TFA-KRYSS 16

Vi delar ut ett forstapris p4 50 kronor
dessutom tva priser pa 25. Insind kry
ifyllt eller en avskrift tillsammans med

och
sset
tav-

lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet ”TFA-

KRYSS 16”. Lésningarna skall vara Te
for Alla tillhanda senast den 15 aug. 1

knik
963.

[N e T T
l Tavlingskupong TFA-KRYSS 16 I
iNamnies. 5.0 oo R LB e A
| (25080 wovoigseadnonaanadondnosesiBos onuitoD ;
L_Postadress I
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TFA-KRYSS 13:
Inséints av Birger
liden 10 B, (?

Férst &p,
Stebor

nadcl) riitta 18sning hade
F]elkeg rd, co Svnnstrdm.gBurlis-
;. som kan motse 50 kr |

pris. 25 kr var far John Carlgson, Kabbeleksg. 2 C,
V. Boman, Parkg. 4, M 1, Kiruna 3,

Goteborg H, samt

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

DX-PARLAMENTET 1963
EN SUCCE

I strilande solsken genomfér-
des iirets DX-Parlament i Niissji
i dagarna tre. Arrangir var DX-
Club 57, som har all heder av
sina arrangemang, Pi fredags-
programmet stod bessk pi to-
baksfabriken och korta presenta-
tioner av stationsrepresentanter-
na. Den hiir giangen var de friin
Sverige, Polen, Tjeckoslovakien,
Osttyskland, Vatikanen och Grek-
land. Det sistniimnda landet re-
presenterades av tvi man frian
Pyrgos Broadcasting Station,
som vi presenterar i ett kom-
mande nummer, Lirdagen inled-
des med en kriivande fotbolls-
serie, diir lag frin ett- flertal
klubbar deltog. Spelgliidjen var
oftast storre iin kunnandet, Sedan
var det dags fir mer allvarliga
saker; klubbledar- och redak-
torsutbildning samt forsta delen
av DX-Alliansens forhandiingar,
P kyviillen blev det DX-show
med deltagande stationsrepresen-
tanter och prisutdelning i lands-
kamp och SM i Kortva ¥ssning
1963, dét senare ett TYAT-:
gemang, Dessutom firhandlades
denna dag mellan de olika wmel-
lanviigsklubbarna i landet och
holls en nordisk diskussion och
arsmito med DX-Alliansens Viin-
ner,

En av de viktigaste punkterna
piv dagordningen iir valet av ny
styrelse, det iir alltid den som
avgor hur det kommande dret
skall bli. Till ny ordfirande val-
des Jan Tunér, Niissjio, tidigare
sckreterare i DX-Alliansen. Ordi-
narie styrelseledamdoter blev Hen-
rik Nilsson, Tviirilund, Rune An-
dersson, Stockholm, Owe Nordin,
Hiillestad, och Peter Higfeldt,
Bromma, Suppleanter i styrelsen
blev Hugo Gustafsson, Bandha-
gen, Jirgen Ljung, Viisterha-
ninge och Leif Andersson, Kris-
tinchamn. Bland besluten miirks
fortsatt landskampsutbyte, sam-
arbetsridet ersiitts av en valbe-
redning, stid 4t planerna pi
skandinaviska program frin Is-
rael, utokad PR-verksamhet m m.
Klubben representerades vid
arets DX-Parlament av  Gite
Johansson, Skirby, och Tore
Larsson, Falkiping,

LYSSNARTIPS

En av Stockholms livaktigaste
klubbar iir Miilardalens Radio-
siillskap med adressen Stenhiills-
viigen 13, Stockholm X, ¥rin de-
ras QRG-Bulletin tar vi oss fri-
heten att saxa féljande tips:

00.00 15230 kc 19,70 m La Voz
de Melo, Uruguay, diter aktiv.
QSA 4. 01.30 5095 ke 58,88 m
Radio Sutatenza, Colombia, QSA
3—1. 19.00 6 050 ke 49,59 m Radio
Rwanda, Rwanda, med f{ranska.
Ibland QSA 4. 20.15 4 780 ke 62,76
m Radio Djibouti, Fr Somaliland-.
QSA 2—3, 21.00 15085 ke 19,89 m
Windward Yslands med BBC-relii.
QSA 2—3, 22,15 17 705 ke 16,04 m
Emissora Oficial, Angola, musik-
program, 23.00 4990 ke 60,12 m
Lagos, Nigeria, hirs ofta mycket
bra. 23.30 8316 ke 90,46 m Free-
town, Sierra Leone, med blandad
underhillning. 23.45 5 045 ke, 59,46
l’? Radio Rio de Janeiro, Brasi-
en,

KV-NYTT | KORTHET

ANDAMANERNA: Denna in-
diska Ggrupp, som riiknas som
siirskilt land, har nu fitt en radlo-
station,. som drivs ay All India
Radio. Stationen lir Dbeliigen i
Port Blair, ytterlignre detaljer lir
finnu inte kiinda, (WRHB)

l’J(,:UAl)OH: HCJB slinder nu
ocksi pii mindagar (WRHB)

FILIPPINERNA : TFEBC, Inr
East DBroadensting Co i Manila
siinder pi féljande tider och fre-
kvenser: 8815 ke ki 22.00—106.00,
6030 ke ki 22.00—18.80, 7280 ke
kl 22.80—01.80, 10.00—18.80, 0780
ke k1 22.30—04.00, 00.30—18.80,
11 850 ke Xkl 0.30—18.80, 11020 ke
kl 28.00—04.00, 00.80—18.80, 15 800
ke tider som 11020 ke, 15 885 ko
Kkl 00.30—08.30, 17810 ke Kkl 28,00
—01,00, 00.30—18,00,

(WRHB),

DAGS for hoststudier

HERMODS STIFTELSE
arbetar i likhet med allmanna skolor
utan vinstintresse helt i utbildningens
tianst. Allt 6verskott gar till eleverna i
form av stipendier.

Tag kontakt

ed Hermods

Hur tinker du dig din framtid? Ar du med bland de hundra.
tusentals unga och gamla, som just nu planerar hostens stus
dier, Tag i dag forsta steget till en lycklig framtid for dig och
din familj. Begir en ny studichandbok fran Hermods. Disku«
tera sen med vara studieridgivare. Om du sjily vill, kan du
med Hermods hjilp utnyttja dina anlag och na ditt mal.
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10 ¢ pa alla LUXOR radio. TV
frakifr dven avbet. broschyr gra-
iy Zimmerman. Briimhalt.

GRAMMOFONSKIVOR, Amerikas
och Europas nyaste schlager pi
fabriksnya, felfria 17 cm/M45 v
normskivor. 10 st. 19:50 plus oms.
och porto. F. Djurestig Viken-
gatan 10, Karlstad.

BILRADIO f. Mere. 6-12 V 85:—,
Philips 12-24 V 125:— Amr. 6 V
35:— Hixtal 10" 10:—. Box 53,
Orebro

Maskiner'=verktyg !

EXC.PRESSiallastorl. Ghg 404542,

GEASFIBERPLAST {6r bit, bil,
flyz, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator
hiirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
snéren, Tillskriv oss oeli begiir
broschyr och bruksanvisning
som siindes kostnadsfritt. Minsta
forsiljningskyantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hiir-
dare kr 8:50 — vilket riicker till
1 m* glasviv Y — Ekr 7:50
16 m?2 glasviv Tj kr 5:25.
Eder med {ortroende till specia-
listen. AB SERIEBAT, Maria
ristzdirdsgata 40—12 Sthim S
Tel. 443552,

rina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons § TfA far Ni
kontakt med ldsare som har intres-
se for alit som ror teknik — bilar,
mc, skooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nar Ni sa3nd in manu
skriptet till TfA fir Ni skriftlig be-
kraftelse om nar annonsen kan in-
foras och vad den kostar

Radannonses betalas | forskott.
Vil Ni betala annonsen sam-
tidigt som Ni skickar in manu-
skriptet s3 bifoga frimdrken eller
sdtt in pengarna pd vart postgiro-
konto och skriv manuskriptet pd
talongen.

Ni kan rdkna med att det pd varje
rad gar in ca 25 bokstiver. Pris
2:25 per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen dnskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill s3tta ut aamn och
adress + £r annons. Svaren stilis
da till TfA:s annonsavdelnnig, som
skickar dem till Er

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
sox 3137. Stockhoim 3
Postgiro 157992

“TiA:s RADANNONSER. @ T

MARKLINANLAGGNING Kot~
plett med trafo. kat viirde 2.000:—
3 lok, 3 persouvagnar, -
vagnar, 50 m rils, 3 par e Xlar,
I dubbelkorsviixel, 1 spirkors
Sitljes for 950:—. Obs. QLet. heg
Per-Herman Wolf, Borraregatan

99

23, Kirana C.
TELEPILOT komp 0753/322 51

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN, Niir det giiller renov.
av HEder motor kontakta oss, Vi
har en hypermod. maskinpark och
specialutbildad personal. Vi atfér
spec.-arb pd siiviil bil, moped,
bit och stationiira metorer. Svets-
ning, omfodr. av cylindrar.
cylinderfinborrn., vev- och ram-
lagerrenovering. Utbytesvevaxlar
for DKW, SAAB, Minor och
Lloyd. Spee. avd. f. moped och
ntombordsmotorer. Aukt., rep. f.
STEFA Flygtiinduing . me och
mopeder.

MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Goteborg H. Tel. 220128

KANONER, SKOLDAR, HILLE
BARDER, Katalog mot porto pil
exklusiva wvapen fior villa och
triidgiird. Inter-Antikva, Artilleri-
gatan T4—16, Stockholm 0.

PRYDNADSVAPEN, svird, hjiil-
mar, bajonetter, eldvapen, asia-
tiska vapen. Katalog mot porto.

Wa-Wa Handelsagentur Box
150 51, Stockhiolm 15.

DYK T SOMMAR. Upplysuingar
om materiel och kurser for sport-
dykare frin AQUA-SPORT, Ulle-
vi, Goteborg C. Tel 031/19 3048

Flyg Es

RAF FLYING REV IEW, viirl-
dens dsta  flygtidning! Helar
endast 19,90 kr, provhummer 1:90.

3 olika ex. 5:— kr. FLYGBIB-
LIOTEKET box 121. Falsterbo.

UNDERHALLNINGSFILMER 8
mm. Glada, spinnande och in-
tressanta. 8 s. kat. Projector. Co-
lorslides 24X 36 resemotiv. TRIO-
IMPORT, Box 21, Sundbyberg.

AMATORFOTOGRAFER 35 9.
dsta resulfatet av Eder fotogra-
fering erhiller Ni om filmen siin-
des direkt till oss. Prisex, (X6
och 6X9 0:35, 1010 0:50, 10X15
0:60, 13X1S 1:50, 18%24 2:90, 24

X230 3:50, Vilgjorda manuella
kopior. Belitenhet zaranteras
Firma Ge-Es. Box 5006. Norr-

kbping 5.

ASTRONIK bar nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hir i vilken ingir en liten hand-
bolk illes mot L:— 1§ frimiir-
ken ONTK. Vikstensviigen
26. Johannec<hor Tel 08/19 05 32

:

RESERYD. Vespa. Lambr, m. fl
25 95 rab. Springskiss mot 2:— §
frini, AVA, Brahex Sthim O
Tel 619317

MOPEDISTER! Borrning m. kolv
24— Motorrenovering  Motor
tjinst Shyren

MOPEDTAVLARE, Det jir enkelt
och billigr art trimsma  mopeden
Anda upp till 56 hk och bver
100 km/tim  Vira atforliza och
littfattlign trimningsinstrnktioner
pugsar alte mopeder End  4:50
mot postfirskott Ingenjirsfirma
Crniversal, Avd M, Dox 11, Stuvsia

WOPEDISTER, Sind L~ | fri
mitrken och Ni fiir vir stora re-
servdelskatalog MOTOR HOOKS
Shgen Tel 30

MOPED och MC-AGARE! Nyu
kataloger uthomnya, LELEES Me
katalog <63 inueh  fiven moped
delar Prig 1:50 LELLES [IVA
katalog -63 med allt for HVA-
iigaren, Pris 3:— LBLLES 250
ce. Specialkatalog. Pris 5:—, 1'ri-
miirken. bifogns Frin specialfir-
man niir det giiller motordelar
LELLES MOTORDELAR, S

Persgmtaon 5, Cppsaln Tel 018/
154 66;

28 FEMNIK for ALhA m/c:;

MOTORCY RKELDELAR, begagni-
de till de flesta miirken. Storst
i brauschen. Motorfirman JAD,
Olivedalsg, 3. Ghg Tel 120034

BATBYGGSATSER till motorbi-
tar samt den internationella se-
weljollen Moth. Wijko-Industrier.
Hiigerstens Gilrd, Hiigersten, Tel
0S/88 35 00.

BATPLYWOOD, Bitbygzzare
hobbysnickare viind Eder till' oss
niir det giiller plywood f{ir bit-
byegget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat, Listverk, mahog-
ny, ¢k, teaki Ring eller skriv,
vi liimnar alla upplysningar kost-
nadsfritt, AB Lagerforsiiljning.
Sodra Stationsg. Medborgarh, und,
Soderg.,, Sthlm S§. Tel, 446221,

SPORTBATSRITN. Broschyr m.
pto. Roggentin, R, Gitg. 26, Sthim.

BATPLYWOOD, Vi lagerfor all-
tid garanterad Dbitplywood av
furun och mahogny i tjocklekar
friin 4 till' 18 mm. Tillskriv oss
och begiir broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT, Maria Priist-
giirdsgata 40—42, Stocklioln Sé.
Tel. 44 35 42,

BATAR, byggsatser, begiir prosp.
Granlunds Bitbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda, Tel. Adelfors 12,

SIGNALPISTOLER fir biitiigare.
Wa-Wa, Handelsagentur, Box
150 51, Stockholm 135.
MATERIELER for tillverkning
av biitar, husvagnar m. m. Plast,
glasfiber, utrustningsdet., moto-
rer, beslag, tigvirke m.m. ITel-
o, halvfabrikat av 2—5,5 m Dbil-
tar, tillv. i{iv. andra plastdetaljer.
Montering o. justering av alla
slag av motorer utfores. Allt kan
Ni rekvirera friin oss till mark-
nadens liigsta priser. AB PLAST
och ATMATRRIAL, Fack 131,
Striingniis.

LLBAR dragg, (ankare)
21:75. Biitbeslag m. m, Katalog
gratis. HANDELSFIRMA K H
Karlsson, Gnosji.

UTOMB.-MOT. Viking 4,2 hk
275:—, Trim 6 hk 305:—, Trim

305 :—, Crescent 8 hk 1.050 :—
22 hk 305:—, Johns, 22 hk
Div. del. till Archim, B2

RACERGALOSCH med ratt 125:—
Comlatplan med Johnson 20 R
motor To:—. Tel. 166 19 Skelleftefl.

FORMEL-K katalog éver vagnar,
motorer, diick, fiillzar, verktyg
och dvriga tillbehér m. m, Siindes
mot 1:50 i frim. frin Connys
C & Motor, S, Jiirnviigsg. 21,
Viixjo 0470/171 21, ;

BILAGARE! Gratis siindes pii be-
giiean 1963 Ars Kkatalog innechill-
lande niistan allt inom reservde-
lar och tillbehdr till Ligsta priser.
Obs. Vi fir endast villkiinda kva-
litetsmiirken.  Specialitet: Ljud-
diimpare, stotdiimpare el. resery-
delar  och  utrustning MICRO.
Anderstorp

IWA Speed-Car  Detaljer, bygg-
satser, kork)l, vagnar., Rifn. 2 mod.
12:-— Rekv. prisl, Ing.f. Welland
Al Box 20, Spiinga. 08/30 36 20,

l,:’l'lll,'h A ER BIL DBILLIGT.
Kvalitets-tillhehiier i1l nettopri-
ser Il. Katalog mot 1:— frim
Alve-Bil, TIlox 138, Ange 2,

§

TRIMMARE vi utfir alla 8la s
Yl'i”iﬂllill{.:lﬂlrll('ld'll for Ider hbil
tegilr pris BERTELS MOTOR.
IKumlngatnn 9, Viisteris

SAAD 92-93. Hjul 15:— st 99-
motor 8:—, kyl 40; fone.,
Gen.. strysm 20:— st m. . bra
delur Nils Johunsson. Sligoreg
38 0, Gitahorg 11

GO-KART 11l snln  Kérklor med
ny renoverad FIVA 175 cer Med
;_lmlur‘ﬁlm:»« Utan motor 500: -
Ars-ARe Appelgren, Gyllegntun
20, Dorliinge 1,

) ) FEVIVIYES "OSE-
feitt, littmetal, svmlml:nxl l\"l';'\i:-
pIAt samt svartplit (il cq 100
mod, HMlitage-delur siisom Stit-
diimpare, kolvringar, bromshand
lameller o. dyl. finnes ocksi till
forminliga priser. Irakt oversti-
gande 5:— betalas av oss. Reky
prislista  frin  AUTO-BERGH.
Box 17012, Gbg 17, specialfirma
for ljuddiimpare och avgasrir :

AG BILEN BILLIGARE! KAK
BILKURS ger de riitta r?l-do::
KAKs Bilkurs iir ad av
landets friimsta perter

och omfattar 24 innehiillsrika
kursbrev med dver 900 instruk-
tiva illustrationer. Ni fiir tusen-
tals praktiska tips att ekonomi-
sera biliigandet, aft virda bilen
vitl och 1bbt komma  tillviitta
med smilfel, som ni sjilv Litt kan
avlijiilpa. KAKs Rilkurs studeras
idag av tiotusentals svenska bi-
lister, bidrar till att o tryger-
heten i trafiken och visar viigen
till liigre bilkostnader. Kungl,
Automobil Klubben borgar med
sitt namn for vederhiiftigheten
och efter godkiint sIntprov tilide-
las ni KAKs viirdefulla diplom
som bevis fér er kompetens, Be-
niirmare informationer direkt
1 KAKs BILKUI i
ningsavdeln., Drottnin
Stockholm C.

itan G,

bliinera

ra, -tenna, -Koppra,
- -nickla m. m. er och
billigt, utan elstrim. Vira utf.
recept Lir Ir konsten. End, 9:90.
NORDPOST, Kigev. 27, Skelleftel

samt

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter vir nya katalog med se-
naste nytt i ungdomskliider frin
USA och kontinenten. Katalogen
innehiiller ovanliga och
komliga Kliider, De flesta varorna
giir ej att kipa i niigon affiir.
Carlssons Import, Avd. T. A.,
Falkenberg., Ordertel, 0346/103 81.

x

TELEKABEL. Rl obeg, felfri.
120 m 3: 70 m 2 5 rull

fraktfritt. AUTODEDAR, Skede,

KOPER byter, siiljer allting. Sv.
R2ACSE AL Ly h,

AMERIKANSK SURPLUS ca 75
ton. Bestiiende av hydraulik, flyg-
instrument, radio, telefoner. rir,
specianlkabel, bult, smidesverktyg,
verktygsliidor samt 20 st, elverk
300 HVA med reservdelar, siiljes
helt eller delvis till forminliga
priser. Tel, 054/580 83, 525 02.

TAG STEGET NU TILL EN
VARLDSMARKNAD. — Nu har
Ni chansen att importera v,
for en Dbillig penning och
med mycket god fortjinst! Skriv
redan idag efter nya "Import-
handelskatalogen & Importmark-
naden 1963 ... som omspiinner
37 liinder 900 exportirer. Miing-
d(“r av formiinliga varor ex. Cam-
ping - Sport - Hobby - Motor -
Populiivart. - Modevaror - Stereo-
anliiggningar - Swimming-pools
m. m, Importinformation m. éver-
siittn, — som  bif, — gir det
enkelt for Er att béstiilla friin ut-
landet, Obs! Helt komplett —
endast 9:75. Gratis! Nyhetsbulle-
tiner med succéartiklar friin fire-
tag viirlden iver. Internationul
Trading, Avd. 13, Box 2014
Motala 2.

sil)

RENGORINGSMASKIN fir ur
Fabrikat Ritt Tid kr 350:—.
Rengiringsmaskin . Moderma Ko
Thi—, Urmakarsyary ke 200:—
Dito kr 250:— Tidsmikrograf for
ruckning av ur kr 160:—. Sv. t
Furudal. Tel, 100 32.

L Képes? ,'

"BLOCKMOTOR' M. @ tvid takt
e 2000 ce, T "Guldpilen’ el
likn, el gitenn motor med flitkt
Hennfog — Halvarsson, Facle 08
Pilgrimstad

TOPPT, Pentn A2B | gott Sk
Kipes. L. Andersson, tel. 01007
102 07,

BYGG

TiA-BATARNA

NU

Nu dar det
igang med bygget for att ni
skall hinna fa baten i sjon
till ndsta ar. Har kan ni re-
byggsatserna  till
TFeknik for Allas fjoldrssuccé
Sp0;~[y. den splitternya Topp-
jollen samt kabinbaten ”Al-

kvirera

no’.

Till TEKNIK for ALLA l
Box 3137, Stockholm 3

dags alt

"SPORTY"

lDH‘;i

monteringssats till Sporty. Pri-
set ar 1 085:— vartill kommer
I emballage, 50:—, samt oms,
13:—.

rmed rekvireras ....

Totalpriset blir

1218:— jamte frakt.

I 0O lag onskar
satsen
l 25.— pa TFAs postgirokonto l

15

| forbinder jag mig att betala |

kontant och

7992. Resterande

vid leveransen.

O lag

onskar

pa avbetalning och

25:— pa postgirokonto 1579 92

I och emotser handlingar h’ir‘

av

"TOPP"-JOLLEN |

betalningskop.

0O Hirmed rekvireras

till ett pris av 490 kr + oms
32 kr. Jag éar beredd att lésa
byggsatsen mot efterkrav och
och emballage-

st

a for frakt-

kostnaderna.

"

I.
l byggsats till TfA::,'To;;p--iollst.3 I
|
l

ALNO"

‘ O Hirmed rekvireras

monteringssats till Alnd.

O Jag onskar képa nronterings-

satsen kontant och insdtter
50:— pa TfA:s. pastgirokonto
‘ 157982. Resterande belopp

forbinder jag mig att betala

vid leveransen.

O . Jag onskar

postgirokonto

talningskop.

lag kommer att bestrida kost-
naderna for frakt och forsak-

ri

Monteringssatsen tithk TfA:s nya
kabinbat Alnd kostar 2 780:— var-
till kommer oms med 178:—. Em-
baliaget, som utformats som ligg_.
kostar 95:—. Totalpriset dr alltsa
3 053:—.
transportfarsikringen betalas av
képaren. |
skruv, lim eller beslag. (St X

ng.

Fraktavgiften

satsen

| i tillimpliga rutor)

kopa monterings-

monteringssatsen

157992 och
emotser handlingar for avbe-

ingdr inte

sdatta

—_—

st £

alltsd

insdtter

belopp

insétter |

st |

liksom

ol

l T :
moteringssats pa avbetalning
I och insitter 50:— pd TfA:s

METABO . . .

(Forts [ran sid 21)

LOVSAGARNA

Lovsagarna till nya Multi-

toal édr identiska med dem

som beskrevs i
19/1962, sandr som pa att de

nummer

numera dr forsec - med en
utmiirkt spanb isningsanor "

ning. Den kritik som riktades
mot den lilla typen betrif-
fand>

svarigheter att saga

exakt kan inte riktas mot

det nya exemplar som pro-

vad:s, utan detta var i alla

avseendc .

|
|
|
|

I
l

——

l andring av

#srstklassigt.

BOILIGA AXLAR

e bojliga axlar som siljs
till Metabo #dr av samma
fabrikat som dven forekom-
mer i samband med manga
andra fabrikat, namligen
Gemo-axlar. Dessa har be-
handlats i TfA:s provnings-
serie, varfor vi hdr forbigar
dem. Den stora modellens yt-
terholje forankras med hjilp
av en specialklimma som
fists i grundsatsens stativ-
stiang.

HANDCIRKELSAG —
MED SNABBFASTE

Det dr samma handcirkel-
sag som tidigare anvants
men denna kan numera for-
ses med ett mellcnled — ett
snabbfiste — som goér att
anslutandet av borrmaskinen
gir mycket snabbt. Man
slippe= det besvirliga arbetet
med att ta loss klingan varje
géang.

Kvaliteten pa snabbfistet
med dess klingaxel och lager
féor denna dr hoég och gene-
rellt kan man nog siga att
Metabos handsiag, med denna
detalj ansluten, dr markna-
dc- i sirklass bidsta. Som
tidigare kan det utmirkta
sparsagningsarhallet  anslu-
tas.

BANKSTATIVET TILL

HANDCIRKELSAGEN

Liksom tidigare kan hand-
cirkelsigen dndras till bdnk-
st~ g nom montering under
ett sigbord — BHK 13. Detta
ir numera forsett med ett
_stativ och dven i Ovrigt har
a@sv--—-e #Andringar vidtagits.
Sjalve sagbordskivan &r i
stort sett samma som den
som anvinds i samband med

grund .tsen men urtaget for
inliggsbrickor dr  storre.
Olika inligg for limplig

sparbredd samt ett inligg
for montering av sticksigen
finns. Aven sticksigen kan
alltsé monteras under detta
stativ, varvid ma- dven vid
arbete med den kan utnyttja
d- utmiirkta anhéllen. Nagon
sticksagens
konstruktion har inte foreta-

| gits, varfor man som tidigare

iven kan morntera sigen in-

‘ verterad med tving.

Jimfort med den cirkelsidg
‘ som baserar alg pa grund-

b-. 2-tillsatser i marknaaen

gotsen dr denna nigot simre
men jaimfort med andra sag-

- L e P TN O S i Hh A KD T e

Svarven bestir av grundsats C, kom-
pletterad med satsen CD, som

av forsittare, forsittarfot, dubbar och
svarvstdl. Planskiva (diam 165 mm)
ingar I sats C. Maximal bngd_pi
arbetsstycket 400 mm, maximal diaot
165 mm.

torde denna tillhéra de allra
bista.

Som en extra fordel ska
kanske péapekas att snabb-
fistet for borrmaskinen gi-
vetvis fortfarande kan an-
vindas idven nar sagen ar
fastsatt i stativet. Man kan
alltsa med ett handgrepp av-
Iigrna borrmaskinen nar
man behover de~ till annat
arbe‘e.

RIKTHYVEL
Orden hyvel i samband
med handborrmaskiner har

hittills alltid kommit mig att
tinka pa ett tillbehér som
s~ -rare borde kallas "bort-
kretningsdon” ~ftersom det i
de flesta fall varit mycket
svart att astadkomma ett
“hyvlat” utseer - T& den be-
arbetade ytan. Det var dirfor
med storsta skepsis jag bor-
jade prova Mectabos rikthy-
vel. Jag upptiickte dock ome-
delbart att detta verkligen
dr en rikthyvel och en rikt-
hyvel som ger ~tt forstklas-
siot resultat. Den i#r inte
sv®—~ -‘t anviinda och &ar tvi-
velsutan ett myeket anviind-
bart tillbehér f{6r “e flesta
hobbysnickare.

Rikthyveln har en maximal
arbetsbredd pa 160 mm. An-
slutningen ay  borrmaskinen
giAr snabbt: Sedan chucken
avligsnats *~is °° tkragen in
i hyvelns urtag, varefter en
skruv dras **

Hyveln har -* stillbart
~-° %11 vars fastsittningsske-
n- fir utformad sa att den
bildar ett skydd dver den del
- 'uttern som ° anvinds.

Er unik det !j — for att
vara pa handborrmaskinstill-
satse» — #dr att jilva ar-
betsverktyget — hyvelkut-
tern -— inte drivs direkt utan
via en remtransmission.

Det enda man egentligen
kan klaga p& hos denna hy-
vel #r priset vilket ar i
hogsta laget for en amator-
maskin. Den stora anvind-

barheten gor d¢ att at-

KATALOGEN

minstone somliga hobby:_snic-
kare — trots detta — sidkert
kommer att kopa rikthyveln.

FOTSTROMBRYTARE

En tillsats som Metabo ir
ensam om #r fotstrombry-
tare. Don har en 3 m lang
jordad kabel som aven &r
forsedd med “jordad" stick-

(Forts pa sid 3%)

ELFA

Nr 12

har utkommit

010 A TRLEVISION AB HOLLENDARGAT @ 4

SrocswouE TEL #60280 o

SAPA WA

i

Elfa-katalogen “Allt mel-
lan antenn och jord™ ar
inte enbart en varukatalog
over tele- och radiokom-
ponenter utan dven en
viirdefull uppslagsbok for
radio-sindaramatorer. tek-

niker och konstruktorer.

Sindes mot frimarken eller 3:——

per postgiro- 251215 eller per

postforskott  3:45 (stryk wunder
det on=kade).

Namn

Adress

Postadress TIA 16

'RADIO& TELEVISION/AB
'HOLLANDARGATAN 9 A;BOX 3075,

[STOGKHOLM 3

liil(iil FERNIK for ALLA 29

EFON 08/240260.




Sista etappen i konsten att marka
"Skymda' firmamarken i TV. Ni har vari.
riktigt duktiga tycker jag. FA& se nu ocm
sista etappen blir lika bra som de udi-
gare. Tack for den har "lektionen'.

Garl Gustaf

15

16 7

7
! 12

4,.‘_‘1.’. ) A J

40 TEKNIK {or ALLA 16[63

S
e
.
=
i 4
r P& denna sida 15'@!.
kinda varumirken som

S W Dkl

kert mott § annonser. | TV-
 finns samtliga mirken, men

det ar numrerad. 1 tdviing:
pongen finns det ruto
- rade fran 1 till 20 vilka

Anle

side. Fylf i ritt sifferk

de dr “'skymda’, sh att e dast
en del utav mlrket,sm:%\fﬂ.‘%‘

% 2

ta resp. firmamérken pd il:llll,’ o

S L R

— dagens ledande mirke
i foto

~

elborr — slipar, putsar,
polerar, sigar, friser

G experten

Alit i-radio och TV

THIOFLEX

Krympfritt — elastiskt —
nat och tatningskitt

REDEX

f6r motorn
dr som vitaminer {ér Er

HAPPY I

olja o fett. Hos Tempa

hiller bilen, biten, vespan,
cykeln ren och fri frin

'HAND

A A

m. {l. varuhus.

5 8 T
PRIMUS
Mekanik — Hydraulik — \
Svetsteknik — Elektro-
Enda mopeden med ett helt mekanik — Elektronik Kokar — Lyser —
ars garanti Virmer — Loder
12
9 i1 VOLKSWAGEN 1200
«s 3
Facklitteratur Vid val av stal
' . ett svenskt spo 3 (P 0 ?
frin bérjan till slut Sex ""n‘ foljd 'Sveriges
mest képta bilmodell
13 14 15 16  dags for « « .

dags fér bensin

17

Ledande i sport — camping

i8

ﬁlxa&

Alltid {orst

.

3
i
i.

b AR

25 Ar.
Se vir jubileumskatalog

19 20

Y banken fér hela
slanten™

Fyll | rGtt sifferkombination och sind in kupone
Teknik for Alla “Markestaviing"', Box 3137, Stoc
senast mandagen den 12 augusti. ¢

gen tilly
holm 3,

1[213af4ls5]6]7

9

10

1412 113114815116 417

18

19

20 .

Namn .,.eeeee.

AdTESS * vt ussaseronsessatainnias sussiessserinesei e
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MAGNETTANDNING
(Forts fran sid 23)

Gversidan, som vi kan kalla
A, dr tdndkabeluttaget. De
tvA aterstdende dr primdr
(B) och sekundir (C). B el-
ler C skall jordas i platpake-
tet. Har nu B jordats skall
C ans’itas “ll brytaren som
i sin tur ir ansluten till kon-
densatorn.

Kondensatorn skall vara
av den enkabliga typ som
jordas i ytterholjet vid fast-
sittningen. Till magneter for
10 cc-motorer anvinds mest

Vecokondensatorn, men. en
vanlig Delco Remy fungerar
ocksd utmérkt. Mindre

magneter bér ha en konden-
sator pa omkring 30000 pEF.
Ja, nu dr vi framme vid
provningsdgonblicket. HAall
handen om cylindern och
tryck tummen mot téndka-
beluttaget och drag runt mo-
torn ritt kraftigt. Resultatet
blir — om allt fungerar —
en elektrisk stét. Ju lingre
upp i armen man kinner re-
sultatet desto biattre har man
lyckats.

Har man inte fatt fram na-
gon strom vid forsta forsoket
s4 skall man inte vara ledsen
f¢> det. Magnetapparaten
fungerar som regel. Det @r
troligen fraga om ~4got myc-
1 litet fel som gjorts vid
sjilva instillninge .. Kontrol-
lera och forsok igen.

Om dc¢ #dndéd int: kommer
nagon strom sia kontrollera
att bry'aren ar ren, att dess
avstand iir det riktiga och att
tindningen star ritt. Visar
det siz trots allt att det inte
kommer nigon strom, si ar
niagot av magnetapparatens
tillbehor felaktigt. Gor da
foljande justeringar i nimnd
ordning med prov mellan
varje dndring till dess resul-
tat uppnés: Lossa svinghju-
let och vrid det ett halvt
varv (skifte av pol, syd byts
mot nord). Byt ut kondensa-
torn, kontrollera tidndspolen,
byt spolen om s& behovs,
magnetisera upp svanghjulet
ytterligare och flytta som
sista utvig svinghjulet ett
attondels varv i motorns kor-

riktning. Efter nigon av
dessa  #dndringar Kkommer
magnetapparaten att ge

strom och da ir det bara att
ansluta tidndstiftet och prov-
kora.
Vad tjanar man da pa
detta arbete? Forst och
fimst blir det billigare i
det langa loppet. Téndarean
blir storre med okad forbrin-
ning och hogre varvtal som
foljd (magnetens gnista okas
med varvtalet, med batteri ar
forhallandet det motsatta).
Fordelarna blir innu mera
uppenbara om man bygger
om en glodstiftsmotor for
tindstift — vi skall behandla
den saken i en senare artikel
da man inte lingre beho-
ver brottas med den tjurigt
svarstartade och glodstifts-
atande produkt, som nutidens
topptrimmade "glodare” fak-
tiskt dr. Driftséikerheten 6kas
och driftkostnaden minskar.
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pkty, illbehor NE - s fr St
Starta Er tekniska utbildning Eltlsnsl;én%- II\?IlJ m‘l)ll 1:56 i ffﬁ'ﬂﬁ_ (Forts fr sid 19)
med en ritarekurs per kor- |SLE SR L v . o
respondens. Genomférd kurs mxdpscgﬁ?;gf LYRRESY att calz;pa i baten istillet forx k"
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skanpinaviska instiruter | BATEN SJALV P e S ade. Aravipd it il

Box 51018, Giteborg paten har dock inte forlorat

e s

var god siind broschyr med alla - 1 2 ocamla passbatens goda
upplysuningar gratis till: e{ter TfA rltn]ngur g;&gznskapel;. Man Sittc? viil

Namn Begdr nirmare uppgifter fran skyddad for viider -och vind
pakom de stora rutorna och
iven vid kraftig sjo blir
POStR O R oot o lao's o ie TFA 16 Stockholm 3. gangen pifallande torr. Ho-
liday gar ocksd myciket

e ° o "mjukt” och visar il)ga Len-
Lar s pra k lekand e latt med denser uati stampa hart och

stumt genom sjoarna.

.2 Bottenformen gor att Ho-
ﬁ’ . liday ligger sig ganska

kraftigt vid girarna, men
detta sker utan att baten pa
nagot siitt verkar labil. vid

P dikt roder under fart "lade”
-sprﬂﬁﬁg sig baten 20—-25 grader, men

stabiliteten far #dnda anses

Bostad TfA:s ritningsservice, Box 3137,

Frekvensomride: 510—1650 Ke.
1.6—4.8 Mc. 48435 Me. 10530
Me

Kiinslizhet: 05 2V vid 30 mW.
10 ¥V vid 20 @b signal brosfor-
hilllande (Giiller for hogsta fre-
Kvensomrader, Andidl Dittre pd de
Liigre frekvensomriidena.)

Selektivitet: Max = 500 psc vid
3 dB. 83 dB vid +9 Kec.

Cteffekt: 15 W BEffektforbruk-
ning 50 VA > 2 =

Bandspridning av banden SU m. Grunden f5r god jaktlycka idr
40 m. 20 m, 10 m Direkt avlis- en forstklassig utrustning. Den

o HAR—MED ISPISTOLER

ALL RIGHT-LAT 055 1
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riabel selektivitet. Bruslimiter. S- Allt i jakt ock fiske far Ni /[ p rO v s l V @ ;‘.’,’f‘“ sl PRINS 6ARS SOLPATER FRUIsITS
metar Manunell  volymkontroll frin landets Iedande post- ien. TILLORDLDS ORORLIGHET !

{kontrollerar M¥F-forst.). AVC,
DFO. Standbayomkopplare. .an-
tenntrimmer m m Se fig Mojliz-
gor mottagning av SBB (Single

orderfirma i branschen.

Styrningen var av Teleflex-
G RAT‘S i typ och var i behov av juste-

ring pa provhiten, som var

Sand Eder katalog gratis till-
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Rekvirera GRATIS katalog

bli betydligt bittre med en
bat, som inte legat si lidnge
i sjon. Det har dock sitt in-
tresse ddrfor att det visar
att fartminskningen kan bli
ganska stor nir det giller en
tribat, som legat liinge °*
sjon.

Slutomdémet om Lux Cam-
ping Holiday #r att det &r
en -trevlig och mycket an-

INSTRUMENT
UNIVERSAL-
370-WTR

BEun ay forbiittrad
upplaga av det re
dan tidigare il 2
kiinda instrumentet 305 ZTR

Mitomriiden. DC 05, 2.5. 10. 50.
250, 500 och 1000 Volt 50 zA. 1. 10,
100 mA. 1, 10 A AC: 2.5 10. 50.
250. 500. 1000 V. 01, 1 och 10 A

samt Verkstadstekn. (3 terminer) * Nyborjarkurser fér elektr
montérer (1 termin) + Statsstipendier * Rumsformedling *
Begér prospekt Tel. 0224/116 60
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METABO . ..

(Forts fran swd 29)

Kontakt med tanke pa de
maskiner som skall jordan-
slutas. Vid anviindning av de
borrmaskiner som asyftas i
denna artikel dr jordanslut-
ningen  automatiskt bort-
kopplad — dven om man an-
vander fotstrombrytaren i ett
jordat vigguttag -—— emedan
maskinctna endast har tva-
ledarkabel. Maskiner med
extra skyddsisoler’ng —
mérkta med dubbelkvadrat —
sk-1l namligen inte jordan-
slutas. Att "jordad” stickkon-
takt ofta :itter p2 dem har
s= forklaring - att de dven
skall passa i jorc¢:de .&gg-
utlag
eSO mitsycreps frimsta
uppgift dr att medge snabb
start och stopr av maskinen
vid exempelvis ‘'jvsagning
eller vid slipning med bgjlig
aXxel, men den Ar dven virde-
full vid andr: arbeten dir
man vi'l slippa “lla hand-
str-—hryt ven intryckt och
dar det dr for riskabelt att
ha handstrombrytaren i last
ldge. En extra fordel ar att
fotstrombrytaren &ven ver-
kar som sladdforldngare.
Vid tungt arbete b6r man
inte anvanda fotstrombrytare
till att stanna maskinen ome-
delbart efter varje arbetsfas.
Aven om Metabomaskinerna
ar sa starka att de troligen

ir ‘e tar skada av detts dr det
dock afltid tillradligt att kora
1 <Kinen litet i tomgang {or
at! dirigenom fa ~xtra kyl-
ning. Till vissa ‘inklare
borrma- -iner foljer det fo
med 1 uppmaning att man
n.aste kora maskinen en
stvad i tomgang efter varje
belastning.

OVERBELASTNINGSSKYDD

Aven om man har en myc-
ket talig mas' 'n foreligger
alltid risk for Overbelastning
vid vissa arbetsoperationer
som “yvling c~h cirkelsig-
ning. Vid sadana tillfdllen dr
det en stor fordel om man
har ett overbelastningsskydd.
Vid anvidndning av Metabos
hyver pipekar fabriken t o m
att man maste anvinda over-
belastningsskydd.

Overbelastningsskydden, vil-
ka ar inmonterade i stick-
kontakten, ingar som stan-
dard nir maskinen ingar i
nagon .av kombinationerna
Multitool Box I, II och III
samt i de bada verktygsska-
pen. I ovriga fall kan oGver-
bs __tningsskydd ‘-35pas se-
parat (se prislistan), varvid
maskintyp maste uppges.

TRADGARDSTILLBEHOR

Utom de i denna artikel
namnda maskinkombinatio-
nerna finns &ven en gris-
klippningstillsats och en
hiackklippare. Dessa faller

emellertid utanfér ramen for
denna artikel.

Tillverkare: Metabowerke KG, Niit-
tingen. Wurtenberg, Tysklead
Generalagent  for  Skandinavien:
Hornsleth & Nissen. Kongens Tveer-
ve] 10, Kopenhamn

Representant for Sveriga: Maskin-
crona, Upplandsgatan 41, Stockholm
och Elektrostdlverken Stora Nygatan
19, Stockbioim.
Priser

Hér foljer priser pd de visentli-
gaste tilibehoren och satserna. En
komplett prislista kan rekvireras fran
ndgor av representanterna eller frén
ndgon daterforsaljare.

Handborrmaskin typ 7506 .... 165:25
Handborrmaskin typ 7508 (tva-
hastighetsmaskin) .......... 265:25

Overbelastningsskydd (inbyggt
i en specieil stickkontakt.
Olika typer for olika maski-
ner, samma pris pa samtliga) 30:—
Fotstrombrytare .............. 70:—
Grundsats (med tillbehér for
cirkelsdgning, rondellslipning

och borrning) .............. 316.60
Svarvtillbehdr ................ 57:60
Lovsdg (lilla modellen) ...... 87:55
Lovsag (stora modellen) ...... 162:55
Stodhandtag .................. 7:35

Bankstall (for separat uppstéll-
ning av borrmaskin vid exem-
pelvis slipning och pole-

(A0} . Sobosoathonssl Sl 11—
Skruvtving (specialtyp) ...... 4:30
Handcirkalsagtillsats med pa-

rallellanslag  .............. 90:90
Vinkelanslag till handcirkelsag 22:7C
Snedstalida sagklincbrickor .. 4:10
Snabbkoppling  .............. 58:—
Ségbordstillsats fér handcir-

kelsdg och sticksdg ...... 114:70
Sticksagtillsats med fast bot-

tenplat IR r e e o 96:40
Sticksar-tillsats med stallbar

bottenplatto . Ty i s s e 124:30
Parallell- och cirkelsagningsan-

siag for sticksag 10:30

Rikthyveltillsats .......... e
Bojlig axel typ BWL ..........
Bojlig axel typ BWS
SKrUVIdAragare Il s w
Bandslipningstillsats
Slipningstillsats fér cirkelsag-

klingor (100—200 mm diam) 117:40

Nr 20 1951: BRIDCES
23 1961: BLACK & DECKER
Ne 1 1962: WOLF CUBMASTER
2 1962: LESTO-BOSCH
6 1982: Mlllfl_._.E.RS FALLS "DY2i0-

Nr 7 1962: VAN DER HEEM "HEEM-
MASTER" £

Nr 11 1962: AEG

Nr 17 1962: BOSCH COMBI

Nr 19 1962: METABO "'"MULTITOOL

SYSTEM"

Nr 20 1962: MEMA

Nr 21 1962: SELECTA

Nr 22 1962: SKIL

Nr 23 1962: Slutartikel "'Vilken borr-
maskin skall jag vilja?"
Numren kan rekvireras fran TfA:s

Expedition. Lésnummerpris kr 1: 35

RYMDKRONIKA

(Forts. fr. sid. 8)

dn for nr 11, uppsind 20 ok-
tober 1962, vilken antas ha
orsakssammanhang med den
forsta av de tre hoghdjds-
kidrnbomberna, vilka detone-
rades over Centralasien 22
och 28 oktober samt 1 no-
vember 1962.

Krieger ndmner ocksd att
Sovjet fick vidkiinnas en
kraftig serie bakslag i fraga
om rymdfarkostuppsindning
mellan 25 augusti 19624
januari 1963, vart och ett
synbarligen orsakat av att
fjirde steget i birfarkosten
strejkade och inte forde ut
sonden i sin rymdbana. De
tre forsta skotten tros ha va-
rit Venus-sonder, de tva
niista Mars-sonder och den
sista en man-sond.

UPPE NU,

VATTNET AR R
sxvu&p ! DET/URR- KLANG! '4

KLART NU
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4
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MED EN KRAFTSTRALE FLYTTAR BULK DEN
AVSKILDA DELEN BT SIDAN.-..

NU TVINGAR Ul DEN HAR
DAN upp%', SA GER KSLEN

>

NER | HRLET! —

/OM DEN GOR DET

LIGGER V| STADIGT
| VATTNET. GOD IDE
MED KOLEN!

VATTNET STIGER ) FORT! SLANG UT ALL)

)

NU ERS .. VERFLODIG LAST— /t I( NU KOM Vi ANT-
MEN DA RER ) BNNARS BLIR U) LIGEN | GANG!
SEY JNTE UR STTANDE! ~—

DET UAR SKILLNAD!

ol

HAR FLER BE -
KYMMER PR VAG!

LIPPT
FOR
TJUVTITT

| London gor specialutrustade
bilpatruller raider mot

licensskolkande TV-tittare.

i har vil betalt TV-licensen? Se
Nannars hidr hur det gar for tjuv-
tittare. I London har postverket tagit
i med hardhandskarna och skaffat sig
specialutrustade bilar som sparar upp
folk som forsoker titta gratis.

Sa hidr gar tjuvtittarjakten till.

Den borjar med att patrullfolket ser
efter i tidningen vad som visas i TV en
viss kviill. Man slar till ndr verkligt
populiira program gér, da folk sannolikt
kommer att sitta klistrade vid appara-
terna.

Bilarna kor ut i kvillningen nir be-
lysningen diéimpas i husen och ett bla-
aktigt sken sprider sig bakom snart
sagt varje fonster.

Vagnarna #dr utrustade med en oer-
hért kinslig radarskdrmsliknande an-
tenn. En elektronisk anliggning ger ut-
slag nidr bilen kommer i nédrheten av en
TV-apparat som dr péslagen.

I férvig har minnen kontrollerat
vilka som inom ett visst distrikt har
TV-licens. Det dr nu ingen konst for
dem att se efter i registret om den TV-
apparat som antennen fangat in dr lag-
lig eller inte. Ar den inte det, knackar
man pa och ber att fi4 se licensen.

— Det har hint, berittar en patrull-
man, att folk har férsskt smita ut bak-
vigen med TV-apparaten ndr vi ringt
pa. I ett hus hann man inte ut, men
forsokte i stdllet gomma undan corpus
delicti i en barnvagn. Men i de allra
flesta fall blir folk generade och ur-
skuldar sig med att man inte har "hun-
nit"” betala licensen, men "just skulle
till att gora det”.

Den elektroniska utrustningen i spar-
ningsbilarna #r si kiinslig att den inte
bara kan registrera om en TV iir iging
i ett givet hus, utan den kan ocksa siiga
i vilket rum och i vilket hdérn av rum-
met TV:n stir, och vilken kanal den #r
instdlld pa!

Fdrutom att patrullerna sparar upp
lagbrytare, har de den effekten att den
som inte 16st licens mycket snabbt gor
det. Raiderna annonseras nimligen all-
td i férviig, och man talar om vart och
nir man kommer. Ofta har antalet TV-
licenser inom ett annonserat distrikt
Gkat med bade tva- och trehundra pro-
cent, och detta innan patrullvagnarna
dykt upp!

‘.’-7aaaxa_"

-

S 6 a ig & taden och ett bldaktigt sken sprids bakom f(&nstren, startar TV-patrullen
::’ Im::k;::d:aennkerr.dl‘?.kg:;r.“sknmd‘ antenn placerad péd biltaket avsidjas obarmhiirtigt varje TV-tittare.

tnl r sd kinslig att minnen | bilen Inte bara kan se om en TV-appa
3:“u','°:c'£‘:'i"§.'t."‘|'"v'n'ﬂ."g°:3m den stir och vilken kanal den @r instilld pd. Tjuvtittarna h"p';:mr:: 2

r pa,
hl'r’n.
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" HELT NYTT UTGANGSLAGE
" FOR DIG SOM
VILL FRAM!

Nu 6ppnar NKI-skolan nya vigar som snabbare leder Dig fram till viirdefulla
hogre tekniska examina med stort meritvirde. Ta reda pa allt om Dina nya
examenschanser — om hur NKl-kurser Gppnar en bekvim och praktisk
studievidg fram till teknikerdiplom eller
SKOLAN ingenjorsring — ta hem NKlI-skolans nya
studiehandbocker — rekvirera bigge

GRATIS

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1963

STARKT

FORBATTRADE
BETALNINGS-

av alla korrespondensut-
bildade ingenjorer har
utbildats vid NKI-sko-
lan. De tekniska nyhe-
terna och de nya tek-
nikerna kommer fran

NKI-skolan.

SERVICE
UTAN
MOTSTYCKE

VILLKOR

NKI-skolan har tagit initiativet
till att géora betalningsvillkoren
mycket formanligare for fritids-
studerande. Vid avbetalning har
NKI-skolan slopat den sedvanli-
ga fordubblingen av forsta ma-
nadsbetalningen. Endast NKI-
skolan erbjuder si férmanliga
villkor for Dig som vill framat,

Som blivande tekniker eller in-
genjor far Du alltifrin starten
en service som vid ingen annan
skola: bla. individuell s!ufllc'
radgivning och studieplanering,
tillging till stipendietjinst, yr-
kesorienteringar, frikurs i stu-
dicteknik, férminer, som gjort
NKI-skolan till en erkiind i.n.m-
tution for de erkint framgangs:
rika. Bli en av dem — starla
idag!



