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och praktiska tips pa manga omraden inom teknik och hobby

O DYK
Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
RAd och anvisningar i undervat-
tenssimning, undervattensfototo-
grafering och undervattensfiske
for sportdykare.

Handbok nr 20
Pris 8:— Inkl. oms.

o MOPEDBOKEN

Av lan langd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
birlig handbok fér varje moped-
agare.

Handbok nr 18.

Pris 8:— inkl. oms.

[ ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Konstruktion, skétsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.

Pris 4:55 Inkl. oms,

[J ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta forsék | organisk
och fysiologisk keml.

Handbok nr 17.

Pris 4:— inkl. oms.

TEKNISKA FORIAGS AB

TfA:s populara handbicker ger Er virdefulla kunskaper

1 OMLINDNING OCH
BERAKNING AV
SMAMOTORER

Av Tore Porsander. 10:e uppl.

Handbok nr 4.
Pris 4:55 inkl. oms.

0 ALLA MATEMATISKA

FORMLER
Praktisk "lathund’ for de flesta
rakneoperationer. 6:e uppl.
Handbok nr 9.
Pris 6:40 inkl. oms.

0 MODELLMOTORN

Av Roland Sundgvist

och Lennart Largsson
Férsta utférliga handboken om
modellmotorer som utkommit pd
svenska. Expertrdd om val av
motor och propeller, Inkdrnings-
och servicetips, motortestning,
brénslerecept samt presentation
ay marknadens modellmotorer
med bilder och data, Laminerat
omslag.
Handbok nr 23,
Pris 8:— Inkl. oms,

Box 3137, Stockholm 3

Sdnd mig omglende mot postférskott + porto hir intill angivna

bocker,

Postadress
V. g texta tydligt, tack!

0 ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Populért
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tringa in | elektronikens fascine-
rande virld. Oumbirlig fér alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22.

Pris 10:10 Inkl. oms.

0 RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.

Handbok nr 1.

Pris 3:75 Inkl. oms.

) PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, rontgenteckning-
ar och springda bilder

Av Olle Norellus, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.

Pris 8:— Inkl. oms.

O TAG SOM HOBBY

Av Jan lJangd. TfA-handbok
fér modellrallare. Ur Innehéllet:
Att bygga och bygga om. Tég-
kdpet planeras. ‘I:ps om forsta
tiget. Fégbordek. drsta spérpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grés, hus, trid — och si
Invigningstaget. Att koppla strom.
Trafiken pA banan och massor av
andra praktiska tips fdr nybdr-
jare.

Handbok nr 24.

Pris 12:25 Inkl. oms.

. av Handbok nr ....
. av Handbok nr ....
. av Handbok nr ....

. av Handbok nr ...

TIA 19/63

Ar Mislmer Laryyen

0O BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

Ny TfA-handbok fér kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver |1 stort sett allt som kan
goras med en smula hindighet
fér att visentligt forbéttra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennforstirkare (preselectorer),
kristallfilter, S-metrar, stérnings-
begridnsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utférliga
materlalférteckningar gor att dven
nybdrjaren ldtt kan bygga de |
boken beskrivna tillsatsaggre-
gaten.

Handbok nr 25.

Pris 13:30 inkl. oms.

O MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém. 5:e uppla-
gan. Instruktiv  handledning |
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11.

Pris 5:35 Inkl. oms.

0 SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orlentering éver den moderna
svarvens mdjligheter.

Handbok nr 10.
Pris 3:45 Inkl. oms.
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| DETTA NUMMER

Aktuelit

Bargningsteknik pa top-
pen ridddar fartyg pa

Dotteny o e s 12
Rymden #r inte galant

mot kvinnan ........ 18
Han sitter snurr pA stjir-

S @Y Sl S o AR o o 20

Tekniskt nytt viirlden runt 40

Motor

Motorkronika .......... 3
Biltest: BMC CooperS .. 4
Litt att kopa — billig att

(N FEL e 000,00 6 0/t o ¢ 11
Kiarlskogadk av kry
Kadett 20 e nbeltie die 22
Raceress i pangduell —
Kanonfina ] reoas e 26
Batar
Elddop i storm i 30 knop 8
BAtUeSTINS 010 Tt ea 21
Flyg
b SHY YD1 d ¢ hiy RIS o e B T 10
Skogen riknas fran luften 16
Hobby
Svensk kvalitet i hemma-
verkstanisidadabs - Teit s B 28
Tva borrmaskiner i en .. 28
Plata tekniskt med plat-
RAMLAY 43t oo g B 30
HODD Yy R v eters ot 32
Radio 3
TRARDY U st 32
Tavling
TEA-KrysSetas ot e 12
Serier
BliX{HGondon s e 34
Buck "Rogers i i nis 50

} NASTA NUMPMER

som utkommer den 26 sep-
tember presenterar videt nya
amerikanska rymdprojektet
"Destination Mars”. Nista
ars svenska batnyheter har
redan haft premidr och pre-
senteras i en utforlig artikel.
I ett rafflande reportage
skildras me-polisens utbild-
ning och pa testprogrammet
star Volvo P 1800 S.

OMSLAGSBILDEN

* visar modern skogsbevakning — en

av Skogsflygs Cessna 180 pd foto-
flygning dver norrlindsk skogsmark.
Foto: Sven Sandberg

Tode ettty SIS 230 Y

[ S SRR P

Redaktér: HAKAN KIELL

— Jag kommer aldrig att gora om det! férsiikrade Frank Tallman, nir han pd darrande ben klev ur sin
Beechcraft efter en av de dumdristigoste uppvisningar som ndgonsin satt skrick i flygdskadare. Affisch-
genomilygningen i 260 km/tim dgde rum i Orange County i Kalifornien, USA, férstas.

YNKLIGT OKYNNE

Manga bilforare roar sig med att
aka omkring med extraljus, tiickta med
firgade skyddshuvar, -réda for det
mesta. En del mindre omdomesgilla
personer brukar dessutom "gléomma’”
att ta av huvarna nir de pa kviillen
tinder extraljusen. Effekten blir da att
bilen visar rétt sken framit, nagot som
bara utryckningsfordon far gora. Och
det dr just detta som #ar sit roligt, att
lelkka polis.

Nu skall det dock bli slut pi barns-
ligheterna. Vidg och vatten har slagit
larm om "gléomskan” att ta bort de
réda huvarna och uppmanar tillverkar-
na av lampor och tillbehor. att inte
framstilla réda skyddshuvar. Och om
nu detta inte skulle lata sig goras, kun-
de man vil gora de roda huvarna ljus-
tita, sa att den omdomeslésa polisieken
far ett slut.

- Egentligen borde man inte ‘kommen-
tera detta att det finns "bilister” som
bir sig sad ynkligt at, det dr bara att
konstatera hur sorgligt det dr att myn-
digheterna maste blandas in. Det &r
vatten pa deras kvarn, som vill halla
bilférarna i ledband, som omyndiga och
otillriikneliga. .
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"SVENSK"” MOTORVAG | SPANIEN

Svenska vigkonstruktorer skall pro-
jektera en 35 mil lang motorvig ge-
nom Spaniens mest besékta turistomra-
den. Den fyrfiliga autostradan skall gia
fran Motril via Malaga och Algeciras
till Cadiz. Den starkt tilltagande turist-
trafiken och utbyggnaden av Solkustens
hotellvisen har satt fart pa planerna pa
en vig som skall sta i forbindelse med
det lokala viigniitet. Spanska staten ar
uppdragsgivare, och de svenska ingen-
jorerna kommer att anvinda flygfoto-
grafering, fotogrammetri och elektronisk
databehandling pa samma sitt som man
gor hir hemma, bl a vid Vitterledsbyg-
get. En grupp spanska ingenjorer har
en tid studerat hur man bygger motor-
viagar i Sverige.

INGA KORFEL | TRE AR

ir villkoret for korkortsaspiranter i den
australiska staten Victoria. Lagen som
riktar sig frimst mot unga och dum-
dristiga férare men giller alla oayvsett
alder, stadgar att aspiranter bara skall
fa sitt korkort pa prov. Gor man sig
skyldig till nagon trafikforseelse inom
den tiden, far man inget korkort, utan

. maste borja om och rikna tre nya ar.

Chefred. o. ansv.b utg.: SVEN SALONIUS

_Andre redaktor: STIG SANDELIN

REBDAKTIONSKOMMITPE: Rektorn for Kungl Tek-
-niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén; .under-
visningsrddet Bérje Beskow, Kungl Skolgver-
styrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl
Tekniska Hogskolan; ' laborator Axel Johansson,
-Kungl Tekniska Hogskolan och direktdr Sven
Skoldberg.
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M2nga sportvagnsdgare och innehavare av motorstarka familjebilar

VARG | FARAKLADER

Om ni far se en liten, skenbart ofarlig bil dyka upp
i backspegeln, maste ni ha ordentliga grejor att dka ifrén
den med, det kan vara en BMC Cooper S!

Niir Morris Cooper dok upp for ett
par ar sedan doptes den av The
Motor fill "en vargunge i farakldder”.
Den nya tdvlingsversionen, Morris Coo-
per S, far, fransett storleken, betraktas
som en fullvuxen varg. Tack vare en
motor pa 1071 ce, som delvis med hjilp
ay detaljer fran BMC:s Formel Junior-
motor utvecklar 15 histkrafter mer 4n
den tidigare trimningsversionen, har
bade'maximifart och accelerationsresur-
ser forbittrats avsevirt. De nya mdjlig-

4 TEKNIK for ALLA m/u::

heterna motsvaras ocksi av anmiirk-
ningsvirda bromsegenskaper.

Aven om motorn i sitt nuvarande
trimningsskick gor sig bade kind och
hoérd dr vagnen fortfarande anviindbar
bade som shoppingvagn pa loérdag och
som rundbane- eller rallyvagn dagen
ddrp4d. Med tanke pa priset far BMC
Cooper "S'" betraktas som en av de
absolut billigaste, mest anviindbara och
mest faseinerande bilar, som nigonsin
funnits pa marknaden.

kommer sikert att bli chockade av den till synes beskedliga Cooper S.

Foto NILS G LINDQVIST

S-motorn behiller slaglangden 68,26
mm fran den ursprungliga Minimotorn,
men cylinderdiametern har o6kats fran
62,43 till 70,6 mm. Motorn har fatt sty-
vare men littare kolvstakar med excen-
triskt placerade lagringar for kolvtap-
parna, 2 mm tjocka lager av kopparbly
med indium anviinds, och vevaxeln ir
ny och av extra higviirdigt stil. Smidda
vipparmar av stil har ersatt de vanliga
och ventilerna ir av det hirda mate-
rialet Nimonic 80 med skaftiindarna be-

lagda med Stellit, samtidigt som ventil-
styrningarna nu ir av en koppar- och
nickellegering.

Testvagnen hade samma utviixlings-
forhallanden som vanliga BMC Cooper
och en slutvixel pa 3,76: 1, men Kopa-
ren kan ocksa viilja en mera sportig
viixelfordelning och en slutvaxel pa
3,44: 1. Tvaans och treans mellanaxiar
I6per i nallager, och kopplingen har
limmade friktionsbeligg for att Klara
den okade pafrestningen. Alla dessa och
andra mindre #dndringar iir direkt base-
rade pa erfarenheter som vunnits under
tivlingar, bla i Formel Juniorklassen,
och iven i ovrigt rojer vagnen sadant
arv.

Lockheeds skivbromsar har fatt en
halv tum storre diameter och 50 procent
tjockare skivor, bromsbelaggen har ock-
si gjorts storre och med biittre kylning
och vidrmeavledning., och en Hydrovac
bromsforstirkare ger utomordentligt
effektiva inbromsningar med mindre
pedaltryck &dn tidigare. Den viilkiinda
gummifjidringen iir oforiindrad fran den
forsta "Hundkojan' och Dunlop SP-diick
ir standard. "

Cooper S ir olvivelaktigt en utom-

ordentligt snabb vagn under alla vig-.

forhallanden. Den kan svepa genom
kompakt stadstrafik, susa over sling-
riga, backiga viigar i god medelfart och
hialla en bekviim marschfart av 145
km/tim pa motorvig. Motorn startar
omedelbart och choken behdver anviin-
das endast under en kort stund, varefter
vagnen ir en smidig och viluppfostrad
shoppingvagn i lag fart. Siikerligen
kommer dess fart- och accelerations-
resurser att chockera manga dgarc av
sportvagnar och motorstarka familje-
vagnar, specielll som vagnens vigegen-
skaper och allminna manovrerbarhet
ir helt i klass med vad den ger i ovrigt.

Pa testvagnen naddes en toppfart av
152,15 km/tim och en bista tid over
400 meter med flygande start motsva-
rande 159,25 km/tim. Detta dr anmirk-
ningsviirda siffror foér en 1100 cc-vagn
med god plats for fyra personer, och
accelerationen dr lika forbluffande.

Fart- och accelerationsresurser ut-
over det vanliga maste emellertid beta-
las pa nagot sitt. 70 hk fran en liten
motor betyder langt driven trimning
och diarmed en mycket hart arbetande
motor. Testvagnen visade en tendens
att "storkna” i stadstrafik, vilket till-
filligt kunde avstyras genom att man
da och da trampade till pa gaspedalen
for att hindra att den ganska feta
brinsleblandningen ''slammade igen”
insugningsroret. Forgasarjusteringar
krdavdes ocksd, men linksystemet tillit
ganska stora variationer i fraga om
tomgéingsfart. Aven om motorn normalt
fungerar tillfredsstiillande pa laga varv
behdver man inte tvivlia pa att den trivs
biist, nidr varvtalet gar i hojden.

Vid absolut maximifart pa vixlarna,
100 km/tim pa tviian och 135 pa trean,
gick besvirande mycket vibrationer ge-
nom vixelspaken. Aven om motorljudet
vid forsta bekantskapen accepteras som
snyggt och effektfullt, sh skulle det
siikerligen i liingden bli alltfér tréttande
vid flitig motorvigskorning, om inte
den oligenheten Kkompenserades pa
andra sitt. Tyvirr ingdr inte varvrik-
nare i standardutrustningen, utan de
olika viixlarnas rekommenderade maxi-
mifarter — som dock tillfilligt kan
vverskridas — Hr markerade i gult pa
hastighetsmiitaren,

Briinsleforbrukningen &dr ocksa av
naturliga skiil stérre #dn hos vanliga

Mini-Cooper — 1,09 Imil mot 0,82 l/mil,
men den forsiktige foraren far a andra
sidan sin beldning genom en landsvags-
forbrukning pa bara drygt 0.7 Imil
Oljeforbrukningen hos var vagn var hog.
nira en halv liter pa ca 20 mil, vilket
delvis forklaras av att de kromade kolv-
ringarna slits in mycket sakta, delvis
av hog kapacitet hos oljepumpen i for-
ening med kraftigt tilltagna oljekanaler
for att garantera smorjning édven under
harda tidvlingsforhallanden. Var vagn
kordes ocksa till storsta delen med gan-
ska hogt varv pa motorn

HUR AR DEN PA VAGEN?

Med sa manga hiastar under huven ar
god viighallning och styrning av storsta
betydelse, och BMC Cooper S star sig
fran den synpunkten utomordentligt
gott. Med gaspacdrag kan kurvorna tas
i aktningsviirda farter, och &dven om
det visade sig mojligt att fa hjulen att
spinna i tvira kurvor med hog fart
kunde vagnen iinda alltid hallas under
kontroll. Den litta, hogt utvaxlade
kuggstangsstyrningen med dess utmirk-
ta viigkiinsla bidrar visentligt till de
utmiirkta koregenskaperna, och det-
samma giiller Dunlop SP-déicken, som
i detta fall har en tum bredare filgar
in vanligt. Kombinationen ger ovanligt
god drivhjulseffekt i kurvan och en
styrning, som svarar sa litt, att kurv-
tagningen blir ganska ryckig innan det
ritta, dvs lidtta handlaget triinats in.
Niir det stadiet dr ndtt, upptiicker fora-
ren att griinserna for kurvtagningsfor-
magan ligger s hogt pa hastighetsska-
lan, bade i torrt och vitt viiglag, att de
Ar svara att nid. Tjut fran dicken fore-
kommer inte, och diicken har betydligt
mindre "avdrift” i kurvorna in vanligt,
vilket ocksd minskar skillnaden mellan
vagnens uppforande med och utan gas-
padrag i kurvan.

Den fyrviixlade ladans utviixlingsfor-
hallanden #dr utmiirkta for korning
under skiftande forhallanden, och viixel-
spaken sitter inom bekvimt ridckhall.
Synkronisering saknas pa forsta vixeln,
vilket ibland &r ritt otympligt pa en
vagn, som trivs med hoga varv. Pa den
relativt nya testvagnen var spakrorel-
serna en aning troga, och samtidigt
krivdes ett ganska hogt pedaltryck pa
kopplingen.

Bromsresurserna dr mycket goda och
fullt i klass med vagnens prestanda.
Kombinationen av skivbromsar fram
och trumbromsar bak samt Hydrovac
bromsforstirkare ger utomordentligt
effektiva  inbromsningar med endast
lagt pedaltryck, samtidigt som upp-
repade inbromsningar kunde goras utan
tecken pid mattning. Varsam behandling
av pedalen visade sig vara speciellt av
noden pd vatt underlag, niir alltfér hard
nedtrampning gav en mycket hiftig
bromsverkan innan skivorna torkat. Vid

en nédbromsning fran ungefir 110

kmitim stannade vagnen emellertid
praktiskt taget omedeibart med fmdnst
aningen av lasning pa forarens sida.

Under proven visade bromsarna en
tendens att da och da ligga i en stund
sedan pedalen slippts upp, vilket natur-
ligtvis tog bort en del av finessen vid
forsok till snygg kurvtagning. I ovrigt
var bromsarna helt utan anmirkning.

Pa ojammna vigar forekommer en del
"nickning” och en hel del vertikala
rorelser, vilket far tillskrivas hard fjad-
ring och minimalt dverhiéng hos karos-
sen. Ojamnbeter i1 vigbanan inverkar
iiven pa kurvtagningen genom att vilja
fa ut vagnen fran ideallinjen, speciellt
vid ringa gaspadrag. I ovrigt dr vig-

| egenskaperna goda idven pa dalig vag,

och "skapvagnslutningen’ pa ratten ger
utmiirkt hanterlighet, vilket i forening
med god sikt bidrar till vagnens mycket
goda siikerhet.,

Framstolarna i denna BMC-projektil
Ar bekvima men 'uppriita” i Ltypisk
Ministil, men storviixta forare far inte
tillrdickligt benutrymme ens med stolar-
na lingst bak. Utrustningen i ovrigt ar
ganska spartansk. Mitt under vindrutan
aterfinns den ovala instrumentpanelen,
innehallande hastighetsmiitare med in-
monterad briinslemiitare, oljetrycksmé-
tare till hoger och vattentemperatur-
miitare till viinster. Egen erfarenhet
understrok var uppfattning att 25 liter
ir en alltfor knappt tilltagen tank-
volym, och de flesta forare skulle antag-
ligen vilja ha en lika stor extratank.

Under instrumentpanelen aterfinns
knapparna for virme, vindrutetorkare,
tindning, ljus och choke och dirunder
en instillningsanordning for det mycket
cffektiva friskluftvirmesystemet. Samt-
liga dessa reglage sitter for langt bort
fran foraren, speciellt om han anviinder

siikerhetsbiilte. Som vanligt nir det gil--
ler Mini finns det gott om' rymliga*

pakethyllor och smafack i dorrarna for
ditt och datt. Vindrutetorkarna ir inte
automatiskt aAtergaende.

Stralkastarna ger ett utmirkt ljus for
nattkérning, men en ljustuta pa ratt-
stingen skulle vara praktisk som var-
ningssignal for andra fortkdrande bilis-
ter, som inte viintar sig att en Mini-
Minor skall dyka upp bakifran. Signal-
hornets "babygniill” dr ocksa hogst otill-
riickligt for en snabb bil. Med tanke pa
bilens storlek ir det inkliddda bagage-
utrymmet rymligt, och extra bagage
kan fraktas pd locket, nir detta dr ut-
fiillt. Reservhjulet dviiljs under durken
i bagageutrymmet.

Sammanfattningsvis dr Mini-Cooper S
en bil av behaglig dr Jekyll och mr
Hyde-karaktir, med foérvanande prestan-
da och smitt otroliga tivlingsresurser
dolda under "Hundkojans' ansprakslosa
skal.

e S
3
ot

Motoriis volym &r 1071 cc. Den utvecklar 70 hk, delvis med hjalp av detaljer frin BMC:s Fl-motor.
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DATA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Milt med svaga vindar och tillfdlliga regnskurar.
Temperatur 7—10°C, lufttryck 782 mm Hg. Vagbelaggning: Fuktig asfalt under
accelerationstesten, annars torr. Bransle: Premium, 98 oktan,

INSTRUMENT: Hastighetsmataren gav korrekt utslag vid 100 km/tim men visade
3 procent for mycket vid 50 och 145 km/tim, Vagmataren visade 2,5 procent for
l&ng vagstrécka.

VIKT: Komplett med vatten, olja och bransie for ca 80 km kdrning 660 kg. Vikt-
fordelning fram/bak 63/37. Vikt under provkorningen 830 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 152,1 km/tim. Bésta
tid pad uppmatt rakstrécka i en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten 159,25
km/tim. Vid ett annat prov fick vagnen accelerera frén stillastdende en stracka
pé 1600 meter, varefter tiden for efterfoljande 400 meter uppmattes. Medelvardet
av flera prov i béda riktningarna tlev 147,8 km/tim. Bésta tid | en riktning mot-
svarar 151,1 km/tim.

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:
Hogsta hastighet pd 3:an 135.2 km/tim

”» . .. 2:an 100 <

" " . 1:@3n 67,3 o
BRANSLEFORBRUKNING: Se diegram nedan. Totala bransleforbrukningen var
under 216,5 mil 228 liter, vilket motsvarar en forbrukning av 1,05 I/mil. Forbruk-
ning vid normal landsvégskérning 0,72 I/mil. Vardet motsvarer forbrukningen vid
en hastighet mitt emellan 50 km/tim och vagnens toppfart med 5 procents tillagg
for accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se disgram nmedan.

ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VAXcLN:

3:an 4:an
15— 50 km/tim 8.5 sekunde 12,5 sekunder
30— 65 D 72 % 11.2 o
£— 80 6.4 £ 10.1 =
65— 95 . ,, 6.6 v 9.9 v
80—115  ,, 8.8 - 13.0 *
95—130 = 11,5 o 12,5 3
115—145 = —_ - 243 =

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:
Max lutning pé 4:2n 1: 10,1

S 3an,. - 1264

» ” w 2:30 1:52

TEKNISK SPECIFIKATICN

MOTOR: Fyrcylindrig tvarstalld wvattenkyld toppventilmotor med stotsténgs-
manovrerade ventiler. Cylinderdiameter 70,6 mm, sleglangd 6826 mm, totzlslag-
volym 1071 cm3, Kolvarea 157 cm?. Kompressionsforhalliande 9: 1.

FORGASARE: Dubbla SU-forgasare av typ HS 2.
ERANSLEPUMP: SU elektrisk.
OLJEFILTER: Utvandigt av fullfiodestyp.

MAX EFFEKT: 70 hk vid 6000 varv per minut. Max vridmoment 9,3 kpm vid
4500 varv per minut. Kolvhastighet vid max effekt 1386 m/sex.

Frams3te till tak 580 Vindruta ) gelv 1020

Golv 11 tak 1115

Storsta bredd 1410

=

\\ Hejd olastad 1353

Spldrvidd fram 1232
bak 1185

Markriging 120

t 2035
3070

KRAFTOVERFORING: Framhjulsdrift via véxelldda och slutvdaxel sammanbyggda
med motorn till en enhet vid framhjulen. Koppling: enskivig torrlamellkoppling
med 185 mm diameter. Total utvaxling: 4:an 3,765: 1, 3:an 5,109: 1, 2:an 7,213: 1,
1:an 12,047: 1 samt back 12,047: 1. Hastighet pd hogsta vaxeln vid 1000 motor-
varv per minut 23,8 km/tim,

BROMSAR: Lockheeds skivbromsar fram och trumbromsar bak med Hydrovac
servo. Skivbromsarnas diameter 190 mm, trumbromsarnas diameter 178 mm,
bredd 32 mm. 330 cm? bromsbelagg (112 fram—210 bak) arbetande mot 1 156 cm?
bromstrumma och skivor.

FJADRING: Fram individuell med tvédrstallda svangarmar och gummifjadrar. Bak
individuell med léngsgéende svangarmar och gummifjadrar. Hydrauliska teleskop-
stétdampare fram och bak.

STYRNING: Kuggstdngsstyrning. Vandcirkelns diameter i véanstervarv 8,1 meter,
&t hoger 7,4 meter. 2Y; rattvarv mellan fulla framhjulsutslag.

DACK: Dunlop SP 145 10” (5,5X10”).

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
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PLATA TEKNISKT...

(Forts fr sid 45)

STOMMEN

Stommen bestar av de
svingbara gafflarna, gejder-
na, roret och stativfistet.
Roret gors limpligen av 25
mm miissingsror vars lingd
ar lika med bilgens maxima-
la utdrag plus en gejdhyl-
sas ldngd. Roret forses pa
undersidan med tva kugg-
stiinger pa vardera sidan om
stativfistet. Roret planas till
en bredd lika med kuggstan-
gens varefter kuggstingerna
lods fast (hardléds). Even-
tuellt kan de tennlédas men
de maste da forstirkas med
sma skruvar. Gejderna be-
stir av tva hylsor av mis-
singsror, som passar exakt
utanpa det stora roret. Gejd-
roren slitsas upp med en
bredd som exakt motsvarar
kuggstangsbredden. En  bit
U-profil hardlods fast vid
hylsans oOversida och blir
fiiste for gaffeln. Pa hylsans
undersida 10ds en U-plat fast
som utgor lagring for kugg-
hjulet och ratten. Se iiven
snitten i fig 8 b. Kugghjulet
passas in sa att det ligger
i ingrepp med kuggstingen
och det bor pressas in i U-
platen sa att det gar trogt
att vrida. Detta blir en lis-
ning som gor att kameran
halls kvar i instillt lige.

I den ovre U-platen 16ds
en skruv fast. Denna utgor
lagring for gaffeln som kan
lasas i instillt lige med en
mutter som forsetts med en
litt atkomlig arm.

Gafflarna av 2 mm mis-
singsplat fists sviingbart vid
fram- och bakstycket enligt
ett av alternativen i fig 4.
Antingen fists ett par U-
profiler med en mutter pa
insidan, vid fram- och bak-
styckena och gafflarna fiists
sedan med rattforsedda skru-
var som, nidr kameran ir in-
stilld, kan dras fast och la-
sas, eller ocksa forses U-pro-
filerna med en skruv, som
forses med vingmutter med
vilken gafflarna kan lasas.

Stativfistet bestar av ett
T-rér som 16ds fast vid rorets
mitt. I T-roret placeras en
distanshylsa, gingad i bada
dndarna. T-roret placeras
mellan skinklarna pa en by-
gel som ir forsedd med sta-
tivgéinga. Den giingade hyl-
san Ar nAgot Kortare #in T-
roret och nir hylsan forses
med en skruv pi vardera si-
dan, den ena férsedd med
ratt, lases T-roret vid bygeln.
Se ocksa fig 8 a. Om stativet
inte d#r forsett med skruv
utan i stillet med inviindig
giinga, kan man siitta 1n en
skruv som svarvats ned inne
vid huvudet till en lingd
som svarar mot bygelns
tjocklek. Skruven bor forses
med nagon form av ratt eller
liknande sa att den litt kan
skruvas fast.

Billgen limmas fast vid
fram- och bakstycket. Dess-
utom Mises biilgen med tunna
centimeterbreda  platrewsor,

som skruvas fast med sma
triaskruvar fran bélgens in-
sida.

Alla delar, i varje fall pa
kamerans insida, mélas matt
svarta. Roret med gejderna
bor dock vara omalat for att
gejderna skall kunna ldpa
litt.

Kamerans och kassetternas
ljustithet kan man kontrol-
lera genom att montera fast
en elektrisk lampa vid ob-
pektivplaten (givetvis utan
objektiv) sa ljustiitt som
mojligt. I ett morkrum téin-
der man sedan lampan. Ar
kameran tidt skall man inte
kunna s¢ om lampan ir tind
eller inte. Undersok alla tit-
ningar mycket noga, det far
inte synas nagot ljus nagon-
stans. Tar sig ljuset ut, tar
det sig ocksa in. Som en slut-
kontroll siitter man in en
pliat i en Kassett, siitter kas-
setten 1 kameran och place-
rar kameran ute i kraftigt
solljus. Kameran skall viin-
das i alla riktningar sa att
ljuset har mdgjlighet att trin-
ga in om nagon otithet skul-
le finnas. Efter nigon tim-
me framkallar man platen,
och da far det givetvis inte
finnas den minsta sviirtning
pa platen.

OBIJEKTIV

Vad giller objektiv kan
man anviinda snart sagt vil-
ka brinnvidder som helst,
det beror pa vad man skall
fotografera. En forutsiittning
ar emellertid att objektivet
ar forsett med blindare och
slutare i ett. For normalfo-
tografering ir det limpligt
med ett objektiv med en
brinnvidd pa ca 130 mm och
en bildvinkel pa ca 85° som
mojliggor full anviindning av
kameran. Ett sadant objektiv
dr t ex Kodak Wide Field
Ektar Lens. For portriittfo-
tograferingar bér man dock
vilja ett objektiv med ling-
re bridnnvidd, ca 250 mm. 1
detta fall kommer det aldrig
ifraga att vare sig front eller
bakstycke skall sviingas,
varfér bildfiltet inte behdver
vara stort. Se artikeln "Ob-
jektivt sett” i TfA nr 18.

Vill man ha extra langt ut-
drag pa bilgen, vid extrema
makrofotograferingar, kan
fronten férses med ett for-
lingningsstycke enligt fig 9.
Da kan man anviinda objek-
tiv. med mycket sma bild-
vinklar och t ex fotografera
flugor i skalor som ticker
hela platen.

FRISTADS
Q%8 ARBETSKLADER .

Fristads ar specialist pa prak=
tiska arbeisklader. De slit=

& starka, oomma tygerna kom-
v mer fran egel vaveri och ar
Yy /B av hogsta klass. Valj darfor
' B alllid FRISTADS — sa far. Ni
o - fin passform i ledig stil och
. rejal, palitlig kvalitet in §

¥ minsta delalj.
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THOR-hobby

En av landets ledande
hobbyaffdarer

Radiokontroll Graupner 2-kana 405:
" 0 4-kanal 645:
Radiokontr. Metz 1-kanal kompl. 350:
b . 3-kanad kompl. 629:

L

Motorer: Webra Record 1,5 cc  48: 50
Frog Marn 1,5 cc med ba-
lanshjul, kylmantel och kul-
ledskoppl. ..62: 50
Frog Marin 3,5 cc med oalans-
hjul, kylmantel, Kulledskoppl.
och avgasror 105: —

Bitar: T-42 Torpedbatar 59: 50

Sea Rover eng, byggsats 58: —
Sea Commander eng. byggsats

GE Miniracing: Scalelectric, Elmodan Fal-
Stor sortering battillbehdr ler. Bestdll specialkatalog.

r----_----

) ITHOR HOBBY

Skanegatan 53 - Stockholm S& - Tel. 42 84 00 '
) En av landets ledande affiirer fér hobby och leksaker.
i ' Harmed bestilles foljande artiklar, mot postférskott. l

Samtliga priser inkl. oms. Varor overstigande kr 75:—
' fraktfritt.
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BARNTELEFON

ATOMIC

PRIS

9:85“’“’

FOR
2 stycken

(ett par alltsa)

> e — £<

JATe4
i s

Om Ni pd ndzol magiskt satt
kunde vrida tidem fillbaka och
blf barn igen, skulle ingen lek-
sak fangsia Er mer an dessa
spannande Atomic-telefoner.
Alice i Underlandet hade ingen-
ting aft jamfora med dem. Ja,
deita ar arels onskepresent for
bade flickor och pojkar — Infe
bara en leksal! Dessa Atoniic-
telefoner ar precisionstillverka-
de och tillater samtal i bada
riktningarma. Nu kan de tala
fram och &ater pa langt hall,
mellan ofika rum, fran hus till
tridgard och dven mellan olika
hus. Forestall Er hur fortjusta
de kommer att bli éver att fa
"prata i sina egna Alomic-tele-
foner™!

sander och

TAL—-SANG—-MUSIK

mottager

Fungerar som genom (irolleri!
Fullstandig garanti! Denna nya
1963 ars maodell har helt nyligen
blivit fardig. Det dr en preci-
sionstillverkad produkt frin en
av landets fornamsta fabrikan-
ter. Tillverkad efter den hog-
kitnsliga “vibramatiska™ prin-
cipen. Arbetar utan batlerier,
iska kablar oech utan
stickkontakter. Inga  spakar,
knappar eller rorli b
Omedelbart funktions r alt si-
val sanda som mofltaga med-
delanden, sing, musik etc., som
“linjen™ befordrar klart, tydligt
och naturtroget. — Fungerar li-
ka bra inom- som utomhus.

del

Tala mellan hus och garage, mellan rum, fran hus till hus!

Roar och underhaller — ar
samtidigt UPPFOSTRANDE!
Dessa nya vibromatiska te- l
lefoner ar en Killa till stan-
dig gladje och spanning for
pojkar och flickor fran 5
ar och uppat. Verkligt in-
spirerande! Hjalper overvin- l
na blyghet hos barnen, ékar
deras sjalvlortroende och
frimodighet! En stor hjilp l
vid talovningar — den lar
och underhiller pa samma l
ging aret om! Svar alt [or-
stora! Vackra farger och
nitramodern  modell, som l
tilltalar barnens fantasi.

Fn-_---

AB RONSA

Fack 7019, Malmo 7

siand mig genast mol postforskott
cn sats Atomic-telefoner for kr
9:85 plus oms och porto med
ratt for mig all under alla om-
standigheter relurnera dem inom

5 dagar.
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Av HANS HERMANSON
Foto NILS G LINDQVIST

fter den lyckade debhuten i
fjolarets Roslagslopp med
var Sporty hade vi riknat
med att kora samma bat
dven i arets lopp. Planerna
férdndrades dock d4 TfA lan-

scrade AInG och genom till-

Plats for 140 bilar
och 900 passagerare

% Tg snab-ilf

%“NILS HOLGERSSON

TRELLEBORG—TRAVEMUNDE

Avgar 11.00

med direkt anslutning till Europavig 6.
Redan i Travemiinde bérjar "autobahn
Farjan gar varje dag aret om. Overfart
ca7timmar.Ombord finns bekvima hyt-
ter, forndmlig restaurang, lids- och sill-
skapsrum, kiosker med tullfria varor.

RESQO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A
MALMO C - tel. 040/719 70

Avgar 23.00

Biljetter:
platsbestillning
efc. genom aukt.
resebyrder, rese-
agenter, motor-
org., eller genom
generalagenten

Broderna Hans och Sven Hermanson provkdr hir tdvlingsekipaget, en Alng
med en Mercury 800 pa 80 hk. Ifjol kérde de Roslagsloppet med en Sporty.

ELDDOP

Arets Roslagslopp blev en verklig hardtest av
batar och motorer. Stormbyarna ven over de
stora fjardarna och forstorda akterspeglar och
sonderslagna batbottnar var inte oyanliga. Aind
visade vad den dog till genom att #nder stérre
delen av loppet halla en medelfart pa over
30 knop i den grova sjon.

motesgiende av Marina Norr
och Batmanufaktur fick vi
lina en demonstrationsbat for
att hiardtesta den i detta kri-
vande lopp.

Baten var den forsta av
Marina Norrs varvshyggda
byggsatsbitar och hade an-
viints som demonstrationsbit
under sommaren. Den hade
en del brister — den hade
korts hart med manga oli-
ks motorer och dirtill var
bottenbordliiggningen  skru-
vad vid bottenviigarna, ett
fel, som riittats till pa senare
byggda bitar men vi hop-
pades finda pa gott resultat.

Férra dret korde vi med en
Mercury och e goda erfaren=
heterna av den motorn gjor-
de att vi i ar valde en Mer-
cury pi 80 hk. Med dennd
beriiknade vi att Alng skulle
gora 34 knop. Var tvibla-

Toppfarten klockades till 31,3 knop trots att propellerstigningen var litet for
stor. Medelfarten under stérre delen av loppet lag pa éver 30 knop.

fanns inte tid att skaffa ny
propeller.

Tédvlingsdagens morgon an-
linde wvi till besiktningen i
Saltsjobaden med foreskriven
utrustning, dvs flytvistar,
paddlar och eldsldckare.
Briansleforradet for hela re-
san — 155 1 — togs ombord
i tre trycktankar och fyra
jeepdunkar och den personli-
ga utrustningen stuvades in i
ruffen.

Vi hade noppats pa hart
virder och vi blev bonhdrda
over hovan. Det hade utfiir-
dats stormvarning och vind-
styrkan var 14—15 m/sek

med 17—20 m/sek i kast-
byarna.

Starten gick fint — vi pas-
serade startlinjen som fjiirde
bat — och sa var klappjakten
igang. Till var forvaning holl
vi ritt jimna steg med tiit-
kiuingan ut 3ver Ingarofjir-
den. Pa Niamndofjarden bor-
jade sjon ga hog men baten
vakade fint i sjoarna. Pa
Kanholmsfjirden fick vi sjon
ritt akterifran och rattvri-
dandet for att hialla kurs och
villja si slitt vatten som moj-
ligt blev ett hart jobb.

Vil uppe i Husardleden
gjorde vi en obehaglig upp-

et

tickt. Biten borjade licka —

det visade sig sedan att det
var felaktigt dragna skru-
var mot bottenvidgarna som
hade lossnat — men da vi
hade en elektrisk lanspump
ombord s gick allt till en
borjan bra.

Passerkontrollen vid Grid-
do rundades och sedan drdjde
det inte linge forridn vi var
framme vid kontrollen vid
Flottskdar utanfér Viaddo ka-
nal. En timme var ansla-
gen till firden genom kana-
len upp till Elmsta, dir
ny start dgde rum. Var tid
i Flottskiir gav oss en medel-
hastighet fran Saltsjobaden
pad ndra 30 knop.

Upp genom Ortalaviken
hade vi kraftig sidvind men
avdriften var aldrig besvi-
rande trots att stora och
snabba rattutslag krivdes i
vindbyarna. I hojd med Herr-
ang blev linspumpen igen-
satt och navigatéren fick
limna sjokortet for att klara
pumpen.

Med vinden ritt emot och
solen rakt i Ogonen missade
vi den kvastprick, dar vi
skulle gira. Vi siktade en an-
nan kvast, girade och upp-
tiickte plétsligt att sjén brot
rakt forover. Det var bara
att stoppa och backa.

Efter snabb konferens och
orientering beslét vi oss for
att ta en genviig mellan tva
holmar for att minska tids-
forlusten. Tyvédrr var vatten-
djupet i sundet litet for lagt
i vigdalarna och trots sakta

gang blev det “hundéron” pa
propellern. Sjilva baten kla-
rade sig dock fran grundkidn-
ning.

Det visade sig att den ska-
dade propellern medforde att
vi inte kunde fia baten att
plana i motsjo trots att na-
vigatoren krop upp pa for-
dick for att forscka "viga
upp'’.

Hela vidgen upp i motsjon
forbi Alno och fram tili Ore-
grund gick vi som deplace-
mentbat med bara 6—7 knop.
Vid den avslutande rundan pa
banan utanfér Oregrunds
hamn planade baten fint i
medsjo men sjonk igenom
nir det blev motsjo. Det
miste ha sett litet underligt
ut fran land dir man inte
kiinde till orsaken.

N4, vi var inte det enda
ekipaget som haft besvirlig-
heter. Sonderslagna akter-
speglar och spruckna dubbel-
bottnar fanns det gott om.
Vi var glada att ha kunnat
fullfélja den kridvande tiv-
lingen i det hirda viidret. Det
kan ju hiir vara pa sin plats
att betona att ingen vettig
miinniska ger sig ivig for att
kora en bat i 30 knops fart
i 15 sekundmeters vind om
det inte giiller en tivling.

Alnd visade sig bestd pro-
vet i den harda sjon mycket
vil. Den vakade bra i sjoar-
na och fordrade ganska liten
passning med ratten — utom
i de virsta sidvindsbyarna
férstads. Nir pumpen kring-

(Forts pa sid 45)

utrymme.

plank etc.

VINNER I MINIRACING!

® Kompakt — lagg upp stérre bansystem pa begréansat

* Gar pa saval viaxel- som likstrém.

® Méjlighet till omkérning genom filbyte.

® Grundsats nr 0 omfattar oval med bana, omkérni
i ! : drnings-
spar, 2 bilar, 2 kérkontroller, anslutningsspar, ku?'v-

RIKTPRIS ENDAST KR 95.—

® Korning 100 % realistisk — upp till tre bilar pa ett
och samma spar oberoende av varandra.

0 Siind omg.

Grundsats 0 & 95:—

|

S diga propeller hade en stig- ! : plus porto
e < 1 : ning pa 17 tum och vid prov= i LR 6006008000008 36846000660 Saleperols BEOBIG00
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PRENUMERERA

Sa har ser bilderna ut pd 16 mm-filmen. Bade flygplanet och siktet kommer med pd samma bild. Hér har

det blivit en ordentlig fulltraff pa "fiendeplanet'.

FULLTRAFFI

Flygvapnets piloter far nu 6va upp sin skjutskicklighet med kameror.

| stillet for kulspruta monterar man in en kamera i planet vilken

tar upp till 64 bilder i sekunden. Den avsléjar om piloten darrat pa
handen och missat malet eller om han fatt in en fulitraff.

Av LENNART JONSSON

n mil uppe i luften, nagonstans 6ver

Sverige, far en jaktplanspilot in ett
fiendeplan i automatkanonsiktet. For-
siktigt pressar han ner aviryckaren.
Inte ett kndpp hors fran kanonerna —
men det dr precis som det skall vara.
Det enda som hdnder, ndr piloten fing-
rar pa avtryckaren ir, att en liten film-
kamera borjar surra. Men det rdcker
mer #n vil. Kameran ljuger inte — den
avslojar obarmhirtigt om piloten missat

ter kameran igang. Sa fort 6vningen dr
slut snabbframkallas filmen. Varje film-
ruta forstoras sedan upp till ca en
kvadratmeter. Med sidrskilda midtmallar
kontrollerar man hur det fientliga pla-
net och siktet ligger i forhallande till
varandra.

Ruta for ruta avsléjas det om piloten
darrat pa manschetten eller om han
lyckats fa in en fulltrdff pa fiendeplanet.

Sa fort det hela kontrollerats far pilo-
terna reda pa hur pass stor framgéing

“"Fientliga'' flygplan skjuts ner pa l6pande band de
flesta ganger planen befinner sig i luften. Men det
sker med en sadan kamera som F 10-kaptenen
Olsson installerar i planet pa bilden hir,

Pa det hir viset gir en "'tunna’ in i en sk jakt-
kurva och anfaller medan kameran registrerar,

BREXENEEN N ;
\1‘$‘(‘“€§;
BN

Bilderna férstoras upp till ca 1X1 m och med sir-
skilda mitmallar fir man fram triffresultaten. Plan-
scherna i bakgrunden ir ett hjalpmedel da flyg-
planets mélvinkel skall bedémas.

el s i et Brmp S

Stalréren i Star Kart-chassit bockas i kallt tillstind i en speciell maskin.

TfA STAR KART:

LATT ATT BYGGA
BILLIG ATT KOPA

TfA STAR KART ér en billig FK-vagn som ar litt att
bygga, billig att képa och rolig att kéra. Sylvia Oster-
berg har provat vagnen och hennes kommentar var:

NU!

Prenumeration
16snummerkop.

innebdr minst tre fordelar framfor

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er dérr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er védrdefulla TfA-argang blir
komplett.

DET AR BILLIGARE

"Den roligaste bil jag kért”.

Av GUNNAR ANDERSSON Foto ULF HOLMSTEDT

fA Star Kart dr konstrue-

rad for att tdla dven har-
da pafrestningar och med
tanke pa att vem som helst
skall kunna kora den. Chas-
sit 4r helt byggt av stalror
och dessa dr bockade i kallt
tillstdnd och sedan ihopsvet-
sade med elektroder som ger
en svets av mycket hég hall-
fasthet. Innan en Star Kart
levereras fran tillverkaren,
Ingenjorsfirman Welland AB,
Spanga stationsvig 45, Span-
ga, har vagnen genomgétt
bl a kontrollmédtningar och
styrkeprov.

Motorfdste gors speciellt
fér den motor man skall an-
védnda och detta méaste vara
mycket stabilt.

Komplett utan motor viger
Star Kart endast 39 Kkilo,
trots att den &r robust men

samtidigt smidig. Priset for

‘enbart ram #dr 170 kr. Vill

man ha en fullt firdig vagn
utan motor dr kostnaden 850
kr. Star Kart ligger alltsa i
en prisklass som passar alla.
Mer behover man faktiskt in-
te betala for- en riktig FK-
vagn. Vill man bygga den
sjilv sd kostar en ritning
18:50 kr och denna kan rek-
vireras fran Teknik foér Allas
Ritningsservice, Box 3137,
Stockholm 3. Bestillningsku-
pong finns pa sidan 45.

Fér nérvarande tjanar Ni 6:20 pa en helarsprenu-
meration.

Prenumeration kan géras frén vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstdende kupong i dag sa far Ni
TfA fr. o. m. nr 21 i rétt tid hemburen till Er bostad.

PRENUMERERA

NU!

r------—-----1

a i lanet om det skulle
f’,giirt t;ﬁf,it, S de haft. Ar det frigan om stridsévningar l .'0 Jag prenumererar pé TfA
Foér det mesta brukar piloterna i dir bara flottiljens egna plan varit in- ) fr o m oktober 1963. @ ?Frankﬁf”i l
varje flottilj slass inbordes. Men ibland blandade kan naturligtvis en del piloter o 1 | O helar kr 29:70, O halvar kr glemlm
hinder det att andra flottiljférband hil- fa veta, aft de stringt taget 4r ned- -g l 16:20. Prenumerationsavgiften far e '
sar pA med ett fingerat anfall och da skjutna sedan flera timmar, B uttas mot postfdrskott, Inget " 3;“;"' .................... :
blir det mera illusoriskt. Hogsta bered- Det finns alltid en kamera i "tunnan”. - | l e (e l’lll;t’ér:‘d:rs% '
skap anbefalls. Planen gors firdiga for °=  Nér det giller Gvningar finns det tva ‘ Stockholm 3
omedelbar start och si snart radarn ger kameror i planen. Den ena kameran . '
besked om de “fientliga' planen stiger sitter fast framme i nosen och "tittar (NGB B060000008a0006000066066 3
»tunnorna’ till viaders. ut" gcgom enkliten fyrkantig plexiglas- ' Till '
P4 stor hdjd flyger den fingerade fien- ruta. Denna kamera registrerar resul- Adresssy tiom ok Bl (S -
denamot m%,lety%ncd kamerorna fullt tatet “av verkanseld medan den andra l g TEKNIK fOl’ AI_LA l
stridsklara. Ndr de bada styrkorna far kameran som sitter pa siktet registrerar
kontakt med varandra blir det luft- det som féraren ser. Det dr en bild tagen  CRIEN G NG ey o IO I M\ Vet | g cccccceeccerccenecetiiieeines - Prenumerationsavd.
cirkus och filmmetrarna rinner genom av den senare kameran som vi ser i’ detta . l = '
kamerorna och registrerar snabbt hin- reportage. Denna kamera, tar endast tvi L - Postadress: .................. ~ Box 3] 37
27 delseforioppet. bilder i sekunden. Kulsprutekameran ‘ ot 23 2 I b
Hela tiden 4r kameran instdlld s4, att  diremot kan ta upp till 64 bilder i v S SRR o E | P YR e s N A e SN &

den samtidigt fotograferar kanonsiktet
och det fientliga planet. Nér piloten
pressar ner avtryckaren pi spaken sit-

10 TEKNIK for ALLA 19[03

sekunden och dr i dvrigt som en vanlig
16 mm kamera. Bida kamerorng drivs
elektriskt.

Filmerna snabbframkallas av (lottiljens egna V:;"i
pliktiga, Hiir kontrollerar ett fotobitride att nlltm“'
sin- ordning f8r kontroll | filmgranskningsriim

Ramen svetsas elektriskt for biittre
hallfasthet.

Fem Star Kart-ramar fardiga for le-

verans.

STOCKHOLM 3 !
=

- D D I D O I D G G o o
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'BARGNINGS-

TEKNIK

PA TOPPEN
RADDAR FARTYG
PA BOTTEN

Med nya "Belos” far marinen ett nytt och effektivt fartyg,

som kommer att betyda 6kad trygghet for vara ubatshesattningar.

Detta nya ubatsbirgningsfartyg ar utrustat med hégmodern
raddningsmateriel och kan snabbt lokalisera foérolyckade ubatar. Det
kommer ocksé att senare forses med dykarutrustningar,

som tilldter nedstigningar till mycket stora djup. Forfattaren till denna
artikel ar en av dem som deltagit i forprojekteringen av det nya
fartyget och dvervakat konstruktion och tillverkning av dykarutrustningen.

Av GOSTA FAHLMAN

-~

4r vara ubdtar dr ute pad Ovningar

har ubitschefen en stidende order
att sinda marschligesmeddelande si
snart han Atervidnt till havsytan efter
ovningens slut. Skulle detta meddelande
utebli, larmas en enorm rédddnings-
apparat, dar forsvarets alla resurser
gitts in for att s4 snabbt som mojligt
lokalisera ubiten och rddda den in-
stingda besdttningen. Lyckligtvis har
denna riddningsorganisation bara be-
hévt ingripa en gang. Det var 1943,
ndr ”Ulven” inte hordes av efter en
rutinmissig patrullering pa vistkusten.
Tyvarr kunde man den gangen inget
gora. N4r man s& smaningom fann och
bargade ”Ulven” fann man nidmligen
att hon minsprdngts och att alla om-
bordvarande dodats praktiskt taget
omedelbart.

Kiérnan i rdddningsorganisationen ir
marinens dykeri- och ubatsbdrgnings-
fartyg ”Belos”. Detta fartygs besitt-
ning och utrustning 4r i hég grad av-
gorande fér hur framgangsrik riddd-
ningsaktionen kan bli.

Den nya ”Belos” kom i tjdnst om-
kring den forsta juni i ar och hon
ersdtter en verklig trotjdnare i marinen:
den gamla "Belos”. Det fartyget koptes
fran Neptunbolaget i bérjan av 1940-
talet och hon hade di n#dra 60 4rs
tjdnst bakom sig. Det 4r alltsd forst
efter nidra 80 4rs seglats, som den gamla
"Belos” far sli sig till ro. Ett rekord,
som nog blir svarslaget!

12 TEKNIK for ALLA 19[63

Nya ”Belos” har ett deplacement pa
ca 1000 ton, hon &dr drygt 60 m lang
och omkring 11 m bred. Marschfarten
ar 14 knop och den farten gor hon tack
vare tva Mercedes-fartygsdieslar, som
via en véaxel driver en propeller. For att
ytterligare forbdttra mandveregenska-
perna ar fartyget utrustat med ett spe-
cialroder. Det &r ingen Overdrift att
sdga, att "Belos” kan védnda pa en
femoring! I maskinrummet finns ocksi
tre dieselgeneratorer for fartygets be-
lysning och elkraftbehov, tvd kompres-
sorer, som levererar luft med 210 ato
tryck och en viarmepanna for uppviarm-
ning.

Den navigatoriska utrustningen ir
den bidsta tdnkbara. Dir finns alla
moderna hjilpmedel som tex gyrokom-
pass, maskinlogg, ekolod, radar och
radiopejl. For sokning efter féremal pa
havsbotten finns en férniimlig hydrofon-
utrustning.

P4 huvuddidck finner man bla tva
vinschar, som kan lyfta fem ton var-
dera. Dessutom finns dir en hydraulisk
lyftbige speciellt konstruerad foér att
mandyrera rdddningsklockan, en pjiis
p4 nira tio ton. Férutom de sedvanliga
tvd bogankarna finns ett ankare i
aktern och fyra ankare med kiitting
och bojar pa foérddck. Med dessa ankare
och bojar kan fartyget mycket snabbt
och siikert ankras och fértéjas till havs
tom pé stora djup. En egenskap, som

(Forts pa sid 1)

PESEIICRS S
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Riiddningsklockan hdller pA att sittas 1 sjén med hjal
klockan har en besiittning pd tvd man ogh kan blrlgnplﬂxv r:,f;béf?f:‘egaﬂgg""efé
varje nedstigning. Denna tunga stdlburk vdger Inte mindre &n ca 10 ton,

Bilden visar férddcket. Ridddningsklockan syns nedtill till hdger och dykarklock
i mitten. De fyra forankringsbojarna vilar | sina skrdn ochgpé plamgmreno‘;ﬁar:
just en dykare klar for nedstigning.

Dykarklockan har kraftiga, lingsghende styrskenors
som styr klockan In | riitt lige r?ﬂr den skall I4s08
fast vid rekompressionskammaren.
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(Forts fr sid 12)

dar synnerligen viardefull i ubatsbédrg-
ningssammanhang.

Dickshusets "tak” dar akterut utfor-
mat till helikopterplattform.

Fartygets tryckluftsystem har impo-
nerande kapacitet. Férutom de tva kom-
pressorerna finns ett forrad pa 900
normalkubikmeter luft komprimerat till
210 at6 tryck i 15 tryckkarl.

For reparationsarbeten finns en fﬁf-
némlig maskin- och elverkstad. Diar
kan man gora praktiskt taget alla de
arbeten och reparationer, som kan tédn-
kas bli behévliga. For arbeten under
vattnet har man bl a tryckluftdrivna
verktyg och utrustning for skdrning
och svetsning.

Dykeritjansten tar helt naturligt upp

en stor del av fartyget. I dykrummet
finns en stor rekompressionskammare
for sju atd arbetstryck. Upptill pa mit-
ten har kammaren en styr- och las-
anordning for en dykarklocka dven den
for sju ato arbetstryck. Dykarklockan,
som véager tre ton, kan sidnkas ner i
havet och hdmta en dykare och sedan
hissas ombord och anslutas till rekom-
pressionskammaren, dit dykaren sedan
sluggas Gver. Ena delen av rekompres-
sionskammaren #r forsedd med ront-
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genanldggning, s& att rontgenbilder kan
tas av en dykare under tryck. Rontgen-
anldggningen kan vara virdefull anting-
en vid behandling av en dykare, som ra-
kat illa ut, eller ocksa i forskningssyfte.

I dykrummet finns vidare dykutrust-
ningarna. Hédr finns fem tunga utrust-
ningar med hjdlmar, fem ldtta utrust-
ningar med andningsapparater och
inom en snar framtid kommer dir att
finnas fem utrustningar for dykning
till stora djup (max 150 m). Vidare
finns dir en omfyllnadspump for syrgas
och en for helium, vardera pumpen
kopplad till ett gasbatteri med syre
resp helium. Man kan didrfér ombord
gora gasblandningar fér olika dykdjup
och behov.

Fran dykcentralen leder man all
dykeriverksamhet. Hiér finns en instru-
menttavla,- som kan betjina tvad tungt
utrustade dykare samtidigt och hér 16-
per alla telefonlinjer och higtalaran-
ldggningar samman. Dykarledaren kan
sAlunda fran dykcentralen komma i
kontakt med alla som pi ett eller annat
sdtt dr engagerade i dykverksamheten.
I dykcentralen kommer ocksid en mot-
tagare for undervattens-TV att installe-
ras.

Den ena av marinens tva riddnings-
klockor finns p& ”Belos”. Med denna
tunga stalburk dr det mdojligt att ridda
besédttningen p4d en ubat som sjunkit.

allko

g
e 8| - o it

BELOS | AKTION

En ubdt #r ett starkt byggt fartyg.
Aven om den skadats s svart att den
gatt till botten, sd #r det troligt att det
finns intakta delar av skrovet, dit en
del av besittningen tagit sin tillflykt
undan det intrdngande vattnet. Detta
giller naturligtvis i fredstid och under
forutsittning att ubAten sjunkit Ppa
mindre djup #n maximala dykdjupet.

Luften férsimras snabbt i en sjunken
ubat och redan efter nigot dygn — 1
bista fall efter ett par, tre dygn —
méste ndgot hiinda om besittningen
skall ha en chans att riidda sig. Det
finns tvd méjligheter fér den. Den ena
ir fri uppstigning och den andra kollek-
tiv ridddning med riddningsklocka. Fri
uppstigning innebéir att de instingda
utjimnar trycket i det rum de vistas,
tills didr rader samma tryck som utan-
f6r ubiten. Diirefter tar de sig ut genom
ubitens dickslucka och flyter upp till
ytan med hjilp av flytviist, Nir de
kommit upp méste de snabbt tas om
hand av ett fartyg. "Belos” iir med sin
rekompressionskammare och med Sin
férniimliga sjukvardsutrustning speciellt
limpad for detta, men iiven vilket annat
fartyg som helst kan i ett sidant fall g€
viirdefull hjilp.

"Belos” niirvaro iir diremot ett abso-
lut krav néir det giller kollektiv riidd-
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stad; 7 Maskinverkstad; 8 ‘Hackankar tl

roder; 10 KaMeWa-propeller; 11 Vixel mel

selmotorer och propellcrax’al_;-x—‘ﬂf ‘Huvudmotorer
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ning. Hon &dr ndmligen det enda fartyg
som har ridddningsklocka, en utrust-
ning, som &r noédvidndig vid en siddan
aktion.

Niar det gar larm om att en ubit
saknas, sa riktar sig darfor detta larm
i foérsta hand till ”Belos”. All annan
verksamhet, som fartyget dr engagerat
i, avbryts 6gonblickligen och med hogsta
fart sitter "”Belos” kurs mot ubdtens
senast kidnda position.

Det kanske kan tyckas, att "Belos”
marschfart pd 14 knop inte d&r sd myec-
ket att komma med, ndr snabb utryck-
ning dr viktig. Men “Belos” uppehaller
sig 1 regel i ndrheten av ubatarnas
6vningsomraden och med sina 14 knop
— farten kan vid forcering tkas nagot
— kan hon tillrickligt snabbt komma
fram till olycksplatsen. En &kning av
farten till l1at oss sdiga 18—20 knop
hade krivt ett betydligt storre och dyr-
barare maskineri. -

Det foérsta momentet i réddnings-
aktionen — och kanske det svaraste
momentet — iir att lokalisera ubaten,
Denna har visserligen bojar, som kan
16sgbras inifridn ubdten, men det #r inte
siikert, att man lyckats lossgéra fiill-
ningsmekanismen och det kan #ven
hiinda, att bojlinan slitits av. Det d#r
didrfor som '"Belos” forsetts med den
biista téinkbara utrustning for att soka
efter foremdal pa havsbotten.

20) (2 22

Varje foremal som »Belos” finner
och som kan tinkas vara den efterspa-
nade ubaten maste identifieras. Det gor
man for nédrvarande med dykare, men
man berdknar att snart fi en anligg-
ning for undervattens-TV. Undervattens-
signalanldggningen pa "Belos” kan dven
anviindas for identifiering under forut-
sidttning att sindaren ombord pa ubaten
fungerar.

Nir ubaten lokaliserats ankras och
fortéjs Belos” over ubaten. Det dr nu
de fyra ankarna med sina kiittingar
och bojar kommer in i bilden. De #r sa
anordnade ombord att utliggning och
fértéjning av fartyget gar mycket
snabbt dven om bottendjupet dverstiger
100 m. Med gamla "Belos” tog denna
omstindliga mandver en hel dag i an-
sprak, men med nya ”Belos” kan det ga
p& mindre dn tva timmar.

Sa& dr det dykarnas tur att trdda i
funktion. De firas ned till ubédten pa
plattformar, som enkelt och snabbt
manovreras med sidrskilda kranar. Dy-
karnas uppgift #dr i forsta hand att for-
soka f&4 kontakt med de nodstillda
genom knackningssignaler i ub&tsskro-
vet. De skall vidare forsoka ta reda pa
hur ubdten ligger. Har den alltfér stor
slagsida, kan det bli besvérligt att an-
sluta rdddningsklockan. Dykarna skall
ocksé fista nedhalarwiren fran klockan
till den dickslucka genom vilken de

)| [§ AN
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nodstillda kan komma ut och slutligen
skall dykarna rensa ubdtens plattform
fran lera och annat som kan férsvéara
tidt anslutning av klockan till ubéten.

Om ubaten sjunkit pA mindre djup
dn 80 m har dykarna vanlig tung dykar-
utrustning med komprimerad luft. Ar
djupet storre &n 80 m kommer "Belos"
dykare att om nagot ar anviinda en
speciell utrustning for syre- helium-
blandningar. Med den utrustningen skall
"Belos” dykare kunna arbeta pad 150 m
djup i 30 minutersperioder.

Nir dykarna dr fardiga med sitt jobb
gir de tillbaka till plattformen, som
hissas upp till forsta etappdjupet. Dar
vintar dykarklockan i vilken det finns
en dykarskotare. Denne hjidlper dykaren
att komma in i klockan, vars botten-
lucka sedan stdngs. Dérefter hissas
dykarklockan ombord och ansluts till
rekompressionskammaren. Efter tryck-
utjaimning mellan klocka och kammare
kan dykaren och hans skétare ga ner
i kammaren, ddar rekompressionen verk-
stdlls efter sdrskilda tabeller. Dykar-
klockan édr en mycket vdrdefull tillgAng
for dykarna. Tidigare méaste de gora
hela rekompressionen i vattnet, vilket
kunde vara nog si pafrestande, nir far-
tyget rullade eller nédr vattnet var kallt.
Rekompressionstiden kan namligen bli
sd lang som flera timmar. Tack vare

(Forts pa sid 37)
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fofie bmslaget :

- Pa uppdrag ab'sk:ogs"bglagpc__li
enskilda skogsiigare overvaka

Jigmiistare Gosta Cassel, drnskolds-

vik, Sveriges storsta revir, som
striicker sig frdin Dalarna Gl Tr
riksriset. Men han gar aldrig i
skogen som andra skogskarlar —
hans arbetsplats ér i luften och vid
skrivbordet. Med hjilp av flygfoto-
grafier klarar han berédkningar av

skogsbestand och timmermagasin

pé brikdelen av den tid som
det hittills tagit att utiora arbetet.

Reportag'é: SVEN _'SAN'D‘BVEHG'

kogsbrukets arbetsmetoder har un-
Sdan fér undan moderniserats och kon-
centration och mekanisering har hunnit
langt. Timmerflottningen har minskats
nagot och ersatts av landtransport med
motorfordon delvis ssom en f6ljd av
arbetskraftens fordyring. Flottarroman-
tiken dr dock langtifran slut: #nnu
anviinds alla storre flottleder i full
utstrickning och kommer att utnyttjas
under overskadlig framtid.

Planldggningen av skogsdriften blir
allt viktigare och pafordrar en rationa-
lisering for att bli sdvil billigare som
mindre tidsédande: avverkningstrakter
skall forhandsrekognosceras; vigar for
pilar och traktorer méste byggas, dir
férut hidstarna och de mindre flott-
lederna vidarebefordrade virket; den
kemiska behandlingen och Xkonstgdd-
ningen av skogen kridver speciella
transportmedel. Det finns &verhuvud-
taget en méngd problem, som pockar
pa 19sning, och jagmistare Gosta Cassel
ansag att medlet att na 1ésningen hette
flyg.

Aktheten i sin overtygelse bevisade
han genom att vid ndgra och fyrtio érs
alder limna en god anstillning vid Mo
och Domsjo AB och etablera sig som
flygforetagare. Det skedde vintern 1959
—60 och AB Skogsflyg bestod till en
bérjan av ett flygplan och en jigmés-
tare, tillika trafikflygare, fotograf och
annat som kriavdes for verksamheten.

BEDOMNING AV SKOG —
ETT SKRIVBORDSIOBB

Foretaget har snabbt expanderat till

att omfatta tre flygplan och fem per-
soner. Materielen dr tdmligen speciali-
serad. De tvA storre planen ér av typ
Cessna 180 och det ena dr utrustat med
flottérer under den isfria sdsongen med
tanke pad de didrmed visentligt okade
landningsmdjligheterna. Det andra har
en lidtt bortmonterbar kamerautrustning
for lodfotografering av stérre mark-
omraden. Det tredje dr en Super Cub.
Dess utrustning bestir av aggregat for
spridning av konstgddning och andra
kemiska preparat pA samma sitt som
man sedan ldnge besprutar akrarnas
groda. Samtliga flygplan &r givetvis
forsedda med skidor vintertid.

AB Skogsflyg dr det enda foretag —
bortsett fran Kartverket — som innehar
tillstand for kartfotografering. Denna
utgér en viktig del av verksamheten.
Kamerorna arbetar med 15 eller 30 cm
brinnvidd och negativformatet dr hela
2323 cm. Exponeringen sker i serie
med automatik och motordriven fram-
matning. Vid denna seriefotografering
delar man upp fotograferingsomradet
i strak med ett inbordes avstand,
som beror pad den flyghdjd som valts.
Intervallen mellan exponeringarna ger
60 procents odvertickning mellan bil-
derna. Samma omriade kan alltsd
iakttas pA tvd olika bilder tagna med
ett visst mellanrum. Pa detta bygger
stereoskopets anvidndning liksom den
minskliga synens formaga till av-
stdndsbedémning, didr mitbasen dr lika
med avstiandet mellan &gonen. Stereo-
skopets miitbas dr ju vida storre, varfor
man kan erhalla en overdriven djup-

verkan #dven fran de hogsta fotografe-
ringshojder.

Flygkameran kan alltsi pd mycket
kort tid tidcka ett stort omride. Bilder-
na ger den erfarne skogsmannen-stereo-
operatéren en god uppfattning om sko-
gen. Metoden anvénds i allt storre ut-
strickning for berdkning av skogs-
bestdndens kubikmassa, for planering
av drivningsvigar, for skogsvirdsatgir-
der och andra arbeten. Det dr emellertid
inte bara skog som fotograferas. En
virkesinventering i ett stérre magasin,
sirskilt da virket flyter i vatten, kan
i vanliga fall ta veckor att gora, och
inda blir uppfattningen vag, eftersom
forradet ofta snabbt undergar forénd-
ringar. Med flygfoto kan man pi myc-
ket kort tid berdkna virkesmingden
vid ett bestimt angivet klockslag — och
till betydligt ligre kostnad. P4 samma
siitt kan man direkt kartligga ldget i
en flottled.

TUSEN HEKTAR —
TIO MINUTER

De som ansvarar for skogen hos de
stora foretagen &r inte alltid ngjda med
att betrakta sina trdd pad foto. Ibland
vill de snabbt skaffa sig en uppfattning
om hur det ser ut inom ett storre om-
riade i vissa avseenden, didr fotografe-
ring inte &r nddvindig. Gosta Cassel
bedriver didrfér en omfattande rekogno-
sceringsflygning. Denna kan ocksa ske i
samband med en taxiflygning till en
avsides belidgen ort, varvid passagerar-
na tar tillfdllet i akt att betrakta sina
dominer fran luften, men vanligen &r
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det frdga om rena inspektionsturer.
Jigmistare Olof Nilsson hos Mo och
Domsjoé AB forvaltar stora skogsomré-
den och har god erfarenhet av att se
dem i fagelperspektiv.

— Det tog mig tio minuter att fa
onskad uppfattning om skogen inom
en yta pa ca tusen hektar, sidger han.
Hela nista dag dgnade jag at att g& en
slinga genom det omradet, och att fa
den ridtta uppfattningen om omradet
skulle innebdra en veckas kringstro-
vande. Nu kostar det oss bara nagra
tior... Men naturligtvis far vi inte
ivdg for att titta pad saddana smaébitar,
utan det giller vanligen ett par timmars
granskning 6ver mycket stora omraden.
Mina iakttagelser talar jag in pad band-
spelare och sedan kan kontoret ha min
rapport klar p& nigon timma.

EXPANSIONSSKEDE

Annu aterstir mycket med flygets
anknytning till skogsbruket som inte
provats ordentligt. Algrdkning har ut-
forts, och flyg torde hir vara en dver-
ligsen metod. Man fa&r en mycket god
overblick av djurbestidndets arter och
frekvens uppifrdn, men dessa observa-
tioner méste goras pa vintern och helst
pa& forvintern. Det dr ingen svarighet.
att skilja sparen fran tex hare och riv
och dirmed kan djurlivet kartliggas pa
ett utomordentligt sétt.

— Utspridningen av kemikalier fran
luften har pagitt sedan femtiotalet allt-
si langt innan jag borjade, sdger Gosta

(Forts pa sid 36)

Flygkameran — | mitten — &r en kraftig pjds som
dot krdvs tvd man att bira. T v syns upphéng-
ningsanordningen och t h objektivet.

Skogsmannens plats & num
era vid stercoskopot.
:ﬁd t;‘lfdr Jigmistaro Gosta Cassel skogsviirdering
ed hjilp av en mingd flygfotografior.
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Varje liten bunt I detta timmermagasin innehaller 15—
att pd fotot rilkna och pricka av buntarna, vilket &r g]ion ":é :‘nmba?:trln:::

Sj6-Cessnan startar pd fotouppdrag frdn jagmistare C Is sj6flygstation strax
norr om Urnskdldsvllz ! 28 202

Tidigare behdvde en man en vecka for att gdra motsvarande berdkning. Intresset d@r stigande.

Sjaflygplanet @r det Ideallska transportmediet for Norrlands sjdrika gl ‘
Markligt nog har s|5flyget &nnu Inte fitt den utbredning som lcla"t fa.%f-fﬁ’.’“&’.'ﬁ
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Forsta kvinnliga kosmonauten i exklusiv TfA-intervju:

Teknik for Alla har som forsta
tidning i vérlden fatt en exklusiy
intervju med den forsta rymd-
kvinnan, Valentina Teresjkova,
som tillsammans med Valerij
Bykovskij utférde ryssarnas upp-
mérksammade "parakning” j
rymden i juni i ar. Valentina
berattar personligt och ppen-
hjartigt om tredygnsfiarden, om de
spannande sekunder nér raketen
lyfte, om vad hon sag fran
kabinen i Vostok 6, om den
lyckliga landningen och om motta-
gandet pa Vnukovoflygplatsen.
Hon avslojar sig som en helt
vanlig kvinna som vill fortsatta att
tjana rymdforskningen och sa
sméningom bilda en rymdfamilj...

Av VALENTIN MICHAILOV
och GUNNAR ANDERSSON

Vostok 5 och jag till Vostok 6. Slut-
giltiga bekriftelsen kom forst pa ett
sammantrdde med den statliga kom-
missionen direkt pa startplatsen, kos-
modromen.

Valentina beridttar lugnt att hon inte
kéinde den minsta riddsla ndr hon tog
plats i kabinen. Hon hade inte tid till
det. Det var sd mycket som skulle
kontrolleras.

— Litet spdnning kidnde jag forst nir
det var en minut till starten, men det
var snarare en spianning som griper en
idrottsman innan startskottet.

VARRE UNDER TRANINGEN

Sa4 hédr beskriver Valentina starten:
— Jag kan drligt sdga att jag inte

- var radd. Jag visste att raketen var

absolut pAlitlig. Det var ju inte den
férsta utan den sjidtte rymdfdrden med
en Vostok-raket. Jag hyste ocksa sjilv-
fortroende. Mina kosmonautkolleger
hade berittat att man under trédningen
utsitts for betydligt storre svirigheter
dn dem man moéter under sjilva rymd-
firden. Och det visade sig ocksd stdm-
ma.

— Startmusiken boérjar i basen. Jag
hor ett dovt muller som paminnér om
4ska i fjidrran. Raketen darrar till och
stiger langsamt uppidt som om den inte
vill limna jorden. Bullret okar i styrka
och tonerna blir hogre. Jag borjar kidn-
na belastningen. Det blir svart att ens
rora ett finger. Men belastningen dr
d4ndd mindre &n den man fitt smaka
pé i centrifugen. Overgéngen till vikt-
loshet gar mycket ledigt. Jag kédnner
hur jag blir allt ldattare, hur armar och
ben forlorar vikten. Nagra obehag kién-
ner jag inte alls.

Sedan kapseln gétt in i sin bana
gjorde jag vad kvinnliga besittnings-
medlemmar troligen kommer att f4 gora
under kommande interplanetariska fér-
der, fortsdtter Valentina. Ett dussintal

tid gick jag "till kojs"” och sov drém-
fritt och sd skont att kontrollstationen
pad marken fick viicka mig ett par
ganger. Maten var vanlig “jordmat”
férpackad i cellofanpésar. Jag &t fyra
ganger per dygn: kalvstek, stekt flisk;
kyckling, kottbullar, épplen och apel-
siner. Dessutom hade jag med mig
juice, vatten och torkad kaspisk mort.

— Det enda som skiljer rymdskeppen
i Vostok-serien at dr viss utrustning
och en del instrument. Ni har kanske
hort talas om att Bykovskij en géing
varje dygn losgjorde sig frdn stolen
och fritt rorde sig i kabinen. Det kunde
jag ocksad ha gjort, men det ingick inte
i mitt program for en fird pa ett dygn.
Inte heller togs det med i tredygns-
programmet, som man fattade beslut om
nir jag redan var ute i rymden och
meddelade att min kondition var ut-
maérkt.

Trots att hastigheten var s& hdg som
28 000 km/tim hann ogat uppfatta
méanga detaljer pA jorden. Men banan
lag ju hogt och jag tror att jag hade

— Jag dr 164 cm léng och viiger 64 kg...

— Jag tycker om musik och
ett glatt lag ddr man skéim-
tar och sjunger. ..

— Frén de tre foreghende rymdfir-
derna visste jag att miljoner TV-tittare
skulle f6lja mottagningen pa flygplat-
sen. Ndr jag tillsammans med Bykovskij
gick den rdda mattan fram mot
Chrusjtjov pa tribunen hade jag glomt
allt vad TV-kameror hette. Det #r svart
att beskriva vad jag kdnde. Forst var
det glddje och personlig stolthet. Men
sedan greps jag av villrAdighet och for-
virring. Var det verkligen jag som stod
hdr? Jag tdnkte rent av nypa mig i
armen for att kiénna att det hela inte
var en drom. Det var di jag stakade
mig.

Valentina hoppas att dven i fortsitt-
ningen fa dgna sina krafter At rymden,
men hon vill ocksd bilda familj.

— Jag vill ha en riktig rymdfamilj.
Mina kosmonautkamraters erfarenheter
visar att familj och barn inte dr nigot
hinder for rymdfarare.

Valentina skulle sidkert bli en duktig
hemmafru. Hon dlskar att hilla pA med
hus och hem. 5

— Det dr sAdant som maéiste goras.
Jag tycker ocksd om en bra bok, god
musik och ett glatt lag ddr man skim-
tar och sjunger. Teater ar jag mycket
fortjust i, sdrskilt di opera.

RYMDEN AR INTE GALANT MOT KVINNAN...

alentina Teresjkova foddes den 6

mars 1937 i en liten by 40 km fran
staden Jaroslavl vid Volga. Hennes far
arbetade som traktorforare och hennes
mor skotte hemmet och den tre ar
dldre systern Ljudmila. Fadern stupade
i kriget och for att hjdlpa modern slu-
tade Valentina skolan ndr hon gick i
attonde klassen och tog arbete forst i
en bilddcksfabrik och senare i en textil-
fabrik. Fast egentligen dromde hon om
att bli lokférare. 1960 fick hon diplom
som tekniker i bomullsspinneri.

Hur kom det sig att just Valentina
Teresjkova blev utsedd att bli den forsta
kvinnliga kosmonauten? Vi later henne
sjalv beridtta.

~— Jag var med i en flygklubb och
hade utbildat mig till fallskirmshopper-
ska. P4 hosten 1961 kom en represen-
tant fran Moskva till klubben. Sarskilt
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ingdende resonerade han med mig och
tvd av mina vininnor. En kort tid dir-
efter blev jag kallad till kommissionen
i Moskva. Det 4r svart for mig att svara
p4 varfér det blev just jag som fick
fora Vostok 6. En vininna till mig i
kosmonautgruppen var lika viltrinad
och skulle ha klarat rymdfirden lika bra
som jag, men nigon méaste ju bli den
forsta.

— Hur jag klarade sjilva kosmonaut-
utbildningen? Jag kiinde mig ganska,
bortkommen till att borja med, beriit-
tar Valentina. Under den fysiska trii-
ningen hade jag svarigheter dven med
de enklaste Ovningar. Jag fick samla,
hela min viljestyrka, sitka stgd hos
triinare och vinner samt triina pa fri-
tiden. Mitt triningsprogram var avslu-
tat i borjan av mars i ar, Vara erfaren-
heter visar att kvinnan kan lira sig

kosmonautyrket lika bhra som mannen.
Hon kan mycket viil ha sidana ''man-
liga” egenskaper som fysisk hilsa,
viljestyrka, beslutsamhet. Rymden &r
inte sniill och galant mot kvinnan. Det
maste man alltid tinka pa. Jag #r inte
den enda kvinna som har utbildats eller
kommer att utbildas.

Redan under de férsta méanadernd 1
gruppen fick vi veta att det skulle bl
en samtidig rymdfird med en manlig
och en kvinnlig kosmonaut, avslojar
Valentina, I bérjan av mars 1962 visste
Jag att jag var en ay aspiranterna .t“
rymdfiirden med Vostok 6, Jag fick till-
sammans med de andra aspirantern
till Vostok 5 och Vostok 6 studera de
bida rymdskeppen och deras utrustning
samt liira mig styra dem.

Under senare hiilften av april i vﬁlll.
togs Valerij Bykovskij ut som pilot ti

ganger styrde jag skeppet med hjilp
av det manuella systemet, bade for
"fdrd” och for “landning”. Dessutom
skotte jag en mingd instrument, holl
radiokontakt med jorden och Valerij
Bykovskij i Vostok 5, gjorde observa-
tioner och skrev i loggboken, talade in
iakttagelser p&4 band eller meddelade
dem per radio till jorden. Pa bestimd

— Man far inte ha fér
brdttom ut 1 virldsrym-
den. Férsta manland-
B ningen kan genomfdras
tidigast om tvd &r, ..

mera tid for jakttagelser #n tex en
jetpilot. Akerrutor, skogsmassiv och
floder sdg jag mycket bra. PA natten
syntes stdderna utmirkt, jag kunde
tom urskilja huvudgatorna. Jag flog
flera ganger dver Skandinavien och be-
undrade sirskilt de blda norska fjor-
darna.

Jag visste i forvidg att jag skulle
landa i Altajlandskapet. Allt gick som
beréknat. Jag tog mig sjilv ur kabinen
och ortsbor var de férsta som métte
mig. De kom flera minuter fére land-
ningsgruppen.

— JAG TANKTE NYPA MIG | ARMEN

Stkerligen kommer manga TV-tittare
ihdg att Valentina Teresjkova vid av-
laimnandet av sin rapport till Chrusjtjov
P& Vnukovoflygplatsen stakade sig.
Sjédlv forklarar hon det sd hir:

MANLANDNING TIDIGAST OM TVA AR

Och vad tror Valentina om den fram-
tida utvecklingen i rymden?

— Jag dr inte Overens med dem som
pastar att det redan nu skulle vara
mojligt att landa pd en annan planet
och sedan Aatervdnda dirifrAn. Mina
vénner och jag tror att man inte far ha
for brattom. Efter lunikarna kommer
det att folja en méngd ”prickskott”
med automatiska stationer till mé&nen,
bland annat med instrument. Nir vi
fatt veta mer om ménen kommer forst
djur att sdndas dit och sedan mé#n-
niskor. VAr chefskonstruktér fér rymd-
skeppen sdger dock att den tid inte #r
langt borta d& en bemannad rymdfird
blir verklighet, &ven om det sannolikt
kommer att ta minst ett par Ar att
16sa. denna uppgift i praktiken, slutar
Valentina.
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MANLANDNING | MODELL BLIR DRAMATISK VERKLIGHET I TV-FILM

ar Alex Haberstroh berittar for sina viinner om att
hans verksamhet inte ”dar av denna virlden” si ligger
det faktiskt nigot i det. Haberstroh har nimligen specia-
liserat sig pa att gora filmer om vad som sker i rymden.

Han startade sin filmstudio 1951 for att forse den ame-
rikanska TV-serien Kapten Video med specialeffekter., Nu
har man dock dvergatt till att producera filmer som ger
en uppfattning om vad som verkligen skett vid rymd-
farder och satellituppskjutningar.

For att ge en verklighetstrogen bild av t ex en rymd-
flygning anvinder man modeller. Dessa fotograferas mot
en realistisk bakgrund — t ex rymdskepp med stjirn-
himmel som bakgrund — och med hjilp av speciella be-
lysningsmetoder och sirskild fotoutrustning fir iskadaren
ett intryck av att han foljer med farkosterna.

Foto BRUCE ELKUS

Haberstroh och hans lillg iali i
: : ' f grupp specialister filmar
:g";g:k:m,e?b 'li(gmpliceradc manjvrer i ett rum som
ngefir 71,5518 m med hijiil 'n ty ilitiir-

kamera fran andra viirldskriget, PNl SR L

s’Motdcllcrnu. byggs upp pi en plattform som iir ungefir
f"} su(;lr;'som fyra pingpongbord tillsammans. Diir stir
a(;: tamllcttctl: n_}nrslundslmp av gips och sand klart
att jordgr':o bestkarna i ett atomdrivet rymdskepp

Sirskilda effekter som g i
sk : andstormar och iskristaller
;;olm”sll:émrur i ’sollj‘uset” liter Askddaren kiinna att han
tﬁl( fs ]ulpplevcr I}'izndelscn. Atskilligt med tid anviinds
orskning och for radfrﬁgnlng hos vetenskapsmiin for

att man skall vara siiker pa att & i 0
‘ t ‘rere 1) » ‘t
P ett verklighetstroget siitlt). R e

Denna modell av John Glenns Mercury-kapsel visar
firden i kretsbanan kring jorden. Stjarnhimlen
utgdr en verklighetstrogen bakgrund.

NS AR

o=

Rymdskribenten dr Willy Ley (t h) &r en av stu-
dions radgivare och hir diskuterar han ett mars-
landskap med filmproducenten Haberstroh. Bergen
dr utforda i papier maché.

Med hjélp av trickfotografering visas hir hur Mer-
cury-kapseln fyrar av bromsraketerna fér att min-
sI':a hastigheten (ovan). Nedan utsikt frin ''rymd-
skepp'’.

Eld- och gasutvecklingen vid en raketstart simuleras med hjilp av blixtljus (ovan). Vid "'uppskjutningen’’
anviinder studiopersonalen andningsmasker fér att skydda slg mot rékutvecklingen, Den fdrsta bemannade

expeditionen till Mars filmas nedan. Légg mérke till de skickllgt utfdrda belysningseffekterna.
och dramatiskt.

Spaklikt




Kadettmotorn i rontgenteckning. Den maximala effekten i standardversionen &r 46 hk SAE. Den hégt place-
rade kamaxeln medger en I3tt och foljsam ventilmekanism, vilket betyder en varvvillig motor med god effekt.

Férbranningsrummen ger god genomstrdmningsplats kring ventllerna. Packn
ligare vidgning &r mé]lig utan risk for att packningen trdnger In | f8rbrénni
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Ingens avtryck aysléjar att ytter-
ngsrummet,

" KARLSK

en nya Kadetten dr en mycket trey-

lig liten vagn. Den har egentligen
allt vad man kan onska sig av en sportig
familjevagn i minsta skatteklassen. Dep
har en hirlig sikt och dr forvanansvyirt
rymlig. Foljande accelerationstider upp-
miittes med 1 passagerare: (0—gQ
kmjtim 15,8 sek, 0—100 km/tim 27,1 sek.
Topphastigheten 14g vid 130 km/tim, och
brénsleforbrukningen vid snabb lands-
vigskorning stannade under 0,75 1/mil.

Kadetten har en toppventilmotor pPa
993 cc med ovanligt kort slag — 61 mm
— vilket betyder en stor cylinderdia-
meter, 72 mm. Den stora cylinderdia-
metern ger plats for stora fina ventiler,
for insugningen 31 mm och f5r avgasen
27 mm.

Med den stabila vevaxeln — tyviirr
inte femlagrad — de stora ventilerna,
de rymliga och viél dragna kanalerna,
den ovanligt hogt placerade kamaxeln,
som ger extraldtta rorliga ventildelar
och ett cylinderlock som til en hel del
kompressionshéjning utan att svikta,
har motorn mycket goda trimnings-
mojligheter. Jag anser nog att en grupp
2-trimning med maximalt utnyttjande
av de trimningsidéer som jag tillimpat
p4 den Borserska SM-motorn skulle
kunna ge ungefir 80—85 histar. I grupp
3 med specialavgasrdr och dubbla eller
2-dubbla forgasare skulle man kunna
nd vidrden pad 90—95 hk.

Den originella ventilmekanismen med
ytterst ldtta, rorformiga lyftarstinger
stiller motorn i klass med typer med
éverliggande kamaxel. Den stabila vipp-
armen av pressad plat dr med sin sta-
tiondra ventiljustering och kulformiga
lagring ldtt, stark och fri fran sned-
belastningar. Ventilskaften &r 7 mm och
ventilerna stora, men korta och litta.
Ett stort plus dr de vertikalt pekande
insugningskanalerna som i samband med
dubbelférgasare skulle kunna ge ett fint
resultat for sportindamal. Med luft-
konorna Gkade till 23 mm och huvud-
munstycket till 40 bér man kunna vinna
6 & 7 hk till en kostnad av 100—150 kr.

Vevlagren har 45 mm diameter. Ram-
lagren har 54 mm diameter och 29,25
mm ldngd.

De kraftiga lagren och fulltrycksolje-
filter svarar silunda for effektiv smorj-
ning ocksi vid héga trimningsvarv, och
vevaxelns balansering dr mycket god.

En snabb vardagstrimning borde
lampligen se ut s& hir:

Plana cylindertoppen 2 mm och rym
upp ventilkanalernas mynningar pé sitt
som jag beskrivit i mina tidigare trim-
ningsartiklar. Svarva om ventilerna s&
att de far smalare siiten och effektivare
form, allt enligt skissen. Svarva upp for-
gasaren. 5 hiistar till borde man kunna
f4 den vigen med ett par 50 mm langa
och raka insugningsrér och tva enligt
ovan trimmade originalférgasare. Lig-
ger vi sedan till en omslipad kamaxel
av sporttyp skulle diirmed 65—67 hiistar
kunna uppnas,

"thrupp 2-trimningen ser ut pA féljande
sitt:

3 mm lockplaning och en vidgning
kring ventilerna i’ 70° graders vinkel
med lockplanet si att ventilen vid 9 mm
lyfthdjd om méjligt har 6 mm frighng
tiL ndrmaste viiggyta, Vid 5 mm lyft-

hgjd bor 5 mm fri genomstréomnings-
spalt finnas, och vid 2 mm lyfthojd 4
mm plats. P4 dessa matt kan man for
att undvika att packningen sticker in i
forbranningsrummet med Atfoljande
glodtdndningsrisk fa pruta négot just
pa den punkt dir forbrdnningsrummen
ligger ndrmast varandra. Att vidga
mera an upp till 6 mm frigaspassage &ar
ddremot inte bara onodigt, utan ocksa
olampligt med tanke pd kompressionen.

Vill man gora en verklig topptrim-
ning, maste man ha en kamaxel av
Borsertyp.

Med forgasarens luftkona vidgad till
25 mm, med vil hoppassade munstycken
(huvudmunstycket torde ligga pi ca 44
och hogfartmunstycket pa ca 60) och
med en vil utprovad tdndningsinstéll-
ning som torde ligga en eller annan
millimeter ligre &n original, borde mo-
torn kunna ge 75 hk och kanske drygt
det. Rékna vidare med tdndstift med
260 i hardhetstal, hogeffektspole och
givetvis 100-oktanigt brénsle.

En omborrning av motorn med 1 mm
skulle sedan kunna ge ungefdr ytter-
ligare 2,5 hk for den som vill kosta pa
de ca 200 kronorna plus montering som
detta kan kosta.

For att nd en absolut topptrimning
bor man finbalansera vevaxel med kopp-
ling. Firma Agfemalm, Tulegatan 15,
Stockholm, kan hédrvid rekommenderas.
Avvédgning av kolvar och vevstakar till
en hogsta avvikelse av 0,5 g bér inte
férsummas.

Trimning i grupp 3 bér omfatta dubb-
la fallférgasare, typ Weber, Amal eller
Del Orto upp till 35 mm storlek, special-
kolvar med trappformad topp, varvid
man far 12: 1 i kompressionsférhallande.
Aven hir blir det en Bérser-kam som
gor susen och med 4 st separata 1,2 me-
ter langa avgaspipor kan motorn med
kolvar med 2 mm &verdimension ge de
planerade 90—95 histarna. DA fAr man
forstds pruta av litet pa livslingden
men ett fint Karlskogadk skulle det da
kunna bli av Kadetten.

[Forbran. rummets hajd
T
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gors tunnare,
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tiveras, Overgdr i
shtet med 20° vin-
kel mot ventilplanet

OGAAK AV KRY KADETT

Denna bild visar topplocket med de tvd hégeffektiva, vertikala inloppsportarna. Avgasportarna gar att skilja

i fyra stycken separata 35 mm rér av 1,20 meters lingd.

De ldtta vipparms- och lyftarstdngsdelarna som
saknar en tyngande ventiljustering.

Kammens utformning medger atskillig slipning och
kan bli en fin Borserkam.

v/min

7000

Yzan

5200

NG

Ett utvixlingsdiagram fér hastigheterna pa de olika véxlarna vid olika varvtal far givetvis inte tas som en
slags garanti att dessa hastigheter verkligen kan uppnés, Diagrammet talar bara om vilken fart man uppnar
pd de olika véxlarna om motorn gar upp i det ena eller andra varvtalet,

Sedan giller det att trimma motorn sa att den orkar u

pp till dessa varvtal. Det finns t ex ingen mdjlighet

att nd 7000 varv/min pa 4:an. Om ocksd motorn skulle ha en si god trimning att den verkligen nar
sitt hdgsta hk-tal dar — exempelvis 75 hk — s& racker inte 75 hk till att ge en vagn med originalkaross

den i diagrammet visade hastigheten av 194 km/tim.

Detta skulle diremot kunna vara fullt mdjligt med en extrem utformning av karossen, men mer &n 160 a
165 km/tim majligen 170 a 175 km/tim | god medvind fir man Inte rékna med med originalkarossen och d&
skall trimningen ha lyckats verkligt prima. D& visar dock diagrammet ocksa att varvtalet bara blir 6 000 for
165 km/tim och 6 300 fér 175 km/tim, vilket betyder att motorn inte far tilifallle att utveckla sin fulla effekt.
For att detta skulle kunna ske maste den vara vixlad lagre. Vid 10 % ldgre vaxel skulle vagnen g& 170
km/tim vid 7 000 varv/min, vilket verkar litet mera rimligt.
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Solé ar en elegant och vilbyggd bat med mycket goda utrymmen om-
bord. Kraftigare motor och birigare akter &n tidigare ruffbtstyper ger

TfA testar baotar: Solé goda fartresurser. Toppfarten ligger omkring 18 knop.

KLASSISK RUFFBAT

SJOBAT | SARKLASS

ar den amerikanska kabinbatstypen
slog igenom i vart land kom ett nytt
tinkesitt att bli rAdande pa den svenska
motorbitsmarknaden. Den gamla gedig-

na ruffbiten, som under lang tid utveck-

lats och byggts med tanke pa férhallan-
den i vara vatten, kom att betraktas som
nagot &alderdomligt. Den nedklassades
med motiveringar sdsom lag i tak,
mork, instdngd, tung, ldngsam och dyr
i inkdp.

Ruffbiten bjuder visserligen inte pa
samma komfort vid bryggan som kabin-
béaten, men ddremot gir den mera kom-
fortabelt i gropigt vatten @n den breda
och korta kabinbaten. Det ar sant att
det 4r lagt i tak, men den laga batprofi-
len d&r gynnsam nir det bldser hart och
ruffen blir inte heller bakugnshet i sol
som pa den med frikostigt tilltagna fon-
ster forsedda kabinbiten.

Faktum #4r att Sveriges mest sélda
”stora’” motorbat 4r en ruffbat. Det 4r
8010, som ritats av Einar Runius, vilken
en ging var medarbetare till ruffbatens
andliga fader C G Pettersson.

So0l6 hdrstammar frin “morkaste
Sméaland”. Den byggs av AB Ornmaski-
ner i Storebro och 4r utrustad med Vol-
vo-Pentag vilkdnda BB 70. Denna mo-
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tor, som 4r pa 70 hk, rdacker till for att
ge baten en god toppfart. Vid fartprovet
uppnaddes en medelfart pa 17,83 knop
och d& 4r att mirka att motorn inte
var helt inkord.

Den gynnsammaste farten ligger dock
omkring 15 knop. Motorn arbetar myc-
ket tyst vid det da aktuella varvet —
3500 v/min — och man far en myc-
ket behaglig marschfart. Okar man var-
vet med tusen till toppvarvet bérjar en
del av trdinredningens losa delar att
vibrera och man uppnér bara tre knops
fartokning till priset av betydligt c6kad
briansleférbrukning. Den extra kraftre-
serven dr dock bra att ha om man 6ns-
kar forcera.

I forruffen finns tva kojplatser, gar-
derob pa styrbordssidan, byrd med lada
och Oppet fack paA babordssidan, ruff-
belysning, linga hyllor bordvarts samt
forpikshylla. I sittrummet finns forar-
och aktersidte med goda stuvningsut-
rymmen. Forarsitet #4r kompletterat
med fédllsite pa styrbordssidan, akter
om forarsitet finns pentry med rostfri
plat och matskédp, bord att montera
tvdrs baten framfdr aktersitet etc.
Brénsletanken #dr av koppar och rym-
mer ca 130 1.

Motorreglagen dr av Teleflextyp och
ger enkel och bekvdm mandvrering av
gaspadrag och backslag. Aven styrning-
en dr av Teleflextyp och ger mycket god
precision vid hog fart. Batens forméga
att g4 p& kurs under marschfart var
ganska enastidende. Ddremot var baten
inte lika villig ndr det géllde mandvrer
vid lag fart och styrningen uteblev nés-
tan helt vid backging.

De allménna sjoegenskaperna dr myc-
ket goda, dock med ett undantag, ndm-
ligen ging i grov medsjo. Solo har dé,
beroende pé det biriga akterskeppet, en
tendens att “orma” en aning. Gingen ir
torr. Stéinkvattnet slis undan effektivt
av den hdga bogen och vindrutorna
fangar upp eventuell ryksjo. I detta
sammanhang saknar man en vindrute-
torkare. Om Soly som standard var for-
sedd med elektrisk vindrutetorkare skul-
le man kunna ha kapellet helt stiingt vid
daligt viider. Nu 4r man tvungen att std
upp med huvudet ovanfér vindrutan
dven om vidret inte dr det biista.

Vid manéverproven kunde konstateras
att stabiliteten var god och att avdrif-
ten var liten under girarna. Kriingnings-
vinkeln var vid proven 10—15 grader,
vilket dr synnerligen litet med tanke pa

Ruffen dr relativt 1dg men man kommer ldtt In |
den tack vare den uppfillbara luckan. Inne | ruffen
finns bl a tvd kojer och en rymlig garderob,

Sol6 ar Sveriges mest sélda sto-

-

a”’ motorbat. Denna bat ar en

modern efterfoljare till den typiskt
svenska ruffbaten, som &n i dag ut-
gor ett dominerande inslag i ndjes-
batsflottan.

Av PER JACOBSON och STIG SANDELIN

Foto REIO RUSTER

att skrovet pa Solé dr rundbottnat.

Sold ér en synnerligen vilbyggd bat.
Den dr klinkbyggd i mahogny med dick
av Oregon pine och allt dr gediget utfért
enligt gammal god batbyggartradition.
Det kan hdr ocksd inskjutas att Sols
tillhér de svenska batar som #dven &r
eftertraktade utomlands. Manga Sols
har under arens lopp exporterats till
dEngla.nd, Tyskland, USA och andra lin-

er.

Solé siljs inte bara som firdig bat
utan finns ocksd i byggsatsversion.
Skrovet dr da fdrdigt och Ovriga delar
dr firdiga for montering. Prisskillnaden
mellan helt férdig Sol6 och byggsats
med nddvindiga kompletteringsdetaljer
som t ex beslag osv blir dock inte st-
re &n négra tusenlappar.

Vart slutomdéme om Sol6 ér att det
dr friga om en sjovirdig och gedigen
bat. Som semester- och langfirdsbat
torde den tillhtra det bista som mark-
naden har att erbjuda. Det dr ingen bil-
lig bat, men det &r en bit som blir myec-
ket langlivad om den skots ordentligt.
Andrahandsvirdet p& Sol6 #r ocksa
jimforelsevis stabilt och man brukar
sillan kunna notera verkliga fyndpri-
ser pA begagnade SolG-batar.

Bakom f{&rarstolens rygg finns ett pentryskdp. Hir
finns god plats for ett tvdlagigt gasolkdk. Aven
ett skap for kdksutensilierna Ingdr | utrustningen.

Sittrummet &r vildisponerat och stuvningsutrym-
mena @ir goda. Man kommer létt upg pd diick tack
vare den rejdlt utfdrda, dppningsbara vindrutan,

TESTRESULTAT:

Vid provet, som #gde rum | stilla sommarvéider
med 2—4 sekundmeters vind, uppndddes en
medelfart pd 17,83 knop.

Bra:

S|ovardig.

Kvalitetsarbete,

Gér som pA réls vid marschfart.

Komfortabel.

Stora utrymmen.

Mindre bra:

Svarmandvrerad vid |&g fart.

Vindrutetorkare borde finnas som standardtill-
behdr p& en bét | denna prisklass.

DATA:

Métt: Léngd 7,25 m, bredd 2,256 m.
Byggnedssiitt: Klinkbyggd av mahogny, dack
av Oregon plne.

Konstruktér: Elnar Runlus.

Tillverkare: AB Urnmeskiner, Storebro.
Forséljare: | Stockholm: AB Gosta Berg.
Pris: B& med dynor, reglage, d&cksbeslag,
lanternor, elektrisk |&nspump, gbsstdng, flagg-
spel, bétshake, paddel, fdrtd|ningséndar samt
med monterad Volvo-Penta BB 70 pd 70 hk
med startmotor, varvriknare, generator och
batterl 21 950: —.

Som extra tillbehdr finne delbar sufflett med
féllbara bagar (625: —), eldsldckare (170: —) och
pulplt av rostfria roér (715: —).

Det flnns gott om utrymme ombord. Sittplatserna &r méanga och vil tllitagna, En praktisk detalj &r det
uppféllbara bordet pd babordssidan. Det kan anvdndas som bide matbord och som navigationsbord och
stuvas [dtt in under skarndicket dd det Inte anvidnds. En finess som nu finns #ven pd andra bitar.
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RACERESS

Text STIG BIORKLUND . ™
Teckningar CARLERIC JORANSON

Gunnar "’Persbergarn’’ Carlsson gjorde
en fin kdrning med sin Ferrari 250 GT,
som nu blivit ndgot av en veteran |
sportvagnsklassen. En andraplacering
efter Josephsons Lotus 23 blev det.

-

- —

Ulf Norinder, som bl a | sallskap med Joakim Bonnler kdrt néstan allt éverallt dék upp | Karlskoga m
' ed
Ferrarl GTO. Diverse trassel férvisade honom till en sjétteplacering | stora nportvagr?t?loppel. 2 o
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. PANGD UELL/,

egervagnen i arets Kanonlopp, Jim

Clarks Lotus, var overraskande nog
ingen reservvagn utan kom direkt fran
Niirburgring. Ddaremot hade Clark efter
krangel med bridnsleinsprutningen skic-
kat hem motorn till England och i stél-
let for brédnsleinsprutning forlitade han
sig den hdr gangen pa forgasare. Vilket
alltsd holl, trots att motorn levererade
uppskattningsvis 20 hk mindre @n
Brabhams. Bada anvinder sig av Coven-
try Climax V 8-motor pa 1496 cm?
och effekten ligger kring 200 hk vid
niagot under 10 000 varv per minut.

Det intressantaste med den har vag-
nen dr vil chassiuppbyggnaden, efter-
som det vanliga virrvarret av stalror
hdar bytts ut mot sjdlvbdrande kaross.
Lotus lanserade som bekant sin ”mono-
coque” redan i fjol, och arets modell ar
sd gott som of6rindrad. Platskalet,
brinsletankarna osv utgor alltsd en del
av den bédrande stommen, och tom
motorn dr bultad pa plats. Samma vagn
men med brinsleinsprutning i stéllet for
forgasare anviindes av Clarks stall-
kamrat Trevor Taylor, som tack vare
skicklig matchning kom omedelbart
efter drets givne védrldsmistare.

Jack Brabham dr en gammal bekant
pd Karlskoga, didr han troget stdllde
upp pa Cooper pA den tiden han dnnu
var mer forare dn konstruktér. I dag
har Brabham som bekant sitt eget
miirke, en konstruktion, som visserligen
inte #r sirskilt originell men 4 andra
sidan har férdelen att vara en av de
littaste pad "marknaden”. Vagnen, som
gjorde sin forsta siisong 1962 (Brabham
limnade Cooper 1961), har hittills rakat
ut fér diverse sméfel, som forsimrat
dess chanser. Den hiir gAngen manke-
rade brénsleinsprutningen i forsta hea-
tet, vilket tvingade Brabham att limna
ledarpositionen till Clark. I andra hea-
tet var emellertid felet reparerat och
Brabham holl ledningen fran start till
mél,

(Forts pa sid 37)

’

En gang om &ret far den svenska motor-
sportpubliken en uppfriskande kontakt med
den stora racersportvirlden utanfér vara
granser. Kanonloppet i Karlskoga samlar -
traditionellt nagra av de verkligt stora
namnen i striden om titlarna, och déarmed
foljer dven att vi far se en hel del nytt i

friga om vagnar och motorer.

=e Gauso

Kombinationen Anders Josephson och Lotus 23 kan
tydligen inte hotas i SM-striden. Den hyperldga
vagnen har en 1,5 liters Fordmotor, som bl a med
hjdlp av &verliggande kamaxlar trimmats upp till

Forndmligt dragpldster, givne VM-vinnaren Jim
Clark och hans Lotus F I. Vagnen har sjélvbiirande
kaross och Coventry Climax-motor pd 1,5 liter,
dvs densamma som i svdraste konkurrenten Jack
Brabhams. (Nedan.)

tvd 140 hk vid 6500 varv. Toppfart ca 250 kmjtim.
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Sliprondellen — Universaldisk nr 32 — visas har
| arbete. Ldgg d@ven mirke till det nya och for-

battrade stodhandtaget till borrmaskinen.

SVENSK

ran Mildens El-motor AB har en hel

del nya tilbeh6r kommit i markna-
den. I likhet med manga andra MEMA-
tillsatser ar dessa av sk universaltyp,
vilket innebdr att de kan anslutas till
vilken borrmaskin som helst, forutsatt
att den har ldampligt varvtal.

Sticksdgar brukar vanligen ha bladet
placerat vinkelrdtt mot maskinens
langdriktning. Memas nya sticksag
skiljer sig fran andra modeller genom
att bladet sticker rakt fram. Darigenom
fir den ett annat anviandningsomrade
an de vanliga sigarna och kan pa sitt
och vis sigas vara ett komplement till
dessa.

Sticksdgen, som monteras direkt i
chucken, dr av tvahandstyp, dvs man
méste halla borrmaskinen med ena
handen och sigen med den andra. I
praktiken har det visat sig att detta

Hyveln anvands har for bortarbetning av onddigt material pd en boardlamellskiva. Den maximaia arbets-
bredden ar ca 4 cm och hyveln skir bra utan att hugga. Konstruktionen &r mycket enkel och &r utiord sa
att man maste halla borrmaskinen med ena handen och hyveln med den andra.

KVALITET | HE/

De kianda borrmaskinsmarkena Mema och AEG har kommit
med en hel del nyheter. De kompletterande provningarna av
nytillkomna borrmaskiner och tillbehor, som inleddes i num-
mer 16, fortsiatter hiar med dessa bada marken. Huvudartik-
larna i serien var inforda i TFA 11/1962 respektive nr 20/1962.

Av ROLAND SUNDQVIST Foto REIJO RUSTER

inte innebdr nagon storre nackdel dven
om det naturligtvis varit béttre om
sagen kunnat fast anslutas till borr-
maskinen.

Som blad anvands bitar av vanliga
bagfilsblad som bryts av i lampliga
lingder. Bladstumparna passar direkt i
hallaren sedan skriankningen pa den del
som gar in i densamma slipats bort.

Utférda prov ger vid handen att

sagen dr mycket talig och har ett stort
anvdndningsomrade. Genom att ”botten-
plattan” — eller skall vi hellre sédga
"pressarfoten” — &r mycket liten, &r
sagen idealisk vid sdgning p& bojda ytor
men givetvis dr det inte lika ldtt att
saga vinkelrdtt som med en sig som
har stor bottenplatta. Utom som stick-
sag dr sigen dven mycket liamplig vid
diverse kapningsarbeten. Jag har med

TVA BORRMASKINER | EN

u har AEG kommit med en ny hand-

borrmaskin, UZR 108 ig/l, som till
det yttre skiljer sig aysevart fran ovriga
maskiner av detta slag. Den dr férsedd
med ett sk spadhandtag baktill och dr
ovanligt lang. Maskinkroppen forefaller
att ha ovanligt liten diameter och
fargen ar matt gra. Den ger ett veder-
héftigt intryck #4ven om passningen
mellan strombrytarens kapa och det
ovriga maskinhdljet gdrna kunnat vara
béttre. Inte heller dr slipmirkena efter
bortslipningen av gjutskarvarna sirskilt
trevliga, men detta dr petitesser utan
praktiskt betydelse. De provningar jag
utfort ger vid handen att maskinen &4r
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stark och talig. Som handborrmaskin ir
den, genom spadhandtaget, bekvim att
arbeta med vid vissa arbeten, medan for
andra arbeten ett "vanligt” handtag
kanske dr bittre.

Omstidllningen mellan de bada vary-
talen (2700 varv/min och 1200 vary/
min) sker inte som brukligt med ett
skjutreglage utan med en spak som
vrids. Ndr UZR 108 ig/1 anvinds i sam-
band med tillsatserna méste fistkragens
diameter Okas till ritt vidrde med en
stalring som péasidttes. Hirvid fAr man
vara forsiktig s& att ringen behéiller
sin rundhet. Bojer man ut den, sl att
den ldtt skall g pa, dr risken stor att

den blir oval si att tillbehoren inte gar
att fista.

UZR 108 ig/l finns for bade 220 V
och 130 V. Den #r dubbelisolerad och
kan shledes anviindds iven didr jord-
anslutning saknas. Maskinen kan erhél-
las antingen med nyckelchuck som
spiinner upp till 10 mm eller med snabb-
chuck. For att borrmaskinen skall kun-
na anvindas for tillsatserna #ir chucken
fastskruvad medelst en giingad tapp
p& borrmaskinsspindeln. Borrmaskinen
kan emellertid éven erhéllas i en version
som har chucken fiist med kona men
blir d& obrukbar till flertalet tillsatser.

Sammanfattningsvis kan man siga

Den ena dr en sjubladig hélsdg och
rsiitter Rotex-hdlskéraren,

gott resultat anviint den vid kapning
av vinkeljidrn.

NY SLIPRONDELL

Vanliga rondeller av gummi kan inte
hallas vinkelridtt mot arbetsytan utan
de maste lutas i en viss vinkel for att
arbetsresultatet skall bli tillfredsstil-
lande. Dessutom maste slippapperet
vara forsett med centrumhal och slitsar
for fastandet som sker med skruv i mit-
ten. Med litet 6vning brukar man med
denna typ av tillbehér kunna uppna
ett gott resultat. P4 senare ar har det
emellertid kommit en ny typ av rondell
som dr forsedd med tva skivor av
gummi eller plast med ett tjockt lager
skumplast (eller skumgummi) dem
emellan. Memas nya rondell ar av det
senare slaget och har hel slipplatta si

(Forts pa sid 34)

Som framgér av bilden d@r den nya AEG-maskinen
ovanligt lang. Den svarta ringen bakom chucken
ar en separat del som siétts paA om maskinen skall
anvdndas tillsammans med tillsatser. Chucken &r

avsedd for borrar pa upp till 10 mm diameter. Ka-
beln miter tre m i lingd.

att den nya borrmaskinen #r ett gott
}{omplement for dem som iven borrar
1 metall.
~Samtliga tillbeh6r som beskrevs i den
tidigare artikeln om AEG finns fort-
farande sanir som pa den bojliga axeln.
Denna, som #r av miirket GEMO, finns
dock fortfarande att fa fran annat hall.
En nyhet ir en fintandad sagklinga.
Handborrmaskin typ UZR 108 ig/l
220 V 300:—; d:o 130 V 315:—; Med
snabbchuck kostar maskinerna 310:—
resp 325:—; Fintandad sagklinga 16:50;
Sticksagtillsats Stw 8 117:—; Tillsats
till sticksigen for parallell- och cirkel-
ségning 16:50,

Halskiraren visas hér | arbete. Den har ett skar-
omrade pd en tum till tvd och en halv tum och
fungerar viil sd bra som den tidigare, dyrare typen.

Den nya sticksdgen skiljer sig ganska mycket
frAn andra tillbehdr av detta slag. Den visas hér
vid kapning av vinkeljdrn.

Den nya bdjliga axeln &r, I likhet med andra axlar | den ligre prisklassen, frimst avsedd for amatdrer
och for tillfélliga arbeten av littare slag. B&jliga axlar av denn typ bér t ex Inte anvindas fér borrnings-
arbeten. Den nya bdjliga axeln &r ungefdr lika lang som den minsta GEMO-axeln.

i
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PLATA TEKNISKT MED PLATKAMERA

N.’ir man fordrar hogsta mgojliga tek-
niska kvalitet pa de fotografiska
bilderna, anvdnder man s k tekniska
kameror med stora negativformat, an-
da upp till 18 X24 cm. Det vanligaste
och popularaste formatet numera &r
dock 9X12 cm. All upptdnklig film
finns att fa i detta format, fargfilm,
grafisk film, infrafilm osv. Vanligast
numera ar bladfilmen, dven om glas-
platar forekommer i stor utstridckning.
Glasplatar later kanske uraldrigt men
de har ett par fordelar som goér dem
konkurrenskraftiga = gentemot filmen:
de ar absolut plana — vilket dr av stor
vikt for maximal skédrpa — och de &r ab-
solut krympfria, vérdefullt vid vissa
grafiska arbeten. Nackdelarna ligger
givetvis i att de ar otympliga att hand-
skas med och skora cch besvirliga att
forvara. Men onskar man hogsta kva-
litet fAr man offra sig.

En av de viasentligaste fordelarna
med bladfilm och glasplatar ar att man
kan framkalla bilderna omedelbart ef-
ter exponeringen utan att forst ta slut
pa en hel rulle. Bilderna kan dessutom
framkallas var for sig, eftersom det &r
lika viktigt att framkallningen anpas-
sas till motivet som exponeringen.

Tekniska kameror anvidnds endast i
professionella sammanhang, eftersom de
Ar ratt otympliga att handskas med
och pa intet sdtt lampade for sport-
fotografering. Eftersom tillverkningen
helt och hallet inriktar sig pa den yr-
kesmissiga marknaden ar dessa kame-

ror ocksd ritt dyrbara och dirfor
praktiskt taget oatkomliga for amato-
ren. Det finns dock inget som hindrar
att en hindig amator med det ritta
fotointresset sjdlv kan bygga en tek-
nisk kamera med vilken han kan ta
bilder som kvalitativt inte ligger efter
de professionella. Det fotografiska ma-
terialet dr ddremot mycket billigt.
Spillet blir ocksd avsevdrt mindre &n
med rullfilm.

Huvudsaken vid bygget dr att man
ar noggrann, att man viljer ett objek-
tiv av hog kvalitet och att kameran
och kassetter blir absolut ljustita.

KAMERANS ALLMANNA UPPBYGGNAD

Vitsen med en teknisk kamera dr att
front- och bakstycke &r svidngbara i
alla riktningar, och att bilgen har ett
stort utdrag. Med hjdlp av det svédng-
bara bakstycket kan man Korrigera
perspektivet i bilden samt variera skir-
pedjupet. Med hjidlp av den svidngbara
fronten kan skirpedjupet korrigeras i
samband med svingt bakstycke. Bilg
med langt utdrag mojliggor dels att
man kan anvdnda objektiv med olika
bréannvidder, dels att man kan gora
extrema makrofotografier. Allt detta
gor kameran mycket anvindbar.

Som framgar av bilderna bestir ka-
meran av ett fram- och ett bakstycke,
forbundna med en kraftig bilg. Savil
fram- som bakstycke dr svidngbart upp-
hingda i gafflar, som i sin tur 4r sving-
bara i var sin gejd som Iloper efter

Fig 1. Del ay mdnstret for vikning av bdlgen. Matten gdller bélg till en kamera for formatet 9X12 cm.
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ett stadigt ror. Roret dr fastsatt vid
ett stjidlpbart stativfiiste.

BALGEN

Biilgen tillverkas limpligen av svart,
vivburen plast. Bédlgen viks, enligt
monstret i fig 1, init efter de heldragna
och utat efter de streckade linjerna.
Lampligt avstidnd mellan vikningslin-
jerna dr 15 mm. Plaststyckets bredd
skall vara lika med samtliga sidors
lingd plus skarvmaén, alltsi f6r forma-
tet 9x12: 15 4+ 60 + 150 -+ 120 4
150 + 60 = 555 mm. Flaststyckets
lingd skall vara minst 1.¢ nger bil-
gens maximala utdrag. Antas ett maxi-
malt bdlgutdrag pa& 400 min bor alltsa
plaststycket vara 400X1,6 == 640 mm
langt. Det &r synnerligen viktigt att
vikningslinjerna gors absolut parallella
for att bdlgen skall skjutas samman.

For att gora bidlgen styv klistrar
man remsor av kraftpapper pa bilgens
insida (vidvbelagda sidan). Remsorna
skall vara s& bhreda att de inte nar in
over hornvecken, alltsd 104 resp 134
mm breda. Lampligt lim dr kontaktlim.
Over skarvmaéanen behdvs inget papper.

Darefter #dr det klart att forbereda
vikningen. Plaststycket ldggs pa ett
hart underlag, varefter man under hart
tryck drar med en bordskniv efter vik-
ningslinjerna. Det gor inget om man
skidr hal pa papperet, men man far inte
trycka sd hart att det gar hal pa plas-

(Forts pa sid 45)

Text och teckning HJALMAR LARSSON

Fig 2. Detaljbild av hur bilgens
hérn skall se ut efter vikningen. i !

Den tekniska kameran ar den
bista losningen for den som vill
ta bilder med hogsta mojliga
kvalitet. Har far ni anvisningar

om hur ni sjalv kan bygga

sadan kamera.

Fig 6. Bakstycket kan goras [ flera utféranden, hér
enligt alt Il. Alt | framgdr av fig 3 och 4. Till héger
en visirskiva som skjuts in i kassettens ldge nér
man vill betrakta bilden fér instélining av kameran.
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Fig 4 visar kameradetaljerna | s k spréngbild.
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Fig 7. Genomskir-
ning av bakstycke
enligt alt Il. Kas-
setten pressas hiir
fast mot en tét-
ningslist med hjélp
av en fallram.
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ZA STATIVEASTE:

Fig 8. Snitt genom stativfastet och
gejden. Den hidndige kan kanske
finna andra 18sningar som passar
honom béttre. Huvudsaken &r att
kameran blir stabil och att instill-
ningen blir bekvdm och siker.

Fig 9. Om bilgutdraget inte ricker till kan

Fig 5. Kameran i sammanstéllning komplett och
fardig for tagning. Underst t v kameran med maxi-
malt bélgutdrag och t h uppétriktad med vertikal-
stillt bakstycke.

kameran forldngas med en plywood-, papp-
eller platldda enl bilden. Bukstyckétpggl?s
I enlighet med objektivplaten och sitts
fast vid kameran pA samma sitt.

Fig 3 a visar ett snitt genom fram- eller frontstycket. B visar ett snitt genom bakstycket enl alternatly I,
Bakstycket #r utformat som ett fack | vilket kassetten ljustitt kan skjutas ned. C visar snitt genom en ’
kassett. Kassetten har tva fack, ett fér platen (eller bladfilm insatt | inl8ggsplaten) och ett fér skydds-
pléten. Skyddsplaten fir inte ligga an mot glasplaten eller filmen d& det | s& fall Itt uppstdr repor.
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Denna skalamodell av
det amerikanska han-
garfartygsbaserade pla-
net Grumman Guardian
tillverkas av Sterling.
Linkontrollmodellen har
en spannvidd pad 90 cm,
Iampar sig for 5—10
cc-motorer och kostar
64:—. Hobbytjanst.

Revell kommer i hést med
atskilliga intressanta ny-
heter och detta galler
sdvil modeller av flygplan,
som av batar och bilar.
Bland plastmodellnyheterna
i1 bilar marks denna
Chevrolet 1957 med ror-
liga dorrar och uppfallbar
baklucka. 15: 75. Wentzels.

Hegl kommer inom kort med en ny flerkanals-

i ) modell, Telstar &r en radiokontrolimodell med
g 164 cm spénnvidd. Modellen @r avsedd for
5—10 cc-motorer och satsen kostar 145: —,

2 Kroppen &r férdiggjuten 1 styropor men klds

Fey for okad hallfasthet med balsa., Beckman & Co.

En annan nyhet frdn Hegl &r bogserbaten
Fairplay V. Den har fardigt plastskrov
och skrovet &r 75 cm langt. Modellen
Iampar sig fér elmotordrift och byggsat-
sen kostar 115: —. En Intressant detalj -
4r det cirkelformade rodret, som bidrar i L4
till goda mandveregenskaper. B. Beck- Vo V4 (

man & Co. .
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TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

NYTT OM HLKX

Missionary Radio Station
HLEKX eller TEAM Radio Korea
i Inchon, Xorea, med signalen
HLEX har viinligt besvarat viirt
brev med forfrigan om planera-
do kortviagssiindningar, Uppgifter
i senaste WRH gav vid handen
att sidana planer fanns, Man har
tidigare en mellanviigssiindare pi
numera 50 kW, som var hirbar
hiir i landet fior ett par ir sedan
vid de synnerligen goda kondi-
tioner som riadde dii, DA den nya
siindaren anskaffades nyligen
milste alla avbetalningar pia den
klaras forst innan man vill ge sig
pit nigot kortvigsprojekt, enligt
vad stationschefen Raoderic H
Penco upplyser oss om, Det torde
med andra ord att dvija flera ir
innan det blir nigon uwy siindare
vid denna station. De DX-are
som vill lyssna till Koerean kan
alltid forsoka pi  nigon av
Korean DBroadeasti Systems
frekvenser, Sche denna
stations siindningar kan fis frin
Korean Broadeasting System,
Seoul, Korea.

ASIATISK GATA LOST

Under minga ar har Radio
Nepal varit nagot av ett spike.
Det har forekommit en miingd
uppgifter om stationen, men de
bekriiftades aldrig. Ingen lycka-
des heller med siikerhet hirn sta-
stationen, det fanns niistan an-
ledning misstiinka att den bara
fanns pa papperet. Xn tid upp-
gavs att Radio Nepal siinde pi
60 004 ke, En asiatisk station siin-
de verkligen diir men kunde ald-
rig identifieras med siikerhet. Det
siig ut som om Radio Nepal skul-
le bli en spikrist i etern, en som
alla kiinde till men ingen hade
hort.,

Men nu har stationen triitt fram
ur dunklet och birjat giora sin
stiimma hird, I World Radio
Handbook Bulletin publicerades
nyligen detta siindningsschema:
03.20—04.20, 08.20—10.20 och 13.20—
15.20. Dessutom fiorckommer ett
utlandsprogram k1  05.35—006.20.
Samtliga dess siindingar sker D
frekvensen 7100 ke, Man anviin-
der ocksi 4800 ke fir testiinda-
mil; Pi dessa [rekvenser iir ef-
fekten 5 kW. Stationen har piipe-
kat att tiderna iindras riitt ofta,
men man dir alltid iging vid 15-
tiden, Uppgifterna var riitt osiik-
ra till att borja med men de har
nu verifierats av Ellman Elling-
sen i Hamar, Norge, och Arne
Hiirkonen i Giillivare, som bida
hort stationen med riitt god styr-
ka vid 15-tiden, Varning, forviixla
inte stationen med Peking, som
siinder pid samma frekvens och
som i rogel iir starkare iin Radio
Nepal, programmen iir olika men
rapporteringen svir, Si fir vi till
slut hoppas att Radio Nepal skall
svarn flitigt pi lyssnarrapporter.
En verifikation frin Nepal, lan-
det vid Ximalayas fot, blir ett
fint tillskott till QSL-samlingen
for miinga,

TACK FOR PRISER

TFAE o6nskar i detta samman-
hang tacka dem som stiillt priser
till forfogande for Nordiska Fyr-
landskampen och SM i kortvigs-
lyssning 1963: Centrum Radio {or
forniimlig  bandspelare, Liikerol
for pokaler, Intronic for radio-
materiel, Nordisk Rotogravyr f0r
bok, Teknik fir Alla for prenu-
merationer, DX-Allinnsens Viin-
ner for flern mindre priser, Po-
lens Radio fér souvenirer. Sir-
skilt tack riktas till Radio Prag
och Radio Berlin llll(‘l‘lln“()l'llll
for toppriserna, resor. Tack rik=
tas ocksiA till de bidragsgivare
som Gnskat varn anonyma.

Deltagarmiirkena fir SM 1063
kommer att tillstillns deltagarni
under september minad.

(Forts pd sid 42)

SAAB1964

by

Nu ar den har — klar att beundras och
provkoéras — Korsakra SAAB i 1964 ars
utférande! Oférandrad i kvalitet och kor-
egenskaper men ny pa vasentliga punk-
ter. Annu séakrare, @nnu elegantare. ..
Ni kommer att bli mer an néjd med Er
SAAB 1964! Samtliga SAAB-modeller

1964 har 2-krets bromssystem. Vid ev.
skada pa bromssystemet riskerar man
genom denna uppdelning aldrig att bli
utan bromseffekt pa alla hjulen sam-
tidigt. Skulle en av kretsarna komma ur
funktion, har man anda full broms pa tva
hjul. SAAB har darmed fatt ett nytt plus
i den redan digra sakerhetskolumnen.

2=-krets bromssystem

som standard

SAAB 1964

annu elegantare:
SAAB 1964 presenteras | licker fdrgskala.

2 nya exteriorfarger
— glacifirblatt och savannbrunt.

annu sakrare:

Bland andra vésentliga nyheter pA SAAB 1964
mirks

sjalvjusterande bromsar

pa framhjulen. Vissheten att alltid ha exakt

avstidnd mellan bromsbackar och bromstrum- Aven interidren har fatt nya sk&nhelsviirden:

nya kladslar

mor &r en viktig sékerhetsfaktor.
— sobrare och mer prakliska. Fdrndmliga

Aven med sidkerhetsselen fastspiind vill

féraren ha kvaliteter 1 hemslidjdstyp.
lattatkomlig handbroms s

ortmodell -
Den detaljen har ordnats genom ny formgiv- ra?l “rl?o ellens Instrumentering har inspire

AB. . s
ning av handbromsspaken | 1964 ars SA ny instrumentbrida

Risken 18r slenskott finns alltid men med med runda instrument, lika exakla som ele-
siktzon i vindrutan ' ganta;
blir inte stenskollet férédande {6r sikten En detal] som sakerligen blir vilkommen &r

bagagerumsmatta
som slandard | SAAB 96.

valfritt 3- eller 4-vaxiad

4-vaxlad mot exira kcstnad

Forsaljning och service hos aterforsaljare dver hela landet
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BLIXT G‘ORDON av Dan Barry

. TILLSIST AR VAR- B
MEBLIXTARNA ... .

BLIXT SKVUTER OLH |
SKVUTER OCH ...

[FarsiktiaT,BUXT 7N | [...S0MIALLA PISTOLER
VARMEPISTOL AR NOG | | TAR AMMUN(TIONEN
SLUT.... VAR FOR~

HOE ! PET VAR HANS ) VA BEHD- ) /) BLIXTGORPON HAR
SISTA SKOTT ! Ji7—— VER VI INTE SLUT PR AMMU-
VARA GEVAR ! NITIONEN !
Y
‘ / \F
‘. W \.:
- J X ' »
N BN ] 1/
;‘ f % 20 i N
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= Vs
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5 L 714 N

LUGNA ER PNKAR = )/ < N KENT! TITTA!
SANVER | EZZ)/ 2 - TR\ PE HAR TAGIT
R e S s ) h

STANG LULKAN , KENT!
JAG STANNAR !

MARLA! PLANETEN AR FORLORAP !
V| FAR ALPRI(x SE BLIXT MER! 88

MAPLA GAR MED SNABBA STEG FRAN RAKETSKEFPET. . .
ETENS STORA LUCKA SLAS IGEN BAKOM HENNE. . .

FOR GOTT !

HOR No&A PR KENT ¢ SATT KURS PA
SHARNAN ALPHA CENTAUR|. MED TANIUM-
CETEKIORN HITIAR NI EN TANIUMPLANET !

BLIKT0CH JAG MDTER ER VAR | FRAGA INTE
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SVENSK KVALITET

(Forts frdn sid 29)

att man endera fAr fista
papperet med Kklister eller
anvinda sjdlvhiftande ron-
deller. Det senare dr att re-
kommendera.

Rondellen fungerar mycket
bra och ger inte de bagfor-
miga ytor som man ibland
kan f4& med denna typ av
rondell. I den mén ytorna
inte blir helt plana &ar ay-
vikelsen sé liten att den nog
i allmédnhet saknar betydelse.

Sliprondellen som har typ-
beteckningen nr 32 &r ett
utmirkt komplement till de
flesta hemmasnickarutrust-
ningar och kan forbehallslost
rekommenderas. Hittills har
det dock visat sig svart att
fa tag i sjdlvhiftande slip-
papper hos jiarnhandlarna.

NY BOILIG AXEL

I likhet med de tidigare
provade axlarna dr dven den-
na i forsta hand av "amator-
typ”. Den ldmpar sig inte for
regelbunden anvidndning och
bor inte anvindas for borr-
ning. Den &r ungefdr lika
lang som den minsta GEMO-
axeln och torde &ven vad
prestationsféormagan betrif-
far ndrmast vara jimférbar
med denna. Priset dr dock
nidstan en tia ldgre och det
torde nog vara en ekonomisk
friga vilken av dessa bada
typer man viljer. Inga utslit-
ningsprov eller "6verbelast-
ningsprov” har utforts, sa det
enda jag kan uttala mig om
ar att den gar bra att an-
vdnda till mindre arbeten. I
detta sammanhang ma kan-
ske nimnas att det kan vara
en viss risk att &verbelasta
en hgjlig axel. Den kan ndm-
ligen “knyta sig”, liksom
vrida ihop sig, vilket kan ha
till foljd att maskinen slits
ur hallaren eller att axeln
borjar vispa runt.

Den tidigare provade axeln
— MB 100 — har uteslutits
ur Memas sortiment.

PRISBILLIG HYVEL

Den hyvel som tidigare
silts av Mema har utgétt
och istiillet har en ny modell
— 5011 — introducerats.
Konstruktionen #r mycket
enkel och #dr utférd s att
man méaste halla borrmaski-
nen med ena handen och
hyveln med den andra.

Proven visade att denna
hyvel limpar sig for bort-
arbetning av material pi
kanter och andra smala stil-
len (max arbetsbredd ca ¢
cm). Den skiir bra utan att
"hugga' och den iir inte SVAr
att anviinda. Pa det stora
hela taget fungerar den bra
fiven om kvaliteten pad exem-=
pelvis lagret inte iir den allra
biista. T gengild dr emellertid
priset lagt.

(Forts pa sid 36)

Bilden visar Alné med 50 hk Mercury-motor i full fart — nistan 30 knop. Ni kan njuta i fulla drag av den snabba firden — Alnd &r littmandvrerad och gar mjukt.

RITNINGAR e BYGGSATSER « FARDIGA DELAR
BYGG BATEN SJALV ¢ LATTARE ¢ BILLIGARE!

SPEEDY
ar TfA:s hittills storsta batsuccé —
Over 2.000 ritningar har rekvirerats!
SPEEDY &r en lattbyggd sport- och
tavllng§bét for fartsugna ungdomar.
Den goér 22 knop med en 8 hk motor
och tdvlingsreglementet tilliter stan-
dardmotorer upp till 20 hk. Ritning
gch byggbeskrivning kr 17:40 inkl
ms.

OPTIMISTJOLLEN

Idealisk pojkbdt som blivit en vérlds-
succé. Litt och billig att bygga efter
IfA-rItnlng och dérfér lamplig som
f8rsta férberedande” for blivande
seglare och batbyggare. Lingd 2,28
m, bredd 1,12 m, segelyta 3,3 m?,
Byggs av 4 mm plywood och utrustad
:::: c‘;:ntlodboni. ;llltlnln I skala 1:10

etaljer ull skala. Pris k
15:15 inkl oms, <

Rr'--{ulluinq.xhu;mng pa& sidan 38

REKVIRERA RITNINGAR OCH BYGGSATSER FRAN TFA:s RITNINGSSERVICE, BOX 3137, STOCKHOLM 3

SPORTY

Snabb och rivig sportbdt 45x1,7
meter, ritad av Ake Sundstedt. Byggd
i marinplywood med spant, vigare
etc av furu. Fart med 25 hk motor
ca 25 knop, med 60 hk ca 35 knop.
Ritning 25 kr. Byggbok 35 kr. Bygg.
sats 1.218 kr inkl emballage och oms.
Frakt tillkommer. Spant, akterspege!,
forstiv etc kan erhdllas tillsdgade
och firdigmonterade.

R o .
TOPP-JOLLEN
Topp-biten fér alla seglingsintresse-
rade ungdomar — en riktig, klassad
kappseglingsbat, ritad av Per Bro-
hill. Toppjollen vdger endast 40 kg
och kan déarfér ltt transporteras p
biltak eller pd cykelkdrra efter moped
eller cykel. Ldmplig dven som jolle
till motor- eller segelbat. Lingd 2.80
Byggd l(rlywood och utrustad med
centerbord, Byggsats 480 kr.

ALNO

En verklig inventidés, stabil, snabb
och sjésdker kabinbdt konstruerad av
Ake Sundstedt. Lingd 5,60 m, bredd
2,18 m. Ldmplig motorstorlek 18—60
hk. Fart med 40 hk ca 20 knop. Tva
kojplatser | kabinen och ytterligare
tvd kan arrangeras | sittbrunnen.
Byggsats — som ocksd kan kdpas
pa avbetalning — kostar endast 2.780
kr. Frakt och emballage tillkommer.

TFA-KRYSSARE
| denna Lage Eklund-ritade sjdsdkra
och rymliga langfirdsbat férverkligas
drémmen om det flytande sommar-
ndjet. Byggd | marinplywood. Lingd
7,5 m bredd 2,5 m, full stdhdjd | ruf-
fen. Fyra kojplatser och goda utrym-
men fér garderober, pentry, wc etc.
Kompl. ritningssats och arbetsbe-
skrivning kr 48:— inkl oms. Berdk-
nad byggtid ca 1000 timmar. Mate-
rialkostnad ca 3 000 kr.




SVENSK KVALITET...
(Forts fr sid $4)

Alla de tre tidigare prova-

de handcirkelsdgarna har slo-
pats och ersatts med en ny
modell — 5010 — som &r av
samma fabrikat som hyveln.
Till det yttre &r sagen
prydligt utford och &r ovan-
lig sa tillvida att bade det
automatiskt Atergdende kling-
skyddet och klyvanhallet &r
pressgjutna. Det senare &r
ndstan lika klent dimensio-
nerat som ett av plat och
redan frdn borjan hyste jag
farhdgor for att det skulle
gd av. Och mycket riktigt.
Under provningarna rakade
jag ldgga ifrdn mig ségen
nigot vardslost med foljd att
farhdgorna besannades. Nu
gjorde detta inte s& mycket,
eftersom anhallet i alla fall
var daligt och satt mycket
sladdrigt. Det lag faktisk pa
gransen till oanvandbarhet.

Lagret for klingaxeln &r
inte av allra basta kvalitet,
men eftersom man via borr-
maskinen dven haller axeln i
ldge behover detta inte vara
alltfér stor nackdel. Sagen
ger ett forhallandevis gott
arbetsresultat men inte batt-
re an de tidigare modellerna.

Klingdiameter: 5%, max
sdgdjup 32 mm och max lut-
ning 45°. Utom denna uni-
versalsig har Mema i dagar-

na slappt ut en enhands-
manovrerad modell som &r
av mycket hog klass. Den
kan lutas upp till 45° vinkel
och medger ett maximal sig-
djup av 32 mm. Klingdia-
metern &r 5”. Priset berdk-
nas bli 88:—.

I Memas tillbehdrssorti-
ment ingar tva typer av hil-
upptagare. Den ena modellen
— 5015 — &r en sjubladig
hélsig for diametrarna 17,
135", 136", 1347, 27, 214" och
215", Bladen skruyas fast
med en skruv som gir genom
den runda féstkroppen. Sagen
ger ett bra skirresultat och
bladen &r ldtta att montera.
Den andra modellen ersitter
den tidigare Rotex-halskira-
ren och fungerar i princip pa
samma sidtt. Skdromradet ar
1”7 till 215”. Denna nya hal-
skdrare fungerar vial si bra
som den gamla trots att pri-
set dr betydligt ldgre. Dock
kan skidren ibland vilja fast-
na om man ar oforsiktig vid
instdllningen av skédrdiame-
ter.

For att gora borrmaski-
nerna mer &ndamaélsenliga,
speciellt nar de skall anvidn-
das i samband med tillsatser,
ar chuckarna pd modellerna
Kvick och Populir numera
fastskruvade. Ddrigenom vin-
ner man fordelen att vissa
tillbehor, som sagklingor,
kan fistas ndrmare maski-
nen och pa ett ’riktigare”

siitt. Det dr den bista meto-
den som anvinds, dvs den
med gingad axeltapp och
med innerginga i chucken.
Metoden med tapp pa chuc-
ken #r, som tidigare ndmnts
i provningsserien, betydligt
sdmre.

Redan fran borjan fick jag
intrycket att Memas borr-
maskiner var bland de bista
i marknaden och detta in-
tryck har snarast forstirkts
under de fortsatta prov-
ningarna. Kvaliteten dr utan
tvekan ovanligt hog och vida
overligsen méanga utldndska
fabrikats.

PRISER PA NYA TILLBEHOR

Hy Vel 01 o eetere e s 54:—
Cirkelsdg 5010 ...... T4:—
Bojlig axel 5018 . ..... 29:50
Halsdg 5015 (7-bladig) 18:—
Halskérare 5016 .... 34:—

Biankstall 2655

Slipbord till bénkstill
2653

Universaldisk nr 32 .. 8:75
(med adapter for
vinkelvixel)

Universalsiag nr 160 .. 84:—

Utom de i artikeln nimnda
enheterna har &dven finputs-
ningstillsats nr 2719, hand-
sticksdg Belle 161 W (model-
len med spdnnband) och
bankstdll 2651 utgatt. Borr-
maskinerna har samma pris
som tidigare.

SKOGEN RAKNAS . ..
(Forts fr sid 17)

Cassel. Betrdffande gédsling-
en av skogsmark har vi énnu
inte de tio &rs erfarenhet,
som vi anser skall ge slut-
ligt beligg for lonsamheten,
men allt tyder pa att meto-
den dr ekonomiskt motiverad.
Hittills har jag endast haft
de storre skogsidgarna som
kunder, och dessa tar allt
mer flyget i ansprak vid
skotseln av skogen. Diremot
forvanar det mig, att man
hidr i Norrland inte i storre
utstrickning anvinder sig av
taxiflyg for rena person-
transporter. Pa lidngre stric-
kor blir det en kraftig tids-
vinst och denna omsatt i
pengar blir stora summor.
Det forvanar mig att folk
vill skaka i bil pa norrlands-
vigarna och komma fram
trotta och dessutom behdva
kosta pd sig rum och mat,
ndr de lika gidrna kunde varit
hemma till middag obundna
av tidtabeller och jikt.

Utan tvekan har de litta
flygplanens fordelar inte rént
den uppmirksamhet de for-
tjanar, men utvecklingen pa
det sk allménflygets omrade
gar ju for ndrvarande myc-
ket snabbt, och det kommer
nog inte att drdja linge in-
nan norrlinningarna kommer
igang med en omfattande

el

© FEER

flygtrafik. AB Skogsflyg be-
finner sig mitt i ett expan-
sionsskede. Inom skogsbru-
ket #dr foretaget redan er-
kint men har ocksd en stor
mission att fylla, dd det gil-
ler att krympa avstinden
over ett vidstrédckt land, som
med sina méanga sjoar som
landningsplatser inbjuder till
att erévras av det litta fly-
get.

BARGNINGSTEKNIK ..
(Forts fr sid 15)

dykarklockan behover "Belos"
dykare numera aldrig hinga
i vattnet och rekomprimeras.
S4 snart som dykarna har
rapporterat att nedhalar-
wiren #ar fastgjord och att
plattformen &dr rensad, sitts
raddningsklockan i sjon med
sin besitining pa tvd man.
For sjosittningen och om-
bordtagningen anvinds den
specialkonstruerade  lyftba-
gen. Med den dr det mojligt
att siikert och snabbt man-
ovrera denna tunga pjis,
dven om sjon dr grov och
"Belos” rullar. Det fortjanar
i det hir sammanhanget pa-
pekas, att skrovformen pa
"Belos” dr sa utformad, att
hon ligger stabilt och stilla
dven i ganska hard sjo.
Réddningsklockan &dr for-
sedd med ett luftdrivet spel,

med vilket den genom ned-
halarwiren vinschas ned till
ubaten. Foten pa klockan har
en tjock gummipackning och
nir denna landat pA ubatens
plattform, gor klockbesitt-
ningen klockan tung genom
att fylla dess ballasttankar.
Klockans undre rum linsas
och med hjdlp av vatten-
trycket blir den stadigt och
titt ansluten till ubatsplatt-
formen. Sirskilt avpassade
bultar anbringas mellan ubat
och klocka och direfter kan
ubétsluckan &ppnas av de
nodstédllda i ubaten. Klockan
rymmer nio man inklusive
sin besittning, si nir sju
man fran ubdten éntrat upp,
stéings ubdtsluckan, bultarna
lossas, undre rummet fylls
med vatten, ballasttankarna
toms och nédr klockan fatt
tillrdcklig flytkraft, borjar
den stiga uppét. Hastigheten
kan regleras av klockbesiitt-

ningen.
Nir klockan natt ytan,
dras den in till sidan pa

"Belos”, dess 6vre lucka pp-
nas och de ridddade tas om
hand. Klockbesiittningen gor
direfter klart for nista ned-
fird och si fortsdtter man
till dess alla i ubAten ridddats.

Det idr givet att hela denna
omstindliga och komplicera-
de operation méaste 6vas ofta
for att den skall kunna ge-
nomféras. Minst en ging
varje kvartal genomfér man

en ovning med en "riktig”
ub&t och d& hdamtar man upp
ett par, tre man fran ubitens
besdttning. Beredskapen &r
sdlunda hég och om det
skulle gilla, s& &dr savil
personal som materiel pa
"Belos"” i hogsta trim,

RACERESS . . .
(Forts fr sid 27)

Om inte regnet gjort Karl-
skogabanan saphal skulle
publiken samtidigt ha kunnat
notera minst ett nytt varv-
rekord under gillande tav-
ling. Under tridningen pressa-
de Brabham nédmligen varv-
tiderna undan f6r undan och
noterade si& smaningom den
smétt fantastiska medelfar-
ten av drygt 130 km/tim Gver
den 3 km linga och mycket
slingriga banan.

Skillnaden mellan Fl-vag-
narna och Formula Junior-
versionerna dr i den oinvig-
des Ogon obetydlig och in-
skriinker sig i realiteten ock-
sé oftast till en kanske nagot
hardare bantning samt sva-
gare motor i Juniorversionen.
Aven pad det hidr omradet dr
det de stora namnen -som
tampas, och dven i FJ-loppet
i Karlskoga blev alltsa en
duell pA hogsta niva.

Segrare Gunnar "Persber-
garn” Carlsson pd Lotus 25
och tvada finldndaren Curt

Lincoln p& Brabham, medan
tredjeplatsen belades av nu-
mera mycket rutinerade Pic-
ko Troberg pa engelska
Lola. Med i toppen var natur-
ligtvis ocksAd Cooper, som i
det hdr sammanhanget kors

“av Yngwe Rosqvist.

Brabham Junior har under
den géngna sdsongen varit
den stora sensationen i FJ-
loppen, och Dennis Hume har
hunnit bdrga atskilliga lager-
kransar for stallet. Den har
gangen korde Hume sitt livs
forsta Fl-lopp, i vilket han
bla lyckades placera sig
omedelbart efter de stora
namnen och fore vAar egen
Joakim Bonnier pa Cooper.

Vad blev det av hembyg-
gena? En del finns kvar,
men skaran tunnas ut kraf-
tigt i takt med att fabriks-
vagnar kors in och sitts in i
striden. Inte ens de ganska
fabriksméssigt tillverkade
uddamérkena tycks ldngre
ha en chans i striden, och
hobbyprodukterna &r defini-
tivt ute ur leken. Karlskoga
fick se en extrauppgorelse
mellan fyra av de senare —
en kvartett, som man inte
vagade slippa upp mot det
ovriga filtet — och kanske
den linjen &dr den rétta for
framtiden. Slutstriden blev
dramatisk, innan Yngve Wal-
lin pa en "Wypp Peugeot”
pressade sig fore pa sista

(Forts pa sid 38)

”Senaste
modellnyh!

SKRIV EFTER
STORA

ar ett aktuellt krav inom
modern bilism. Myndig-
heter och motororgani-
sationer ligger stor vikt
vid bromsarna och bil-
fabrikanterna har borjat
utrusta sina vagnar med

“Mot-A-Vacbromsforstir- [

servoaggregat. Tyvirr
dinnu bara pa de dyrare
modellerna, men iiven
den prisbilligare vagnen
kan nu fa samma for-

.kare for personvagnar
ansluts till vagnens or-
dinarie bromssystem och
ger mjuk, effektiv in-
bromsning. Mot-A-Vac, =
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Nu har alla rad
att kora
vintertryggt
tack vare

RACERESS . . .
(Forts fr sid 37)

rakstriickan och tog hem
tivlingarnas forsta gladiolus-
bukett.

Vad #r i ovrigt att notera?
Att den sk Volvoklassen
(trimmade  standardvagnar
1301—3 000 cc) numera inte
dr samma enformiga para-
dering, sedan Consul Cortina
GT blandat sig i leken. Bo
Ljungfeldts rutin och djirva
satsning bidrog naturligtvis
mest till att Volvo nu ocksd
fick slippa ifran sig Kklass-
segern, men nog dr det béd-
dat foér spdnnande dueller i
framtiden.

SAAB har ocksd haft sin
egen klass, som emellertid
blir allt mer uppblandad och
darmed ocksd mera spannan-
de. Den hdr giangen kom VAr
svenska vagn tvaa, kord av
Gosta  Karlsson, Varberg,
efter Lotus Elite med Harald
Kronegéard, Stockholm, bak-
om ratten. En gammal be-
kant, Abarth 1000, kord av
Egon Wohlin, tog platsen
didrndst, medan en av de star-

kaste aspiranterna pa ledar-
platsen, Marcos GT, halkade
ner till femte plats. Marcos,
kord av engelsmannen John
Greene, har hyperliatt stom-
me av plywood under ett
karosseri av glasfiberarme-
rad plast, vilket ger ett myc-
ket gynnsamt forhallande
mellan vikt och effekt. Fora-
ren hade otur i en av kur-
vorna och fick std i griset
en stund, medan de nidrmast
efterfoljande passerade, men
resten av loppet blev en
grandios upphdmtning, som i
hog grad gav de intresserade
valuta for biljettkostnaden.

I sportvagnsklassen &r ba-
ra att notera, att vi kanske
har fiatt en virdig efterfdlja-
re till Hammarlund. Anders
Josephson, Stockholm, har i
sin Porsche Abarth Carrera
redan tidigare blivit forvix-
lad med Sveriges Bilradio
under den med forlov sagt
ganska enformiga Carrera-
perioden. Nu har han vixlat
over till Lotus 23 och i Karl-
skoga visade han med efter-
tryck, att han siktar pa att
halla ledningen ett tag fram-
over.

HUR SAG FLYGPLANET UT?

vill ni veta hur det flygplan, som ni ldst eller hért talas om, ser (eller sig)
ut, sa skriv ett brev till Bjérn Karlstrém, Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, s& kommer han att | gorligaste mén forscka besvara frigan med en
treplansskiss | skala 1: 250 eller eventuellt med en teckning. Observera att
av utrymmesskil kan endast en, hgst tvd frdgor per brev besvaras.

AEG-G V

[l S|
ﬁ ’\R-(J(v;_)g W

W W
W/

FORSVARET

soker befilselever for utbildning till underbefdl, under-
officerare, tekniker och mdstare. Realexamen eller mot-
svarande kunskaper kan medge tvé &rs snabbare be-
fordran till underofficer.

ARMEN
Utbildningen bérjar den 5
maj 1964. Uttagning vid in-
skrivningsférréttning i host
for den som ér fodd 1945,
1946 eller 1947.

ORLOGS-

Den nya dubben
med dubbelt grepp

® En uppsittning dubbel-
dubbar gér samma nytta
som det dubbla antalet
stiftdubbar. Déarfor blir
det billigare att kéra med
dubbeldubb, den nya
dubben som ger odver-
traffad  bromsférméaga,
drivformaga och kurs-
stabilitet.

® Dubbeldubben &r rérfor-
mad vilket betyder att
den har dubbla grepp-
kanter.

® Dubbeldubben &r sjilv-
slipande. Den 4r lika
effektiv under hela sin
livslangd.

® Dubbeldubben haller tills
vinterdacket 4r utslitet.

Kér sakrare i vinter — och nista vinter! Nar Ni |ater

dubba, begar dubbeldubben hos Er déckleverantor!
Distribueras genom AB Svenska Gummicentralen.

SODERFORS

SODERFORS INGAR | STORA (STORA KOPPARBERGS BERGSLAGS AB)
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BYGG TfA-BATARNA NU!

Har kan ni bestdlla ritningar, monteringssatser

Till TEKNIK fér ALLA, Box 3137, Stockholm 3

"SPEEDY" l

O Héarmed rekvireras ...... st ritningssats till Speedy, kr 17:40 inkl.
oms att sdndas mot postforskott och porto.

"SPORTY" I

O Harmed rekvireras ...... st monteringssats till Sporty enl. féljande:

DO kontant varvid en bestéllningsavgift pa4 25:— inséttes pd TfA:s post-
girokonto 1579 92. Resterande belopp forbinder jag mig att betala
vid leveransen.

O pad avbetalning varvid en besttjllnlngsavgift pd 25:— inséttes pd
postgirokonto 157992, Jag emotser dérefter handlingar for avbetal-

ningskép.
Priset ar 1095:— vartill kommer emballage 50:—, samt oms 73:—.
Totalpriset blir alltsd 1218:— jamte frakt.
"TOPP"-JOLLEN
O Héarmed rekvireras ........ st byggsats till TfA:s Topp-jolle till ett

pris av 490 kr 4+ oms 32 kr mot efterkrav. Frakt och emballage-
kostnader debiteras mig.

O Jag énskar/6nskar inte (stryk det e] tillampliga) Jigg fér bygget och
deponerar fér denna 75 kr.

”ALN6"

O Hérmed rekvireras ...... st monteringssats till Alnd enl. féljande:
O kontant varvid en bestallningsavgift pd 50:— Inséttes pa TfA:s post-

girokonto 1579 92. Resterande belopp férbinder Jag mig att betala
vid leveransen.

O pa avbetalning varvid en bestéllningsavgift pd 50:— Inséttes pa TfA:s
p?ntgLr:komo 157992, Jag emotser dérefter handlingar for avbetal-
ningskop.

Jag kommer att bestrida kostnaderna fér frakt och forsédkring.
Monteringssatsen till TfA:s nya kabinb&t Alnd kostar 2 780:— vartill
kommer oms med 178:—. Emballaget kostar 95:—, Totalpriset &r alltsd
3 053:—. | sateen Ingér Inte skruv, lim eller beslag,

(Satt X | tillampliga rutor)

INCUTD!  oanniit coooatnataoamd iBo0s0 outa oo aB s e O At OOD 00U l
IR gonodoniotio s 60000 untmomnnt e R o e e Do tion I
LI, confian A mitiAodo0s Bt it o SR o R, o0 A660GR001G0 I

Jarnvégsstation
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METERSKALA

Friga: Omkring ir 1918—19 in- Data : Spiinnvidd 27,3 m, liingd
gick i svenska Arméflyget ett 10,8 m, hijd 4,6 m, vingyta 112,65
flygplan som hette ARG-GYV. m2. Prestanda: Toppfart 145
Hur sfig detta plan ut? km/tim, marschfart 105 km/tim.
K-son Beviipning: 2—3/8 mm  ksp.
Bomblast: ca 600 kg (max 900
Svar: AEG-G V Bombflygplan, kg). Byggnadssiitt: Stilror, trii
Konstruktionsland: Tyskland, Be- och duk, Anm: Flygplanet in-
siittning 3 man. Motor: 2 st Mer- kiptes 1919—20 fir att skaffa
cedes G-cyl, vattenkylda radmoto- motorer till plan som konstrue-

rer pia 260 hk vardera, rades och byggdes pit Malmen.

FLOTTAN
Utbildningen bérjar i april
och juli. Alder 1614,—23 ar.

KUST-

ARTILLERIET
Utbildningen bérjar den 25
nov. Uttagning vid inskriv-
ningsférrattning i host for
den som dr fodd 1945 eller

Gloster Gladiator
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Friiga: Vore tacksam j

1 om jag
}"‘lmdte fi en treplansskiss ~av
c;n:m ler Gladiator J 8, och data
net det engelska veteranflygpla-

Mirk

Svar: Gloster Gladiator Jakt-
plan (svensk FV-beteckning J 8).
Konstruktionsland: England, Be-
siittning: 1 man, Motor: En Bris-
tol "Mercury’ 720-810 hk luftkyld
stjiirnmotor. Data: spiinnvidd 9,8
m, liingd 7,4 m, vingyta 30 m?
tomvikt 1580 kg, flygvikt 2100
kg, vingbelastning 72 kg/m?2.

Prestanda: Toppfart 375—110
km/tim, marschfart 815 km/tim,
landningsfart 95 km/tim, stighas-
tighet 8000 m/3,8 min (6000 m/
9,5 min), flygstriicka 630 km,
flygtid 2 tim, topphdjd 1000
m. Beviipning: 4/12,7 mm fasta
ksp.

Byggnadssiitt: Stilrir och trii
i stommen, aluminium och duk
som kliidsel.

Anm: Prototypen till Gladia-
torn flig £ f g 1934 och var vid
krigsutbrottet redan gammal.
Som sista jaktbiplanet i RAF
gjorde den dock viil ifrdn sig in-
nan den foll for dldersstrecket ef-
ter ndgot Ars kamp. Den slogs
mot ryssar i Finland, tyskar i
Frankrike, Norge och Belgien,
mot italienare i Grekland, &éver
Medelhavet och Nordafrika och
mot japaner i Kina. Overallt slogs
"ildringen’” mot modernare och
numeriirt dverliigsna fiendeplan —
men skirdade seger och iira. Mest
bekanta iir viil de tre Gladiato-
rerna (TRO, HOPP och KAR-
LEK) som 1940—1941 var statlo-
nerade pA Malta men inte kunde
betvingas av det italienska flyg-
vapnet!

1946.

FLYGVAPNET

FALTFLYGARE

Kurser bérjar i febr. o. okt.
for Kat Ef, i aug. fér Kat Er.
Alder17—23 ér (Er18—23ar).

PERSONAL | MARKTJANST

Utbildning av signalister,
stridsledare o. trupputbildare
bérjar i sept. Alder 17—23ar.

Flygtekniker antas hela dret.

Néarmare upplysningar ldmnas av arbetsformedlingen
och av rekryteringsofficerarna vid staber och forband.

"Férsvaret soker', Fack, Stockholm 90.

Jag énskar broschyr med upplysningar om

O Armén Fly?vc net:

0 Orlogsflottan O falttlygare

0O Kustartilleriet O markpersonal Alder 5o 5 5
NIOMN - vevearensnosssenssssosiosssssnanssssioassssossssssssascasasessorssssssosss
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TEKNISKT NYTT VARLDEN RUNT

Bilderna visar konstruktionen av boggi-
systemet pA AMF monorail och ett mo-
norailtdg | trafik.

10 MILJONER
AKER MONORAIL

Ett nytt monorailsystem kom-
mer aft debutera pd 1964 Aars
vérldsutstdllning i New York,
diar American Machine & Foun-
dry Company boérjat bygga en
monorailbana bestédende av 1 200
m langa parallella slingor runt
utstdllningens ngjesfdlt. Man
raknar med att anldggningen
p4&  virldsutstdllningen  skall
transportera 10 miljoner passa-
gerare.

AMF':s monorailtdg har over-
liggande boggier — tva pa varje
vagn — med gummihjul vilket
ger en ljudlés géng. Banan pa
New York-utstdllningen kom-
mer att omfatta sex tag, alla
med helautomatisk mandvrering
och med tvad vagnar, vardera
rymmande 40 passagerare. Var-
je tig har en ldngd av 27 m och
vagnarna ar luftkonditionerade.
Banan gir 12 m Gver marken
och hela anldggningen kostar
19 miljoner Kr.

TANKER FOR
REKLAMJIPPO

Den amerikanska industrin
skall fa ett utstillningsfartyg
till sitt forfogande for att pre-
sentera amerikanska varor runt
om i vidrlden. Ett tankfartyg
haller p4 att byggas om for 4n-
damalet och man far en utstdll-
ningsyta pa 3700 m2 férdelade
mellan sju dédck.

Utstdllningsfartyget berdknas
kunna géra sin forsta resa mot
slutet av 1964. Enligt de preli-
minfra planerna skall fartyget
under fyra tvAmAnadersresor
varje gang anlépa 10 hamnar,
Kurgen skall stillas till Europa

RYMDTANK
FOR FYRA

Fyra man har utsetts for
att under en tid av en méanad
bemanna en rymdstationssi-
mulator i full skala placerad
inne i en jittelik tank vid
General Electrics rymdforsk-
ningslaboratorium i Valley
Forge, USA. Inne i tanken
Kommer att rdda samma for-
héllanden som i rymden. An-
damélet med experimentet,
som anses vara det mest om-
fattande i sitt slag hittills,
ar att utréna hur ménniskan
reagerar nar hon under en
lingre tid stationeras ute i
rymden. De fyra mén, som
handplockats for uppdraget,
kallas for “terranauter” och
kommer att f4 en arbetsdag
som i stora drag overens-
stimmer med den som en
riktig rymdstationsbesitt-
ning far uppleva. Besittning-
en stiger ombord pa sin
rymdstation i tanken i sep-
tember och blir didrefter helt
isolerad fran yttervérlden.

LATTSKOTT
ZOOMKAMERA

EUMIG har konstruerat en
8 mm smalfilmskamera med
zoomobjektiv som inte &r
overdimensionerat fér nybor-
jarens behov. Objektivet har
en ljusstyrka pa 1:1,8 vilket
mojliggor filmning under re-
lativt ogynnsamma forhallan-
den. Kameran har helauto-
matisk exponering. Film-
frammatningen sker med el-
motor, som drivs av batteri
och varje batteri rdcker till
tio dubbelattafilmer. Beteck-
ningen pa den nya kameran
ar Eumig S 3.

Eumig 8 3 &r en léttskétt zoomka-

och till Svriga kontinenter.
10 TEKNIK for ALLA 19[63

mera. Den drive med batterl och har
helautomatisk exponering.

Den 31-arige engelsmannen
David Trapp har tagit sig
over Engelska kanalen pé&
nytt sdtt. Trapp gjorde sin
kanalkrossning ombord pa en
lantbrukstraktor, vars krafti-
ga hiardpumpade dick funge-
rade bade som flyttankar och
skovelhjul. Starten skedde
fran franska sidan och Trapp
avverkade den 33 km langa
strickan pa 7 tim 45 min.

Den ovanliga kanalkross-
ningen arrangerades av den
traktortilverkande County-
fabriken och Good Year och

TRAKTOR KLARADE KANALEN

avsikten var att bevisa de
moderna traktorernas fram-
komlighet dven under extre-
ma forhallanden samt dick-
ens och den Gvriga utrust-
ningens okénslighet. Dicken
dr av den typ som normalt
anvinds pad traktorer som
kors pa mycket sankt under-
lag, i risodlingar etc. Trak-
torn var av standardmodell
men hade forsetts med ett
par tankar for att fa okad
stabilitet och ett lingsgaende
"trdg” som skyddade forar-
platsen mot vattnet.

BATTRE LASER
SPARAR ROBOT

Hos amerikanska General
Electric har man experimen-
terat fram en ny typ av laser
med hogre pulsfrekvens #n
nagon annan laser tidigare
anviand i USA. Denna nya la-
ser har utvecklats av det
amerikanska holaget p4 upp-
drag av Forenta Staternas
flygvapen som ett led i ett
nytt kontrollsystem fér flyg-
burna vapen. Genom att yt-
terligare utveckla hog-puls-
lasern riknar man inom Ge-
neral Electric med att kunna
utnyttja den Hven for att
uppspéra féreméal i rymden,
Férsoksanliggningen hos ho-
laget har visat sig  kunna
producera 40 impulser hégef-
f_gktljus per sekund under en
lingre tidsperiod, Tidigare
lasersystem har endast néatt
upp till cirka 10 impulser per
sekund under kortare tid,
Med ett biittre kylsystem #n
det man f n férfogar dver
rdknar man med att kunna

méngdubbla - den nuvarande
pulsfrekvensen,

Audio 1 finns frdn cirka 1750 kr.

STEREO MED
TRANSISTOR

Braun Electric har slippt
ut en intressant nyhet pa den
svenska marknaden, nimli-
gen en radiogrammofon,
Braun Audio 1. I stiillet for
ror har mottagaren 27 tran-
sistorer. Den ir konstruerad
for stereofonisk atergivning.
Apparaten Hr inte mycket
hogre én en ordinir cigarT-
lada. Skivspelaren finns med
kristall- eller magnetsystem.
I det senare fallet tkas tran-
sistorantalet till 29. Utgings-
effekten dr 14 watt ph varje
kanal, vilka ir tva till anta-
let. Priset pa den billigaste
apparten #r omkring 175

kr.

SKOLA FOR
FLYGBITNA

Aviation High School i New
York, som nu har 25 &r pa
nacken, d4r en av Forenta
Staternas ovanligaste ldroan-
stalter. Detta dr ndmligen det
enda ldroverk i landet — och
kanske i virlden — som
grundutbildar flygmekaniker.

Undervisningen  omfattar
fyra &r, och schemat upptar
dels vanliga ldrodmnen, dels
verkstadsarbete samt teknis-
ka #dmnen. Skolan har 2200
elever, som alla dr noggrant
utvalda. Varje ar soker om-
kring 2500 ungdomar intri-
de, och ungefir 800 tas in.
Mer édn 8000 f d elever ar
sysselsatta inom flygbran-
schen, dirav méinga som pi-
loter.

"Flygliroverket”, som har
130 ldrare med rektorn Frank
Woehr i spetsen, omfattar
ett helt kvarter med fem
byggnader. Forutom 22 lidro-
salar av olika slag finns fem
laboratorier, fyra tecknings-
salar och 32 flygmekaniska
verkstidder. Hédr sysslar ele-
verna med konstruktionsar-
beten, reparation och under-
hall av motoranldggningar,
elektriska arbeten, platarbe-
ten, hydraulik, arbete med
verkstadsmaskiner, propel-
lerreparationer och svetsning.

ARMAR JOBBAR
DAMMEFRITT

Vid tillverkning av tran-
sistorer dr det mycket viktigt
att inget damm finns i loka-
len. For att forebygga att
dammpartiklar kommer in i
transistorerna har man vid
Sylvania Electric Products,
Massachusetts, ordnat med
ett absolut dammfritt rum.
De som arbetar med de kins-
liga transistorerna sitter i
Speciella burar, dir &verde-
lc_:n dr glas. Foér armarna
finns langa gummihandskar
monterade direkt under glas-
fonstret.

Nej,

det i
Btes r Inte frigan om balett

om tillverkning av transistorer.

P R, ST 3

Billigaste sittet att skaffa en orgel ir att bygga den sjalv. Kostar ca 2500 kr.

A

EL-ORGEL FOR 2500 KR

Skulle ni vilja ha en elek-
tronisk orgel och tycker det
ar for dyrt att kopa en?
Bygg en sjdlv. Det tar inte
mer dn cirka 40 timmar i an-
sprak att montera ihop en
byggsats som inte kostar mer
dan cirka 2500 kronor. An sa

linge finns dessa inte att ko-
pa i Sverige, men en tysk
firma importerar byggsatser-
na fridn Amerika och inom
den nirmaste tiden har vi
dem nog hir ocksé. Den tys-
ka firman heter Baystron
GmbH Sprendlingen, Hessen.

Det ""dykande tefatet’’ skall kunna gé ned till ett djup av 4 000 meter.

DYKANDE TEFAT

Franska undervattensfor-
skare har for en amerikansk
firmas rikning Kkonstruerat
ett “dykande tefat” som skall
kunna ga& ned till 4000 m
djup.

Farkosten, som kallas SP

4 000, skall gdra drygt 3 knop
och ha en aktionsradie pa 32
km. Den kan medfdra syre
for 48 timmar. Den totala
vikten &r 6900 kg, ldngden
5,70 meter, bredden 3,40 me-
ter och hdjden 2,10 meter.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

W Virldens ildsta diskmaskin
har p4 sin jorden-runt-tripp kom-
mit till Sverige. Maskinen bygg-
des 1909 av Hotpoint-fabriken
i USA och kostade i den fi-
dens mynt 250 kronor (d& kos-
tade exempelvis en kostym 25
kronor och for 6 #dgg betalade
man 20 ore). Maskinen drevs
fér hand och den enkla disk-
ningen skedde genom att hett
sipvatten duschades éver disken.

B En av Skandinaviens stor-
sta landsvéigstransporter har ge-
nomforts utanfor Hudiksyvall. En
jittetank fran Uddeholms Verk-
stads AB i Degerfors transpor-
terades fran Stocka till Stréms-
bruk. Tanken, en &ngackumula-
tor p& 115 ton, fick placeras p&
en specialtillverkad trailer som
var utrustad med 56 hjul. Eki-
paget var hela 80 meter langt,
6 meter hogt och vigde totalt
250 ton. Jodd, broarna och vi-
gen forstdrktes pa vissa stdllen.

W Kungliga Nederlindska
Motorbat Klubben har haft sitt
stora internationella rally med
hela den europeiska eliten sam-
lad. Glidjande var att en svensk,
Tore Comstedt, med seriebyggda
biten ”Svané”, blev overligsen
segrare. Ekipaget vann pa 81,5
poing mot tvians 21,4, Baten
var ufrustad med en Volvo
Penta BB 100. Bra gjort i si
hird konkurrens.

B Skoklosters Motor-Museum
har fitt en unik gava, nimligen
racerbiten "Duo” som sjosattes
vid Neglinge varf 1907. "Duo”
viickte stor sensation d& hon som
nybyggd vann tdvling efter tiv-
ling, inte bara i Sverige- utan
ocksd i Tyskland. Farten var
drygt 20 knop och det rickte
ocksé till for att passera vax-
holmsbaten "Express” i full fart
till férargelse for Aangfartygets
befdlhavare, kapten Hallander.
"Duo” hittades i varas av redak-
tér Johan Bjerlov som nu done-
rat denna till museet.

W Pi det varv dir virldens
storsta passagerarefartyg, Queen
Mary och Queen Elizabeth, byggs
har Svenska Amerika Linien be-
stillt ett passagerarefartyg som
‘kommer att bli nidgot stirre och
snabbare #&n Gripsholm och
Kungsholm samt dessutom blir
det nya fartyget Lkonstruerat
mer med tanke pA Kryssningar.
Priset lir understiga 100 mil-
joner kronor. Leveransen skall
ske under sista kvartalet 1965.

H Homelite har nu kommit ut
med en ny motorsdg vilken #4r
omstdllbar fradn direktdrift till
vaxeldrift. Cylindervolymen &r
77,2 cm och varvtalet rér sig
omkring 6 000 i minuten. Dessa
data dr fran den billigaste ma-
skinsagen i C-serien. Arbetsvik-
ten dr med 15 tums svird 10,3
kilo.
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TFA-KRYSS

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och

19

dessutom tva priser pa 25. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mérk kuvertet "TFA-
KRYSS 19”. Losningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 26 sept 1963.
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TFA-KRYSS 16: Forst ppnade ritt
insénts av Rune Engvall,

Kvarnhogatan 22, Upp-
sala, som far 50 kr | pris. 25 krgvar far Beggt
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Dahlstrém, Bryggartorpsg. 10, Eskilstuna, och Eric
Johansson, lulianska gatan 16, 8 tr, Géteborg N.

TFAE-NYTT

(Forts fran sid 32)
OM ANTENNER

En god antenn ir mer viird iin
en god mottagare iir en sats som
alltfor ofta gloms bort di& man
jimfor olika utrustningar for att
forklara skillnader i resultat.
Vad man fir in beror till stor
del pA antennen. Vad inte anten-
nen kan finga in kan ju inte ra-
dion gora horbart., Det &ir forvi-
nansviirt hur ofta DX-are anviin-
der simre antenner in vad de
har mojlighet till. En liten stump
bakom radion iir alls inte si
ovanligt som man skulle tro. Det
finns diirfor anledning att se om
antennanliggningen medan viid-
ret finnu iir hyggligt, och att for-
biittra utrustningen infor den
kommande siisongen.

De vanligaste antennerna iir en
kopparwire, som finns hos de
flesta radiohandlare och siitts
upp si hogt och fritt som moj-
ligt. Beroende pi var nedlednin-
gen sitter kallas de for L- eller
T-antenn. L-antennen har ned-
ledningen i ena iinden, T-anfen-
nen pd mitten. Typerna har nigot
olika egenskaper, men fir DX-ing
fir de anses likviirdiga. Lingden
kan limpligen vara 10—30 m. Man
kan ha kortare antenn, men re-
sultatet blir d& siimre. A andra
sidan bor antennen inte vara allt-
for ling vid Kkortvigslyssning.
Man kan di f& vissa ogynnsam-
ma verkningar.

Den som inte kan siifta upp en
utomhusantenn kan istiillet prova
olika inomhusantenner. Det gir
t ex att siitta upp en antenn pi
vinden, efter golvlisten eller i
taket. I vissa fall kan viirmeled-
ningen anviind som antenn ge
fina resultat. Iuvudsaken iir att
man provar sig fram ph olika
siitt. T de flesta fall blir det for-
biittringar. Den som redan har
en bra antenn kan giirna skaffa
sig yiterligare en, ingen antenn
ir den andra lik. En station som
hors diligt pAi en antenn kan
horas bra p& en annan. Det iir
ofta sidant som fiiller utslaget i
titvlingar.

Niirmare detaljer om antenner,
hur de verkar, mitt och andra
viirdefulla rid finns i Bygg sjilv
for biittre DX av Mauritz Lund-
quist. Boken kan erhillas frin
TFAE for 12:50 kr, hiirtill kom-
mer oms + porto,

KV-NYTT | KORTHET

ANGOLA: Emissora Official, Lu-
anda, har horts vid ett flertal
tillfiilllen piA ny frekvens 4 885
ke parallellt med 4955 ke vid
21-tiden. (SCDX).

COLOMBIA: Ecos de Pasto iir
en ny station pd 6 085 ke. Siin-
der mellan kI 04.30—06.00.
(WRHB).

GAMBIA: Radio Gambia, Bat-
hurst, siinder nu pid 4800 ke,
effekten iir 3,5 kW. Sindnings-
tid mindag—fredag 19.00—
21.00. (SCDX). &

GAN ISLAND: Radio Gan sian-
der med mycket lig effekt pit
mellanvdg och iir enbart av-
sedd for lokal mottagning.
(SCDX). t

SWAN ISLANDS: Radio Ameri-
cas har horts pd 5995 och 6 005

ke efter midnatt. (SCDX).
YEMEN: Enligt uppgift frin

Aden har Radio Sanaa bara en
egen kortvigssiindare (pi 5 985
ke), andra rapporterade fre-
kvenser (15 780 ke) iir reli dver
Kairo. (SCDX). Uppgiften ¢J
bekriiftad. Red.

FLER TIPS ONSKAS

Pi sennsto tiden har det kom=
mit fram dnskemal om fler tips I
TFAR-spalten, Vi vill giirnn att
medlemmarnn bidear med dessi,
do fir vara av vilken sviirighets-
grad som helst. V1 kan Into ut-
lova Inférandet av alln, dii utrym-=
met lir begriinsat, men vl sknll
giirn vad vl kan, Kom lhig ott
ocksii tips pi vanlign statloner
iir av viirde, Do som Inte lir 5t
hemmastadda ph banden kan ho
stor nytta av dem,

/. .
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TEKNIV Verktygskonstrukl, Fordonsdynamik H
TEKNIK Noirson Prakiisk bilkurs ﬂkfgm‘fhf"rww
NDI D Berakningskurser  Soker vid rollen foriBochiGal
INDUSTRI Produkfionsieknik F| i behorighet HANDEL
e yatekniska kurser ¢, > 0y mastarkurs
Ingenjdrsutbildning produktionsteknisk Sicbefalsk MoilinsikoTser KONTOR
Gymnasicingenjor ,ﬂ‘,’:,';‘f[f'zd e s'uner volfenkralt
med statlig examen  Arborstysioloqi ¥ YS-feknik angkralt dicsel  Handelsgymnasium

Kyrser for
Elmontorer
Larlingar
Bilelekiriker

Moskinteknik Industribrandskydd Kurser for
Verkstadsteknik Arbelsstudier Konstrukicrer
Kroft- och varme. Arbelsforenkling Yerkmastare

pa folkskola, real-
cxamen, grundskola
oth studentexamen

teknik Funktionell tid- Varmelednings- iniemos] X :
Elkraftteknik bestamning shotare Eh':;';:'i":"ﬁ:‘?‘:f“ Forelagsekonomisk
Teleteknik Inform.-kurs i MTM glllpvn(vimn-ngslcln. och mallaknik
Husbyggnadsicknik Industriell orga- jceldning S AL
Kemiteknik Ry nisalion Y Ventilationsteknik 2;:{::&?\&’;;"‘0‘2:‘?‘( Under K. OVN'-EY-
Merkantilteknik Arbc!:lcldm.ngcns Sanitelsteknik incielalianiteknll ;;-II:iw:ng' yrkesul-

. psyroloqg , , o "
F:d-lr);;enl»or Arbetsledning Textilteknik Belyningsicknik Handelsskola

olika linjer Ktikf 2 o o
P i inje med praktikfcll Triteknik Tele - Elekironik b

100% av de wf vape KOstnadsberakning TV.radiotehniker
o av dem som avlagt gym (6r traindustzin N Drakiikikves

nasicingenjiorsexanien som pri- Kurs for mastarbrev
vatist kommer fran Hermods Pappersmasse- och Teleteknisk verk-

i mastarkurs
sagverk:feknlk Industriell elek-

Husbyganadsteknik  tronik

ikrovagleknik

Forsalining
Deltaliliondel

Fackskola

Kameral linje
Distributionslinje
Korrespondentlinje

Arbelsledarekurser Maskin- och
for olika fackisam- verkstadsieknik

arbete m p 5 Kurser for
bru:ssh? g?h odics Vcrhl::ﬁsmduz{nns Byggmastare C\(J’:I:;'uoﬂkx?::kdninq A Sekreferarkurser
. grundkurser Verkmast 4 v o
s oo oticnef Verkstodsteknik  Forman  qomennteknk  Grundkurser for
- soler: ; S ! ekni &
Yrkeslararekurser ~ Fivirieknik Konstrutions-  y¢icycinisk mat-  konforsansiallda
: - f ior :
'Scl)m:c’vhkcg- med Materiallora 3 Murare s Ic:n'xi‘"'k Valskeivning
ch Y Muld'or:i och mal- Troarbetare Kih:ﬁﬁ" g-\iux:ntr’;{vn|ng
w meloder Spe larbel 2 enogroti
?’Uﬂ,dlaﬁga_ndq Varmebehandlings- ls:lf,':‘:,' Se f‘"‘l‘,’“ﬂ"""‘"'w” Bokforing
eknisk ufbildning v eknik : Materiallara CIULERL Konforsteknik
Ritningslasning crhlygsmashiner  Betongteknik AE&:?" kontors-

Beskriv. maskinlora Husbyggnadsteknik Kemifeknik

Ritteknik :
. Fovhm‘nnmg;mt;wh Berokningskurser

Materiallgra Elementor stctistik

Proktisk 1 H teknik Bygamaskiner Livsmedelsteknik b s

REKRGHic ko Gastutbiner Arbetarskydd Yelesteknologi  Redovisning, stati-
. ullenrorpon . L . o .
Sopianduing:, & Vellonrorponnor  Byggnadsritning  Bryggeriteknologi sfik, mafematik
tekniker ' 1OF Skotsel o. drift av ffarsbokforing

= g e A
Vﬂq' och valten- Forlblldmnquuncr Bokloringsproblem

ATS - @nqpanmennl. =

Makanicicktiontysik yarmeaverfaring  byganadsteknik  (o; tngenjorer Balansanalys och

Hallfasthelslarg Termodynamik Vogmastorekurser Atbetsledare kreditbedomning

Elektroleknik ium:m; - Flaktar Arbetsledarkurser Yrkesarbetare Balonsteknik
nglurbiner

am \{‘.;‘ :

i/

Organisation och far- Hontverkshokf.
saljning for ingenjorer Fastighelsbokf.

Revisionsteknik
Industriell
redovisning
Kostnadsberak-
ning och kost-
nodsanalys
Foretagsstalistik
Elementar stalislik
Handelsrakning
Matemalik for

chol

nomer

examen pa 3 linjer Korrespondens

svensk, engelsk,
tysk, fransk

Organisation

Mode

rn konlors-

organisotion
Integrerad dota-
behandling

Elektr

onisk data-

behandling
Personal-

org

anisation

Inkops- o, forrads-
organisotion
ammanirodes-
feknik

Konferensteknik

Foreningshunskap

TAG KONTAKT MED HERMODS REDAN | DAG!‘:

Hermods = en stiftelse ell ¢ elevernas Ljanst

&k“m NG TN NG, U,

. Kylteknik
Malemalik frsn folk- 1 oot ik

tkola 1ill hogskola (11 olika kurser)

Praklisk matemalik Reqglerteknik .
(10 olika kurser) o o

Matematik for lekn, Bil- 0. motorfeknik

aymnasium Kurser for

NYHETER 1963

Analogimaskiner
Elekironiska
siffermoskiner

Funktionslara och Pulvermetollorgi
analylisk geome. Hydraulik
tri tor tekniskl  Uppvarmningstekn.

Differential- och Arbelsledare gymn., del | Varmevoxlore Budgetering
integrolkalkyl Bilmekaniker Produktionsteknisk Bonkorbete p Bokforings-

16tre kurs vid tek-  Molortekniker grundkurs Malerialhantering  organisation
nisk hogskola Motormontarer Atbels- och Geoteknik Praklisk skattekurs
. Forbranningsmol. meritvordering Bergsprangning Boulredning

kml’ och ;’Yn"lo'oru Verklygsmaskiner ;uliéikning Mc!tngdwnder-

on 7 . ilens kraftoverfo - ingenjorskurs - Pulsieknikens sokning

l.'"?ll"u”wmlekmk ring, bromssy- Gosskarning | grunder Frapﬂ?{‘g}"k

Yol :’? Gining stem, elektriska Grovplatslageri Servotekn. ing.-k. _forsalining
iektionsritning ulrusining och Svelsn. f. reparal. Kemisk teknologi Grosshandelskurs

Muxl\imhning underrede

Sind mig gratis bildrevyn Vill.ommen
ull Hermods,

u-\,mm[,-”x

. Angiv ev. studiemal
. e si tydligt! Teata helst! z

Forkunskaper . |

September ir den riitta startménaden for hostens studier.
Minst 150 000 unga och gamla liiser i dag hos Hermods. De
vet att pa arbetslivets alla omriden kriivs nya kunskaper.
De lLiser for att trygga framtiden och fi eft intressantare
och mera Ionande arbete.

&

I’)’

Tag iiven du i dag [6rsta steget till en biittre framtid [or
dig och din familj. Begiir en ny studiehandbok fran Her-
mods. Diskutera sen din utbildning med vira studierad-
givare. Om du sjiillv vill, kan du med Hermods hjilp ut-
nyttja dina anlag och na ditt mal.

H Kurser {or intrade
Ledarskap S P R A K 1ill fackgymnosier,
HH . seminarier o. andra
Juridik, beskallning i':;‘u’“ m!‘a 1t Skolor f. fackutbild-
sociala dmnen \ ienska ningAnge studie-
Engelska Grekiska 5171k n
Handelsratt Franska Latin e ReO S
Proktisk affors. gy * UNIVERSITETS-
AL ing UTBILDAIG
Praktisk 1‘?nllvkuu TECKNING + FARG Kristendomskunskaop
Foretagsbeskattn.  OLJEMALNING Engalskal-iTyska

Socialpolitik Malemaltik

Kommunalkunskap TEXTNING  LAYOUT nsik - Kemi

ationalekonomi

~ T Akvaorell - Pastell  Stolskunsk
Inkdp, forséli-  Piokomaining  pedagoqik
ning och reklam  Lararkurser PSYKOLOGI

Grundkurs for in-
kopare i scmaor-
bete med SILF

Realskola LANTBRUK - SKOG
Gymnasium TRADGARD

Distribution ... FOTOTEKNIK
Marknadsioring med examensratt iporoy
forsalin. o. reklam A 0 0
Fromgangsrik Grundskolekurser ———
forsalining Realskolehkurser Musiktcori
Industr. forsatin.  Studentiurser Talla praklisk bilkurs
M(r:\::(r;cdsundc'sok- linfer q‘i‘ grenar Sa'lcr vid ratten
ReXlGmLUrser Kurser for sarskild Oljeeldning
Defalihandelskurs  Prova.o.fyllnods- xyst. och skirgards-
Texining Lo "3‘;;‘": navigation
Eeonom ilUdenlexament Blvommor i hemmet
handel ‘f, Slo'dhwwr for Yar tradgdrd
andelsiara skolungdom Studiecirkelkurser

Frarkerss o

Hnmlhl\Ii:lnin;::'n Kor- H
och  studichandbole  Grer

Hermod:
E betalyr
R Fack 82 A

MALMO 70

Tel 04070 60

Svarslorzandelse
Tdlstind ne 34
Malmo |

T.F.A. 1219 -63 s
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BRA DX-RESULTAT med an-
tennfilter. Beskrivningar i DX-
Radio nr 9. Dessutom tips. QSL
m. m. Provex. mot porto. Box
5083, Sthlm 5.

BANDSPELARE till marknadens
ligsta priser. Alla fabrikat. Aven
avbetalning. Prislista och bro-
schyrer siindes gratis. Tele-
Center, Postbox 382, Givle.

TONBAND med trevliga pro-
gram fran Radio Syd. 3” LP 2-
Spar 6:—, 4-spdr 8:— inkl. porto.
Obs! Nya band. Klotryggar och
guldkarbon f6r mirkning av 77
Kassetter 1:50 pr sats. 5”-tomspo-
lar § ask 1:50 pr st. 4” tomkasset-
ter 50 dre pr st. Sindes mot post-
forskott. Gert Ohlsson, 0. Vall-
gat. 33 B, Lund.

HOGTALARE 2 st. Tel. 08/384160.

10 9% PA ALLA LUXOR TV och
radioapparater vid kont. betaln.
+ fri frakt + 6 mdan. garanti.
Broschyr gratis ger Zimmerman,
Briimhult.

BEG. STEREOSKIVSP., som ny.
Har kostat 200:— s#ljes for 135:—.
Nils-Giote Nilsson, c/o Wilsson,
Granskog, Jakobsberg.

NI FAR 20 9 p& marknadens
flottaste transistor — Siidfunk.
LV, MV, KV, FM. H. Friberg,
Valhallav. 36, Sthlm O.

VAGLANGDTABELL, mellan-och
kortvdg. Kr 3:25 portofritt.
Postgiro 251010 SRK, Sthlm 5.

5 W RADIOTELEFON, tvp Ra-
diofon PR 3 for 27 Mc. Godkind
av telestyrelsen. Svensk tillverk-
ning for 6-12-24 V likstrom eller
for viixelstrom. Riktpris 1.050:—.
Aterforsdljare: bra rabatt. Enbart
5 W siindare. Netto 385:—. Begir
broschyr. TV-Tjdnst, Drottning-
gatan 42, Lysekil. Tel. 0523/122 78.

Maskiner —verkty.
EXC.PRESS i alla storl. Gbg 404542.

GLASFIBERPLAST f{or bat, bil.
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator
hiirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
snoren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning
som sindes kostnadsfritt. Minsta
forsdljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hir-
dare kr 8:50 — vilket ricker till
1 m2 glasvidy ¥ — kr 7:50 eller
3. m? glasvidy Tj kr 5:25. Vind
Eder med fortroende till specia-
listen. AB SERIEBAT, Maria
PriistgArdsgata 40—42, Sthlm So.
Tel. 44 35 52.

HYVELBANKAR f6r hobby. F:a
Mercantil, Box 25, Lerum.
MODELLJARNVAG Fleischmann
bill. Svar till ""Peter’”’, TfA, IvD.

KANONER, SKOLDAR, HILLE-
BARDER, Svéard, pistoler, bajo-
netter m. m. Europeiska, Asia-
tiska, Afrikanska vapen. Katalog
mot porto. Wa-Wa Handelsagen-
tur, avd. 4, Box 150 61, Sthim 15.

Service ~ reparationer

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Niar det giller renov.
av Bder motor kontakta oss. Vi
har en hypermod. maskinpark och
specialutbildad personal. Vi utf{ir
spec.-arb. pa savil bil, moped,
bat och stationira motorer. Svets-
ning, omfodr. av cylindrar, cylin-
derfinborrn., vev- och ramlager-
renovering. Utbytesvevaxlar f{or
DKW, SBAAB, Minor och Lloyd.
Spee. avd. 16r moped och utom-
bordsmotorer. Aukt. rep. . STEFA
Fl(;&;_mndnlng f. mc och mopeder.
MOTORFIRMA B. ANDERSSON.
Giteborg H, Tel, 220128,

SYARVNING utféres. Max. diam
150 mimx700 mfm lingd. Nog-
rant arbete. Humant pris, 8dnd
n ritningar 0. material eller ma-
terialuppgift till Karlssons Motor,
Kvrkozatan 48 Smedjebacken.

Bnetigiecken,
foto—optik LRI
R e . E

BEG, KAMEROR. Skriv Onske-
wdi ti1) BBP-Prod. Fack, Sthim 26,

RADANNONSE

NY KAMERA Agfa Isoly IIl ¢)
anviind, lotterivinst. Viiska med-
foljer. Hogstbj. el. 70:—. Blixt-
aggregat Zeiss-Ikon Ikablitz med
10 bla lampor 15:—. L. Bjdrkan-
der, Radarv. 24, 5 tr., Viggbyholm.

SPEEDY m. Attwood ratt o. ruta.
15 hk Gale -62 m. fjirreglage o.
Michiganprop. Kotrd omkr. _}}0
tim. Sidljes p. g a. studier for
2.700:—. Bjdrn Kullgren, Tings-
gat, 44 C, Arvika. Tel. 0750/127 46.

DIAPOSITIV ur kiinda filmer. 40
st. olika, sv. 15:—, firg 20:—.
OREFILM, Box 48, Landskrona.

FILM GRATIS: For varje film Ni
siinder oss for framkalining och
kopiering siinder vi lika mycket
ny film gratis. Sind Er f{irgfilm
till: Fack 14, Sthim 10.

FOTOUPPDRAG ONSKAS, Svar
till "Foto™”, TfA, fvb.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hér i vilken ingdr en liten hand-
bok. Erhailles mot 1:— i frimiir-
ken. ASTRONIK, Vikstensviigen
36, Johanneshov. Tel. 08/49 96 32.

UNDERHALLNINGSFILMER, §
mm. Glada. spénnande, intres-
santa. 8 sid. kat. Projector Co-
lorslides 24x36 resemotiv. TRIO
IMPORT, Box 21, Sundbyberg.

FOTO-VAROR av alla slag till
ligsta priser. Sind 50 &re i fri-
miirken s& far Ni vir prislista.
Reo-Foto, Box 2033, Trollhittan 2.
AMATORFOTOGRAFER 35 9.
Biista resultat av Eder fotogra-
fering erhéller Ni om filmen siin-
des direkt till oss. Prisex. 6X6
och 6x9 0:35, 10x10 0:50, 10X15
0:60, 13x18 1:50, 18x24 2:90,
24x80 3:50. Vilgjorda manuella
kopior. Belatenhet garanteras.
Firma Ge-Es. Box 5006, Norr-
kdping 5.

SPINNKASTAREN, populir ny-
het fdr sportfiske alla Arstider.
Pris end. 8:50. Begir broschyr.
F:a H. WESTERLUND, Rust-
hallarvigen 129, Johanneshov 4.

| Mc—mopeder - S

MOPEDISTER! Borrning m. kolv
24:—. Motorrenovering. Motor-
tjinst, Sagen.

MOPEDTAVLARE. Det dr enkelt
och billigt att trimma mopeden
inda upp till 56 hk och over
100 km/tim. Vara utforliga och
littfattliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder. End. 4:50
mot postforskott. Ingenjorsfirma
Universal, Avd. M. Box 11, Stuvsta.

MOTORCYKELDELAR, begagna-
de till de flesta miirken. Storst
i branschen. Motorfirman JAP.
Olivedalsgat. 3. Gbg. Tel. 12 69 34.

MOPEDISTER, sind 1:— { fri-
mirken och Ni far var stora re-
servdelskatalog. MOTOR-HOOKS,
Sagen. Tel. 30.

MOPED och MC-AGARE! Nya
kataloger utkomna. LELLES Mc-
katalog -63 inneh. dven moped-
delar, pris 1:50. LELLES HVA-
katalog -63 med allt for HVA-
igaren, pris 3:—. LELLES 250 cc.
specialkatalog. Fran pris 5: —.
Frimirken bifogas specialfirman
niir det giller motordelar., LEL-
LES MOTORDELAR, S:t Pers-
gatan 5. Uppsala. Tel. 018/154 66.

MOPEDDETALJER. Hastighets-
miitare, komplett med wire Kkr
10:—/st. Bensintankar, 3 liters
inkl. pakethallare kr 10:—/st.
Gashandtag, komplett kr 5:—/st.
Materielen #dr fabriksny och fel-
fri. Rekvirera fran Reservdelar,
Fack 61, Skellefted.

| Batar | ”
UTOMB.-MOT. Svedax 3 hk
325:—, Gyro 4 hk 250:—, Viking
4,2 hk 275:—, Trim 6 hk 325:—,
Oliver 16 hk 1.200:—, Archim. 18
hk 850:—, Mercury 30 H 1.5560:—,
ildre Archim. BS 2,6 hk, def.,
60:—, Div. delar till Archim B2
9 hk 70:—.B. Larsson, Ekeniisv.
83, Motala.

SPORTBAT Sonectt m. ratt, vind-
ruta, knopmiif., byggd -62, nypris
1.200:—, siljes for 685:—. B.
Larsson. Ekenisv. 83, Motala.

OK-JOLLAR, byggsatser, skrov
i hel och halvfabr. Segel o, till-
behdr. Siind efter prospekt. Fir-
ma O. L. J.-batar. Sjotofta. Tel.:
03251190 33.

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin, R, Gbtg. 26, Sthim.

SVENSKA BATKALENDERN

1963 med 148 sidor batlisning:
Hur koper Ni baten billigast?
Navigationskurs. Liir Er dka vat-

tenskidor. Tips for blivande
grodmiin. Alla bdatklubbar pre-

senteras. Vem iiger segelbdten?
Siind in 7:50 pd postgiro 19 64 27.
Svenska Bitkalendern, Box 5164,
Stockholm 5.

BATBYGGSATSER till motorbé-
tar samt den internationella se-
geljollen Moth. Wijko-Industrier,
Hiigerstens Gard, Hiigersten. Tel.
08/88 35 00.

BATPLYWOOD. Biatbyggare,
hobbysnickare viind Eder till oss
nir det giller plywood for bit-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring el. skriv. Vi
limnar alla upplysningar kost-
nadsfritt. AB Lagerforsiljning,
Sédra Stationsg. Medborgarh. und.
Stderg., Sthlm S§. Tel. 44 62 21.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av
furu och mahogny i tjocklekar
fran 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begir broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT, Maria Priist-
girdsgata 40—42, Stockholm Sd.
Tel. 44 35 42.

BATAR, byggsatser, begir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. Tel. Adelfors 12.

MATERIELER f{6r tillverkning
av bdatar, husvagnar m. m. Plast,
glasfiber, utrustningsdet., moto-
rer, beslag, tagvirke m.m. Hel-
och halvfabrikat av 2—5,5 m. ba-
tar. Tillverkar #dven andra plast-
detaljer. Montering o. justering
av alla slag av motorer utféres.
Allt kan Ni rekvirera fran oss
till marknadens ligsta priser.
AB PLAST OCH BATMATE-
RIAL, Fack 151, Striingniis.

FORMEL-K katalog over vagnar,
motorer, dick, filgar, verktyg
och dvriga tillbehtr m. m. Siindes
mot 1:50 i frimiirken fran Connys
Cykel & Motor, S. Jirnviigsg. 21,
Vixjo. Tel. 0470/171 21,

LJUDDAMPARE finnes i rost-
fritt, littmetall, syrabetad stal-
plat samt svartplat till ca 100
mod. Slitage-delar sisom stit-
diimpare, kolvringar, bromsband,
lameller o. dyl. finnes ocksi till
férméanliga priser. Frakt oversti-
gande 5:— betalas av o0ss. Pris-
lista mot 70 ore i frim, fran
AUTO-BERGH, Box 17012, Gbg
17. Specialfirman fér ljuddiim-
pare, och avgasror.

BILAGARE! Gratis siindes pi
begiiran 1963 ars katalog inne-
hallande niistan allt inom reserv-
delar och tillbehor till ligsta
priser. Obs. Vi f{or endast viil-
kiinda kvalitetsmiirken. Speciali-
tet: Ljuddimpare, stétdiimpare
el. reservdelar och utrustning,
MICRO, Anderstorp.

IWA S8peed-Car, Detaljer, bygg-
satser, korkl. vagnar. Ritn. 2 mod.
12:—. Rekv. prisl. Ing.f. Welland
AB, Box 29, Spainga. 08/36 86 26.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbchor  til1 nettopri-
ser. 11l. katalog mot 1:— frim,
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

BIL-, MOPED- & CYKELTILI,-
BEHOR. Ny katalog med erbju-
dande om 20 9% rabatt mot 1:50 §
frim, som Aterbetalas vid kip.
AB DURAX, Box 20142, Malm# 20,

FABR.-NY Hagplat littmetall for
Anglia 60-63. 60:—. Tel, 08158414;).

SI’ILENI,Il(lul(’l‘/\ltl‘;. helvig, 8
amp. 80 V. beg, provade O, K.
Gratis medfdljer ritn, 111 ladd.
ningsapparat t. 6 och 12V 27—,
I];‘;r;:’t:frr:rt]t ?ﬂdnm}rn refurriitt, 8,

zeren, ngvi e -
lands Viishy. L)

10% PA ALLA GOODRICI-diio)
,+ fri frakt, Broschyr [.:rnllu‘ g:'l(
Zimmerman, Briimhult,

NNONSER o

AG BILEN BILLIGARE! KAKs
BILKURS ger de riitta riden,
KAKs Bilkurs ir utarbetad av
landets frimsta motorexperter
och omfattar 24 innchdllsrika
kursbrev med Over 900 instruk-
tiva illustrationer. Ni far tusen-
tals praktiska tips att ekonomi-
sera biliigandet, att varda bilen
viil och snabbt komma (tillriitta
med sméafel som ni sjiilv litt kan
avhjiilpa. KAKs Bilkurs studeras
idag av tiotusentals svenska bi-
lister, bidrar till att Oka trygg-
heten i trafiken och visar viigen
till ligre bilkostnader., Kungl.
Automobil Klubben borgar med
sitt namn for vederhiiftigheten
och efter godkiint slutprov till-
delas ni KAKs viirdefulla diplom
som bevis for er kompetens, Be-
gir niirmare informationer direkt
frin KAKs BILKURS, Forsiilj-
ningsavdelningen, Drottningga-
tan 6, Stockholm C,

Diverse™:

GRAMMOFONSKIVOR, Ameri-
kas och Europas nyaste schlager
pa fabriksnya, felfria 17 cin/45 v,
normskivor. 10 st. 19:50 plus oms,
och porto. F. Djurestig, Vikeng.
10, Avd. TfA, Karlstad,

OMLINDN. av 1- o. 3-fasmotor,
se fackm. handledn. pa sv., 83 s.,
30 koppl.-scheman, omriikn., tab.
o. ill. samt 12 scheman f. rotor
14:— + porto. P. Grafstrom Jr,
Sjébog. 7, Boras.

NI KAN SJALV BLANERA samt
forgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt, utan elstrém. Vira utf,
recept lir Er konsten. End. 9:90.
NORDPOST, Kagev. 27, Skellefted.
TELEKABEL. El. obeg. felfri.
120 m 3:—, 70 m 2:—, 5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR, Skede.
KOPER, byter, siljer allt. Svar
till ""A-S'’, TfA, {vb.

TAG STEGET NU TILL EN
VARLDSMARKNAD., — Nu har
Ni chansen att importera varor
fér en billig penning och siilja
med mycket god fortjiinst! Skriv
redan idag efter nya "Import-
handelskatalogen & Importmark-
naden 1963 — som omspinner
37 liinder, 900 exportdrer. Miing-

der av f{ormdénliga varor, ex.
Camping - Sport - Hobby - Mo-
tor - Populirart. - Modevaror -

Stereoaniiggningar - Swimming-
pools m.m. Importinformation
med Oversiittn. — som bif, — gir
det enkelt f6r Er att bestiilla
frin utlandet. Obs! Helt kom-
plett — endast 9:75. Gratis! Ny-
hetsbulletiner med succéartiklar
frin foretag viirlden over. Inter-
national Trading, Avd. tf3, Box
2014, Motala 2. $

ARMENS TRAFIKMOTT. 100-
7080 Kc-s 85:— (Foto pd begi-
ran). Duplikator ngt def. 65:—.
Ngt def. rilknemask. 45:—. Ljus-
kop.-app. ngt def. men fullt anv.-
bar 65:—. Handputsmask. helt
genomg. i sk. som ny 85:—. Mo-
dern kontorsskrivmask. utan vals
35:—. PV 444-mot. 125:—. VW-
mot. 100:—. 2 st. regummerade
vinterdiick t. Volvo 16” 40:—/st.
10 st. stalhjilmar, trol. tyska
(foto pi4 beg.) 20:—/st. Stor sor-
tering av el-motorer och bilde-
lar. Har Ni i dvrigt niAgra tnske-
mil inom experimentartiklar, sé
skriv till mig. Det mesta av in-
och utliindska surplusmaterial
shsom vapen, uniformsdetaljer,
ordnar ete. anskaffas pi bes.
Likasi kem. och tekniska expe-
rimentartiklar, Kontakta mig
ocksft vid forsiiljning av dyl. va-
ror. Alla priser exkl. frakt. B.
R. Eriksson, Sjéviigen 1, Drev-
viken,

HOBBEX-Katalogen hosten 1963
nu utkommen, I ar betydligt ut-
Okad med mAnga flirgsidor. Inne-
hilller: bicker, optik, radio, rit-
ningar, cykel- och mopedtillbe-
hiir, sport, ishockey, fiske, geviir,
pistoler, knivar, bigskytle, bygg-
satser, modellflyg, fyr\'m'k(‘rl-
trollerl, gkiimt, verktyg samt
miingder av andra intregsanta
artiklar. Siindes mot 856 Ore

frimiirken. Ni kan gtra fynd
den  katalogen. AB  HOBBEX,
Box 1206, Avd, RK, Boras 2.

SE 1T ALLA GRABBAR! Skriv
efter var nya katalog med se-
naste nytt i ungdomsklider fran
USA och kontinenten. Katalogen
innehiiller ovanliga och svirit-
komliga kliider. De flesta varorna
gar ej att kidpa i nigon affiir.
Carlssons Import, Avd. T. A,
Falkenberg. Ordertel. 0346/103 81.

RITNINGAR. Tilt for tva pers.
Materialk. ca 20:—. Ritn. 10:—.
Obs. vkt o. 5 kg. Utegrill 6:—.

Bitm. av cykel d:o 6:—. 6 m/m
Colt 6:—. Koppl.-ch. for larmkl.
i bil 5:—. L. Stjerncholt, Fack,
Tyreso I.

| Kopes:i

BIOGRAFTILLBEHOR, projek-
torer, filmhjul etc. OREFILM,

Box 48. Landskrona.

LJUDFILM, 16 mm och 35 mm,
kopes el. bytes mot kamera. Sv. t.
OREFILM, Box 48, Landskrona.
INSPELNINGSAPPARAT for
gravering av gram.-skivor. Sv. t.
T. Magnusson, Pennygingen 25.
Géteborg V.

BEG. Racerutombordsmotor. Est-
lander, Elieskiir, Karlskrona.

By, R
3 114 tpte m. m. B 2123, Br-Hoby.

FILMKAMERA Zoom § mm dns-
kas byta mot 8 mm projektor.
Bytesviirde 800:—. Sv. t. "'Byte'’,
TfA, fvb.

1 ST. DITTMAR projektor komb.
8—16 m/m bytes mot forslag. Sv.
t. Edor Eriksson, Julianska ga-
tan 18, 3 tr., Giteborg N.

KAK:s BILK. 80:— bytes mot
me-mot. omkr. 200 cc. Alla fors.
beakt. Astor Larsson, Trinninge
7. Varberg.

(B & kgl
Bestallningskupong

Teknik fér Allas ritningsservice. Box 3137, Stockholm 3.
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Knut Sun

gatan 17, Boden
Kenneth Allblom. Meteorviigen

24, Tiby

Douglas EBEergman, Eklanda-

gafan 14,

Karl-Einar Briderud, Slette-
16kka 40 C, Oslo
Jan-Olof Bergqvist, Tings-

gatan 4, Y
Liss Lars

Friggesund

= | ETAPP 2

PEG-

ar perforerad MASONITE med slit
eller liderimiterad yta. Tjocklek 3.5
eller 6,7 mm. Litt att montera pa
viggar i hobbyrum, kik. garage ete.

Blixtsnabb  flytthar  upphingning
med FIXOL-pegs.

Vi har ling erfarenhet, stor sorte-
ring. Begiir firgprov. trycksaker och
priser [ran

AB BOARDFORADLING

EKLANGEN Tel. 016/740 88. 741 25

Pegboardspecialisten med personiig
Xl""i"".
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Karaby Rékasi, Eleonoragatan
9, Eskilstuna
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Malmbiick

Arne Bengtsson, Postiljonviigen
Bérje Frisk, Hogdinsgatan 3 B,

Ljusdal

14, Enskede
Olle Jonzon, Daderi, Lottorp
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Stenscle
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Olle Hoglund, Sunnaviigen 113,
Karlskrona

Thomas E
13 A, Mjol

Tommy Jiderstrom, Tiunda-
gatan 63, Uppsala
Anders Nilss

viigen 19,

Kent Bornholm, Gashillsviigen
5. Johanneshov

Sven-Erik
Asker

. st ritning pd TIA:s Star Kart till ett pris av
18: 50 kr. Betalas mot postfdrskott.

RZENATITES

rwander, Hargsvigen
by

n, Norrports-
Hiissleholm

Jansson, Fiskinge,

PLATA TEKNISKT ...

(Forts fran sid 30)

ten. Skulle det vara svart att
fa tydliga vikningsanvisning-
ar, virm da kniven.

Fére vikningen limmas bil-
gen samman over skarvmai-
nen. Vikningen sker sedan si
att hornvecken enligt fig 2
bildas.

FRONTEN

Frontstycket gors av ply-
wood med samma ytterdi-
mensioner som bilgen. Det
dir limpligt att anvinda 2
mm bjorkplywood som lim-
mas samman till en tjocklek
av 10 mm under hart tryck.
Anviind ett konsthartslim. I
frontstycket gors ett 9X12
cm urtag. Omkring urtaget
limmas 1 cm breda tit-
ningsremsor av filt eller
skumgummi fast. &ver Gpp-
ningen placeras en objektiv-
plat av 2 mm hirdad alumi-
nium. Objektivpliten forses
med ett runt hial fér monte-
ring av objektivet och ‘skall
vara litt att demontera. Dess
nedre kant har jack som
passar i triskruvar inskru-
vade i frontstycket. Overde-
len lises med en regel som
skjuts ned nidr objektivpli-
ten pressas mot titningen.
Triiskruvarna skruvas in sa
langt att objektivplaten far
god titning. Se fig 3 a,
spriingbilden i fig 4 och sam-
manstillningen i fig 5.

BAKSTYCKE

Bakstycket har till uppgift
att hilla kassetten Ijustitt vid
kameran under exponeringen.
Bakstycket visas i tvid alter-
nativ, det ena, alt I si att
kassetten kan skjutas ned, och
det andra, alt II, s& att kas-
setten kan liggas mot en
titningslist och sedan pres-
sas fast med en fdllram. Det
senare alternativet &r nog
littast att tillverka. Det ir
viktigt att bakstycket gors
med precision for att det till-
sammans med kassetten skall
bli ljustiitt. Bakstycket forses
med 9X12 cm Gppning siaviil
framtill som baktill, det se-
nare for att man skall kunna
betrakta bilden pé en visir-
skiva som skjuts ned som en
kassett. Bakstycket enligt alt
I visas 1 genomskirning i fig
3 b samt i fig 4 och fig 5
med en kassett nedskjuten.
Bakstycket enl alt II visas i
fig 6 samt i fig 7 med fill-
ramen nagot nedfialld. Ne-
derst dr fédllramen fastsatt
vid bakstycket med gang-
jirn. Nir fdallramen fialls upp
mot bakstycket halls det i
lige (kassetten tryckt mot
titningen) med hjilp av ett
par spirrhakar som griper
om ramen.

KASSETTEN

Kassetterna dar till for att
halla platen eller bladfilmen
ljustitt forpackad fore och
efter exponeringen. Den dr
forsedd med ett fack som

passar en glasplat exakt. I
fackets botten dr ett skum-
gummisnére placerat. Nar
pliten liggs i kassetten (sker
givetvis i morkrum) tryck-s
den med mot skumgummi-
snoret, liggs in p& plats och
nir den sedan slidpps, trycks
den upp av skumgummisno-
ret och halls pa sa sdtt i ld-
ge. Kassettdppningens hdjd
ir alltsi nagot mindre idn 12
cm. Bredden iir didremot 9
cm. Facket skall goras sa
att platen alltid intar samma
lige, olika liigen medfor ju
att skdrpedjupet varierar.
Kassetten forses med ytterli-
gare ctt fack i vilket en
skyddsplit skjuts ned. Nér
kassetten satts pa plats och
exponeringen  skall  goras,

dras pliten upp. Limpligt

material till pliten dr ca 0,25

mm hiirdad aluminium. Det

ir viktigt att facket eller

spalten for platen gors med

storsta noggrannhet for att

den skall tita sa att ljus inte

smiter in till pliten. Kasset-

tens totala tjocklek skall

overensstimma med spalten

i bakstycket. Kassetten visas

i fig 3 ¢ och fig 4. Tillverk-

ningen av kassetterna blir

nog det besvirligaste kapitlet

i hela bygget, eftersom man

bor ha ett antal kassetter, en

for varje plat. Dirfor kan

det vara limpligt att man

forsoker fa tag pa kassefter

till nagon gammal 9X12 ka-

mera och anpassar bakstyc-

ket till dessa. Téinkbart &r

ocksa att man koper en gam-

mal 9312 kamera och an-

vinder hela bakstycket.

For att man skall kunna

anviinda bladfilm miiste
man tillverka inliggsplitar

(finns ocksid att kdpa) vars
tjocklek motsvarar glaspla-
ten. Inliggsplaten visas i fig
3 c och fig 6. Plitens kanter
viks in sa att falsar bildas
i vilka bladfilmen kan skju-
tas ned och hillas plan.

(Forts pa sid ?7)

ELDDOP ...
(Forts [r sid 9)

lade och vi forsékte plana
i motsjo med 500 1 vatten in-
ombords gjorde vi mycket
kraftiga "magplask” utan att
sjdlva skrovet tog skada.
Motorn gick ocksid som ett
urverk trots den langa tom-
gingskorningen genom Vadds
kanal.

Roslagsloppet 1963 blev en
verklig test av bade batar
och motorer pa grund av det
harda viidret. Genomsnitts-
farten pa fritt vatten bley
for var del 22,5 knop. 73
nautiska mil tillryggalades
med en medelfart av 30 knop,
4 nautiska mil med fyra knop
(Vaddé kanal) och 19 nau-
tiska mil (efter propellerska-
dan) med 10 knops medel-
fart.

Vi kommer igen till niista
Roslagslopp med en Alnd
utan skruvar i bottenviigar-
na och utan genvigar pa
grunt vatten! 2
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OM DU BORJAR NU MED MODERN,

Viljer Du ingenjorsyrket, har Du lysande
framtidsutsikter. NKli-ingenjorer ar efter-
sokta, vilbetalda. Vid NKI kan Du dess-
utom bli ingenjor snabbare — pa flera olika
vigar. Pa ett ar kan Du med endast folk-
skola som grund hinna femtedelen, med
realskola eller motsvarande tredjedelen av
en ingenjorskurs. Se nr 1 i kupongen!

o &4

r

FELETEKNIKER
Dramjobb for Dig som soker ett fascine-
rande  tekniskt arbetsfilt. Teleteknikens
oerhiort snabbu utveckling betyder fina
framtidsussiliter — bra betalt. Pa ett ar
hinner Du med NKl-studier en hel TV -ser-
vicekurs eller hiilften av en radioservicekurs
(inkl. TV ). NKl-utbildning ger Dig for-
sprang i konkurrensen! Du kan fortsitta
med en ingenjorskurs. Se nr 1 0.3 i kup.!

Ja. Du kan pa ett dr 6ppna helt nya
mbjlizheter for Dig. 6ka Din inkomst.
forbittra Din stallning. -

NKI-studier har i tiotusentals fall
visat sig vara en siker och hogeffek-
tiv metod nir det giller att fa en
riktig uthildning pa fritid pa kortare
tid — och diirmed fa det biittre stillt
snabbare. NKI har Nordens storsta
Kursprogram och ger Dig de storsta
chanserna att fi exakt den kurs som
passar Diz. NKI bhar vilplanerade.
Iittstuderade kupser, skrivna ay for-

fattare som sjilva haft framging pi

TE

Teknikerexamen kan ge Dig snabbare avan-
cemang och ett stort linesprang uppat. Vid
NKI kan Du fa en teknikerutbildning med
examen genom nya kurser inom sju fack.
Pa ert ar har Du avverkat en tredjedel av
denna virdejulla utbildning. Pa ett ar hinner
Du en halv verkmistarkurs eller nistan en
hel formanskurs. Se nr 2 o. 3 i kupongen!

UNGDOMSLEDARE
PERSONALKONSULENT
Vid NKI kan Du pa ett ar klaraz mer in
hiilften av intrideskurs till polisskola —
hel ungdomsledarkurs — halv personalkon-

sulenthurs — eller stor del av intrideskur-
sen till socialinstitut. Se nr 9 och 10 i kup.!

\DU KAN OKA DIN LON KRAFTIGT
DU KAN AVANCER A I DITT YRKE SNABBARE
SAKRA DIN FRAMTID MED STUDIER VID NKI

sina omraden och kan konsten att
underviza. NKI dirojamforlizt stimat
inom ingenjor=uthildning per horres-
pondens med b examensviigar. 16
fack. 41 ingenjorskurscr. Endast NK1
har teknikeruthildning per korre-
spondens med examen. Endust NKI
har ckonomuthildning. med 3 cxa-
mensnivier: hogre foretagsckonom,
gymnasicckonon. fackekonom. Stor
examensnyhet for realskola och gy -
nasium, Lis om denna och andra ny-
heter i hostens kursprogram. p

NKI har en eleyservice helt utim mot-

E P P Bl
BILMEKANIKER
Du kan arbeta och tjina pengar och jim-
sides diirmed bli vilutbildad bilmekaniker
pa fritid. Pa ett ar kan Du skaffu Dig uwt-
bildaing till auktoriserad bilmekaniker --
en fin merit, klara nistan hela férmans. £
Kursen eller en halv verkmistarkurs in- ;
om bilbranschen eller lisa nagon av
NKI:s specialkurser i bil- och motor-
kunskap.Se nr 3 i kup!

‘\\\n,"

EKONOM .

Dina chanser att pa fritid snabbt utbilda
Dig till elonom — ett srhe med obegrin-
sade majligheter — i mycket stora pa
NKI, ja numera stérre dn ndagon annan-
stans. NKI iir den enda skola inom svensk
handelsundervisning som erbjuder korres-
pondenskurser pa tre examensnivaer. an-
passade efter Dina forkunskaper och efter
hur Du snabbast ska na resultat. Du kan —
med praktik och grundliggande studier —
pa ett ar hinna hilften av en hiigre [ire-
tagsekonomisk kurs. med realskola tredje-
delen av en gymnasicel:onomburs, med folk.
skola tredjedelen av en  fackekonomburs.
Se nr 5 i kupongen!

o

styeke:  personliy studicradgivning,
yrhesorientering, studieplanering,
studictelinile med  snabblisning. in-
formation om stipendier — en hjilp
som leder Dig til resultat snabbare
= fu'll allt utan ett Gres extrakostnad,
NKI foljer Dig dinda fram Gl milet NU ir dot hiir: Nor-
med  viindig Livarhjilp.  studievid, dens stirsta kurspro:
examensforheredelser, yokesvad, Stu- gram laddar med nyd
(]!'!':l vid NKIL. Gise Din fritid lonande! uxunxvvus-. befattnings:
!)u nar Du det verkliga malet: en iy yrkes- och specialfiur:
i ny odi friare stitllning. hisjd stan- gor nytl inom telnik
dard. trygead framtid for Dig och ;;«-I; Trandel, remdshola

Din famHy. Vilkommen till NKI Lonst

och gymnasiunt,
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(AN N4 P4 ETT AR
EFFEKTIVN I( I -UTBILDNING

-
CHEFSSEKRETERARE

Med realskola eller normalskolekom-
petens kan Du pa ett dr klara en
halv kurs till sekreterare eller korres-” -
pondent — yrken med framtid. Med
folkskola hinner Du pd ett dr en hel
kontoristkurs, en bokforarkurs, lager- =
chefskurs eller wbildning till forsil-
jare eller reklamman. Se nr 4 i kup.!

4

KEMIST, L
Den Lkemiska industrin kriver alltfler vil-
wtbildade laboranter, ett intressant arbete
med god lon. NKI har hir moderna kurser
for snabba resultat. Pa ett dar hinner Dumed
folkskola som grund tredjedelen av en ke-
misk laborantkurs “eller femtedelen av en
kemiteknisk ingenjorskurs. Med realexamen
eller motsvarande hinner Du tredjedelen
av ingenjirskursen. Se nr 1 o. 3 i kupongen!

BETALNINGS
VILLKOR
I SARKILASS

NKI-skolan har tagit initiativet till
att gora betalningsvillkoren mycket
formanligare §or fritidsstuderande.

PRO-
GRAM

Du kan nu vid NKI studera pid av-
betalning till ligre kostnad iin tidi-

¢.J'ch nyttokonst. Dirut- gare. Dessutom har NKI slopat den
over mingder av stu- sedvanliga foérdubblingen av forsta
dictips, en intressant minadshetakiingen. Endast NKI er-
wresentation ow  Din bjuder dessa direkta elevformaner.
!)lwmulc skola. Sind Dirtill kommer, att varje NKl-clev
in kupongen idag — utan extra avgift kan tillgodorikna
lcurspfo;,vmmmcl lkom- sig cn personlig service, som inte gir
mer GRATIS! att fd nigen annanstans! )

C——

GRATIS
NYTT

STORT
KURS-

STUDENTE
OCH REALEN

Bli student eller ta realen snabbare vid NKI.
Bygg upp Din examen i etapper. Pa ett dr
hinner Du fjirdedelen av en realskolekurs,
eller om Du tagit realen, tredjedelen av en
gymnasiekurs. NKI har ocksa akademiska
kurser. Se nr 6 0. 7 i kupongen!

| TaNISIER N

Med moderna brev- och talkurser, vinlig
lirarhjilp och NKI:s studieservice — bl.a.
studietelpik med snabblisning — ska Du
pa ett ar kunna reda Dig med nagot av de
stora [ritnmande spraken, oumbirligt i de
flesta yrken. Grammofonkurser m.m. for eng-
clska, italienska, tyska, franska. Se nr 8 i kup.!

E & B B

{. 2

INTRADESKURSER

Du som vill séka Dig in till hﬁére skolor,
t.ex. till seminarier, hiogskolor, skogssko-
lor, sjukskiterskeskolor och ialskol

av alla slag kan.vid NKI {i moderna in-
trideskurser, anpassade till *de aktuella

, kraven. Diirtill fir Du specialservice: bl.a.

a!la upplysm'ngar om den aktuella intrides-
situationen vid den skola Du soker till,
Se nr 9 i kupongen!

KONST, NYTTOKON

Ar Du konstnirligt lagd — da kan det nir-
maste dret ge Dig en god stot framdt. Vid
ar Du ledande k arer och k ¢

hgnwefkarc som kursforfattare, lirare och
vigledare. Du kan bli reklamtecknare, mo-

tecknare, mobelarkitekt, konsthantverkare.
Du kan vinna mdnadens pris i ?Pa Fritid”,
Du kan fa kostnadsfria anlagsprov och per-
sonligt utlatande frin NKI. Se nr 11 i Rkup.!

B BE B .0

D
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Hammeriess
for

och 50:- pr man.
ar tack vore vart
formanligo delkop,
ett av manga fynd
Ni gor i var stora
illustrerade katalog.
Reky. den i dog.
Allt #5r jakt
och fiskel

AL

ol

Thas.

gratis ¢

Namn
Bostad

Pos! 1adress

/i
Skruvstycke med stid iy
Btt tungt och gediget /§

skruvstycke till oslag-

bart pris Vikt 5 kg Helt av jirno
i grilackerad firg DBackar av
hirdat stil. utbytbara Bredd 80
mm Tva spindelskiinkiar Forsett
med stid och hela skruvstycket
fastsatt p2 ett rorligt fundament
Lises med ett handgrepp 1 6uskat

lige Kiiftbredd 100 mm Detta

skruvstycke betingar i handeln

ett pris av 60—70 kr Virt pris

ir oslagbart.

Pris pr styek ..... $ACOBICoC 27.50
AR HOBBEX

Avd R Box 1206 Boras 2

Katalog Over verkiyg m. m
GRATIS med varje order Siin-
des iiven mot 35 dre i frimiirken

VAPEN-DEPOTEN - FALUN ~ 5
SPECIALERBJUDANDE 1
Transistorer:

AC107 .... 660]0C44 ..... . 4.20
AC12 .... 3.—]|OC45 ...... 4.20
AC12%6 .... 3.6B{OCS57 ...... 6.60
AC128 .... 420} OCS8 .....-. 6.60
2XAC128 .. BA3|IOC59 ...... 6.60
AP 102 .... 6.—|OC60 ...... 6.60
AF114 .... 480|0OC70 ...... 3.—
AW 115 ... 48010CT1 .-..- . 3—
AF116 .... 360j0C72 ...... 3.60
AF 117 .... 380|2x0C72 .. 7.20
AF118 .... 7201 0C74 ...... 3.60
AF124 ... 480|2x0C74 .. 7.20
AFP125 .... 480}OCT ....-- g
AF126 .... 360|2x0C78 .. 7.20
AF 127 .... 3.60j2x0C81 .. 7.20
OC2% ...... 9—|OC169 ,... 420
2x0C2 .. 18.—|OC 17 250 640
0C20 .... 12—}j0oC171 .... 6.—
Dioder:

BA 100 .... 360|OA85 ...... 1.80
BA10S ,... 360]|0A90 ...... 1.20
BY100 .... 9.60/OA91 ...... 1.20
OAT0N e =120 | {OA' 965 .o -C. 1280
OA79 ...... 1.20/0A210 .... 840
2X0A79 .. 2.40|0A211 ....10.80
OASY 5°0.C° 1.20 OA 214 ....10.80°
Specialtransistorer:

0c22 .,....16.2010C83 .....- 4.—
0C'35 .....-1440|/0C139" .... 9.60
oc 41 OoC140 ....11.20
oC 76 OCP 70 ....10.40

OoC 77 OCP 71 ....20.80

DAR FINNER NI
DET FRIA MED-

LYSSN

2 BORGARBANDET,

PA 10m:s rv-uuoer
POLIS-, TAXI-,

bandet BRANDKAR-, AM-
BULANS-, KUST-
RADIO O. LIKN.
SANDARE

Var {illa konverter (format som I

ett cigarrettpaket) anslutes

pZ vanligt satt till antennut-

taget pa vilken radicapparat

som heist. Aven de enk-

kan anvéndas. Resultatet
ar forbluffande gott.
Apparaten ar avsedd for 30—40
Mc, men genom sin kanslighet
tar den l4tt in dvertoner och far
darigenom utdkad kapacitet.
Den levereras fullt komplett
fardigbyggd och klar att
anvanda

faste transistorapparater (

(

3250{74__

Pris pr styck

KATALOG GRATIS ——

Nr 32 av var populira katalog &r
nu utkommen. Stor sortering av
bocker, ritningar och byggsatser, ra-
diodelar, modell-hobby, verktyg, cy-
keldelar, sportartiklar, luftgevir, trol-
leri- och skimtartiklar m. m. SKRIV
EFTER DEN IDAG! NI FAR DEN
OMGAENDE.

Svenska Deltron AB

Valhallaviigen 67, Stockholin O
Tel.: 34 57 05

HOBBY-FORLAGET, avd 1, Bords
Ordertelefon 033/179 85
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199955 5.5,

TRAFIKMOTTAGARE 9 R-59
Frekvensomride: 530—1650 K‘c,
1.6—1,.8 Mec. 4.8—14,5 Mc, 10,6—30
Ale.
Kiinslighet: 0,5 #V vid 50 mW,
10 #V vid 20 db signal-brusfor-
hillande. (Giiller for hogsta fre-
kvensomridet. andd biittre pd de
liigre frekvensomriidena.)
Selektivitet: Max + 500 p/e vid
3 dB. 93 dB vid £ 9 Kc.
Uteffekt: 1.5 \V Bffektfdrbruk-
ning 50 VA
Bandspridning av banden 80 m,
40 m, 20 m, 10 m Direkt avlis-
bara frekvenser med mycket stor
noggrannhet, Q-multipler och va-
ciabel selektivitet, Bruslimiter, S-

meter Manuell volymkontroll
(kontrollerar MFP-forst.), AVC,
BFO, Standbayomkopplare, an-

tenntrimmer m m Se fig .\Ii'tjlix:-
#6r mottagning av SBB (Single
side band.) g

Denna apparat kan endast prhm-
las friin oss eller viira forsiljare

Komplett ....... Riktpris 595:
Brggsats ....... e 45!
Hogtalare SP-5 .. - 80:—
Aven avb

Preselektor/Converter SM-5.
Arbetar som kristallstyrd 1:a
blandare med HE-steg pit banden
10. 15 och 20 m P ovriga band
som HF-stiirkare. Forst. ca 30 dB
Apparaten iir avsedd att anviin-
das i kombination med mott
OR-39. men kan givetvis anv till-
sammans med vilken annan mott.
som helst Dessa biida app. |
kombination ger fullstiindig eli-
minering av alla spegelfrekven-
ser, perfekt stabilitet p g. a. kris-
tallstyrningen och en kiinslighet
bittre din 0,05 xV vid 50 mW
uteft Allt data som endast kan
erhilllas med mottagare i 5.000:—
kr-klassen och diirdver Inkl 3
styrkristaller. Riktpris kr 335:—.
Niitsp. 220 V 50 P/S
Aterfors erhilller goda

INSTRUMENT
UNIVERSAL-
370-WTR

En ny forbidttrad
upplaga av det re- §
dan tidigare vil- = 2
kinda instrumentet  305-ZTR
Mitomriaden: DC 0,5, 2,5, 10. 30.
250. 500 och 1000 Voit 50 gA, 1, 10,
100 mA, 1, 10 A. AC: 2,5, 10, 50,
250, 500, 1000 V 0.1, 1 och 10 A.
Frekv.-omr. 0—100 Kc.

Ohm: Rx1, Rx10, Rx100. RX
1000, Rx10000. 1 2—50 M. Netto
kr 205:—

Katalog siindes mot en
frimérken.

SYDIMPORT

Vansoviigen 1 - Tel, 17 61 64
ALVSJO 2

krona i

CONSUL, ny 2-kanals R/C-modell for

0,8—1,0 cc motorer. Helt |
PLAST. Lattbyggd med férdigpres-
sade delar. Spinnvidd 1030 mm.

:r 4619 byggsoats kr 56: —
yggsatser — Diesel- och -
motorer — Radiostyrning ga%‘;g:;-

mekanismer — Hobbytilibehdr.

Rekvirera GRATIS vért svenska prospekt

CELL-

JAHERMELE AB"- 'STHLM 9.

Raknestickan och dess anvindning
Av Tore Porsander. 15:e upplagan,
Handbok nr 1. PRIS 3:75 inkl. oms,

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137 — Stockholm 3

Anpdnd bestdallningskupongen pad
denna sida.

SVETSNING AV TUNNPLAT

utfores enklast med TBE-punkt-
svetstiinger.
Kontakta:
IBE-MASKINER
Tel. 060,660 30 Box 39, Skinsberg

Saolk
PATENT
@enom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE AR
Dukviigen 2, BROMMA
Tel 255774

Upplysningar mot porto

RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning
med en ritarekurs per kor-
respondens. Genomford kurs
med betyg ger Er goda moj-
ligheter till ett vilbetalt och
intressant arbete och extra-
inkomster. Inga forkunskaper
kriives.

SKANDINAVISKA INSTITUTET

Box 51013, Giteborg

=
g

Var god siind broschyr med alla
upplysningar gratis till:

Namn ...... Cssasiaseseasessbeusessessessesesss .
Bostad ........ ssaseserss wsssedasvissssvasee .
Pomtuar: . i Soh Sechubousarias TfA 19°

2 '; { BRANDKAR,
3 w TAXI, POLIS,
% RADDNINGS-

KAR, MED-

BORGAR-

> BANDET m.fk

STATIONER

The "Black-Box” iir en transistors
converter, ef storre dn ett cigaretts
paket, som pi ett mycket enkelt site
kopplas till er vanliga radio cller t
i bilen, vareftee Ni kan hora t.cexe
ovanstiende stationer. Levereras fare
digbygad clicr i ]mlq,:;;d byggsats
12 M I'ri
170 Mc Pris

279 Typ A Byggsats 26
250 Typ B Byggiats 160 -

280 Typ A Fardig oooveuivseoee P
W2 Tyh B Rardlig, ) oons s PG
278 Endast vivung oll ovanst. o Pros 1130,

AB LAGONDA A v‘““'.‘"";ﬁ'

Ordertelefon; 0317165005

anti nyheter

Ny katalog med intre \
GRATIS:

Jor hele familen fir Ni

Kopiera Edra bilder sjdlv

gtan mirkrum med hjiilp av
FOTOTRYCK Det tar bara § mi-
nuter att gora bra FOTOTRYCK-
pilder, och dessutom kan _Ni
kopiera HEdra bilder pd vanligt
prevpapper, tyg, trii, ete. 1 sats
FOTOTRYCK som rikcker  till
minst 300 bilder siindes som post-
forskott mot kr 8:75 - porto
Katalog kr 1:50.
Ove Breivik, Avd. S.
Botzy I<jelsbergsv. 4, Oslo

KATALOG nr 63

Kdnda experter hjélper Er

STARTA FIRMA

BILTILLBEHOR
och VERKTYG

dnnu  storre sortering dn tlidigare!
Den nya katalogen i forniimligt 224
sidors boktryck, innchiller alla tiink-

bara reservdelar, tillbchir, verktyg

L gch tjdna extra pa fritid! —

Ett begrinsat antal personer
inbjudes att utan forbindelse
studera gratis pa prov!

vecka for undervis-
Ni behover inga

mportera
or direke frin Jeve.
ma ir ofta
ndspelare

oka cnormt,
ta bide 1 tidnin

sakert set
h TV. Ni fir virde-
ferexpe

£ ru for upplys-
s pa prov utan forbin-
aven eir s:or: hafic om
2 5:=—),

Svenska Handcls-Institutet

Box 533, avd. T, , Stockholm t %}_“
— e R e e
Till Svenska Handels-Institutet

Box 533, avd, T, Stockholm x-

= onskas alla

om sHur m
driver ¢en

Nemn

B T TP T PR RN,

Ad)
GTESS eee00000s0snoresasssarenrsncsesencarnee

l Postadress .,
v ey

TING

O O FOR

f
MOPEDISTEN

i vir nya 100 si
sid. katalog! Sindes
mot 1350 § trimirken, b SnaeS
OPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL
Box 19, MALM&

m m for BILAR, MC och MOPEDER.
Insiind 2: 45 i frimirken samt namn
och adress, si kommer
pit posten!

katalogen

Bestill katalogen i dag _ det lonar sig!

S DERSTREDMS

MOTORFIRMA
ORNSKOLDSVIK

\\3\\5‘\ tillverkas i kontr.,
silver med guld-

kanter  till  kr
33—

...samt helt i
18 karats guld
till ke 107:—
Priserna inkl. oms.

GULDSPECIALISTEN AB

| Postfack 9023, Stockholm 9 |
Hirmed rekv. mot postfdrskott ... st

teknik-, handels-, maskinring 2 33:]--[

/107: — (stryk under ringtyp och pris). l

Storl, .... mm (innerdiam.)

N L S B rexcaes |
| Adress vevveenenesaanssessanssensoninsaee |
| Postadress .....ceeeen |

BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och
bilriktningskurser om 4 miin
Fullstiindig bilverkstadsut-
rustn, Teorl med stillfilm
Platsformedling. Prospekt
mot 2 porton

Skovde Praktiska Skola

Tel. Skivde 70081, 70120

Tidan -

Begar prospekt

EKNIKERSKOLAN SALA

'G?bni}?‘:xlnal skola med statsunderstdd anordnar kurser for
Samit v”Qk av Byggnads-, Elektro (B-beh.), Radio- och TV-
S er stadstek_n. (3 terminer) * Nybérjarkurser for elektr

orer (1 termin) * Statsstipendier + Rumsformedling °

Tel. 0224/116 60
—

BETALA HINDRE
FOR BILTILLBEHOR

Vi kan i dag erbjuda Er biltillbehor till
marknadens ldgsta priser i var vilsor-
terade affiir. Nagra prisexempel: VW-
stotfangarskena 37:—, VW-ljuddim-
pare 35:—, Elox. hjulsid. (4 st) 29:—,
AQC tiindstift 3:— st.

Rekv. var nya exklusiva 200 sid. kata-
log for halva sjilvkostnadspriset 3:50

logen omfattande NYA BILLIGA artiklar
vid varusédndning.

AB TILLBEHORSLAGRET

I Vanadisplan 8, Stockliolm Va. Tel. 010/33 68 00. I

Siind mig omg. mot postférskott Er nya kata-
| log mot halva sjiilvkostnadspriset 3:50 + porto. l

—

AR TILLBEHURSLAGRET

caman | s
.

BETALA
MINDRE

+ porto. Katalogen enl. ringpirmsystem inneh. c:a 2.500 art.
till marknadens ligsta priser. Kompletteringsblad till kata-

medféljer GRATIS

Katalogen rekvire-
ras genom insdt-
tande av kr. j: 20

LINGUAP

Liir kiinna Linguaphone-metoden genom att ly
ki

motsvarande g\'sgilt ur textbok, ordlista och
mentarer si Ni biide kan hora och se hur liitt d

| Siind mig gratis Er 5-spriikiga provskiva med
Linguaphone-broschyr,

Namn

| SEH8"  50000009000006660000200600006065 ceeees | pd wart postgiro
252670 eller ge-
' LGHGITR 1 00000060000000000060800603606003000000 l nom insdndande av
AN v nedanstiende lu-
L-o.slmlnnss. Ja0GE000aGA08000506003003050000 _, pong. Sdnd e¢j fri-
—_ e e g e mdrken.
Lar sprak lekande latt med

HONE

Ni far en

-sprakig

provskiva
GRATIS!

ssna pdL vir H-sprii-

a provskiva, som ger utdrag ur kurserna i eng
iga pre v  ge ag ur engelska, franska,
tyska, spanska och italienska Ni fiir den gratis tillsammans m;:d

grammatiska kom-
et iir att lira sprik

med Tinguaphone. First lyssnar Ni — sed Ni, 8 il

det. Qmmm en Linguaphone-kurs kan Ni ’;)ll‘l rllxlclz‘xl'{ {\l:l Ti?rgnlgfltlt;;;
och forsti ett frimmande sprilk. Siktar Ni bara pfi att klara Er
utomlands pd egen hand riicker omkring 60 timmars Linguaphone-
studier. Det finns Linguaphone-kurser i 82 olika sprﬂk.a ;

Vinta inte! Sind efter provskivan idag!

utdrag or

ordlista och grammatiska kommentarer samt Br stora, rikt illustrerade

textbok. l

UL cosao vovetomessiasenioss

Hirmed bestilles féljande varor, vilka annonserats |

BO0000" %Y 000003900 300050 0T BONAE Jrn o~ 3000 BT AN A 00

Socooo 05

Bestillare

(X 6 0000000000000 50000 J0A000050 Z0n003Ca E00CAEA0

|
I
|
l
I
|
|

— — — — — —
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Postadress e tea et es et e Rt BROROBEE 000

Teknik fér Alla nr 19.

Varorna sandes mot O postférskott O avbetalning enl. annonsvillkor.
O Katalogbroschyr {om detta erbjudes).



RGN o

S R YIS

HITACHI1 transistorer

2ISASIH =R 0C 44 S K 2738
2 SA-12D = B 2:25
2 SB-75A = 2:—
2 SB-768 = 21—
2 SB-77B = . 2=
2 SB-156B = = 2:70
2 SA-234C = 3:50
2 SA-230A = 4:—
2 SB-80 = . 9:50
2 SB-83 = 9:—

Vid kop av 1 st. netto
o .+ 10 st. sammanlagt 5 %
.. 100 st. D 10 %

Transistoriserad bandspelare,
fabr. Pioneer. batteridriven, med
5 transistorer, 2 spir, speltid ca
2x%15 min. Mikrofon, O6rphon,
bandspolar och batterier med-
foljer. Typ TC-501 ....

Transformatorer:

KRr 116:—

Utgangs. ST 31. ST 32 s 1h—
ST 43 f6r 2X0C 74 .... 9:—
Ingéngs. S e QT —
S blSes: on 6:—

Drive ST 21N ST 235 STH231 .55 0—
Mi188. .. . 10:50

Priserna inkl. ej oms och porto.

Kalalog sandes mot kr 3:50 1 {ri-
mirken som avriknas vid forsta

kop over kr 50:—.

INTRONIC A-B

OBS.! NY ADRESS fr.o.m. 1
september 1963 -
Svartagatan 70

Stockholm - Johanneshov 4

Tel. vx. 59 02 35, 59 02 36, 59 02 37

& JHTIEBLOSS

Generalogent for Sverige:
P.H.W. Schmidt

?/ *' marfester, gardenpartyn mm

|Hur fungerar det?

OET INTENS/VA KNATTRANDS tIU0sT RV

FRAN TRYCKLUFT5BORRAR VIO CATU-"

ARBETEN O.OYL. AR VALKANT FOR R
DE FLESTA. >

TRYCKLUFTBORREN

DET AR ELENTLIGEN INTE FREGA
OM EN BORR UTAN OM ETT TRYC k-
LUFTDRIVET 6LAGVERKTYE N

PNEUMATISK HAMMARE OCH hiE7-
SEL  TRYCKLUFTEN FAR MAN FRIN
EN DIESELORIVEN KOMPRESSAR .

I oramm
o TRYCKLUFT- —
Y sLANG i\ >
| [ TRYCKLUETSTANK

o |
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Du som vill bli framgangsrik . . .
prova den har 15-minuters metoden!

Av Arne Tammer

Lakare, praster, arbetare, foretags-
chefer och 1.000-tals andra man an-
vidnder redan min metod. Den ger
dem ny energi och nya krafter att
na sina mal. Och min metod kan
bj'zilpa dig. For hur intresserad du
@n dr av att skapa dig en framtid,
s& kommer du ingenstans utan
energi. Vi ska samarbeta du och
Jag. Din alder spelar ingen roll.
Din kondition spelar ingen roll.
Jag ska vicka din sovande energi.
Jag ska bygga upp din kropp. Du
kommer att kinna dig som en ny
man. Du kommer att se ut som en
ny man. Du kommer att se resul-
t.atet inom en méanad. Ett helt nytt
liv borjar for dig.

Vad ar 15-minuters metoden?

I aratal har jag arbetat pa att fa
fram en metod, som utan hart ar-
bete ger en frisk, stark och vital
kropp. En kropp som arbetar som
ett kraftverk for dig. Resultatet ér
min 15-minuters metod.

Denna metod var aldrig avsedd att
bygga upp kroppen till ett enormt
muskelknippe, bara for att den se-
dan ska se imponerande ut pa bad-
stranden. Det viktiga ar energin.
Livsviljan som far dig att utrdtta
underverk. Muskler, styrka, vil-
befinnande och battre hilsa far du
pa kopet.

Det dr inget mystiskt med min me-
tod. Du tar inga piller. Du behover
inga redskap eller andra tillbehor.
Du foljer bara anvisningarna i

mina kursbrev, som jag sinder dig
med 20 dagars mellanrum. Du be-
hover bara offra 15 minuter om
dagen. Om du sedan vill ha nagra
ytterligare rad, eller det ar nagot
som du vill ha forklarat, skriv bara.
Jag svarar dig personligen.

Du far varje kursbrev for endast

5: 75 + porto. Nagra andra kost-
nader tillkommer inte.

Sind in kupongen NU — och
borja ett nytt liv om ndigra dagar!

Till Arne Tammer, I

Idrottsskolan, Essingeringen 80, Stockholm K |

Arne, jag anmiler mig till din kurs NATURVAGEN ATT FA EN |
NY KROPP». Sind mig omgéaende forsta lektionsbrevet mot post- |

20 dagars mellanrum.

Postadress

....................................................
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=
I
|
I
I
: forskott 5: 75 (plus porto). De foljande 9 breven sander du mig med |
|
|
|
|
|

........................................
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WHITE HORSE kristallklara harvatten ar sa
stimulerande friskt, sa valgorande for haret.
Dartill: den kérvt maskulina WHITE HORSE-
doften. WHITE HORSE innehaller G4, som

gor harbotten frisk och forhindrar mjall.
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