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Nya grundsatsen nr B S—0

'SATSEN INNEHALLER: 2 RACERBILAR
® 1 ANSLUTNINGSBANA ® 2 RAKBA-
NOR © 8 KURVBANOR ® 1 OMKOR-

NINGSBANA © 2 KORKONTROLLER ©

2 FIGURER @ 1 OLIEFLASKA ® 2 AN-
SLUTNINGSSLADDAR ® 1 SATS

'KURVPLANK MED STOLPAR

@ 1 INSTRUKTIONSBOK
Riktpris endast Kr 95:—

inkl. oms

Information om

FORMULA 152

Nér vi talar om Miniracing | samband med FORMULA
152 menar vi det | ordets ratta bemarkelse — autentiska
bilar pd variationsrika banor som i svindlande hastig-
het helt kontrolleras genom férarens korskicklighet.

BILARNA

Nu finns fyra typer racerbilar: Ferrari, Cooper, Vanwall
och Maserati. Varje bil finns i tvd fargkombinationer
och har gummidack, stillbara sl&pborstar av ny typ,
farttrimningsspak, forare, vindruta, avgasrér etc. Varje
bil &r forsedd med tavlingsnummer. Genom en genia-
lisk anordning kan upp till tre bilar kéras p4 ett och
samma spdr oberoende av varandra. Bilarna | skala

1:52. Kérningen sker med sdval vaxel- som likstréms-
transformator.

BANORNA

Banmaterialet &r kraftig plast med dubbla styrspar som
alltsé ger tvéfilig bana. Tre olika kurvradier finns, 10,
20 och 30 cm radie. Kurvspéren passar mot varandra s&
att en 6-filig kurvbana kan léggas i bredd. P4 sidan om
varje styrspér finns 4 strémskenor med vars hjalp bi-
larna kan férses med strém oberoende av varandra.
Banorna 4r absolut jamna verfér ingen “‘tvattbrades-
kérning”" behdver befaras. Kontaktskarvarna ger Jatt
och sdkert en perfekt hopséttning. Formula 152 har
specialspér till laga priser: Omkoérningsspér kr 12:50,
varvrdknare kr 17:—, anslutningsspér kr 9:50 samt
tréngningsspér kr 9:75. De nya rakspéren kan nu &ven
fés formbara s4 att de kan bockas till och anvéndas
fér mjuk &Gvergéng till backe och backkrén.

Genom den lilla skalan och de smé& kurvradierna kan
man péd ett mycket begrénsat utrymme efterbilda riktiga

tavlingsbanor som Silverstone, Monza, Goodwood, Mo-
naco, Pau och ménga andra.

TILLBEHOREN

Tévlingsdepder, publikldktare, flagg- och mélsténger,
dekaler, figurer | skala, s&védl mélade som omélade
gor anlaggningen mer realistisk.

SLUTLIGEN . . .

I dagens l4ge finns 4tskilliga miniracingsystem att vélja
bland. Jémfor gérna vad som bjuds — vi &r férvissade
om att Ni sedan stannar fér de mangder finesser som
FORMULA 152 erbjuder. Se FORMULA 152-programmet
i vélsorterade hobby-, leksaks-, sport-, och jarnaffarer
Gver hela landet. Givetvis kan Ni &ven anlita var snab-
ba postorderservice,

BANMATERIAL

Tillverkas av grd, slagfast polystyrenplast
med infallda kontaklslgenor‘ pRa);(thnanp T-1
ar pa undersidan férsedd med slitsningar
som gor att den kan bockas till och an-
véndas fér mjuk Overgdng till backe och
backkrén. Aven smd gupp kan pd si sétt
anordnas.

RAKBANA
Langd 245 mm

Nr T-1, kr 6:—
Léangd 41 mm

Nr T-2, kr 2:75

KURVBANA
4” radie

Nr T-4, kr 3:75
8” radie

Nr T-8, kr 5:—
12” radie

Nr T-12, kr 4:—

OMKURNINGSBANA
Léngd 245 mm

Nr T-20,kr 12:50
TRANGNINGSBAN-
SATS — 3 delar
Tot. langd 245 mm

Nr T-21, kr 9:75
MELLANDEL TILL
TRANGNINGSSATS
Léngd 82 mm

Nr T-22, kr 2:75

RAKBANA MED
VARVRAKNARE
Langd 245 mm

Nr T-40, kr 17:—

ANSLUTNINGSBANA
Léngd 245 mm

mot

for kr. 145:— inkl, oms.
stforakott.

R R I I I PR,

GRUNDSATS 2"

y tim...

/... Oka farten pa& rak-
strickan till 250 skal-km/
5 motorbromsa och ga
~ igenom harnélskurvan med en
kontrollerad sladd...
farten pad nésta rakstrdacka... byt
fil och kor om den réda Ferrarin
som ligger framfér. ..

Satsen innehdller: 2 Racerbilar, 6 rakbanor, 10
kurvbanor, 1 anslutningsbana, 12 viaduktpelare,
1 sats kurvplank, 1 omkérningsbana, 2 kérkon-
troller, 2 anslutningssladdar, 1 oljeflaska, 1

instruktionsbok.
Grundsats ''2"

COOPER

Léngd 73 mm

GRUN kr 26:—
BLA kr 26:—

Dessa eleganta mini-
atyrer i skala 1:52 &r
verkligen finmekanis-
ka sm& mésterverk.
Bilarna har gummi-
dack, stéllbara slép-
borstar, farttrimnings-
spak, férare, vindru-
ta, avgasror etc. Var-
Je bil &r forsedd med

Nr T-25, kr 9:50 tavlingsnummer.

rundsats B 6—O for kr. 95— inkl. oms.

............... kr 145:—
FERRARI
Léngd 75 mm
ROD kr 26:—
GUL kr 26:—

MASERATI

Léngd 80 mm

ROD kr 26:—
GUL kr 26:—
VANWALL

Léngd 83 mm

ROD kr 26:(—
BLA kr 26:—

Drottninggatan 67

C] Foljande tillbehor eller bilar

TALOGEN mot bif. av 35 ore | frimirken.
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FORMULA 152 FINNS | VALSORTERADE HOBBY-, LEKSAKS-, SPORT o JARNAFFARER. DEN NYA
LES MOT INS. AV 35 ORE | FRIMARKEN TILL VAR ADRESS

FORMULA 152-BROSCHYRE
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| DETTA NUMMER

EAktuclith o

Atomraketen Gppnar vi-

gen till universum .. ..
Julklappstips

Nu kan vi fA det vider vi |

VI h A e e St e 22

3-dimensionellt Jjud —

musik for finsmakare ..
Elddop foér ny orlogsepok

Tekniskt
rnt

Hur fungerar det? ...... 58

Motor

nytt  viirlden

Biltest: Rolls-Royce
Motorviig viirre édn satellit-

bana

Han satte viirlden pa hjul !

Batar

G4 och bada med go-Kart
Ny standard for snurror 3

Flyg

Uppat for fjalflyget . ...

Liitifluget med tandem-

motorer

Hobby

Gor det sjilv till jul

Radio

TEAL-nytt

Tavling
TLA-Kryssel ooo.. ... . vy 00

Serier -
Biggles

NASTA NUMMER

» som utkommer den 19 decem-
ber innehéller bl a eén pressn-
tation av Arets nobelpristaga-
re i kemi. Vi ger er julklapps- -
tips "i sista minuten”. Pa bil-
fronten behandlas diickdub-
barnas varde for vardagsbi-
listen. Miniracing ér den sto-

~ra hobbyflugan just nu och
i nista nummer inleder TIA
en artikelserie, diir vi gran-
skar banor och ger tips om
de populidra smibilarna. Bil-

................ bt
Blixt Gordon :......... 55

4

Buck ROEErs .........- 58

test: Vauxhall Cresta,

OMSLAGSBILDEN
visar att den moderne jultomten tar
sportvagnen till hjilp f6r att hinna
med all klapputdelning. Pa sidan 18

—21 fir ni tips pa limpliga klappar

till husets

‘herrar,

12
.......... 18

32

24

3
Q

. o8

............ 50

<

31.12.63.

om bestill
‘milan |

FOR PRENUMERATION 1964
qgiller nuvarande priser endast
ning eller fruyelsean-
nkommer senast den|

Med detta

XA .
nummer (dljer bilagor

“
i
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Fiats nya modell 1500 L fullféljer fabrikens linje med mycket snygga karosser och goda innerutrymmen.

NYA FIAT 1500 L

Nya Fiat 1500 L iir en intressant mo-
dell i vilken Fiatfabriken lyckats férena
stora utrymmen och fina prestanda med
bra driftsekonomi och ett oviintat lagt
pris: ca 15000 kr pa gatan. Bilen har
plats f6r fem personer och en stor miingd
bagage. Motorn iir pd 1,5 1 och utveck-
lar 80 hk SAE. Den har méitten 72X79,5
mm och kompressionen iir 8,8:1. Viixel-
ladan har fyra framatligen, alla syn-
kroniserade, och skits med rattspak.
Elsystemet ér pa 12 volt. Tjinstevikten
ir ca 1280 kg. Toppfarten uppges till
140 km/tim. Vagnen har servopiverka-
de skivbromsar runt om, termostatreg-
lerad flikt (som alltsi gér bara nir den
behtvs for kylningen) och smorjfritt
chassi. Oljebyte behdver bara ske var
1000 mil. Bland utrustningsdetaljerna
kan nimnas pedalmandvrerad vindrute-
spolning, varningslampor for choke och
handbroms samt fiisten for siikerhets-
biilten idven i baksiitet. Bilen #r rost-
skyddad genom bonderisering vid fabri-
ken samt tektylbehandling enligt ML-
metoden fore leveransen i Sverige.

BILTATHETEN | EUROPA

Antalet personbilar per 1000 inva-
nare i ungefiirliga tal: Sverige 190,
Luxemburg 160, Frankrike 145, Stor-
britannien 125, Danmark 120, Viisttysk-
land, Schweiz och Belgien 110, Norge
85, Osterrike 80, Nederlinderna och Ita-
lien 60.

i : NUMMER 25
%@; tek _l_ 5—19 dec. 1963
oy ARGANG 24

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel
24 44 25, Prenumerationspris: heldr 29:70, halvér 16:20
kr. Postgiro 157992. Prenumeration kan pabdrjas
vid varje manadsskifte och verkstills enklast
genom insdttning pa postgiro. Tidningen utkommer
varannan torsdag. Eftertryck endast efter tillstdnd.

FORDEXPERIMENT

P 22" ;
Ligg mirke till rattens utformning och den for-
enkiade instrumenteringen. Ratten &r Instéllbar.

Allegro kallar Ford en experimentbil
som skall visas p& viirldsutstilllningen i
New York 1964. Inuti vagnen finns at-
skilliga finesser sisom stiillbara broms-
och gaspedaler, stilllbar ratt och fasta
siten med infillbara sikerhetsbilten.
Utviindigt visar Allegro upp en kom-
pakt kupé, en lang motorhuv med ut-
dragen grill och linjer av sportvagnstyp.

FORBATTRAD HILLMAN

Hillman Minx 1600 de Luxe har fitt en delvis
forindrad kaross, skivbromsar fram och ett smorj-
fritt chassi. Motorn ger 60 SAE-hk, vilket ger en
toppfart pd ca 135 km/tim. Bilen kostar pa gatan
11 470 kr och skatten &r 166 kr/ar.

B

Chefred. o. ansy. utg.: SVEN SALONIUS
Andre redaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn fér Kungl. Tek-
niska Hbégskolan, professor Ragnar Woxén; under-
visningsridet Bdrje Beskow, Kungl. Skoléver-
styrelsen; rofessor Nicolai Herlofson, Kungl.
Tekniska Hdgskolan; laborator Axel Johansson,
Kungl. Tekniska Hogskolan och direktdr Sven
Skéldberg.
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Vi testar Rolls-Royce Silver

Cloud III:

ARISTOKRATEN

BLAND

AUTOMOBILER

Vad har man ratt att begdra av en bil som kostar 85 000 kr pa gatan? Kan

man vanta sig en vagn som ljudiost smyger fram pa vagen, har en dunmjuk

Akkomfort och kraver ett minimum av anstrangning att kora? | var test

kan ni lasa hur Rolls-Royce forsokt motsvara dessa forvantningar och

hur man lyckats med sin superdyra prestigevagn.

Foto NILS G LINDQVIST

ad som exteriort sett skiljer den se-

naste modellen av Rolls-Royce fran
Silver Cloud II ir de dubbla stralkas-
taruppsattningarna och en ldgre huv-
linje, vilket har inneburit en Kkapning
av den berdmda kylarmaskeringen med
drygt 6 cm.

En automatisk choke star i forbin-
delse med gasreglaget, och motorn star-
tade omedelbart, nidr de bada elektriska
brinslepumparna hunnit mata de tva
SU-férgasarna. Choken var i funktion
under nagra hundra meter efter star-
ten, och under den tiden hade autemat-
Jadan en viss tendens till krypning vid
stillastiende. Den stora V 8-motorn
kriver 100-oktanig bensin, vilket mack-
personalen far upplysning om av en li-
ten lapp inuti tanklocket. Ingen som
helst knackning eller glodtindning no-
terades, men motorn gick en .smula
ojimnt pa tomging. Motorn vibrerar
inte mycket men ger ett svagt brum-
mande ljud p& tomging. Niar gasen

Naturligtvis &r i teringen mycket omfatt
de. lnummon?nnelen har bl'ga handskfack | bada
andar. Radio ir standard.

4 TEKNIK i6r ALLA 25[63

pressas i botten blir resultatet verkligt.

snabb acceleration upp till betydligt
over 160 km/tim till ackompanjemang
av ett ganska markant "rytande” fran
motorrummet. Vid normal kérning av-
loses detta av ett lagt brummande, som,
dven om det inte dr obehagligt, 4r mera
horbart @én man vintar sig i en Rolls-
Royce. Om vagnen Kkors stillsammare
ar motorn praktiskt taget ljudlés. Var
testbacke med stigningen 1:3 Kklarades
litt, och start efter stillastiende kunde
goras med mindre idn full gas.

KRAFTOVERFORING

Rolls-Royce har lagt manga ars ut-
veckling i en automatisk kraftoverfo-
ring, som driver en fyrvixlad planet-
vixellada via en oljekoppling. 1 sin se-
naste utformning #dr denna #ldre kon-
struktion helt i klass med betydligt ny-
are vixellador. Samtliga vixlar ir tyst-
gaende utom ettan, som ger ett svagt
vinande ifran sig. De automatiska viix-
lingarna ar i allminhet mycket mjuka,
iven om vixlingen fran tvaan till trean
vid fullt gaspadrag atfoljdes av elt
egendomligt sorplande.

Det dr emellertid ett stort gap mellan
tvéan och trean, och den diirmed fol-
jande iindringen i motorvarv goér aft
vixlingar mellan dessa liigen liter gan-
ska underligt. Med nuvarande forhillan-
de mellan effekt och vikt hehovs cttan
och tvaan ganska sillan, och all normal
kérning goérs pA trean och fyran. I°6r
omkérning kopplas trean in mycket
mjukt genom en hastig nedtryckning av
gaspedalen, och den kan ocksa liggas
in manuellt, om féraren viiljer att be-
stiimma vixelligena sjilv med hjiilp av

den ganska hardarbetade viixelviljaren.
Foraren gan vilja mellan "N for neu-
tral, samt ligena 4, 3, 2 och back. "2"”
haller tvaans viixel fast for maximal
motorbromsning t ex utfér en brant bac-
ke, och "3" later viixelladan spela pa de
tre ligsta vixlarna och kopplar in fy-
ran forst ndr motorvarvet riskerar att
bli riskabelt hogt. Backliiget erbjuder en
mojlighet att lisa kraftéverforingen vid
t ex parkering i sluttning.

De biista av de moderna automatiska
viixelladorna ger mjukare viixlingar,
men Rolls-Royce erbjuder 4 andra sidan
sin forare storre mojligheter att be-
stimma sjilv.

VAD KOSTAR DEN | DRIFT?

Det dr knappast niagon overraskning,
nir det giller en vagn pi mer in sex
liters slagvolym, alt ekonomin inte &r
den starkaste argumentet. En total ben-
sinfiorbrukning av ca 2,5 liter per mil
ger en antydan om vad lyx kostar I
riittvisans namn bor dock anmiirkas, att
stillsammeare forare kommer nirmare
vaAr langfirdstorbrulkning av ungefir 2
liter per mil. IEn niirmare specifilkkation
av  brinsleférbiukningen  under  olika
kiorforhallanden  kanske kan vara av
intresse.

Maotorviig: Korning i 1601756 km/
tim diir sa var mdajligt, genomsnittsiart
154.6 kmytim -- 2,94 1/mil. Backig lands-
viig, RO 90 kmiim diir si var mijligt,
medelfart 83,7 km/tim 2,00 1/mil. Kall-
start. choken inkopplad ca 800 meter,
tit stadstrafik, medelfart 22 km/itim —
2,16 1/mi).

Huven iir delad lings mittlisjen och
de bida halvorna lossas med hjilp av
handtag pa varje sida, varefler de biada

e —

huvhalvorna sviings uppat och stannar
dir. Oljestickan ir litt atkomlig, och
den stora luftrenaren kan svingas un-
dan for oljepafyllning. De hoga flyg-
larna hindrar delvis underhall av motorn
och Oppningen iir under alla forhallan-
den ganska liten.

HUR AR DEN ATT KORA?

Den utmiirkta servostyrningen bidrar
till att ge koregenskaper, som ér forva-
nansviirt goda for en stor vagn. Den Ar
mycket kvickare d@n den ser ut och kla-
rar slingriga smavidgar i mycket hioga
farter. Styrningens litthet gér mandsvre-
ringen litt, och under kérning har man
precis lagom grad av kinsla genom
ratten. Endast pa mycket dalig vigba-
na kinns stétar genom rattstangen.
Hjulens atergingstendens tycks vara
lagom markerad for de flesta forare.
Styrutviixlingen &r relativt lag, fyra
rattvarv mellan fulla framhjulsutslag,
men inte for lag for att gora det svart
att korrigera en sladd.

Trots att viktfoérdelningen dr 50/50 ir
Rolls-Royce understyrd, men den Kkriing-
er inte mycket i kurvorna. Vagnens
uppforande &dr mycket patagligt, och
man har ingen kiinsla av att den skulle
reagera overraskande, om den drivs till
sin griins. P4 vatt underlag kan vagnen
koras snabbt i kurvor tills gaspadraget
fAr bakhjulen att borja vandra utat,
vilket korrigeras genom motsvarande
Aterforing av ratten. Vid hog fart ir
det vanligen biist att siitta den instiill-
bara fjidringen pa "hard”, detta for
att undvika obehaglig gungning. Pa
motorviig tycks snabb korning vara det
naturliga, och vagnen kiinns dA mycket
stabil och siiker. Sidvindar kan dock fa
den att vandra nagot vid hogre farter,

STOPPAR BROMSARNA?

Bada vara provningar av bromsarnas
mattning stiillde Rolls-Royce i ganska
dilig dager. Bromsarna har stora trum-
mor med dubbla bromsbackar, men vid
slutet av testbacken visade det sig att
det nodviindiga pedaltrycket for en viss
inbromsning hade stigit avseviirt. And-
ra bromsdata visar emellertid att brom-
sarna normalt fordrar mycket ligt pe-
daltryck. Nar mattning inte upptridde,
forekom ingen sneddragning eller hugg-
ning hos bromsarna. Handbromsens for-
maga att halla vagnen var ocksa klen.
Vagnen har separata bromssystem som
sikerhet mot total forlust av bromsfor-
magan vid t ex ledningsbrott.

STALL IN FJADRINGEN SJALV!

Med fjidringsinstillningen pd "Neu-
tral” idr akkomforten god vid lag fart
bade i fram- och baksite utom pd myc-
ket daliga vigar. Vid omstiillning till
"Hard" blir kéregenskaperna biittre och
dkkomforten forsiimras inte sirskilt ut-
om péi dalig korbana. Dirmed menas
ocksi relativt svaga upphdjningar, som
om de tas i hog fart kan framkalla nick-
ning och korta studsningar i siitena.
Vagnens storlek tycks "sviilja” stétarna,
men de kan horas ganska tydligt.

Siitena dr utomordentligt bekviima
bade fram och bak. De ger gott stéd at
hela ryggen hégt uppit skuldrorna. Un-
der kérning gor emellertid siitenas bredd
och liiderklidselns glatta yta att in-
trycket inte blir fullt sa positivt. Fora-
ren méaste hilla sig pa plats med hjilp
av ratten eller det viilplacerade, instiill-
bara armstodet. Siitena #dr stora med
hog korstillning samt ryggstod, som

v

kan lutas i ungefdr 40 grader. Forare
av alla storlekar fann sig viil till ritta
bakom den stora ratten. En baksiites-
passagerare med stort skonummer har
dalig plats for fotterna pa fotbridan
under framsiitena.

Ingen bil dr absolut ljudlds, men Sil-
ver Cloud ér verkligen mycket tyst,
speciellt om den kors lugnt. Vindbruset
ir exceptionellt lagt, trots det luftmot-
stind som den stora "bluff-fronten”
miste orsaka, och man behdver vrida
upp radions ljudstyrka avseviirt forst
over 150 km/tim. Vissa vidgbanor fram-
kallar en ganska hdégljudd brumning i
karossen och man behdver bara dppna
fonstren nagot (vilket tillverkaren inte
rekommenderar vid snabb korning) for
att vindbruset skall bli storande.

(Forts pa sid 45)

Sitena d@r utomordentligt bekvima. | framsitenas
ryggstdd finns nedfillbara brickor. Fdnstren ma-
novreras med elektriska hissar, 4
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PETES
PARENTESER

DATA . oo

TESTFORHALLANDEN: Vader: Torrt med svaga vindar. Temperatur: 15—19°C.
Lufttryck: 750 mm Hg. Vagbelaggning: Betong samt torr och grov asfalt. Bransle:
Super Premium, 101 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 15 procent for litet vid 50- km/tim
och 25 ;‘:(rocent for litet vid 145 kmj/tim. Vagmaétaren visade 3 procent fér
kort stracka.

VIKT: Komplett med vatten, olja och bransie for ca 80 km kdrning 2 055 kg. Vikt-
fordeining fram/bak i procent 50/S0. Vikt under provkérningen 2240 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 183 km/tim. Basta
tid pd uppmatt rakstrécka i en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten 185.7

Priset for en
manraket . . .

km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillaestiende en strécka pd % ... ror sej

1 600 meter, varefter tiden for efterfoljande 400 meter mittes. Medelvérdet av A ) om ett par
e flera proy i bdda riktningarna blev 171,0 km/tim. Bésta tid i en riktning motsvarar e —— { I : miljoner . ..

1753 km/tim. o5 [ ;]

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR: = A { S ;,’

Hoosta hastighet pa 3:an 113 km/tim n i ’#

&) 1) .. 2:an 61 1 * ; | ;
v Zwtian38" " |, S

BRANSLEFORBRUKNING:

Se diagram nedan. Totala brénsleforbrukningen var under 3435 mil 864 liter,
vilket motsvarar en forbrukning av 2,6 i/mil. Normal landsvégskdrning 2,0 i/mil.
Vardet motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emelian 50 km/tim och vag-
nens toppfart, plus 5 procents tilldgg for accelerationer. Bréansletankens rymd
81.8 liter.

ACCELERATION PA DE TVA HOGSTA VAXLARNA-
pa hogsta véxel pad “omkérnings-

Fram bak
L}

Spirvidd bak 1520
"

+ T
Spdrvidd fram 1493 ——P'*l

vaxel
15—50 km/tim — sek 2.4 sek B s : t .+ .0l3sta
30—65 s 7: G 46 ,, Lo :rl.\mrul.‘nsoull\nnllnlt:clv 1028 Tak till golv 1135 rnéine‘:li:w
g—gs) 5 _7,(5) “ :g o problem.
80115 .. 98 i 64 .
95—130 , L 5 g.g "
115—145. ., 108 ., 109 t
130—180 153 153 o En helérsprenumeration &r den idealiska jul

klappen for tekniskt intresserade man | alla

aldrar. Det ar en julklapp som mottagaren

har nytta och ndje av ett helt & och som :
Ni sjalv har minsta besvar att ordna. Ni
behéver bara fylla i och posta nedanstdende

kupong — resten ordnar vi pa TfA,

AR VAGNEN OMKORNINGSSNABB?

Frén en utgdngsfart av 65 km/tim p3 hégsta vaxeln behévde Rolls-Royce 166
meter for att komma 30 meter fore en annan vegn, som hela tiden kdrde 65
km/tim.

HUR MATTAS BROMSARNA? ]

20 inbromsningar gjordes med 1 minuts mellanrum frén en hastighet av 116 ¢ 365 |
km/tim (mitt emeilan 50 km/tim och vagnens maximifart). Bromseffekten var hela i
tiden 0,5 g, och nodvindiga pedaltryck for att nd denna bromseffekt mattes.
Fran 18 kg hade pedaitrycket efter tio inbromsningar stigit till 22,7 kg, och sam-
ma varde uppmattes aven efter 20 inbromsningar.

For lika kraftig inbromsning efter kérning utfér brant sluttning (ca 180 meters MAXEFFEKT: Anges ej.

ivaforandri meter) behovde pedaltrycket 6kas 3.6 kg. h
nivaforandring pa 800 ) 24 g KRAFTOVERFORING: Via delad kardanaxel! fran frontmonterad motor och auto-
STYRNING: Vanddiameter vanster 12,5 m, hoger 12 m. Antal rattvarv mellan fulla matisk fyrvaxlad véxelldda med oljekoppling. Utvaxlingsforhdllanden 11,75:1,
framhjulsutslag: 4. 8,10:1, 4,46:1, 3,08:1. Back 13,25:1.

Hastighet pa hogsta vaxeln vid 1000 motorvarv per minut 43,9 km/tim.

Tack vare fy- ,{‘

sikerna ...

ge oss bara adressen sa ombesirjer vi alt. ..

@ den som stir pd Er givolista fir TfA:s trevliga mottagaren fir en personlig hilsning frdn Er pd
presentkort. presentkortet,

AN — e

BROMSAR: Rolls-Royce-tillverkade trumbromsar med vaxellddsdriven servo, tva
separata hydrauliska kretsar for framhjulen, hydraulisk plus mekanisk paverkan

TE KN l S K S P E C l FI KATI o N av bakhjulen. Bromstrummornas diameter 285 mm. 1550 cm? bromsbeldgg arbe-
tande mot 2 735 cm? trumyta.

vederborande fir TfA:s stora och Innehéllsrika TEKNIK
FJADRING: Fram individuell fjadring med tvarstillda svingarmar och spiralfjad- @ brovidda’ under heta 1088, U "o

L..Brvinu i julnummer samtidigt med presentkortet. tagarens brevldda under hela 1964,

MOTOR: V. 8-motor med stétstingsmandvrerade ventiler, Siagléngd 91.44 mm, rar samt krangningshdmmare Bak halvelliptiska bladfjadrar och stel axel. Rolls- stind att..,
4 cylinderdiameter 104,14 mm, total slagvolym 6230 cm?. Kolvarea 680 cm? Kome lf?oy:i)c kh(y%:;{uliska stotdampare med fjarrmanévrering av tva installningslédgen BETALA N . S o
' pressionsforhéllande 9,0:1. e e pame. ASTA AR, i i &
FORGASARE: Tva SU-férgasare, typ HD 8. STYRINRATTNING: Rolls-Royce servostyrning med kam och rulle. X 5 mbetalmngskort kommer pa pOSten.
OLIEFILTER av fullfiodestyp. DACK: 820X15” Dunlop slanglésa. Fyll i, klipp ur och posta kupongen — inget frimarke behovs!
r-o-----.--------
o
’ PR GAVOPRENUMERATIO
BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING g NIPASTIARICE
: — ) PPN St RN LI A0 ¢ (e, 0 e S D
é l Yot . Bestallarens namn
‘ 4 24 l LA l d | ' ...... ﬁoslnd &
25 \ | b S SIPAG N
o Sl G f ! 1 : Postadress
20 ‘]l / . Bestillaren, som skrivit namn och adiess ovan, betalar pr ati giften
or i //l 2 2 29:70 ndir inbetalningskort k eller den 1 februari 1964.
/ ' =)
K ”% "G X 7L { Al A L% . Sind presentkort som jag kan limna fram pa julafton.
s ~ Bie | / | O Sind presentkort direkt till mottagaren undertecknat enligt nedan.
40 e / 9
5, NI /e FFEEED ] 7
-4 ol P e b e ,/ :_‘(J-'__\ e e =
. = ] —
Ve Bl iy LR L 77 N AR Finns det tin- Mottagarens namn
2 B ] kande varelser '
7 <A A I B F L l = pd andra plane- -
ter dr det vil Bostad
” CF V' /5 20, 2 b Sl € 1o 0o e so leo A ::\;: t.t‘d undler- '
i att dom In- o
te -har kontaktat
b3 Postadress
2 033 .. | S— iz fosa)
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Hi-Fl

Forstarkare

En forstdrkare i HI-FI-utfGrande
som ger den kompletta stereo-
anliggningen. Kan #dven anviin-
das som grammofonfdrstirkare
eller f6r tuner. Omkopplingsbar

for monostereo. Inbyggd hig-
talare av hig klass.

VART PRIS 98:—

Box 3244 — Stockholm 3

|H?jrmed bestilles .... st Hi-Fi-
Forstiarkare for kr 98:—. Séndes
| mot postforskott.

l RN 5g45 9800290060 0UGaCo00

| A Tl o aleleToio 2 oisTo o Tte s o'e = = e 1o

I POStAAress8: i . .o Tcacarenaseosoen

E053 50 volt

El 100 volt ..
E2 200 volt ..
E4 400 volt ..

E6 600 volt ....
ES 800 volt
E10 1000 volt
Vid kop av 1 st. netto

Vid 10 st. samma typ 10 %
Vid 100 st. samma typ 20 9%
HITACHI — Transistorer

Bk bkl bk ek o et

2 SB—337B=0C26 ...... Kr 9:—
2 SB—367B=0C30 ...... o 9:50
2 SA-15 =0C44 ...... yo 2325
2 SA—12D =0C45 ...... v 2:25
2 SB—75A =0C70 ...... v B
2 SB—75B =0C71 ...... v 2i—
2 SB—71B =0C72 ...... 2
2 SB—156A=0C74 ...... 2:75
2 SB—77C =0C76 ...... . 21—
2 SA—234C=0C170 ...... .. 3:50
2 SA—235A=0C171 ...... 4:—

Vid kop av 1 st. netto

Vid 10 st. sammanlagt 5 %

Vid 100 st. sammanlagt 10 %
PIONEER Hi-Fi Stereo hortele-
fon, frekvensomride 25—13000 p/s,
mjukplastklidd huvudbyge! med
Instiillbara, skumgummiklidda
systemhus, Forsedd med omkopp-
lare for hiogtalaranslutning. ka-
bel och anslutningsdosa. Typ
S R e oo e o et {r. 78:—
PIONEER Trangistoriserad band-
spelare, batteridriven, med 5
transistorer, 2 spar, speltid c:a
2%15 minuter. Mikrofon, Orphon,
bandspolar och batterier medfol-

Jer iLo—001 ... 2. . Kr 116:—
TONBAND Scotch

ST . s L - Kr 7:i—
[/ s :45
b7 ps <
5” ., 18:20
6” .. 14:65
3% 20:50
> o £:50
57 e JTi—
7”7 1800 fot 18:50

Priserna inkl. ej oms och porto

INTRONIC AB
Svartagatan 70
Stockholm-Johanneshov
Tel. Vx. 590236

-
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Testforaren far de sist uppmuntrande orden innan han, iklidd astronaututrustning, sitter sig | bilen och kér upp pd mo-

“torvagen. Han skulle f4 uppleva en méngfald hemskheter innan proven var &ver.

Bilist testas med astronautinstrument:

MOTORVAG VARRE

AN SATELLITBANA!

.

ntligen dr jobbet slut for

dagen. Antligen sitter
man bakom ratten pa vig
hem. Slut p2& jiktet, nu kan
man koppla av. Hur manga
resonerar inte s4 ? Massor av
hyggliga svenska bilférare
ar fullstdndigt oOvertygade
om att bilkGérning &dr balsam
for nerverna, som spants till
bristningsgrinsen under en
jaktig arbetsdag.

Tyvarr ar detta fullstédn-
digt fel. I vart tekniska tide-
varv ges allt mindre utrymme
for att tycka och kidnna. Nu
skall det vara exakt. Nu ir
det instrumenten som skall
komma till tals. I Amerika
har en forskargrupp med
hjdlp av sinnrika instrument
undersokt en genomsnittsbi-
lists reaktioner i vardagstra-
fiken, och resultaten har i
vigsa delar blivit hidpnads-

vickande — till och med for
forskarna sjidlva.
Med samma instrument

som anvinds i den moderna
rymdforskningen har man
testat en vanlig bilist pa vig
hem fran jobbet, dels i stads-
trafiken, dels pa motorvig.
Man har undersokt puls och
lungaktivitet och man har
mitt de elektriska impulsger-
na i huden ungefir pa sam-
ma satt som vid ett vanligt
BEKG. Det visade sig att fo-
raren pa motorvigen i 95
km/tim var mer spind @n
John Glenn var niir han ru-
sade runt jorden i sin kapsel
med 29 000 km/tim!

P4 uftfartsvigen upp mot
motorviigen satt féraren och

pratade med sina “testingen-
jorer”, och alla hans reak-
tioner var fullt normala. Men
sd fort han kom ut i trafik-
strommen pd motorvigen ru-
sade hans puls upp fran nor-
mala 79 till 111 samtidigt
som "hudmiitaren” gjorde
valdsamma utslag. (I kapseln
hade Glenn 80 till 90 i puls
utom vid avfyringen di den
sprang upp i 114.)

Foraren reagerade sedan
valdsamt varje ging han byt-
te fil, trampade ned bromsen

Omtumlad av kusliga upplevelse
higa farter f6rséker blllstn':l lotsa 'slg:
genom trafikmirkenas djungel,

eller nidr han blev omkdord.
Nir ingenjorerna simulerade
en punktering genom att
smiilla en papperspéise i bak-
siitet hoppade den stackars
forarens hjirta over slag och
"hudmiitaren hoppade av
skalan.” Stundtals var han i
ett stadium av full panik.

Betyder nu siadana  hir
testresultat att motorvigar-
na ir livsfarliga? Nej, knap-
past, men de visar att det
kanske kriivs en sirskild tek-
nik for att kéra pa dessa vii-
gar och att man méste stiilla
mycket héga krav pa viagar-
nas kvalitet. For ovrigt har
det pavisats att amerikan-
ska bilférare i tidt stadstra-
fik befann sig i ett tre ging-
er si starkt spinningstill-
stand som di de korde pa
motorvig. Trafiktitheten ha-
de alltsd en direkt avgoran-
de betydelse for proven.

For att halla oss till mo-
torviigen har den amerikan-
ska  forskningen kommit
fram till sju huvudorsaker till
kraftig nervanspiinning hos
foraren. Stérning fran bilar
med samma  korriktning.
Stérning frin bilar som an-
tingen limnar eller ansluter
sig till trafilkstrommen. And-
ring av farten pa grund av
kurvor eller backkron, For-
iindvingar av viiglaget (sno,
is, regn). Sidohiindclser, t ex
bilar parkerade vid sidan av
viigen. Och till sist fotging-
are. Ar man pa férhand in-
stilld pa att man kan raka

(Forts pa sid 11)

TEXMISKA o
Nvweren 8

@ .| Toppmotor till vettigt pri;—NY—A West Bend
- oo NYA LIGOELLER .- NY FORMGIVNING — NY

T8 LFORUTLIONET { ALA . — -
VADER =< DET AR KART
JAG VALDE NYA WIST BEND”

S4 SANT

SOM.
DET AR
SACHS

NYA WEST BEND BLEV
EN FANTASTISK
FRAMGANG!

Sisongen blev lyckad. Inte bara for
oss som sialde utan frimst for alla
kopare (det har vi hort av vara lika
nojda aterforsiljare!). West Bend
visade sig verkligen halla mattet:
Nu ver vi att "Toppmotor till vettigt
pris...” inte var overord!

SALLAN HAR

DEN SAMLADE
FACKPRESSEN
VARIT SA POSITIV!

Det skulle ta alldeles for mycket ut-
rymme i ansprak att hir aterge re-
censionerna i sin helhet (hur girna
vi dn ville!), vi nojer oss med nagra

godbitar:

Teknik {6r Alla nr 15/63:
"BENSINSNAL, ORONVANLIG —

en 45-histare som knappast lar kun-
na slas i fraga om billiga hastar.”
“Riknar man om forbrukningssiff-
rorna till liter per sjémil. uppticker
man snart, att West Bend i friga om
ekonomi idr mer el. mindre 'svensk’.”
”Nist ekonomi ligger tonvikten i dar
pa ljudkomfort. Och hir behovs inga
mitinstrument for att konstatera ef-
fekten.”

Batnytt, nr 5/63:

Apropos “Shrimp 3/2”: “Motorn
har ganska lugn och vibrationsfri

ging och dr som helhet mycket trev-
lig att kira. West Bend (3'/2) ir
lultkyld och tillhér de motorer som
vid provet startade pa de tre forsta
rycken...”

Bétnytt, nr 8/63:

“Mailningen dr vid en ndrmare be-
traktelse ordentligt gjord och antag-
ligen har den utforts innan de olika
motordelarna satts ithop. Annars ar
det vanligt, att amerikanska motorer
sprutlackeras efter sammansitining-
en.”

NU ANNU BATTRE -
ANNU MER
FULLANDAD SERIE
WEST BEND!

Och sd hir ser den ut for 1964:

Ti'g('r Shark 800
80 hk, 4.750 /m
4-cyl. Vikt 107 kg

Golden Shark 500
50 hk, 4.750 t/m
2-cyl. Vikt 61 kg

Golden Shark 450
45 hk. 4.750 t/m
2-cyl. Vikt 60 kg.

Golden Shark 350
35 hk, 4.500 r/m
2-cyl. Vikt 53 kg

Silver Shark 200
20 hk, 5.000 r/m
2-cyl. Vikt 34 kg

Shark 100
10 hk, 4.000 r/m
2-cyl. Vikt 31 kg.

Shark 60
6 hk, 4.500 r/in
2-cyl. Vikt 25 kg

Shrimp 3 1/2
3.5 hk, 4.500 c/m
Luftkyld. 12.7 kg.

Observera “Golden Shark 5007

virldens forsta 2-cylindriga utom-
bordsmotor pa 50 hk. dir varje cy-
linder ger en eflekt av 25 hk' En
helt fantastisk motor, kan vi lova!

Observera “Shark 607 pa 6 hk —
en stor motor, liten, litt och kom-
pakt i samma syepande design som
alla de stora syskonen i serien!

Observera dven “'Shrimp” — ri-
kan” pa 3!/2 hiistar — marknadens

littaste (12.7 kg) ! Perfekt hjalpmo-
tor for segelbéten, nu iiven 227 ling
rigg! Redan i borjan pa februari
kommer Ni att sjilv kunna se hela
den fantastiska serien West Bend-
motorer hos vira aterforsiljare over
hela landet.

WEST BEND LAMNAR
VARLDENS BASTA
GARANTI — HELA 2
ARS FULLGARANTI!

2 ar fullgaranti innebdr att West
Bend/Motorkraft svarar for alia
kostnader 1 samband med ett gavan-
tiarbete. D. v. s. bade reservdeclar
och arbetskostnader! En unik garan-
ti som gor West Bend-kopet dub-
belt vardefullt for Er! En organisa-
tion av auktoriserade serviceverksti-
der i hela landet star till Er disposi-
tion. .En stab av skickligt fackfolk,
vil rustade och med en sillsynt vilia
att hjialpa — snabbt och till vetugt

pris.

Generalagent for Sverige

%MOTOR/: 7+

Regeringsgatan 89, Stockholm €,
tel. 08/23 2490

Sodra vagen 8, Goteborg,

tel. 03172079 39
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Utkommer omkring den 15 december

€6 sidor
med massor av HOBBYARTIK

Bestdll redan idag. Pris 2:—

A
AR
LN

resmn

SAAB:s Nya svdvande MEFA ¢ For MOTORMEFAN rekommenderas glodstiftsmotorn RRI kr 29:75,

Formpressat skrov i plast. Alla dela

stiftsmotor max 1 cc samt en

MOTOR-MEA byggsats med plastlim, lyftilak, specialtank och brédnsleslang.
EL-MEFA med el-motor, delar till strombrytare och batterihailare.

TAGNYHETER
1963/64

Diesellokomotiv — Tyska For-
bundsjarnvagarnas litt. V60 3-
axlig. Axelféljld C — kraft-
dverforing till samtliga hjul.
Slirskydd pé bakre drivhjuls-
sparet ger okad dragkreft. 2
strélkastare fram och bak.
MARKLIN TELEX-KOPPEL |
bada 5ndarna." s

buffertar mm,
Langd over 2

Elektriskt lokomotiv — Tyska
Forbundsjarnvagarna E 6902
litt £69. Kuggutvaxling pé ba-
da axlarna, Léngd over buf-
fertarna 92 mm.

1202 R 37:50

S8 o

r fardiga. Utford i tvd variationer. En fér diesel- och gléd-

$5r el-drift med 2 st. 1,5 volts pencellbatterier.

FALLER
Modelibil-bana for hela fa-
miljen

Bade for racertévlingar och
som trafikspel. Systemet dér
man kan manbvrera 2 bilar pd
samma spar. Idealiskt 1- och
2-spérigt vég- och motorvég-
system med tvd olika kurv-
radier. Kraver litet utrymme,
kan kombineras med modell-
jarnvagar | skala HO.
Karkontroll med automatisk
kortslutningssakring. Tva knap-
par fér mandvrering av ?l-
magnetartiklar, el-magnetiska
férgreningar, jérnvagsbommar
och kontrolltorn med varv-
raknare fér 4 bilar,

FALLER bilbana kr 78:—.

minirac
SCALEXTRIC it

ig “Kr-115:—""

innehaller: 2 bilar, 6 dubbla
innerbanor, 2 rakbanor B ,‘_l
rakbana ‘'C'', 5rakbanor "'D",
6 skyddsrécken, 14 doserings-
kilar, 2 kérkontrollhandtag, 2
anslutnin?ableck for batterl, 1

flaska olja. Banans storlek
1 5004585 mm,
Fi 31 Kr. 115:—
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Kr 22:50
Kr 15:75

ANGMASKINER
med saval sta-
ende som lig-
gande panna.
Sakerhetsventil,
&ngvissla och
gvanghjul. Pris-
exempel 28:50.
52:—, 76:—.
Transmissioner
for &ngmaskin
kr 10:—

TILLKOPP-
LINGSMASKI-

NER

Excemerpres; SO(JQj
17:
Cirkelsdg 8:25 ‘).,

NN
Fargskiva 5:50°
Slipsten 2:75
MECATRON BABY
Ny trimningsfri modell

Forndmlig  enkanalsanléggning
fér bat och flyg. Heltransistor-
mottagare och transistoriserad
séndare samt servo, omstallbar

for 3 olika funktioner kr 350:—

inkl. oms.
HOBBYVERKTYG

Vidathanda hobbvekrin med 3
st knivar och biad, Kr 27:—

Ry o o i Prea)

:

2 DIESELMOTORER
TRAWLER

Taifun Orkan 2 cc kr 122:50
Hogsjétralare. En byggsats, med . Hurrikan 1,5, kr 62:50
i stor del fardigsagade trzu;e- ., Rasentll 25, kr 56:—
%ﬁ:{grehsfngg 87 R RS IE i (o Tkion 2,5 ,, kr. T1:50
MECCANO

CLAUDIA

En mycket formskdn Chris-Craft
ddr sévdl elektrisk utombords-
som inombordsmotor kan an-
vandas. Samtlige delar féardig-
ségade. Lingd 46 cm.

Pris for byggsats kr 13:50.
Tillbehor kr 11:—,

/4_ 5 S z e ~ Nr 0 Meccano-byggladan 131522
ATV R ,‘@? Nr o1 A o 19:
N = 2 o B 27:75
e N 3 i 37:50
M7 s Nr 4 ot 59:—
En motortorpedbdt som faktiskt Nr. 5 2 79:50
strélar fart. Massor av detaljer ® 28 98:50
forarbetade. Pris for byggsats Nr 6 : o &
kr 15:75, Tillbehor kr 17:25, Nr 7 133:—

'-——'__-_-___

\ THOR HOBBY AB S

Stockholm S0

Tel. 08/42 84 00 l
Hirmed bestiilles fSljande artiklar, att sindas mot
postfirskott: I

ca:. 8t NYA HOBBY-KATALOGEN -64 & kr 2:—
(BIf, | frimiirken), Al 2

' Samtliga priser inkl, oms.,

Namn

Lo a5

e

Pakérning bakifrdn &r en av de vanligaste olyckstyﬁerna pad motorviigar. Det

dr for att férhindra dessa olyckor som motorvégen

MOTORVAG VARRE. ..

in i dessa situationer minskar
naturligtvis riskerna for pa-
nikungar. En viss nervositet
ar emellertid av godo. To-
talt avslappad riskerar man
att bli en slo forare, farlig
for sig sjdlv och andra, eller
annu virre, att nicka till
bakom ratten.

For méanga forare dr det
ett lidande att vara obekant
med vidgen. Med skammens
rodnad pa kinderna erinrar
sig pridntaren av dessa rader
hur han i somras i siikert
gott och vil en timme korde
runt, runt i Hamburgs ut-
kanter alltmer hysteriskt le-
tande efter en enda liten vig
till K6ln. Alla andra tycktes
veta exakt hur dom skulle
kora. Och gjorde det — fort
— i tusental. Ndr omsider en
vigvisare, som sannolikt sett
den forvirrade svenske bilis-
ten passera manga géanger,
féste in honom pa riitt spar,
hade sikert eventuella ast-
ronautinstrument exploderat.
Sens moral: Oroa er inte fér
vigen, alla vigar bidr till
Koln.

I USA dr natuligtvis tra-
fiken pA motorvigar ett myc-
ket storre problem #n héir
hemma hos oss ddr vi #nnu
sd linge bara har nagra fa,
korta motorvigsstrickeor.
Men utbyggnaden pagar i allt
raskare takt, sA vi har alla
skill att ta del av de ameri-
kanska erfarenheterna. The
Automobile Club of New
York har nyligen producerat

ar stoppférbud.
(Forts frdn sid 8)

en instruktionsfilm fér mo-
torviagstrafiken didr de tar
upp fem viktiga punkter for
séikrare korning. Forst vill
man avliva myten om att
fart dédar. Man menar att
moderna motorvigar, prak-
tiskt taget utan skarpa kur-
vor och backkron, dr byggda
for hog fart. Den som vill k-
ra sakta bor halla sig borta
frAn motorvigarna, ddr lang-
samma, forare utgdér en stor
fara. Vidare varnas for fart-
blindhet. Har man timme ef-
ter timme suttit och kort 100
km/tim och kanske mer och
sedan saktar ned till 60—70
kan man tro att man litt
kan klara varje plétsligt upp-
dykande situation. Det #r
livsfarligt fel! Ett liknande
faromoment #r risken fér se-
riekrockar. Var stindigt vak-
sam framit och hall vil till-
taget avstdnd till framférva-
rande!

For det fjirde och farli-
gaste. De langa, raka vigar-
na skapar en enformighet,
som gor foraren till ett litt
offer for sémnighet. Vid min-
sta tecken pA detta skall ni
stanna bilen och ta en rast.
Ar ni verkligt trott, ta en
tupplur! Till sist uppmanar
filmen att man skal] ta reda
P& vart man skall innan man
ger sig ut pa motorvigen.
Tveksamhet och velighet vid
avtagsviigar och vigskyltar
har orsakat ménga svara
olyckor.

(Forts pd sid 1)

MASTERVERK
| MINIATYR

evell

P

NY REVELL-KATALOG

En verklig ?uldgruve fér alla hobbyintresserade, speciellt nu i julklapps-
tider. Stort format, helt | farg, svensk text. Pris 1:50.

Katalogen och REVELL-modeller finns &ver hela landet | hobby-, leksaks-,
sport- och jérnafférer,

CUTTY
SARK

lattemodell med
dver 700 delar,
avsedd f&r krés-
na  modellbyg-
gare. Den nés-
tan meterldnga
modellen dr
flaggskeppet |
REVELLS stora
modellserie.

Riktpris 79:—

CHEVROLET 1957

Detaljrik modell med &ppnings-
bara dérrar, huv och lucka.
Motor | attrapp. Riktpris 15:75.

VAROOOM

Elegant racerb&t med motor i
“'forkromad’* attrapp. Trailer
med winsch medféljer | satsen.
Rikspris 15:75. -

r-------------1

Box 3110,
' WENTZELS - 1
Stockholm 3
l Jag bifogar kr 1:50 | frimarken, sdnd omg. den nya REVELL-katalogen.
l Sénd pr postférskott plus porto: I
Chevrolet 57 a 15:75 Varooom a 15:75
] Cutty Sark a 79:— Féargsats a 5:— .

Bostad
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Dagens birraketer framstar som

oskyldiga fyrverkeripjiser i jamforelse

med kommande karndrivna bjdssar

ATOMRAKETEN
OPPNAR VAGEN [
TILL UNIVERSUM B

Den 16 juli 1945 och den 4 oktober 1957 kommer
sikerligen att for lang tid framat vara préntade
med eldskrift i méansklighetens historia: den
fantastiska demonstrationen av den av ménnisko-
hand framkallade frigérelsen av atomkérnornas

/Il

General Atomics projekt fér atombombsdrift. Smad atombomber skjuts ut genom réret | basplattans mitt, t v. Detonationstrycket tas
av plattan och &verférs frén denna via stétddmpare till farkoststommen och ger p4 sd siitt drivkraft. Ojdmnheten frdn den pulser
drivkraften utjimnas genom stétdimparnas fjédring.

enorma inre energi och uppséndandet av det
forsta konstgjorda foremal, som trotsat den
universella gravitationskraften. Krigskonsten har
inte varit sen att forena dessa bada tekniska
genombrott i en och samma skapelse, den inter-
kontinentala, kdrnvapenbirande missilen. Har
anvinds kidrnenergin i en stridsspets, som med
praktiskt taget satellithastighet kan séndas ut
mot ett mal pa andra sidan jordklotet. ..

Av civilingenjor BJORN BERGQVIST

fran vétetanken r\
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orer med fasta brinslen. Briinslet utgdrs av stavar av uran, plutonium el dyl.
F;;«’::,l‘%,w:ag‘?rgx:k:sr?rén den till vénster befintliga tanken i farkostkroppen, passerar genom ut-
strémningsdysans kylmantel och cirkulerar in i reaktorn, dir det férgasas av det vid kirnreak-
tionen utvecklade varmet, varefter det till sist strémmar ut under omvandling av vdrmeenergin
till rérelseenergi. Regleringsorganen modererar reaktionens hastighet genom att man med dem
kan &ndra den direkt f3r neutronbombardemanget utsatta branslestavléngden.
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tnyttjandet av kérnenergin for di-
rekt framdrivning av rymdfarkoster
utgor ett omrdde som man, Atminsto-
ne pa vistsidan, i forsta omgéngen
nalkades med viss tveksamhet, och
det dr en sak som man nog kan forsta.
Seriernas ochscience-fiction-litteraturens
eleganta, fenprydda, rymdslukande vid-
under har inget gemensamt med den
bistra verkligheten, dédr risken for lang-
varig radioaktiv nedsmittning av start-
platsen fran den glédande atomugnen i
rymdfarkostens akter och stralskador
for besdttningen utgoér det stora spoket.
Vi vet ingenting om Sovjets planer,
dven om det i forsta hdpenheten talades
om att det kunde vara kdrndrivna mon-
ster, som hade lyft upp Sputnik I och II
for snart sex ar sedan. Utvecklingen av
kidrnreaktorer for luftburna flygplan har
for tillfdllet avstannat i USA, dir man
inte dnnu kunnat f4 fram négon kon-
struktion som inte smittar ned luften.
Kiérndrivna rymdfarkoststeg, som inte
bérjar arbeta forrdn ute i rymden, lig-
ger ddremot bittre till fér utveckling
och erbjuder stora vikts- och prestanda-
vinster jimforda med kemiska raket-
steg. I USA finns sedan ett par ar till-
baka tre program for utveckling av si-
dana bjdssar. Programmen har tilldelats
sfidan vikt, att de i omfattning intar en
av de allra frimsta platserna i USA:S
rymdprogram.

TROGT FORE | PORTGANGEN

Den inledande fértjusningen Gver
kiirnspriingningens realiserande avsatte
en del rapporter under Aren 1944—47
dver mojligheter till utveckling av kirn-
drivna raketfarkoster. Snart dog dock
entusiasmen ut. Foresprakarna for ke-
misk raketdrift férstod sig inte p& kirn-
energli utan hiivdade sina farkosters
dverligsenhet, och reaktorfolket hetrak-

tade hela idén som rentut sagt vansin-
nig.

Efter en paus pa hela fem ar, 1947—
52, lyckades bl a den kinde kidrnenergi-
specialisten Robert Bussard intressera
sivil AEC (Atomic Energy Commis-
sion) som USAF (US Air Force) for en
prelimindr utredning, vilken fortfa-
rande avsag enbart markstartande in-
terkontinentala missiler. Man byggde pa
vilkdnda experimentella data och lycka-
des visa att kdrndrivna farkoster skulle
bli ldttare &n kemiska utom vid sma
nyttolaster (500 kg; kdrnreaktorn har
som bekant en minsta storlek!) och
korta flygstrickor. AEC:s Los Alamos-
laboratorium ombads utreda fragan
(""Condor-kommittén”) men kunde fort-
farande inte fi tag pi nagot argument,
som kunde gora de anslagsbeviljande
myndigheterna intresserade. Man kunde
ju inte i all odndlighet fortsitta att stu-
dera, och det sag ett tag hopplost ut.
Bussard och en kollega undersckte da
den i dvrigt naturliga idén att begrinsa
kidrnenergin till anvdndning i 6vre, ej
markburna farkoststeg, dvs i huvudsak
for anvindning i rymdfartssammanhang
och inte nddvindigtvis i militira. En
mycket kraftig viktsvinst &ver kemiskt
drivna farkoster kunde da redovisas,
och USAF beviljade dntligen pengar till
grundliggande och tillimpad forskning
vid Los Alamos- och Livermore-labora-
torierna. Hiérur fdddes slutligen Kiwi-
projektet, vars forsta reaktor provkor-
des vid anlidggningen i Nevada i juli
1959.

KARNDRIVNA FARKOSTER BATTRE
AN KEMISKA
I princip kunde man naturligtvis tin-

ka sig att rikta den vid kiirnklyvningen
alstrade partikelstrdlningen med ett

munstycke och p& sa sitt driva fram
farkosten genom direkt stotverkan péa
dess stomme, p&4 samma sitt som med
gaserna i en kemiskt driven farkost.
Men detta dr f n tekniskt fullkomligt
omdojligt, dirfor att inget konstruktions-
material ens for nagon sekund skulle
kunna uthéirda de enorma temperaturer
som skulle uppkomma vid ett bombar-
demang av farkostviggen med partikel-
stridlning av den hoga massintensitet
som behovs for att drivkraften skulle
bli tillridcklig.

Man #r dirfér tvungen att g en om-
vidg och anvdnda det vdarme som ut-
vecklas vid kidrnklyvningen, utan att
dock for mycket skadliga stralningspro-
dukter kommer att stromma ut. Re-
aktorn innehdller stavar av uran 235,
plutonium el dyl som vid hdgsta moj-
liga utnyttjningsgrad ger miljonfaldigt
hogre energi per kg stavvikt #@n vad
man far ut av de kemiska drivmed-
len. Flytande viite pumpas genom reak-
torn, forgasas och upphettas till hog
temperatur och tryck samt fir stromma
ut i ett vanligt raketmunstycke, dir
tryck och temperatur sjunker och ut-
stromningshastighet (som hir kallas
w), dvs rorelseenergi, fas i stillet; la-
garna for denna energiomvandling av
rent termisk natur dr naturligtvis de-
samma som for en kemisk raket. Reak-
torn modereras (dvs klyvningsprocedu-
rens hastighet regleras genom manipu-
lation med ett medium, t ex kol, som
bromsar de snabba neutroner, vilka bil-
das genom klyvningen) och kyls som
en vanlig kdrnreaktor.

Varfér anvinds nu flytande vite som
dr en sd svarhanterlig produkt? For att
forstd detta maste vi inse att man inte
i férsta hand skall efterstriva en kraf-
tig raketmotor nidr man vill uppnid god
proportionell lastkapacitet hos farkos-

ten. I stillet skall drivmedlen ha hdg
kvalitet, vilken just uttrycks genom ut-
stromningshastigheten w. Det kan nu
visas att virdet p4 w blir storre ju stor-
re den utstrommande gasens tempera-
tur ér, vilket verkar naturligt, och stor-
re ju mindre gasens molekylvikt dr, vil-
ket didremot verkar egendomligt, efter-
som man ju ocksé vill ha ett stort mass-
flode. Man kan dock forklara detta pa
foljande sitt. Forst och framst skall
man for detta dndamal jimfora tva ga-
ser vid samma temperatur. Vidare Ar
gastemperatur ingenting annat &n ett
matt pA gasmolekylernas rdrelseenergi,
som blir stérre ju storre molekylernas
medelhastighet, dvs w dr och stérre ju
storre molekylvikten M &r. For samma
temperatur maste ddrfér gasen med
mindre M fa storre w!

Viite har molekylvikten 2, medan den
minsta molekylvikt som kan erhéallas
vid en kemisk raketreaktion, den mellan
viite och ozon, dr drygt 8. Temperatu-
rerna fér kemisk drift och karndrift dr
fore gasutstromningen grovt desamma.
Den numeriska berdkningen visar da
att en kdrnmotor med vite ger drygt
dubbelt sd hogt w som de bista kemiska
drivmedlen, dvs nagot Gver 9 000 m/sek
mot litet Gver 4 000.

Observera att det vid kemisk drift
ar samma medium, ndmligen drivme-
delblandningen, som forst far en tempe-
ratur vid forbridnningen (energiinmat-
ningen), och som sedan strommar ut
med en viss molekylvikt. Det rakar vi-
dare ocksa vara si att hog temperatur
for de tankbara kemiska drivmedlen
grovt sett alltid dr férbunden med hog
molekylvikt, varfor det inte &dr tHdnk-
bart att kemiska drivmedel med stabila
molekyler i framtiden skall kunna ge sa
hoga w som Kkiérndrift. For den senare

(Forts p& nasta sida)
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finns ju inte detta tvangsldge. H&r &r
det en substans, ndmligen "brénslet”
uran eller plutonium som ger vadrmet,
vars temperatur &r begridnsad ungefdr
av stavarnas smailtpunkt, och en annan
som skall stromma ut, vars molekylvikt
alltsa i princip kan viljas efter behag.
For karnraketernas del méaste man
nu visserligen uppoffra viss extra dod-
vikt for besdttningens stralningsskydd,
och speciellt fér sma farkoster utgor
reaktorvikten en visentlig del av ste-
gets tomvikt. Men trots detta kan man
visa att den stora Gkningen i w mer &n
val uppvdger denna dodviktsokning re-
lativt kemiska farkoster, si att stora
viktsvinster, eller om man s& vill, stora
hastighetsvinster med samma farkost-
och nyttolastvikt uppnas. Kérndrivna
raketsteg avses som ndmnts i huvudsak
inte komma att anvdndas foér markstart
och anvidndningen som ovre steg med-
for da mycket stora vikt- och prestan-
davinster for interplanetariska féarder.

OLIKA PROGRAM FOR KARNDRIFT
GANG

USA har tre program i ging for an-
vandning av principen att utnyttja ener-
gin hos det vid kdrnklyvningen bildade
varmet for direkt framdrivning, niamli-
gen Pluto, Orion och Rover.

Pluto ayser ramjet-drift for obeman-
nade, rent militdra uppdrag.

Orion utnyttjar en serie briserande
atombombers tryck- och vdrmeverkan.

Rover 4r det stora projektet och an-
vdnder den ”konventionella” principen
med en kirnreaktormotor av tidigare
beskriven typ inbyggd i ett enormt ra-
ketfarkoststeg. Rover innefattar tre fa-
gser: Kiwi, som 4r ett rent markbundet
program for utveckling av forsoksreak-
torer, NERVA (Nuclear Engine fqr
Rocket Vehicle Application), innebd-
rande utveckling och provning av den
definitiva flygande kdrnmotorn, och
RIFT (Reactor In Flight Testing), det
slutliga farkoststeget, dir NERVA
byggs in.

Vid mitten av 50-talet kldcktes vid
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Los Alamos-laboratorierna den fantas-
tiska idén med atombombsdrift. Tyvarr
ir atombomben fortfarande det tillfor-
litligaste, enklaste och billigaste sédttet
att frigora mycket stora méngder ener-
gi. Inte att undra pa att energihungriga
rymdprojektmakare forsoker timja des-
sa krafter eller Atminstone ldnka in
dem i ett passande schema!

Fr o m 1958 bearbeas idén med tva
studieuppdrag, ett inom General Ato-
mics, det andra inom Martin Company.
Utférandet blir mer och mer belagt med
militdr sekretess, men grundprinciperna
har framstillts klart.

General Atomics projekt, se' sid 13,
grundar sig pa féljande idé. Sma atom-
bomber pi ca 10 tons TNT-springver-
kan skjuts ut fran rymdfarkosten med
en sekunds mellanrum. 100—300 m ak-
ter om skeppet bringas de att detonera.
Bomberna ar omgivna av ett plastma-
terial el dyl med minsta mdjliga mole-
kylvikt. Vid explosionen férangas detta
och trycker mot basplattan och ger Ré.
s4 sitt en drivkraft. General Atomic
kom fram till att sddana skepp kan
byggas nidstan obegridnsat stora. Man
har t o m byggt en modell (dock med
en TNT-laddning som drivkilla!) som
visat utférbarheten.

Martin forestdller sig, se ovan, ett
skepp med startvikten 33 800 ton, varav
mer 4n 40 procent 4r nyttig last. Akter-
Sver finns en explosionskammare med
100 m diam och 1,5 cm viggtjocklek, i
vilken atombomber (5800 stycken!)
bringas att detonera, en per sekund. Vid
varje detonation sprutas 2 780 liter vat-
ten in i kammaren, forgasas vid bom-
bens detonation och ger drivkraft vid
utstrémningen. For undvikande av ned-
smittning av atmosfdr och startplats
forutser man att kunna placera det 180
m langa skeppet ovanpé en kemiskt dri-
ven booster.

ORGANISATIONEN FOR
PROJECT ROVER

AEC och NASA svarar gemensamt
for projektet och har fram t o m bud-

getaret 1962/63 tilldelats mer dn en mil-
jard kronor. Ett gemensamt Space
Nuclear Propulsion Office (SNPO) upp-
riattades 1960 for ledningen av det hela.
SNPO:s avdelning i Nevada driver prov-
stationerna med reaktorer och motorer,
Los Alamos Scientific Laboratory hand-
har den grundliggande reaktorutveck-
lingen, Lewis Research Center (ingr
i NASA) bidrar med viss avancerad
forskning, och George C Marshall Space
Flight Center (som har Wernher von
Braun som chef) svarar for den teknis-
ka ledningen av RIFT. Aerojet-General
Corporation har huvudkontraktet £for
NERVA.

Chefen for SNPO, Harold B Finger,
vilken ocksa leder hela USA:s kdrnmo-
torprogram, sammanfattade for en tid
sedan liget pd detta sdtt: "En organi-
sation har skapats, de ndodvidndiga kva-
lificerade personerna har anstédllts, nés-
tan alla nédviéndiga-industriella organi-
sationer har valts ut, nodvidndiga kon-
takter har upprittats och ett samord-
nat program har kommit i gdng.”

KIWI-REAKTORN

Inledningsvis byggdes tre Kiwi-reak-
torer (Kiwi dr namnet pad en australisk
fagel som inte kan flyga), vilka liksom
sina efterféljare stilldes upp p& en spe-
ciellt konstruerad jirnviigsvagn ute i
Nevada-gknen. Utstrémningsdysan rik-
tades vertikalt uppat, si att de litt ra-
dioaktiva utstromningsgaserna utan fa-
ra kunde slippas ut. Kontrollcentralen
ligger 3 km frin provplatsen.

Vid det forsta forsoket i jull 1959
fick reaktorn gi nagra minuter for fullt
pidrag. Forsoket gilllde framfér allt ut-
provning av styrmekanismen foér reak-
torn. Néagra dagar efter férsgket him-
tades den fortfarande starkt radioaktiva
reaktorn av ett fjirrstyrt diesellok och
demonterades sedan fjiirrkontrollerat i
en mot strilning kraftigt avskiirmad
byggnad. NAgon sammanbyggnad av
den fullstindigt nedsmittade reaktorn

I
den runda kammaren t v far atombomberna deto-
nera, och det bildade vidrmet fir verka pd en sam-
tidigt insprutad vattenmassa. Denna férgasas, ga-
sen strommar ut | dysan och ger di drivkraft.

Martin Companys projekt fér atombombsdrift.

kom inte i fraga, och man ville genom
siartagningen denna gang framfor allt
studera eventuella korrosionsskador fran
det anvinda vitet pa reaktorstavarna.
Samma princip har genomforts vid
samtliga prov som utférts med fullt pé-
drag med Kiwi-reaktorerna.

Den andra reaktorn i Kiwi-A-serien
kordes den 8 juli 1960 och den tredje tre
manader efter, bAda med full framgéing.
Naturligtvis utférdes mingder av miit-
ningar vid samtliga prov, och resultaten
overfordes per markkabel till kontroll-
centralen.

Den forsta reaktorn i den nya Kiwi-
B-serien, som tillverkades i tio exemplar,
provades ocksid med framgang, men da
man skulle kdra den nidsta i serien, Ki-
wi-B 1/B, med flytande vite den 7 dec
1961 misslyckades forsoket. Det var dock
ett fall framéat” som gav lirdomar och
proven har sedan fortsatt med fram-
gang. Det viktigaste malet for de Ater-

‘l

Enkel skiss av RIFT (streckad) ovanfér Saturn 5.
Det streckade partiet innehdller dven mdnskeppet
Apollo (nddriddningsrakettornet sitter ldngst t h).

stdende Kiwi-proven ar valet av en ac-
ceptabel konstruktion av reaktorkiirnan,
med stavarna, for anviandning i NER-
VA-projektet, faststillande av kraven
for kontroll av start och stopp samt
demonstration av mojligheten av Aater-
start.

NERVA

Westinghouse har under Aerojet-Ge-
neral hand om reaktorfragorna. 30—40
exemplar av motorn skall byggas. Pro-
ven paborjas i slutet av 1963. Flyg-
proven skall senare utfoéras i RIF'T, och
man hoppas att NERVA blir operations-
fardig 1968.

NERVA bygger direkt pa Kiwi-erfa-
renheterna. Dessa har redan visat att
en reaktorkéirna med fast material
(uran- eller plutoniumstavar) &r bist
ur flera hidnseenden, framfor allt opera-
tionella. Man anser sig kunna nd ca
2 800°C reaktortemperatur och en ut-
stromningshastighet p& 9 400 m/sek ef-
ter vissa mdjliga forbéttringar som be-
ror minskad reaktorvikt, forenkling av
motorkontrollen samt ett matningssy-
stem, som kan pumpa #ven kokande vi-
te och inte hara flytande. Drivkraf-
ten vid marken skall vara 231000 N
(23 500 kp) och den termiska reaktoref-
fekten 1 miljon kW.

For de statiska motorproven pa mar-
ken skall samma anliggning i Nevada
anvidndas som den i vilken Kiwi kors,
fastdan utbyggd.

RIFT

I RIFT-stegen skall NERVA utpro-
vas i flygning. Tio exemplar av stegen ir
planerade. De tillverkas av Lockheed
Aircraft, Sunnyvale, California, som for
detta éindamédl tecknade kontrakt i juni
1962 for utveckling och forsta flygprov.
Av de 10 exemplaren skall de tva forsta
anvidndas som bl a "forstkskaniner” ur
tillverkningssynpunkt, de tre niista for
statiska markprov med inbyggd NER-
VA-motor, det sjitte for dynamiskt
prov (skakprov) och de fyra sista for
flygprov, som tros kunna paborjas 1966
—6T.

Vid flygproven siitts RIFT som tred-
je steg ovanpa Saturn 5, bestdende av
det gigantiska grundsteget S-1C med
33,5 milj N drivkraft (3,4 milj kp)
samt steg S-2 som andra steg. Farkos-
ten under RIFT har 10 m diameter och

67 m ldngd. Men RIET sjdlv forsvarar
vil sin plats: 10 m diameter och ca 25
m ldngd, vartill kommer en nyttolastdel
pa 17,6 m lidngd. De fyra flygproven
skall f4 en identisk bana: en ballis-
tisk bana med 800 m ridckvidd och
nedslag pa mycket djupt vatten. Steget
S-2 blir "dott”. Grundsteget lyfter far-
kosten tills dess drivmedel &dr témda,
varpd RIFT och NERVA tar vid. I det
fislrs;a flygprovet dr dock dven NERVA
" 6 ".

Teckningen nederst t v pA denna sida
visar en enkel skiss av RIFT ovanpi
Saturn 5. NERVA-motorn #ir kardan-
upphéingd for styrning. Vitetanken har
en 2,5 cm tjock isolering av polyuretan-
skumplast.

AR KARNDRIVNA FARKOSTER
SAKRA?

Denna angeligna fraga har flera
aspekter. Rent generellt kan man na-
turligtvis peka pd hela kirnenergitek-
nikens utomordentliga sikerhetsdoku-
mentering under en fo6ljd av Ar, men
detta resonemang ridcker ju inte for
"flygande” reaktorer.

Vad forst marktjinsten betriffar skall
det forst siigas att en kidrnreaktor inte
dr radioaktiv forrdn den sitts i géng.
Dessférinnan kan den hanteras som
vilken utrustning som helst.

Materialet i reaktorn, motorn och ra-
keten paverkas mnaturligtvis av klyv-
ningsprodukterna: gamma- och neu-
tronstralningen. Det finns f n ingen teo-
ri som i siffror knyter an uppgifter om
mottagna stralningsdoser till egenskaps-
forindringar hos materialet. Prov for
konstruktionen av RIFT startades i au-
gusti 1962 med sikte pad att just vilja
material och komponenter ur denna
synpunkt.

Vad sedan angér strilningsrisken for
en besiittning ombord pa& en kidrndriven
farkost, méste den naturligtvis stral-
ningskyddas visavi reaktorn. Ett be-
mannat kemiskt slutsteg utgor ett fullt
tillrickligt skydd, och dven i annat fall
viiger sannolikt den behdvliga avskdrm-
ningen inte s& mycket som den vilken
siikerligen énda& behdvs som skydd mot
kosmisk stralning och solflarer.

En kérnreaktor kan aldrig upptrdda
som kédrnvapen. Aven om Kiwi eller
NERVA. skulle bli &verkritisk (”16pa
amok’) intill grinsen av sin formaga

(Forts pd sid 41)

Teckningen visar NERVA-motorn monterad | RIFT-steget. Ovanfér utstrémningsmunstycket syns kdrnreaktorn
och ovanfér denna klotformade kérl fér tryckgasmatning av vétet till reaktorn. Aggregatet &r monterat pd
en kon som &verfér drivkraften till farkoststommen.
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F'dr 100 &r sedan foddes p& en farm
1 Michigan en man som kom att ut-
fora ett av de mest forbluffande stordad
av uppfinnarforméga och kunnande som
nagonsin skaédats inom industrivarlden.
Mannen var Henry Ford. Stordddet var
tillverkningen av hans Modell T.

Tills tillverkningen upphorde 1927 rul-
lade mer dn 15 miljoner Plat-Lisor (Tin
Lizzies) ut fran fabrikationsbandet. He-
la bocker som inte inneholl annat &n
skamt om Henry Ford och hans bil gavs
ut. Vagnens pris gick ned &nda till 360
dollar (ca 1800 kr). Den var utan kon-
kurrens det mest omtyckta motorfor-
donet i Amerika, den var bilen som sat-
te landet p& hjul.

Lat mig berdtta den verkliga histori-
en bakom T-Forden.

Néar Amerika hdamtat sig frdn krisen
1907 insdg Henry Ford att han stod in-
for en svaAr uppgift. Landet hungrade
efter bilar. Han var omgiven av kon-
kurrenter som ville behdrska markna-
den. Ford visste att om han skulle kla-
ra uppgiften skulle det ske med ny ut-
rustning och med nya metoder.

Utrustningen skulle vara en méangfald
av revolutionerande maskiner och verk-
tyg. Metoderna skulle omfatta omorga-
nisation av arbetssdtt for att 4astad-
komma mera fullstindig mekanisering,
storre serier och kontinuerlig och snab-

bare tillverkning.

Det fyra ar gamlae foretagets fram-
ging hade grundats med Modell N, som
med hogerstyrning, ett litet fotsteg i
stallet for brdda och en trycksmorj-
ningsapparat saldes for 600 dollar (ca
3000 kr). Det var den bista fyrcylind-
riga bilen fér det priset. Men Ford
visste att den aldrig kunde motsvara de

LA

tid bilar var skumpliga, hrda och
I e et oy mings 1o 'l&:r:t :gmgara ehr;r denna T-Ford tac'k vare sin

| avsaknad av f|adringsformaga.
trepunktsfjadring bemastrar den allra ojmnaste vag!
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F& man har betytt s& mycket for vart sekels industriella utveck-
ling som Henry Ford. Det var hans grundldggande idéer om bil-
tillverkning i stor skala som blev upphovet till vara dagars gi-
gantiska ekonomiska kraft: massprpduktionen. | denna artikel
berittar den amerikanske journalisten Allan Nevins om hur T-
Forden, varldens forsta verkliga folkbil, kom till, och om de nya
tankar och metoder som gjorde bilens enorma framgang méjlig.
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krav som skulle stillas av lantbrukare,
affirsidkare och yrkesfolk av alla kate-
gorier pa en slitstark, billig bil, tillfor-
litlig som en grésklippare och lika litt
att férse med riktiga reservdelar som
en symaskin. De skickliga ingenjorer
och konstruktérer som Ford hade sam-
lat omkring sig — Walter E Flanders,
Charles Sorensen, Harold Wills och C J
Smith — visste det ocksa.

Modell T blev ett resultat av dessa
insikter. Men hur gick det till?

Den spidnnande berédttelsen #r inte
hur bilen fann sin marknad, hur den
overtygade ldkare, godsdgare, forsilja-
re, skolldrare och bonder att en bil var
en nodvidndighet. Den historien har of-
ta berittats. Vad som inte berdttats &r
hur T-forden skapades och fick sina
overldgsna egenskaper. 3

Ford anvidnde specialmaskiner och
specialverktyg for att tillgodose en jit-
temarknad till ldgre kostnad och pa ett

[t
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miljoner exem’plnr
den 30 000:e

effektivare sitt. Cykelns raketkarridr
hade hjdlpt industrin att aterhdmta sig
frdn lagvattennivAn 1907. Ford ansag
att amerikanska maskiner och arbets-
metoder var overligsna europeiska, men
att Europa ofta hade bidttre ravaror.
Han avundades sédrskilt engelsménnen
deras forndma, legerade stal.

Hans forsta steg var att knappa in
pd forspranget. Stil legerat med vana-
dium anvdndes med framgéng av ut-
lindska tillverkare. Prov visade att va-
nadium var mera ldttarbetat &n nickel-
stal, att det var ldttare och uthélligare.

Inga amerikanska tillverkare kunde
pA den tiden framstilla vanadiumstal,
men Ford hittade en engelsman, J Kent-
Smith, som kunde ge honom goda rad
att bygga upp ett metallurgiskt labo-
ratorium. I detta och i en liten fabrik
i Canton, Ohio, lirde Ford och Smith
sina medarbetare det rdtta bruket av
magnesiumkolstal for axlar, vevaxlar

L6

T-Forden blev alla tiders f&rsilliningsframgdng. Sammanlagt tlllverkades 15
olkswagen 1200 har hittills gjorts | 5 mlil] ex). Detta #r
-Forden | Sverlge som 1025 k&rdes frdn Ystad till

aparanda.

|

och andra delar. De fortsatte med att
framstiilla nya legeringar av volfram-
stal, nickelstdl, kromstil och andra me-
taller.

Dittills hade biltillverkarna inte in-
sett att en vilbyggd bil fordrade nigra
delar av hart stal, andra av segt stél
och andra av tdnjbart stdl. Innan Ford
satte igdng 1907 hade inte mer &n fyra
stalsorter anvints inom biltillverkning-
en. Han anvidnde snart 20. Oavsett vil-
ken ravara som anvéandes behovdes
liimpliga verktyg. Ford hade sina egna
krav. Fran borjan krdvde han verktyg
och maskiner for en enkel, genomtinkt
och hallbar fiardig produkt, han skydde
varje tumregel.

— Den forsta Forden som tillverkats
gor dnnu utmérkt tjdanst, skrot han
1907 och syftade pa& en bil som gjorts
i juni 1903.

C Harold Wills, den antagligen mest
skapande mannen i fabriken nést Ford
sjilv, delade sin tid mellan maskinverk-
tyg och metallurgi och konstruerade
nagra maskiner av framstdende kvali-
tet. C J Smith, en mekaniker som vun-
nit Fords fortroende, sattes att vidare-
konstruera.

1910 uppskattade Isaac F Marcosson,
en kind tidningsman, att over 60 000
maskiner anviindes for att framstilla
bilar. Det var nya vertikala fridsar, for-
béttrade hyvlar och borrar, automatis-
ka skruvmaskiner och svarvar. Marcos-
son var imponerad av de arbetsbespa-
rande maskinerna.

— Man kan se hur en nidstan ménsk-
lig maskin borrar 17 hél &4t géngen
utan O©vervakning eller tillsyn, skrev
Marcosson.

férsta bil, som gick pd cyke
motor pd 2 hk, Dérunder en Falrlane 1964.

P4 den &vre bllden ses Henrrthlord }l‘ :‘ln allra
ul oc ade en

Den 4 juni 1908 slog Fordfabriken al-
la produktionsrekord. P4 en 10-timmars-
dag tillverkades 101 kompletta Modell
N- och S-bilar som sista leveranser
innan T-modellen sldpptes fram. Detta
bevisade att med riktiga verktyg och
riktig skotsel kunde framstéllas 100 bi-
lar per dag. Detta skulle verka vara en
lag siffra ndr Ford flyttade fran sin
gamla Piquetefabrik till den stoérre och
bédttre fabriken i Highland Park. Men
1908 var den imponerande nog.

FORDAR DROGS PA TRISSOR

Under tiden, allteftersom produktio-
nen okade, okade ocksd behovet av pla-
nering av maskinparken, utveckling av
materialet och en forbidttrad distribu-
tion av de olika delarna inom fabriken.
For att en bil skulle kunna byggas,
maste de olika detaljerna — viixelldda,
hjul, lampor, brinsletank — komma
till rétt plats pa ritt tid.

Nylackerade Ford-karosser transpor-
terades med traverser fran de trdramar
som forflyttade dem pa trissor (hénder
skulle forstora lacken). Det var forst
senare som transportkedjor i taket
kombinerades med ett 16pande sam-
mansittningsband. Motorerna lyftes
forst p& plats med hjdlp av rorliga
handkranar.

Detta om Fordfabriken. Vad kan si-
gas om den maskin som gjorde Henry
Ford oddédlig ?

Den forsta T-Forden visades for 15
entusiastiska Fordchefer den 16 sep-
tember 1908. Det dr viktigt att avliva
tvid gamla missuppfattningar. For det
forsta var den inte Henry Fords ska-
pelse allena, for det andra var den inte

S

nidgon produkt av en plotslig ingivelse,
sammansatt i en hast utan anstring-
ning. Tvirtom delar en grupp mén dran
med Henry Ford fér bilens tillblivelse,
den kom till under stor mdda och myc-
ket besvir.

KVARTETTEN SOM HJALPTE

Sirskilt fyra mdn hjdlpte till att ge
liv. &t H Fords grundidéer och hans
onskningar: Joseph Galamb, Charles
Sorensen, C J Smith och Harold Wills.

En annan hjdlp var Ed Huff, en elek-
trisk expert som utvecklade magneten,
denna mycket speciella form av gene-
rator och installerade den i svdnghju-
let. Wills’ medhjédlpare, John Wander-
see, en energisk ung mekaniker, gjorde
mycket for att f& fram stal som skulle
tdla hdrda péfrestningar. Frank Kulick
testade modeller efter sammansittning-
en, avligsnade déliga detaljer och fore-
slog forbittringar. Tyskfédde ingenjo-
ren Carl Emden kom med ménga goda
nya idéer.

Och héart fick de arbeta. Galamb har
berittat en del av detta for oss.

— Henry Ford, beridttar han, ritade
forst upp sina idéer om hur han ville ha
saker och ting pa svarta tavlan. Han
kunde komma in sju eller &tta pa kvil-
len och se hur det gick. I ungefdr tva
ar arbetade de pa& idén och i Over ett
ar till tio och elva p& kvillen. Ford
foljde arbetet noga och var ddr prak-
tiskt taget hela tiden.

HART "ROAD-WORK”

Allt arbete gjordes ingalunda i expe-
rimentrummet i fabriken i Piquette.
Mycket gjordes p& hérda landsvigar,

(Forts pd sid 42)

Henry Ford hade sina egna bestimda Idéer om hur bilar skulle tillverkas far att fénﬁlt],nlngen skulle bli den

bista mblllga. Det var hans Idéer om att de olika arbetsstyckena skulle komma till ar
e grunden till vdra dagars glgantiska ekonomiska kraft: massproduktionen.

om som la

etaren och Inte tvdrt-
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Modellmotorn Webra Record Il @r en
diesel pd 1,5 cc som kostar 48:50. som bl a ldmpar sig fér radiokon-
Ljudddmpare, kylmantel och balans- troll. Radiokontrolltrottel ingdr i pri-
hjul for batdrift kostar 38:—. Finns set, som @&r 72:50. Motorn gdr ca
hos B Beckman & Co. 13 000 v/min och finns 1 hobbyafférer.

Varfér inte en radiokontrollutrustning
som julklapp? Graupner-Grundigs tva-
kanalssindare Variophon kostar
197:— och Varioton-mottagare for tva
kanaler gdr pd 184:—.

Miniracingbanan tillhér de populdraste och mest Taifun Zyklon &@r en diesel pa 2,47 cc
efterlingtade julklapparna i ar. Wrenn Formula 152

#r en bana i foga utrymmeskravande skala och
tillfallen till spannande tdvlingslopp. Billigaste

dsatsen kostar 95:—. Wentzels Hobby.

Meccanoladdan &r den klassiska julklappen till poj-
kar med konstruktiv fantasi. Det finns ocksd moj-
ligheter till att bygga ut grundsatserna med ytter-
ligare delar etc. Denna Meccanoldda fann vi hos ger
Thors Hobby I Stockholm. Priset &r 59:—. grun

-l,n

Mer @n 30 bra uppslag
till julklappar till husets
herrar ... eller att séttas

upp pa den egna onske-
listan. Vi har valt bland
praktiska och nyttiga
ting for bil- och batdga-
re,  amatorfotografer,
.2z  modellbyggare och hén-

<2

%~ digt folk i allménhet.
For er som onskar yt-
terligare urval kan vi ge
tipset att titta in till er

jarnhandlare,  biltillbe-
hérsaffar, hobby- och

leksakshandlare.  Men
gor det i tid — innan pa-
nikrusningen da’n fore

da’n.

Foto: GORAN BLOM ULF H HOLMSTEDT
NILS G LINDQVIST REIO RUSTER
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TILL JUNIOR

King Kobra heter denna silverglansande flygande
plastmodell. Den &r forsedd med glddstiftsmotor
och med hjédlp av linkontrollhandtaget kan en fall-
skirmshoppare fallas | flykten. Finns i hobby- och
leksaksaffdrer. Pris med motor ca 100:—.

Modelljirnvéigar &r fortfarande mycket populiira,
Modelljérnviigslok @r Inte billiga, men Izolas ame-
rikanska diesellok kostar dock Inte mer &n 39:50,
Det finns | hobby- och leksaksaffirer | utférande
for antingen lik- eller viéxelstrdmsbanor,

/

Monograms T-Ford #r en av de eiegantaste och
mest pakostade plastbyggsatser vi sett. Bilen blir

42 cm lang och satsen innehdller 203 delar i fem
farger, bl a "kromade’'detaljer. Modellen kan ock-

sd motoriseras. Thors Hobby. Priset dr 75:—.

SOPPOTHCAMEL  WHT  SLM Corrent IV - Rersll, den

En modell av ett intressant "oldtimerplan’” som
Sopwith Camel &dr ett roligt byggprojekt fér lédnga
vinterkvillar. Denna Revell-plastbyggsats dr myck-
et detaljrik. | satsen ingdr éven tidstrogna figurer.
Priset pad denna byggsats ar 15:75, Wentzels Hobby.

Experlmentlador tillhér den tyE av leksaker som &r
e

bide roliga och lirorika. En hel rad elektriska ax-
periment kan g&rna med "Den lille elektrikern™,
on experimentldda, som vl fann hos Thors Hobby.
Ltdan’ kostar faktiskt bora 19:—.

X-acto-verktygen underlittar arbetet for modellbyg-
garen. Till knivskaften finns det en mingd olika
typer av utbytbara blad och dirtill kommer special-
verktyg som miniatyrhyviar etc. Det finns ocksa
verktygsskrin med olika uppsittningar knivverktyg.

Till
AMATOR-
FOTOGRAFEN

Vedette ér en modell av en dansk motorbdt. Bygg-
satsen omfattar trimaterial — till stor del férdig-
format eller férarbetat — och utférlig arbetsritning.
Modellen iér 75 cm ldng och limpar sig dven for
installation av radiokontroll. Vedette &r avsedd for

En exponeringsmitare @r ett nddvindigt tillbehér fér alla de ama-
torfotografer som @r intresserade av att fotografera | firg. Seko-
nic Microlite dr en hogkdnslig mitare, som drivs med ett utbytbart

kvicksilverbatteri pd 1,3 V, ett system, som underléttar precisions-
mitningar. Sekonic Microlite kostar 90:— med batteri.

Det finns ménga smalfiimare som anser att de
roligaste delen av flimjobbet &r redigeringen ac
flimen. F&r detta arbete behdver man en bra och
Eﬂlltllg skarvapparat som ger hallbara skarvar,
auerskarvapparaten pad bllden kostar 59:—.,

3

Fér den som inte "blixtrar’ s& ofta racker det ut-
mirkt med en liten lamphallare fér fotoblixtar. En
sddan behidindig och praktisk blixthdllare &r Agfa
Tully, som trots att den Inte ar stdrre &n en ténd-
stlclsaak har stor lyskraft. Pris ca 32:—.

elmotordrift och det finns gott om utrymme
for batterier, radiokontrollanléggningar etc.
Byggsatsen kostar 25:—, Beslagsats | mis-
sing kan levereras separat. En trevlig
och Intressant modellbyggsats. Thors Hobby.

Ett elektronblixtaggregat &r den verkliga julklappen
fér amatdrfotografen. Nya Cornet V kostar inte
mer d@n 130:— och drivs med vanliga torrbatterier,
som ger upp till 150 blixtar per sats. Aggregatet
dr dartill litet och behdndigt.

Fargbildvisningen blir trivsammare om
det @r ordning pa diapositiven. Trema-
ladorna &r framst avsedda for diabilder
som visas | automatprojektorer. Pris

9:75 for sats om tre lador. VA:ND.’
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Till
BILISTEN ;

For bade tavlingsforaren och blisnobben i storsta
allm3nhet ar dessa skor mycket lampliga. De ar
Jatta och har tunn sula som ger god kontakt med
pedalerna. Klacken har extra forstarkning for att
inte notas mot golvet. Pris 70:—.

Till
HANDIGE
. HERRN

N A il-
Den verkliga guldgruvan for bilentusiasten ndr det giller t
behér av alla de slag ar Racing Service AB, S:t Paulsgatan |22-
Stockholm SO. Dar finns nyttiga, trevliga, sportiga och lyxiga
tillbehdr och utrustningsdetaljer liksom hela trimningssatser.
Dessa sydda kavajmarken kostar 10:50 och finns till de flesta bilar,

Redex toppsmérjningsapparat minskar frlktlone'r_\ i
motorn, sarskilt vid kallstarter. Motorn fér en "in-
jektion” pa ca 5 cc vid starten eller nar péfrgst-
ningen ar speciellt stor. Redex Lubrocharger sil|s
for 59:50 av Gote Andersson & Co AB, Stockholm.

Att montera upE en arbetsbock — typ sdgbock — gir lekande
13t med ett prakti e
till av 27%4” virke och sticks in | beslaget och mittstédet fixeras

skt och stabilt beslag frdn Stanley. Benen sigas

automatiskt ndr bocken belastas. Ett enkelt och praktiskt tillbehdr
som man har nytta av vid hemreparationer. Priset 4r 18:50 per par.

s——

Tvi méngsidiga verktyg for hobbyfolk och villa-
Zgare: t v Yankee Handyman splralskruvme]sel.
Borr, forsinkare och mejslar férvaras | skaftet,
Pris 28—, T Handyman tryckborrskaft. Pris
19:45,
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En stabll knlv med utbytbara klingor & ‘
mest praktiska verktygen fér hobg rocrh el:tan(:\\/,o:’ku
Med denna Stanley-kniv_ kan man gvon skiira llno-

Leklzrge:ch séga. Pris 7:50, Verktygen f8rvarag |

a #r Inte bara dekorativ, utan ocksd en si.
I;?;t%t:sefgktor av rang. Ingen annan ratt ger ett si
bra grepp och @r sd behaglig att halla | (225:—
hos Racing Service). Vixelspaksknoppen av me-
tall kostar 24:50 och dekorationstejpen 5:i—.

Rallyhandskarna kostar 40:—  (hela
handskar) resp 17:— (avklippta). Den
kicka sjaletten betingar 42:50 och slip-
sen med bil, startflagga och lagerkrans
kostar 18:50. Racing Service.

Ett handborrskaft hor till verktygsladans standard-
utrustning. Denna handdrill fran Stanley har dubbla
drev och ir forsedd med trebackschuck med en
kapacitet upp till 8 mm. Sidhandtaget &r I&stag-
bart. Priset fér denna modell &r 24:75.

Swirlaway slipsats passar till alla el-
orrmaskiner, Plattan #r lodad och ger
alltid plan anliggning mot arbetsytan.

Pris 24:75, §|| frdn
6 ke 4l 7:75. prondellerna kostar

Till
BAT-
AGAREN

kromat lamp

Bra saker for den som ténker pd sikerheten. Ba-
rometern kostar 60:—, signalhornet 19:50 och n&d-
raketpatronerna 16:—, vartill kommer slagstift for
dessa, 15:(—, Finns hos firma Battillbehér.

Till
DEN
SPORTIGE

En sladdlamga d@r alltid bra att ha | baten. Denna sladdlampa har fér-

us och upphiingningskrok. Handlampan, som siljs av AB
Gésta Berg | Stockholm, kostar 23:—. Dairtill kommer stickpropp —
2:65 — och kontaktdosa, vilken kostar 3:75.

Dessa trevliga kopparlanternor kan férses med el-
belysning fér dekorativ hemmabelysning. De stdrre
lanternorna kostar 78:50 per styck, den mindre
45:50. Do siiljs av flrma Béttillbehdr, Stockholm.

For den som &r fiskeintresserad &@r alltid en bra spinnrulle en vil-
kommgn julklapp. Ambassadeur 5000 DL hdr Inte till de billigare
men dr en av de bdsta som finns. Med extra spole och diverse till-

behdr kostar den 460 kronor exkl oms. Samtliga bilder pA denna av-
delning @r tagna hos Maurltz Widforss HAB, Stockholm.

Dragldda 1 plast med 16 fack fér drag och krokar

samt dessutom ett vil tilitaget utrymme fér rullar

och andra tillbehdr &r en trevllg Julklapp fér den

som vill hélla ordnlni pd sina fiskeattiraljer. Ladan
r

pd bllden kostar 50 kronor exkl oms.

Den senaste nyheten fdr haspelfiske &r en rulle
utan bygel, ABU 505. En mycket latthanterlig rulle.
Spolen rymmer 230 m llna 0,25 mm eller 160 m
0,30 mm, Priset &r 98 kronor, och till detta kom-
mer oms.

En palitlig kompass bér finnas | varje bat och
dessa Silvakompasser &r specialkonstruerade for
marint bruk. Den mindre -kostar 88:— och den
stdrre 115:—, Gdsta Berg.

Den stora remmaren kostar 3:75, kvast-
pricken 3:75 och den lilla remmaren
3:50. Ankaret kostar 6:—. Bordsdekora-
tionerna fors av Battillbehdr.

ABU-réken &r bade praktisk och behidndig att ha
med sig pd fisketuren. Den eldas med rddsprit
och har som standard en b#dd av sdgspan. Det
gélrdocksé utmiérkt att anvdnda enris, Priset &r 39:70
ex oms.,

PSSP S, ot B8 SR,

Praswe—

En utmdrkt "nybdrjarrulle’” & ABU
Matic 20 med inbyggd haspel. Spolen
rymmer 140 m 0,25 mm, 100 m 0,30 mm
eller 80 m 0,35 mm. En bra rulle till
l&gt pris: 29:50 kr exkl oms.
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Alla talar om vdadret, men:

NU KAN VI FA DET

"Det ar littare att gora vader an att forutsdga det” sager den amerikanske
professorn Irving Langmuir, som &r en av vérldens framsta experter pa
molnfysik. Detta uttalande ger en uppfattning om hur pass l-éngt man I?.ar
kommit nar det galler att pa konstlad vag framkalla eller hejda nederbord.
Faktum ar att man med hjilp av artificiell nederbordskontroll lyckats

ligga okenomraden i Australien under odling och &kat sk6rdafr samt .
tryggat kraftverkens vattenbehov i USA. Aven i Sverige bec.lrlvs forskning
pa detta omrade. Det #r flygforetaget Altair Weather Operations som
satsat pa den nya metodiken att férédndra vaderleken. Foretaget h?r den
nédvandiga utrustningen, men det krévs statsanslag for att genomfora
praktiska forsok i storre skala.

Av STIG SANDELIN Teckning CARLERIC JORANSON

et var en siddan dar grd och dyster
dag som inte gor nigon méinniska
glad. Meteorologerna p4 Bromma ha__de
det ganska lugnt. Det var landningsfor-
bud pa flygplatsen och ett ovanligt kom-
pakt molntécke lag 6ver hela landet.
Plotsligt kom det en rapport om att
molnen littade nAgonstans Gver Soder-
térn. Meteorologerna tvivlade da véder-
lekstypen var sidan att ett lokalt upp-
klarnande var ytterligt osannolikt. Rap-
porten bekriftades emellertid. Det hade
faktiskt blivit ett stort hal i det tjocka
molnticket och en soddertérnssocken
kunde njuta av solsken medan hela det
ovriga landet hade gravader.
Viderleksexperterna g'rubblade. en
smula dver fenomenet, men fann ingen
rimlig 16sning pa problemet. De visste
inte da att de hade varit med om en
hindelse, som kanske i framtiden kan
betecknas som historisk. S
Vad som hdnt den dagen var n:«ifnh-
gen att man for forsta gé}'ngen hir i
landet pa konstlat sdtt fordndrat vad-
ret. Ett flygplan hade bepudrat moln-
ticket med sma kristaller och detta for-
s6k med artificiell nederbdrdskontroll

hade lett till att molnmassorna borjat
losas upp och till att det bildats ett
vildigt hal i det molntdcke, som téckte
landet.

Mannen som gav sodertdrnsborna
nagra extra soltimmar heter C E Lund-
quist, en smaldndsk ingenjor, som grun-
dat privatflygforetaget Altair i Soder-
talje.

lg‘ar en flygare dr vidderleken nigot
ganska visentligt och det var déirf.&ir
ganska naturligt att direktér Lundquist
uppmérksammade de uppgifter om ut-
lindska experiment att forédndra véid-
ret, som det di4 och da berdttades om
i pressen.

Ju mera han trangde in i dmnet, desto
mera intresserad blev han. Han skrev
till foretag, som experimenterade pa
omradet, och kontaktade forskare och
institutioner utomlands. Det fanns en
hel del tekniska problem nidr det gillde
sjalva ‘metodiken, och han borjade skis-
sa pa nya spridare for kristaller och pa-
litligare termometrar for métning av
temperaturen utanfor flygplan. Diarmed
fick han s& sméningom mdjlighet att
byta uppfinningar och férbittringar mot

stora utldndska foretags forskningsre-
sultat och erfarenheter fran praktiska
prov. I dag torde direktér Lundquist
kunna rdknas som en av de ledande
fackménnen utanfér USA nér det giller
artificiell nederboérdskontroll.

Redan i mitten av 1940-talet publice-
rades tidningsuppgifter — kanske mera
sensationella dn vederhdftiga — om att
man i USA hade lyckats framkalla ne-
derbord pa konstlad vdg och dédrigenom
fatt mojlighet att paverka vidderleken
i onskad riktning. De amerikanska me-
teorologerna stillde sig en smula tviv-
lande till en borjan, men 1947 gav ame-
rikanska staten General Electric upp-
draget att undersoka vilka mdojligheter
det fanns att Astadkomma eller dampa
nederbdrd med hjdlp av molnforédndring.
Undersokningen fick namnet Project
Cirrus och avslutades 1953. Den gav
synnerligen lovande resultat och forsk-
ning av liknande slag paborjades 1948
av den amerikanska viderleksbyran och
flygforskningsinstitutionen NACA.

Vilka mégjligheter har man att férénd-
ra vdderleken och vad dr det for meto-
der som anvinds?

Generalor‘} ﬂ;_g;-
lanet sinder ul
‘D 000 000 000 000 000

ilverj ‘dw'auller—h >3
e ::Vt;::;:tl ' Silv:liodidluis!allnma nmh_r den
' Vlndrik!ningumlnlr { 777 underavkylda vatteningan till

droppar som fryser till iskristaller

s 8000m > @
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2000 m N b ter sndflingorna till regn

SA GOR MAN REGN

Ett konstgjort regn framkallas pa sa sitt att ett flyg-
plan spanar efter ett cumulusmoln, dir luftmassan haller
en temperatur p4 minst —8°C, Efter att ha faststillt moln-
temperaturen, beriknat molnbasens hojd etc faststiller fly-
garen limplig kristalldos. Dosen dr som regel liten — van-
ligen krdys det bara 1 mg silverjodid fér en molnkub med
1600 m sidor — och silverjodidkristallerna sprids sedan
mc}d en specialkonstruerad generator Gver molnet. Nir en
kristall tringer in i molnets underkylda fuktighet funge-
rar den som kondensationskirna, D& den stéter ihop med

en droppe férvandlas denna till en iskristall, Nir denna
moéter andra droppar, vixer

sedan sonderfaller i mindre flin
sedan i molnet som en kedjere
=\, processen bildas virme och v
\ som for flingbildningsprocesse
explosiv valdsamhet, Snéfli
om nederbdrden skall na jo
beror p& temperaturen { de

kristallen till en flinga, som
gor, Flingbildningen sprids
aktion. Vid kristalliserings-
drmen alstrar ett luftdrag,
n vidare genom molnet med
ngorna borjar sedan falla och
rdytan i form ay regn eller snd
mellanliggande luftlagren.

e B hh
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Manniskan @r inte lingre slav under védret. VI kan bittra pd det eller ordna regn pa bestillning, allt under forutséttning att
det finns vissa givna f&rutsittningar. Teckningen visar hur ett flygplan sprider regnutldsande kristaller dver ett moln.

— Anviandbarheten och effektiviteten
av den molnfysikaliska tekniken ir &
ena sidan beroende av de for tillfillet
riddande védderleksférhillandena  och
med vilken noggrannhet dessa kan be-
domas och att man anvidnder absolut
ritta metoder, framhaéller direktér C E
Lundquist, vilkens foretag Altair Wea-
ther Operations troligen 4r det enda
utanfor USA och Australien som bedri-
ver artificiell nederbordskontroll.

— Véra metoder grundar sig pa do-
kumenterade forskningsresultat och an-
vindningssdtten dr mera préglade av
hittillsvarande férhallanden #n av de
kanske avsevirt 6kade mojligheter, som
kan uppstd genom den fortsatta utveck-
lingen. Nederbordskontrollen dr fortfa-
rande inte en exakt vetenskap, trots
att ett dussintal forskargrupper i USA
och andra ldnder aktivt studerar den.

Med nuvarande metoder kan man
dock framkalla nederbord fran under-
kylda moln, som normalt inte skulle
producera regn,

@ Oka nederbord fran underkylda moln,
som mgjligen kunde ha ldmnat regn
P& naturligt sitt,

@ ddmpa eller hindra nederbdrd fran
underkylda moln, vilka under nor-
mala férhdllanden skulle ha avgett
regn,
skingra moln,

o
® forebygga askvider och skyfall, samt
(]

omfordela eller reducera genomsnitt-
lig nederbdrd &ver vissa omraden.

Tekniken gir ut pA att man sprider
silverjodidkristaller éver molnen. Dessa
kristaller, som ser ut som iskristaller
nidr man studerar dem i ett mikroskop,
sprids med hjilp av speciella generato-
rer, som kan vara placerade i flygplan
eller pA marken. Den utrustning som
Altair anvénder &dr flygburen och son-
derdelar varje gram silverjodid till
10 000 000 000 000 000 Kkristaller. Dessa
kristaller fungerar som kompensation
for den brist pa kondensationskiirnor,
som #r anledningen till att ett moln in-
te avger nederbdrd utan upplgses. Nir
kristallerna nir molnet omvandlar de

dirfor omedelbart de underkylda vat-
tendropparna i molnet till iskristaller.
Nir dessa stoter ihop med andra drop-
par, vixer de hastigt till snoflingor.
Flingbildningen sprider sig genom mol-
net som en kedjereaktion. Vid processen
bildas vidrme, som i ett cumulusmoln of-
ta uppgér till samma viarmetal som fo-
rekommer vid en atombombsexplosion.

Vid den valdsamma vidrmeutveckling-
en bildas ett uppatstigande luftdrag,
som for kedjereaktionen vidare genom
molnet med explosiv valdsamhet. Om
silverjodidkristallerna spritts i ritta
proportioner i forhallande till raidande
temperatur och relativ fuktighet i mol-
net kan man vinta nederbérd inom 15
—20 minuter. Om denna sedan nar jord-
ytan i form av regn eller sné beror pi
temperaturen i de mellanliggande luft-
lagren. Sn6 som faller genom varm luft
nar ju jorden som regn,

Tidigare anvinde man en metod som
gick ut pa att sprida kolsyreis i molnen.
Dérvid avkyldes molndropparna sa att
dropparna sjdlva bildade de nddvindiga
kondensationskidrnorna. Det #r dock
svarare att styra nederbérdsprocessen
dd man anviinder denna metod och den
anvinds ddarfér numera ganska sillan.

For att dimpa eller férhindra neder-
bord tillférs en &verkoncentration av
kondensationskdrnor. Det blir d& fér li-
tet fuktighet per silverjodidkristall och
reaktionen kommer dérfér inte igang.
DA det dr mycket ldttare att sprida en
for stark dos #n en precist fixerad kon-
centration #r det betydligt enklare att
forhindra regn #n att framkalla det.

Artificiell nederbdrdskontroll &dr allt-
sd inget trolleri utan bygger pid moln-
fysikens lagar. Didrav foljer ocksid att
man inte kan styra védret hur som
helst. Det gar t ex inte att fa det att
regna en klar dag utan vad man upp-
ndr vid artificiell nederbordskontroll &ar
att fdlla ut nederbérd frdn moln, som
under givna forutsidttningar kan ge regn
eller att forhindra eller fordrdéja neder-
bord fran moln.

Molnen maéste alltsd innehéalla en viss
fuktighet och temperaturen bdr vara
l4g i molnen. Ofta #dr ocksid molnen

mycket kalla — luften kan dir ibland
kylas ned till —40°C utan att iskristal-
ler bildas — och en minustemperatur
pa 8° eller ligre dr nodvdandig om man
skall lyckas. Molnbasens héjd dr ocksa
av betydelse. Den storsta svirigheten
dr att kristallbepudringen maste an-
passas mycket noggrant efter tem-
peratur och luftvolym.

USA och Australien dr pionjirldnder-
na nir det giller konstgjord nederbords-
kontroll. Det var jordbruket i USA som
forst insdg vilka stora mojligheter som
kunde uppnés med artificiell nederbords-
reglering. Vid ett forsék, som omfattade
40 000 hektar i staten Washington, lyc-
kads man hogst avsevirt forbittra skor-
deresultatet, trots att man inskrdnkte
sig till att utféra molnbehandlingen ba-
ra tva génger i bérjan av sommaren.

Aven industrin anvdnder sig av arti-
ficiell nederbordskontroll i USA. Det
giller d& i synnerhet elverken, som an-
vint sig av den nya tekniken fér att
gardera sig mot vattenbrist. Den ge-
nomsnittliga nederbordsméngden har
ddrvid visat sig kunna 6kas med mel-
lan 20 och 30 procent.

Under torkperioden 1950—1951 an-
vinde sig New Yorks kommunala myn-
digheter av artificiell nederbordsregle-
ring. Vattenstdndet 1 stadens vatten-
reservoarer 6kades med 75 miljarder li-
ter, vilket var vil virt de 22 000 dollar,
som atgdrden kostaden.

I Australien har man lyckats ligga
Okenomriden under odling, sedan man
regelbundet borjat anvédnda sig av konst-
gjord nederbordskontroll och Férenta
Nationernas fackorgan WMO — Me-
teorologiska Virldsorganisationen —
har uppmérksammat metoden och fun-
nit att den kan ge enorma nationaleko-
nomiska vinster.

Kinnedomen om och intresset for ar-
tificiell nederbordsreglering har hittills
inte varit sarskilt stor i Sverige. Redan
1953 borjade direktor Lundquist stude-
ra vad som till den tidpunkten utrittats
inom molnfysiken. Efterhand som fore-
tagets forsknings- och utvecklingsarbe-
te avancerade visade det sig att det £5-

(Forts pad sid 45)
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Arméns Alouette gar In for landning vid postkontoret p& Hindersdn med 50 kilo efterldngtad post | kabinen.

EIET R

Kapten Erik Pettersson har deltagit | utbildningen I USA pa Bell 204. Hellkopt-

rarna togs fran Milano via ett kort uppehdll | Stockholm till stationeringsorten.
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Edvin Oskarsson ph 4 shell”
Koptrarnalbrst holgﬂﬂl;g:‘dmgagbvg;. en glad postsiicksbiirare den dag arm

Flyget i var allra nordligaste lands-
inda har fatt ordentligt luft under
vingarna, bade det civila och
militdra. Flygklubbarna i Norr-
botten vaxer ut i snabb takt och
medlemsunderlaget breddas, medan
man pa den militdra sidan noterar
en sa starkt okad aktivitet att
férbanden ges helt nya
beteckningar.

Reportage SVEN WINGARD
Foto HARRY LARZON

E‘ lygklubben i Kiruna har natt rykt-
barhet riket runt for sin verksamhet.
Gruvstadsflygarna observerades i hog
grad den dag nidr man stack ordforande-
klubban i handen pd en man som inte
enbart har till uppgift att skota de ver-
tikala kommunikationerna mer pdtag-
ligt utan ocksé i andligt avseende. Han
heter Sigjfrid Landin och dr stans kyr-
koherde. Pa tysta vingar har kyrkoher-
den under den vackra sommaren gjort
23 uppstigningar med instruktdér och
lart sig médngder om segelflygning. Fem
timmar har han seglat omkring Gver
den nordnorrbottniska fjdllvirlden.

1962 motorflog klubben 770 timmar
— den siffran kommer att stiga avse-
viart for det hédr Aaret. Timmarna for
flygbrandbevakning — en uppgift som
genomfors fran sista veckan i maj till
och med sista augusti — var 76 fler &n
aret fore och blev 226. Under de manga
timmarna i luften upptédckte kirunafly-
garna fem brédnder, som ddrmed kunde
kvivas i sin linda.

Klubben har tre egna segelflygplan
av vilka ett dr tyska Bergfalke. Motor-
planen dr tre — tva Super och en gam-
mal drevordig Tiger Moth — och dess-
utom har klubbmedlemmarna sex pri-
vatdgda plan.

Det internationella segelflygligret i
Pirttivuopio i &r blev Aterigen en succé.
130 deltog med 27 segelplan och fem
motorplan och dessa astadkom 700 re-
spektive 661 starter. Fler imponerande
siffror: under ligret segelflog man 539
timmar och motorflég 140. Finlindaren
Rauno Hiltonen slog ett hirligt hojd-
rekord med 7 800 meter, men kirunabon
Hans Tammerts 1angflygning fran 1962
rddde ingen pa. DA klarade Tammert
den elva mil linga strickan Pirttivuopio
—Vittangi. Notabelt rent kuriosamis-
sigt i det sammanhanget: Tammert flog
hela tiden inom Kiruna stads grinser!

Nistan lika stor entusiasm som
klubbmedlemmarna visar for flygning
ddagaldgger man nir Korvijaure kom-
mer pa tal. I varas invigdes klubbstu-
gan i sportflygarnas eget fiskeparadis.

Ett exklusivt sillskap finner man
ocksa i tvillingstiderna Haparanda (pa
svenska sidan) — Tornea (p& finska
sidan). Dir har den unika internationel-
la. flygklubben Grénsvingar startat med
den grundliggande klubbildningen, En
internationell klubb — det &r man en-

(Forts pd sid 46)

Spaningsflygarna vid arméns flygskola | Boden anvinder sig ocksd av Polaroid-kameror. Man flyger ut och
tar en bild, den framkallas | kameran I planet och vid Inflygningen &ver basen kan man kasta ner férdig
bild redan 90 sekunder efter det den tagits.

De mest skiftande uppdrag anfértros helikopterskolans maskiner och de stora lastniten kommer ofta vil
till pass. En hel telestation fraktades forra aret upp 1 fjéllviriden.

Arméns helikopterskola 1 Boden har fatt nytiliskott, Bell 204 eller ""Arméns helikopter 3" som den hetet
med militdr bendmning. Hellkoptern har plats fér tio man Inklusive beséttningen och lyfter ett ton.
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HOGTALARE
HUVUD- -
RROCRAM; FORSTAR- —)—ﬂq
MATERIAL e
"FORDROID
ANORDNING RO
FoRsTAR- | G< |
) Rl 1 Kane
FORDROINING
e

Blockschema fér anordning fér &stadkommande av
konstgjord efterklang.

T v den fardiga anldggningen med bandspelare och

tillhérande forstirkare 1 framre chassit samt nat-

del och likriktare | det bakre chassit. Observera
plastkdpan Gver bandhuvudena.

RADERHUVUD BANDETS ‘
ey RORELSERIKTNING
ANDLOST
BAND
INSPELNINGS: AVSPELNINGS-
HUVUD HUVUD
0

A

DET TAR CA 5/100 SEK FOR BANDET ATT PASSERA
FRAN IN- TILL AVSPELNINGSHUVUDET

Principen fér bandspelare med &andiost band, av-
sedd for ljudférdrdjning.

3-DIMENSIONELLT LJU

Att kunna spela vanliga mo-
noskivor sa att de later
som stereo ar vad manga
musikintresserade drommer
om. Teknik fér Alla kan nu
visa an relativt enkel anord-
ning som gdr det mojligt
att ”simulera” en effekt
som kommer stereofonisk
tergivning mycket nara.
Tekniken gér ut pa att en
kort ljudfordrojning laggs
p4 originalljudet med hjélp
av en speciell bandspelare
och hégtalare. Systemet
har visat sig fungera &aven i
sma rum och ger en avgjort
angenam musikupplevelse.
For konstruktion, provbygge
och beskrivning svarar
ingenj6r Bertil Gruen.

Foto REIO RUSTER
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band, typ "'Audio Vendor
1 fglb‘:'lkat “'Telefun|

el ken
bandmatning motsols (Amer

n HiFi-entusiast som forsoker fa in-

blick i den teoretiska skillnaden
mellan stereo- och monoatergivning far
vanligtvis veta att stereoeffekt uppstir
vid avlyssnandet av tvd kanaler med
olika styrkeforhallanden mellan hoger-
och vinsterljud beroende pa& den relati-
va placeringen av musikerna i forhal-
lande till inspelningsmikrofonerna.
Emellertid dr den viktigaste faktorn i
sammanhanget den s k Iljudfordroj-
ningen som uppstar mellan mikrofoner-
na vid inspelning pd grund av ljudets
olika langa viédgar till de tvd mikrofo-
nerna. Det har visat sig att man kan
"simulera” denna ljudeffekt med en
ganska enkel anordning och pd sd sitt
fa ett stereoliknande ljud p& vilken mo-
nodtergivning som helst. Detta tillgar
ph sb& sdtt att en kort ljudférdrojning
av storleksordningen 5/100 sek ldggs
till originalljudet 6ver en sidrskild hog-
talare, varvid en mycket realistisk ljud-
effekt uppstar. Se fig pd sid 26. Man kan
erhilia denna ljudfordréjning p& flera
sdtt, bl a genom invecklade labyrint-
och tryckkammarsystem, men det bés-
ta sittet 4r att utnyttja magnetisk in-
spelningsteknik for att &stadkomma
konstgjord efterklang och man kan da
tilldimpa ett arrangemang med ett &nd-
16st band och magnethuvuden.

B

f
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s
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Signalen tas fradn den ordinarie for-
forstarkaren och paférs inspelningshu-
vudet. Signalen Aaterges fordrojd ge-
nom avspelningshuvudet efter den tid
det tar for bandet att passera fran in-
till avspelningshuvudet. Fordrojningen
bestdms av bandhastigheten och avstan-
den mellan in- och avspelningshuvude-
nas luftspalter. I anordningen ingér gi-
vetvis ocksd tillhérande rader- och for-
magnetiseringskretsar, vilka dimensio-
neras pa vanligt sitt.

KONSTRUKTIONSDETALIJER

Hjdrtat i apparaten bestar av en spe-
ciell bandkassettl) med ett “dndlost”
hopfogat specialband, som p& utsidan &ir
belagt med grafit for att minska frik-
tionen. Denna bandkassett, som automa-
tiskt matar in bandet i periferin me-
dan utmatningen sker ndra centrum,
krdver ingen roterande axel utan arbe-
tar med den kraft som formedlas genom
drivmotorn. Bandkassetten kan darfor
monteras direkt pa ett bandspelarchassi.
Monteringen utférs med genomgéende
skruv och ett par gummibussningar.

Som drivmotor har anvidnts en motor
med roterande filt av fabrikat "Papst”.
Genom motorns roterande fdlt reduce-
ras det storande magnetfdltet fran mo-

MUSIK FOR FINSMAKARE

torn betydligt samtidigt som ett sar-
skilt svinghjul blir overflodigt. Motorn
4r avsedd att driva bandet direkt pa
motoraxeln. For att f&4 den hoga band-
hastighet som visat sig vara nodvandig
for att uppnd den ritta fordrojningen
maste man forse motoraxeln med en
svarvad och slipad bussning pé& den del
av axeln dir bandet ligger an. Med 700
v/min p& motoraxeln och med en buss-
ning med utvdndig diameter pd 8 mm
erhalls en bandhastighet av 29 cm/s.
Man kan da ha ett avstdnd mellan hu-
vudenas luftspalter pd ca 15 mm utan
att maximala fordrjningen pa 5 mj/sek

for ett avspelningshuvud &verskrids.

Detta medfér att endast mycket smé
bandhuvuden kan anvindas, t ex Vi-
king "Dynacohuvud’2).

Den mekaniska anordningen for start
av band och forstdrkare ar relativt en-
kel. Pa axeln till en 2-polig, 3-ldges
Yaxley-omkopplare (27) har monterats
en excenterkam (10) vilken paver-
kar en lyftarm (11) forbunden med

: (Forts p& nasta sida)

1) Bandkassetten kan i Stockholm erhéllas
genom Philips (Komponentavdelningen) samt
fran Amerikanska Instrumentimporten.

2) Siljs av Amerikanska Instrumentimpor-
ten i Stockholm till ett pris av ca 70 kr.




det drar betydligt mer strém (ca 50
mA) dn inspelningshuvudet.

HF-OSCILLATORN
Oscillatorn, som dr bestyckad med en

Placeringsritning for bandspelarchassits
frontpanel: (1) frontpanel, (2) (3) barhandtag,

i

-

(10) excenter, anbrin

spelningshuvud, (17)

bandet,
M{. -SHruV

M4-gonga

(4) bandkassett, (5) volymkontrollens ratt for
inspelningsfdrstarkaren, (6 volymkontrollens
ratt for avspelningsforstarkaren, (7) diskant-
kontrollens ratt for avspelningsforstarkaren,
(8) kontrollampa L1, (9) omkopplarratt for O1,
& ad pd omkopplaraxeln,
144590000 (11) lyftarm, (12) drivhjul fér banddrivningen,
(13) (14) brytrulle, (15) raderhuvud, (16) in-
avspelningshuvud, (18)
monteringsplatta fér bandhuvu 5
platta med filt, (20) arm for drivrulle och
tryckfilt, (21) motoraxeln med bussning for
banddrivningen, (22) skydd fér

Detalj a) i fig visar mattskiss for
JA'RY brytpinne som ev kan ersatta
: < — 7 brytrullarna (13) och (14). Detal]
\plosindpa b) visar en méttskiss fér mon-
teringsstolpe for fastsdttning av
skyddskdpan av plast &ver huvu-

dena pad bandmekanismen.

uvuden, (19) tryck-

belastningsfjader.

3-DIMENSIONELLT LJUD — MUSIK FOR FINSMAKARE (rorts fr fireg sid)

den arm (20) pa vilken en gummi-
trissa (12) lagrats som i spellige pres-
sar bandet mot motoraxeln (21): I lage
1 pid omkopplaren (motsols) halls tris-
san (12) frAn bandet, i lige 2 (mitt-
lige) erhaller motor och forstdrkare
strom och gummitrissan (12) halls fort-
farande fri; i lage 3 (medsols) laggs
trissan an mot motoraxeln med ett tryck
som bestdms av belastningsfjadern (23).

Observera att omkopplaren (27) &r
monterad pi motorns fastplat (26)
och inte pi frontpanelen, vilket ger
gott om plats att montera excenter (10)
och belastningsfjader (23) mellan front-
panel och motor. Den lattmetalldel (20)
som haller gummitrissan och p& vars
forlingning fjadern med tryckfilten
(19) har monterats dr ursprungligen en
Ericorder-del, nagot modifierad for &n-
damalet.

Bryttrissorna (13) och (14) ar kul-
lagrade for att ligsta mgjliga friktion
skall uppsté. Aven noggrant svarvade
och polerade brytpinnar kan komma
ifraga hiér. Monteringsplattan (18) for
bandhuvudena 4r en originalreservdel
(”Viking”) och har monterats pa langa
skruy med mutter, vilket méjliggor ju-
stering av in- och avspelningshuvude-
nas (17) resp (16) Iluftspalter i for-
hallande till raderhuvudet (15). Over
bandhuvudena kan ev en plastképa, t ex
ay Tandbergs fabrikat monteras som
skydd for dessa. Monteringsstift for
denna kapa tillverkas enligt mattskiss
overst pa denna sida.

Bandmatningen har inte berett nag-
ra svarigheter, dock méste framhéllas
att bandkassetten #&r mycket kidnslig
f6r skarvar och veck pa bandet, vilket
medfér ojamn gang, varfoér stor for-
siktighet vid igAngsittningen tillrads.

FORSTARKARNA

Att raderhuvudet (15) placerats av-
skilt fran monteringsplattan beror pa
den kraftiga HF-stralningen, som gor
sig ghllande 1 avspelningsférstirkarens
forsta ror pa ett mindre angendmt sdtt
om raderhuvud och avspelningshuvud
placeras fér nédra varandra. En vanlig
bandspelare har inte denna oldgenhet,
i en s4dan dger samtidig in- och avspel-
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ning inte rum och raderoscillatorn kopp-
las fran vid avspelning av bandet.

Den elektriska enheten — se prin-
cipschema — har delats upp pa tva
chassin i tva skilda Leistner-lddor med
in- och avspelningsférstirkarna + HEF-
oscillatorn -+ bandmekanismen i en en-
het. Nitdelen dr sammanford i en se-
parat enhet, detta for att halla nitspan-
ningar och diverse magnetfilt p& sa
langt avstind fran avspelningsforstar-
karen som mojligt.

AVSPELNINGSFORSTARKAREN

Av bilderna framgir hur avspel-
ningsforstarkarens ror V1, V2, V3, pla-
cerats i linje ndra frontpanelen; kon-
troller och ingangsroret V1 s& langt
fran motorn som mdojligt. Ingangsroret
V1 har hiangts upp i gummibussningar
pa rorhallaren for att undvika mikro-
foni. Jordskena har dragits omedelbart
intill rérhallarna fér att halla brumni-
van nere. Kretsen R4-Cl12 pé& forstér-
karingangen har tillkommit for att un-
dertrycka HF'-oscillatorfrekvensen pé 65
kHz, som kan bl besvdrande vid den
hoga bandhastighet det hir dr fraga om.

Det 4r viktigt att ingdngsrorets anod-
och skdrmgallermotstand R5, R6, dr av
hogstabil brusfri typ, eftersom forstdrk-
ningen i ingangssteget dr hodg. Som
frekvenskorrektion ligger linken R7-C14
-R9 mellan férsta och andra réret, vil-
ken 4stadkommer en kraftig bashdjning
samt (med R9) variabel diskantsink-
ning. Forstidrkaren dr efterféljd av ett
enkelt slutsteg (V3) med ELS84, vilket
ger tillrdcklig uteffekt for de flesta or-
dindra bostadsrum. Ett mottaktkopplat
slutsteg kan komma ifriga fér dem
som har stora ansprak pa uteffekt och
lag distorsion.

INSPELNINGSFORSTARKAREN

Inspelningsforstirkaren (V4+4-V5)
som ursprungligen bestod av endast en
d.l.xbbe]trlod (V5A+V5B) utékades med
roret 604 (V4) pd grund av att fér-
stdrkningen blev i minsta laget fér en
del typer av forforstirkare. Inspelningg-
forstirkaren #4r avsedd att anslutas
omedelbart fore den ordinarie forstir-
karens volymkontroll fér att konstant
nivd vid inspelning skall erhallas, obe-

roende av instdllningen av den ordinarie
forstirkarens volym. Det har dock visat
sig nodvandigt att kunna reglera in-
spidnningen; det har pd modellappara-
ten ordnats med en potentiometer R29
forsedd med flexibel koppling till ratt
pa frontpanelen.

Inspelningsforstirkaren har tva di-
skanthdjande linkar, dels kondensatorn
C22, vilken Astadkommer en frekvens-
beronde motkoppling i V5A, dels pi
vanligt vis kretsen R32—C26, som ger
en stigande strém genom inspelnings-
huvudet vid stigande frekvens. Konden-
satorn C25 skall ha hdg provspiénning,
eftersom minsta lickage astadkommer
brus vid inspelningen som kan vara
svart att lokalisera utan en kinslig ror-
voltmeter.

Forstirkaren dr forsedd med ett va-
riabelt motstand R35 for injustering av
formagnetiseringsstrommen, som skall
uppgéd till 0,6—1 mA. Observera att
justeringen skall utféras med raderhu-
vudet anslutet. HF-spanningen sjunker
alltid en hel del genom att raderhuvu-

kfll-
Dotal] av bandhuvudena, Ligg miirko tll ;'I'zfngs-

ten, som haller bandet mot In- och V8P
uvudens, samt raderhuyudet som placerats
en sirskild monteringsvinkel.

slutpentod EL84 (V6), skall sviinga mel-
lan 60 och 70 kHz. Oscillatorfrekven-
sen bor for distorsionsfri diskantater-
givning ha en frekvens ca 5 ggr hogre
4n den hogsta inspelade frekvensen, vil-
ken uppgar till minst 12 kHz. Alltfor
hog frekvens dr dock inte bra med hén-

syn till svarigheten med skdrmning och -

ledningsdragning. _

Frekvensen bestims i oscillatorn av
spolen L2 och kondensatorn C33. Ett
hogre virde pa kondensatorn ger légre
frekvens och tvirtom. Spolen lindas
limpligen p& en plastbobin utan jérn-
kirna. En lindning 1—2 pa ca 800 varv
forst och aterkopplingslindningen 2—3
ovanpa med 200 varv. Tradtjockleken
skaill vara ca 0,3 mm. Bobinens lingd=
40 mm, inre lindningsdiameter =10 mm,
ravlarna kvadratiska 30X 30 mm. Hela
torn skall skdrmas, dock inte for
nira spolen, vilket kan A&stadkomma
forluster och frekvensidndring.

Raderstrommen justeras genom trim-
mern €29 till det vidrde fabrikanten re-
kommenderar, i detta fall 50 mA, dock
kan vilket hogohmigt huvud som helst
anvindas till denna koppling. Rader-
spinningen bestdms till stor del av kon-
densatorn C31, vilken tillsammans med
raderhuvudet skall ge resonans vid os-
cillatorfrekvensen, vilket ger en steg-
ring av spénningen dver huvudet sam-
tidigt som oscillatorns végform for-
bittras.

INTRIMNINGEN

Intrimningen av bandspelaren under-
littas betydligt om man har tillgang
till ett oscilloskop, tongenerator och
rorvoltmeter.

Oscillatorns vagform och frekvens
kan ju ldtt undersékas med dessa in-
strument. Rader- och férmagnetise-
ringsstrom bestims enklast genom att
en resistans pd 1000 ohm ldggs i serie
med resp huvud pid jordsidan, varefter
man med en rorvoltmeter direkt kan
avldsa strommen i mA pa instrumen-
tets voltskalor (1V=1mA, 10V=10 mA
etc) genom att koppla instrumentet for
spanningsmiétning over motstandet.

Forstirkarchassit sett underlfrin. Obs skdrmpldten som omger HF-osclilla-
torn (dverst). De fyrkantiga "'burkarna’ nederst till hdger & motorns start-
ondensatorer pd 2 + 2 mikrofarad. Jordskena har dragit omedelbart Intill av-
spelningsfdrstirkarens kopplingsplint for att f& kort ledningsdragning.

[ s
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Bandspelarchassit sett ovanifrin med apparatkdpan avtagen. (5) Volymkontrollens ratt fér Inspel-
ningsférstirkaren, (6) volymkontrollens ratt for avspelningsfdrstirkaren, (7) diskantkontrollens ratt
for avspelningsfdrstirkaren, (9) omkopplarratt fér Of, (10) excenter, (11)" lyftarm, (12) trissa f&r
banddrivningen, (20) arm for trissa (12) fér banddrivningen och tryckfilt (19), (21) motoraxel, (23)
belastningsfjéder, (24) chassl, (25) motor, (26) motorns féstplat, (27) Yaxley-omkopplare, (28) flexI-

"

Niitdelen kan utformas efter god-
tycke. Dock dr det som tidigare néimnts-
en fordel om den placeras pd ett sir-
skilt fristAende chassi, vilket &ven gor
anordningen ldattare att hantera. Av
vikt #r att bhaAda chassina har till-
rickligt med ventilationshél, eftersom
virmeutvecklingen blir avsevidrd. Leist-
ner-chassin och l4dor med genombrutna
gavlar och viggar finns att kopa. De
limpar sig vil for dndamaélet.

HOGTALARNAS PLACERING

Hogtalarplaceringen kan krédva en hel
del experimenterande innan fullgott re-
sultat erhalls. Den "férdréjda” hogta-
laren skall inte placeras for langt fran
den ordinarie hogtalaren d& fordroj-
ningsljudet i s& fall kan framtrida pa
ett mindre angendmt sitt. Som hogtala-
re kan en redan befintlig sddan anvin-
das, t ex TV-apparatens, sédrskilt om
denna har sidoriktade hogtalare, vilka
ger ett mera indirekt ljud som littare

blandar sig med ljudet fran den van-
liga hogtalaren. Néagot stort basreflex-
system eller liknande rekommenderas
ddaremot inte, d& fordréjning av frekven-
ser under 100 Hz gor mycket litet till
resultatet. Dessa frekvenser har ju sa
lang utklangstid pd grund av stiende
-vagor i uppspelningsrummet, att en for-
drojning pAd nagra hundradels sekunder
blir betydelselés i sammanhanget.

Till slut m& papekas att denna kon-
struktion naturligtvis inte p& nagot sitt
forringar virdet av stereoupptagningar.
Dock #dr att mirka att amerikanerna
pA senare tid pA bandinspelningar med
3 kanaler anvidnt det foérdrojda ljudet
som en tredje kanal for att vid avspel-
ning i sma lokaler forbiéttra rymdin-
trycket. Sddan 3-kanalsavspelning kan
naturligtvis komma ifrdga med den hér
beskrivna foérdrojningstillsatsen vid av-
spelning av ordindra 2-kanals stereo-
skivor. Man fir di ha ett mixersteg i
stereoforstirkaren for det fordrojda lju-
det.

Fdrstirkarchassit sett ovanlfrAin. Den bd]da spiralen till hdger p& bilden &r en
flexibel koppling som mandvrerar Inspelningsfdrstirkarens volymkontroll R 29.
Nedtill pA vénster sida skymtar belastningsfjadern 23.
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tstockar  Cansarplat

ydstaternas hamnar blockerades av nordstatsflottans

fregatter och korvetter och det var bara djarva
blockadbrytare som kunde fora forrad till Soderns
kdmpande arméer.

I Sodern planerade man dock ett forkrossande slag
mot blockadflottan. Den fridn Nordstaterna erdvrade
fregatten Merrimac skulle bli det hemliga vapen, som
knickte fienden. Merrimac skulle bli odvervinnerlig.
Fartyget forsdgs med en vildig kassematt av jarn-
plat, mot vilken kulorna skulle studsa, och det forsags
ocksd med en ramm, som skulle kndcka de blockerande
skeppens trabordldggningar.

Soderns forhoppningar pa detta fartyg var si stora
att sydstatsflottans chef Stephen Mallory planerade att
sdnda det till New York for att bomba och ddeldgga

;taddentatzc? dessholx;llggszar}»(n liDetl st!,:get ;kulle knacflia Vid krigsutbrottet | april 1861 g US De nordstatsmyndigheterna fick kn- Brevet besvarades inte, men Corne- Den 25 oktober 1861 bérjade man Minga tvivlade pad att Jarnmonstret Vid middagstid féljande dag bléste
{ Pl‘ staterna oc. get skKulle sluta med en seger for Merrimac  vid Norfolks G&rlogsvarv nedom om att man | Sédern byggde lius Bushnell, som var en av Erlcs- bygga Monitor vid Greenpoint pa skulle flyta. Men Ericsson stod till- det upp. Hérda vindar och grov s|é
¥ Sodern. :ned neldmlont:r(a’d mas‘l;ln.n Nfgrd:ta- om Merrimac till ett pansarskepp an- ::on:“o\;ﬁl;g:r. vxsgde en Pmo(fell av L:'ng Isl:ng. DeAn 40(:I h: kraftlgdn ma- sammans med andra pd ddck ndr pressade in vatten under tornet. Rdk
i e e s ¥ erna misslyckades med a ort nonserade man efter konstruktions- W presidenten. President skinen hade tvd cylindrar med 91,4 fartyget gled ner | vattnet den 30 llde maskinrummet och de besiitt-
: ‘De't var optlmlstlgka drgmmar, ty Merrimac — eller skeﬂpet, men deras styrkor lyckades ritningar till bepansrade fartyg och ovenalad‘e bepansringsnamnden att ta cm diameter och 68,6 cm slaglingd januari 1862. Arbetet bedrevs dag :ylngsm!n, som kiimpade fér att ut-
{ Virginia som det déptes till av sydstatsflottan — var dock borra skeppet | sank och pla- satte upp en namnd for att granska Idén under granskning. Lincoln fér- gjutna | ett stycke och placerade pa och natt di rapporter ingick om att féra reparationer, méste bédras ut
; inget sjodugligt fartyg. Bepansringen tyngde ner far- cerade dessutom tidrdr for att brén- forslag. rohn Ericsson svarade genom klarade att han inte kénde till mycket tviren | skrovet. Brytplattor, som Merrimac rustades fér strid. Den 6 ndstan kvivda. Roderlinorna trassla-

B e riupedende som 6.7, m Jirn na torrdockan, Sydstatstrupperna rad- att skriva till president Lincoln. Han gﬂm batar annat @n om flatbottnade satt 90 grader | sir for att Gvervinna mars bogserades Monlitor sydvart de ihop sig och fartyget blev mand-

yget, v p ] pg R . dgde emellertid denna och lyckades erbjéd sig att pa tio veckor bygga : kar”ocl_\_ att Ericssons bét | varje dédpunkten i centrum, var kopplade med en besittning av 61 man under verodugligt. Det var endast stiltje

kassematten gjorde fartyget instabilt och farligt att birga fregatten, ett pansarfartyg. all forefdll flatbottnad nog. till en enda vevtapp pd axeln. befdl av 138jtnant John Worden. i sista stund som rdddade fartyget.

£ mandvrera i sjogdng. Dartill var maskinerna alldeles
) for svaga — farten var inte hégre dn fem knop — och
kolférradet rdckte bara for ett par dagars gang. Trots
detta injagade Merrimac skriack. P4 den tiden var pan-
sarskepp nya och forfarliga ting.

Nordstatsflottans amiraler tillhérde den gamla stam-
men. De kidnde naturligtvis till att bade engelsmén och
fransmin byggt bepansrade skepp, men de spjdrnade
envist mot nymodigheterna.

Svensken John Ericsson — som tillbringade de sista
50 4ren av sitt liv i USA — hade redan 1846 konstrue-
rat kanoner med sZ stor kapacitet att det krdvdes ett
s4 starkt pansar att det skulle tynga ner datidens skepp
‘alltfér mycket om de skulle fa ett fullgott skydd. Det
krivdes en helt ny typ av fartyg for att std emot de
nya kanonerna — och John Ericsson konstruerade ock-
84 ett saddant. Denna hans konstruktion férbéttrades

| — s

l '*lq-p,—;—qa-.-na—-'__. R

I 1861 och fick namnet Monitor. Nér beslutet fattats T RTINY. 22
byggdes Monitor i stérsta hast. 132 dagar efter kol- Morimacthed Monitors tvd orefflade 28 em-kanoner Striden rasade | tvd timmar och den Under tiden anféll Merrimac Minne- Styrhyttens tak hade skadat h
: lépt ut, = s oc!
strackningen stévade Monitor mot fienden. do " oantastad (61 nordytislieger.  ongr orior birgado en lots (U] bert jeaaoiya -kllaskulor som ‘alat. &Il Monitoror e e e e e einie s o e ciep it R dion jusetiiringdalniflaNeneR den
Monitor innehdll manga av Ericssons UPPfinningar — :,“r’l‘g '-"”3‘ cl?é'ﬂmél gch anféll &rlogs- strofen. Vid nlotiden p& kviillen kom den skuna ha kunnat géra &nnu kat med tio kanoner. Monitor gickade lig och att skyttarna hade vissa sva- att skadan var allvarligare ananv:g
A maskiner under dick, fyrar med luftfliktar, ett rorligt landg Kafore: '-;":d"h}nd. Cumber- fartyget till Hampton lzhmd:; och fick ?arn skada om inte krutladdningarna Merrimacs férsdk att ramma och righeter att orlentera slg &tervinde den var. Merrimac styrde ocksa bort.
kanontorn, rekyllavett och direkt koppling mellan ma- e oochng;mdevorklun diir’ order att bistd {rognlwﬂd lﬁ ngg;ﬁnnn till 6,8 kg per skott. Ka- gjorde upprepade L&rsall;land fdrstgraa l\?(onltor oc:ll:1 étetriu p!ogd striden. Nir Andreofficeren pd Monltor, som nu
— skin och propeliler. Det var detta jarnfartyg som skulle tade med att Moerrl n slu- Minnesota, som gétt pd grun ma var monterade | ett torn, pansarfregattens roder, Ibland var ba- skeppen vid middagstiden 1dg bara dvertagit befilet, brydde sig Inte om
: C prop t yg biiggents 5 rrimac  rammade distansminut utanfér Nowport Nows: Som miitte 2,75 m | hd]d och hade da hr?gen pd bara ndgra f& meters tio meter frdn varandra, triffades Mo- att Jaga Merrimac, p4d grund av att
s ge triaflottorna dodsstoten. hordg M om slénk med 121 man om. Monltor lyckades dock Inte dra fre: 20 cm tjocka |drnvéiggar. Kanontornet avstind. Klockan 11 pd férmiddagen nitors styrhytt av ett skott. Worden styrhytten hindrade skottlossning rakt
o gm'; ”:‘rrlmnc anféll sedan Con- gatten av grundet, Haly Atta nlista ;nr vridbart och manévrerades med drog sig Monitor ur striden for att blev l&tt sdrad, antog att skadan var forut. Under striden hade Monitor vi-
{! stupade omb':,tée:,ﬁl "I"’r'%:ll’;ta'fs?g man morgon, den 9 mars, siktades Merrl* Jilp av 4&nga. fylla pd ammunitionsfdrradet. stor och gav order att gira undan. sat vad dess kanontorn ddg till,
’ o2 artyget. ) 2 i
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En hydrokart satts i sjon (ovan). Lagg marke till
propellerarrangemanget. T h en tavlingsbild. F&-
rarna sitter med benen pi dacket. Nedan dras sdg-
motorn iging. Den ger baten en fart pa ca 18 knop.

Ny plaskleksak fran USA:

- GA OCH BADA MED GO KA

o

PR

slo'm;: hydrokart lrafor fram med 18 km:p:l hri.( Daen drIBv'sIdmed len va!}‘on etm?’toril dvs ':notorn dr kopplad
' p som slungar ut en vattenstrdle akterdver. en visar ocks&d med all dnskviird tyd
laga Mmot akterut. Hglukun att aktern skér ner vid en tvér gir &r ganska stor, [itclighet{det
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Denna racer fr utrustad nfed tva McCulloch-s4g-
motorer, som har fa rorliga delar och ger 12 hst:
krafter vardera vid 10 000 v/min.

ydro-karting heter den senaste flu-

gan i Kalifornien. Det ror sig hir
om ett slags korsning mellan gokart
och racerbatar och den nya sporten har
blivit populdr inte minst bland gokart-
entusiaster. )

Batarna dr i regel byggda i fiberglas,
har en sagmotor av gokarttyp monterad
inombords och har s& minimala matt
att foraren maéaste sitta ovanpa farkos-
ten. Trots det racerbetonade utseendet
blir farterna inte anméirkningsvidrt hé-
ga. De batar, som vi visar pa detta upp-
slag, har t ex en toppfart pA ganska an-
spraksldsa 18 knop.

Motorarrangemangen &@r manga. Det
finns t ex vattenjetdrivna hydrokart och
en tillverkare arbetar nu pa en intres-
sant idé nir det giller motorinstallation.
Avsikten #dr att motorn skall goras
snabbt utbytbar och bara genom att los-
sa en bult skall man kunna viixla mellan
motorer i tre effektklasser.

I detta sammanhang kan man fraga
sig om den nya sporten ir nagot for
svenska forhédllanden. Svaret pa den
frigan maste nog bli ett klart nej. Hyd-
rokartbdtarna #r nimligen, trots den
l:titt laga farten, farliga farkoster. De
ir byggda fér lugna vatten och skulle

ddarfor bli synnerligen otrevliga att kora
i den krabba, korta sjo som karaktéri-
serar vattnen ldngs var O&stersjokust.
Viarre dr emellertid att foraren sitter
ovanpa baten och ofrivilliga bad tycks
hora till de vanliga inslagen vid hydro-
karttidvlingar. Det behovs bara en svall-
vag eller en tviar gir for att foraren
skall dka i sjon och risken att da bli
sondersagad av sin eller tivlingskamra-
ternas propellrar dr da otickt stor.

Formel K till sjoss finns dock redan
bade i Sverige och Finland och har fun-
nits i flera Ar. Det ér den populira fart-
baten Speedy, som dr klassad i K-klas-
sen, och den dr bade snabbare och sik-
rare in de amerikanska varianterna. I
Speedy befinner sig foraren inombords
och risken att skdra ner i girar — som
ir uppenbar nir det giller de amerikan-
ska hydrokartbitarna — #r praktiskt
taget obefintlig. :

I USA kostar en hydrokart ca 800 kr
i byggsats och en firdig bat ca 1500 kr,
vartill kommer motorer i prisligen mel-
lan 599—1 000 kr. Speedy kostar i bygg-
sats 465 kr och fardighyggd 875 kr och
gor 22 knop med en 8 hidstars utom-
bordsmotor och 30 knop med 15 hk mo-
tor. b

Ofrivilliga bad hdr till vanligheterna | hydrokart-
sporten. Hér gdr bédten in | en tvir gir. Fdraren
glider pa dicket och fdrlorar balansen.

Platsligt seglar han ut I det vata. | regel géar det
bra, men | en sidan situation #r batpropellern lika
farlig som en vinande cirkelsdg pa land.

Féraren forsvinner | skummet och en annan bat
girar kvickt undan frdn olycksplat Nu giller
det bara att komma upp pa det torra Igen.

En annan tavlingsbdt har kommit till platsen f&r

vurpan och olycksfageln far nu &
igen i sin bat. 8 Dy Sotlaitdialofuon
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DR SNURROR

-

Electrolux kommer till ndsta batsdsong
med en ny Archimedes-Penta. Det blir
en allroundmotor pa 17,5 hk, vilken

liksom foretagets tidigare utombordare

SR

o At o b
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konstruerats inte minst med tanke pa
att ge en sé& god bransleekonomi som
mojligt. Aven de dvriga modellerna i
serien kommer med iniressanta

nyhater.

NY FORM OVERLAG

ven de ovriga tre modellerna i Elec-

trolux utombordsmotorserie har ny-
heter att bjuda pa. E-7 har bl a fatt en
ny synkronisering och en rad forbitt-
ringar nédr det giller den elektriska ut-
rustningen. Motorn har ocksa fatt ny
dekor liksom E-50.

E-30 far ny kapa med tédttslutande
gummilist och stadigare kaplas. Riggen
har fitt ny utformning och en sex-
punktsgummiupphéngning dampar till-
sammans med k&pan motorljudet. Dér-
till har man med hjédlp av en ny trottel
lyckats forbéattra motorns tomgéngs-
egenskaper. En annan nyhet &r att
fjarreglageanslutningarna placerats
skyddat under kapan.

Hiir skall dubbarna sitta!

Sma ringar i slitbanan pd nya vinterdiicket
Ultra-Grip miirker ut var dubbarna bor siit-
tas. De bildar hela 8 rader, s att man inte
riskerar att dubbar vid en tviirbromsning
halkar i spér frin andra dubbar.

Tror ni det blir for dyrt med-dubbar? Tiink
da pa detta:

Fler och fler bilar rullar pa dubbdiick och
minskar dirmed bromsstriickan till hilften
pd isgata. Niir ni kort nagon tid i vinter
vill kanske ni ocksd ha dubbat.

Diirfor skall ni skaffa Ultra-Grip. Det iir
forberett for dubbning — och det iir sam-
tidigt ett idenliskt vinterdiick, som ger bra

greppforstiirkning diir dubbar inte hjilper
(t. ex. nyfallen snd, modd, slask).

TRELLEBORG

Vad hiinder niir vintermonstret tar slut?

Det ser ni pa bilden, Ménstret pa Ultra-Grip
iir byggtitva vaningar, Nir det §ppna vin-
termonstret (bra dubbfiiste) nottsbort, kom-
mer det fram ett nytt monster.

Det har breda, lingsgdende monsterribbor,
s& att dicket rullar mjukt och tyst éiven pa
harda sommarvyiigar.

Och det haller linge. Noga riknat finns det
30 procent gummi kvar att slita pa, dven
sedan vintermonstret tagit slut pd Ultra-
Grip.
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2R Tvé.motorsiikerhet blir ett
allt vanligare krav inom
affirsflyget. Normalt brukar
DATA och motorerna vara placerade i
vingarna. Om en av dem
PRESTANDA: stoppar dr flygplanet s kon-
struerat och vikten si avpas-
sad att det kan flyga vidare
Spénnvid 11,6 m och till och med stiga om
Léngd 91 m stoppet skulle intrédffa strax
; efter ldttningen. Men place-
Hojd L ringen pa sidan om symme-
Brénsleméngd, triaxeln gor att den motor
standard 350 liter som dr i gang vill dra snett,
Voxvike 1770 kg v_ilket maste mot\{erkgs med
y g , sidroder och omtrimning.
Marschfart 278  km/tim Cessna har nu kommit
Startstrécka 190 m med ett tvAmotorigt affirs-
Lansingastcicio 0., 9 éfilxygglli?;li,nggrd d'iggﬁ 2?011{3&: Cessna Skymaster har en dragande och en skjutande propeller. Férdelen med
St . detta arrangemang @r att planet kan flygas med bibehéllen balans och oférindrat
ny: den har forekommit pd  imlige dven om en av motorerna skulle stanna.

TANDEM-MOTORER

“CHECK ‘RESET -~

®BEFOR RTING

DYVIO

Alla dessa foremal ir mirkta med sjilvhiftande, reliefpriglade DYMO-etiketter,

RIRAE s 1T
AU =

DYMO SKAPAR ORDNING OCH REDA

Med DYMO priglingsverktyg gor Ni eleganta, hallbara etiketter just nir
Ni behover dem. Det tar inte minga sekunder och varje etikett kostar bara
ndgra 6ren. Still in en bokstav, tryck in priglingshandtaget ... och etiket-
ten matas automatiskt fram med vit reliefpriglad text, som ger maximal
lisbarhet mot mirkbandets kontrasterande bottenfirg. Det finns 10 firger
att vilja pi,

En DYMO-etikett av sjilvhiftande PVC-plast fister pid praktiskt taget motor
vilket underlag som helst; den lossnar inte, den bleks inte och gir lika bra ® Patenterad separatfjadring ® "Fyrvéxlad” variabel fart-
att anvinda ute som inne. BARNENS leksaker, skolbocker, sportgrejor. pa alla fyra hjulen kontroll

© Parallellstagsstyrning ® Absolut jamn bana

MAMMAS férvaringskartonger, syltburkar, skip. PAPPAS verktyg, trid-
girdsredskap, fotoutrustning. FAMILJENS handdukshingare, medicinskip,
resvaskor. . .

DYMO siljes genom ett nat av iterforsiljare over hela landet.
Generalagent Eribolaget, Stockholm,
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LATTFLUGET MED

Motorarrangemanget har gjort det
nodvindigt att inféra ''tvestjdrt’” —
bommar som fdrbinder vingarna med
stjdrtpartiet.

flygplan i tyngre klass tidi-
gare. Den innebdr att bada
motorerna dr placerade i
kroppen. En i nosen pa sed-
vanligt sitt, en i bakkroppen
med skjutande propeller. Ar-
rangemanget har nodvindig-
gjort inforande av "tve-
stjart”, dvs kroppsbommar
som forbinder stjidrtpartiet
med vingarna. Den bakre
propellern dr alltsd placerad
mellan dessa. Landstillet &Ar
fast, och har fjidrande stil-
ben sésom fallet dr pa Cess-
nas mindre, enmotoriga ty-
per. Motorerna dr pa vardera
210 hk.

Skymaster har den nya
modellen dopts till. Flygpla-
net har plats fér sex perso-
ner. Det kan givetvis forses
med all den utrustning som
ett modernt affdrs- eller
taxiflygplan behdver: blind-
flyginstrument och navigato-
riska hjilpmedel, autopilot,
avisningsanordningar och till
och med syrgas. Tjinstetopp-
hojden #r ndmligen mellan
6 000 och 7000 meter. Nor-
malt ldr sig ju en flygare
forst handskas med enmoto-
riga plan och skaffar sig en
viss erfarenhet av dessa innan
han tar steget upp i den tva-

motoriga klassen. Den stéller
nimligen betydligt storre
krav pA honom — inte minst
i samband med instrument-
flygning. I Cessna Skymas-
ter #dr det betydligt enklare
att skota tvd motorer, efter-
som de var for sig inte pa-
verkar planets trimning ge-
nom att dra snett. Skymaster
har fran start till landning
flugits med endast en motor
i taget, vilket gar lika bra
om man bortser fran att
prestanda givetvis blir nagot
simre.

Sven Sandberg

Standardsats innehaller

© 6 raka sektioner

|
|
1

® 6 90° kurvsektioner

® 6 barridrer
® 1 viadukt

SRM betyder:
® Skalahastigheter upp till 390

'Verkligheten’ i miniatyr
SKALA 1:40
"riktiga”

PRIS 109:—

Den perfekta banan med
modeliracers

B BECKMAN & CO AB

Malmtorgsgatan 8, STOCKHOLM C Tel. 21 12 34

. Accelerationssnabb 3-polig

2 Grand Prix Racers
2 Fartkontroller

Kan utvidgas fér upp till 6
bilar
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ANNU BATTRE

SUPER
SAFETYMASTER

* Ny motorkonsiruktion med sensationella ”PTFE”-lindningen
Extra sékerhet.@_»m’a‘rkt och [0] dubbelisolerad. Jordad ledning
obehdvlig x EXTRA kraft for tunga jobb % Yrkesmissiga tillbehdr

for alla slags jobb
——— For villan ——_bilen och balen hobby

e N Bi T
- ,_,'y

En perfekt kombination — rastark, saker och palitlig.
En helt ny motor som ger tillfredstédllande kraft fér de hardaste
uppgifter — ”PTFE”-lindningen och avancerad konstruktion gdr
den néstan "oférstérbar’.
Ldgg dartill dubbelisoleringen, som ger exira sikerhet (Jordled-
ning obehdvlig) samt alla de stabila yrkesméssiga tillbehdren
och Ni har den idealiska kraftkdllan till hands {Gr reparationer,
underhall och hobby, for bilen, villan och baten.

RIKTPRIS 199:—

Till Er som sdker KVALITET Inkl. sidhandtag

Till Wolf EI tool;[td, Box 510, Stockholm-Alvsjé 5.
V.g. sind mig alla informationer om nya Wolf SUPER SAFETY-
MASTER och serien av yrkesmassiga tillbehdr.

Namn

Adress

Postadress TFA 25/63
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GOR DET
SJALV
TILL JUL

Av Hansjorgen Sénderkoge

Man kan litt gora snygga ljus-
stakar med hjilp av litet gips
och pepparkaksformar, Formarna
klipps upp med en sax si att de
kan béjas ut. Smorgispapper
liggs sedan i formen, som spiinns
ihop med en gummisnodd. Forst
hiller man i en smula mycket
tjock gipsblandning, vilken har
till uppgift att tiita formen. Se-
dan niir denna iir torr hiiller man
i vanlig gipsblandning., Innan
denna torkar siitter man ett ljus
i formen si att det bildas ett hil
i riitt storlek. Ljusstaken kan se-
dan milas med plakatfiirg.

Det ir inte svirt att gora
smyckeskrin och flaskbrickor av
snoren eller repstumpar. Stryk
pd en smula textillim pid snéret,
lit det torka i fem minuter och
varva sedan som bilden visar.
Botten kan goras av styv kar-
tong. Smyckeskrinet har gjorts
pA sk siitt att snoret virats runt
en syltburk, Skrinet stryks pi
utsidan med klarlack och klis
pA insidan med tyg.

En ljusstake som passar for
alla  stearinljustyper kan gorag
av Jirn- eller koppartrid som
viras till en spiral Gver t ex ett
kvastskaft, Till varje stake gir
det &t ca 1 meter 2—8 mm trid.
Spiralen {fiists fhop genom att
man liter iindarna gA in i var-
andra. Staken kan antingen mi-

r—

VW-AGARE
Sitt inte och frys i Er VW,
Gor som 1000-tals VW-iiga-
re redan gjort. Montera

] STEELYRy

¢ viirmeaggregat i rostfritt
¥ material specialkonstruerat
for Volkswagen. Godkiint av
VW-verken i Wolfsburg.
KOLOXIDSAKERT.

§ Tala med Eder bilverkstad
# el tillskriv generalagenten

} § AB INTER-PRODUCTS
=3 Hjirnegatan 3 — Sthim K.
Tel. 541138, 54 11 39

Ias eller fA hehdlla metallfirgen,

e Lubrochar

REDeX ovansmérjningsapparat
hjilper Er minska friktionen i
Er motor.

Det behover inte vara sirskilt
kallt for att slitaget skall oka
avseviirt vid en start. Minska det-
ta slitage genom att montera en
REDeX Lubrocharger.

Med detta instument kan Ni ge
Er motor en injektion pd ung. &
cc REDeX vid starten eller tver-
huvudtaget nidr som helst nir
forslitning och pAfrestning #Hr
stor.

Litt att montera,

Anviind nedanstdende kupong vid
rekvisition av upplysningar eller
instrument,

Till !
Gite Andersson I
& Co AB |

Box 16234
Stockholm 16 I
|

Jag Onskar erhalla
O niirmare upplysningar om
REDeX Lubrocharger.

0 en st. REDeX Lubrocharger & |
kr. 69:60 att uttagas per postfor-
I skott,

N8 5580005080 00000E600000H000

Dubbeldubben &r rérfor-
mad vilket betyder att
den har dubbla grepp-
kanter.

Dubbeldubben &r sjélv-
slipande. Den é&r lika
effektiv under hela sin
livslangd.

Dubbeldubben 4r enfldn-
sig och darfér skonsam
mot dédcket.

Dubbeldubben héller tills
vinterdacket dr utslitet.

Dubbeldubben ger fullt
vaggrepp till lagsta kon-
sumentpris.

Vid rundbaneprov pa spolad sj6is har dubbeldubben visat sig
ge betryggande sidstabilitet aven efter 1000 mils kérning.

DUBBEN SOM GER DUBBELT VAGGREPP

Distribueras genom AB Svenska Gummicentralen

SODERFORS

SODERFORS INGAR | STORA (STORA KOPPARBERGS BERGSLAGS AKTIEBOLAG)
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OM NI HADE
TAXAMETER
PAER

Om bilar hade taxametrar som visade den
totala milkostnaden — da vore det latt att
valja den mest ekonomiska.

En god uppfattning om en bils ekonomi far
man dock genom att titta narmare pa de
faktorer som paverkar bilkostnaderna.

Inkopspriset

En del av det Ni betalar fér en ny bil far Ni
igen nar Ni senare byter den. Hur mycket
beror pa miarkets andrahandsvarde. Volvos
andrahandsvarde hér till marknadens bésta.
Darfér ar en Volvo ekonomisk i inkdp.

Bensinforbrukning

Volvos B 18-motor med 5-lagrad vevaxel &r
ovanligt branslesnal. Det bevisas av labora-
toriemassiga matvarden. Det bevisas ocksa av
fem ekonomiloppsegrar under 1962 och 1963,
dar resultaten varierade mellan 0,573 och
0,652 |/mil. .
Férutom ekonomi ger B 18-motorn hdg
marschfart och accelerationsresurser for sa-
kerhetssnabba omkdrningar.

Service

Det finns auktoriserade Volvo-verkstader
dver hela landet. Alla tillimpar Volvos rikt-
priser — bade pa delar och arbete. Volvos

reservdelar ligger mycket fordelaktigt i pris.
Volvos kvalitet, driftsikerhet och slitstyrka
bidrar ocksa till ldga servicekostnader.
Volvo behdver numera underhallsinspektion
endast var 1000:de mil.

Fasta kostnader

De fasta bilkostnaderna — skatt, férsékring,
etc. — utgor en viasentlig del av Era bilutgif-
ter. Har ger Volvo en ekonomisk férman som
inget annat bilmédrke kan erbjuda: den unika
5-ariga PV-garantin. Ni slipper kostnaderna
for vagnskadeférsékring i 5 ar!

Utrustning

Nér Ni koper en Volvo far Ni en komplett
utrustad bil med bl.a. helljussignal, elektrisk
vindrutespolning, vindruta av lamellglas som
ger fri sikt dven efter stenskott, effektivt
rostskydd och stéldskydd, nollstéllbar tripp-
matare, blandfri backspegel.

Verkligt visentligt 4r Volvos genomtinkta
sakerhetsutrustning med bl.a. fabriksmonte-
rade trepunkts sidkerhetsbilten med forstirk-
ta fastpunkter.

Ménga andra bilar kan erbjuda Er nagot av
det Volvo ger.
Inga andra bilar kan ge Er allt det Volvo ger.

VOLVO
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‘TARDQ
erndns! Volvo har
AL A
& 5-ARIG %
P PV ?
¢ GARANT! 4
] g
e& spar in kostnaden for ¢

osvagnskadcfo'rs:jkvingAV
VARD®
nu vard

mer an 30%
mer

Sedan hésten 1962 har pre-
mierna fér vagnskadeférsiik-
ring héjts med 32—50 %. PV-
garantins viirde har okat i
motsvarande grad.

MOTORVAG . . .

(Forts fran sid 11)

Hur mycket kunskaper
man in har om férarnas be-
teendemonster och hur viil
man dn utnyttjar dcss_a. k_}m-
skaper vid nya viigfdrbu.t.t-
ringar kvarstar emellertid
faktum att dagens trafik ut-
gitter Dbilforaren for en
enorm pafrestning. Hir, lik-
som inom rymdtrafiken, tar
man nu elektroniken i sin
tjinst. Forsok pagar i USA
med tva typer av elektro-
niskt kontrollerad motor-
viagstrafik. Dels en styrkon-
troll som fungerar sa att en
kabel i vdghanans mitt sédn-
der en radiovag till en detek-
tor ansluten till bilens styr-
system. Avviker bilen frén
mittlinjen &aterfors den ge-
pnast till ritt kurs via servo-
styrning. Dels ocksd ett sy-
stem av sindare utefter vi-
gen som astadkommer ett
stort antal osynliga vagspir-
rar i rad. Dessa vigspérrar
star i kontakt med bilarnas
servobromsar. Kommer en
bil for nira framfoérvarande,
trider bromsarna automa-
tiskt i funktion for att vid
behov helt stanna fordonet.

Hir hemma i Sverige gir
debatten om vigforbittring-
ar vidare. P4 sma vigstim-
mor och i storkommuner, i
stadsfullméktige och i rege-
ring. En vacker dag far vi
védl uppleva att t o m E 4
blir motorvig. Tekniken gor

vildiga landvinningar men
minniskan ir timligen oftr-
danderlig. For det #r vil en
roande tanke detta att det
rent fysiologiskt inte tycks
vara mirkvirdigare att fara
till ménen &n det dr att kora
bil fran Stockholm till S&-
dertélje under rusningstid?

ATOMRAKETEN . . .

(Forts fran sid 15)
skulle &ndd den utldsta,
okontrollerade energin vara
mindre &n 0,1 procent av vad
en liten atombomb ger ifran
sig!

De storsta riskerna hirror
ifran den eventualiteten att
en fullt arbetande karnreak-
tor i ett Ovre raketsteg kan
falla ned pa terra firma och
orsaka nedsmittning ifall den
kemiska boostern, markste-
get, plotsligt strejkar. For
NERVA:s del dr det ordnat
sd att den aldrig gors kritisk
forrdn just ndr den skall ar-
beta i RIFT under flygpro-
vens andra och sista drivfas.
En variant av detta problem
dr svirigheten att se till att
en aktiv reaktor p4 vidg ned
mot jorden fran en kretshana
absolut forstors och springs
i smébitar, s& att inga bitar
finns kvar, som é&r tillrdck-
ligt stora for att underhalla
kidrnklyvningen dven om re-
aktorn dr overkritisk. Ett av
de aterstdende problemen vid
NERVA &r just att bygga in
ett system med sjdlviorsto-
relse som f6ljd i sddana fall.

STOTDAMPARE

", .. helt annat @n
alla andra ..."’

Reparer-

bar

0BS!

NY GARANTI:
2 ar oavsett

antalet korda

mil

Justerbar

— hos branschfirmor
eller direkt frén

AB KARNAG

Katarinavégen 22, Stockholm S8
Tel. véxel 44 00 05

TRANSISTORTANDNING
beskriven i Radio &
Television nr 6, 1963.

Transistor 2N174 Pris 36:— netto

Diod 1N1193A n 86:—
Zenerdiod 1N1789 ,, 34:— .,
Kylflins p E=

KATALOG NR 12 UTKOMMEN

&

! C1PA FADIO & TRANNISISN
v arocy weus

Séindes mot frimiirken eller 3:—
per postgiro 251215 eller per
postforskott 3:45.

(Stryk under det dnskade.)

RADIO & TELEVISION AB

'HOLLANDARGATAN 9 A, BOX 3075,

STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

g

miniracing
presenterar:

for ekonomins skull

Kr 19: 50 No C 66
> 75

NYTT BANMATERIAL I 1963 drs salser!
&L P> Det nya PLEXYTRACK &r ett elegant bdjbart ban-

” : material med sjalvldsande skarvanordning. Kombi-
neras latt med 1962 &rs gummibana med skarvbana
No PT/50.

A

2l >

I Formula Jir Llolus

| o. Cooper m. styrning
[No C 65
! -

/

Alfa Romeo ! Go-Kart

% F.J. 30

@ F.J.31
Kr. 95: “Kr.-115:—*

Formula Junior. Nya 'bimlliga‘gi"uhds;dtser. | |

De nya F. J.-satserna innehéller o 2 Rekvirera NYAKATA["GE"!

gi(l)oc;P;; ty}f Formula liunior,‘_;‘s £ U7 SCALEXTRICS 1963 &rs katalog med svensk -
och LOTUS vilka ﬁrgzs,

férsedda med framhijulsstyrning e ¢

text och prislista innehéller varldens stérsta ®
och figdrande bakhijul.
fe/ms??/%(/e///%

Auto Union 55
k> O

HANDLAREN — hor Ni ej tillgéng till hobby-
st SCALEXTRIC-

affdr, skriv oss direkt idag.
— Kataloger betalas med frimarken
["... st MODELLFLYG-
STORA JUBILEUMSKATALOGEN | svers 8o ivic e o8
Férsumma inte att genast anskaffa var nya .... st TRI-ANG Minic 4 Namas
jatte-katalog Syer modellflyg, modellmotorer, Motorways .............. 0:175

A O SUEW £ TRUEDSSON

WMODELLFLCIHOUSTRY - HAINO
modellbatar, radiokontroll och all slags till-* ~~ TT Tag ................ 0: 75| Adress: ... l

)
behr. Pris kr 2: 25 - st AURORA Plast.

! Postadress:i= iu R H Iy e S
A modeller ...........oe.ns 0: 75 |
Kop katalogen hos hobbyhandlaren — eller " ... st FLEISCHMANN Tig .. 1: — Kataloger kan bet. med frimarken

skriv fill oss NUI Lo st Pocher Tag .......... 0: 75 Helst stor valdr, |

Mini-racing sortiment. FINNES HOS HOBBY-
— SPECIALKATALOGER

Ostergatan 20 MALMO C
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Dags igen
for

fart pilot

ORIGINAL STARTVATSKA

Latt kalistart
for alla motorer

Qtart
pilog

Start-Pilot Gasomatic ger blixtsnabb start i den svaraste kyla.
Ni spar batteri och startmotor och motorn nar snabbare normal
arbetstemperatur. Vitskan forhindrar korrosion och ger ome-
delbar toppsmorjning. Kop idag, men se till att det star Start-
Pilot Gasomatic pa flaskan — den innehaller startviitska som
utprovats, godkints, anvinds och rekommenderas av ledande
motorfabrikanter.

Fjarreglage i olika utforanden och
prisklasser mojliggor bekvimare, ef-
fektivare och mer ekonomisk anvind-
ning av startviatskan — en fordel som
Start-Pilot erbjuder Er. Reglaget som
monteras vid forarplatsen finns alltid
pa plats for snabb anvindning.

HESSELMAN BIL-AERO AB

BOX 42046 - STOCKHOLM 42 - TEL VX 08/19 04 80

TRIX EXPRESS

—

skala HO

Varfor TRIX EXPRESS?
Jo, TRIX EXPRESS dr enda tdget med

dkta tvatdgssystem, vilket andra system
forst med hjdlp av luftledning kan uppnd.
Med luftledning har TRIX EXPRESS dkta

tretagssystem.

Darfor TRIX EXPRESS!!
TRIX EXPRESS siljs genom
HARALD SWEDBERG AB

1 alla vdlsorterade hobby- och leksaksaffdrer

e e e e e ]
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HAN SATTE

VARLDEN PA HJUL
(Forts fr sid 17)

didr de forsta vagnarna tes-
tades i gyttja, bergsterring,
och pa olindiga vigar for att
fa fram felaktigheter i chas-
si, motor och alla andra de-
lar. Ford gjorde mycket av
detta hirda testarbete sjilv.
Fran hans kontor intill ex-
perimentrummet kunde han
dyka upp hos arbetarna med
idéer. Sorensen gav idéerna
grova konkreta konturer,
medan Gamb ritade upp det
hela. Sedan arbetade de alla
ihop med att framstilla de-
taljerna, och byggde sam-
man dem till en bil och tes-
tade denna.

Man brukar sidga att T-
Forden blev beromd tack va-
re tvA nykonstruktioner: pla-
nettransmissionen och sving-
hjulsmagneten, som alstrade
en hogspédnning, snillrikt
fortplantad till de fyra tdnd-
stiften. I sjdlva verket var
ingendera konstruktionen
helt ny. Nagra av de tidiga-
re fordarna hade haft planet-
transmission och svdnghjuls-
magneten hade anvidnts pa
flera olika sdtt och i olika
sammanhang. Ed Huff, som
var engelsman, kan ha sett
den i nagon av de tidiga
Lanchesterbilarna i England.
Ford importerade f ¢ utldnd-
ska bilar for att studera
dem, nagot som Fordfabri-
ken fortfarande praktiserar.
Vad som dar sidkert dr att ba-
de svidnghjulsmagneten och
planettransmissionen gjordes
mera fullindade och anvin-
des mera #ndamalsenligt i
Modell T &n i nidgon annan
bil. Svanghjulsmagneten var
en definitiv forbéttring jaim-
f6rd med de torrbatterier, som
tidigare hade anvints i nis-
tan alla amerikanska bilar.

TREPUNKTSFJADRING

S& har vi trepunktsfjid-
ringen. Ford hade experimen-
terat med den tidigare. Nu
tilldit den T-Forden att hop-
pa och skutta Gver gropiga
végar. Bilen var "vig som en
stenget”.

Men visst fanns det verk-
liga nyheter pid T-Forden,
och de var talrika och vik-
tiga. Motorns svinghjul, kar-
danknut och kraftoverforing
var alla samlade i en sluten
lada ddr de smorjdes med
"stink och tyngdkraft”. De
fyra cylindrarna var for for-
sta ghngen gjutna i ett solitt
block i stillet fér att vara
delade i tva block. Detta be-
tydde ligre pris och mera
styrka. De tvé bagfjidrarna,
monterade p# tviiren direkt
over axlarna, gav ingen lyx-
komfort, men de hill vagnen
fri fran diagonala, vridningar,
Bland férdelarna var inte
minst den djirvhet med vil-
ken T-Forden gick fram hogt
dver vidghanan,

Den fyreylindriga, vertika.
la motorn utvecklade 22,5 hi
en hog siffra for en si liitt';
bil: det var kraft nog for att
motorn skulle kunna hugga
ved, mala kott, pumpa vatten
och utféra andra nyttiga
sysslor. Vagnens lidga vikt
bara 545 kg, dess smiickrs:
linjer och korta hjulbas, 254
cm, gav den en korekonomi
och en ldtthanterlighet som
lantbrukarna uppskattade.
Anda var den stadigt byggd
med vanadium och andrg
stallegeringar. Hjulen och
fjgdrarna talde hardare pa-
frestningar @n dyrare bilars,
Tanken under sitet rymde
drygt 60 liter i den 2-sitsiga
versionen och ca 40 liter i
touringmodellen, vilket tillit
dgaren att kora langa strick-
or utan at behéva bekymra
sig om tankstillen. Bn kugg-
hjulsdriven flikt, en férga-
sarinstédllning pa& "instru-
mentbrddan” och tdndnings-
och handgaskontrecller nira
forarens hand var sinnrika
nyheter.

PRISET BARA SJUNKER

Hiar var bilens karaktdr:
den var sd anvidndbar under
olika forhallanden och si pa-
litlig nédr vél en del smirre
barnsjukdomar hade G&ver-
vunnits att folk snabbt glom-
de dess torftighet. Den var
inte péafallande billig till en
borjan, 825 dollar (ca 4125
kr) men &ven till det priset
kunde Henry Ford hdvda att
den erbjod lika mycket som
nagon bil under 2 000 dollar.
Priset sjonk snart forvénan-
de snabbt. I slutet av 1812
kostade touringmodellen 600
dollar, 1915 440 dollar och
1916 360 dollar.

Medan Fords medhjilpare
fortjainar stor andel i fram-
gangen, var T-modellen &nda
i huvudsak och grundidé
hans egen skapelse. Det
var Ford som byggde expe-
rimentrummet och i detta lil-
la rum (3,6X4,6 meter)
trdngde samman en press, en
gjutmaskin och andra ma-
skiner och i#inda hade plats
over for prototypvagnen.
Hans framtidsvisioner verka-
de ibland kusligt riktiga. Som
Sorensen erinrar sig ndr man
samtalade om planettrans-
missionen:

— Det var ibland forva-
nande att se hur viil Ford
liksom anade och kiinde vilka
dimensioner de olika vixel-
dreven skulle ha. h

Han hade niistan ett sjitte
sinne niir det giillde att stu-
dera en gammal maskin och
konstruera en ny.

MASSPRODUKTION

Framfor allt insag Ford
som f4 andra miin pa den ti-
den massproduktionens moj-
ligheter. Han forstod att om
man kunde tillverka en billig
standardhbil, skulle eftcrf{ﬁ-
gan bli griinslgs, Han for-

(Forts pa sid 58)

MOTOR

et
SPORT

Bade for racertavlingar och som trafikspel
Systemet, ddr man kan mandvrera 2 bilar pa
samma spar

Idealiskt 1- och 2-sparigt vég- och motorvagsystem
med tva olika kurvradier

Kraver litet utrymme. Kan kombineras med modell-
jarnvagar i skala HO

Korkontroll med automatisk kortslutningssakring
Tva knappar for mandvrering av el-magnetartiklar
El-magnetiska férgreningar, jarnvdgsbommar och
kontrolltorn med varvrdknare for 4 bilar

— ett prisférménligt system med

kompletteringsdetaljer fér obegrén-
sad utbyginad. Motsvarar de hdg-
sta ansprak.

4002 R:p 78:—

[ ]

=S ar modellen

Diesellokomotiv. - Tyska F&rbundsiarnvégarnas litt V 60 -
3.axligt - Axelfdlid C - Kroftéverféring till samtliga driv-

hjul - Slirskydd pé& bakre drivhjulsparet ger 8kad dragkraft -
3 modellenliga strélkastare fram och bak - R&d, rikt detalje-
rad plastkdpa med noggrant dtergiven litterabeteckning -
Fonster med cellonrutor - Underrede av hégvérdigt press-
giutgods - Hjul och koppelstdnger originaltroget lackerade -
MARKLIN TELEX-KOPPEL i bdda déndar - Ldangd Gver buf-
fertar 12 cm,

3065 R:p 72:—

for alla i alla ﬁldrar/
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AUTOTRONICS

transistortdandning

Garanti for hela livstiden av Er motor

Autotronics transistortdndning &r utprovad i 18 l&nder med
en beréknad korstrdcka av 20.000.000 mil.

Ni monterar systemet pd 1 timme och far detta:

® Ukad motoreffekt — hojd acceleration och toppfart
® Bittre segdragningsférméga samt lugnare géng

® Minskad brénsle- och oljeférbrukning

® Snabbare start under vinterforhallanden

® Okad livsléngd p& brytarspetsar och tandstift

® Battre driftssdkerhet samt minskat motorslitage

® Inga tandningsmissar vid hdga farter

® Farre dversyner av Er motor

SPITFIRE
transistortandning

a I V dubbel mot standard med bara [
o tandspannlngnpsor?lsgggg till l5000 v/m J&mfért med 50 %. anh—l—-!»___:

Lamplig for motorer upp till 8000 v/m. Systemet forbattrar, ef-

10 % bortfall fr

A e
e
e

%,

fekt, acceleration och toppfart mellan 10—20 %.

Bransleférbrukningen minskar 10—15 %. Tandstift och brytar-

spetsar récker dubbelt sa lange.
v Ger battre start i kallt och regnigt véder.

Tillférlitligare | hogre farter. Héller motorn renare. Spar batte-

riet.

folsfu]s]ls|e]

1999 2020 3500 4003 5000 6099

Pris endast 199:— kompl. Inkl. 3 mé&naders garantl.

Handstr{’:‘lkastare

Handsokaren ar ett oumbérligt hjdlpmedel under den mdrka
rstiden och fir ej saknas | en modernt utrustad bil.
Den ger Er ett starkt ljus upp till en haly kilometer och
finne fér 6 elfer 12 volt. Sealbeam.
Kop lampan som blivit den verkliga schlagern till det l4ga
priset 65:—. Tillverkad av hardférkromad metall.
¢ Ingen installationskostnad, bara att plugga | cigarettéinda-
1 reurtaget eller att koppla till n4gon strémférande ledning.
Stromforbrukning: 2,2 amp.

PRIS 65:—

L AR
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Transistoriserade
CB-5

Arets sensation!

Nu kan dven Ni ké@nna tjus-
ningen av en transistorise-

rad sdndares férdelar.

® Elegant utférande

® 5 W inmatad effekt. ..
100 % modulation

® Ingen uppvérmningstid . .
ingen vibrator
°

Lag strémférbrukning. 0,7 MOden CB'4

A vid sandning och 04
vid mottagning. NI kan
anvdnda den hela dagen
utan att den férbrukar
mer strédm &n EN motor-
startning.

©® Kompakt: 26X22X8 cm.
Ni kan Installera Er CB-5
| handskfacket p& en
Volkswagen och &nda ha
plats for handskarna.

® Viager mindre &n 3,5 kg.

® Keramisk mikrofon,

® Inbyggd hdgtalare,

® Elektronisk brussparr,

® for 27 Mhz-bandet (med-
borgarbandet),

Med Er CB-5 och Hallicraf-

ters bagstation CB-3A har

Ni séker kontakt vid 15—40

km. avstdind och under

gynnsamma férhallanden

langre,

CB-5 finns | portabelt ut-

férande, som siljs komplett

med uppladdningsbara Nic- B

kel-Kadlumbatterier och in-

byggd antenn for omodelbar
anvéndning,

sindare/mottagare

Modell CB-4 sindare/mot-
tagare

Hallicrafters CB-4 &r utfor-
mad fér att méta behovet
av _moderna arbetsmetoder
och personlig kommunika-
tion ga medborgarbandet (27
Mhz-bandet).

Denna precisionsbyggda
Walkie-Talkle kan anvéndas
for kommunikation mellan
falt-, mobila-, eller bassta-
tioner,

Specifikationer

7 trensistorer + 1 diod
0,1 Watt Inmatad effekt
Mottagarsensitivitet — 1
mikrovolt

Vikt — 0,8 kg. (inkl. bat-
terl)

Antennléingd — 90 cm,
atterl — 12 volt, 30 tim,
brénntid

Dimensloner — 20%X8X4,6
cm,

‘.
Wy

CB-3A

Er CB-3A &r den tillforlit-
liga rérapparaten i modernt
och kompakt utférande. Er
CB-3A &r latt att skota. Ni
anvédnder den nédstan som
en telefon och Edra samtal
kostar naturligtvis Ingen-
ting. Er CB-3A &r tillverkad
av hogsta kvalitet och stan-
dardutférandet ger Er hég-
sta tillatna effekt (5 Watt).
Ni kommer att kunna ha
klar och tydlig kontakt vid
15—30 km. och under gynn-
samma férhallanden langre.
S-mirkt,

Hallicrafters
produkter
till

ambulanser,
féreningar, likare, jord-
brukare, brandstationer,
sjukhus, Industrier, tid-
ningar, férsiljare, jakt-
lag, taxi- och service:
veterindirer;

batdgare,

stationer,
polis, fiske etc.

PR

Aterforsiljare antages pa de platser vi ej iir rcpresenlcrall"’

TELERADIO

Dalagatan 13 — S3dertalje — Tel. 0755/14300- 10

122

NU KAN VI FA DET

VADER VI VILL HA

(Forts fr sid 23)

reladg lovande mojligheter att
pedriva en effektivt genom-
ford artificiell nederbords-
kontroll hidr i landet. Detta
meddelades ocksé Jordbruks-
departementet varen 1955 och
en anhillan gjordes om ett
anslag for praktiskt forsk-
ning, men Jordbruksdeparte-
mentet dnskade inte ta still-
ning till frdgan utan G&ver-
limnade drendet till Handels-
departementet, som senare
gav ett negativt besked.

— Altair Weather Opera-
tions verksamhet inom lan-
det omfattar for nidrvarande
endast forskning. Just nu
studerar vi det faktum att
en elekirisk laddning skapas
nir vatten fryser till is vare
sig detta sker hemma i kyl-
skédpet eller i ett moln. Detta
forhallande kan ge en ny for-
klaring till hur &skan upp-
kommer. Vi har ocksd funnit
att ett visst dmne kan upp-
hédva bildandet av elektrici-
tet vid overgingen fran vat-
ten till is och vi séker nu ett
limpligt sédtt att anviinda
denna. upptidckt i praktisk
verksamhet, sdger direktor
Lundquist till sist.

I Sverige dr det vil i for-
sta hand jordbruket, som pa
grund av sitt beroende av
gynnsamt vider kan ha stor
foérdel av en artificiell neder-
bérdskontroll. Aven skogs-
bruket kan fi ett vidrdefullt
hjilpmedel nir det giller att
sdkra vattentillgingen under
flottningsperioden och kan-
ske dven i viss man nir det
giller att férebygga skogs-
brinder vid varaktig torka.
Kraftférsérjningen kan ock-
sd tryggas genom att skapa
ett betydande vattentillskott
genom konstgjord nederbérd
och detta fér en ganska ringa
kostnad.

I detta sammanhang kan
man kanske fraga sig varfor
man inte redan nu satt igng
att "dirigera” vidret i stor
s}(ala hir i landet. Férkla-
ringen dr dels uteblivna an-
slag foér praktiska experi-
ment i nédvindig omfattning,
dels ett helt komplex oldsta
Juridiska fragor.

Regn och sné kan vara ef-
te}:l'ai.ngtade av vissa grupper
manniskor men bara till be-
Svar eller nackdel fér andra.
LAt oss forestiilla oss att det
skall anordnas ett skid-SM
men att snén inte kommer.
Arrangsrerna later da ett
flygplan bepudra molnen med
silverjodid och sno faller,
lugnt och stilla som all ne-
derbord vid artificiell neder-
boydskontroll, men i stora
Miingder. Skidfolket far vad
de vill, men villatigarna far
skotta sny, de bersrda orter-
Nas  snoréjningspersonal far
Iycka ut. En affirsman mis-
Sar en stor affiir ddrfor att
hans bil kér fast, och Higaren

till ett vinterhotell nigra mil
frdn omradet hivdar att snén
annars skulle ha fallit pa bar-
marken i hans trakter, om den
inte féllts ut i férvig pa konst-
lad viig pa en annan plats. Om
det hade varit ett naturligt
snofall skulle pd sin hdjd
forsdkringsbolagen kunna bli
berdrda av ekonomiska krav.
Nu finns det av miinniskor
igdngsatta Atghrder bakom
snofallet, och dirfor kan alla
som véllats avbriick resa
krav p&d skadestdnd.

Samma sak giiller ocksa
forhindrande av regn. Det #r
faktiskt mojligt att angripa

* en regnfront vid viistgriinsen

och bepudra det med en &ver-
dosering kristaller sa att reg-
net inte utloses forrdn det
natt ut &Gver Ostersjon om
ovidret nu gér i &stlig rikt-
ning. Semesterfirare skulle
uppskatta atgdrden, men det
kan hiinda att jordbrukare
inte skulle f& det regn, som
de onskat.

Allt detta forutsiitter en
samordning mellan berdrda
grupper, planering och &ver-
enskommelser samt ett juri-
diskt klarliggande av fragan.
Faktum &r emellertid att
méanniskan nu fatt resurser
att éva inflytande pa vider-
leken och det gamla skidmtet
"alla talar om viddret men
ingen gor ndgot At det” har
upphort att dga giltighet.

ARISTOKRATEN . ..
(Forts frdn sid 5)

Virme- och ventilationsan-
ordningen #r vidlyftig och in-
vecklad men fungerar myck-
et vil. Det finns tvA kon-
trollsystem, ett f6r den oSvre
delen av vagnen och ett for
den légre. Det forra ger varm
eller kall friskluft (som vid
stadskérning tyvidrr tar in
avgaser genom intagets laga
placering) mot vindruta och
andra fénster, medan det se-
nare viarmer eller kyler fram
och bak i golvnivd med hjilp
av cirkulerande luft. Tunna
metalltradar i bakrutan hal-
ler imman borta fran insidan.
Flaktarna for virmen ir gan-
ska hogljudda pa hogsta li-
get. Vi provade ocksa en full-
stindig luftkonditionerings-
anliggning i en Bentley. Ef-
ter parkering i solsken sénk-
tes temperaturen pad 15 mi-
nuter fran 43 till 32°C med
motorn p& tomgang och alla
fonster stiingda, den mest ut-
slagsgivande testmetoden.

Handbromsen sitter under
instrumentpanelen och pa sa-
dant avstind, att man maste
striicka sig efter den. Ganska
langt frin foraren #r ocksa
diverse reglage p& panelen
om man undantar nigra gan-
ska siillan anvinda, t ex fjdd-
ringsinstédllningen, knappen
for elektrisk lasning av tank-
locket och den for bakrutede-
frostern. Sikten #r god tack
vare hog sittstillning och den

(Forts pd sid 5%)

TRETORN
¢, bilkang

. -

i narvsatt skinn . s
med harligt -~ .
varmt foder
och inbyggd, "
koldisolerande
filtsula

Elegant  bekvdm e bill

ig

Riktpris

Se artikel 9084
hos Er
handlande

TRETORN

Snickra sjalv med

MINORETTE

Snickerimaskinen for hobby och hantverk
MINORETTE anvinder Ni till: SVARVNING, SAGNING,
RIKTHYVLING, PLANHYVLING, TAPPHALSFRASNING,
SLIPNING, PUTSNING, SINKNING M. M. ;
Minorette siljes genom jarn- och maskinaffarer.

GODKAND AV KUNGL. ARBETARSKYDDSSTYRELSEN 4
|
|

I------— I N N EEE e
Till Generalagentcn:

I BELANO Maskin AB Alingsas
] Tel. 0322/111 80
l Siénd mig broschyr och prlsubpglft om MINORETTE.

I L T 500008000 8000a00 500608 B0 A BOA 00 A0S G BT C SO0 OB OHE S
TR 6o00860060000000806 0300000 3a000GEGH 03010 0A00 20 5000 n0~ TfA 25/63
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ANSOKNINGSTIDEN UTGAR DEN 31 JANUARI

REKRYTERINGSOFFICEREN — STOCKHOLM 100
Sand broschyren "Orlogssjoman™ och ansékningsformular

Namn ...

Adress ...

£9/S2 V4L
EENANNNEENEENED

PostansialiESaseRRE i Lt o v - - - :
AN ENEENNNEEENENEENENEEENENENNEENENRNEENNERERNRNNN

MINIBOX

SYETS-, LOD- och
SKARUTRUSTNING

En stor nyhet i litet format

ELGA MINIBOX vdger komplett en-

dast 22 kg, érforsedd med gasbehdllare

i och armatur samt lod och flussmedel.

‘ For katastrofutrustning — servicearbeten —
hobby etc.

Begar broschyr och offert fran

AB EL- & GASSVETSNING

GOTEBORG, TEL. 171870 STOCKHOLM MALM&
SUNDSVYALL VISBY

16 TEKNIK for ALLA 25[63

NY STANDARD FOR
SNURROR
(Forts fran sid 34)

sade p& den speciellt svenska
campingbAtsriggen, har nu
definitivt overgatt till inter-
nationell standard pa detta
omrade och E-20 fAr darfor
rigg med lingden anpassad
efter OBC-normerna. Motorn
kommer att levereras med
kort eller l&ng OBC-rigg.

En intressant nyhet dr att
riggen dr nigot snedstilld pa
E-20. Genom denna snedstéll-
ning uppnir man en moment-
kompensering, som betyder
mindre sidodragning av pro-
pellern, Béten blir littare att
styra och att hélla p& kurs.

En motor i E-20:s effekt-
klass liémpar sig utmérkt for
alla som vill kéra fort med
mindre fiberglasbatar —
hidstkrafterna rédcker é&ven
fér vattenskiddkning — och
som vill halla maéttlig fart
med medelstora batar som
t ex campingbdtar. Med en
latt sportbat bor man kunna
nd en sd hog fart som 25
knop, men det finns ocksa
stora majligheter att istéllet
utnyttja segdragningsférmaé-
gan for att driva tyngre ba-
tar. Det finns tre propellrar
som standard for ldtt, me-
deltung eller tung drift. Pro-
pellerfdastet har emellertid
standardiserats s& att man
dven kan anvidnda de ameri-
kanska Michigan-propellrar-
na och hédr finns ett mycket
stort urval fér finjusteringar
nédr det giller anpassning av
propellern till baten. Det
finns 14 sAdana propellrar
att vilja mellan och sorti-
mentet omfattar savidl tva-
bladiga, trebladiga som fyr-
bladiga propellrar.

Dampning av motorljudet
sker bl a genom en ljudiso-
lerande kapa och genom att
motorn &r upphidngd i sex
gummielement. En ur servi-
cesynpunkt intressant detalj
dr att underkdpan #r delad
i tva hélfter.

Cylindrarna — cylinderdia-
meter och slaglingd dr 54X
5¢ mm — Hr utférda i litt-
metallblock med hardférkro-
made lopp. Riggen #dr alodin-
behandlad, ett kromatise-
ringsférfarande som tillsam-
mans med den harda brinn-
lacken ger god motstands-
kraft mot korrosion, Ménga
detaljer dr utférda i rostfritt
stal och Electrolux konstate-
rar hiir att det inte finng na-
gan annan utombordsmotor-
tillverkare som anviinder 84
ménga detaljer ay rostfritt
stadl som Archimedes-Penta,

E-20 har vidare termostat-
reglerat kylsystem och mo-
torn, som #r utrustad med
generator pa 12 V 60 W och
separattank pa 23 | viiger
35 kg. Priset blir 2 685:— for
motog med kort rigg och fér
ggg:gforlzingning tillkommer

UPPAT FOR FJALL-
FLYGET

(Forts fran sid 25)

sam om i hela Europa! Fgp-
sta uppdraget foér den ny-
tillsatta styrelsen blev att pe-
stédlla ett segelflygplan fran
Tjeckoslovakien. Det bley det
forsta i sitt slag i Skandina-
vien och kostade cirka 20 00
kr. :

P4 den militdra sidan dug-
gar ocksé flygnyheterna, tiitt,
Forsvarskommittén har fore.
slagit att 6vre Norrland ska)
f4 attackflyg. Det torde da
ndrmast bli frdga om Saah
105, som kan anvidndas bade
som skol- och attackflygplan,
Utsikterna dr stora att for-
slaget blir verklighet. Det
har tidigare under ett par
ars tid berittats att Norrbot-
tens flygbaskar (F 21) i Lu-
led skulle bli flottilj och det
ar nu ett faktum.

I grannstaden Boden ir
Arméns helikopterskola ba-
serad och fran hogt militirt
héall har man #dven for heli-
kopterskolan antytt mgjlig-
heten av en snar fordndring
av  beteckningen. Dirmed
skulle skolan bli eget for-
band. Senaste tillskottet i
maskinparken dr tre Bell 204
eller "Arméns helikopter 3",
som den militdra benimning-
en dr. Bell 204:n rymmer tio
man med full utrustning in-
klusive forarpersonal. Vid
full last lyfter maskinen ett
ton och topphastigheten lig-
ger vid 230 km/tim. Trots
sin storlek opererar den lika
smidigt som skolans "gamla”
Alouetter.

Helikopterskolan har inte
enbart sysselsatt sig med 6v-
ningar i militdrt syfte. Man
har ocksd hjdlpt till under
forfallsperioden ute i Luleds
skidrgard. Ddr brots en vec-
kolang isolering for folket pa
Hindersén, Brdndoén  och
Junkon med 50 kilo efter-
langtad post i kabinen. Tidi-
gare har posten gatt med de
flesta tdnkbara transportme-
del, med roddbat, segelbat,
motorbat, med isjolle, skidor,
slide, med hist, bil och med
flygplan.

Méanga av de ytterst
vanskliga transporterna 1
fjillen har ocksd de klarats
av helikopterskolan. En hel
telestation fraktades bl & upp
i fjdllviirlden — med montd-
rer och allt. Forskarna i 15
tunneln i Kebnekaise har
ocks& haft mycken nytta av
de stora snurrorna.

or pa halvljus

i dimma

snoyra
' skymning
L iattregn

f
|
|
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DARFOR ATT

Partner &r en helsvensk kvalitetsprodukt
byggd vid landets stérsta specialfabrik for
motorsagar.

DARFFOR ATT

Partner ar tekniskt ritt utformad och har
perfekt balans i alla arbetslidgen; en férut
séttning for rationell kvistning.

DARFFOR ATT

Partner erbjuder en service utan motstycke.
Enbart i Sverige finns ca 600 servicestatio-
ner med fackutbildad personal och fullstan-
diga reservdelslager.

DARFOR ATT

Partners forskningsavdelning standigt arbe-
tar vidare, i intimt samarbete med yrkes-
skickliga, aktiva huggare. Detta lagarbete
garanterar képaren en motorsag som ger
honom'den stérsta fértjénsten.

SPECIALFABRIKEN FOR MOTORSAGAR ﬂ B PRRTN E R

BOX 2 MOLNDAL VAXEL 031/2722 80

TEKNISKT NYTT

Nu har Partner bl.a. fatt en higeffektiv
liuddampare av ny reglerbar konstrul-
tion. Vid exceptionellt héarda avverl-
ningsforhdllanden kan Ni genom att
vrida reglerskruven utnyttja den extra
kraftreserv som finns i nya Partner.

w
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Bell X-22A blir | forsta hand avsett for ubdtsjakt. Det kan d@ven anvandas som frakt-

och passagerarplan.

VERTIKALT UPP OCH NER

Ett av de senaste projekten
hos den amerikanska flyg-
plansfabriken Bell dr ett "Ho-
vercraft”-plan, som i forsta
hand blir avsett for ubatsbe-
kimpning. Planet, som har be-
teckningen Bell X-22A, ar fyr-
motorigt och kommer att bli
bevapnat med sjunkbomber el-
ler torpeder.

Planets medelfart blir 450
km/tim.

I Tyskland haller man som
bést pa att testa sitt nya "ver-
tikalplan” V-J 101X1, som
byggts av Heinkel, Messer-
schmitt och Boélkow. Det de-
monstrerades for forsta gang-
en i slutet av oktober och flégs
da& av en amerikansk testpilot.

V-3 101 X1 demonstrerades for férsta glngen | slutet av oktober ndra Ingolstadt
i Vasttyskland.

NY PLAST AV TALLKADA

I dessa dagar da framstill-
ningen av plaster kommit sdr-
skilt i blickpunkten genom det
arbete som utférts ay nobel-
pristagarna i kemi, har veten-
skapsmin vid Forenta Stater-
nas jordbruksdepartement lyc-
kats framstilla ett nytt slags
hérdig plast av tallkada.

De lyckade forskningarna 4r
ett led i departementets an-
strdngningar att finna nya an-
vandningsomraden foér skogs-
brukets avfallsprodukter.

Den nya platsen, ett polyes-
terharts, 4r stark, J4tt och en-

kel att tillverka och man rik-
nar med att den skall komma
till vidstrickt anvdndning in-
om industrin.

"Kidaplasten” dr fordelakti-
gare #4n de polyesterhartser
som nu finns framstillda av
petroleum, didrigenom att den
ar starkare och slagfastare.
Den absorberar mindre vatten
och #dr motstindskraftigare
mot syror och alkalier. Den
kommer bl a att kunna anvin-
das for framstédllning av star-
kare och héallbarare glasfiber-
forstdarkta produkter,
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Nu skall vi slippa ifrén
det trottsamma arbetet att
skruva pa strombrytaren om
vi vill ha morkt eller ljust
eller ndr vi vill sitta iging
eller stinga av en eller annan
av de behdndiga maskiner
som star oss till tjinst.

Voice Systems Corporation
i Campbell, Californien, har
visat hur det skall gé till. F'6-
retaget har konstruerat en
strombrytare som reagerar

for tilltal. Det rdcker med
att sidga 'stop-stop” eller
voff-off”” for att den skall

bryta den elektriska strom-
men. En mikrofon tar emot
ordern och strombrytaren
trader i funktion. Den upp-
fangar ordern dven om den
ges i en verkstad, ddr oljudet
i bakgrunden &r avsevirt, och
den kan anpassas till olika
sprak. Roststrombrytaren
kan anslutas till vilken elek-
trisk apparat som helst. Att
snabbt kunna bryta strom-
men till en maskin kan i ett
nodldge vara en friga om liv
och dod.

Samma foretag har ocksa
utvecklat en rostkdnslig ap-
parat som reagerar for siff-
ror fran noll till nio och dr
mottaglig for sex olika order.
Apparaten demonstrerades
vid  viérldsutstdllningen i
Seattle 1962. Ddr var den
kopplad till en riknemaskin
som sndllt summerade ihop
siffror som besdkarna talade
in i apparaten.

Nérmast syftar Voice Sy-
stem Co till att konstruera
liknande apparater som han-
dikappade kan anvinda ex-
empelvis for att sitta sina
rullstolar i rorelse, styra el-

ler stoppa dem. Man hoppas
ockséd kunna gora det mojligt
for sjukhuspatienter att meq
rosten ge sin séng order om
att hoja eller siinka sig.

Det lilla "allt-i-ett-koket’ &r en 16s-
ning for den som har en liten ldgen-
het. Det finns i Tyskland och kostar
cirka 2250 kronor.

"UNGKARLSKOK"
I FICKFORMAT

Ett kok for trangbodda vi-
sades for en tid sedan pa en
utstédllning i Hamburg. Det
var ett "allt-i-ett-kok” och
liknade ett storre kladskap.
Utrustningen bestod av grill,
elektrisk  spis, koksflakt,
diskho, varmvattenberedare
och kylskdp. Dessutom fanns
det hyllor, kryddburkar och
ett mindre skafferi.

visa

LIl oS sirE:

En nyckelring med en vidhin W ‘ i
gande "adresska 1 heterna O
dyen pé den 20:e uppfinnarmiissan | Nﬂrnbolg?dor Ly e

RISKFRIA
RYMDBOLLAR

Resultat som erhallits med
hjilp av den amerikanska
forskningssatelliten Explorer
16 visar att det meteoroid-
stoff som rusar fram i virlds-
rymden dr mycket ofarligare
for rymdskepp d&n man hit-
tills trott. Detta avslgjande
har gjorts av den kédnde ast-
rofysikern dr Fred Whipple,
foresténdare for Smithsonian
Astrophysical Observatory
och Harvard University Ob-
servatory.

Explorer 16 har inregistre-
rat de forsta meteoroidpunk-
teringar som nagonsin kon-
staterats, men deras frekvens
var 10 000 ginger mindre én
vantat, pApekade dr Whipple.
Meteoroider ir en gemensam
bendmning pa meteorer och
meteoriter — de forra dr smé
rymdpartiklar som brinner
upp di de kommer in i jor-
dens atmosfir, de senare dr
storre och nar jordytan.

Det lilla antalet punkte-
ringar stoder teorin att me-
teoroidstoffet fungerar som
"kidrnor” kring vilka gas
samlas, menar dr Whipple.
Resultatet blir ett slags lud-
diga stoftbollar, 16st packade
ungefdr som spunnet socker,
och som ddrfor knappast tor-
de kunna skada nigon rymd-
farkost dven om dess hull
triffades med enorm kraft.

Asteroiderna, som rér sig
med enorm hastighet i mye-
ket avlanga banor kring so-
len, kommer ofta "i viagen”

for jorden och innebir darfor:

en viss risk for rymdskepp.

FLYTTBAR
HUSFABRIK

_Att bygga monteringsfir-
diga hus &r inte nagot nytt,
men i Ryssland har man kon-
struerat en helt flyttbar fa-
brik fér detta #indamal. Fa-
b?iken dr avsedd for anligg-
ning av nya samhiillen. Sedan
byggnaderna pa en ort blivit
Klara flyttas hela anldggning-
€N pa 100 jirnvigsvagnar till
ndsta plats. Monteringen ay
fabriken gar timligen fort,
eftersom det i huvudsak &r
fraigan om 1litt hopsiittbara
metallelement, Med hégauto-
Matiserade metoder fram-
stillls sedan byggnadselement
av vilka grus- och sandbland-
Ningar som helst, och dessa
element monteras direkt av
medférda kranar till firdiga
bostadshus,

Soawnpiba,

o Bt
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S3 hir har en tecknare tankt sig att det gar till att montera upp Hughes nya

3-dimensionella léattviktsradar.

LATT RADAR FOR SVAR TERRANG

En ny "ldttviktsradar” héal-
ler just nu pd att konstrueras
vid Hughes Aircraft Compa-
ny. Den har ett 3-dimensio-
nellt system med lang rick-
vidd. Med en helikopter &r
anliggningen litt att fora

upp till otillgéingliga trakter,
dir den kan monteras upp av
fyra personer pa en halvtim-
me. I forsta hand d4r denna
radar avsedd for spaning ef-
ter frimmande flygplan och
robotar.

dade barn har lirt sig tala trots att de lever | en vérld utan
rfubdng“SI‘;ranr;:l?g:I:lg:r-Werken | Vasttyskland har tlllverkat en ''hér- och tal-
onlﬁ.ggnlng" med vilken det &r mdjligt fér hdrselskadade att for forsta géngen
I sitt liv f& héra sin egen rost. Efter att en tid ha anviint apparaten kan de

ocksd kontrollera sitt tal.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

W Hos Scania-Vabis har man
borjat att anvidnda plast pa
manga vitala punkter i de nya
lastbilarna. I bromsar, Kopp-
lingslager och spindelbultar an-
viinder Scania-Vabis nu teflonim-
pregnerade bussningar och bric-
kor. Teflon ér ett slags plast och
i dessa fall kombineras den med
brons.

m Medarbetare vid Sovjets ve-
tenskapsakademis fysikaliska
institut har foretagit experi-
ment med att sinda en laser-
strdle till méanen. Detta sked-
de med hjdlp av en kvantgenera-
tor, laser, som placerades i fo-
kus pé ett 2,6 m teleskop. Efter
att ha reflekterats fran ett litet
omride pA4 méanens obelysta del
dterkom impulsen starkt forsva-
gad till teleskopet och registre-
rades av en ljusmottagare.

M Solglasogon som justerar sig
sjillva efter ljusintensiteten har
man fatt fram i USA. Det ir
American Optical Company som
framstillt ett nytt optiskt ma-
terial, vilket blir ljusare eller
morkare allteftersom ljuset
viixlar. Ser man mot solen eller
pa en - svetsliga blir glaset
svart pa kortare tid in en tusen-
dels sekund for att om man en
stund senare ser piA nigot mor-
kare Aater sakta bli mer ge-
nomskinligt. I forsta hand skall
de nya glasen anvindas av astro-
nauter och industriarbetare.

m Vid rekordforsok i Skavsjo-
holmssundet utanfér Vaxholm
noterades tvA nya svenska re-
kord av Crescents 500 cc-motor
Carl-Erik Zander var snabbast
d& han med sin standardmotor
kom upp i en hastighet av 133,25
km/tim. Crescent-motorn dr #“n-
nu inte internationellt godkénd,
d& den inte har tillverkats, i sti-
pulerat antal, 100 st, si nigot
internationellt rekord kan inte
noteras. Didremot kommer det
svenska rekordet att tillskrivas
Zander och Crescent-motorn.
Med en likadan motor noterade
Hans Andersson i sportbatsklas-
sen svenskt rekord med en has-
tighet av 85 km/tim.

W Forare pA en modern motor-
viig i Amerika deltar for nir-
varande i experiment med elek-
tronisk trafikkontroll. Systemet,
som nu undergir test piA Ken-
tucky Turnpike stder om Louis-
ville, bestir av sex fasta sindare
utplacerade efter vigen samt ett
hundratal portabla mottagare.
Dir motorvigen borjar, linas
dessa mottagare ut till forare
som #r intresserade att hjilpa
till med testen. Under den fort-
satta firden far foraren hora
vilken fart han bor halla, vilka
faror som kan dyka upp och i
vilken kondition vigen befinner
sig. Ledare for experimenten ar
professorn vid Teknologiska In-
stitutet i Georgia, dr Donald O
Couvault.
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insdnts ay Per Gullberg?nado Ionallo
Hilsingborg, som far 50 ki
Ingegerd Andersson
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lnlhg hade

Hofvorborgcgatan 2 A

Tulmansvlgen 65, Lane-Horre-

Skellefted.

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
VOICE OF HIMALAYA

Det har tidigare férekommit
uppgifter om den planerade stq.
tionen Voice of Himalaya, Dessa
har varit av den arten att map
kunnat undra om det legat gjj-
var bakom.

De ordinarie sindningarna be-
riknas starta i mars eller april
niista dr. Till att borja med skulle
man ha tvd 100 kW-siindare och
ha program pd fem sprik fir att
sedan oka till femton. Bakom pro-
jektet stir Nepalesiska staten och
ett i Schweiz inregistrerat bolag,

Av de uppgifter klubben hif.
tills fitt fram framgir att det
ligger allvar bakom planerng,
Man har fitt tvd frekvenser hos
internationella  frckvensregistre-
ringsmyndigheten i Gendve. Deg-
sa kommer att publiceras senare
i TFAE-spalten. Vi haller pi
med kontroll av uppgifterna fgy
nirvarande och vill viinta tillg
allt ir klarlagi. Siindareffekten
uppges till 10 Ik Det iir inte
klart om denna giller enbart for
provsiindningarn~ aller om man
sedan hojer eclickien. Om man
kommer att sinds med 10 kw
finns anledning it rikna med

-

svirigheter att sra stationen.,
Vi dterkommer ed uppgifter
om frekvenser cch tider samt,

hoppas vi, med beslced om datum
for sindarpremiiren,

WESTDEUTSCHER RUNDFUNK

oras KOLN Ghisane

Westdeutscher Rundfunk finns i Kaln
och stationen kan hdras pa 6075 ke.
Man svarar med detta trevliga kort.

KLUBBNYTT

DX-Club 57 i Niissjo tillhor de
klubbar som &ver ﬁtt_"tll} box-
adress. Box 46, Niissjo, ar den
nya adressen. x-

Ny klubb iir Snapphanens IZ] %
Club, Eljalt, Roke. Bakom dé
stir Tommy Brink.

KLUBBFORTECKNING

Vi vet att det finns ming®
DX-are som av en eller ﬂﬂ““‘;
anledning inte blivit mcdl;!ll“ 5
nigon av de drygt 40 Dx-“‘i’jr_
bar som finns i landet. Den B~
teckning som framstillts av X-
dio Sweden i samarbeto me bb‘xu'
Allinnsen éver landets klllt ir
kan erhillas fran TFAE. Dev 0
alltid firdelaktigt att ""hﬁ'lr'r do
lokal klubb, framfior allt ér gl-
personlign forbindelsernt nll ge-
vande iin vad som kan 8KC By
;mm TFAE. —l-‘ Nyb“.%‘;((ll o
clubbar iir viilkomna mef n.
for publicering i TFAE-spalte

LANDFRAGOR

Att utvecklingen
stilla fAr man belig
studerar vad som h “dc}"o‘ om-
dioliinderna, Vid Arsski Toratlo:
mer Centralnfrilnnsko I"‘i“ 1
non att upphéra som T ynss-
och delas 1 stiillet v pdcsln
land (Malawi), Sydrho

(Forts pa sid 7

Dag efter dag stod jag pa
camma plats vid min ma-
skin i fabriken... Inga
lonefoshiéiningar, utom de
avtalsenliga, ingen befor-
dran i sitite ... Vad skulle
jag ke zora at den sa-
ken, {érecsten ... Jag ha-

Lnappast nagon ut-

de ju L
bildning waeriin folkskola.

Redan ett par dagar sena-
| re fick jag bade brev och
| denstorastudichandboken
om  ingenjorsuthildning
fran NKI. Jag studerade
grundligt de minga olika
kursalternativen*).  For
mig passade fackingenjors-
Kursen pa den maskintek-
niska linjen bist och jag
anmilde mig till studierna.
Fritiden fick ett nytt och

positivt intresse. Visser-
ligen var det arbetsamt

men. ..

- 1 3
) Nordens stirsta tekniska
kursprogram

GRATIS

(;E;\ﬂ“ FRIKUPONGEN
{“I Du de innehallsrika studiehand-
’Ofk:rna "Ingenjorsuthildning  vid

I" och “Tekniska fackstudier™,
som detaljerat redogir for de olika
‘C“ﬂgykn kursernas omfattning och
uppliggning.

Men pa middagsrasten en
dag fick jag i en tidning
syn pia en NKl-annons diir
det stod: "Du kan bli
ingenjor Du ocksa™ Var-
for inte gora ett forsok.
Jag klippte ur och siinde
in frikupongen. Kanske
kunde NKI ge mig nagra
bra tips.

(==

Over 2,700 ingenjorer, dva 95 % av
alla Korrespondensutbildade ingenjo-
rer hommer frin NKl-skolan. Det iir
littare iin Du tror at pa fritiden
studera till NKl-ingenjor. Du behal-
ler dessutom Din arbetsinkomst, Du
far praktiken samtidigt och Du kan
avancera och fa hogre 1on redan un-
der studietiden. NKI-kurserna passar
sirshilt hra fir praktikens folk.

INGENJORSUTBILDNING

Maskinteknik teknik
Verkstadsteknlk Vig- och vatten
Gjuteriteknlk Kewnlteknik
Motorteknik Textilteknik
Bilteknik Tri-, cellulosa- och
Fllglclmlk pappersteknik
Virme- o. senltet Offert- och
Elkraftieknik térskljningsteknik
Tel h Produktl och
Husbyggnads- personalteknik

TEKNISKA FACKSTUDIER

och specialkurser ‘Inom ounn.'lackofml-
den

GOR DU SOM HAN — SAND IN FRIKUPONGEN IDAG!

ingen]()r

...jag hade god hjilp av NKI-skolans omfattande elev- r
service och allt gick bra. Studierna viickte mina éverord-
nades intresse och redan under studietiden utnimndes jag
till férman och fick biittre betalt. Och niir jag efter 5 ars
studier var firdig med examen. blev jag ingenjor pia min
gamla arbetsplats och hade redan efter ett par ir 24.000
kr i Ion och goda utsikter att

fi det iinnu biittre.

Y
N

sV - o N

(kan postas utan kuvert och wtan [rimirke)
Begar personligt svar fran NKI om Dina SKOLAN
7 3117 I Du bdrjar studiarno pd all- 4 y

/ramt:damu;llgheler v';':":.m,u.e Ki-skofons erfarna | 2
studierddgivare, som ger Dig eft personligt svar om Dina from- | =y o o g
tidsmdiligheter. Denna kosinadsirio rédgivning har {3r mén S
NKl-elever blivit avgorande. Fyll i kupongen och invdnta NKI- ¢ pedof,
expertenas studierdd. Samtidigl fér Du grolis ge stora studie- | & o
hondbdckerno “Ingenjorsutbilds " och v N
== TeLnn) Till
bosied Yrkelsysaelsdtining [ i K I‘S!(OLAN

S:t Eriksg. 33
Pesedn s Stockholm 12
Siolutbidaing (onge ev. sxomen och Grief) tel. 08/52 0540
Prektik (onge huvudishhg tyisehictining)

= 3 |
Vilket yrk 6ds &1 Dv sarvhilt dav? ﬁ 4
Vod stulle Du helst ville uibilde Dip 17 g gurs
11istAnd nr 104
Aoe? - Yill Du ga direk!t pé

Neor vil Ou vare | Yoo ek D-“" a Stockholm 12
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons | TfA fr Ni
kontakt med I3sare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mc. skooters, mopeder, batar och
marinmotorer. radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nar Ni sand in anu-
skriptet till TfA far Ni skriitiig be-
kraitelse p3 nar annonsen kan in-
foras och vad den kostar.

Radannonser betalas | forskott.
Vill Ni betala annonsen sam-
tidigt som Ni skickar in manu-
skriptet s3 bifoga frimirken eller
sitt in pengarna pd vart posigiro-
konto och skriv manuskriptet pd
talongen. Skriv tydligt (texta helst).
For otydligt skrivna manuskript an-
svaras ej.

Ni kan rikna med att det pd varje
rad gir in ca 25 bokstiver. Pris
2:25 per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen 6nskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill sétta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
d3 tifl TfA:s annonsavdelning. som
skickar dem till Er

Adress

Teknik f6r Alla
Annonsavdeiningen
Box 3131, Stockholm 3
Postgiro 1579 92

| Radio=TV |

TRANSISTOR TRY "STAN-
DARD'" {ir LV, MV o. FM (pgrm
1, 2 0. 3). Trevlig mod. m. mitten
23X12X5 cm. 6 man. gar. 9 trans-
ist. ger hiégklassig (Orstiirkning
0. 33%” hogtalare svarar for
kraftiz och korrekt ljuddtergiv-
ning. Uttag fir hogtalare och ex-
tra hortelefon. Inbyggd ferritan-
tenn och utdragbar teleskopan-
tenn. Batterier 4 st 1,6 V fick-
lampsbatt. Rikspris 298:—. Vart
pris 220:— el. 45:— Kont. o. rest.
pd 6 mdn. Oms. 0. avbetalnings-
tilligg tillkommer. F:a Nyro,
Centralg. 75, Nynishamn. 2
129 70.

NYA SKIVVAXL. allstr. 3 hast.
SRT 95: H&rnhégt.  Philips
golvm. 125:—. Beg. hogt. 1:— pr
tum. Gramm. mot. 15:—/st. A.
Stark, Landsnorav. 33, Sollentuna
08/35 48 73.

RADIOSLUMPSATS inh. bl. a.
50 nya motst. o. kondens. 25 m te-
lekab., reld, ror. transf. end.
15:— inkl frakt. Sv. t. ’Slump’’.
TiA, f. v. b.

FOR MEDBORGARBANDET 1
Watt ‘"Walkie Talkie'. 13 trans-
istorer varav 3 Silicon-Mesa i
sind. slutsteg. 2 met. teleskop-
ant. Squelch, batteriindikator,
ext. antennuttag, hoirtelef. Pris
med batterier 485:—. Kompl. re-
servdelssortiment. Firma Radio-
fon. Box 41. Stuvsta.

DX f{6r hela slanten. Kr 10:50
kostar DX-Radio 1964. Provex
mot 0:35. SRK, Box 5083. Sthim
5. Postgiro 17 50 00.

ALLTID aktuella dr DX-Radios
tips. tfabell-, QSL- och nyhetssi-
dor. Prov mot 0:35. Box 5083.
Sthim 5.

WORLD RADIO TY HANDBOK
1964 har utkommit inneh. adres-
ser, anrop. frekv., progr. det. Kr
15:75 inkl. oms/porto. Postgiro
25 77 80 el. postforskott. DX-ar-
nas ink. for Box 4, Enskede 3.

5 W RADIOTELEFON typ Ra-
diofon PR-3 for 27 Mc. Godkiind
av Telestyrelsen. Svensk tillverk-
ning for 6-12-24 V likstrom eller
{or vixelstrom. Riktpris 1 150:—.
Aterforsdljare: bra rabatt. Jord-
plansantenn netto 96:—. Begis
broschyr. TV-Tjiunst. Drottning-
gatan 42, Lysekil. Tel: 0523;
122 78.

BYGG SJALV sindare:mottagare
efter vara ritningar. Forteckning
sandes mot 75 ore i frim. Ama-
tor-Radio. Fack. Sthlm 26.

BANDSPELARE till marknadens
{dgsta priser. Alla fabrikat. Aven
avbetalning. Prislista och bro-
schyrer s#indes gratis. Tele-Cen-
ter, Postbox 382, Giivle.

TV-LADOR i zapeliimahogny
med jalusi, storlek 75X50x45 cm
jimte benhdjd. sidljes av en
slump. Passar for 21—23” app.
Fullstiindigt nya. Aven ldmpliga
som barskép. Kr 71:— inkl. oms.
Brandkirrsbolaget. Box 13067,
Géteborg 13. Tel: 081122 23 65.

LYSSNA PA Taxi. Polis. TV-ijud
pa er radio m. en Transistorcon-
verter. Ritn. 4:—. Ritn. och
Byggsats 22:—. Postg. 53 90 U5 S.
Schyllert Torpg. 12 A Malmi C.
KOPPLINGSCHEMA eller  in-
struktionsbok omfattande BC-645
Transceiver och RT-7 APN-1,
Sindare o. mottagare Onskas ko-
pa gidrna fotostatkopia. Gosta
Gustavsson, Btorgatan 16, Marie-
fred, tel. 10055,

UKV-mottagare 3-—100 MHz. 5§
spolar, utan hogt. Pris 100:—,
Sv. t. X381 TIA . v. b.

ANTENNIA Ekommer till  jul!
Friin beh, av: teori. praktik och
hyresvidrdar. En glad jul [Or
8:—. Best. Ditt ex. redan idag,
Lagerlista Over nya radioprylar
bif. INTACT Box 180 68. Stock-
holm 18.

RCA AR 88 D. Jtmiirkt DX-mot-
tagare 1 topptrim sgiiljes [(or
950:—. Kenl Zaar, Bjuy,
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COLLINS siindare 2—18 Mc, AN/
ART 18, slutrér 8§18, mod. 2Xx811,
delar t. likr. omhy_x:gn:ulslms!u‘n"-
ning 0600:—. Hallicrafter S3SE.
Upplysn., mot porto. L. Larsson,
Vulcanusg. 8, Stockholm Va.

Maskiner=verktyg '

EXC.PRESSiallastorl. Gbg 401542

SJALVSMORJANDE LAGER for
8, 10, 16 o. 20 mm:s axel utsiiljes
fr 1:—/st, 10 st 8: Diam. 25
mm 2: samt @ 356 — 38:—/st.
Muttersats: M6, MS, M10, M16 o.
M20 med brickor for 1:—/sats.
F:a Zema, Friherreg. 105, Vil-
lingby.

FLEISCHMANN art. t. reduc.
pris. ZEUKE TT och smalsparig
MJ for HO. Rikt ill. kat, m. 1:50
i frim. (avriikn. v. best.). Skriv

till FREDS HOBBY, Hiilsing-
borgsviigen 38, Landskrona.

MODELLMOTOR McCoy "Red
Head' 10 cc ej fullt inkérd med
extra tillbehor. Pris 100:—. T.
Lindstrém, Pl. 172, Klemensniis.

GJUTA IN 1 PLAST — ny fly-
tande gjutplast fran Castolite.
Tillverka sjiilv modeller, formar.
“biidda in' blommor, biolog.-
prep., insekter, fjirilar, reklam-
artiklar, souvenirer samt detaljer
for olika ifindamil. Provsats pi
20:60 innehdallande den nya gjut-
plasten m. tillbehér och handbok
samt svenska beskrivningar siin-
des pa begiran. THE EUROPE-
AN CASTOLITE AGENCY, avd
A-7. Bastugatan 12 a. Stockholm
SV. Tel.: 41 90 10.

MODELLJARNVAG med Faller-
hus siiljes p. gr. av utrymines-
brist for 450:—. Katalogpris dver
1.000: —. Innehalisfort. mot 35 6

i frim. Sv. t Jan Lindskog, Styr
bordsv, 6. Oxeldsund.
MODELLJARNVAG av miirket
Miirklin siiljes helt eller delvis.
Fort. pa begiiran. P. O. Wikell.
Viixjo 1. Tel: 0470/150 53.
GLASFIBERPLAST for bat, bil.
flyg. hobby och hantverk. Vi la-
gerfOr alltid V-plast. accelerator-
hiirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
snoren. Tillskriv oss och begiir
broschyr och bruksanvisning
som sindes kostnadsfritt. Minsta
(orsiiljiningskvantitet: 1 kg V-
plast med accclerator och hiir-
dare kr 8:50 — vilket ricker till
1 m2 glasviv Y — kr 7:50 eller
1/2 m2 glasviiv Tj kr . Viind
Eder med fortroende till specia-
listen. AB SERIEEAT, Maria
Priistghrdsgata 40—42. Sthim So.
Tel 44 35 52.

MODELLRALLARE, vi siiljer
Fleischmann-tdag med 15 % ra-
batt. Aven tillbchdr av alla slag
finnes. Rekv. gratis katalog. R.
B. Hobby. Box 72, Grebbestad.

- - .
:Vapen' ,

VAPEN FOR SAMLARE. Spee.
blanka vapen. Gevir o. pistoler.
Koper byter, siiljer vapen, kop-
par. silver, tenn. Fr. fritt. Re-
turriitt, Katalog mot porto. DE-
KORATIONSVAPEN, K. IFALK.
Box 48. Halmstad. Tel: 035/311 05.

KIKARSIKTEN, vapen och till-
behor, Billiga priser. Katalog m.
nettolista mot 1:— i frim. Fa K.
Axelsson. Avd. Tf. Vrigstad.

KANONER, SKOLDAR, HILLE-
BARDER. Sviird, pistoler, bajo-
netter m. m. BEuropeiska Asia-
tiska, Afrikanska vapen. Katalog
mot porto, Wa-Wa Handeclsagtn-
tur, avd., 4. Box 1560 51 Sthlm 15,

SYARVNING utféres. Max. diam,
160 mmx700 mm lingd. Nog-
grant arbete. Humant prig. Siind
ritningar o. material eller ma-
terialuppgift till Karlsgsong Mo-
tor. Kyrkogat. 48, Smedjebacken,
MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Niir det giller 'renov,
av Eder motor kontakta oss, Vi
har en hypermod, maskinpark

och specialutbildad personal, Vi
utfor spec.-arb. pa savil bil, ma-
ped, bat och stationlira motorer,
Svetsning, omfodr. av cylindrar,
cylinderfinborrn,, vev- och ramla-
gerrenovering, Utbytesviixlar for
DKW, SAAB, Minor och Lloyd.
Spec. avd. f. moped och utom-
bordsmotorer. Aukt. rep. . STE-
FA. Flygtiindning [0r mc. och
mopeder. MOTORFIRMA B. AN-
DERSSON, Goteborg H. Tel.
22 01 28,

URREP. UNDER FULLT AN-
SVAR: Prisex. Reng. med Vibro-
test 13:—. Balansbom  9:—,
Kompl. balans 15:—, (Aliirkesur
nigot higre pris). Uppdr-bom
4:—. Komplett, alltsi med krona
7:—. Glas 4:—. Vid [(lera delar-
beten blir priset procentuclit lig-
re for varje deljobb. Kom ihag!
att en tidmiitare iir er kiinslig
maskin och bor for [ullgott arbete
iignas nodig omsorg. Sind dirfor
med fullt fortroende K i
UR-SERVICE, Box 101%,

[ Foto—optik]|

LEICAMET M 30:—. BSE, Fack,
Sthlm 26.

INSPEL AD smallilm n. 100-
tals spinnande o. intressanta fil-
mer. i filrg., Katale mot

1:— i frim. K. Larson & Co, Box
182, Viisteras.
FORSTOR.-APP. Unipri
24%36 0. 6x6. Kompl. m
stan ny 160:—. Si
x5 Braun PA 1,
mag. 140:—. Ticksfors
fors.

FILMKAMERA Canon
Zoom. niistan ny siiljes billigt,
Prisuppgift, s: »

att kamera
Lennart Sver
Ramsibstrand.

SAND EDRA FILMER [(6r fram-
kallning och kopiering till Rolles
Foto. Prisex 7.6%10.6=0:30. 9
=0:40. 10x15=0:50, 13 5
18 21=2:25. Passfoto 0:20.
Filmframk. 1:25. Rolles Foto. PL
237, Valdemarsvik.
FOTO-VAROR av alla slag till
liigsta priser. Siind 50 ore i fri-
iirken si far Ni vir prislista.
Reo-T'oto. Box 2033 Trollhiittan 2.
ASTRONIK har nu en ny stor
katalog over teleskop och tillbe-
htr i vilken ingir en liten hand-
bok. Erhilles mot 1:— i frimiir-
ken. ASTRONIK, Vikstensviizen
26, Johanneshov. Tel. 08/49 96 32.

SMALFILM o, billiga
Tefo Box 536. Kalmar 2.

UNDERHALLNINGSEFILMER, 8
mm. Glada, spiinnande. intres-
santa 8 sid. kat, Projektor Co-
lorslides 24x36 resemotiv. TRIO
IPORT Box 21. Sundbyberg.

PROJEKTORER till sensations-
priser t. ex. Ikolux N12 225. Bu-
mig P 8 Aut. 395:—. m. f]. Pris-
lista. Box 130 18. Gbg. 13.

BILLIGAST i foto. Box 130 18.
Gbg 13.

SPION-KAMERA. Tar knivskar=-
pa bilder i format 14x14 mm.
Inst. for tid och 6gonblickstagn.
Kan med liitthet diljas i handen.
Med liiderv. 7:50 pr/st. Tilmr.
-:6% pr/st. Returr. EOS IMPORT
Avd 16. Lane-Herrestad.

36 1.
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bicker.

‘Mc=mopeder

MOPEDISTER: Borrning m. kolv
24:—, Motorrenovering, Motor-
tiiinst. Sagen.

MOPEDTAVLARE. Det ir enkell
och billigt att trimma mopeden
finda upp till 6—6 hk och over
100 km/tim. Vara utforliga och
liittfattliga trimningsinst rululun'l;r
pagsar alla mopeder. Bnd. 4:0
mot postforskott, Ingenjorsfirma
Universal Avd M. Box 11. Stuve
sta.

MOTORCYKELDELAR, bhegag-
nade till de flesta miivken. StOTSt
i branschen. Motorfirman u i
Olivodalsgat, 8, Gbg. tel. 13 69 9%
MOPEDISTEIR, sina 1:— 1 -
miirken och Ni' far vAr slorl‘ln{s-
servdelskatalog, MOTOR-IO '
Shgen, tel. 80,

MOPED och MC-AGARE! Nya
icutnlogcr utkomna. LELLES Mc-
katalog -68 inneh. dven moped-
delar, pris 1:50. LELLES HVA-
katalog -63 med allt for ‘HV:,,}-
figaren, pris 3:—. LELLES 250
cé’, specialkatalog. ‘Prls b:—: FEri-
miirken bifogas. Fran specialfir-
man niir det giiller motordelar.

JLLES MOTORDELAR, S:t
%lcbg;g 5. Uppsala. Tel. 018/154 66.

CDTAVLARE. Trimma mo-
“.{‘5&: ltill 60 km/tim for endast
{0:—. Arbetsbeskrivning siinds
pi p(,szﬁirskull mot H:— + oms.
Importbolaget Leko, Box 403, avd.
K. P. Eskilstuna 1.

TAVLINGSGALOSCII. Ett  A-

i », Motor Konig, bat
5 3200:—. 1 motor
Konig CS och en Dbat av tre-
punktstyp. Bengt Andersson,
Tomtebog. 30, Sthim Va, Tel:

32 85 36.

BATBESLAG, ny katalog ut res
1 jan. 64. Béstill den nu! Hane
delsfirma K I Karlsson, Gnosjo.

TELEKABEL, EL obeg. feliri.
120 m 8:—, 70 m 2:—, b rullar
frakifritt, AUTODELAR, Skede.

BATAR, byggsatser, begiir pros,

Granlunds Biatbyggeri, Jidlclroxps
Bruk. Alseda. Tel. Adelfors 12,

BAT o. Hobbyritningar, Katalo

1:50 (frimiirken) . Nystriinﬁ
Birg. Jarlsg. 113, Sthim Va,

(i_()—l\.‘\ll'l‘ siiljes, fullt korklar.
Klass B-sport. Bl. a. fj alist i
drets SM. Sv. t. Bo Eriksson,
Jonstorp, SirGmtorp.

FOR MOTORSLADE. 25 hk VW-
motor med monterad propeller av
prima rddbok siiljes [(6r 600:—.
Sv. t. ""Motorslide’ TfA, f. v. b,
FORMEL-K katalog over vagnar,
motorer, dick, fillgar, verktyg
och bvriga tillbehr m. m. Siindes
mot 1:50 i frimiirken fran Connys

Cy & Motor, 8. Jirnviigsg. 21
Viixio. Tel. 047047121, oo

OE-JOLLS skrov
i he! ocl 3 till-
behdor. ( K 1.:“._

ter. Sjitofta. Tel:

ma O. T.
0325/190 ¢

BATBYGE

SATSER till motorba-
y internationella se-
) Wijko-Industrier,
1s Gard, Hiigersten, Tel.

BATPLYWOQOD. Vi lagerfor all-
tid gare srad béatplywood av fu-
ru och mahe » i tjockleka
fran 4 ill 18 n Tillskriv oss
sehyvrer och

l:'l‘l{ll’s'l‘.»\ ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehdr till nettopri-
ser. Ill. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 128, Ange 2.
BILAGARE! Gratis siindes pa be-
giiran 1963 ars katalog innchdl-
lande niistan allt inom reservde-
lar och tillbehir till liigsta priser.
Obs. Vi fér endast villkiinda kva-
litetsmiirken. Syecialitet : Ljud-
dilmpare, stitdiimoare el. reserv-
delar och utrustning. MICRO.
Anderstorp.

[\\'1\ I'K-VAGNAR. Byggsatser,
fiirdiga chassin, delar, motorer.
Ritn, IWA Bantam, TWA Sprin-
ter 12:—/st. Prislista mot porto.
Ingl. Welland AB. Box 29,
Sninga. Tel: 08/36 36 26.

och begilr

lista kostnadsiy
AB Maria Pri
girds Stockholm Sd.
Tel. 41

sron

'BATSRITN, Br

pto. Roggentin, B, GO
BATPLYWOOD, Batbygeare,
hobbysnickare viind Eder till oss
niir det giiller plywood {6r bat-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, mahog-
ny. ck. teak. Ring el. skriv. Vi
[dmnar alla upplysni kost-
nadsfritt, AR :rforsiil jning,
Sitidra Stations edb.-h, und.
Siiderg. Sthlm S Tel. 44 62 21.
tillverkning
av batar, mar m. m. Plast.
glasfiber. utrustningsdet., moto-
rer, beslag, tadgvirke m, . Hel-
och halvfabrikat av 2—5,5 m. bi-
tar. Tillverkar iiven andra plast-
detaljer. Montering o. justering
av alla slag av motorer utfores.
Allt kan Ni rekvirera frian oss
till marknadens liigsta priser. AB
PLAST OCH BATMATERIAL.,
Fack 151, Striingniis.
BATRITNINGAR, vattenskidba-
tar. sportbatar, galoscher, cabin-
biitar. Skriv efter prospekt. H.
Ghstafsson. Box 7124. Borliinge.
BATBYGGSATSER. Till cabinbat
3.70%2.10 m o. sportbiit 3.80%1.57
m. Begir broschyr. Horedaby

Bitindustri. Forserum. Tel: 036/
850 16,

NYA DETALJER till Speedy av
ek-mah., akterspegel, forstiv.
spant m. m. + ritning 150:—. B.
Lersson, Ekeniisv. 83. Motala.

NOHSTERISER. Utomb.mot, Merc.
35 hk 1415:—, Johns, 22 hk
325:—. Arch. 2 5 d:o
18 hk 300:—. Penta 12 hk 450:—.
;}:‘_’ms. 10 hk 750:—. Trim 6 hk
<d:—, Arch. 5 hk 3805:—. Delf.
4 hk 255:— Vik, 4 hk ¢ ;
?"'"0 4 hk 205:—. Jolle 235:—, B.
“trsson, Lkeniisv. 83. Motala, tel.
141 19, eniisv. 83, Motala, tel

BIL-, MOPED- & CYKELTILL-
BEHOR. Ny katalog med erbju-
dande om 20 9% rabatt mot 1:50 i
frim. som Aterbetalas vid kiip. AB
DURAX., Box 201 42, Malmd 20,
DACKBAG med 5 fick. for verk-
tyg passar alla bilar med sti-
ende reservhjul. Tillv. av viivbu-
ren plast av hig kvalitet. Obs
kop nu till reklampris 9:756. Lag-
ret begriinsat, 8 dag. full ret.riitt.
Lev. mot postforsk. Oms -+ porto
tillkommer. Ange bilmodell.
HANDELSBOLAGET RIG, Box
64. Trollbiicken.

MOTOR till Fiat 1100 Tv 50 hk.
300:— fullt kompl. 019/13 35 22,

SPEED-CAR-ikare — se hit! Vi
liimnar 10 % extra vinterrabatt
p4 Italkart Standard med Saectta
motorer. Rekvirera broschyr nu.
Svenska Cykelfabriken, Malmd.

Divers

ilkta, sydam.
uppst. och vil prep. Trevlig mas-
cot paA TV:n och bokhyllan eller
i bilen. Storl. ca 70 cm end. 29:50,
100 c¢m 38:50. Porto tillkommer.
2 st portofritt. 8 dagars returriitt.
Bestill i dag frin INTERTRA-
DE. avd. B, Box 212, Malmb 1.

NI KAN SJALV BLANERA samt
forgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt, utan elstrom. Vara utf.
recept lir Er konsten. End. 9:90,
NORDPOST. Kagev. 27. Skellef-
ted.

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter var nya Kkatalog med se-
naste nytt i ungdomskliider fran
USA och kontinenten. Katalogen
innchaller ovanliga och svarat-
komliga kliider. De flesta varorna
gAr ¢j att kopa i nidgon affir.
Carlssons Import, Avd. T. A.
Falkenberg. Ordertel: 0346/103 81,

ALLT FGRR SJON i batar, moto-
{("F och tillbehdr finner Ni i var
“lﬂitlm: {6r biitfolk. Bestiill redan
‘;lﬂdt‘ ‘m‘h Ni erhialler katalogen
"l'l er februari manad. Var for-
:1'.“ upplaga iir tyvirr slut. Med-
}.".;‘d l:i— i frimiirken till porto
M AR atalog.  WESTERLUNDS
UN. Box 164, Ulricehamn,

BAT 00 MoTOR LA, 8 mel
"!’r'{“bm _ny 600:—, Riktpris
;“._"60—:. NJ (.‘uxl_mn kirda 10 tim.,
"‘"lm"‘" Riktpris 8 976:—. 40 hk
3 300$0” med clstart kérd 10 tim.
15()():“' 2 hk Mereury, toppfin.
o ‘3'6;‘-- .\\"N! nya plastbitar typ
N_”,R‘[‘;'I»*‘th' broschyrer fran
- g ;}(\;I)A' BAT-INDUSTRI,
307 18, W, Njurunda. Tel: 060/

KROKODILER, iikta, uppstoppa-
de, fran Sydamerika. ngmph;m
for zoo.samlare. Utgidr liven en
exotisk och intressant prydnad
Full returriitt. Storlek ca 100 cm,
Pris 26:—. Firma INTEXA. Box
220 01, Malmd Sv.

Det var JAG

som gick ut i
kérbanan med
ggen mot trafiken

TAPE gratis. Skriv en rad till:
Studio 9, Fack, Stockholm 10.
STARTA EGET! Ca 260:— i
startkapital ger god och jiimn in-
komst arligen. Uppl. endast mot
svarsporto. Firma Allmiinna By-
rdn, Box 820, Lidingi 3.

FOTEOLLSBOCKERNA 1956—
1959 siiljes forménligt, har kostat
240:—, siiljes for 200:—, som nya.
Sv. t Bicker’', TfA, f. v. b
TAG STHGET WU TILI, 'EN
VARLDSMARKNAD. — Nu har
x\.'.x chansen att importera varor
16r en billig penning och siilja
med mycket god fortjénst! Skriv
redan idag efter nya ''Import-
handelskatalogen & Importmark-
naden 1963 — som omspinner
37 liinder. 900 exportdrer. Ming-
der av [formanliga varor, ex.
Camping - Sport - Hobby - Mo-
tor - Populirt. - Modevaror -
Stereoanliiggningar - Swimming-
pools m. m. Importinformation
med dverslittn, — som bif, — gor
det enkelt for Er att bestilla
fran utlandet. Obs! Helt kom-
plett — endast 9:75. Gratis! Ny-
hetsbulletiner med succéartiklar
frin [Uretag viirlden éver. Inter-
national Trading. Avd. tf3. Box
2014. Motala 2.
EXOTISKA DJUNGEI
LAR fran orienten.
monster och vackra fiirgskiftning-
ar, Tillfille fér samlare eller
hobbyfolk som vill gra egna fjii-
rilstavlor el. dyl. Med full re-
turriitt, 20 st olika fOr 15:— inkl.
oms. Skriv till firma INTEXA,
Box 220 01, Malmi Sv.

GEIGER-MATARE, Radiatector
FH 40 M. Staviormad @ 42x500
mm obetydl. beg. Kostat 475:—,
giiljes [6r 276:—. T. Lindstrim,
Pl 172, Klemensniis.

OMFORMARE, in 110 V likstr.
ut 110 V viixel, 80 W m. stérn.-
skydd, som nya 756:—. Div. lik-
rikt. trafo, reliier, Ange Onske-
mil o. pris. Sidergren, Akerv. 23,
Sollentuna, Tel: 35 49 76.

RINGNYCKLAR m. m. 50—70 9%
rab. Sv. t, ""A-S", TfA, f. v. b,

EL. MEK. VERKSTAD i Skara
med god kundkrets finnes att
dvertaga pd grund av Aldersskiil
viil inarbetad mindre verkstad
{0r utrustning av elektriska och
mekaniska arbeten och med till-
htrande verktygs- och maskin-
uppsiiftning, Svar till Elméco,
{}314";,‘(?" Larsson. Skara. Tel: 0511/

NYHETER i viiggur, vickarur
|rn. ml.) Sv. t. "Nettopris'’, TfA,
BVRD;

DRAGSPEL 2 st 5 rkd. 4-kor.
450:— resp. 760:~—. Polaroidka-
mera framk. 1 min 250:—. Rot.
putsskiva fOr snickeri 700 mm
100:—. Peugeot mopedmotor
25:—. 9 st tomspolar 7”7 fér band-
spelare 13:50. TfA 11 arg, 1949—
1959 higstbj. L. Olsson, Schvvve-

* ringat. 10 Sala.

LUFTPISTOL Stiga refill som
ny 35:—. Biilgkamera 6x9 med
viiska 85:—. Motorviirmare 6 lit,
30:—. Foiarenelement 25:—. TfA
56—61 (1756 ex.) 45:—. Flygrevyn
(24 ex.) 10:—. Jarnes Sohlberg,
Norra Allén 8. Niissjo.

MUSIKINSTRUMENT. Beg. Kla-
rinetter 165:—, 195:—. Trumpe-
ter 75:—, 86:—, 100:—. Saxofo-
ner Alt 285:—, Selmer som ny.
875:—. Dolnet Tenor 785:—. Ba-
ryton 975:—. Trombone 225:—.
El-gitarr n. ny 385:—. El-bas
360:—. 5 st beg. fOrstiirkare, 25
8t gamla fioler 1256:— till 2 500:—.
16 st dragspel billigt. Nya instru-
ment i stor sortering. Hermans-
r«;l}@) ré\Iusik, Uppsala, tel. 018/
s & dé.

| Kopes | : ’

SESE d
MOPEDMOTORER KOPES. Vi
kiiper prima begagnade moped-
motorer av senare Arsmodeller,
Svar med liigsta pris, fabrikat,
typ och Aarsmodell till: SVEN-
SKA CYKELFABRIKEN, Motor-
verkstaden, Malmd 1.

Bytes TERSR
C. GALOSCH med motor gir 43
kunop, Iorstoringsapparat Onskas

som dell, Eller mopedbil. Yllemo
Box 2022, Orebro 2.

Ni tnar

I aff
prenumerera

Det dr alltid ekonomiskt fordelaktigt att prenumerera.

Genom att Ni nu med en géng ordnar Er heldrspre-

numeration fér 1964 garderar Ni Er mot TfA:s pris-

hoéjning. vid arsskiftet, och Ni tjanar inte mindre

an tio kronor i jamforelsz med |6snummerpriset.

Ni tjdnar 10:— kronor!
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CAUEEN R O T

<

RESUME : BIGGLES, 6INGER
OCH BERTIE HAR FATT VE-
TA ATT JOHN FORBES HAR
“BLIWVIT KIONAPPAD AV AGEN-

JER FORBRYTARNA TILL MAR-

TER FRAN SYDAMERIKA.DE FOL |

VI KAN HINORA
DEM ATT
FORA POJKEN

UR LANDET,
BIGGLES?

GINGER .
KER DU UPP

DEM..,

JAG VET.INTE
| MARSEILLE s0-

FRANSKA LUFTPOLI-
SEN OCH SACER

MEDAN BIGGLES
SKISSERAR UPP PLA-
NERNA, LYSSNAR FRIPAS-
SAGERAREN INTENSIVT,

SEILLE. MEN DE HAR EN FRI-

PASSAGERARE OMBORD..,

~
"

e

NAR PLANET cAR N FOR If
LANDNING | MARSEILLE, [
STAR REDAN NAGRA
MAN FRAN FRANSKA
LUFTPOLISEN DAR ...

ST,
BIGGLES. MEKANI-
KERNA KAN
GA OVER KARRAN.
DET AR STRONGA

KILLAR “60M

| : 1 KAN SIN SAK.

BIGCLES!
TITTA
0AR/

ARISTOKRATEN . ..
(Forts fr sid }5)

sgiankta motorhuven, men den
imponerande kylarfronten
skymmer ofta 14gt montera-
de broms- eller riktningsvi-
sarljus pa framforvarande bi-
lar, Vindrutestolparna ir inte
tjocka med tanke pa vagnens
storlek, ocl. den konvexa
backspegeln tar exakt in bak-
rutans synfdlt och vibrerar
inte. En bekvdmt placerad
mandverspak reglerar ljuset
till alla fyra stralkastarna,

54 TEKNIK for ALLA 2

ou
- STZRE.’
il OET AR JU [
B LAURIE/

som ger gott 1jus for 160 km/
tim p4 goda vigar. Backljus
tinds automatiskt, nir bac-
ken liggs in pa vixelvilja-
remn.

LYX FOR STORA PENGAR

Utmirkt hantverksarbete i
beprovat material ger interio-
ren det intryckav kvalitet man
vintar sig av Rolls-Royce,
Alla vippstrombrytare arbe-
tar med perfekt “klick” och
sadana detaljer som handsk-
facklock, bricka i ryggstédet
pa framsitena och askkop-

5[63

OV OCH
BERTIE KAN
GA OCH DRIC-
KA KAFFE,
JAG CAR TILL

0 o
BLICK INNE |
PLANET ...

2, BB A
& PLANET BILpLe AR HoNOM
TATT | HALARNA,

par 6ppnas och stings mjukt.
Inte fullt sa perfekta ir de
elektriska fonsterhissarna,
som surrar. Dorrarna Kriiv-
dq_ ett rejilt krafttag for att
stiingas ordentligt, fiven om
ett fonster hollg Oppet for att
minska lufttrycket inuti vag-
nen, _Hnstighctumﬁtarcn visa-
de sig vara néigot fér pessi-
mistisk. Fyra segment | en
visare pa passagerarsidan ger
besked om briinslemiingden,
Miitaren ger ocksi ot tips
om oljenivan, niir motorn iar
avslagen, oljetryck, batterj-
laddning och kylvattcntempe-

ratur. Klocka iir standard.

Smabagage ryms i handsk-
fack i bada iindar av instru-
mentpanclen, smafack finns
i dorrarnas insidor och en
stor hylla bakom baksiitet.
Det iir didremot simre med
utrymmet for storre foremal.
Bagageutrymmet ir stort och
brett men lagt, eftersom den
stora briinsletanken, batteri=
et och reservhjulet kriver ett
stort utrymme under baga-
gerumsgolvet. In gpeciell
lucka gor det litt att fyllﬂ‘
luft i reservhjulet. Radio iir
standard.

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 50)

Nordrhodesia (Zambin). Namnen
inom parentes anger de namn
staterna kommer att anta som
;jiilvsliindiga.. > i ¥

Landlistekommittén har &annu
inte tagit stiilllning till den ny-
bildade .\lnl;t.\'smfedur_ut_wnyn."l.u-
get har gnnu inte blivit tillriick-
ligt stabilt utan man vill fw\'uktf:
och se vad som hiinder. Ett tips,
federationen kan pi grund av siu.
};onstruk(iun komma att r‘:'ﬂn!u.s
som tvit liinder, men detta @ir in-
te pi nigot siit spikat iin.

NY STATION FOR DX-ARE?
1 ett av de senaste numren av
Ming DX-ers, utgiven
«n, finns en upp-
en viss forvi-
o att en sydafri-
kansk DX-ave wderhandlar med
purlu;;i--i ingen om att
startn en stnvion i Angola, hu-
\ vsedd  fir DX-are.
orufom program
i siinda ssu
v till formin
underhandling-
x .5 fr avsikten att
borja med  esisd wWiningar niista
Ar. Under firsia tiden Imf man
tinkt anvoesza siz avoen siindare
[y afli st sminingom

Sweden ‘,':l.
av Radio S
gift som
ning. Den =i

-

arna

pi 250
okn ut til? @ -
ppgiltes
riktiga, me
att stiille
nerna, Det
Det ir knapig tiskt att
ritkna  med den pagiende
kampen i Angola si smaningom
kommer att resultera i sjitlv-
stiindighet. 1 sia fall finns knap-
past plats for en station av hir
antytt siag. Om denna anledning
kommer att stjilpa projektet be-
ror pi hur ling tid den ev fri-
gorelsen kommer aft ta, en friga
som hiir inte finns anledning att
Zd in pid. Ett annat skiil: iir det
Ve igen nodviindigt med ytter-

> i och for sig
15 flera skiil
» {ill pla-
politiskt.

ligare en station i Angola? WRH
1963 anger aft det finns 15 «tye-

ken och det borde ricka ett tag.
Skulle det visa sig aftt mot for-
modan planerna forverkligas
aterkommer vi med uppgifter.
Som liget iir for nitrvarande tar
vi det mera som ett hugskott.

TAVLING TILL NYAR

Arets sista tivling arrangeras
av. Wermlands Radio Union i
Karlstad under tiden 27—30 de-
cember,  Tidpunkten har  valts
med tanke pa att skolungdomen
ir ledig di. Man levar att inget
nattvak skall forekomma och att
stationerna har valts si att iiven
de som arbetar skall kunna vara
med,

Det  blir ett tiotal stationer

§om deltar i tiivlingen. Stationer-
na anvinder de frekvenser som
fx.x.ms. Pt en vanlig mottagare.
I‘:l.\'lm_gslvd:lrc ir Leif Anders-
son, Kristinehamn., Juryn bestar
av de Kkunnign DX-arna Sture
Edstrém och Donaldh Ridberg i
Karlskoga,
_Startavgiften iir 2:50, som bir
Sattas in pi postgiro 359 09 98,
\\l'rmlgmds Radio Union, Karl-
stad, fére den 16 december.

RAPPORT FRAN JUNIOR-SM
Den storsta tivlingen pi senare
.nrl Junior-SM i DX-ing, har nu
;l\hlu"tuts. Samtliga stationer lir
lIu'hurlu bra enligt vad flera del-
VI;:.I\H_-. uppgi\il:: Detta bor ha gi-
n Minga nyborjare ett gott fir-
»‘X'ﬂ'l.?ll(lxl‘lltr).'(‘k av  DX-hobbyn.
m):iurr intriffade ett missode
ﬂ" uppgiften om Brazzavilles
e ‘t‘l"‘"k'. Tiden diir blev felak-
mfd angiven med en timmes skill-
' och rimligtvis bér dirfor
enna station utgil,

Ungefiir 900 av g
9 ~ { e drygt 2000
linmalda uppges ha fullfoljt tiv-
gohcn. Resultatet fir anses som
Som ;"e‘l tanke pi att minga
titvli nte  tidigare sysslat med
NERF anmilt sig. Nir tiv-

NEsresultatet |

y ommer att pu-

'l"(i:{“liur “'ﬁ:"\f:u:nt'v Aunu, Mx:‘te-
wttan e S b

Alngen (ur ling !'h: var{ir riitt

.

BLIXT GORDON Aav Dan Barry

MA TE&’IES‘{NQAREN SOM BLIXT OLH MARLA JUST HAR STIGIT IN 1 ...
LIGGER NU SDNPERSLAGEN 0LH 0BRUKBAR! MEN DEN HAR GJORT SITT!

... FORFLYTTAZE TILL EN OP5LIG LITEN
PLANET LANGT UTE | KOSMOS!
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NAR VI KOM NER HAR VILLE TEX,KENT 0CH_
PIANA FORBEREPA EN MASSA INNAN VI BOR-
JAPE SOKA EFTER MIN FAR — MEN VEM

1 KUNPZE VANTA PR PET 2

e

% HOR! VAR AR PET IGEN! JAG
%7 HAR HORT PET PAR TVUTET
Z\ HELA MORGONEN ... DET
A LATER INTE MANS

JAG SNODVE ... HM, 06 VK VARMEPISTOLER I8
OCH GAY MEJ UTATT LETA SYALV. MEN SR i
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Samtliga ror dir provade och forpackade i kartong.

4:— 4:— 1 F 5 3:50
4:— — 1G5 3:50
41— 5:— 1 H 6 . 3:50
4:— 5:— 1 V 2 4:—
3:— 8:50 2 C 26 . 3:—
3:50 3:50 g ‘9 3 10:—
3:50 5:— 2 3 5:—
3:50 4:— 2 X 2 41—
3:50 65:— 5Y3 4:—
3:— 3:50 6 AG 4:—
4:— 3:50 6 AK 3:50
4:— 3:50 6 AL 3:50
3:— 4:— 6 AQ 3:50
3:560 3:50 6 AR 4:560
3:50 4:— 6 AU (8=
3:50 4:— 6 BA 3:50
S 3:— 6 C 8 4:—

3:50 6 CB 6 4:—

3:50 6 D 6 4:—

3:50 6 D 7 . 4:—

4:— 6 J 6 . 3:—

3:50 6 L 6 8:—

3:50 12 BE 3:5

Komplett rorprislista. sindes mot 35 ore i frimirken.

Box 49 F:a SVEN BERGLUND

Miissbacken

Stor teknikerbrist
STARTA RITAREKURS

NU

FOR SNABBT RESULTAT MED HOGRE LON.

isk i e 2 i kurs. Ge-
Starta Er tekniska utbildning per korrespondens med en ritare s. G
nomford kurs med betyg ger Er goda mdjligheter till vilbetalt och in-
tressant arbete och extrainkomster. Inga [Orkunskaper kriaves.

- R ; ; .iod GRATISBROSCHYR over Eder |
.-« Posta’idag till . -~ :7 i ritarekurs. 2 |
" SKANDINAVISKA INSTITUTET. [T R R i
& 3 2= ¢ - Adress .. ceresereriiiiiiiies o
S F“k' Goteborg 48° Postadr. ...... OOCEO0CA00 = |
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GRATIS KAT:ALOGA*
. HALL I GANG

i klader frén HOLLYWOOD,

Skarpore — Mera — Festligore ©n nbgonsin. Kata-
logen fullkomligs spréings av nyheter fron USA och *
kontinenten, 1. ex. rdjor med tryck och bilder. Valj *
mellan University of Californio, Bach, H&ll i géng,
Frankenstein, Beethoven eller Brohms, Storlekor 4
 3-6. 19:75. Farger: Yitt, rot, gul, turkos, oronge %
och ljusblétt, Modell College — 3se bilden —29.75 *

4 b, . Modell Polo ...... vesssvessss vo'eose00s 19:75*

Hollywood Konf. AB, Bondegatan 22, Stockholm 53,
Sand mig snarast [} Hollywoods kotolog fér Hosten —43 GRATIS
Pris ..... cosvese

XA N

..., St troja med tryck och bild ... . ..eevaricnncnransas k l..‘ o s
-, g8 i i@ Stockholm, valkommen i
¥ R e e i SIOTIEN 12 o o' i NALNLAEL] S

arg ,, Storle }‘f,

NAMB I o e aovessosssssssssrsssnsse < 6:,

T, oo Ao e o L e s

A
Postadress .,....... T I DO0 Gotg. 53 Drotiningg. 69 S:t Frikspl. 6
e K e e e F e dedededge e Kk kk kok ke kok e dekkkokk

NI FAR LAGSTA
PRISER

KATALOG mot 50 ore

i frimirken
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ATERFORSALJARE SOKES

for fotoarbeten i svartvitt och firg
samt Bvrigt fotomaterial.

SYDSVENSK HANDEL Avd. TfA, Rénneholmsv. 74, Malmé V.

Den hopfillbara CYKELN

"Porta Sitka”

till nytta och noje
for hela familjen

L#tt instiillbar
att passa alla.
Utmiirkt som
barncykel frin
ca 7 ar. Kan
med ett par
handgrepp hop-
vikas och liiggas i bilen, bdten
el. flygplanet eller medtagas i
sparvagnen, bussen eller pa tiget
etc. Storlek hopvikt 60X67.5. Vikt
ca 14 kg. Utviixling normal. Pres-
tanda och finish i toppklass. Pris
fraktfritt exkl. oms kr 335:—.
Aterforsiiljare antages.
Generalagent:

Firma G. ERLANDSSON o Co

Fack 659 AGNESBERG
031/40 71 55, 41 12 81

ELEKTRONISK
ORGEL

SCHOBER elektroniska orgel

som byggsats — nu i Sverige

S
s

& =
T Bt

BYGG SJALV!I

* Finns i 3 modeller med upp
ti!_l 19 register

Lattbyggd — alla detaljer
ﬂgna i byggsatsen
Hogklassiga komponenter och
tr):ckta kretsar

Miiktig, dynamisk ljudkvalitet
E'tt'instrument som alla mu-
sikdlskare nu bér unna sig.
Sensationellt lagt pris

Begir broschyr

Representant

Ingenjér Gésta Janson
Essingestriket 17
Stockholm K

Tel. 517921 e, 17.00

. »

UNIVERSAL-
INSTRUMENT
370-WTR

En ny fOrbiittrad
upplaga av det re-
dan tidigare viil- :
kiinda instrumentet 305-7 /
Miitomraden: DC: 0,5, :3,;',5'11‘(1)1 50
250, 500 och 1000 Voit 50 A, 1’ 70"
100 mA, 1, 10 A, AC: 25 10, o'
250, 500, 1000 V. 0,1, 1 och 40°X
Frekv.-omr. 0—50 ke,

Ohm: RXx1, Rx10, R

1000, RX10000 1 0—50 M. Specis
skalor medger direkt avlisnine
av den strém som framflyter geg.
nom det miitta motstandet shviil
som den spinning som ligger

over detsamma under miitnin

Detta kan vara mycket viirdeﬁ)c]rlli
vid kontroll av halvledare och
instrument

kontroll av andra

0,25
1000
G mA.,
12095 mm, 10
1Q—5MQ. Rxi>
+22 dB. Kr
Vi fora lande
av universali
metrar, si
av higsta
priser.
Rekvirera vir onmiattande instru-
mentkatalog d olika instrue
ment och amatirradioanliiggning-
ar i prisklas
till det biista som finns att upp-
bringa. Vi importera direkt fran
fabrikerna varfor inga fordyran-
de mellanhiinder forekommer. Vi-
ra priser iir dirfor utom all kon-
kurrens. Katalog siindes mot en
krona i frimiirken.

5

torsta sortiment
ument, rorvolt-
‘atorer’ m. m,
till billigaste

' fran de billigaste ,

SYDIMPORT

Vansoviigen 1 - Tel, 47 61 84
ALVSJO 2

VAL) PHANOMEN fér tusental
7 perfekta klippninga

15: ey rnec'.n-n.
S-markt.

Rejiil, tilig, konstruerad for hog-
sta krav. Outslitlig dverdimensio-
nerad 12 watts "evighetsmotor’.
Precisionstillverkat iikta saxhu-
vud av svenskt stdl av virlds-
berdmda Solingen-fabrikat. Inga
l6sa plastdelar. Pris kontant 105:-
inklusive ett saxhuvud., Pd avbe-
talning vid lev. 35:—, per minad
15:—, 10 9% tilliigg, 2 drs garanti
fér maskinen. Oms och porto till-

kommer 10 dagars re-
[\

turriitt. Full service.
Box 21035, AT. Atlasgat. 1
ALcANG) Stockholm 21
L"‘ Tel. 318403, 34 5370
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Julklappstips!

1964 ars tagnyheter i HO lagom till jul i Sverige

PR S E o

PIKO
Svenska Nohabs tunga diesellok, finns med Dansk, Belgisk och Ungersk
dekor. Tva motorer driver varsin boggie. Byggda fér 12—16 V likstrom.
Utomordentlig dragkralt pris kr 69:—.

PIKO erbjuder dven stor sortering av godsvagnar som passar till alla Ho-
fabrikat.

GUTZOLD

GUTZOLD
BR-64 BR-75
Kr 57: 50 Kr 76: —

Dessa tvd tunga tanklok &r rena mis-
terverk i detaljoring och skalenlighet,
GUTZOLD-loken passar till samtliga
12 V likstromsanlaggningar, samt drivs
via sniickdrev vilket ger jaimn gdng och
{ skalenlig hastighet.

M:"M —

ps

.. SCHICHT bygger snilltdgsvagnar av .
GUTZOLD kinda internationella typer bl. a. 1964
" - . ars stora sensation en tvivdningsvagn
Tjeckiskt diesellok somsiljes i enheter av tvd vagnar f6r
BN 150 32:50. Passar till alla system.
Kr 32: 50

Se dessa tagnyheter i hobbyaffiren. Eller skriv direly till
gen.agent. P. H. W. Schmidt, Import-Export, Bandhagen.
och begir Lataloger. Alla tre Latalogerna 2:— i frimiirken.

= |Host och vinter ar ;'(-nov..,;,,gs,“]‘ Sparo
BILREPARATORS MOPEDAGARE

kurser samt traktor- och |Penger — reparera sidlv. Bestoll vér 100
bilriktningskurse 4 man, | 5id--katalog éver reservdelar, verktyg o,
Fillstindle" Bitveslks #:min tillbehdr il NETTOPRISER mot 1:50 i fri-
rustn. Teori med stillfilm. marken. SKRIV NU h!l
Platsférmedling, Prospelt | MOPEDAGARNAS INKOPS-

mot 2 porton, CENTRAL AB Box 19, Malmo ¢ ,

Skodvde Praktiska Skole
Tidan ¢ Tel. Skivde 700 84, 178 72 Kopplingsuret or beln veckans
144 17 * e program. [6r hem. indusiri och

JATTESKRUVSTYCKE

rastsignalur, mikrostrombrytare,
TILL FYNDPRIS

impulsrelier. el. timers, pro-
gramverk m m,

Industri AB Reflex
Flysta griind 3-35, Sthim
Spinga 36 16 42

Begiir
broschyr

/;
S‘l\ru\ul)ck( med  stid ,'/‘
Eu  tungt och gediget
SKruvstycke till oslag-
bort pris Vikt 5 kg Helt av jirn
Llu‘fnl:u-l;(.-rud tiirg Backar av
hiirdat sl utbythara Eredd 80
"D Tva spindelskiinklar Forsett
ed  stiid och hela skruvstycket
'H:'H:m pa ett rorligt tundament
Liises med et haudgrepp 1 dnskat
lige  Riifthredd 100 mmm Detta
M:rn\alyvl;(- beringar 1 handeln
S pris av 60-70 kr VArr pris
ir aslnghart
Pris pr styek oot 1 27.50

RADDNINGSKRYSSAREN THEODOR
HEUSS fér 1—3 elmotorer och 2—10
kanalers R/C styrning. Skrov heit

fardigt: CELLPLAST, En bdt med
manga finesser for finsmakaren.
Nr 2097 byggsats kr 75:—

Byggsatser — Diesel- och glédstifts-
motorer — Radiostyming — Roder-
mekanismer — Hobbytillbehér.

Rekvircra GRATIS viart svenska prospekt

A. HERMELE AB - STHLM 9 ¢

AB BOBBEX

Avd B Box 1206 Borias

:§;lhllnu ver  verktyg m m
'h‘t.-\’l‘ls med varje order  Sin-
S Aven mot 38 dre | frimiirken

BYGG SJALV
EFTER
TfA-RITNINGAR!

25.

52.

§3.

55.

56.

57.

Talafal =

e e

TfA: -

e RO AT B TFAIKRYS SAREN I slont ket TRfom 1

Ritningssats med fullstindig be- jebat speciellt for amatorbygge.

skrivaing .. Pris inkl. oms. 10:25 Léngd 7.5 m, bredd 2,5 m. Motor
10—12 hk. Beskrivning | TfA nr

2021/60 .... Pris inkl. oms, 49:05

. BOLJA radiobét | modell. Beskriv-
ning | TfA nr 21/60.
Pris inkl, oms, 6:65

KVIRR — elegant friflygande mo-
dell fér motorer pd 05—08 cc. 59
Pris inkl. oms. 4:10

RACERGALOSCH, lattbyggd tév-
lingsgalosch fér utombordsmotor
upp till 250 cc for tévling | klas-
serna J och A, Beskrivning | TfA
nr 5/60 .... Pris inkl. oms. 37:30

KNASPER — friflygande modell
fér motorer upp till 1,5 ce
Pris inkl. oms. 5:15

OPTIMISTIOLLEN —  |attbyggd

och lattseglad bat for nyborjare.
Beskrivning | TfA nr 15/60.
Pris inkl. oms, 15:15

60. CYKLON 5.an, fyrsitsig sportbét,
léngd 4,20 m, bredd 1,50 m. Mo-
tor 40—50 hk. Beskrivning i1 TfA
nr 23/60 .... Pris inkl. oms, 37:30

61. TfA:s ISIAKT (1 blad). Beskriv-
ning | TfA nr 3/61.
Pris inkl. oms. 8:70

62. TfA:s KABINBAT, snabb utom-
bordsmotorbdt for hela familjen.
3 blad och arbetsbeskrivning samt

SPEEDY — lvA:il';Jg sportbdt for materialforteckning
standard utombordsmotorer upp & ke f ¥
till 25 hk. Enkel och billig att GG O STALD
bygga. Beskrivning | TfA nr 17/60. 68. SUMPEN — hapfalibar sportfiske-
Pris inkl. oms. 17:40 bat. 1 blad. Pris. inkl. oms. 15:—

WY - TEKNIK. FOR ALLAS RITNINGSSERVICE FI ) ‘

Box 3137, Stockholm 3

V. g. sénd mig omgéende mot postforskott + porto

Ritn. nr ... ... RitnEnrate Ritn. nr

|

I

I

N R e |
...... t N

Varorna siindes mot O postforckott O avbetalning enl. annonsvillkor.

O Katalogbroschyr (om detta erbjudes). |

BostRilare: ... 0o e ieeloles e iolels oo Telsiaialeio sares Setb el T T e R N T |

Adress: I Lol Sl S seieia oS NI o e slarele e ol e T |

Postadress: I
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HAN SATTE
VARLDEN PA HJUL
© (Forts fr sid %2)

stod, liksom William C Du-
rant, grundare av General
Motors, att en obegrinsad
marknad och en stegrad till-
verkning skulle innebira en
konstant sinkning av bilpri-
serna.

Under T-Fordens forsta ar
— 1 oktober 1907 till 30 sep-
tember 1908 — sdéldes 10 607
bilar, en affir p4 inte mer
dn i runt tal 9 milj dollar
(ca 45 milj kr). Men detta
var bara borjan. Var och en
kanner till hur Fordbilarnas
forsidljningskurva steg i hoj-
den. 1912—13 var summan
168 304, och 1916—17 var den
730 041. Det var denna jitte-
lika forsidljning som mojlig-
gjorde priset pa 360 dollar.
Och var en och kénner till
den otroliga okningen av 16-
nerna, nar fem-dollar-dagen
tillkinnagavs 1914.

Henry Ford skapade med
sin Modell T pa nagra ar en
av de storsta industrierna i
varlden. Han hade samman-
sattningsfabriker over hela
USA fore forsta varldskri-
get, han hade aterforsdljare i
varje stad och koping, och
han grundade filialer utom-
lands.

Hur fungerar det?

7
dnit e flesta
KLICHEER [mmacie
er ch aua,zm

EN BILD | EN TIONING VISAR SIG,
SEDOD | FORSTORING, BESTA AV.EN
MANGD SVARTA PUNKTER, SMR |
BILDENS LIUSA PARTIER OCH STO-

KR | DE MORKARE.

Dessa nyanser overfors med

av ett raster,_som, bestar av

glasskivor, forsedda med s\
parallelia linjer.

Negativet kopieras [pﬁ en
metallplatta med ett [jus~
kansligt skik¢, som blin
olosligt pa de stallen som
utsqtis forJjus.

‘ lasten, djup
'gr ljus ac_f4 q

vy

{ !

De |5sliga delarna ov SKiktet
Skoljs bort i ett bad, och man
fdrolika stora punkterav &
0lost skikt Kvar p4 platern. K
1 ott syrabad frats(etsas) M
df oskyddade partierng ned B
tilj ett visst djup. varefeer
| klichen ar fardi

[agenomsxintig |

@158/1'5 i

I reprodukiionskameran tas eft

negativ av fotol genom rastrer ggb

framfallas. Rasirer delar upp bil-

den i eft punktsysitem, dar punkter-

nas storlex beror pd svartanm i
bilden.

& Etsningen i syra gerden '
§ fina relief som fordras
for tryck

5. .00 SR ey
ljust parti markt Parti
EUROPA-PRESS

A

«-OCH VANTAR PR ) 2AG SA ATT

KTT SIGNALERA ~ HAN SKA LATA
VART © TILL \BOMBEN TRAF-
MODERSKEPPET. |FA FOR AT Féb-

SR DE KAN SKICKA A FIENDEN
EN NY MUBOMB /PA VILLOSPRR

PR OSS. DET AR SIALL ~ -
R MORD, HAM KAN
& \ INTE. MEN

AL AR, A

&

FIENDESGAT FAR SYN PR GLOBSKEPPET
Ol KOMMER RUSANDE.,..

o e T
=
e

IR =
— -
===

PLOTSLIGT LANDAR DET LILLA GLOBSKEF-
PET... UTAN CAMOUFLAGE... PA ETT OSKYD-
DAY SANDREV! OGAT SIGMALERAR DESS Ui~
GE THL MOCERSKEPPET:--.
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58 TEKNIK for ALLA 25[63

Den som onskar en trevlig avkopp-
jul kan inte fa en biitire pre

|

radiointre

serade

alskrivna,

instruktiva, aktuella handbocker —

Fotografisk arsbok 1964

Bilder, arsoversikt, teknik. En argang

pa toppen — sjalvklar bok for varje
fotointresserad. Kommer som nyhet
inbunden.

Pris 16:=—

Smalfilm 64

Andra argangen av alla smalfilmares
cgen arshok.

Inb. 16:—
Torsten Svensson

Ljusbilder

Innehallsrik och
framstillning och
bilder.

instruktiv bok om
visning av ljus-

Hft. 12:50
Smalfilmsbibliotekeft

En serie bocker som ger var och en
chansen att gora smalfilmer av proffs-
karaktar.
Per volym 9:50
Sa klipper man smalfilm
Sa trickfilmar man
Sa gor man filmtexter
Sa filmar man inomhus
i regisserar man smalfilm
Sa filmar man i féirg
Sa smalfilmar man
Sa siitter man ljud till smalfilm
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RADIO OCH TV

John Schrider

Radiobyggboken
Allt om radioteknik genom praktiskt
apparatbyggande — teorin kommer

pa kopet.

del 1 -nyborjarboken:, inb 18:50
del 2 -fortsittningsdelen:, inb 20:=—
del 3 -mittekniska delen.,inb 20:=

N

ger bide kunskap och férstrielse.
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RADIO OCH TV

MIELL jeppgyey

Kjell Jeppsson

Praktisk fransistorteknik

En bok bl. a. for experimenterande
amatorer med praktiska synpunkter
pa anvindning av dioder och transis-
torer, och analys av ett stort antal
kopplingar. Inb. 22:—

Kiihne—Tetzner
Stereohandboken

En modern' handbok om stereofonins
grunder med en rad praktiskt utpro-
vade kopplingar och anvisningar.

Hft. 11:—

Joseph Lloyd
Allt om bandspelning

En instruktiv vigledning vid
val och anviandning av band-

spelaren. Hft. 10:50

Hellstrom—Beckman
Radiostyrning
av modeller

Ny utokad och fullt aktuell

upplaga av den stimulerande

experimentboken ' for mo-
lellb i alla aldrar.

Ge S oVBsarC aﬁf:.d?%:_ utk. jan. -64

——————

[ = ) e s (] ey R

bokhandel

eller NORDISK ROTOGRAVYR, Stockholm 21

Jag bestiller foljande bocker att omedelbart sindas mot postforskott:
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W hite Horse Rakvatten, hdarvatten och rakcréme Kostar under 18:— White Horse Rakvatten och hdrvatten Kostar under 14

GE HONOM WHITE HORSE
I LYXIG JULFORPACKNING

Den julgavan uppskattar varje karl. Han tycker om den kirvt man-
liga doften hos WHITE HORSE. Han vet att det 4r kvalitet. Vilj
HANS julgava bland White Horse ménga vackra julférpackningar.
Den julgévan har han gladje av langt in pa nya aret.

WHITE
HORSE

—detblirhan glad 01

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1963
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