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. BMC 1100 MORRIS
~ PRISVARD PRISBIL

Att kalla Morris 1100 for Stora hundkojan ar nog

en aning

elakt. Vagnen har namligen trots sina blygsamma

2 dimensioner kdregenskaper som i mangt och my?ket

Foto REIO RUSTER

samforas med BMC 850 ( "Hund-
gojlan") tycks vara Morris 1100
oundvikliga Gde, eftersom denna fyra-
dsrrarsvagn uppenbarligen ar en nira
slidkting till de motorsvagare tvadorrars-
vagnarna, vilka nu har tillverkats i tre

. 4r inte bara en rymligare, snal?bare och
‘pattre bil med lika fin styrning, utan
den 4r, intressant nog, ocksi en i det
Hela mera renrasig bil; elvahundran och
850 kompletterar varandra som tva
Morris-vagnar avsedda att tillfredsstilla
skilda smakriktningar.
~ Morris 1100 dr en fyraddrrarsvagn
" med vanliga nedvevbara fonster, rymlig
ots en totalliingd av bara 374 cm. Den
‘nara 1§0 kmftim och har en
ESARE rbrukning pi omkring 0,80
~ mil, beroende pa korférhallandena.
4 TEK 4[(;3

ar. Den storre och dyrare nykomlingen -

far en att tinka pa betydligt storre bilar.

Vagnen kan beskrivas som bekvim
och utomordentligt lattmanb\{rerad, fog-
lig vid laga hastigheter och inte bu}lcr-
sam ens ndr den pressas, Dess '!;_ckmska.
nymodigheter rattfirdigar sig sjilva helt
och fullt, men de tréinger sig inte pa,
och férare och passagerare som inte vet
om dem tycker att det ir en mycket
bra och enkel liten bil.

MJUK | STADSTRAFIK ;
Tillfredsstillande snarare 4n _scnsatlo-
nella kéregenskaper har uppnatts med
fijadringen (Moulton Hydrolastic), som
gor sin debut pa denna modell. De flesta
tycker nog att bilen gar mycket mju}ft
i stadstrafik, ty trots att det inte ir
nAgot magiskt Gver denna vagns sitt
att forcera gropar, si planar den mycket
fint ut normala ojimnheter. Mattlig

’nyckelgatan®

o
I

\ L
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1100 maste anses vara ndra besliktad med
lBAI::I"(';I%SO. gemenligen kallad Hundkojan. Att dépa
elvahundran till Stora hundkojan &r dock knappast
att gora vagnen rattvisa, ty aven om den har drag
som paminner om den mindre bnlg_n‘_har den egen-
skaper som man skulle vilja hénféra till  storre
modeller. Nedan: Bakljusen @r vil tilltagna och
sikten bakdt ar fin genom den stora rutan.
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S& fort man 8ppnar motorhuven, mdts man av ett
av Morris elvahundras mest karaktiiristiska arran-

gemang: den tviirstillda motorn. Dess maximala
offekt #r 48 hiistkrafter vid 5100 varv/min. Det
ricker till for en toppfart av bortdt 130 kmjtim,

korning pa siimre viigar gar vanligen
mycket mjukt, men vagnen har en ten-
dens att gunga rytmiskt. I hogre farter
ligger Morris 1100 emellertid mycket
stadigt pa viigen och ger dess passage-
rare en utomordentligt bekvim fird.
Fastin hydraulisk koppling av ganska
styva fram- och bakfjadrar gor att den-
na bil kan vagga som en gungbrida
nir den star stilla, lyckas inte stérre
ojimnheter fa den att skaka niir den dr
i gang. Ryckig kérning uppfor en backe
i stadstrafik avslojar en beniigenhet hos
bilen att htja bakpartiet nir den halls
med den pa bakhjulen verkande hand-
bromsen, medan varje start far bakpar-
tiet att sinkas till sitt normala lige.

I tvdara kurvor ger fjidringssystemet
upphov till en viss rullning, men for-
visso inte i onormalt hig grad, och det
dr nidstan omdjligt att fa Dunlop C 41-
dicken att skrika. Kuggstiangsstyrning-
en dr exakt och stabil vid kérning rakt
fram och fencmenalt snabb att reagera
om: en plotslig sviing behdvs — faktum
dr att endast ett obetydligt hdgre ring-
tryck fordras i framhjulen in i bakhju-
len f6r att minska snabbheten i reak-
tionen vid styrring

STADIG | K
Vagnen jigger stadigt i tvira kurvor.
Tendensen  till understyrning minskar

miédrkbart om man littar pA gaspedalen
in pa kurvan. Denna metod
nte inbjuder till samma slags
¢ orning som med BMC 850, men
elvahundrans mjukare fjidring har kom-
binerats med anmiirkningsvird lidtthan-
terlighet, som inte forsiimras nimnvirt
om vagnen har full last.

Man vintar sig att fyradorrarsbilar
skall vara bekvima bade i fram- och
baksitet och Morris elvahundras ut-
formning motsvarar vil forvintningar-
na. Vagnen har goda utrymmen f£or
vuxna i baksiitet, och de stédllbara sto-
larna, som ¢kar kndutrymmet med ca
5 cm, gor baksitet anmirkningsvirt
rymligt. Ett stérre spelrum for stolarna

R

Den dvre bilden visar bagageutrymmet. Det &r tiim-
ligen rymligt och kan bli bittre om man tar bort
mattan 8ver reservhjulet. Ovan: Handtag och vevar
fir ganska klena i utférandet och torde inte tdla
alltior hardhiint hantering. D&rrarna har stora fickor.

for att fa bittre plats nédr baksiitet inte
Ar upptaget skulle vara en foérdel for

langa férare. Trots den laga karossen

gor de stora och vilplacerade dorrarna
detta till en bil som &r ldtt att stiga in
i. Kanske beroende pa att de ér sd ldtta,
stiings dorrarna sikert bara om de slas
igen hart.

BEKVAM FOR FEM

Med fyra nedvevbara fonster &dr fic-
korna i framdomrar mindre rymliga
in i BMC 850 (som har skjutfonster)
och didr tvé

har ytterligare
fickor har ® dorrar. Under
instrumentb

h hylla med
begrinsat djup’ och* utom tva ut-
rymmen bredvidigentralinstrumentet och
god plats for pak

0

idér baksiitet. De
bekvdama framstolarna dr separata med
handbromsen placerad mellan. Tva per-
soner far god plats, och det 128 cm bre-
da baksitet gor det mdjligt for denna
vagn att vid behov ta fem personer.

Bagageutrymmet har moderat hdjd,
dr ganska djupt och mycket brett. Man
maste lyfta det flata golvet for att kom-
ma dat reservhjulet, och eftersom det
finns gott om plats pA bada sidor om
hjulet, kan man fa storre bagageutrym-
me for sérskilda tillfdllen genom att
ta bort mellangolvet.

Luftintaget &r placerat framfér vind-
rutan. Instrumenten omfattar hastig-
hets- och vigmiitare, brinslemitare och
termometer. Ljus- och vindrutetorkar-
reglagen sitter under instrumentpanelen,
dir de dr nagot svArdtkomliga bakom
den tvaekrade ratten.

NARA 130 KM/TIM

Morris 1100 behéver bara en aning
medvind for att ga upp till nidra 130
km/tim. Bilens lugna uppférande om-
kring denna fart och dess siitt att klara
langa motorvigsbackar dr utomordent-
liga for en bil med denna motorstyrka.
Varken vindbrus eller vigljud ir be-
svidrande.

Instrumenteringen #r inte 8verdddig, men fullt tillrickllg, 1

X g. |1 centralinstrumentet finns hastighets- och v&
m'stnre. brinslemiitare och termometer plus varnare far olja, helljus och blinkvisare, Vog:tllaﬂonaanligg:
ningens reglage sitter under instrumentpanelen och @ svara att na, och har man sakerhetshilte pad &r det
nistan omdjligt. Panelen har ingen stoppning, vilket diremot hyllan nedtill har. Golvspaken &r kort }
kraftig. En nackdel #r att den vibrerar kraftigt, varfor det kan vara svart att kanna

Y
spaken overfor en hel dell motorvib
tioner, och det &r inte alltid sa litt
kiénna nir den #dr i neutrallige. Den
osynkroniserade ettan dr ldtt att fa in
ndr vagnen star stilla eller rullar lang-
samt, i

Med en vikt av 825 kg dr detta inte
en vagn som gar alltfor 1Angt pa litern,
men manga kan kdra med en forbruk-
ning av 0,80 I/mil. >

FINA SKIVBROMS A

Bftersom det finns skivbromsar pa
framhjulen #dr det inga problem med y
fading pa denna vagn, trots att pedalen -
kindes en aning mjuk under storre delen e
av testen. Reaktionen pi pedalen &r inte
lika 6gonblicklig: som hos trumbromsar,
men man kan fa enkel atergang for litt
pedaltryck. I vatt vidder forblev brom-
sarna effektiva, och extra hart regn av- .
slojade inga ldckor i karossen eller
svagheter i elsystemet.

‘Drygt ett dussin olika personer korde
Morris 1100 under var test, midn och
kvinnor med olika kroppskonstitution
och med skilda uppfattningar om bilar.
Niistan undantagslost uttryckte de sig
pé samma sitt om elvahundran — utom
betriffande obetydliga detaljer — 'en
virdig efterféljare till BMC 850”7, en
fantastisk liten bil, en sd’n vill jag ha”, 73
"man kan kora fortare pa daliga viigar
in med nigon annan liten bil jag vet”,
"fjidringen dr en milstolpe, en revolu-
tion, eller vad ni vill”, och “en behaglig
liten bil som tycks kombinera komforten
och koregenskaperna hos nagonting
mycket storre med littskottheten hos
BMC 850", Vi slar vad om att denna bil
kommer att bli mycket ldttsald.

(VAND!)

ndr den &r | n.utrlll!ﬁ.‘:lt!
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SENSATIONS-

Framsite
TSRS Frametan &

tit qoly 1035

c«m\‘.ﬂ (TP

I e PRISER S

-FI-utforande
stereoanldgg-
n anvindas som
ape eller for tuner.
or monostereo. In-
byggd hogtalare av hog Kklass.
Riktpris  195: —
VART PRIS 98:—

ALLMANNA BETINGELSER: Vader: Varmt och torrt med en bris pd 16 km/tim.

Temperatur 13—18°C. Lufttryck 750 mm Hg. Vagbeldggning: tort petong 0OC
~ grov asfast. Bransle: bensin 90 oktan @

| AGA Exportmodell

Transistormottagare speciellt hog-
kiinslig for kortvagsbanden 16—30,
30—95 m. samt MV, LV.

| VART PRIS

INSTRUMENT: Vid 50 kmjtim visade hastighetsmataren 52,5 Kmjtim OChagi
‘l?roa kiinltlm visade mataren 103 km/tim. Vagmataren visade 1 procent for 1&ng VOQ
% stracka

125:—

VIKT: Komplett med olja, vatten och bransle 825 kg. Viktfordelningen fram/bak
60.5/39.5. Vikt under provkérningen 1003 kg.

Basta tiden pa uppmétt rakstracka i en riktning (400 meter) motsvarar hastig-
heten 129 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera frdn stillastdende en

+
3 MAXIMALA HASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 125 Km/tim.

stracka pa 1600 meter, varpd tiden pd de 400 efterféljance metrarna mattes.

Medelvardet av flera prov i bada riktningarna 1
motsvarar 125 km/tim.
HASTIGHETER VID OLIKA VAXLAR:

Maximihastighet pa 3:e vaxeln 103 km/tim
A Ed g

ARG e 42
BRANSLEFORBRUKNING. Den totala bransleférbrukningen var under 373 mil 300 ; RN Hogtalare med
liter, vilket motsvarar 0,80 I/mil. Normal landsvégskérning 0,76 [/mil. Vérdet mot- GRUNDIG HT 1 rundstralningsver-

svarar bransleforbrukningen vid en jamn hastighet mitt emellan 50 km/tim och
maximihastighet plus 5 procent tillagg for accelerationer Branstetanken rymmer

21 km/tim. Basta tid i en riktning

GRUNDIG
HI-FI 10

kan, idealisk ex-

HI-FI-hogtalare inbyggd i 1ad
g MDYEEC ol 8.8y, trahogtalare  for

. 39 liter inkl™ reserv mahogny. Fyller absolut hogsta krav TV. radi
BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART Eﬁjd‘gg“iﬁf l‘%.‘inmlgé Bredqiagiior mo%ona S
: ' 4 A ., djup 18 em. ;
Max. lutning med hogsta vaxeln 1:115 87 kgiton Forstarkare ST 1 Riktpris 95: — Riktpris 98: —
~ B ., 3:ans vaxel 1:7.4 13 i : 2
med stort frekvensomfing och god VART PRIS 59:— VART PRIS 45:—

2:ans vaxel 1:49 200

basitergivning, ger i kombination

ACCELERATION PA HOGSTA OCH TREDIE VAXELN. Markldalng 190 e med Er egen radio en utmiirkt ste- mEmmmIEIIIII s i3
Hogsta vaxeln 3:e vaxeln = e 2318 7; T e S b rcoof{ekt. Flbgtalal'en HZ2, levereras

15— 50 kmjtim 13,5 sek 92 sek 3 med 5 m lang anslutningskabel. GRUNDIG MICRO BOY

30—65 ., 132 .. 86 . Forstiirkare med hogtalare Transistorradio bestéiende av tva en- i

50— 80 ,, 1211 R 8.4 ., VART PRIS 5 heter; en hogtalardel inbyggd i

G5 156 .. 12120 159: chassi som bordsmodell samt en ra-

80—115 .. 2020 - . diodel med hogtalare. Kan anvédndas

VANDDIAMETER: Vanster 9.9 m. hoger 9,5 m. Antal rattvarv 3 Y.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: 4-cylindrig, tvarstalld radmotor. Cyl.diam. 64,57 mm, slaglangd 83,72

mm, cylindervolym 1098 cm?, kolvarea 13,1

Kompressorforhdllande 8.5:1 eller 7.5:1. (skivor -+ trummor) 1025 cm? FM-tillsat o3 )
=CHiisats ey —
5 ¢ isk a : % A
FORGASARE: SU typ HS2, matad av bakmon erad elektrisk branslepump av FIADRING OCH UPPHANGNING: Hydraulgummifjadring med vatskeutjamning, En kinslig FM-tillsats, kind f6r sin 'lf,‘;' o B
i

SP-typ. Luftrenare med ijudd2mpning.

TANDNINGSSYSTEM: 12 V 43 A spole, automatisk tandforstalining med centri-

fugal- och vakuumkontroil.

OLJEFILTER: Fullfiédestyp med utbytbar insats

EFFEKT: Mox, 48 hK (netto) 50 hik (brutto) vid 5100 varv/min. Max. vridmoment
83 kgm vid 2500 varv/min. Kolvhastighet 14

KRAFTOVERFORING: Framhjulsdrift. Enkel, torr skiviamellkoppling, hydrauliskt
paverkad. Synkroniserad pa 2:an, 3:an och 4:an. Total utvaxling: 1:an 14,99,
2:an 8,98, 3:an 5,83, 4:an 4,13 och backen .14,99. Slutvaxel och véxellada sam-
manbyagda med motorn till en enhet. Slutvixeln med spiralskurna drev. Ho-sta
vaxeln (4:an): 24 km/tim vid 1000 varv/min, 43 km/tim vid 5 m/sek kolvhastighet.

BROMSSYSTEM: Hydraulisk fotbroms, typ Lockheed. Fram skivbromsar, sjalv-
justerande, diam. 20,3 cm. Bak trumbromsar 20,3X3,2 cm. Total friktions-

cm2. Stotstangsreglerade ventiler.  area (bromsbelaggning) 332 cm?. Fram 85 cm?, bak 247 cm? Total bromsyta

individuell pa alla fyra hjulen, som ar svdngarmsupphangda. Framre och bakre
fjaderdon hydrauliskt férbundna, sjalvdampande system. Bak: tva torsionsstavar
som motverkar krdngningar resp. nigtendenser i vagnen.

STYRNING: Kuggstangsstyrning med direktgdende stag till styrarmarna pa
spindlarna. ;

5 mjsek vid max. effekt. DACK: Dunlop 5,50—12 slanglosa.

goda kvalité. Forsedd med magiskt
oga. Tacker 86—100 MHz. 4 ror -+
selenlikriktare. 220 V 50 Hz. S-mairkt.

Fardigbyggd Kr 75: —
Byggsats kr 50:—

som bordsradio med mycket bra ljud
i elegant utforande eller som *’fick-
radio” vid utflykter.

Riktpris 255: —

VART PRIS 128:—

- EXTRA

TUNER Riktpr. Nu
Pioner AF II 420: — 275:—

MV-KV FM
Sherwood S 2000
1.225: — 82.5:—

a i NS W
VES —2

Stereoforstiirkare for inbyggnad

24 Watt. diktpris  240: — MV-FM
TS 50 VART PRIS 175:— Sherwood Forst.
Stereofirstiirkare transistoriserad S 500 1.645: — 1.150:—

2X100m\W. ik is = A
Rikeprist - 225: #  Skivspelare DUAL Siesta

VART PRIS 98- p=—"=— i

i ” Stereo 186: — 135:==
AT - mm o
. ! r : '- O ED D M I GE o o D GBS BN GBN GEm Em .. 1
: : ; l c.. I STOCKHOLM
9 ; f ] :
: | E experlen ;-lemllu::nmn 51 - Birger Jarlsgatan 53 l
o sl i i e * Sveaviigen 50 - Viisterli 4 -Tel. viixel 52 16 4
]kl - 1 L Snabbte|efon ST 202 ' n 5 ‘ms criinggatan 14 -Tel. viixel 54 16 85
- L En p}'isbillig snabbtelefon foér konto- Hiirmed bestiilles’ £8ljande  vaTor .o oL e ae s e '
: P i ret, i butiken eller bostaden. Drives l
. 2 ‘ vid nox:mal drift. 1 st. huvudapparat, ' BS00GCSO00N0IO0EC0ACITEONNORBEIN000 BO00ENEAE0IH00L00E000060aG00I0GO0EEHO0E 05
; ‘ 1 st biapparat, kan placeras 500 m N 634000000 6E00060 o S I
N . | frin varandra, med god ljudAter-
A - givning. l LT 00000000 000060000500 60 5E0HE0860660 I
VART PRIS 98:—- " UL IR T 0 o808 806 C0 88 At e en Ba0 s

AN PR B

“4lsleis slale eloiaislelolols s lo s loiole sielaae o e a'elo/o s s s e ule o o/ s sle a e s LTI
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»Mini-Hi-Fi” @
VAT alltmer

kantkontrol- d

ler.Byezgzsatsen innehdller alla delar
utom lodtenn, Chassit idr stansat
och bockat med alla hidl uppfagna.

Best. nr BS-3 Er. 138:—

STEREOFORSTARKARE

Liknande ovanstiende men fir ste-
reoatergivning. Max uteffekt cirka
19 w. Komplett med tvi chassis och
tre utgfngstransformatorer.

Best.nr BS-11 Kr. 185:—

A_NTENNFURSTKRKARE
Har frekvensomride 150—545 ke/s,
515-1840 ke/s och 5.65—20.2 mc/s.
Forvandlar den enkiaste rundradio-
mottagare till en effektiv Jangdi-
stansmottagare. Med ferritantenn,
gom ger ytterligare forbittrad stir-
ningsfrihiet.

Best.ur BS-6 Kr. 80:—

UKV-TILLSATS

med hégfrekvenssteg., Ticker F>-
bandet S6—102 me/s men kan find-
rag att ticka andra omriden, polis
— faxi — flyg, TV-ljnd.

Best.nr BS-4 Kr., 19:75

TRANSISTORFORSTARKARE

- Byzed pi s.k. pe-platia. Alla delar

inklusive 4 transistorer och ut-
ghngstransformator, Push-pull slut-
“cteg. max, uteffekt 0,25 watt, Stor-
1ok 5% 115 mm. Mycket anviindbar
torstarkare litt att bygga,

Bestnr BS-7T  Kr. 58:50

MORSEOVNINGSAPPARAT

pi pe-platta med transistor. Bygges

pd& ndigra minuter. Drivs med ett

vanligt 415 volis ficklampsbatteri.
Best.nr BS-5 Kr. 15:75

Obs. omsskatt tillkommer pd bygg-

satserna.

RADIOTEKNIK och RADIOBYGGE

Bn kurs for den nybdrjare, som vill
bli en skicklig radioamator. 9 rikt
fllustrerade Hrobrev.

Tr innehillet: Morsetelegrafering .
Elektricitetslira Likstrim och
vaxelstrom . Birvdg och module-
ring . Sviingningskretsar, spolar och
spolsystem . Elektronror . Beskriv-
ning av forstirkare, enkla och kom-
plicerade mottagare, antenner m.nm.

Best.nr Ra Kursavgift Kr, 25:—

MATEMATIKKURS

En spabbkurs i matematik for
radiomin. Kursen omfattar repeti-
tion av aritmetiken frdn folkskolan
samt en inblick i algebra, som ir
nodvandig for studinm av elemen-
tiira radiokurser. 2 lLiroblev.

Best.nr MR I Kursavgift Kr. 15:—

RADIOKURS
Ttan forkunskaper kan Du effer
cenomgingen kurs sjilv  bygga,
trimma och felsGka samt reparera
olika apparater. Du har iiven fitt
en stahil grund for vidare utbild-
ning. Ur de 26 kursbrevens inne-
hall: Moetstind . Spolar . Konden-
aatorer . Transformatorer . Sviing-
ningskretsar . Blektronrdr . Siin-
dare . De olika stegen i en motta-
gare genomgls noggrant . Rak mot-
tagare . Superheterodyn . Miittek-
nik . Reparationsteknik . Primning
Hogfrekvensteknikens randomride.
Best.nr RK I Kursavgift:

Kontant

8 avbetalpingar Kr. 72—

KATALOG

innehillande mwinga intessanta
byggsatser, radiodelar, ritningar,
Jitteratur m. m, erhfilles gratis och
frunco,

7 -------_“-—--
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§ ' Harmed bestilles:

eaenran £t byggeats. best.nr

A
o
=3

Kr. 66:—-

P
U et

MUIMOTA

Muimota heter denna verkligt pikostade byggsats till en bogserbat. Modeilen,
som lampar sig utmirkt for radiokontroll, ar 1,20 m lang och 0,65 m bred,
Denna italienska byggsats, som innehdller fardigformade delar i plywocd och
hardtri, pakostad ankarwinsch och mingder av fint utforda detaljer i massing,
importeras av Sven E. Truedssons Modellfiygindustri i Malmé. Priset &r 350:—.
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i E.c-nm‘.er nu med plastmodeller av
A

fmotoreyklar. Denna sats omfattar tva
friumph varav en 1 "kromplast’. 5:95.

Hur fungerar det?
INFRAKAMERA

INERARODKAMERAN AR ETT AV

SPANINGSFLYGETS VIKTIGASTE = ;‘ '

HIALPMEDEL . ; f,//;/// ; A

KAMERAN BYGGS IN | SNABBA B —— i
A

GHT EUROPA.

AR SKARPA, MEN KAMOUFLER,
DE FORDON SYN5 INTE.

KAMERORNAS
PLACERING

[COPYRI

- 0sNNA sm_&uwe UTMARKER 516 GE- |
\NOM SIN VARME OcH 5IN GENOMTRANG-

P o vanica BILDEANA, 50M |
TAS GVER SPANINGSOMRADET

EN VANUIG FOTOGRAFISK PLAT AR
KANSLIG FOR "8YNLIGT * LIUS. - 18
SPEKTRAT HAR EMELLER o1 ome [
DELBAR NARHET AV DET SYNLIGA
RODA LIUSET EN OGYNLIG ELEK-

TROMAGNETISK STRELNING, S04

KALLAS FOR INFRAROD STRALNING. K

Wiad tillverkar en serie no il
e ggrant detaljerade modelljarnvigstillbehd -
ggg‘a_)! e_‘r:l aét:c!ande modell av en Krupp-lyftkran. Ett rluytt ogh int‘rz:::‘an?lmg
r tifl denna kran dr denna automatiska, elektromagnetiskt styrda skopa.
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Den tyska fabriken Zeuke, som tillverk dellja

har kommit med en del nyheter di det giller vagnar. -'F&rﬂl:l;?;n nill-

personvagn har himtats frin Deutsche Reichsbahn. Finns bl. a. 'hos Thor Hobby.
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TEBAN DESAMMA..DE INFRARODKANSLI-

1L PLATSEBNA FRAMTRADER .
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DEN INFRARODA KAMERANS MARK L)

{ORBLIR TEMPERATUREN EN ANNAN
N OMGIVNINGENS, DAR DE STATT TACK
ARE DEN TIDIGARE UTSTRALNINGEN

PLETARNA PEVERIAS AV VARME =
TRALNINGEN | DE INFRARODA STRALAR-
/A, 5K AT T DE TIDIGARE PARKERINGS-

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

WHITE HORSE HARCREME

White Horse Harcréme haller haret lufti Al
et luftigt och val-
l;aomme;.t. hela da.gen L1 Harbotten blir frigsk och fri
ran rmall [ Wl:nte Horse Harcréme haller hatten
lika fin som héaret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HARVATTEN, HARCREME, HARSHAMPOO
K i , ARAKVATTEN, RAKBALSAM
BRUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT. TALELSHAVE S

SEGER, LONDON - STOCKHOLM
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ndas upp samtidigt i en rymdkapsel och man planerar rymdfiarder, som skali

amerikanska rymdfartsstyrelsens Gemini-projekt giller
er ph upp till tva veckors tid, som skall atforas
Under rymdfirderna skall man under-

ngvarlg tyngdloshet paverkar besittningen och
mal??gatt'lﬁm‘éka styra kapseln s att den Kom-

v

nirheten av en annan farkost i rymden.
i bidrraket ar en modifiering av det ameri-
s interkontinentala robot av typen Titan IL
: _hydrazinbas, och kvivetetraoxid
xidator. Fordelen med detta brinsle dr
under ganska Hng fid och aft raket-
antinds da de bida dmnena kommer i
1. Raketens tandsystem kan darfor for-
tAnga nedrakningen fore en start kan
‘inte mindre An 27 m lang
ed kapseln 33 m lang. Raket-
dragkraft pa totalt 240 000 kilopond,
forsta steget vid starten och 45 (00 kp
ten natt hogre hijd. Som en jim-
ter, som anvandes vid
enstegsraketer med en

kommer att gi till si att en “malraket” av typen Agena B
sinds upp i en satellitbana. Nér denna raket ett dygn senare
passerar Cape Canaveral siinds Gemini-raketen upp i en siadan
bana att astronauterna kan komma i nirheten av Agena-
raketen.

Man riknar med att forsoken med Gemini-kapseln kan in-
ledas nagon gang i ar. Till att borja med Kommer man
att skjuta upp obemannade kapslar, och forst niar dessa rymd-
prov har avslutats pi eti tillfredsstillande sitt skall man
sinda upp bemannade kapsiar pi kortare fiirder.

Rendezvous-proven, dvs. forséken att na kontakt mellan en
Gemini-kapsel och en Agena-raket | rymden, kommer att bili
aktuella forst sedan kapseln har grundligt utprovats. Denna
métesteknilkk i rymden staller rymdforskarna infor minga
komplicerade problem. Det giller ju hiir bl. a. att kapselns
omlioppsbana och “rymdposition” nira sammanfaller med mal-
raketens. Det ir en tekniskt sett mycket invecklad operation
och den Lkommer ocksh att stiilla stora krav pa de forskare,
som #r inkopplade pi Gemini-projektet.

En av avsikterna med Gemini-forsiken iir att samla prak-
tiska erfarenheter om den rymdmitesteknik, som #r en av
forutsiittningarna for Projekt Apollo. Niar man vunnit dessa
erfarenheter kan man arbeta vidare pA Apollo-projektet, som
avser en ménfiicd med en bemannad rymdkapsel.

Amerikanarna hoppas kunna genomfsra Projekt A g

A pollo nagon
gang under detta drtlonde. Projekt Apollo innebiir att tre miin
i en rymdkapsel skall siindas upp for dels kretsning kring

~ jorden, dels landning pit ménen. Rymdskeppet kommer att viiga
- ©a 70 ton ach den stora vikten giér det nodviindigt att sinda

upp skeppet i tva delar till en kretsbana runt ménen. Delarna
skall sedan monteras thop | banan och diirefter skall en man

- séindas frin Apollo-kapseln till mAnen 1 en siirskild landnings
, 'n 1 o g8~
farkost. G('a’mlnl-Mrsbken kommer att ge praktisk erfarpnhet
~av denna rymdmbtesteknik”, som hlir viisentlig fiir

prﬁo,jcktet, 5 Apollo-




Den valdiga Titan-raketen med sin Gemini-kapsel
har startat fran Cape Canaveral och hastigheten
stegras oavbrutet. Den militdra 150 ton tunga Titan-
roboten har modifierats ay Martin Companys raket- -
sakkunniga for sitt nya andamdl som barraket.

Det andra raketstogets motorer har en dragkraft pé
45000 kp. Birraketens totala dragkraft dr alltsd
240 000 kilopond, dvs. avsevirt mera #n de 155 000
kp som presterades av raketerna vid Mercury-
proven. Bllden visar hur f3rsta steget faller ned.
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Hogt uppe Sver jorden har det forsta steget uttomt
sin kraft. Det forsta stegets raketmotorer utvecklar
en dragkraft pd Inte mindre &n 195000 kilopond.
Det kravs enorma kraftresurser for att slunga upp
den inte mindre @n 33 m langa raketen mot rymden.

Gemini-kapseln skiljs frdn det andra steget. Kap-
seln med de bAda astronauterna befinner sig nu |
en kretsbana runt Jorden. Det andra steget kom-
mer till en bdrjan att félja efter kapseln, men
sackar s& sméningom efter och faller mot Jorden.

Det andra raketsteget tinder redan innan de bada
stegen skiljs frdn varandra. Gaserna rusar ut ge-
nom utbldsningsportar pa férbindelseenheten mellan
de bida stegen. Sedan lossnar det férsta steget,
medan det andra steget fortsdtter mot rymden.

Hiir krotsar Geminl-kapseln runt jorden | sin satel-
Lllbnnn. Denna tvadmanskapsel ﬂlr botydligt stdrre
n Mercury-kapseln och vid konstruktionen har man
|ngdlt hiinsyn till de erfarenhoter, som vunnits
under de firder | rymden som hittills f3retagits.

P4 minga kilometers héjd dver jordytan sker ett mérkligt méte i

Gemini-kapsel nalkas en Agena B-raket och en komgllcerad wr;x;:‘::.avir:
nalkas sin avslutning. | Geminl-projektet Ingdr trining av att nd kontakt
med en annan rymdfarkost. Avslkten dr att skjuta upp ett ''rymdmal’” | form
av en Agena B-raket och att 24 timmar senare sdnda upp en Gemini-raket i

en sidan bana att denna kan nd kontakt med

Blngar kommer dock att ske forst | det senaramsatlt::'i(::e:\.l
essa prov skall ge praktiska erfarenheter av tekniken att

rymdskepp. Denna teknik &r nddvindig da det géller Proj

omfattar uppsandandet av en rymdkapsel med tre mans beaie

Séadana uppskjut-
Gemini-projektet.
sammanféra tva
kt Apollo, som
ttning till manen.
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Trimma med Folke Mannerstedt:

en nuvarande VW 1200-motorn, som

presenterades 1961, &r ett mycket
stabilt trimningsunderlag, som  for
snabb landsvidgskorning mycket vil
kan trimmas upp till ca 60 hk SAE
och for specialindamal @nda upp till 80
hk. Vid grupp 2-trimning, som brukar
vara den mest efterfragade, kan man
rdakna med upp till ca 58 hk SAE for
OT-koérning och 62—65 hk for bantdv-
lingar.

Niar vi nu tittar ndrmare pad hur man
lampligen komponerar de olika trim-
ningsalternativen kan det vara bra att
veta, att ocksa tidigare modeller av VW
kan vassas ungefdr efter samma rikt-
linjer. Betrdffande dessa tidigare mo-
deller bor man dock iaktta en viss for-
siktighet, eftersom originalvevaxeln vi-
sat tendenser att raka ut for brott vid
effekter pA mer an 38 hk DIN.. Med
hjdlp av en speciell motviktsforsedd
axel, som jag sjadlv konstruerade for
nagra ar sedan, kan man emellertid

Olika ventiler till 34-hastaren: 1 &r avgas original och 3 &r Insug orlginal, 2 och
4 #&r motsvarande effektlviserade originalventiler avsedda fdr grupp 2-trimning
och 5 #r den stdrsta mojliga (33 mm) Insugningsventilen for 34-hastarsmotorn.
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Hér ni till de ménga som ar "Volkswagenfralsta”

(L 1 ¥y -
men kanske #nda skulle onska mera krut” i mo-

torn for speciella tillfallen? Mojligheterna till en

effektiv trimning finns, och de ar specielit stora

nir det giller den nuvarande VW-motorn, konsta-
terar civilingenjor Folke Mannerstedt, som har
ger recept pd hur man fér flera hastar ur VW.

trimma #dven denna #ldre motor upp
till samma vdrden som den nyare, om
inte till och med lingre. Som vigledning
for de tidigare modellernas trimning
kan jag hinvisa till nr 6, 7, 9 och 10
av Teknik for Alla 1958. Dér finns bl.a.
ocksa en presentation av en specialvev-
axel, som tal mer dn tre ganger si stora
belastningar som originalaxeln.

Och sa over-till grupp 2-trimningen.
Sa hir ser programmet ut:

Nedplaning av cylinderligena fran
2,5 upp till 4 mm. Dirvid forsdnks
ocksa ringeh av kopparasbest, och hela
toppens bottenplan planas 1,5—2,5 mm
for att hindra att toppen rider pa cy-
lindrarnas oOversta flansar. Detta ger
8,1: 1 respektive 9: 1 i kompression och
7—12 procent i effektvinst. Den senare
kompressionsgraden dr dock endast
lamplig for banlopp.

‘Som nista atgird vidgas kanalmyn-
ningarna till 29,5 mm for insug och 28
mm for avgas (for tidigare modeller 28

respektive 26 mm). Séte frises sedan,
och det omgivande godset planas, si att
sitenas ytterdiameter blir exakt den-
samma som ventilskallarnas. Insug-
ningsstyrningarna spetsas ut med hjilp
av en fil. Avgasventilstyrningarna jamte
vartorna planas ner 3 mm, och vartor-
nas kanter rundas. For kortare lopp kan
man med fordel slipa bort hela den del
av styrningarna, som sticker in i kana-
len. Detta giller for savidl insug som
avgas. Insugningsventilsitena bor ha
30° vinkel och avgasventilsitena 45°.
Ventilerna slipas in, sedan kanalmyn-
ningarna rymts upp, och dédrefter svar-
vas onddigt gods bort enligt skiss. Ven-
tilernas svarta delar pa skissen putsas
helt rena, och ventilskallens kant bricks
0,5 mm. Vinsten kan bli 8—10 procent,
vartill kommer 3 procent extra om styr-
ningarna kapas. '
Vipparmarnas #dndar planas vid jus-
terskruvarna 2-—2,5 mm pa undersidan
till 8 mm godshdjd, och godset kring

2524

54
1244
(s 4 Lattning av ventiler och ventil- 15
styrningar ingdr som en vésent- . =
lig del i varje fyrtaktartrimning.
Skissen hér t. h.
i princip kan slipa bort onédigt
gods for att dels litta venti-
lerna, dels ge bittre genom-
stromningsmdjligheter fér gasen.
Specialtips for just VW-venti-
lerna finns i texten hér ovan.

visar var man

Med en konisk friis gér man en
upprymning av kanalmynningar-
na nérmast ventllsitena, Teck- Sl

— o
—

D=1
Wil

1

Ytterdiametern av
ghtet gores D mm
dvs lika med ven-
tildiametern,
Ventilen 1attas och
gUrs tunnare,
Tulpanformen effek=-
tiveras, overgdr i
sitet med 20° vin-
kel mot ventilplanet

De svirtade o streckade
partierna avligsnas,

MYNNINGEN RENSAS
UPP MED 70° KONISK
s FIUAS,

B

~ | ~VENTILENS DIAMETER

ningen t. h. ger anvisningar f8r %185 PA HUR VENTIL- 407 MINDRE AN
. e dates VENTILSKALLEN,
hur ma KANALERNAS MYNNINGAR
n generellt gir tillviiga, BOR VIDGAS VID SATENA,

skruvarna putsas till 12" mm. Ondédigt
gods runt kulskadlarna slipas bort. Ock-
s& didr kan 1 mm planing forst goras
pA undersidan. .

Forgasaren svarvas, filas eller skavs
ur tills chokediametern blir 24 mm.
Baksidan p4 munstycket spetsas ut med
hjidlp av en fil och putsas noggrant ef-
terdt. Prova ut dimensionen p& huvud-
munstycket, som bér vara ungefir 135—
140.

Kamaxeln slipas om, sd att den ger
1,5 mm hoégre lyft och stoérre Gppnings-
vinkel till s.k. 67,5 eller 70° kammar.
Den férra ger den bésta segdragningen,
men den senare hogre toppfart och
toppeffekt. Vid montering av omslipad
kamaxel bor man kontrollera, att den
omslipade axeln har samma instimplade
siffra pd4 kugghjulet som originalkam-
men. En O-mérkt kam kan dock alltid
anvindas. -

Abarth-ljuddimpare har visat sig ge
en viss effektdkning och rekommende-
ras alltsa.

En virdefull atgird dr ocksa ldttning
av balanshjulet med ca 2 kg och dir-
efter balansering av vevaxeln tillsam-
mans med koppling och svinghjul:
Kostnaden blir ungefdr 200 kr. I det
hir sammanhanget bér man ocksd av-
viiga och justera kolvar och vevstakar,
sa att viktavvikelsen inte dr stérre in
1 gram.

Minska vakuumforstédllningen av tind-
ningen med 4° och 6ka téndningens
grundinstidllning med 5°, si. forbittras
bade acceleration och toppfart.

Skall vagnen inte anvidndas for tdv-
ling i grupp 2 fir man ju avsevirt
friare hidnder och da kan bl. a. féljande
atgérder vara limpliga. :

En av de enklaste atgirderna ir mon-
t_ering av excentriskt lagrade vipparmar
for insugningsventilerna. PA sA siitt
6kar man med 2 mm ldngden ‘av den
mot ventilen arbetande delen av vippar-
men, medan den del som arbetar mot

Bilden visar den nya kraftigare vevaxeln, under, till 34-h@staren och dver den
ildre 30-hiistarens ~originalvevaxel som ibland gav upp vid hﬁrd trimning.
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lyftarstdngen minskar 2 mm. Resultatet
blir att insugningsventilernas lyfthdjd
okar inte mindre dn 20 procent, vilket
kan ge gott och vdl 10 procent hogre
effekt. En stor fordel med den hir &t-
girden &r att den kan utféras utan att
motorn behdver monteras ur.

Har man hogre vyer fir man dére-
mot lita montera ur motorn och foreta
en kompressionshdjning genom att pla-
na cylinderldgena enligt grupp 2-recep-
tet. Plana dock inte mer dn 2,5 mm for.
vanlig landsvdgskorning. I samband
héirmed bor givetvis samma port- och
kanalvidgning goras som enligt grupp
2-trimning, men nu kan man fa en extra
vinst pA 6—T7 procent genom att mon-
tera storre ventiler, dvs. upp till 33 mm
diameter.

Dubbla férgasare brukar pd VW ge
en kraftigt mérkbar extra snirt &t mo-
torn vid alla vatvtal, och man bor kun-
na rikna med 12 procents vinst i effekt.
Kostnaden for komplettering med ytter-
ligare en forgasare brukar uppgd till ca
500 kr.

VW har redan i originalskick ett myc-
ket bra avgassystem med fyra i reali-
teten lika ldnga avgaspipor, som myn-
nar ut i ett expansionskérl. Vid hogre
trimningsgrad ér dock Abarth-dimparen
genom sin storre rymd att féredra, och
siktar man pa sd extrema effekter som
80 hk rekommenderas fyra 105 mm
langa rér med 32 mm inviindig diameter
och helt fritt utlopp.

Vid trimning, som inte faller under
grupp 2-bestimmelserna, kan man an-
vinda en avsevirt extremare kamaxel
fér bantdvlingar. I kombination med
fyra separata avgasror, storre ventiler
och dubbla foérgasare ger denna den ti-
digare nimnda toppeffekten 80 hk. En
dylik kamaxel #r dock fullstéindigt
hopplés for andra #ndamal, och mo-
torns livslingd blir heller inte mycket
att skryta med, sd det giiller givetvis
att tinka forst och trimma sedan.

Varv/min

fl 6000

Overst en originalkamaxel och underst en s. k. 70°
omslipad kamaxel, som kan ge 15—20 procent
effektforbiittring. Den har dels 1,5 mm storre lyft-
hdjd, dels en avsevért lingre dppningstid.

Kolv med bult och stake. Observera den ovﬁnllgt
stora lagerdiametern som tilldter séker trimning.

Underst ett specialaggregat f3r att f& 1,5 mm hdgre
lyfthd]d pad Insugningsventilerna. Observera den
excentriska axeln och de excentriska bussningarna
| vipparmarna. Uverst: Originalvippar med axel,

>
Toppvary fr

originalmotor

150 170 km/tim

Hastigheten pa de olika véxlarna vid ollka motorvary.
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Trampa ur och ratta emot, var det... Teknik for Allas ''provsladdare
agde givetvis rum pa en speciell triningsbana, dar det varsta som kunde

CH HON KLAR

Trampa ur eller bara litt pd gasen? Debatten om sékraste
sattet att hdva en sladd har tagit ny fart efter

Ce-Ge Hammarlunds “omvéndelse”. Sveriges bilradios propa-
ganda for urtrampningsmetoden som raddningsplanka

gor allt flera teoretiskt overtygade —

men fa har provat den i praktiken. Ar det svart,

och hur fungerar det férsta gangen? Teknik for Alla satte

en ovan vinterbilist pa det hala och sa: trampa ur!

Av STIG. BJORKLUND

A r det svart att ldra sig att trampa

ur vid halka? Tar manovern alltfor
lang tid for en nyborjare, och kdnns den
naturlig for den, som aldrig trdnat in
nagon annan teknik? Teknik fér Alla
sokte svaren i form av en testning av en

ovan vinterférare. Men var hittar man-

en bilist, som verkligen d4r modig nog
att erkdnna, att det finns luckor i den
egna tekniken? Vi fann den modiga i
hemmafrun Kjerstin Mattson. Johan-
neshov. Korkortsinnehavare sedan 1958,
bilist lika linge men utan nigon trd-
ning i hur man fdrebygger eller hidver
en sladd, ndr det verkligen ser kritiskt
ut. ;
— Visst kor jag familjens bil d4 och
da under hela aret, men dr det halt, s4
"kryper” jag, erkdnner fru Mattson,
innan forsoken startade. Nagot recept
for hur man klarar den eller den situa-
tionen har jag inte, men det hir med
urtrampning kanske 4r nagonting att ta

- fasta pa. T varje fall skadar det inte att

forsoka.
Sagt och gjort. Familjens Opel Olym-
pia, utrustad med sommarddck, togs ut
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pa en grovplogad isrundbana pa Brunns-
viken i Stockholm. Fru Mattson gav
sig inte utan en viss bdvan ut pd det
hala, fick radet att oka farten lagom
fore den forsta breda kurvan och fick
sedan skoéta ratt och pedaler sjdlv men
med ett enda radd ringande i oronen:
Trampa ur, niar sladden kommer!

— Fantastiskt, var den uppriktiga
kommentaren, sedan den forsta sladd-
tendensen lyckligen hidvts. Man riktigt
k#dnner hur sidordrelsen bromsas upp.

Under de fortsatta trédningsrundorna
gick urtrampningen helt automatiskt
och det enda moment, som behdvde tri-
nas var motstyrningen. Rattrérelsen vil-
le garna bli for kraftig, nir den andra
pendelrorelsen skulle hivas, men efter
en stunds specialtrining hade var for-
soksperson ocksd fatt in kénslan. for
den gradvisa minskning i rattutslaget
som snabbast hédver retursladden.

—— Att trampa ur forefaller fullstéin-
digt naturligt, sedan man triinat det
bara nigra ganger. Man har nagonting
som man fAr ta sig till med omedelbart
och det hjdlper faktiskt. Man tar stod

" demonstrerar de ritta takterna redan i sin allra férsta sladdhdvning p& egen hand. Debuten
handa var att bilen kanade ut i snévallarna och fick skottas loss. Dock inte i det hir fallet.

med vinsterfoten och koncentrerar sig
helt och hallet pa att skota ratten sa att
vagnen gir rakt fram. Efter det hér
tror jag det skulle vara svart att inte
trampa ur, nidr det borjar bli kritiskt.
Att farten samtidigt sjunker dr ju bara
en fordel.

Det som kanske mest forvanade var
forsoksperson var att dven.mycket kraf-
tiga sladdar — som vid lag fart oftast
ar ett resultat av for sen motstyrning
— oftast kunde hdvas med hjidlp av ur-
trampning och talamod. Aven pi en
triningsbana #dr det négra spénnande
sekunder medan vagnen kanske hasar i
riat vinkel mot fiardriktningen, och kins-
lan ndr upprétningen idntligen kommer
ar en stor liattnad.

Det hir lilla experimentet gav klart
besked om att urtrampning inte alls be-
hover kidnnas som ndgon onaturlig Aat-
gérd, utan tvdartom mycket snart kan
trinas till att bli en reflexrérelse. Médn-
niskan har ett naturligt behov av att f&
féreta sig nagot i en paniksituation, och
urtrampningen ger ett ypperligt tillfille
att f& stampa till ordentligt med en
pedal och héalla foten kvar. Det dr sant
att exakt ritt gasavdrag ger samma
verkan, dvs..det befintliga viggreppet
utnyttjas helt och hallet fér att halla
vagnen kvar i sidled. Men vem kan
garantera att han eller hon klarar just
det perfekta gasliget, nir situationen
ar kritisk ? :

— Det ir olyckligt, att man i debatten
om urtrampningen kommit att dra grin-
ﬁen mellan begreppen "rutinerade” och

orutinerade” forare, tycker civilingen-
Jor Harald Hergens, Uddevalla, en av
urtrampningsmetodens tidigaste fore-
sprakare i Sverige. Det #r ytterst fa
som frivilligt kliver in i den andra fAl-
lan. T realiteten ir det viil sa att vi alla

Fru Kjerstin Mattson, bilande hemmafru utan stdrre-
vinterrutin, fick smak f6r urtrampningsmetoden.

DEN!

nigon gang kan gripas av riddsla och
alltsd kan behova ett recept, som inte
fordrar millimeterprecision. Den ovane
foraren kanske kommer i den situatio-
nen oftare dn den vane, men risken finns
for alla.

I den hir debatten — som inte skulle
behdva vara nagon debatt, om inte allt-
for méanga bilférare litade mer péa sin
egen talang dn pa grundlagarna, hivdas
det ocksid med jimna mellanrum, att det
skulle vara fel att ldra ut hur man hé-
ver en sladd. Det ritta skulle vara att
lira folk kora pa ett siddant sidtt att
sladden aldrig kommer.

— Parallellen dr att simldraren vixlar
over till bara batvettslektioner i stillet,
tycker ingenjor Hergens. "Nu ungar,
ska ni ldara er att sitta i en bat, sa att
ni aldrig faller éver bord. D4 behdver ni
ju inte ldra er simma om ni inte vill.”

Teknik for Alla har dnda sedan ur-
trampningsmetoden pa allvar lanserades
hédr i landet hédvdat, att den innebdr en
positiv mdjlighet att pd snabbast moj-
liga sitt ddmpa pendelrorelsen hos en
sladdande bil av traditionell typ. (Se
TfA nr 24 1960.)

Motstindare kommer att finnas linge
an, forst och frimst bland tidvlingsbilis-
ter och bland andra, som obetingat tror
pd sin egen formaga. Ce-Ge Hammar-
lund horde av naturliga skil till mot-
standarldgret, ndr metoden férst lanse-
rades for ett par ar sedan. Han har se-
dan blivit 6vertygad om att urtramp-
ning dr den minst komplicerade ridd-
ningsmetoden och alltsd den, som har
storsta chansen att verkligen fastna i
bakhuvudet pa vanliga bilister. Att han
ocksd haft mod att erkiénna sin omvin-
delse och bli urtrampningsmetodens £i-
resprakare goér honom heder.
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TRAMPA UR ELLER INTE?

VAD SAGER BILISTERNA ?

GORAN STENSTROM

Niir man kommer | en knepig situation och
ingenting annat hjdlper kan man ju fdrsdka
med urtrampning. Annars & min BMC 850
en niistan 'Idiotséker'' bil, om man Inte
féretar sig ndgra dumheter i panik.

BENKT BERG

For den som kan det tror jag mera pd pare-
ring med gasen, men f&r medelbilisten &r
siikert urtrampning biéttre &n panikatgérder,
som bara férvérrar situationen. Urtrampning
I6ser dock inte alla problem.
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GUNNAR OCH
MONICA JONSSON - §

Det ldt konstigt i bérjan, men under en ned-
viixling mirkte vI att vagnen riitade upp sig
vid urtramelngen. Hammarlund har sdkert
vettiga rdd, men vi har Inte hunnit préva
tekniken &nnu.

BO SUDERLUND

Jag kér SAAB med frihjul och dA fir man ju
urtrampningseffekt varje gdng man sldpper
gasen. Frirullning &r en god hjalp fér normal-
bilisten och "omviinde’” Hammarlund har min
vilsignelse | sitt propagandaarbete.

, Lty /
ARNE SAMUELSSON A .

Jag vill helst ha vdxel Inkopplad si ldnge
det gér, eftersom Jag !zcker vagnen mister
styrningen om man frikopplar. Men givet-
vis maste gaspedalen skdtas mycket mjukt.

LENNART CLAESON

Man hér ju Hammarlund | radio, och i vinter
tinker jag trina urtrampning vid sladd for att
se hur bilen uppf8r sig. Hittills har jag kért
pa vixel och med gas och vant mig vid det
sittet att hiva en sladd.

MANFRED
VARMSTROM

Det lilla vdggrepp som finns | sidled tas
ju helt | ansprdk, om man bromsar och
ger gas | halkan, s& urtrampning &r nog
en sdker metod. Sjdlv har jag alltid slappt
upp gaspedalen och trampat ur i mén av tid.

HENRIK STOCKLING

Jag tviviar inte pa att urtrampning &r bittre,
men jag kér sjilv med viixel | och férséker
litta lagom p& gaspedalen. Man borde vil
prova den andra metoden, men det tar liksom
emot, innan man bdrjat.

ULF ANDERSSON

Hammarlund har nog ritt, férstds, speciellt
om det bara giller att riita upp vagnen och
stanna s& fort som méjligt. Behdver man kéra
undan ett hinder héller Jag emellertid mera
pd att kopplingen borde vara I.

GURAN HALLSTEN

Hamm‘nrlund méste vil \.reta vad han talar o

sd visst kan det hénda att umax;wa“‘a;gong;
effektivt. Sjilv har jag alltid sldppt av pa
gasen och férsdkt ratta, nar Jag fatt en sladd.




L4 SIK P A I_O P A

Bandspelarna har kommit for att stanna. Efterfr_égan har okat och néstan
alla marken har under denna sdsong varit slutsalda. Fran borjan

betraktades bandspelaren av manga som en leksak, men nu har

man

fatt upp ogonen for dess méanga anvandningsomraden, som enligt
en utlindsk firma uppgér till inte mindre an 300.

'Vad som bidragit till att géra band-
spelarna populéra dr framforallt de
ligre priserna och den allt bittre band-
ekonomin. Tack vare masstillverkning
kan man nu fi en lidttskott, enkel och
bra bandspelare for samma pris, som
man for nagra ar sedan fick betala for
en skivviixlare. Anda levereras bandspe-
laren helt komplett, med mikrofon, for-
stiarkare, hogtalare och allt.

Allt eftersom tekniken har forbittrats
har ocksi bandekonomin blivit bittre.
Man har kunnat g& ner till allt ligre
bandhastigheter, och tack vare.4-spars-
tekniken har speltiden pa ett band for-
dubblats ytterligare.

Tekniken bakom en bandspelare ver-
kar invecklad nir man tittar in i en
oppnad apparat, men principen &r i alla
fall forbluffande enkel. SA enkel, att en
dansk uppfinnare, Valdemar Poulsen,
redan 1898 kunde konstruera en band-
spelare enligt samma princip. Vad han
saknade for att gora den praktiskt an-
viandbar var bara de moderna elektron-
Toren.

Som vi alla vet frin skolan bestar en
elektromagnet av en spole med jarn-
kirna. Nar en strom av varierande
styrka slipps igenom spolen magnetise-
ras jarnkdrnan, som i sin tur magneti-
serar andra jirnforemal. Likasd vet

4-sparstekni

De flesta bandspelare 4r konstruerade med 4-
sphArsteknik. Det innebdr att ni p& alla ton-
band kan spela in fyra intill yarandra lig-
gande spar,

tidigare

med 4-sparsteknik

e

Detta innebiir jaimfort med den vanliga 2-
sparstekniken, att ni kan utnyttja tonbanden
till det dubbla med bibehillande av ljudkva-
liteten, Ni vinner: dubbel bandekonomi.

Mixning (1)

Med hjilp ay mixningsmdojligheten kan ni
samtidigt gora tvA upptagningar pa ett spir.
Det korrekta ljudstyrkeforhillandet kontrolle-
rar ni ddrvid exempelvis med hirtelefon. Det
som ni sA ofta hort i redio att musiken diim-
pas ner och en rost kommer in, det kan ni
sjily dstadkomma genom mixning.

Parallellkoppling (2)
Nir ni t ex. vid en bildvisning vill ligga in
en text med bakgrundsmusik anviinder ni er

av parallellkopplingen pd foljande siitt: spir
l.fgt ta upp den talade texten — spir 3
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vi, att nir en magnet ror sig i néirheten
av en spole s& uppstar i spolen en elekt-
risk spinning som svarar mot magne-
tens rorelser och styrka. D#r har vi
principen for en bandspelare i ett not-
skal!

I en bandspelare fors ett plastbaml,
belagt pd ena sidan med jirnoxidpartik-
lar, med jimn hastighet forbi ett mag-
nethuvud, inspelningshuvudet. Detta be-
stdr av en elektromagnet, vars spole
matas med svaga strémmar fran mikro-
fonen eller radion. Jirnoxidpartiklarna
pid bandet magnetiseras da i takt med
strommens viixlingar. Bandet spolas till-
baka, och -nir det &nyo fors forbi
magnethuvudet, som nu tjinstgdr som
avspelningshuvud, si& uppstdr svaga
elektriska spidnningar i spolen, som ar
en exakt elektrisk kopia av de varieran-
de magnetiseringarna pa bandet. Efter
forstirkning med elektronrér eller tran-
sistorer kan dessa driva en hogtalare.

Man brukar ha samma huvud f6r bide

_inspelning och avspelning. Dessutom har

bandspelarna ett raderhuvud, placerat
strax fore in- och avspelningshuvudet.
Detta matas med en vixelstrom av
mycket hog frekvens, som raderar bort
gammal inspelning ndr man goér en ny.
Naturligtvis dr raderhuvudet bortkopp-
lat nidr man avspelar! Darfor har nidstan

Shinpeiore Hégralore
upptar den beledsagande musiken (upptag-
ningarna gors efter varandra), Vid #tergiv-
ning kopplar ni bida spiren parallellt och
hir dem samtidigt i hogtalaren,

Duoplay

Duoplay-forfarandet dppnar dven det intres-
santa trickinspelningsmajligheter: tvA stim-

mor kam spelas in separat och fterges gemen-

gamt. N1 kan t. ex. forst spela in ljudinforma-
tion 1, gpela upp och avhora den | hiortelefon
pch dirvid synkront spela in en andra ljud-
information (nr 2), exempelvis ackompanje-
rande gitarrgpel, Vid Atergivning hor nrh.’ldh
ingpelningarna som en upptagning, P

Multiplay

Den stora fordelen med multiplay-te

foljande; flera stimmor km{ lixst[)'eklsp‘;kc(?u“‘.:
varandra for att sedan Aterges samtidigt, Vid
varje ny Inspelning kan ni samtidigt hira
de tidigare upptagningarna | hértelefon eller

Av ingenjér RICHARD BRODIN

alla bandspelare en spirr mot ofrivillig
radering.

Ett tonband dr noga riiknat 6,35 mm
brett och endast ett par hundradels mm
tjockt.- Numera spelar man inte in gver
hela bandets bredd pd en ging. For att
spara band gdr man inspelningen bara
ca 1 mm bred och far pi det sittet
plats med fyra olika inspelningar pé ett
band, s. k. 4-sparsteknik.

En modern bandspelers, idven av i
ovrigt ganska enkelt slag, ger en for-
pluffande god ljudkvalitet. Sirskilt gil-
ler detta inspelningar gjorda direkt fran
radio eller grammofon, alltsi utan hjdlp
av mikrofonen. P& analogi sitt kan
sedan inspelningen Aaterges med radio,
som i allmdnhet har stérre hogtalare
#in bandspelaren. Man bor om mojligt
undvika att gora inspelningar med den
medfoljande mikrofonen, di4 denna av
kostnadsskil aldrig kan vara av lika hog
klass som bandspelaren i ovrigt. Man
riaknar med att en mikrofon av samma
klass som bandspelaren kostar ungefir
lika mycket som denna!

Vad kan man di ha sin bandspelare
till? Nojet att hora sin egen rost brukar
bara vara nagra timmar, och sedan
hinder det i alltfér manga fall att band-
spelaren hamnar i en garderob.

(Forts. pa sid. 38)

LNINGS ETOD ERN

Duoplay

Hértelefon  Mikrofon

pi vissa typer frin bandspelarens hogtalare.
Det Oppnar for er de mest raffinerade moj-
ligheterna for trickinspelning t. ex. av en
enmansorkester, som den schematiska teck-
ningen nedan visar. Niir som helst kan ni
radera bort den sista upptagningen och korri-
gera den utan att gora intring pdt de dvrigd
inspelningsavsnitten,

Schemalisk framstélining av Multiplay-tekniken
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En bandspelare 1 genomskai
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P ed PEART

Anita Lindblom med sin batteribands ) o
viger 3,5 kg och gar 20 timmar utanpf:laal';ee'rlboy‘t)?

Modern, topputrustad Hi-Fi-band . \ l .
Riktpriset &r 454 kronor. andspelare. Komplett utrustad f8r ‘in- och avs

4 hastigheter och 4 spdr. Upp till 32 timmars speltid pad ett band.

elning av mono och stereo.

inspelning. Helt transistorbestyckad men natansluten, Riktpris inkl, I%l?‘rgg1;glt|£:ay#:ﬂustm:lg fb;hmck-
X g verkning Ilips.
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Gammalt foto hjalper ung vetenskap. Professor Bertil Hallert demonstrerar ett manfoto fran 1905. Bilden Ingdr
| ett par, som ger ypperliga mdjligheter till noggrannhetsstudier infor den férsta bemannade rymdférden.

Tisste ni att landningsplatsen foér den
forsta amerikanska manresendren
redan ar utsedd? Kartor over omradet
finns redan, och skalan ar faktiskt stor-
re an vad orienterare behover for att
hitta ratt hiar pa jorden. Men naturligt-
vis 4r det glest med detaljerna och kan-
ske ocksa daligt med samstimmigheten
mellan manlandskapet och kartan. Den
senare detaljen fir man i sinom tid be-
sked om- fran Kungliga Tekniska HOg-
skolan i Stockholm.

Varfor fick just Stockholm budet?
Helt enkelt didrfor att KTH:s institu-
tion for fotogrammetri intar en inter-
nationell rangplats pa sitt speciella om-
rade. Institutionen har under professor
Bertil Hallerts ledning #gnat stort ut-
rymme 4t grundforskning, t. ex. hur
man definierar begreppet noggrannhet
och hur man teoretiskt kan rikna fram
graden ay noggrannhet i fotogrammet-
riska sammanhang. De svenska teori-

erna och formlerna har rént stort in-
tresse utomlands, de har belonats med
amerikanska fotogrammetriska sillska-
pets medalj 1962, och "de har testats
vid en stor kongress i England nyligen.
Samstimmigheten mellan teori och
praktik, dvs. mellan noggrannheten ut-
riknad med de svenska formlerna och
den grad av noggrannhet man kunde
konstatera vid kontrollmdtningar i na-
turen, var fullt tillrdcklig. Nér det gél-
ler manen finns av naturliga skil ingen

*mojlighet att géra en sddan kontroll

for att se hur metoderna stdimmer.

Vad innebdr uppgiften i praktiken?
Institutionen fdr fotogrammetri far un-
dan for undan over nya editioner av
méankartor och ay bildpar p& ménen,
avsedda for stereobetraktning.

Bildparen placeras i en s. k. stereo-
komparator, ett nyanskaffat precisions-
instrument for kvalificerade jamforel-
ser mellan tvA stereobilder. Graderade

Modell av manlandskap.

Stereometoden innebdr att man skapar en
optisk modell genom att lata ljusstrilarna
g4 baklanges” fran tvA projektorer i stil-
let for fran motivet till tvd kameror (eller
en kamera som.flyttas mellan exponering-

arna). T. h. Bengt Gustafsson vid den
stereokomparator for en kvarts miljon som
ger besked om avvikelser p& en tusendels
millimeter mellan olika manbilder. Data skrivs
ut automatiskt p4 en elektrisk skrivmaskin,

Svensk forskning inkopplad pg
»(Qperation Manresa”. Fotogram-
metrin — matning med hjilp ay

KETEN

Av STIG BJORKLUND

Nar den forsta ménresena-
ren ger sig av nagon gang
kring 1970 maste han givetvis
ha méankartor med sig for att
klara orienteringen. Sadana
kartor finns redan i USA, och
flera kommer. Men eit par fra-
gor star fortfarande cbesvara-

skalor p& apparaten ger besked om
bildkoordinater och eventuella motsé-
gelser” mellan en punkt pa den ena
bilden och motsvarande punkt pd den
andra — pa en tusendels millimeter nér.
Tredimensionella koordinater hos punk-
ter pA manen kan dérefter beridknas.
Onskvirda data skrivs ut automatiskt
pa en elskrivmaskin, kopplad till kom-
paratorn. Med ledning av dessa data
kan man ridkna ut hur strilarna skérs i
rymden och.ge klart besked om graden
av noggrannhet hos bildparet.

Svenskarnas uppgift blir alltsd att ge
mankartornas tillverkare en realistisk
uppgift om hur stor noggrannhet man
kan rikna med. Malet i den vigen &r
emellertid redan uppstillt av NASA,
och de tillitna felmarginalerna &r inte
stora.

PA en mankarta i skala 1: 250000
skall 90 procent av de punkter, som

tas ut ur kartan, ligga inom 244 meter

D A AT I T

fotografi — tar steget fran jorden
till var granne i rymden, och sven-
ska formler hjilper USA manlanda.

LAND

Foto REIJO RUSTER

de. Hur pass stammer kartorna
med verkligheten pa var gran-
ne i rymden, och hur exakta
kartor kan man egentligen be-
gira, innan ndgon gjort mat-
ningar "pa platsen”? Det ar
ingen tillféllighet att USA sdker
svaren i Stockhom.

fran sitt s. k. sanna ldge i sidled. Ingen
punkt far ligga mer dn 600 meter fel.

I hojdled far 90 procent av kartans
héjdvirden inte avvika mer édn 150 fot,
dvs. ndgot dver 45 meter fran sitt sanna
lige. :

Maénen befinner sig i medeltal 390 000
km frén jorden, vars diameter édr unge-
far 13 000 km. Aven om vi placerade en
kamera i varje "#dnde” av jorden och
fotograferade manen-samtidigt fran des-
sa, skulle vi f4 ett basférhallande (av-
stdndet mellan kamerorna i férhallande
till fotograferingsavstadndet) pa 1:30.
Vid flygfotografering har man oftast ett
pasfdrhﬁllande om 3:5, och skillnaden
ar alltsa for stor. Det finns emellertid
en annan mdgjlighet, som hédnger samman
med en viss egenhet hos manen sjilv.

'Aven om manen alltid vdnder samma
sida mot jorden, si kan vi hirifran fak-

(Fots. pa sid. 38)

L

Mattskiss ‘fiir manresenar

Trakten av Lansbergskratrarna i mitten av ‘." ‘

kartbilden t.h. har redan av USA utvalts
som lamplig for den forsta manlandningen.
De inlagda svenska stadsnamnen ger ett
ganska: gott begrepp om avstindsférhallan-
dena och om hur pass detaljrik en' man-
karta av i dag kan vara. — Streckmarke-
rade ringar' inuti kratrarna &r hajdkurvor,
och hdjderna — eller | detta fall snarare
djupen — &r angivna i fot (1 fot = 30 cm).
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redje gangen gillt i Tek-

nik for Allas stora vin-
tertdvling. Forstapriserna &ar
som bekant en BMC 1100
Morris, enligt manga exper-
ters utsago "arets bil”, eller
en resa jorden runt med SAS.

Reglerna kdnner ni kanske
till vid det hdr laget, men en
snabb genomgéng hjdlper i
varje fall nykomlingarna. Pa
Stréyers roliga "flyghistoris-
ka'' teckning hdr ovan 4r tex-
terna som synes obegripliga.
Vi har helt enkelt flyttat bok-
stdverna fran sin ordinarie
plats i alfabetet ett visst an-
tal steg framat eller bakéat.
Kan ni lista ut hur? Skriy
upp alfabetet p4 ett papper
och ldmna plats for en rad
bokstdver t.ex. ovanfdér den
rad ni d4 skrivit. Férstk hitta
nagon ledtrad, som hjdlper er

att aysloja i varje fall en bok-
stav som kanske gor ett helt
ord begripligt. Ddrmed har ni
flera dechiffrerade bokstiver,
som ni sédtter ovanfor respek-
tive motsvarigheter i det al-
fabet ni forst skrev ut. Fyll i
resten i alfabetisk ordning (&
och A kan betraktas som
sammanbundna) s& har ni ett
nytt alfabet med vilket ni
snart tyder alla texterna.

I de dechiffrerade texterna,
gdller det att leta efter dolda
siffror eller tal. ”En" t.ex.
férekommer ju i flera vanliga
ord, men det finns ocksi svA-
rare kombinationer, eftersom
négra av de bokstdver som
bildar en siffra kan sta { slu-
tet av ett ord och de foljande
i borjan av ett annat. Endast
riktig.  stavning godkiinns,
alltsd endast "nio” eller "tlo”

om ni skulle hitta sddana,
men inte ”nie”, "tie".

Ringa in alla sidana siffror
eller tal i texterna och fyll i
motsvarande rutor i den nyc-
kel, som finns p4 kupongen.
Hela kupongen skall skickas
in, och varje kupong med nyc-
keln ritt ifylld ger en extra
vinstchans i finalen. :

I den hér etappen liksom 1
de tva foreghende utdelas
massor av priser for ritta
10sningar pad den andra av
uppgifterna, dechiffreringen
av den obegripliga bokstavs-
raden p& kupongen. Chiffret
dr detsamma som i texterna,
och raden blir alltsi ett bevis
ph att ni listat ut lésningen.
Etappriser i form av 500 Bal-
lograf-pennor delas ut bland
de duktiga efter principen
forst Oppnade riitta 19sningar.

" KLARAR NI "NYCKELGATAN"? .

1

--—--ﬂﬂ%

e

Har ni redan rutin pa att lista ut chiffret i arets roliga stortdvling?
Tredje etappen ger er en ny chans att samla poiang for den stora finalen —
och det dr inte for sent att komma med. ;

B N N O D N N N N D I N D B DN B BN B BN BN A .

Vem har signerat den roliga teck-
ningen hdr ovan? Riitt, Poul Strdyer.
Dédrmed har ocksd den skarpsinnige
en chans att lista ut chiffret | den
tredje etappen. Dechiffrera alla tex-
terna enligt anvisningen i texten
pd vinstra sidan och anvdnd sedan
16sningen fér att férvandla den obe-
gripliga raden hér nedan till klartext.
| och med att ni gjort detta och
kompletterat raden med &nskat tilligg

HF CVO ASK AEQOV CHKZAG KNGM .

. skulle jag helst vilja besoka

Postadress:

cVo MRYDAK
08 LCNGDAK

0SKM GQV IEVG

TK XVKV VMM
NIJABGGY A
FHMHK %M

har nl kvalificerat er fér att vara med
och tivia om ndgon av de 500 hdg-
klassiga Ballograf-pennorna, som ut-
gor etappriser.

I de dechiffrerade texterna | teck-
ningen hittar nl undan f&r undan in-
smugna slffror eller tal (se anvis-
ning pA sid. 22). Fyll | motsvarande
ruta | nyckeln hér t. h, allteftersom nl
hittar dem.

........................................................................................

Tévlingsuppgifterna skall vara Teknik f8r Allag tivlingsredaktion tillhanda senast mandagen 25/2 1963
BN BN BN BN BN O NN DN D B BN B BN BN BN BN BN BN B e

...........................
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Varje Inskickad etap‘plﬁsnlng av
nyckeluppgiften ger en extra chans |
den stora finalen.

Sind In hela kupongen | fullt fran-
kerat kuvert till Teknik fér Alla, Tév-
lingsredaktionen, Fack, Stockholm 200.
Skriv ""Nyckelgatan 3" pa kuvertet.

Skriv. pd kuvertet ocksad ett tal,
nimligen summan av de siffror eller
tal, som ni tickt &ver | nyckeln.
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Svensk prisbomb

pa sn urremarknaden:

Kabinen ar luftig och rymlig. Sitthéjden ar utmarkt och kojerna har vil tilitagna
m_ﬁtt. | kabinen har man 13 ~m:h _skydd mot regn nar sommaren visar sig fran gsln
samsta sida. Man kan bekvamt dvernatta i baten och slipper bekymmer med tilt,

Det finns gott om plats | sittrummet. Forarstolen ingdr i byagsatsen och déartill
kan man for babordssidan rekvirera en stol med pentryinredning som extra till- |
behér. Tack vare den stadiga vindrutan gar det bra att montera ett rejilt kapell.

ABINBAT | 200

Kabinbaten AlInd har blivit nagot av en fulltraff. Detta ar

ocksa naturligt, da denna byggsats, som lanseras av Teknik for Alla

i samarbete med AB Batmanufaktur, gor det mojligt for den bat-

intresserade att bygga sig en verklig drombat till mycket lagt pris.

id det har laget har de forsta Alno-
byggsatserna borjat levereras och
atskilliga blivande batbyggare har tagit
sig en forsta titt pa jattepaketets delar.
Alno ar ingen liten bat — den &ar
5,60 m lang och 2,18 m bred — och det
ar diarfor inte att undra pa att det ingar
90 olika, fardigformade detaljer i satsen.
Manga av dessa detaljer finns i atskil-
liga exemplar och totalt omfattar bygg-
satsen betydligt 6ver 200 delar.

En hel del av dessa detaljer 4r sa pass
fdardiga att de bara behdver putsas av
fore monteringen. Detta géller bl a.
spanten, som levereras fardigmonterade.

Allt tramaterial for bygget ingar i
satsen — plywood for botten, bord-
laggning, ddck och inredning, furu for
kol, spant och stdv samt mahogny for
listverk etc. Ddaremot ingdr inte lim,
skruv och beslag. Det bor kanske ocksa
namnas att det dven finns utsagade de-
lar for inredningen som t.ex. durkar,
kojer, forarstol och aktersiite.

Den fiardiga baten berédknas vidga na-
got Gver 200 kg. Med en 25 hk motor
och tvd man ombord blir farten ca 15
knop, med tvd ombord och en 35 hk
motor 22 knop och med 60 hk motor och
fyra ombord ca 27,5 knop.

Ni kan rekvirera monteringssatser till TfA-batarna med

kupongen pa sid. 39.

TfA:s Alnd har ritats av den kinde batkonstruktéren Ake Sundstedt och bygger |
allt vasentligt pA den kabinbat, som sedan flera &r tillbaka ingltt | TfA:s
ritningsserie och som byggts | 5lskllllga exemplar. Detta skrov, som visat sig Bjérn
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arlstrém, som ritat Alnds siillsynt

Det finns inget av den "'ladaktighet’’ dver Alnd, som
pastitts vidlida sd méinga plywoodbatar. Linjerna
dr mjuka och det dr faktiskt ocksd s att baten gar
pifallande mjukt i sjon @ven nir vattnet &r gropigt.

ha mycket gynnsamma sjée k ¢
oy eam . de]n ?grngnx;‘r::r.l har sedan f6rsetts med en elegant, modern

fisare viilkiipdu tecknaren och formglvaren
viilproportionerade 8verbyggnad.

n av de stora sensationerna pa va-
E rens batutstillningar blir Electrolux
nya E 50, som kommer under béade
Archimedes- och Penta-namnen. Denna
motor, som #r den forsta stora svenska
utombordaren, ger 43 hk vid 5 500 v/min.

Konstruktionen har i stort sett foljt
samma riktlinjer som for Archimedes/
Penta E 30, dvs. det rér sig om en for-
hallandevis litt motor — vikten dr 56
kg- — och vindspolningssystemet ger
god bréinsleekonomi.

Motorn #r trecylindrig och cylinder-
volymen ir totalt 600 cm3. Kompressio-
nen ligger vid 10:1 och E 50 &r som
standard utrustad med generator pé
12 V och 75 W. Varvtalsomradet ligger
mellan 4 500—5 500 v/min och fartom-
radet haller sig mellan krypfart och upp
till drygt 35 knop, detta givetvis beroen--
de pa bat. Liksom for E 30 blir det fritt

— el
/““ e S 3
4 \ F o

Den nya Archimedes E 30 sitter hiir pd en Ockelbo-
bat. Motorn ger 43 hk vid 5500 v/min och vikten
iir 1ag. E 50 véger 56 kg, dvs. 10 kg mer &n E 30.

Penta E 50 @ir en trecylindrig motor pd 600 cm’. Den &

val mellan tre propelirar, nimligen en
typ for tung bat, en for medeltung bat
och en for litt och snabb bat.

Kylvattensystemet dr termostatregle-
rat och motorn dr gummiupphéingd for
mjuk och vibrationsfri gang. Material-
valet foljer i stort sett samma linjer som
féor E 30, dvs. man anviandér omsorgs-
fullt antikorrosionsbehandlad littmetall
i riggen etc. %

Archimedes/Penta E 50 kommer att
finnas bade i handstart- och elstartver-
sion. Priset pA modellen med magnapull-
start blir 4 100 kr och elstartversionen
skall kosta 4 550 kr.

Tack vare vindspolningssystemet har

r byagd efter samma konstruktionsprinciper som gillt
fér Archimedes-Pentas 29 hk-motor E 30. De bada stora “"Pentorna’’ @r ganska llka, men den nya motorn, som
har en cylinder mer @n E 30, &r ndgot hdgre. Vi ser hir den motorn med dess kapa | glasfiberarmerad plast,

B 30 visat sig vara en mycket brédnsle-

snal motor och det finns anledning att
rikna med att den nya motorn kommer
att visa lika goda egenskaper pa detta
omréade.

Den nya motorn har redan borjat se-
rietillverkas och man raknar med att
de forsta exemplaren skall bli leverans-
klara redan i vAar.

En annan intressant svensk batmotor-
nyhet debuterar ocksd pa batutstall-
ningarna i var. Det &r Volvo-Pentas nya
fotogendrivna Aquamatic pa 60 hk, vil-
ken kommer att utrustas med en for-
virmningsanordning sa att den kan
starta direkt pa fotogen.

4[63 TEKNIK for ALLA 25




P& Homsplan | Stockholm stdr ett tre véAningar hdgt torn, varifrAn polisen dirigerar den hektiska traflken
under rusningstid. Frin tornet har man en mycket god &verblick éver de nédrliggande gatorna, och samord-
ningen mellan de olika grupperna av signaler blir effektlv. Television skall installeras | traflktornet.
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For att l6sa Stockholmstrafikens
gordiska knutar har polisen
blivit tvungen att ta TV till hjilp.

Av HAKAN KIELL
Foto REIJO RUSTER

tockholmstrafiken blir virre och vir-

re. Det var ett bra tag sedan staden
fick sin 100 000:e personbil. Hundratals
miljoner liggs ned pd ombyggnader och
p& nya trafikleder. Men innan allt det
nya star fardigt, maste radikala och
friska grepp till for att inte bilfloderna
skall svimma Gver sina breddar.

Som det betydelsefullaste steget pa tio
ar mot en 16sning av Stockholms trafik-
problem betecknar man inom polisen
och gatukontoret det som skett vid
Hornsplan ddr E 4 l6per in i staden
soderifrdn. Dar reser sig numera en
ganska originell byggnad: ett tre va-
ningar hogt trafikledartorn, dar trafik-
polisen — sa smaningom med hjilp av
TV — haller sitt vakande argusdga over
bilisterna och hjdlper dem tillritta un-
der de pressade rusningstimmarna.

Tornet har verkligen placerats pi en
strategisk punkt. P4 Hornsplan ldper
tre stora trafikpulsddror samman: oster-
ifrdn leder Hornsgatan bilmassorna fran
Slussen, norrifrdn kommer de fran Vis-
terbron och sdderifradn frin Liljeholms-
bron. Denna &r férresten sdrskilt be-
svirlig, eftersom den allt som oftast
gar i héjden for att slippa fram last-
fartygen pi Milaren. Visserligen kom-
mer den nya tunnelbanan att nista Ar
syiilja en stor del av trafikanterna till
city, men da har vi aterigen fatt #nnu
fler bilar och problemen blir knappast
mindre,

PLAN OVER HORNSPLAN

De starkt trafikerade gatorna kring
Hornsplan &r fran dirigeringssynpunkt
indelade i tre grupper. Det giiller for
polismannen i tornet att fran sin kon-
trolltavla samordna trafiken inom dessa
grupper. P4 tavlan har han en plan dver
gatorna och samtliga trafiksignaler.
Han kan med en blick se vilken signal
som visar rott och vilken som visar
gront,

Tornet i#r bara bemannat under de
svaraste timmarna, ki, 0700—1000 och
1500—1900, och pé ldrdagarna mellan
11(200 och 1500. Vakthavande polisman
ta.n vilja mellan tre sitt att dirigera
rafiken: samordnad handstyrning, ur-

skiljning ay en gat :
handstyrning, gata och individuell

Fran sitt hoga torn har konstapel Torsten Lantto en god &verblick &ver Hornsplans trafikkarusell.
de olika ga!%korsningarna och bestimma vilka fordonsstrémmar som skall sldppas fram i rétt dgonblick. Med snabbtelefon stdr han | kontakt me

I det forsta fallet d4r de tre signal-
grupperna samordnade si att en for-
indring av en viss signal automatiskt
medfér motsvarande fordndringar i de
andra grupperna. Att en gata kan ur-
skiljas innebir att en grupp av signaler
— de som reglerar utfarten fran Ligna-
gatan — kopplas fran, medan de andra
grupperna arbetar oberoende hirav. Den
sista mojligheten — individuell hand-
styrning — gor det mdjligt £6r mannen
i tornet att styra var och en av trafik-
signalerna inom det aktuella omradet.
Det ror sig om 11 olika knappstyrning-
ar. Det ar ofta noédvindigt néar sidrskilt
invecklade ldgen uppstar, t. ex. da Lilje-
holmsbroarna oppnas, da det giller att
inte sldppa fram sid manga fordon att
de blir stdende stilla och korkar igen
alla tvartrafikleder.

TV | TORNET

— Tornet gor en kolossal nytta, sdger
kommissarie Hugo Axelsson vid Maria
polisdistrikt. I och med att det &r 's&
pass hogt har vi en utomordentlig éver-
blick 6ver hela Hornsplan och de an-
gransande trafiklederna. Och nir vi se-
dan fatt TV till hjdlp kommer vi att
kunna se bortom Liljeholmsbrons kron,
over Hornsgatsbacken och runt hornet
pad Langholmsgatan.

— Min man i tornet har férbindelse
med brovakten via snabbtelefon, si att
han snabbt och i god tid far besked nir
han skall strypa tillfarterna till bron.
Dessutom kan han ni sina kolleger pa
Visterbroplan — pA andra sidan Viister-
bron — per telefon. Den vigen far han
veta hur manga sparvagnar och bussar
som &r pA vig.

Hornsplan trafikeras av 19 buss- och
spaArvigslinjer, och en nyligen gjord tra-
fikrdkning visar att mellan kl. 0700 och
0900 passerades trafikplatsen av 524
enheter, (men enhet menas antingen en
buss eller ett sparviigstdg, som ju kan

ha flera vagnar). Siffran for timmarna
1600—1800 var 560 enheter.

4000 FORDON 1 TIMMEN

Trafikrikningen talar ocks&é om att
Liljeholmsbron passerades av 8 514 for-
don pa vig norrut mellan 0600 och 0900.
K1 1600—1900 akte 10 093 fordon sdder-
ut dver bron. Skall vi ocksa titta pa hur
det kan se ut under en rusningstimme,
sé finner vi att 0615—0715 styrde 3 111
fordon kosan norrut, och mellan 1630
och 1730 korde 4139 fordon sdéderut.
Det dr alltsd ganska imponerande mang-
der som varje dag slussas fram Oover
Hornsplan.

Detta @r utsikten Sver Liljeholmsbron ndr denna ar Oppen for att sid
att Inte de #&ndlosa kderna skall ohjilpligt kora fast, maste polisman

P4 mandvertavian kan han skéta alla signalgrupperna [

brovakten.

Trafikovervakaren skall se till att
utryckningsfordon, brand- och polisbilar
och ambulanser, fAr fri vdg. Han kan
ocksa frin sin upphdjda plats lidtt se om
nigon skulle rdka ut for ett missdde
och bli stdende med sin bil. Han har da
bara att dirigera fram en av polisens
jeepar for att skaffa undan den strej-
kande bilen.

Om nfgra &r skall Hornsplan byggas
om — for vilken géng i ordningen? —
och d& far trafikvakten i tornet sédker-
ligen &n mer att gora, eftersom flera
nya, breda trafikleder skall inordnas i
Hornsplans betongkarusell och Stock-
holm har ett trafikproblem mindre.

ppa fram ett stort lastfartyg. For
nen | tornet handstyra signalerma.
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Bilden visar hur geringssdgning utfors med den handcirkelsdg, som ingér | Wolf Safetymasters tillbehdrsserie.

Gor det sjalv i hemverksta’n:

- SAGA MERA

MED BORRMASKIN

Artikelserien om hobbymaskiner behandlar denna géng hur man
bast arbetar med handcirkelsdgar, frastillbehor och konturséagtillsatser.

Av CLIFF BOWER

Det bista sittet att sdga rakt med
en handcirkelsig dr att anvidnda ett
anhall. Manga maskiner ar utrustade
med ett sadant anhall, men om maski-
nen saknar ett sadant eller om arbets-
styckets kanter eller storlek gor det
omojligt att anvdnda detta kan man
gora ett enkelt anhall genom att ta en
Tak ribba och fédsta den vid sidan ay
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den onskade saglinjen med hjidlp av
tvingar. v

I vanliga fall anvinds handcirkelsé-
gen vid sagning av arbetsstycken, som
ar sa stora att de inte kan bearbetas
pa ett cirkelsdgbord. For smé arbets-
stycken &r det alltid limpligare att an-
vidnda sig av en binksag.

BEtt hemgjort vinkelanhall ér ett prak-

tiskt tillbehor di man onskar géra fg-
sar eller skdra upp Spar niira arbets.
styckets kant. En sddan vinkel gors av
ett par trabitar som skruvas ihop s& att
yttersidorna bildar en rit vinkel. Vinkel-
anhéllet sitts sédan fast under hang.
cirkelsdgens platta sd som visag Pé
teckningen ovan t. h.

En wobbler dr ett anvdndbart tillbehsr
vid falsning. Fordelen ér hér att hela
falsen kan skéiras i en enda ségnings-
omgéang. Wobblern gor att sagbladet
beskriver en slingrande rorelse och allt
tri i falsen forvandlas dirfor till sag-
span. Det gar emellertid ocksa bra att
skdra upp en fals med det vanliga cir-
kelsdgbladet. Man gor da tva snitt i rit
vinkel mot varandra och kan direfter
avldgsna avfallet efter signingarna som
en fyrkantig ribba.

Vid sparfriasning, vilket kan bli aktu-
ellt d4 man t. ex. vill frisa upp spar i
ett skfp for en skjutdérr, kan man
ocksd anvidnda wobblern. Da sidan fris-
ning ndstan alltid sker nédra arbetsstyc-
kets kant, bor man anviinda det vinkel-
anhéll, som tidigare beskrivits.

Handcirkelsdgen kan ocksé a
for att sdga upp fyrkantiga ©;
mitt i en trdpanel. Vid siadana ari
giller det att mycket noga rita
linjerna. Man placerar sedan e ;
anordning, t. ex. en med tving fastdra-
gen triklots, vid den bakre avslutningen
av handcirkelsagens fotplatta. Sedan
sitts sdgen igang och trycks hart bakat
mot stoppklotsen medan sagbladel arbe-
tar sig ned genom arbetsstycket. Sagen
fors darefter fram till den punkt, dir
markeringslinjen slutar och forloppet
upprepas sedan vid de aterstaende tre
snitten. Efter sagningen halls den fyr-
kantiga, nu nidstan utsigade plattan
kvar av smé kvarlimnade bitar pa plat-
tans undersida. Dessa tridytor, som inte
kunnat nias med cirkelsigen, kapas se-
dan bort med en vanlig handsig. Meto-

nvindas

D_et hemgjorda anhdllet — en enkel ribba som
fists med en tving — tjénar som styrning for
séigen och gér det mdjligt att fA4 rakt sagsnitt.

Det finns en del specialtilibehér fér friisnin

g |l
?urknudon och hiir visas hur en friis av mirket
rcoy har kombinerats med en Bridges-maskin,

Vi ser hdr hur man sa-
gar en fals med tva
sagsnitt | 90 graders
vinkel. Ligg mirke till
det vinkelformade stédet
under sagens fotplatta.

den kan ocksid anvindas dd man vill
saga ut en fyrkantig bit fran kanten pa
en storre skiva. !

Surforms friistillsats dr ingen cirkel-
sig, men da den limpar sig for frisning
ay falsar o. d. kan det vara pd sin plats
att nimna detta tillbehor i denna over-
sikt. Fristillsatsen bestir av en perfo-
rerad, tandad cylinder, som monteras
antingen i borrmaskinschucken eller i
maskinens spindel.

Kontursagen idr ett limpligt verktyg
di det giller att saga oregelbundna fi-
-er, rundade horn o. d. Sadana tillbe-
+6rs av de flesta borrmaskinstillver-
karna och dirtill finns det ett-antal
kontursagar fran foretag, som specia-
liserat sig pd att gora allroundverktyg,
limpliga for att anvidndas pa ett stort
antal olika handborrmaskiner.

I kontursdgen anvinds ett kort och
styvt blad som utfér en uppatnedatgé-
ende rorelse, som i regel har en lingd av
knappt 1,5 cm. Sagbladet dr tandat pa
framsidan och helt plant pa baksidan.
Ofta motverkas det tryck pa sagbladet,

(Forts. pa sid. 38)

Nér man vill borja ett sdgsnitt mitt pd en yta,
sdtter man fast en stoppklots bakom maskinen och
trycker maskinen mot denna nir sdgningen Inleds.

Hér skiirs en ganska sniv cirkel med en kontursag.
Det idr en Black & Decker-sdg och arbetsstycket
stagas upp dels med en stor tving, dels med en fot.

Rattskdpet dr hdr monterat pd en segelbat
med rodret fastsatt p& akterspegeln. Anord
ningen ldmpar sig dven fér sma motorbata

Vinterjobb for
batsommaren:

RATTA BATEN RATT

- oderhyadrant

Det ar bekvamare
att styra en bat med
ratt an med rorkult

och har beskrivs
hur man sjalv
gor ett rattskap
och installerar

rattstyrning i baten.

Styrningen sker frdn en lin-
trumma via wire och bryt-
block till en roderkvadrant.
Lintrumman bor vara 15 cm
i diameter och 10 cm léng.
Den fistes vid rattaxeln _=
med bult och medbringare. .. e . e

Av HJIALMAR LARSSON

avdl segelbétar som motorbdtar material, t. ex. missing eller brons.
S med ytter- eller innermonterat ro- Innan man borjar tillverka skapet
der kan forses med en rattstyrning méste man anpassa dimensionerna
av det slag som hiir presenteras. efter det tillgdngliga utrymmet i
Rattskapet tillverkas ldmpligen i baten. Vart forslag giiller bara det
mahogny med ramverk av ek, men allméinna utforandet, och detaljutfo-
man kan naturligtvis dven anviinda randet maste anpassas efter de prak-

marinplywood. Sammanfogningen tiska mdojligheterna.
sker med fenolhartslim och méis- Efter det att snickeriarbetet avslu-
singsskruv. tats impregneras:trivirket och fer-

Om rattskapet skall utrustas med nissas med bétlack. En del tillbehor
kompass ir det mycket viktigt att som t. ex. ratt, rattaxel, lager m.m.
alla metallféremal ir av omagnetiskt kan kopas i battillbehorsaffirerna.

|

Fonster {5r kompass

Rattlager

Hardtrs

E - Hardtrd

Teckningen nedan visar
rattskdpet i genomskir-
ning., Rattaxeln bdér fér-
ses med en stoppanord-
ning fdr att Inte glida.

b
i

LU F"Stoppring Axel
Lager 1

EEia
----- Kompass

Medbringare
Lintrumma

2 Rattskapets sidor och fram- och bak-
stycke limmas samman medan G&ver-
stycket, 1 vilket kompassen &r upp-
héngd, gérs demonterbart och alltsi
bara skruvas fast. Ventilerna forhind-

ittt

rar att fukt samlas | rattskdpet.




FASTE FOR SULAN
N\ A MUTTER

KLACKFASTE AV
MASSINGS- ELLER JARNPLAT

SKRUV. SOM
FILATS AV OCH
SPETSATS

Lingfirds_skridskoma gors av ett par stidlskenor, som fasts vid

Det ar ingen konst att sjalv tiliverka ett par langfardsskridskor om man &r héndig.
De skridskor, som hir beskrivs, har gjorts och provats av elever i en sljdklass
och har visat sig praktiska och lattbyggda samt lampliga aven fér skridskosegling.

angfardsskridskor dr ldngre och har

bredare medar an “vanliga” skrid-
skor. Foten vilar bra pa sadana skrid-
skor, som for ovrigt ldmpar sig dven for
skridskosegling.

Arbetet inleds med att man hyvlar
upp ett amne for fotplattorna. Lampli-
gen anvands hart frd som t. ex. bok
eller bjork och @mnet bor vara ungefir
en meter lAngt. Det hyvlas till en bredd
ay ca 80 mm och en tjocklek av 35 mm.

Rénnan for skenan goérs mitt i trd-
stycket och for detta anvdnder man sig
ay nothyvel, stimjirn eller sag. Djupet
bor vara halva fotplattans tjocklek och
rannans bredd bor halla ca 4 mm.

Sedan miarker vi upp ldngden for de

bada fotplattorna, anger liget for halen.

for de genomgéende bultarna och borrar
upp halen. Hilen pd Oversidan bor vara
s& stora att de avsedda skruvarna kan
dras till med en hylsnyckel. P4 under-
sidan rdcker det med att hilen rymmer
bultskallarna. Dessa storre hal forenas
sedan med ett borrhal, som haller bul-
tens diameter, dvs. 1/4 tum.

Diarefter filas och putsas fotplattorna
till den 6nskade formen och gors ev. ut-
huggning for klackfistena. Hélen for
remmarna bestdms sedan man mitt
skorna och dédrefter avgjort den limp-
liga remplaceringen. Halen borras sedan
upp och &ppningarna rensas med ett
stdmjdrn s& att remmarna gar att tréd i.

SKENA

BORRAS (FILAS)

Teckningarna visar hur skenan fists vid fotplattan, | skenan borras upp och fllas
ur ett T-format urtag, lagom stort f8r att rymma en bultskalle (bilden t. h.). Bulten
fors  sedan genom fotplattan och dras fast med hjilp av hylsnyckel (bllden t. v.).
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Arbetet #r Inte

Dessa Il&ngfirdeskridskor #r praktl
den dyraste detaljen, som Hr E:Allk'e‘::%r:u‘:hk
eller sd krilvande och b

fotplattor av hdrdtrd med hjédlp av bultar. Klackfistena tillverkas av en bit massings- elier jirnplat,

Av BONZO BERGGREN

Skenan formas med en sméirgelskiva
och putsas med fil och sméirgelduk.
Klackféstena gors av tvd mm jirn- el-
ler missingsplat. Montera ddrefter ske-
nan och bestim sulfdstena, vilka skall
anpassas efter skorna. Arbetet avslutas
sedan med att trdet ytbehandlas, vilket
bér ske med antingen linolja eller plast-
lack. 3

Materialet till dessa langfirdsskrid-
skor #r billigt. Stalskenorna tillverkas
ay s. k. slddskostdl, som finns i varje
vilsorterad jirnhandel. Dir kan man
ocksé kopa bultar, muttrar, skruvar och
plat for klackfistena, medan liéderrem-
marna limpligen kan bestillas hos en

sadelmakare.

rejiila. ‘Materlalet #r bllligt och
ostar Inte moer lin ett par kronor.
r klaras med normal hiindighet.
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MERCURY 60

2 Liten och latt med
stora egenskaper.
6 Hk. Vikt 22 kg.

AR UTAN KONKURRENS

Det ar inga tomma ord. Jamfor MERCURY. med vilken motor Ni vill s& har
Ni pastdendet bevisat.

@ Mindre slitage — okad livsldngd. Mercury-motorns konstruktion med lag
kolvhastighet gér att friktion och pafrestningar pa de rorliga delarna blir

ett minimum.

@ Finesser for sjosakerhet. Vaxelhuset ar strémlinjeformat”och gjutet i ett
stycke. Luckor, skarvar och bultar, som kan féro“rsaka" laclfag_e, saknas.
Propellern lases vid propelleraxeln med splines i stallet for drivpinne.

@ 20—30 %o l4gre bransleférbrukning. Mercurys konstruk}ion med "Povyer—
Dome'" ger basta ténkbara forbranning och ett 100°%0 fordelat explosions-
tryck som i praktiken innebéar storre effekt, mjukare tomgang, snabbare

acceleration och en lagre branslekostnad.

® Tva extra plus. Mercury har trimningsroder som motv_grkar propellerrls
sido-dragkraft. Kylvatten-intaget ar placerat pa sidan av vaxelhuset, framfor
propellern, for tillforlitlig Kylning. :

MERCURY 1000

Champion alla kate-
gorier.
Sex cylindrar 100 Hk.

MERCURY 650
Mercurys kraftigaste
“fyra”.

4 cylindrar 65 HKk.

MERCURY 350

En 35:a med jatte-
krafter.
2 cylindrar. 35 Hk.

8 motorstorlekar, 6—100 HK.

Alla Mercury modeller hard-testas, 24 timmar om dygnet aret runt, vid ‘fabrikens egen testbana pa
sjon "Lake X” i Florida.

Generalagent

AB N K KRISTENSSON

Regeringsgatan 9, Stockholm. Tel. 24 01 00

ul
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EKNISKT NYTT VARLD

EN RUNT

ROBOT MOT ROBOT

P4 Kwajalein-6n har experter frdn amerikanska armén uti6rt provskjutning med
Nike Zeus-robotar som skall anvandas for att bekampa interkontinentala robot-
vapen. P4 bilden skjuter man just ivdg en Nike-robot.

LYFT PA 90 TON

OLJEUPPSAMLARE

P4 denna plats méts uppsamlingsledningarna fér olja fran Umm Shaif-féltet.
Oljan .pumpas hiérifrAn | 45 centimeters oljeledningar 35 km till n Das i
Persiska viken. Produktionen &r 1,5 miljoner ton per ar.

CIRKLANDE

De tva storsta larvburna kranar som anvénts |
Sverige har satts In vid Essos petrokemiska an-
léggning | Stenungssund. De har en maximal lyft-
kapacitet p& 90 ton och en masthdjd p& 42 meter.
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4 RIS

Star-blénket &r en nyhet for vinterns plmpelfiskare,
Det har en oregelbunden cirklande rérelse som |iir
Intressera fisken | hég grad. Blénket har l8nkupp-
héngd krok och finns | méanga ollka firger,

DRAG HJALPLJUS

Kurt Wall, Stockholm, har kommit ph att dot gir
utmiirkt att placern icke blfindande hjiilpljus P&
bilens viinstra, bakre stétfAngare. Detta hjiilpljus
lyser vid méto upp viigens viinstra slda.

|
|

|

"KORV-BOGSERING”

Svensk Flygtjinst har inkdpt 12 Douglas Skyraider,
vilka skall anvindas for malbogsering. Som alla
hangarfartygsbaserade flygplan har Skyraider fall-
bara vingar, som spar hangarutrymme.

STRIL 6

Detta ir en av de férsta bilder som tagits frén Nu skall vem som helst kunna f& hem en TV utan

en av Flygvapnets nya jaktstridsledningscentraler. att betala ett ére i handpenning. Det &r TV-

Stationer av detta slag har tillkommit | och med branschens giv som géir under beteckningen Mw.
utbyggandet av nya luftférsvarssystemet STRIL 60. TV. Fér en krona f&r man se 45 minuter P

SKANDINAVIENS STORSTA

-
p

Kockums Mekaniska Verkstad har levererat motortanken ''Vestalis'' pd 60050 ton dw il Smedylgs
Tankrederl AJS, Stavanger. MT 'Vestalis' ir Norges S?ch Skandinaviens) stdrsta fartyg. For att forbattra

styrkeférhdllanden och reducera vibrationerna | akterskeppet till ett minimum har lastdelens bada l&ng-
skoppsskott dragits akterdver genom maskinrummet | hela dess ldngd.

Amerikanska General RElectric har
konstruerat ett "kvicksilversvdnghjul”
avsett att halla rymdfarkoster pa stadig
kurs. Enligt det amerikanska foretaget
ar detta den forsta anordning i sitt slag
som konstruerats for anvdndning utan-
for ett laboratorium. Forskare har arbe-
tat pd den nya "kursstabilisatorn’ i tva
ars tid, Den teknik man nu anvinder
for att stabilisera en rymdfarkost gar ut
pa att spruta ut brénsle genom ett mun-
stycke.

|

"RElackfria’, dvs. olje- och smutsay-
visande, bilklddslar har nu borjat till-
verkas pA kontinenten och har vackt
stor uppmérksamhet. Det som gor ty-
gerna flicksidkra dr impregnering med
Scotchgard, en behandlingsmetod for att
skydda tyger som utyvecklats ayv den -
amerikanska koncernen Minnesota Mi-
ning & Manufacturing Co. Tyger som
behandlats med Scotchgard kan inte
penetreras av oljor, oljeemulsioner, vat-
ten, drycker etc. Vitskan rinner av ty-
get eller ldgger sig pad ytan och kan
sedan liskas bort.

.

Svenska flygvapnet och marinen har
bestédllt ytterligare tre turbindrivna
tunga helikoptrar av typen Boeing Ver-
tol 107, utdver de sex som tidigare be-
ordrats, meddelar Vertol-fabrikerna i
Morton, Pa. Marschhastigheten dr 240
kilometer i timmen. HKP-4 kan trans-
portera laster p& upp till 4,5 ton, ddrav
en del i sdrskilda biranordningar under
flygkroppen.

m} G
Beredskapslagringen av bensin och
olja kan komma att helt revolutioneras
tack vare en ny metod av svensk konst-
ruktion. Den patentsckta s.k. Seatank-
metoden for lagring av eldfarliga oljor
p& vattenbéddd har frimst sina fordelar
i att brand- och explosionsriskerna prak-
tiskt taget elimineras samt att dessa
tankar i hiédndelse av krig litt kan
kamoufleras eller anyidndas i t.ex. berg-
rumsanliiggningar, nedlagda gruvor och
liknande. Metoden viéntas f4 betydelse
for sivil civil som militdr oljelagring.
a
Allt fler och fler anviander nu dubbade
dédck, vilka ger Okad drivkraft och
bromskraft men &dven forbéttrad kraft-
upptagning i sidled, varfér de gor stor
nytta monterade pa& bakhjulen, n#r det
giller bakhjulsdrivna vagnar. Dubbdéic-
ken motverkar uppkomsten ay bakhjuls-
sladd. Vad det galler framhjulsdrivna.
bilar récker det inte endast att montera
dubbdédck pd framhjulen. For att siker-
heten skall bli tillgodosedd bdr man
dven kosta p& dubbdidck pa bakhjulen.
I
; m|
Nir det giller vinterkdérning med
framhjulsdrivna bilar dr det en oldmplig
och farlig vana som somliga forare
har att kora med bromsning och gas-
ning samtidigt. Vad som uppnis med
.en sédan teknik &r, att man i bista fall
haller framhjulen roterande men fAr
kraftig bromsning och eventuell lasning
av bakhjulen. Detta kan givetvis leda
till en farlig bakhjulssladd. Dessutom
slosar man med bromsband, bensin och
ddck, vilket i och for sig borde avhalla
en bildgare frdn att kéra pa detta sitt.
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"BLIXT GORDON & Dan Barry

NN

MEQ DEN DANANDE ATOMSTAPELN VIPOPPEN KAMA,
GOROONS SKEPP.UIPP R JUPITERS FRUKTANSYARZA PRAG-
NINGSKRAFT ! MEN FRIKTIONEN KRAVER SITT..- :

BLIXT, VI MASTE
STANGA AV KRAFT-
LEPNINGEN INNAN
STAPELN BLIR UT-
I BRANP! &8

OMOJLIGT ! STANGER

ATOMSTAPELN OVER-
VI AV KRAFTEN NUJ,

HETTAS! VI KOR FOR
HART! PEN GER UT PET
MESTA AV KRARTEN SOM

JA—GENOM REPA-
RATIONSLULKORNA—
MEN DA MASTE VIIN
GENOM PET STRAL~
NINGSFYLLPA 0&H

GLOPHETA MASKIN-
RUMMET !

MEN SKEPPET VARMS
UPPAVGNIPNINGEN
MDT GASMOLEKYLERNA

UTANFOR: MEN SVALVA GA-
SEN AR KALL! OM VI_

SLAPPTE IN DEN OCH LAT
PEN LIRKULERA KRIN

7R MASTE VI
KYLA AV ATOM-
STAPELN PR 4
NRGOT SATT! Jli:

KYLSLINGORNA
SRR REPAN
PR MAXIMUM! A

BLIXT LAMNAR DET TRYLKREGLERADE KONTROLL- §

RUMMET OCH BEGER 51G IN | SKEPPETS HIARTA . =
FRAMFOR HONOM HAR HETTAN OCH STRALNINGEN
FREAN DEN LALKANDE ATOMSTAPELN FORVANDLAT
MASKINRUMMET TILL EN DODENS SMALTUGN!

BLIXT, JAQ KAN OPPNA Y.
LUZKORNA — OLH LOPRIEND
KAN OVERTA MITT {0BB

OM-.. A, VI HAR INTE REP
ATT MISTA VAR

. IGENOM TILL LUCKOR-
NA—ANNARS FLAM-

MAR RAKETEN UFP
S0M EN FALKLA !

s &

Bl [ JA! STAPELNS TEMPERA-
yh TUR SJUNKER! MOTORN
SKEPPET HAR | |2 9VALNAR ! HAN KLA-

{ OKAT FARTEN ! /*
OKAT APTEN.H RADE DET! |

TUR ATT... LUCKOR-" PP
P- NA OPPNAS PAR- )
KVistPUH... ETT...
Q7AG...TILL ...

IRAKTENS KYLSYSTEM
KIARAR INTE HETTAN FRAN
STAPELN ..-vAG STEKS {

1Ko T.

NTROLLRUMME

- . o

o IEARH... 0ET GIck; ...
DETGILK... 5

B [UCKORIA AR OPPNA! KALL HELIUM RUSAR (8
& [N DET STEKHETA MASKINRUMIET. .

USLH! SUGET.
DRAR MEJ UTAT !

GARA...NfPA K
STEG. .. TILL ... -
LUFTSLUSSEN. ...

ol <A INTE Kinpd

TTEREET

Behovet av ingenjérer bara okar och ckar. Det beriiknade behovet ar enligt
<cnaste prognoser 150 000 ar 1970. dvs. en fordubbling mot nu.

® Du vill bli ingenjor. Du ldser hos Hermods. Praktik fir du pd jobbet.
Du behaller arbetsinkomsten. T.o.m. november 1962 har endast hermods-

rande,

Hermods elever ir de enda breyskolestude-

som hittills godkints i statlig teknisk

privatistexamen som gymnasieingenjorer

elever modkiints i den nya statliga gymnasieingenjérsexamen for privatister.
g Tos Hermods kan du studera till gymnasieingenjor och avligga ingen-
iGrsexamen som privatist vid statligt tekniskt gymnasium. Eller ocksd kan
du viilja nigon av vara fackingenjorslinjer, som ansluter sie till ingenjors-
athildningen vid kommunala tekniska skolor.

= Biria eirna med nagon mindre teknikerkurs.och studera sedan vidare
I ja g e

1ill fack- eller gymnasicingenjor efter olika linjer. Radgor mcd Hermods!

Tva efterfragade nyheter

Produlitionsteknisk grundkurs dr sammanstilld pid uppdrag av Sveriges
Verkstadsforening. Den viinder sig till arbetsledare, plancrare, berednings-
miin. konstruktérer och andra befattningshavare inom industrin.

Matematil: 1 for tekniskt gymnasiwm ar forfattad av rcktor Nils Sjoberg.

o7 X Fysik och kemi for pif. Angturbiner Arbetarskydd Kurser for Mikrovagleknik
1 Kikhot med slult.us l:ko’or ar- iepaiker El' |0lhk|' teknik Kylglcknik M'M:';;:“,Ym uEI;;n?érer Pulhrlelnigke il HANDEL » KONTOR
betar HERMODS STIFTELSE Alfmv-koch elektron- Ron? rul_mm CKNIX |nd. matieknik Bc!o;\g!e\mik Larlingar Véagutbredning o. SPRAKKURSER
o 5 P 1r ysik ilningslasning (11 olika kurser Husbyggnadsieknik Bilelektriker antennteknik
"{”" ”""'_’f”:"" helt i uthild :fglli;:mlkh e ;“r\oir‘:‘kﬁonsri'n;ng Reglerteknik ) Berakningskurser Linjemaslare Telefonteknik (e
ningens tjanst. &lifasthetslara askinritning B askin i = Teleteknisk mat-
LS / : Eleklro(lﬂiknisk Verktygskonstrukt. Bil-och motorteknik By;ggr:cd‘i £r Elellglcllgl:lzrgk teknik fasme GRYEAHK(}[A
. grundkurs Maskinelement 2 utformnin och matieknil Servoleknik
TEKNIK - INDUSTRI Livsm.-branschen . Berakningskurser Kurser for 29 Elekiromaskinlara ! d NAS UM.."
oSty Fs’gpp:r;;r;:ém‘l':\% Matematik Arbeliledare Vig- och vatien- Anlaggningsteknik Kemifeknik med examensra
verksindustri - o ‘ e - o
Ingeniorsulbildning Textilindustein frén folkskola il Maskin- och plimekaniker byggnadsteknik :sl’l':s‘l?r:f.mﬂnkia'k UNIVERSITETSUTB
med statlig examen Iréindustrin higskola verksfadsteknik o Soma Livsmedelsfeknik :
9 Verkstadsindustrin  Praktisk molematik . . Molormontorer. Yagmastarekurser i !
. Y 4 o Verkstadsindusiring .- . . . Vagbyggnadsieknik Teleteknik och PSYKOLOG!
Tekniskt gymnasium  Y&g- och vatten- {10 olika kurser) tondkurserlt Forbranningsmol. Jordartskannedom . P s - oth
Maskinteknik byggn.-bronschen Matemalik for fekn.  Jeriiiadsieknik  Fyamotorer Votten- och ov.  Elekironik g PEDAGOGIK
Verkstadsteknik Svlerégeszvgelg D ’ymncuiulm h Giuteriteknik Bilens kraftoverfs- Ioppsonlﬁggn‘ Kurs for TY- och ’aq'e'h'ekmk [
> - 4 edareforbun ifferential- oc . ring, bromssy- mopae g A = a .
prallcechivorne Arbetsledoreinsii- _ integralkalkyl K"'”“'ﬂ""“”‘g HanaleRiTke 'g‘:}‘;,’:,'g::;:;;‘g :d"::yk‘;g":e;m Texlilfeknik LANTBRUK = SKOG
. tutet, A torre kurs vid lek- Kurser for utrustning och i b T r
Eikeaflieknik nisk hagskola Arbetsledare _ underrede : KUrs\torimatlarbrey Fortbildningskurser  TRADGARD
Husbyggnadsteknik Trkesldrarekurser Arbelsstudiemdn  Proktisk_bilkurs Elkraftteknik “wastarkurs | for Ingenidrer e
R At . . V! e - : -~
Kemiteknik i samarbete med Produktionsteknik Gos‘{ o_c[;yc:sz:: Sskerividiraltan Installctarskurser Urseriior Arbelsledare IE(KNING'MA“"HG
M 16r B- och Kurse Yrk
erkantilteknik Skoloverstyrelsen dukti ? Gijutare - Har . 6r B- och C Srsalini rkesarbelare
Produktionsteknisk ivtare - Hardare [y k b Forsaljnings- TEXTHING
Fackingeniirs e A Ladkure Instromentickn,  Fvotekniska kurser  befSiahel \  personal Kurser i e P
KIng 2 yrkesutbildning Arbetarskydd Kylmontorer 2L AfS Ssking Sandaramalorer PRrn
utbildning Yrkesundervisning  Arbelsfysiolooi Landmoskinister Sidbefalskurser Hoskinisiiecy Torline o 9r’qan;|x§t|on 'o(h FOTOTEKNIK
2 iy ndustribrandskydd Maskinarbetare X f. intrade i 3 » i forsalining for
mIEd examen pa Grundldggande Arbelsstudier Maskinformare u,'i:;bre'af:;;:l; : z?g‘:’f“ ::‘:ﬂ“&""" elek- . alining FARGFOTO
olika linjer - . e i e ingenjorer
teknisk utbildnin Arbetsforenkling Planeringsman Kurs {6r maskintek-
Arbetsledarekurser Ritninasliasni 9 Fu;klioncll tid- l;lél;lokourc nikerexamen som DNy DEE DE DN By S S s
: itningslasning estamning roduktions- privotist
i samuvbc'!c mcd. n'c::ekrnilukllaru :n:jorr:\.:kll;r: i MTM 'RE‘"‘I“E' '3 Kurs for fortygs- Sand mig gratis bildrevyn Val-
ch’%%rlrgs;l:ddus'lr]n Praksiskimafematik A"'b‘;s”";edn.?;gy.k' Retemonisred mekaniker tommen till Hermods, manads-
Grafiske industrin  Rknestickans Avbeulednin? ConstrokiSrer Trateknik tidningen Korrespondens under
anvandning med proktikfall é:zelcise?::_hvgb VVS.toknik ett dr och studichandbok over E
automoaliskt styrda -fekni e L
arbelsmaskiner Kurser for
NYHETER 1963 Smoder Svarvare  Komrukiarer s
. s 3 Tidskrivare Verkmastare
Produktionsleknisk Bryggerileknologi  Nationalekonomi | materialla Varmelednings- Angiv ev. studiemél .. Cedessesses Fack 82 A
n ru’ndkur': S\no‘l‘cknik . Malematik for Mg'gg:o‘::’mag skolare I
rbets- och askinell jord- kono % o inastokn L I e e e s ol s v els e awe S ICEOA0CD
o’"i‘:;;::v':rnddenknq b l[étr“lvl.l:ing Peeuonulr?:;ani- Vd':::g:{\ondlingx g?i::?;:\;r:‘c;gﬂekn. Shiiv tydiigt! Texte helst! MA‘.MU 10
r e kurs  Pulsteknikens solion ¢ " Ventilotionsteknik 1
i reglerteknik grunder Dat: h i teknik - . # el 040/70960
Ve'rklyg.s_mu:kiner i:lvolch\n. ing.-i. M%&?\Zd(:;‘grlil:g X:;::{f‘",:":,‘:;’mgw Sanilelsteknik FOrkuNSkOPOr suevsevesvesssecssavcsencas 000
ingenjorskurs osin.-beraknin Distributi kon. Erbranal i
Gasskarning for lvéindmlrign lr:’dl’l'ﬂru ?5‘:::')“?: Fo'tfo.:"'"g‘"“"w' Hu’bvgq.nadﬂ'kmk
Svetsn. f. reparat.  Grundburs fér in- Marknodsunder- jexajis Kurser, for
Pulvermetallurgi kdpare i somar- soknin Gaslurbiner Byggmastare
Hydroulik bete med SILF Gvouhogdﬂ x Vattenrérpannor Verkmastare
Uppvarmningstekn. Ledarskap Sociol oli!'k’ Urs | Vattenmotorer Férman
Varmevaxlore B0dgelering L1t s P k’ Skolsel o. drift av Konstrukiorer
géniovbela Bokforings- Bompe::;lo;" v_énqp_pnn:gn.l. '?Al"m? 1 Yor s
ordonsd i isati S A Grmedverfdring raarbetare $/9 . vontinandel
onsdynamik organisation Saker vid rallen Termodynamik Specialorbetare eiiiessecstsenncsrssirenans aeseee ffs:..l.f./:'...‘m 1divtind m.):
Pumpar - Floktor Larlingar portedrens Molme 1
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gratis kan Nifi om \i
_t. Studio 9, Fack, Sthim 22,

DIOMATERIEL, Katalog Uver
t‘erie! (amatirrabatter

pd standardmate-

- postférskott eller
- mot 1:50 i frimiirken. Videopro-
dukter, Olbersg. 6 A, Giteborg 0.

SENASTE DX-NYTT finner Du
varje minad i DX-RADIO. Reky.
provex. mot 0:35 frin Box 083,
Sthim 5.

TV-NYHET, fiirgfilter fir endast
9:25/st. 2 st. fraktfritt. Uppgiv
bildrdrstorlek. F:a Industripro-
dukter, Pl 346, Blidsberg.

SWIs & hams. Férndml. vilv. 8-
rors BC-RX m. 2000—12 m o.
FMK-UKYV, nytr. 50W likr, 130W
nittrafo m. dr. 15 m teleskop-
mast, Vrakpr. SM7COS H-E Lars-
son, Borgehy 17, Flidie.

SR

EXC.PRESS1alla storl. Ghg 404512
2] L7 6SNT PLATLADOR m. lock, biirhandt,
,%S*-ﬂ 65Q7, 128 HE 1:—/st, FCCS‘- o. I&sn. 35X29 cm, felfria, lampl.
90%331. /st 5Z3, S0T, 4654, 2002, f. verktyz, smidet, ete. 4:50/st.
5:—/st. DLO9T 10:—/st. 8324 8 st 10:—. Autodelar, Skede,

£ —;glsn 1:;2: %I’\?ST J‘é_nm' EL-MOTORER ASEA, fabrik
£1} tan ils bor 23 ASES abriks-
pingsea HEDOLE nya. 220 V315 W 05 hk, vixelstr

. RADIOMATERIEL 90 9% rahatt 0 000—13 500

~V Innehiilier: ¢hassilidor, transfor- sturmngasky.;s Wpr{’;eﬁrfg“;_,of
maforer, drosslar, radiorér, ror- 2 st fraktfritt. Firma DBALP,

hiillare dioder, rattar, kristaller, Biviizen S'AY Sollentuna.

omkopplare. TV-materiel. kablar,

potentiometrar, mikrofoner, tran- MOPED o. Hohbyverktys 5:—.
sistorer, sikringshdllare, signal- D:o 15:—. Varuparti 15:—. Kop
lampor‘ plugzar o. jackar, ete. bill, Lindhlads Partikop., RAhiil-

Varuviirde ca 500:—. Netto 50:—. lan-Givie.
- 14-sats 35:—. Prislista mot porto.
A Lundberg, Mariedalsviigen 3.
Lysekil.
RADIOTELEFONER ~j Miiz
godkiinda av Telestyrelsen. Netto-
priser: Wilz PR-1 (5W) 365:—.
4 Enbart siodare eller moftagare
_ 200:— Radiofon PR-3 (5\W) rikt-
N pris ©35:—. Ground-plane antenn
q T8:— Mobil antenn 68:—. Tele- |
skopantenn 38:—. Kristaller ka-
nal 12, 13, 14. Per par 3S:—. Be-

OMU-10 kanal sind.mott. Heltran-
sistor. Kopplat {. Transmite. InklL
ackvmul. Sidlj. t. hogstbj. Tel.
040,114 41,

NYHET MODELLMEFA i bygg-
sats. Med moter 19:— K. Lind-
berg, Kolde, 23, Ghg H.

MODELLJ. Fleischm, nyvirde ca

. giir brosehyr. A. Lundberg, ) S500:— sidlj. el h)t. m. forsh
riedalsvigen 3, Lysekil. B. Glll»{rom Tulegz. 25 A, Sand-
VIKING MESSENGER Eadiotele. | ket 5. =
fon 5W kombh. 6/115V samt 220V TELEPILOT, sindare, mott. ro-
00G:—. Kouverter ZiMHz heltran- derm. och batterler siljes for
gistor 85:—. Rorprovare 125:—. 195:—. Tel. 0755/347 80,

HF-drosslar 1SuH, 100uH 2:507
st. Vibratoromformare 6 o, 12V
50:— Horapp. heltransistor g5
i Knstallmlk. 10:—. Vibratortrafo
. 12V 10:—. Nittrafo, 220 V.
. Sek 1X240V S0 mA. 63V 3A
12:50. Ror 6ANS 5:—. A. Lund-

berg. Mariedalsviigen 3, Lysekil

Fina fynd i
- varje nummer
‘bland TfA:s
~ radannonser

LUFTGEVAR Diana mod. 23 50:-.
K. Larsson, Norrg. 6, Karliolms
Brulk.

GLASFIBERPLAST for bit, bil,
flyz. hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hirdare, specialbehandlade glas-
fiberviiyar, mattor, band och
snéren. Tillskriv oss® och begiir
brosehyr och bruksanvisning
som sindes kostnadsfritt, Minsta
forsiljningskvantitet: 1
plast med accelerator och hiir-
dare kr 8:50 — viiket riicker till
1 m2 glagvilvy Y — kr 7:50 eller
14 m? glasviiv, Tj kr 5:25 Viind
Bder med fortroende till specia-
listen. AB SERIEDBAT. Maria
Pristgirdsgatan 40—42. Sthim S6
Tel. 44 25 52.

POSEIDON DYKAPPARATER,
gummidrikter och all annan utr.
for sportdykare. och grodmiin
AQUA-SPORT. Nya Ullevi. Gite-
borg C. 031/19 46 46

JAGUAR 25

ce. By, t. "R.M"™. d.t.k.

Radannonser betalas | forskott.
Vill Ni betala annonsen sam-
tidigt som Ni skickar in manu-
skriptet 84 bifoga frimirken eller
séatt In pengarna pad vart postgiro-
konto och skriv manuskriptet pd
talongen.

Ni kan rdkna med att det pad varje
rad gir In ca 25 bokstiver. Pris
2:25 per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen Onskas.

Adress:

Teknik for Alla
Annonsavdeiningen

Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 157992

llm ‘som har intres-
ror teknik — bilar,
peder, bdtar och

kg V--

GLASFIBERPLAST for tillverkn,
och rep. av bilar, bitar, kanoter,
husvagnar, \kipor, tormgjutn.
m.m. Kan armeras med glasfiber,
Lilttstarkt, 1ond, prima rivara,
bl. a, thkoncentternd katalysa-
tor. Bestiill provsats inneh, plast,
hiirdare, accelerator, fitrgampul-
ler samt fullst. beskr. och prish

iven i parti) for 8:— -+ porto.

bs! Samma plasttyp som an-
viindes vid T'fA:s beskr, av plast-
arbete. Glasfiberviiv och matta,
Hog kval. Iiga priser. Prover och
prisl. 5:—, Firma Regale. Box
6544, Borliinge, Tel, 0243/120 39.
Postgiro 39 61 20.

PRYDNADSVAPEN. Sviird, hjil-
mar, bajonetter. Katalog mot
porto. Wa-Wa Handelsagentur,
Box 150 31. Stockholm 15.

FANTASTISKA "TOPPGREJOR”
FRAN HELA VARLDEN ...
Elvis Twist. Qunm jeans i Si-
mili Leather, ser ut som riktigt
skinn. Jiittepoppis! Storlek 14—

16—18 fir. Herrstorl. 46—52. Sam-
ma modell for flickor o. pojkur.
Pris 39:— Amerikanska siden-
skjortor 1 tjockt blankt siden,
oerhirt sny Zeza. Pantersvart, piir-
lemovit, persisk lila, vinrdd, ljus-
bli, gul. Storlek 35—42. T'ris
.4-'):~. Anwriknnskn jeans: Lee i
morkblitt, Jjusblitt, vitheige.
Pris 35.— Lee i kolsvart med
blank yta. P'ris 39:50, Wrangler i

morkbilitt eller ljushlitt, Pris:
32:50. Lewis i morkblitt 34:50,

Leiba i1 morkblitt 29:75. Alla stor-
lekar av samtliga miirken. Upp-
giv livvidd o. benliingd, Ameri-
kanskt jeansbiilte med stort gra-
verat spiinne. Pris 14:50, Barce-
lona, Kolsvart byxa i terylene,
spansk modell med brett
band och vita skinnkanter vid
fickorna. Pris 79:—. TDolotrijan
Apache, hog rullkrage o, liing irm.
Svart, vit, gul, lila, 1jusbli.
Storlek 3-—6. Pris 19:— Polo-
troja i samma modell fast tun-
nare kval. Pris 12:50. Ombytes-
riitt el. pengarna fiter. Obs! Oms-
skatt inriiknad i vira priser. Den
efterliingtade hiéstkatalogen iir nu
fiirdig och siindes gratis. I den
finner Du leopardjackor, ling-
hiiriga Canada-jackor, ozelot-pull-
overs, ormskinnsslipsar Western-
skjortor, cowbhoystivlar, higklac-
kade herrskor och mycket, mycket
annat som Du aldrig fornt sett.
De flesta varorna giir ej att kipa
i ndigon affiir. Skriv el. ring till
Carlsson Tmport, Avd. T.A., Fal-
kenberg Ordertel. 0346/103 81,

Service = reparationer:

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Niir det giiller renov.
ay Hder motor kontakta oss. Vi
har en hypermod. maskinpark och
slw,oinluthildud personal. Vi utfor
spec.-arb. pd siviil bil, moped,
bit och stationiira motorer, Svets-
ning, omfordr, av eylindrar,
cylinderfinhorrn., vev- och ram-
lagerrenovering, Utbytesvevaxlar
for DKW, SAAB, Minor och
Lloyd. Spee. avd, f. moped och
ntombordsmotorer. Aukt, rep, f.
STEFA PFlygtindning f. me och
mopeder.

MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Goteborg H, Tel. 22 01 28,

KRANGLAR ER TRANSISTOR-
RADIO? Siind den df till WIK-
MANS RADIOSERVICE. Frison
4. For snabb och billig rep, Fri
frakt,

DOMKRAFTER repareras, Sknt-
k:(;irsl Gummiverkstad, Tel. 020/
717 70

INSPELADE FILMER 8 mm. Nu
Gver 100 glada, intressanta och
spiinnande filmer. Aven | fiirg,
Fickprojektor 282:— Colorslides
resemotiy m, m.! Tonband. Ko-
dachrome 11, Au{xu-olnr TRIO-
IMPORT. Box 21, Sundbyberg,

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Gver teleskop och tillhe-
hiir gamt en liten “handbok”, e
/hlillos mot  1i— { frimiirken,
ASTRONTEK,  Vikstensviigen 36,
Johanneshoy, 1 el, 08/19 96 32,

midje- |

S\IALI'IL\ISKAMFRA S m nm,
amerikansk Keystone Capri K 25
optik £:1.9 13 mm. Kostat 2501:° 2
Siiljes  fr 100:—. Sv. t. "Bra
optik”. TLA, Box 3137, Sthim 3. i

[ Me—mopader [

MOPEDISTER! Borrning m,
24:—  Motorrenovering,
tiiinst, Sigen.

—_—
MOPEDTAVLARE. Det fir enkelt
och Dbilligt att trimma mopeden
dnda upp till 5—6 bk och Gyep
100 km/tim. Vira utiirliga oeh
liittfattiga trimningsir .~truntmner
passar alla mopeder, lind. 450
mot postfirskolt. Ingenjbrsfirma
Universal. Avd. M. Box i1, Stuvsta,

MOTORCYKELDELAR, .).“'agua-
de till de flesta miivien

koly
Motor-

i branschen, Motorfirman JAP
Olivedalsg, 3. Gbg., T 1260 34
MOPEDISTER! Sind - 1 fri-
miirken och Ni fir v 7

servdelskatalog, MO
Sigen, Tel. 30,
MC ROYAL
125 cc To:--,
Monark 80: rulag
bildelar 18:— 'lmu
byte, B. Larsson, L
Motala.

0 ce
Mu"-ml

frim. AVA,
Tel. 619317,

Bithy
rituin;

ALLT
hygesatser,
lim, biitspik, tri

FOR

slag, Michigan specislpr.
motorer m. m. F:a M, C
Box 7124, Dorliinge

UTOMBORDSMOT,
20 hk 500:—

(Isson,

Arvely iine «des
Johnson 22 hic 500 :

B. Larsson, Ekeniisv. 83, -lnxuh
GALOSCH typ Schulze, Evinrude
C mot 53 hk, trailer till galosch

last, kap. 170 i;;.' ll\t\i.vv, t:
visir, lIJlll"llll(l' 2 500 Nils-
Folke Siirnmark, ”lll‘ Avden, Ma-
rieholmshruk 0370/930 51,

CRESC T 8 hk 1962, kivd ca 4
tim. J. Hammarlund, Box 4,
Vigge,

BATAR, byggsatser,
Granlunds Bitbhyggeri., Ade!fors
Bruk. Alseda, Tel. Adelfors 12

BATBYGGSATSER till
tar samt den internationella se-
geljollen Moth., Wijko-Industrier,
Hiigerstens Giird, Hiigersten, Tel.
08788 35 00.

HUSBATAR, tikitiki,  Viister-
linggatan 58, Sthim, 08/19 83 37.
EVINRUDE 28 hk, 1962,
3 hk_ 1962, Mereury
Mindre motorer
likvid. FI,
Jorliinge.
BATPLYWOOD, Ditbygzgare,
hobbysnickare viind Eder till oss.
niir det giiller plywood for bit-
byg zeet, uru, mahogny finnes
ailtid i lager, alla tjocklekar och
standardformat, Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring eller skriv,
vi Imunr alla upplysningar kost-
nadsfritt, AB Lagerforsiilining,
Sodra Stationsg. Medborgarh. und,
Siderg.. Sthlm Si. Tel. 4462 21.

P.\‘\OR:\.\I’AR[’I‘\\’ TILL BA-
TEN fiir ni billigast friin oss.
Beglir prhuppml‘t Angiv Onskad
bredd. Sjogren & CO. Box
1721 (‘nlelmrg 17.

Il:‘TPL\\\'()()l) Vi
tid garanterad

begiir prosp.

motorbi-

Evinrude
70 hk. ling.
g tages som del-
Gustafsson. Rox 7124,

lagerfor all-
biitplywood av
furu och mahogny i tjocklekar
friin 4 till 18 mm. Tillskriv 0ss
ocll hegiir broschyrer och pris-
lista  som  siindes” kostnadsfritt.
AR SERIBBAT, Marin Priist-
}:"lrtlsgnm 40—42, Stockholm Si.
Del. 44 3542,

SPFORTBATAR —
SATSER — BATTILLBEHOR,
Marknndens mest omfattande
byggantsprogram  dver  snabha
sportbiitar, Speedy, Cub-ser, m.fL
Allt 1 battillbehor. Rorminliga
priser! Katalog och lID[)l,\'bnth’"r
for fritidsombua siindes mot 1:50
!‘{rlmA Reky, Idag! TEBR-BOLA-
GET, Fack, Umelt 8. Tel. 21953.

BATBYGG-

P RN

TATIONARA, luftkylda hensin-

1snotorvr fabrikat MAG 5--12 Lk
siiljes rorminligt, AB  Gustaf
Terling. St Badhusgatan 18, Go-
teborg C. Tel 031717 04 40, [ere
Saderblom eftorfragas,

FOR SJON i bitar, moto-
:'rL«:‘h tillbehor finner ni i \x'n:
nya Kkatalog fir bitfolk, Skriv
yodan idag till en av .m«h-fs
afdirstn batfirma, Medsind 1 kr
till katalogen. WE RLUNDS
MARIN, Box 164, ricehamn.
SP ()l{'l‘lh\'l‘\l{l'l‘\' hlo\‘('h,\:r ni.
pto. Roggentin, R. Gidtg. 26, Sthim.
BATRATT 35:—. Wire, block,
diick  och sufflettbeslag m. o
Prislistn gratis, HANDELSFIR-
MA K, 1. KARLSSON, Gnosjo.

3 BYGGSATSER, Ragette G0~
L rt, seweljollen Moth, AB
.lnn Sundbyherg, 08/

WA Speed-Car. Detaljer, byge-
satser, wrll vagnur, Ritn. 2 mod.

. Ing-f Welland
o, 08730 36 26,

LLOYD o. RENAULT reservd, o.

origtillbeh, siindes pit dagen vid
hest, Ring el skriv till Siderbil,
(.4".'1“1‘;.:. T4 Sthlhin So. Tel.
1 GS CS

BILLIGARE! KAKS
cr  de  vitta riden.
' rs dir utarbetad av
framsta motorexperter
t omiattar 214 innehiillsrika
whrev med Over 900 instruk-
il trationer. Ni fir tuscn-

a tips att ekonomi-

att virda bilen
lnmnn tillriitia
v l:un k:ln

sve n\l. In-
ika

|nH ostnader, l\un;:l
Klubben borgar med
for vederhiifftigheten,
odkiint slutprov tillde-
F Ks viirdefulla diplom
som hevis fior er kompetens, Be-
dirmare informationer direkt
KAKs BILKURS. Forsilj-
ivd., Drottninggatan .
holin C,

LIJUDDAMPARE finnes i rost-
fritt, Littmetall, syrabetad stil-
)Ilnl svartplit till cea 100 mod.

l .. prisl, upptar ocksit andra
» friin AUTO BERGH,
Ghg 17,

n\ 170 12,

REPARATIONSHANDBOCKE I{

FOR BILAR. Chevrolet
10:—, Chevrolet 1055-56
Opel, alla mod. 20:—, Hn('l

Opel alla

92-921)

alla mod.

1
mod. 1058-59

1950-56 1 { Sim-
55 6:i—. d!l\h.l“

ca Aronde 1
E 28:—, Vauxhall F och I;\ 42:-

*Volkswagen 1949-58 18:50, ’\nhn
PV 444 -45 1048-58 1§ . Alla bie-
ker dir pdt svenska och Limnar
fullstiindig beskrivning av kon-
struktion och reparationsteknik.
Innehiiler alla nodviindiga tole-
rang- och instiillningsdata. Hund-
ratals bilder, spriingskisser och
helsidesplanscher, Tryckta i stort
format, FORLAGS AR TEKNIK
OCH PRAKTIK, Box 733 —
Stockholm 1. Tel. 0518/210 78, Med
* miirkta bicker kan ocksit er-
hillas genom bokhandeln. Porto
och varuskatt tillkommer, Lev.
iiven till Norge, Danmark och

Finland, Vid best. uppgiv #rs-
modell.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT
Kyalitets-tillbehdr till nettopri-
ser, Ill, katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil. Box 138 Ange 2.

BYGG BILLIGT. IP:a Micord S ér
med ritningar och hygesatser for
laddningslikriktare, Ritning mot
1:75 i frimiirken direkt frin F:a
Micord, Box 27, Spiinga 1.

ANTIKA BILAR. Vet Ni att man
kan f& bilder och beskrivning av
40 antika bilar — Bugatti, Rolls
Royee m. fl. bara genom att stie-
ka in 2:75 1 frimiirken till Den
Gamla Bilsalongen, Hagaviigen
69, Solnn,

GO-KART med dubbla Partner
mot. bygegd effer Partnercfabr.
ritn, reg. ¢j tiivlkird siiljes titl
higsthj, B, Johaunesson, Lasa-
rettet, Halmstad,

NASTAN PFARDIGBYGGD For-
mel-1K med 200 ce Maico. Siljes
for 600:—. 08756 2310 eft. ki, 19.00,

BATTERILADDARE liller  bi-
lens batteri pfi toppen, DBetalar
sig pd Kort tid. Uppgiv batteri-
spunmng och niitspiinning. Pris
75— fraktfr. Returritt. EL-
ll‘ KO, Oskarstrom., Tel. 035/
604 40,

VW-AGARE, Helt ny revolut,
pats. hiiddsats, som utan verkt
)

bereder god sovpl. for 2 per, och

end, kost. 29:50 + oms. Bruksan-
aAny. medfalj. Handelsfirma
Viking, Ljung,

BMW delar 1960 700 sport. Higer
dore, framvagn m. filgar o. dick,
styrsniicka, broms 1j. Nils-
so01, (:ru\‘:m. Data-Jéirna,
BOGSE RIJ\DR\R med  krok
och dgla “arméns mycket kraf-
tiga. Pris §: -/st + frakt, DICKS
LAGER, Kopparbers,

NEKI-tillgodohavande (valfri kurs)”
1LIR0: — siilj. for 700:— K. Hed-
lund. Frideborgss, 6 1 unmnnnl

ALARMAPPARAT. Forsedd m.
anordn, for koppl, till dévrar,
fonster, lidor m.m, samt automn,
utlosare, som pilverkas ay viirme
Tx14 em. It utomordentligt tjuy-
o, brandlarm, som avger ettt ge-
nowtr. sirentjut, Pris kompl. m.
114V stavbh, end, 20:50 + oms. o.
porto. Handelsfirma Viking, Post-
adr.: Ljung.

Archime-
5011 Ny
Jnv'llul\
—, Band-
. John

UTOMBORDSMOTOR

des 2 hk kird 5 tim,
450 :—. Transistorradio
med FM o, P 2 