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- NSU Prinz ar en pigg liten bil,
utformning med de stora fénstren dger god r

- e

som trots en liten motor visar upp forvanande goda prestanda. Karossens
ik

Motorkonstruktionen hos NSU Prinz
4ar i princip ett arv fran de motor-
cyklar, av vilka den tyska fabriken har
sa rik erfarenhet sedan manga ar till-
baka. Aven om slagvolymen bara &r
600 cm® dar maximieffekten sa hég som
30 hk vid 5500 varv per minut. Vagnen
ar mycket kompakt och anméarknings-
vart latt. I fullt korklart skick véger
den endast ca 540 kg, vilket dr betydligt
mindre an nagon fyrsitsig tdckt vagn
‘med motsvarande prestanda, som vi na-
gonsin testat. .
Maximifarten visade sig ligga over
115 km/tim. och i fraga om acceleratio-
nen genom vaxlarna kan Prinz vil maita
sig med de flesta bilar i 850—1 000 cm?-
klassen och till och med vissa annu stor-
re modeller, t.ex. Volkswagen 1200.
Speciellt med tanke pa de sportiga ven-
tiltiderna skulle man kunna misstdnka,
att maximieffekten vinns pa bekostnad
av bransleekonomi och dragkraft vid
lag fart, men sa 4dr ingalunda fallet.
Med endast tva cylindrar och ett litt
svdanghjul gar motorn visserligen inte
sarskilt jammnt vid laga varv, och ganska
kraftiga motorvibrationer avholl oss
fran att prova acceleration pa hogsta
vaxeln under ca 30 km/tim, men teknis-

t. Vagnen ar avsedd foér en maximilast av 430 kg.

ka data visar att den bista acceleratio-
nen bade pa hogsta och tredje vixeln
fanns i det ldgre hastighetsregistret.
Bransleférbrukningen vid en jimn has-
tighet av ca 50 kmjtim var anmirk-
ningsvidrda 0,45 1/mil, och var berdaknade
langkorningsiorbrukning vid jamn kor-
ning blev 0,63 I/mil. Under mer dn 150
mils mycket hard Kkorning, ddrav en
hel del i stadstrafik, forbrukade NSU
Prinz ca 0,76 1/mil.

Mellan 1 500 och 2000 varv per minut
borjar motorn ga jamnt, och den bibehal-
ler sedan jamn gang danda upp till 7000
varyv, dvs. motsvarande de maximihas-
tigheter vi noterade pa véxlarna. Inte
ens vid detta héga varvtal mirks nagra
tecken pa ventilfladder, men fliktljudet
blir, som alltid ndr det giller luftkylda
motorer, ratt patrangande med okande
varvtal. Pa hogsta vaxeln dar motorlju-
dets niva ganska lag, och vid motor-
védgskorning i over 110 km/tim far man
intrycket av att motorn roterar med
ganska lagt varv. I sjdlva verket ar
detta en akustisk villa, som orsakas av
att vara oron ar mera instillda pa fyr-
taktsljud. Kallstart kan innebédra ett
problem f6r den som inte kinner vag-
nen, eftersom chokereglaget bakom
vaxelspaken maste stdllas in med en
viss finess for att ge lagom fet brinsle-
blandning.

OVERBETYG AT VAXELLADAN

Svansmotorvagnar har i regel en viss
elasticitet i sina langa Gverféringsarmar
mellan vixelspak och vixellada. Aven
om Prinz i detta fall inte Ar nagot un-
dantag, tar den langa overforingsvigen
bort mycket litet i fraga om mojligheter
till snabb och exakt viixling. Alla vix-
larna dr indirekta och ger ifrin sig ett
visst, dock inte stérande vinande. Syn-
kroniseringen 4r effektiv utan att verka
hind ande, och inga svarigheter fanns
att ldgga in forsta vixeln vid stillasta-
ende.

P4 grund ay en viss friktion i den

langa kabeldverféringen kinns den ex-

ceptionellt litta kopplingen till en bor-
jan ganska inexakt. Den kinslan for-
svinner dock ju mer man blir bekant
med kopplingen. Samtliga fre pedaler

TREVLIG
SMABIL
MED PIGG
MOTOR

Med en motor pa bara 527 cc kan
NSU Prinz 4 méata sig mea«

vagnar i 850—1 000 cc-«izsaen
och t. 0. m. dnnu stérre :odeller.

Foto REIJO RUSTER

sitter ratt langt in mot vagnens cent-
rumlinje, eftersom de frimre hjulhusen
inkraktar ganska avseviirt pa fotutrym-
met. Gaspedalen sitter mycket ligre in
bromspedalen, varfor samtidig "ta och
hidl”-manovrering av bada pedalerna ar
svar att klara.

Ur ovriga synpunkter dr korstillning-
en utmirkt, och en mycket enkel och bil-
lig skruvanordning gor det mgjligt att
stilla in framsitets ryggstodslutning
inom vida grinser, till och med utan att
stanna. Hela 15 cm justeringsvig for
forarsitet gor Prinz till en av de fa
vagnar, i vilka dven en mycket lang
forare kan fa tillrickligt utrymme bade
mellan stol och pedaler och mellan site
och tak. I baksitet dr utrymmet mindre
generost. Sitthojden begrinsas genom
att sdtet ligger ganska hogt och benut-
rymmet pa forarsidan ar tillrickligt for
en medelstor person endast om foraren
ocksa dr av samma storleksklass.

SATEN OCH STYRNING

Framsidtena har riktig form, men
stoppningen kan ndrmast karakteriseras
som hard. Om en langresa blir bekvim
eller inte beror alltsi pa de &dkandes
mojligheter att anpassa sig efter sites-
formen. Beroende pa den egna stoft-
hyddan hade vara provforare &tskil}.iga
motsigande asikter om sitenas bekvgm-
lighet. Placeringen av den ganskaﬂ lilla
ratten passar diremot niistan alla forare
och ger i forening med dep e>.c'akta.
kuggstangsstyrningen tillricklig kiinsla
av fortroende och vigkontakt. Eftersom
vinddiametern ir endast 85 meter at
¢na hallet och iénnu mindre 4t det andra,
behovs endast tre rattvarv mellan fulla
framhjulsutslag. For snabba manévrer
och for kraftiga svingar Kriiver styr-
ningen f6ga anstriingning, trots att vag-
nen har cn tendens att riita upp sig sjiilv
mycket effektivt. Vid korning rakt fram
maskeras denna litthet med hjilp av
inbyggd friktionsdimpning.

Eftersom kombinationen av motor och
kraftéverforing ir sh ldtt, biir bakhju-
len upp en nagot mindre andel ay vagns-
vikten éin vad som ir vanligt med svans-
motor, (ungefiir 58 procent bak mot 42
procent fram utan last), Med férare, en
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passagerare i framsitet samt néagot
bagage- i det frimre bagageutrymmet
nirmar sig viktfordelningen 50/50. Med
hjilp av en kraftig kringningshimmare
har vagnens kurvegenskaper gjorts go-
da och niir vagnen pressas till grinsen
pa torr asfalt noteras endast en litt ten-
dens till 6verstyrning, si linge kurvtag-
ningen sker under drivning. Pa vatt
underlag har bakvagnen en mera ut-
priglad tendens att slinga ut, men den
tendensen #dr inte svar att korrigera.
Sidvindar paverkar NSU Prinz mindre
in de flesta svansmotorvagnar (dock
mer in en genomsnittsbil med motorn
fram) och kriingningen i kurvor dr myc-
ket blygsam. Nojet av snabb korning
forhojs av att vagnen har utmirkta,
“ribbade'” trumbromsar, som tycks ha
en aktningsviird reservmarginal hur
hart de iin utnyttjas. Det nodvindiga
pedaltrycket ligger under genomsnittet,
och bromspedalens korta viig och kiinsla
av stabilitet inger fortroende.

Prinz 4 dr avsedd att klara en si
ovanligt h#g maximilast som 430 kg.
Eftersor n belastningen faktiskt for-

don ofjadrade vikten, dr det na-
att mjuk fjddring inte kan pa-
ven om de ihaliga gummistop-
viformats for att styva upp
ringenn vid tung last. Korning med
tastning blir darfor direkt hard,
en om den blir helt acceptabel pa
dg, blir den litt stotig pa ojamnt
underlag. Vigljudet dr klart framtri-
dande, #dven om karossen alltid kinns
stabil och fri fran skrammel.

dubbiar

=od

FULLSTANDIG UTRUSTNING

En billigare version av Prinz salufors
i Tyskland, men endast den rikligt ut-
rustade de Luxe-modellen erbjuds pa ex-
portmarknaden. I standardutrustningen
ingar en ny virmeanordning, som med
hjdlp av motorns kylflikt pressar frisk
luft in i kupén via en virmeviixlare,
som virms av avgassystemet. Ett reg-
lage pa centralréret medger instillning
av onskad mingd varmluft, och med
hjilp av tva knappar under instrument-
panelen, en for foraren och en for pas-
sageraren i framsitet, kan luften diri-
geras till fotutrymmet eller till defros-
terdoppningarna intill vindrutan. Tva
separat instidllbara ventiler ovanfor in-
strumentpanelen slipper in frisk luft i
huvudhéjd, och ganska stora ventila-
tionsrutor i dorrarna ger dnnu effekti-
vare -— om &n inte dragfri — ventilation
utan att oka vindbruset nimnvirt. Ven-
tilationsrutorna mandvreras med sma
rattar, som dr ganska troga att vrida,
men som hjilper till att géra vagnen
mera stoldsiker. Eftersom bade motor-
huv och frimre bagagelucka stings och
oppnas fran insidan, blir de i praktiken
olasta, om vagnen limnas olast.

UTTAG FOR SLADDLAMPA

Bakom baksiitet finns plats for en del
bagage som komplement till det frimre
och faktiskt ganska rymliga bagage-
utrymmet — enligt tillverkaren med ca
255 liters rymd. Pafyllningshalet for
bensin édr endast tillgingligt nir frimre
huven &r Oppen, och Kkonstruktdrens
omsorg om bagaget kan noteras i form
av ett skvallerror inuti pafyliningsréret
for att halla bensiningorna borta. Inte
fullt s& genomtiinkt verkar placeringen
av oljestickan lingst ned i luftintags-
képan till motorn, eftersom man hér litt
smutsar ner manschetterna. Pa det hela
taget har emellertid éigarna ganska lind-
riga underhallsproblem, eftersom fram-
vagnen endast har tvii smorjnipplar, som
fordrar tillsyn ungefir var 750:e mil,
dvs. niir det dnda édr dags att byta olja
i motorn.

Instrumenteringen édr mycket vil utformad och riklig,

bl. a. ar elektrisk klocka standard. Mera ovanliga

utrustningsdetaljer @r en varningslampa for choken och ett uttag pa instrumentbrddan for en sladdlampa.

Sikten #dr ovanligt god, eftersom en-
dast nagra fi tunna stolpar inkriktar
pa fullstiindig runt-om-sikt. Vid morker-
korning iir stralkastarnas ljusbild till-
fredsstiillande, och den skarpa ljus-
morkergriinsen hos halvljuset ir i varje
fall till fordel vid dimma. En kombine-
rad avbliindnings- och helljussignalspak
pa den ena sidan om rattroret motsvaras
pa den andra av en liknande spak for
de — tyvirr inte automatiskt atergden-
de -— blinkvisarna. Instrument och
reglage ir viil placerade och mera latt-
overskadliga @n hos manga andra smé-
vagnar. Elektrisk klocka ir standard,
och den mekaniska brinslemitaren visar
nivan vare sig tidndningen dr paslagen
cller inte.

Bland de mera ovanliga inslagen i
utrustningen mirks en varningslampa
for choken och ett speciellt uttag pa
instrumentbridan for en sladdlampa,
elektrisk rakapparat eller batteriladdare.
Vindrutetorkarna och -spolarna manov-
reras med en enda knapp. Mot extra-
kostnad levereras vagnen med soltak av
stal, en detalj, som ganska fa biltillver-
kare erbjuder for niirvarande.

VAND!

Den tvicylindriga motorn har en slagvolym pa 600

cc och utyecklar hela 30 hk vid 5500 v/min.
Vagnen kan i frdga om acceleration méta sig med
de flesta bilar | klassen 850—1 000 cc och t. o. m.
ndgra @nnu stérre modeller. Trots detta &r'mo!om
brénslesnal. Nedan: bagageutry t dr g rym-
ligt, enligt tillverkaren med ca 225 liters rymd.
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ALLMANNA BETINGELSER: Vader: Torrt och kallt, vindstilla. Temperatur 11°C.
Lufttryck 756 mm Hg. Véagbelaggning: Torr, grov asfalt. Bransle: Bensin 83 oktan.

INSTRUMENT: Vid 50 km/tim visade hastighetsmétaren 80 km/tim (20 procent for
hagt) och vid 100 km/tim visade mataren 108 km/tim dvs. 8 procent fér hogt.
Vagmataren visade 1 procent fér lang végstracka.

VIKT: Komplett med olja, vatten och br&nsle foér ungefar 80 km 514 kg. Viktfor-
delning fram/bak 42/58. Vikt med forare pius en passagerare och nddvéndig
utrustning for testningen 702 kg.

MAXIMALA HASTIGHETER: Medelhastighet pa doserad rundbana 115 km/tim.
Bésta tid pad uppmatt rakstrécka i en rikining (400 meter) motsvarar hastigheten
117.1 km/tim. Medelvardet av flera prov i badda riktningarna dver 400 meter med
flygande start (1 600 ‘meter ansats) blev 112,7 km/tim. Basta tid i en riktning mot-
svarar 1152 km/tim.

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:

Maximibastighet pd 3:an 98,2 km/tim
o . 2:an 644 5
" W« l:an 354,

BRANSLEFORBRUKNING: Total branslefdrbrukning var under 173 mil 132 liter,
vilket motsvarar en genomsnittsforbrukning av 0.78 I/mil. Vid normal landsvags-
kdrning (iamn hastighet mitt emellan 50 km/tim och maximihastighet plus 5 pro-
cent tilldgg for accelerationer) var férbrukningen 0.63 I/mil. Brénsletanken rymmer
enligt tillverkaren 38.6 I

BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART:

Max. lutning p3 hogsta vaxeln 1: 138 72,6 kg/ton
" " . tredje - kY WEE o
" r .. andra SR 1 -5, 208191 =

ACCELERATION PA HOGSTA OCH TREDIE VAXELN:

Hogsta vaxeln Tredje vaxeln

15—50 km/tim 9.5 sek
30—65 e 15 sek 10 e
50— B, 2R
6585 25 ., 20,5,

VANDDIAMETER: Vanster 8,5 m, hdger 8,16 m. Antal rattvarv 3.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Tvacylindrig, luftkyld fyrtektsmotor med stiende cylindrar. C linder-
dizmeter 76 mm, slagléngd 65 mm, slagvolym 588 cm’. Enkel overliggande kam-
axel. Kompressionsforhallande 7,5: 1.

FORGASARE: Solex 34 PCI fallférgasare. NSU mekanigk branslepump.

/

OLIEFILTER: Fuliflodestyp.

EFFEKT Max. 30 hk (netto) vid 5500 v/min. Kolvhastighet vid maximal effekt
12,1 mj/sek.

Gebv 1t tak 110 Framshte VA1 3k f04
Sakadte 6 Lk 82 ——

Framrvtans Sverhant ¥ gole 1073

& VAV /
146, s > YA/
& 1282 SN | <
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1276 ﬁ‘
70 N 7 N
0%
34 A\
— N
— S
— €02 ]
Dérrbredd Staltbara framaiten

Stdreta bredd 1493

Splrvidd:
Fram 1252
bak

~ 2046 INSU PRINZ 4
J444 ]

KRAFTOVERFORING: Bakhjulsdrift via véxelldda och differential sammanbyggda
med den baktill placerade motorn. Enkel torrlamellkoppling. Samtliga véxlar
framat synkroniserade. Total utvéxling: 4:an 4,80, 3:an 6.77. 2:an 10,61, 1:an 19,89,
backen 25,84, .
Slutvaxel med spiralskurna drev. Hastighet vid 1000 motorvarv per minut pa
hdgsta vixeln 20 km/tim. Hastighet vid 5 m/sek kolvhastighet 28,8 km/tim.

BROMSSYSTEM: Hydraulisk fotbroms. Fram och bak: trumbromsar med 18 cm
trumdiameter. Bromsarea (bromsbelgg): 377 cm?, trummornas bromsarea: 677 cm?2.

FJADRING OCH UPPHANGNING: Fram: spiralfjadrar och svdngarmar med kréng-
ningshdmmare. Bak: individuell fjadring med spiralfjddrar och svéngaxlar. Tele-
skopstotdampare fram och bak.

STYBNING: kuggsténgsstyrning.

DACK: 4.80—12 (med slang).

P
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Bygg baten

sjalv
med byggsats fran

Utan nagra som helst forkunskaper
monterar Ni ihop en egen trevlig
bat pa 30 timmar. Bestim Er i_dag
f6r denna roliga hobby som ger Er
ett trevligt batsommarnoje till verk-
ligt forméanligt pris!

RAGETTE
sportbidt med extra fart-
genom speciell bottenform
vikt, endast ca 100 kg.
Hog fart kan erhallas dven med
ivt sma motorer. 15 hk t. ex.

for att dra en vattenskid-
aka Liangd: 3,55 m. Bredd: 1,55
m. Lampliga motorer: 7—25 hk.

Farl: ca 14—30 Kknop. Pris for
komplett byggsats kr 825:—,

en 4-sitsig snabb sportbit, sta-
bil vid kurvtagning och sdker sjo-
bat. Idealisk till vattenskidakning,
stark och oom. Langd: 3,73 m.
Bredd: 1.58 m. Vikt: ca 130 Kkg.
Limpliga motorer: 10—45 hk. Fart:
ca 15—32 knop. Pris for komplett
byggsats kr 995:—.

Internationell VIOTH
Den hir segeljollen bildar en av
varldens storsta kappseglingsklas-
ser och ar dessutom den minsta se=
gelbat antagen av Internationella
Seglarforbundet. MOTH ir en livlig
och oerhort snabb liten racerjolle,
latt att transportera, latt att segla
med — overallt! Lingd: 3.35 m.
Bredd: 1.30 m. Vikt: c:a 40 kg.
Pris for kompl. byggsats kr 695:—.
Angivna priser exklusive oms.

Formanliga avbetalningsvillkor

a8 stockHos MoloR cavrum

Byggsatsavd., Ostgétagatan 77
Stockholm So.

Sind omg. narmare upplys-
ningar om nedan forkryssade
(X) batbyggsatser.

[] RAGETTE

[] WIJKO SPORT

[J INT. MOTH

NEINTE  06Goc000000060060 500000
SNCIEEEE  0000600020000000000000
PoStaari il sttt sttty e

FRAGA
VERKMASTARN

FRAGA: Jag har en rela-
tivt ny bil av mirket Opel
Rekord, som da och di lim-
nas in pa serviceinspektion.
Efterat brukar det alltid sit-
ta en liten lapp som kallas
kompressionsdiagram pa re-
parationsfakturan, men jag
har aldrig fatt nigon forkla-
ring pa vad de dir biglin-
jerna och siffrorna verkligen
ger besked om. Kompres-
sionsforhallandet kan det ju
inte vara, eftersom siffrorna
ir alldeles for hoga. J. K.
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SVAR: Kompressionsdia-
grammet talar inte om
kompressionsforhallandet hos
er bil utan det anger kompres-
sionstrycket i var och en av
motorns cylindrar.

For er bil ligger siffrorna
som synes ganska hogt, vilket
beror pa att den &dr ritt
ny. Egentligen skulle man
sedan med kompressionsdia-
grammets hjilp foélja sin bils
kondition undan f6r undan,
eftersom eventuella forind-
ringar ganska tydligt talar
om vad som héller pa att
hénda.

Om alla baglinjerna néar
hoga vidrden, sa &ar Kkom-
pressionen god -— men om
en eller ett par av linjerna
”sackar efter”, sa giiller det
att se upp. Avvikelser péa
nigon eller nagra tiondels
kg/em2? kan tolereras, men
skiljer det mer #n 1 kg mel-
lan tva virden, sa dr det dags
att undersoka orsaken. Ofta
ar det en ventil, som titar
daligt, vilket i sin tur kan
vara ett forebud om att den
riskerar att brinna fast. Ven-
tilslipning och sotning innan
kranglet borjar gor i si fall
motorn pigg igen utan att
man riskerar att bli stdende.

Niar alla linjerna blivit av-
sevirt kortare &n pa de fors-
ta kompressionsdiagrammen,
sA dr det en upplysning om
att motorn borjar bli allmént
sliten. Kolvringarna tiitar
samre och kompressionen blir
som foljd av detta lickage
ganska dalig. Kompressions-
diagrammet ger oss ett skrift-
ligt tips om att det #ér dags
att géra nagonting at saken.

Skriv och ligg fram ert
problem under adr. ”Friga
verkmiistarn”, Teknik for
Alla, Box 8137, Stockholm 3.

BMC 1100 MORRIS valdes av Sveriges

motorjournalister till
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5 med den genlala vatskefjadringen N

A
ARETS BIL-plaketten — den sven-

ska bilvidrldens férndmsta utmiir-

kelse — tilldelades BMC 1100
MORRIS. Valet gjordes med &ver-
vildigande majoritet 1 Teknikens

Virlds omrdstning bland Sveriges
motorjournalister.
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En ny triumf for BMC:s biltekniska
nyskapande.
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Prenumeration innebéir minst tre fdrdelar framfér 16snummerkdp.

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje av TfA hemburen till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti fér att Er vdrdefulla TfA-argdng blir komplett.

DET AR BILLIGARE

For nérvarande tjinar Ni 6: 50 pd en heldrsprenumeration.

Prenumeration kan gdras frdn vilket manadsskifte som helst. Skicka
an nedanstbﬁnge kupong i dag sa far Ni TfA fr.o. m. nr 6 i ratt tid
buren ti r bostad

J Jag prenumererar pa TfA
u, fr. 0. m. mars 1963. @ Frealnl'frefn:a
O heldr kr 29:70, O halvar kr © adbn

16:20. Prenumerationsavgiften far i portot
Svars-
forsandelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3

uttas mot postférskott. Inget
porto tillkommer.
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en amerikanska rymdson-

den Mariner 2 nadde den
14 dec. 1962 Venus och utfor-
de under ca 3 timmes forbi-
‘passage matningar, vilka an-
tagligen for all framtid kom-
mer att noteras som en mil-
stolpe i astronomins historia.

Den 203 kg tunga sonden
sdndes upp 27 aug. 1962 med
en Atlas-Agena-B béarfarkost.
Sonden dr forsedd med bl a.
solpaneler, som hjdlper batte-
rierna ombord att ge sondens
apparater energi, jetmunstyc-
ken for kontroll av gir-, tipp-
och rollaget, sol- och jord-
sokare, en riktad och en sfi-
riskt sindande antenn med
bortat 3 W effekt, en liten
datamaskin, en programme-
rare och en kurskorrektions-
motor.

Sonden sdndes ut fran jor-
den i riktning motsatt dennas
omlopp kring solen. Dérige-
nom blev dess omloppshastig-
het kring solen mindre &n
jordens, och den horjade dar-
for falla in snett mot solen
efter en ellips, vilken skar
Venusbanan den 14 dec. efter
en fard pa 290 Mkm. Vid
motet med Venus befann sig

Mariner 2 p& ca 58 Mkm av-
stdnd fran jorden. Den bana
som Agena-raketen forde ut
sonden i skulle ha latit denna
passera ca 370000 km utan-
for Venus ifall man inte ge-
nomfort en kurskorrektion
efter en dryg vecka. Denna
utfordes i sex tempon, med
viandning av sondens lingd-
axel i rdtt roll- och tipplage
for att den efterfoljande mo-
torimpulsen skulle insittas i
ratt riktning, samt aterstil-
lande av sonden med dess tva
huvudaxlar riktade mot jor-
den for kommunikation, och
mot solen for energiforsorj-
ning.

I stdllet dgde forbipassa-
gen rum pa endast 34 700 km
avstand fran Venusytan, at
solen till, vdl inom den till-
latna marginalen for god
funktion hos maétinstrumen-
ten. Innan dess hade sondens
magnetometer, jonkammare
med geigerrdknare, solplas-
madetektor och rymddamm-
detektor gjort ett stort antal
viktiga maéatningar av olika
rymdfenomen, vilka redan
kompletterat och utvidgat den
kunskap om den interplane-

tiira rymden som den ameri-
kanska rymdsonden Pioneer V
skaffade oss under 1960.

K1 7.55 pa morgonen den
14 dec., niir sondens Venusav-
kiinnande instrument, mikro-
vagsradiometern och infrg.-
rédradiometern, redan varit
tillslagna nagra ‘timmar pa
jordkommando, fick de k<.).n-
takt med Venusytan och bor-
jade avkénna denna hetrif-
fande dess temperatur och
eventuella halt av vatten-
anga. Btt speciellt system i
sonden lit radiometrarnas
antenner svepa upp och ned
dver Venusytan med en has-
tighet av 0,1°/sek. Samma
apparat vinde svepriktningen
sa snart antennerna pekade
utanfor planetens kant. In-
strumenten tog saledes emot
data endast fran sjilva pla-
neten. Den vid tiden for Ve-
nuspassagen pa jorden mot-
tagna effekten fran Mariner
2 var endast en ‘miljondels
miljondels miljondels (10—1'%)
watt!

Annu har ingenting nimnts
fran Jet Propulsion Labora-
tory, den institution i USA,
som pad uppdrag av NASA
skoter hela experimentet, om
resultaten av mitningarna
betrdffande ev. vattenanga
och planetens temperatur, det
kanske intressantaste nir det
giller fragan om eventuella
mojligheter for liv pA Venus.
Daremot har uppgifter lim-

nats om upptackter betriffan-
de planetens rotation, mag-
netfilt och massa. Venus
verkar rotera mycket sakta
kring sin axel och troligen i
en riktning motsatt jordens,
Inget magnetfidlt uppmiittes
av magnetometern under pas-
sagen, men ett filt kan dock
existera narmare Venusytan,
ett falt vars styrka dock inte
kan vara storre dn 5—10 pro-
cent av jordens, om Venus
har samma enkla magnetiska
struktur som jorden. Vidare
upptidckte jonkammaren och
geigerriaknarna end:
mycket svagt straln
runt planeten, ca ¢n
per sekund vid det ips
standet fran Venus
tusen per sekund vi
pa samma avstand
farkostburna radarn
dan Venus massa io:m
stimmas myckel noz
re an forut genom oo
ur Venus kraftig 0
pa Mariner 2:s bha
har t. v. faststillts
ganger jordens mass med
ett sannolikt fel av 0,415 pro-

cent.

Venus har #dndrat =ondens
bana si att den beskriver en
mera langstrickt ellips kring

solen dn forut, med en om-
loppstid av 345,9 dygn, ctt
perihelicavstand fran soicent-
rum (nirmaste punkten) av
105,5 Mkm, passerat 27 dec.,

(Forts. pa sid. 34

REVERBERATION

en glad NYHET

en eftersokt del fran HAMMOND

Hammond efterklangsenhet ar nu tillginglig for alla efter att tidigare endast ha séits till

storre industrier.

Detta ger tekniker, amatorer och andra privatpersoner majlighet att sjilva bygga sig en
""Rymdklang-tillsats till sin radio, TV, Hi-Fi-anlaggning, bilradio eller liknande.
vi att salja "Hammond

Med speciellt tillstind fran H

d Organ C

Kk
pany
Reverberation Unit'* separat utan forforstarkare. Detta tillstind galler endast 6r Svenska

Hammond och avser endast fdorsdljning i Sverige.

”"Kirt barn bar manga namn'’ — Rymdklang, Reverbeo, Rymdakustik, Efterklang — ar nég'r'a
ay de namn som anvandes pa system uppbyggda med ""Hammond Reverberation Unit",

vad ger mig Hammond efterklang

| en konsertsal nir tonema inte enbart lyssnarens 6ron
direkt utan en betydande del av tonerna reflekteras frin
vaggar, golv och tak. Dessa reflekterade toner nir lyss-
narens oron senare an direktvdgorna. Endr det i en kon-
sertsal finnes ett stort antal reflekterande féremél place-
rade pa olika avstind fran lyssnaren, kommer direkt-
végorna att f6ljas av en hel serie reflekterande gégor.
Dessa aro svagare an direktydgorna, eftersom de dimpas
kraftigt mot det reflekterande féremalet. Efter mycket kort

dgmpu de si kraftigt att de faller under horbarhets-

tid
gransen.

Det ir detta fenomen som kallas AKUSTIK och som

skapar liv och rymd 4t tonerna.

Med H

I mindre rum uppfattas ej denna reflektion ay tonerna,
endr tiden mellan direktvagor och reflekterade vagor ir
for kort for att orat skall kunna registrera dem. Ljudet
blir darfor tort, magert och saknar rymd. Det hjilper
sdledes ej hur mycket man kostar pi ett musikanligg,
helt realistisk ljudstergivning fir man anda ej pa grund
av denna brist pd akustik.

d efterkl

UNIT

NAGRA OLIKA METODER ATT AN-
SLUTA INAMMOND EFTERKLANG

blem 16st. | det minsta bostadsrum fir man akustik som
i den stdrsta konserthall eller kyrka. Genom att férse
rymdklangsteget med en kontroll kan man sjilv vilja
den grad av efterklang eller akustik man sjilv énskar.

het &r nu detta akustikpro-

TYP Z IN Z UT PRIS MED YTTERDEL
5G 8 2300 85: — 95; —
5 H 2100 2300 85: — 95: —

Schema till lampligt forstirkarsteg erhilles

mot begiéran vid kép ay efterklangsenhet,
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kein ger besked:

A ELLER BROMSA?

"Sveriges Bilradio” for nagon tid sedan angav civilingenjor

Harald Hergens principerna for hur man sjalv skulle kunna skissera
upp ett s. k. kraftparallellogram och déar lisa ut hur ett motor-
fordon reagerar t.ex. i halka. Hir kommer "friktionscirkeln”, som
figuren for enkelhetens skull kallas, i bild och med rikneexempel.

S(-r cirkeln kranglig ut?
Kanske i forsta ogonblic-
ket, men inte sedan man bor-
jat anvinda den. I mycket
schematisk form ger den upp-
gift om hur eventuella broms-
respektive accelerationskraf-
ter paverkar sidkrafterna.

Om vi tar bromsning som
ett exempel, sa ser vi i cir-
kelns nedre vinstra fjirdedel
ett litet filt med rektan-
gulir form. Dir har vi en
kraftparallellogram, som ta-
lar om sambandet mellan
bromskrafter och styrkrafter.
I exemplet dr bromskraften
25 kg, dvs. en vagriit linje ir
utdragen fran siffran 25 pa
bromskraftstapeln. Dir denna
linje méter cirkelns periferi
drar man en annan linje, vin-
kelrit mot den fo6rra, och
skdr di den ena av de hori-
sontella axlarna vid siffran
54. 25 kg bromskraft ger allt-
sa 54 kg styrkraft eller popu-
lirt uttryckt forméaga att ta
upp kraft i sidled. &kar vi nu
bromskraften till for enkel-
hetens skull 54 kg, sa ser vi i
den hdgra nedre fjirdedelen
av cirkeln, att styrkraften
blir 25 kg. Hardare tryck pa
bromspedalen ger hjulen sim-
re mojlighet att t. ex. kiimpa
mot centrifugalkraften i en
kurva eller att styra bilen at
sidan i hog fart.

Effekten blir densamma
om vi trampar hart pA gas-
pedalen. 60 kg accelerations-
kraft skulle ge i det nirmaste
obefintlig styrkraft, men liit-
tar vi trycket pA gaspedalen,
si kan vi i cirkelns dvre hog-
ra del se hur styrkraften blir
storre och storre.

Enligt det hiir diagrammet
kan vi ocksa forstd en del av

underlaget for diskussionen
om ritt sidtt att hidva en
sladd. Har man fatt en sladd,
sa beror det oftast pa att dic-
kens forméaga att ta upp sid-
krafter har Overskridits. Fér
att kunna hiva sladden giiller
det att sa fort som mojligt
atervinna storsta mojliga
styrkraft hos hjulen.
Diagrammet ger besked om
att styrkraften dr den storsta
mojliga, nir hjulen varken
drar eller bromsar. Den effek-
ten far man, nir gaspadraget
exakt motsvarar den aktuella
farten. Stor kérvana och for-
maga att #dven i en kritisk
situation behandla gasen yt-
terst forstindigt kan alltsa
ge snabb uppritning av slad-
den. I radio och TV har man
pa senare tid rekommenderat
urtrampning som ett bra re-
cept for hivande av en sladd.
Men var finns urtrampningen
1 friktionscirkeln? Jo, om den
horisontella axeln genom cir-
kelns centrum motsvarar per-
fekt gaslige, s& kommer "ur-

trampningslinjen” att ligga
strax dérunder. (Avstandet

mellan linjerna bestims av
hastigheten.) Genom att
trampa ur later man bilens
levande kraft dra hjulen runt,
vilket i praktiken motsvarar
en viss men oftast mycket
blygsam inbromsning. Drar
vi nu ut en linje strax under
den horisontella axeln genom
cirkelns medelpunkt, sd ser
vi att sidkraften kommer att
bli obetydligt mindre #n 60
kg i vart exempel. Denna
blygsamma minskning fran
det absoluta idealet kompen-
seras emellertid av att det
inte krivs rutin och Kkall-

blodighet foér att fa 6nskad
effekt,

En bra moltor

1 cc dieslar » 15 000 v/m.

Siind mot postforskott -+ porto:

.« SJTOHAXAN, byggsats 11:50

.. ISMEDAR 2:70

.o IINYA 06D, 1 ce diesel 39:50

.. KATALOGER siindes mot
frimiirken

for SJOHAXAN

O Revell (ny), plast i 1:50
INENTR 00000 anopo 5000 BC G0 :
SN oo cancoocoootocessa

snurr pit motorn, gira en fart pd 30
Stiillbar motorhitdd for olika motorer * Litugd 55 cm * FPir 0,815
ce motorer o ISMEDAR for Korning ay STOITANAN pil sni-is 2:70.

ENYA 06D

IKvalitetsmotor av villkiint japanskt fabrikat ¢ Idealisk nybiirjar-
motor o littstartad * hiog precision s marknadens ligsta pris for

En snabb biat som byzes pd en dag o SJTOIAXAN kan, med bra

10 knop * Alla delar fiirdiga

Apelbergsgatan 48
ENTZELS o

O Rivarossi (ny), tig A 1:—
O Ileischmann (ny) A 1:—
O Corgi Toys (ny) A 0:30
O Pocher (ny) tig & 1:50
O Minic Ships & 0:60
O Wiking i 0:30
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forst och framst

- en familjebil med svensk flygkvalitet

Bilister virlden runt vet idag det mesta om

SAAB och Erik Carlsson - ett rally-team med

en néstan otrolig rad uppmirksammade segrar.
Framgangarna i hard internationell konkurrens
ar basta tinkbara bevis for SAAB-bilens kvali-
tet och kéregenskaper.

Framhjulsdriften - med motorn fram, rakt éver
drivande hjul - ger bevisad sékerhet. SAAB ar
en rymlig familjebil, bekvam att kdra och aka i.
Den ar smakfullt elegant i interidren, den har
stort bagageutrymme och ett utomordentligt
varmesystem, Kort sagt - en gedigen bil for
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T trygg, trivsam korning aret runt. Och forsélj-
ningsframgangarna fortsatter...
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5.000 SAAB

salda i Sverige 1962. Provkor segerbilen!

%Mﬂ ANA | ATERFORSALJARE OCH SERVICE UVER HELA LANDET
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Mer én 1000 méanniskor skall dodas i trafikolyckor i ar. Varfor? Vardsloshet, fart-

overdad, den manskliga faktorn kommer att krédva sin tribut i doda och lemldstade.

Men det finns ytterligare en faktor som @r av allra storsta betydelse: VAGEN'!

MASTE 1000 DODAS
PA VAGARNA | AR?

!Vlotorvégar for miljoner planeras, men nar blir de verklighet? Vad skall ske under tiden,

|r1nan fie.nya, snabba, sdkra stréken ligger fardiga? Teknik for Alla har provkort nagra av vara trafikfarligaste
?/agar i vinterhalka for att visa var de viérsta olyckorna har skett och alltjamt sker. Vi har

inspekterat vdgkorsningar, kurvor och svackor, inbjudande fartstrackor samt utfarter och backkrdn, som
under drens lopp skérdat ménga offer i mianniskoliv. Vi har talat med personer som pa ort och :

stille konf ikds
ronterats med trafikdodens offer. | denna artikel redovisas resultatet av var vigtest.

Text: HAKAN KIELL, GUNNAR ANDERSSON och SVEN SALONIUS

Foto: REIJO RUSTER, GORAN BLOM och KLAS KARLSSON Teckningar: CARLERIC JORANSON
5_[63 TEKNIK for ALLA 11



"Dédsfalla_nummer ett’, korsningen vid Torp pa E6. Bilden tagen frin Fiske-
backskils-vagen. Till hdger pa bilden ses det i artikeln omndmnda backkrdnet.

MASTE 1000 DODAS ... (foris)

ela borjan av Europavéag nr 18, nir-

mare bestdmt strdckan Stockholm
—_Koping, ca 14 mil, kan betraktas som
en sammanhingande olycksvig.

Bilisten p4 vdg vasterut frdn Stock-
holm moter snabbt en vdg som for att
vara Europavag &ar klart undermaélig.
Anda fran forsta borjan vid Ulriksdal
firdas man pa en smal och slingrande
viag. Den virsta striackan finns mellan
Barkarby och Stdket. Har finns ett otal
backar, kurvor och svackor. Vigen &r
numera hastighetsbegrédnsad till 70 km/
tim, men trots detta hander fortfarande
flera allvarliga olyckor.

Denna veritabla dodsvdg avloses av
nagra mil med battre sikt och farre kur-
vor. Ungefar en mil Gster om Enkoping
korsas E 18 av Riksvdg 55, som tar av
norrut till Uppsala. Detta végskidl har
linge varit okdnt. Europavigen ar har
rak med god sikt, men trots detta har
det hant att bilister fran riksviagen inte
jakttagit stopplikten utan Kkért tvart
upp paA E 18. 60 km/tim 4r nu max. i
detta viagskil, vilket visserligen tvingat
olyckskurvan nedat, men fortfarande
kan man se hapnadsvickande exempel
pa bilisternas bristande disciplin.

Om detta vagskil numera har blivit
sdkrare, kan man inte siga detsamma

SAKRARE
VAGKORSNINGAR
PA VAG

Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen har ut-

arbetat anvisningar hur vagskdl och korsningar

skall se ut. Har finner man bl. a. att vid korsning

mellan stdrre och mindre vig skall bada viigarnas

linjefdring | rlan vara genomgéende och att mindre

~ vigar som nl&an nérmare varandra &n 650 meter
~ skall samma

ras och anslutas gemensamt tlll den
stdrre. vagen. SmA vinkeldndringar inom korta
~ aystind och onddiga s-rorelser skall undyikas.

| TEKNIK for ALLA 5[63

om en annan korsning, den som ligger
ett par kilometer néirmare Enkoping.
Dér tar en bivag sdderut av till Grillby.
Néagon hastighetsbegrinsning finns inte
hir, och folk som bor vid vdgen har
manga ganger sett bilar kora tvirs gver
Europavigen i god fart utan att stanna.

P2 E 18 mellan Kolbdck och Koping
har ocksa flera allvarliga olyckor in-
traffat. Vagen gar hidr i den s. k. Svin-
skogen och #r kurvig, med synnerligen
dalig sikt. Visteraspolisen anser denna
viagstricka vara den sédmsta mellan
Arboga och Enkoping.

Sa ser det alltsd ut idag pa borjan
av E 18. Vad gér man nu for att for-
bittra férhallandena, for att fa ett slut
pa denna vigs rykte som dodsvig?

NAR BORJAR MAN BYGGA?

Tyviarr verkar det som om det kom-
mer att dréja Atskilliga &r innan miss-
forhallandena har rittats till. Nédr de
nya vagarna dr helt klara vill ingen ut-
tala sig om. Som alltid kommer det yt-
terst an pa anslagen fran myndighe-
terna. Utbyggnaden av de nyvunna bo-
stadsomradena p& Jdrvafdltet nordvist
om Stockholm har péskyndat motor-
vagsplanerna. I stort sett ser dessa ut
82 hir:

féring &n de nedre.
avstind. P&

mot varandra, medan
&r placerade |

vinster och till hoger gar vdgen mot bl.

En mindre végs linjeféring i plan

Som framgér ay skissen har de tva dvre
teckningarna betydligt

undvikit smé& vinkeléndringar Inom korta
de nedre teckningarna iir
vinklarna onddigt stora. Bl. a.
se att refugerna p& denna stdr | vinkel

linje med varandra.

Annu ett farligt vagskdl 1 Bohuslén, namligen St. Hoga. E6 forwsdtter till

a. Stenungsund, Tjorn och Orust.

Den nya vigen skall till en bdrjan
g4 Gster om den nuvarande £ 18, men
korsar i Barkarby denna och fir se-
dan en vistligare strickning. E18 gor
nu en vid bukt vid Ekolsund, men den
nya vigen kommer att gi pé bro Gver
Ekolsundsviken. Dérifran fortsidtter man
genom Grillby och genom Enkoping.

Hir dr planerna dnnu ganska oklara,
det dr frimst pansarregementet P 1 som
vallar svarigheter. Regementet &r inte
hagat att slippa till mark for motor-
vigen.

Mellan Enkoping och Visterds gar
man norr om den gamla vidgen, liksom
mellan Visteras och Koping.

MOTORVAG STOCKHOLM—
OREBRO

Det dr som sagt ovisst ndr arbetena
pabdrjas och dnnu ovissare ndr de &r
firdiga. I vidgplanen for Sverige ingdr
dock vigen Stockholm—orebro som pla-
nerad motorvidg med fyra filer, dvs.
dubbla kérbanor. Det dr troligt att vissa
etapper byggs ut till denna standard
fran borjan, t. ex. vigen Stockholm—
Stdket, medan andra i ett foérsta skede
far bara tva filer, t. ex. Képing—Vist-

(Forts. pa sid. 14)

mjukare linje-
dr har man alltsi

an man

de pl4 den &vre

HAR HITTAR

Kartan har intill visar de trafikfarligaste
végarna i vart land. Den &r resultatet av
dels Teknik for Allas inspektionsfarder,
dels en utredning gjord av Vag- och Vatten-
byggnadsstyrelsen géllande tva &r fran den
1 januari 1960. Pa-kartan har de svéraste
trafikfallorna utmarkts med réda cirklar med
nummer hinvisande till férteckningen nedan.
Cirklarna symboliserar en kortare eller
lingre vigstriacka (strdckornas ldngd kan
variera mellan en kilometer och nagra mil)
eller en enda végkorsning. Gemensamt for
dem ir att de utgdr en varning: som bilist
skall ni vara sérskilt vaksam nér ni firdas
pad dessa vidgar! En del av dodsféllorna
ligger pa vdgar som skall byggas om inom
den nirmaste tiden (arbetena kanske redan
har startat) andra ater — t. ex. pad E 18
norr om Malaren — kommer att bestd
under oviss tid, kanske ett decennium.

Riksvig 80, 10 km SV Gavle.
Europavdg 4, 5 km V Skutskar.
Riksvdg 70, 10 km SO Borldnge.
Riksviag 70, 15 km SU Avesta.
Europavdg 4, 8 km N Uppsala.
Europavag 18, Munktorp—Kolback.

Europavdg 3, 5 km U och 5 km V
Eskilstuna.

8. Europavdg 18, 10 km O Visteras.

9. Europavdg 18, 10 km O Enkd&ping.

10. Europavag 18, Barkarby—Stiket.

11. Riksvag 76, Rosenkalla—Norrtilje.

12. Riksvdag 73, Stockholm—Visterhaninge.
13. Europavdg 18, O och V Vise.

14. Europavdg 3, Mariestad—Hova.

15. Europavdg 3, 3 km O och 3 km V Vara.

16. Europavidg 6, korsningen vid Torp, N
Uddevalla.

17. Europavdg 6, Uddevalla—Ljungskile.
18. Europavédg 6, Kungidlv—St. Hoga.
19. Europavag 3, Géteborg—lonsered.
20. Europavag 6, 3 km N Varberg.

21. Europavdag 4, U Hélsingborg.

22. Europavig 6, Léddeképing—Saxtorp.
23. Riksvdg 15, Karlshamn—Ronneby.

SO O b ) N s

STOPPBOM
STOPPAR
DODSKROCKAR

Korsningen vid Asen, pd Europaviig 3, var till d

justerades hdsten 1861 en av de E}nrllgaste lrallekf:
fillorna pd denna vﬁg} Hir korsar huvudleden,
linsvéig 186, mellan Viinersborg och Falkdping
E-viigen. P& skissen bredvid syns korsningen som
den ser ut | dag. Man breddade refugerna pa 186:an,
satte upp dubbla fdrvarningstecken, stoppskyltar
och bommar samt hastighetsbegréinsade lénsviigen.
Samtliga olyckor hdr berodde pa ovarsamhet.
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En tyvarr inte alldeles ovanlig syn pd E 6:an. Har ar det en hollandsk bil som
nyligen dragits upp ur en 15 meter djup ravin. Halkan bidrog till denna olycka.

MASTE 1000 DODAS . . . (forts)

jadra. Den befintliga motorvégsstumpen
vaster om Visterds dar f. 6. bara tva-
filig.

Atskilliga dr kommer alltsd att ga
innan de nya vagarna ligger férdiga,
sannolikt bortit ett decennium. Och un-
der tiden vixer bilbestandet och okar
trafiken. Vissa enstaka korsningar och
kurvor kan man kanske forbéttra ge-
nom hastighetsbegrdnsning och vigrit-
ning, men andra Ater &r det lonldst
att battra provisoriskt, t.ex. strickan
Stockholm—Stidket, didr det enda raka
4ar en helt ny vig.

FULA FLACKAR PA E3:AN

E 3:an har soder om Mailaren ett par
fula skonhetsflickar pa var sida om
Eskilstuna. En halv mil vister om sta-
den och lika Iangt osterut dr vdgen kur-
vig och sikten délig. Man har dar tagit
hastighetsbegransningen till hjalp. Men
pa lingre sikt dr detta inte tillrdckligt.
I planerna har man raknat med att std-
derna soder om Milaren skall f4 fyr-
filiza in- och utfarter, och kanske kom-
mer hela vigen Stockholm—Arboga,
eller i varje fall delar av den, att byg-
gas ut till denna standard. Sedan den
nya strickningen av E 3:an mellan
Vistorp—Donstorp i Vara-trakten, en

P4 E 18 lurar manga faror i form av kurvor, svackor och vagkorsningar. P4 den
har blilden, :om 5? tagen en mil dster om Visteras, finns alla dessa tre faror.

striacka pa sex kilometer, kom till, har
alltfér manga olyckor intridffat mellan
dessa platser. Hir finns inte mindre &n
sju korsningar. Sikten dr vid samtliga
hygglig och E 3:ans bredd &r hér sju
meter plus banketter, 16s grus, pa tre
meter. Men likvil har hdr intrédffat ett
60-tal olyckor, dirav sju med dodlig ut-
gang. Detta rdknat efter 1 januari 1960.

Korsningen vid garden Asen, dir léns-
vag 186, mellan Falkoping och Véners-
borg, skdr E 3:an, var “dodsfdlla num-
mer 1”, men sedan denna ombyggdes
hosten -61, har olycksfrekvensen mins-
kat betydligt.

Hur byggdes di denna korsning om?
Jo, man breddade helt enkelt refugerna
pa 186:an, hastighetsbegrdnsade denna,
fordubblade alla férvarningsmérken och
stoppskyltar och satte vidare upp stopp-
bommar. Detta tillsammans gor att
4dven den mest ouppmédrksamme bilist &r
tvungen att “vakna till” och bromsa
upp farten. Polisassistent Leif Carlsson,
Vara, anser att samtliga olyckor berott
pa ren ovarsamhet. Folk var fran borjan
inte vana vid E 3:ans nya stridckning.

Inom detta polisdistrikt intrdffade
1961 inte mindre dn 104 trafikolyckor.
1962 var siffran 87, alltsd en betydlig
minskning. Men de farliga korsningarna

Riksvig 76, sydvdst om Norrtélje,

Lastbilar, bussar och efter dem en svans av personbilar &r en vanlig syn pa
innan motorvigen mot Stockholm bérjar.

vid Hiljeved, Basegarden, Skatofta,
Dénstorp, Entunga gard och Viistorp
finns kvar.

Fortsdtter man sedan E 3:an visterut
kommer man till en vidgstricka, som
varit och fortfarande &r dnnu en tid
till irritation fér maéanga bilister, ndm-
ligen mellan Jonsered och Goteborg.
Den smala och krokiga vigen med de
vackra omgivningarna kommer snart att
upphéra som E-vdg, di motorvigen nu
haller pa att utbyggas. PA4 denna vig-
bit har sedan den 1 januari 1960 intréf-
fat sex dodsolyckor och 25 olyckor med
svarare personskador.

Nir man kor E 6:an norrut fran Gote-
borg kommer man forst in pd en ypper-
lig motorvdag upp till Kungélv, men se-
dan #dr det slut pA vidgen man kan an-
vinda vackra superlativ om. Visst ver-
kar vighanan hygglig, men E 6:an ar
hir inte dimensionerad for dagens och
morgondagens trafik. Motorvig skall
byggas, stakning dr redan pabodrjad, men
denna blir inte firdig forrin om ca fem
ar. Hur manga olyckor hinner inte héin-
da innan dess?

Mellan Kungilv och korsningen vid
St. Hoga har under de senaste tva aren
intréffat 11 olyckor med dodlig utgéng,

(Forts. pd sid. 38)

En dryg halvmil dster om Eskilstuna finns pa Europavdg nr 3 detta farliga
végskal, som ligger vid foten av en brant backe och mitt I en tvdr kurva.

ST

Polisassistent Leif Carlsson, Vara, vid den korsning som fére justering var en av E 3:ans farligaste,
namiigen Asen. Bilden tagen pa E 3. Korsande viig har nummer 186, huvudled mellan Vénersborg—Falkoping.

Polisassistent Bo FEringstad :

KORSNINGEN VID TORP

DODSFALLA NR 1

Inte alla olyckor kan skyllas pa
vardsloshet. Billiga investeringar i
vagforbatiringar kan radda
maénniskoliv.

ommer man sdderifrin pa E 6:an
passerar man alldeles fore kors-

"ningen ett backkrdon. De som kom-

mer p& denna vdg har i regel hog
hastighet och hinner inte stanna i tid.

Polisassistent Eringstad sdger till
TfA: — Korsningen vid Torp dr E 6:ans
dodsfilla nummer ett. Mojligheterna
finns ju att hastighetsbegrinsa, om det
nu inte gar att reglera pa annat sitt.
Det ar minst sagt underligt att det inte
gjorts nAgot 4t denna korsning nir
olycksstatistiken dr si hog hir. Det gar
inte att skylla alla olyckor pa vardslos-

het. Korsningen ligger fel. Den skulle
vara placerad ldngre norrut. De som
bygger fastigheter far inte ha sina utfar-
ter var som helst. Det maéste bli det-
samma med korsvidgar. Skulle det nu
kosta nigra 10 000-tals kronor vore det
en billig investering om man betéinker
att man kan spara minniskoliv.

Vigen, E 6:an, dr inte dimensionerad
for dagens trafik. Ndr motorvigen blir
firdig om ca fem &r, hélsas den med
storsta tillfredsstéllelse. Sikerligen kom-
mer olyckorna da att minska, slutar
polisassistent Eringstad.

Detta ar korsningen mellan E 18 och avtagsvigen till Grillby. Sikten &r god och sérskilt E-vdgen inbjuder

till fortkérning d

farten @r fri. Det hdnder alltfor ofta att bilister pA Grillbyvgen nonchalerar stopplikten.

KURVRATNING
SHNKER
OLYCKSKURVA

Diagrammen visar hur olyckorna
ndr védgarna foérbattrats.

minskar

E3

Vigskal vid Tomta
och Aby ombyggda.

=7y
1959—60
ER3

Vigen ombyggd.
| huvudsak planskilda
|| korsningar. 2

195%
1959—60

Tomta
Hallsherg
by

Kumla

Orebr:
Karsta
U-lans-
grians

E 18

Vagen Karlskoga—Leken
ombyggd.

| huvudsak planskilda

korsningar. el o
o = «© o ©
4 Q c =~ O
) X e Ec
o 9.4 55
©
< ;

1955—58
1959—60

i Riksvag 60

| Vigdelen Hésselby—Ax-
bergshammar ombyggd.

Hasselby

1955—58
1959—60

® Lansvag 213

‘Vigdelen Almbro—Kavesta
ombyggd.

Végdelen Palsboda—Svenne-
vad foérbattrad.

Svennevaﬂ

1955—58
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" CARLSSON PA TAKET
STALLD MOT VAGE

Erik “Carlsson pa taket” ar utan tvekan vérldens mest omskrivna

motoridol just nu. Hans bravad att for andra aret i rad ta hem totalsegern i
Monte Carlo-rallyt har stéllt honom i centrum fér miljoner ménniskors

intresse, kanske dnnu mer utomlands &n har hemma.

Men vem &r han, och hur ser han egentligen pa sig sjalv som tavlingsforare
och som “vanlig” bilist? Teknik fér Alla har latit honom sjdlv ge en liten
snabbpresentation genom att svara pa tio fragor om mannen bakom namnet.

Av STIG BJORKLUND

LR 3 =

: G LR ' : Nar gjorde du senast skal for smeknam- Kan du paminna’ dig: nar S anast: var T D e 3 : -
-.DATA- 5 RS U net “Carlsson pa taket"? : _zﬁridd undgr en tﬁvlingg? i mt‘ = ?ituatloljl. 48 sqrcchaichitipravgturentiblandiellers S5y Ar)idetinbgon isidalihos.dig

. : i L) inktiv R - ; i som forare
F5dd 1930 i Trollhdttan. Borjade sin < e T ; e A ASs : Sl S G _enbart a\( din skicklighet? : - som du skulle vilja utveckla?. -

bana som motorcykelférare i bl. a. , s s S e = | S . o &

motocross. Fick chansen. att kora . |

som andreforare & sin davarande

arbetsgivare Pelle Nystrom i Mid-

nattssolsrallyt 1953, och var darmed

definitivt vunnen for bilsporten. Med

en SAAB 92 bdrjade Erik t.::la ;é : k.. i £ s :

egenhind (g b el £ ' B — Rédd vet jag inte att jag Ji¥ = J : { - " . — Nel. d :
1955 och blev uppmrksammad — [} {j] EEW 3 varit nidgon ging. Men visst fia . — Jag hoppas jag vet & s 8 — Tur méaste man alltid §8 — Nej, det enda jag skulle vilja

l:: SAA fabrike, z°m"a"3w"de rall;f-ﬁoz)cul:deiragpo'ﬂ;?" . ~ . blev jag fundersam en gang § ‘ zfdkéf,g .§°'-.“2‘“’" e;f(ter' ' =t ha. Om inte allting (&% : ;l%raﬁlf-sgrkirl?: ixkt' Ik{a? ot

honom véren 1857. v ; inga  bortforklaringar. | A& ooy under senaste Monte Carlo- | jag inte rekon- ! klaffar, hidlper det inte erv jam-

i Ie : rallyt. nir bil unt & struera korningen. Det h S 2 forelse med de ldtta gossarna
Det gick la fér fort. g p& ):I"a‘gen. ilen snurrade r tror jag ingen kan. kg:a.skickhg anpergat och det betyder en hel del. Men

PRESTANDA: = : 4 det gar vl desto fortare utfor. ..

1955 totalsegrare i Rikspokalen, 1“957 : ‘ R s .
dito i "De- tusen sjoarnas ‘ra y”, : St e 2 e S o
1958 och 1950 svensk mistare pa 6 Skullerdu ymaguine ph gasen, om du 7 Om du inte blivit proffsforare, vad skulle 8 Vad siktar du pa att bli, nar den aktiva ° @
isbana, 1950 ocksa totalsegrare i ade ansvar fir hustru och bamn? . du da ha varit | dag? i - | tiden &r Gver? : \
Midnattssolsrallyt, Tyska rallyt och : . e =20
svensk mastare i hastighetskdrning. g
1960 svensk mastare i hastighets-
korning samt totalsegrare i engelska
RAC-rallyt, 1961 pa nytt segrare i
RAC-rallyt, totalsegrare i Akropolis-
rallyt och fyra i Monte Carlo. 1%62 Shloiidos
i rlo, for tredje 5 ' ' — Dir vet jag lika litet. : 7 : =

;:egtn;rf&Z;J r:;‘:taie (i:aﬂlAC-rallyt, tv;a — Det tror jag knap- gF* 4 ;-g:h;r lnlgel,ln aning. Jag hade Y Det ordnar vil sig all- g ;anTl;a 42& O‘B::h;lnge_r. > U7 ;
totalt i Akropolisrallyt. 1963 for pastyiSigmanikonmey rgaerocieiaiplaneriforyfram-figl | tid med jobb. Blir det £ ol G s ag &r 23 — I 68 ) Gl (o, e

P Yy = riktigt I gang, s& tén- 4 en, utan det bara blev som ~ J n&'t med tavlingsanknyt- [ s cI)Vl'a fér honom &n. | vet med mig att jag har &gonen
andra gangen totalsegrare i Monte ker man vél inte pa ' det blev. Nagonting med bi- ning, s& kommer jag { S ch F‘angio var 47, nar gt pa mig: Ar trollgen \n&stan | fér
Carlo-raliyt. sant... B lar skulle det vél ha blivit 7 (i att trivas. - _ han la’ av. Sjalv vill jag d / forsiktig, t. ex. vid méten i kurvor

. dnda, tror jag. : inte hdlla p4 s& linge. | med halka eller 13st grus.

. —

\

_Hur linge tror‘ du att du kan hilla pA 190 Hur skulle du karal ‘ol
C i akterisera dig sjdlv
.som aktiv tavlinggforare? ‘ som vanlig landsvigsbilist? v
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Av STIG SANDELIN
Teckning CARLERIC JORANSON

Innan man bygger en modelljarnvig
méaste man bestdmma sig for en
sparplan. Den stora svérigheten ar
har att berdkna denna sa att man
far s& intressanta k&rmojlig-
heter som mdojligt pa det ut-
rymme, som man har till for-
fogande. Vi ger hér néagra

forslag pa intressanta

sparplaner fér mindre
modellanidggningar.

Teckningen ger en god uppfattning om staffage och
jandskepsutformning till den anldggning, som visas
péa spérplanen &verst t. h. Det finns hér stigningar
som g6r det mojligt att bygga broar och tunnlar.

Ty et hor inte till de ldttaste sakerna
§i Jatt planera en modelljirnvig. Ut-
rymmet brukar vara ganska begréinsat
i vira moderna ldgenheter och det gil-
ler darfor att p4 en liten yta skapa en
anliggning med si intressanta kormoj-
ligheter som mojligt.

En saddan anldggning skall, utan att
verka alltfor hoptridngd, omfatta en li-
ten bangard, som ger mdjlighet till vax-
lingar och en korstricka som &r tillrdck-
ligt lang for att man skall kunna kora
ett tdg utan sténdiga avbrott samt ha
en tillrdackligt tilltagen kurvradie for
att lok och vagnar skall kunna passera
utan ursparningsrisk. Dartill dr det ur
landskapssynpunkt dnskvdrt med hdjd-
skillnader, vilka ocksd "bantekniskt”

sett dr intressanta da& dessa gor det

mojligt att anldgga tunnlar och viaduk-
ter.

Det dr klart att en saddan planering
kriaver en viss kombinationsféorméga.
Frestelsen ar ofta stor att f4& med sa
mycket som mdjligt och det hédnder
darfor latt att man fir en anldggning,
som i praktiken visar sig mindre lyckad.

Som tips for modelljarnvigsbyggarna
publicerar vi hédr ett antal sparplaner,
som konstruerats just med tanke pa
smid utrymmen. Den minsta anligg-
ningen mater 1 mX1,3 m, den storsta
1,3 mX24 m, en annan 1,2 mX2,1 m,
och &nnu en 1,2 mX1,8 m. MAitten an-
ger anldggningar for HO-skalan 1: 87
och vid forstoring av sparplanerna gil-
ler att varje ruta skall mita 30 cm i fyr-
kant. Det finns dock inget som hindrar
att sparplanerna dven kan anvindas for
TT och maéttet pad rutorna blir da 22,5
cm.

For att underldtta uppritandet i full
skala har de kritiska kurvradiernas me-
delpunkt angetts och ldmpliga strém-
matningsstillen har markerats med en
triangelmarkering. N&dviindiga strém-
avbrottsstillen — vid vixlar o. d. — har
markerats med ett vinkelstreck &ver
sparet.

I bara ett fall har en limplig utform-
ning av landskapet skisserats upp, men
forslag till staffage ges i bildtexterna.
I samtliga fall giller det starkt kon-
centrerade anlidggningar, som inte bdr
minskas ytterligare.

Det gér att fa plats med en hel del om sparpla
dr vi?l lanerad, Zeuke-anldggningen pa bl’l’d;?\ ‘r.w;'r'l
ar | skala TT och métten &r hér bara 100X 150 cm,

ir en 1,2
g, som |
e nlehats
7 4
L. v, dr
kan for

sngas; | denna rik
man Lcé’fl?ﬁé@mm ‘G

|
far en jimn stigning mot d
tunnfarna Kan: ma placera en
n ma och |éts
<




d Alec Issigonis’ ritbord. Den grekiskfédde bilkonstruktéren borjar allmdnt
g;grrggti?io:‘I?rgr%%afor::stv;ysan;e bllko%struktionssnllle. Sin forsta framgang fick han med Morrls Minor.

AkEktuell bilkonstruktor:

\

»"Hundkojan'’, BMC 850, ér en av de geniala kon-
struktlonlslasnlngar som har fort fram f. d. greken
Alec Issigonis | virldsberommelsens strélkastarljus,

BMC 1100 Morris med vitskefjddring ar vl lssi-
gonls stdrsta lyckokast — nu arbetar han med
storre bilar enligt lika revolutionerande principer.

Alec lssigonis vid — en badbil” fér tropiska
linder byggd pa ""Hundkojans'’ grundelement.

HAN BYGGDE "HUNDKOJAN"

ndast ett fatal av bilhistoriens mera

begaivade konstruktdrer har blivit
Kinda utanfor bilindustrins trangre krets.
Ett av de mest vidlkdnda namnen ar
Ferdinand Porsche. BEn annan konstruk-
tor, som bley beromd, var Charles Ket-
tering, startmotorns uppfinnare. Till
kretsen av namnkunniga bilkonstrukto-

Issigonis.

Alec Issigonis dr egentligen grek —
f6dd 1 Smyrna. Redan i unga &r vq.lde
Alec att 1amna sitt hemland och stka
sin lycka i England. Han skrev in sig
vid London University men tog aldrig
n4gon examen dar. Istdllet sokte han
sig till den tekniska ldroanstalten Bat-
tersea Polytechnic. Nédr han ldmnade
den hade han ett ingenjorsdiplom och
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rer hér ocksi Hans Ledwinka och Alec -

han fick ocksi snabbt ett arbete som
tilltalade honom, ett jobb p& ritkontoret
hos bilfabriken Humber. Linge stannade
Issigonis emellertid inte hos Humber,
Efter tre 4r sokte han och fick en an-
stdllning hos Morris Motors.

Sin foérsta konstruktionsframgang
nadde Issigonis med Morris Minor. Idén
om en billig och kompakt folkbil hade
han ruvat pA #nda sedan fore kriget,
men forst 1945 gav Lord Nuffield,
Morris-fabrikens grundare, honom {
uppdrag att konstruera en sAdan vagn,
Issigonis arbetade i flera 4r med denng
konstruktion och flera prototyper bygg-
des innan man 1948 ansig tiden mogen
att sldppa ut vagnen. 1951 konstruerade
Issigonis sin forsta bil med tvirliggande
motor och framhjulsdrift, T manga ar

experimenterade han med denna proto-
typ, men forst i augusti 1959 kunde den
revolutionerande BMC 850, "Hundkojan
kallad, siittas i storsericproduktiox}.
BMC 850 har gjort Alec Issigonis be-
romd och kommer att ge honom en
framskjuten plats i bilhistorien. Hans
senaste verk, Morris 1100, kommel’_'au
ytterligare bidra till att 6ka hans berom-
melse. Vitskefjiidringen som samman
kopplar fram- och bakhjulen pa 1100 &I
en ny finess, men grundprinciperna Kan
man spara till lillebror "Hundkojan -
Sedan i november 1961 #r Alec Tssigon!s
hogste chef pa den tekniska sidan fOF
ett av viirldens stérsta bilforetag, British
Motor Corporation. Hans utniimning til
denna hdga post Hr en foljd av habs
genlala framsynthet som lkonstruktor:

Hér ar rymdalderns

trampcykel :

TRAMPA

Nu kommer det en cykel som ser
helt annorlunda ut. Det ar en latt-
trampad tvahjuling med mjuk gang.

Varfbr skall cykeln se ut som den
gor? Den fragan gjorde sig den
engelske fjddringsexperten Alex Moul-
ton, som bl. a. konstruerat Morris 1100:s
revolutionerande nya hydraulgummi-
fjadring med vitskeutjimning. Stréngt
taget har cykeln sett ut ungefir pa
samma sitt under 60 ar och pa den
tiden har det ju skett atskilligt da det
gillt andra akdon.

Moulton bestimde sig for att fornya
cykeln och under de senaste fyra &ren
har han experimenterat och grubblat.
Resultatet har blivit en alldeles ny typ
av tvahjuling, som lar kunna uppvisa en
akkomfort i sdrklass.

Det man lidgger mirke till vid forsta
anblicken dr. den ovanliga ramen och de
sméa hjulen, som bara miter 40 cm i
diameter. Den verkliga skillnaden mel-
lan den vanliga trampcykeln och Moul-
ton deluxe — som den nya cykeln heter
— upptédcker man dock férst nir man
sitter sig upp pa sadeln och trampar
iviig. Bide fram- och bakhjulet #r nim-
ligen forsett med gummifjidring och
Moulton deluxes mest framtridande
egenskap dr en mjukt framglidande
gang, som gor firden bekvdm #ven pa
mycket ojimn vag.

Tack vare gummifjidringen blir cy-
keln ocksd mera littrampad. Man kan
nédmligen kéra med hardpumpade dick
vilket ger mindre friktionsmotstand mot
vigbanan. En annan férdel med fjid-
ringen ér att man far biittre vighallning
vid kurvtagning och inbromsning.

De smi hjulen har ocksa sina givna
fordelar. Accelerationsmdjligheterna blir
storre och dirtill blir cykelns dimensio-
ner mindre. Den dr kortare #n en vanlig
cykel och blir didrfor littare att man.
ovrera och kriver mindre forvarings-
utrymme,

R T

Moulton deluxe &r Inte lik andra cyklar. Hér har man n§mllgen utnyttjat erfarenheterna frdn skotrar och bil-
fjadring och resultatet har blivit en mjukt framglidande tvdhjuling. En effektiv fjidring gér att ojimnheter
I vigbanan Inte mirks, och de smé& hjulen, som bara miter 40 cm | diameter, ger en ladg tyngdpunkt.

R " b i

Sadeln kan latt hjas och sinkas med hjilp av en Det & Alex Moulton — mannen bakom Morrls
liten sexkantnyckel. Det behdvs bara en liten 1100:s nya hydraulgummifjddring med vitskeutjdm-
vridning och sadeln lises sdkert | Onskat ldge. ning — som konstruerat cykelns gummifj&dring.
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MM AQIALNAL
AGHFFXH. GYMECHAL
UL OLX6NCAAHM

DESSA ORD
FAR NI ANVANDA

Aktuell, alla, atom, atomernas, a){5[°'
jande, belysande, bil, blivande, bra, battre,
bast, bdsta, bat, batar, dagsfarsk, dags-
aktuell, de, den, det, distribuerar, DX, en
ett, fantasieggande, fascinerande, flyg:
forskning, foto, framtida, framtiden, fysik,
for, forbluffande, formedlar, god, gon
hobby, har, information, informerar, inspire-
rande, intresse, intresserar, kemi, kommer
kommande, kunnig, kunnigare, kunnigast
kunskap, kunskapsférmedling, lagom, lam-
nar, lamplig, ldrorik, medryckande, mera,
mest, modell, modellbygge, motor, nutida,
orientering, orienterande, populdr, positiV,
pélitlig, praktik, praktisk, radio, rejal, rymd:
saklig, sakligaste, satsar, sjilv, som, spe9-
lar, stimulerande, svarar, teknik, teknisKi
teori, tiden, trimning, trimmare, upplysande
upplysning, utgér, var, vederhiiftig, vetande,
vetenskap, vetenskaplig, virld, virldem
yrkesval, yrkesvalet, #r, onskar.

OBSI Toknlk f6r Alla méste Ingd | slagordet:
Maximalt 20 ord far anviindas. Vart och ott av o
den hiir ovan far anviindas mer in en ?lﬁng. Clu)
84 bohdvs, Sammansiittningar av tvd ord fAr géras:
om bida orden bibehdlis | den form de har | w;-
tockningen (t.ex, "rymdforskning!’ men Inte ''fors 3
nings-Intresse'"), Anviind endast den eller do forme
av respektive ord, som finns | forteckningen:

BN BN

Il N I B BN BN e

YA Al6 OFRNNX JT
MCA CHHXH Ao

MARRFOFRA PALEXL
PXLX AH NLAPFCA

ORLXL XP?

Sa ar vi da framme vid den allra
sista etappen av Nyckelgitan. Hela
nyckeln till vinstbilen utom den allra
sista fjdrdedelen har fatt sin form,
och nu giller det att fullborda verket.
Tévlingsreglerna kénner ni sikert re-
dan, men f6r eventuellt oinvigda kom-
mer hidr en liten snabblektion.

Dechiffrera texterna i Poul Stroyers
roliga hobbyteckning hédr ovan. Na-
gonstans i teckningen hittar ni en
detal], som ger en mdjlighet att lista
ut vilka de rdtta bokstdverna i ''prat-
bubblorna’ skall vara, och darmed

Mitt forslag till slagord ar:

POStAreBS8:! <o /oiiteis s ilbltsis oy FaToNats

Tévlingsuppgifterna skall vara Teknik {6r Allas tivling
L---------------------

nystar ni snart upp hela mysteriet. Vi
har bara flyttat bokstiverna | alfabe-
tet ett visst antal steg frin deras
ordinarie plats (exempel: om a bytes
mot b och b mot ¢ osv. samt & mot
a, sd blir ordet ''gdra' utbytt mot
""hasb" i chiffer).

| den dechiffrerade texten ligger
ndmligen siffror eller tal Iinsmugna.
Ordet "men” innehéller t.ex. "en”,
och om ett ord slutar pd t. ex. ''tol"
och ndsta ord bdrjar pd bokstaven
"'v", s& finns dédr "'tolv"’ = 12. Nér ni
hittar sddana gémda siffror eller tal

l“ ",
\ .
§
Iy \,
W :

inuti ord eller | "'skarven'’ mellan tvd
ord markerar nl detta genom att fylla
i motsvarande rutor | nyckelns num-
rerade del. Dirmed ger ni nyckeln
dess slutliga form. Fdrutom att ni
diirmed kommer med | finalen har ni
ocksd chans att vinna ndgon av de
500 Ballografpennor, som delas ut
dven | denna etapp. -

Skicka in hela kupongen plus even-
tuella extra |&sningar av finaluppgif-
ten nedan | ett fullt frankerat kuvert
till Teknik fér Alla, Tévlingsredaktio-
nen, Fack, Stockholm 200.

G6(H NLCGHCHA
NRZEM DO BX
ADILN MOMAH

OGO

MNLVRAL

0
=

..
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anviinda, men det hinder ofta att metall-
tradarna blir deformerade under &rbg-
tets gAng. Den cirkelformade borsten ar
svArare att anvidnda, men risken att
boja metalltrddarna ir hiir inte si stor.
Man kan nimligen skifta om sé att man
ibland anviinder borstens dversida och
ibland undersidan.

Borstarna #r ett utmirkt hjilpmedel
da man vill avligsna rost eller t. ex. ta
bort intorkad lera fran tridgédrdsred-
skap. De bor dock inte anvéndas pa trd
di de ger fula skrapmiirken pd mjukt
material. Ett effektivt sitt att avrosta
ett foremAl dr att forst stryka pd ett
rostborttagningsmedel och sedan bear-
beta féreméalet med metallborsten. Arbe-
tet underldttas om man haller maskinen
i bade sidohandtag och kolv. Man bor
alltid ha sidohandtaget pakopplat nér
man arbetar med metalltradsborstar.

Det forsta tillbehor, som man skaffar
till sin handborrmaskin, &r i regel en
gummirondell. Till rondellen anvidnder
man sandpappersrondeller, som finns
med fint, normalt och grovt korn. Van-

Rondeller med brunt slipstoff — ga]y-
miniumoxid — kan anviindas bade for
slipning av trd och metall. Det finns ny
dven praktiskt taget outslitliga ronde]-
ler av metall med karbidslipkorn och
dessa kan ocksd rengéras efter att ha
blivit igenfyllda.

Ett ganska nytt tillbehor dr sliprullar
av clastisk plast. Det ror sig hir om ett
slags slipcylinder, som &r forsedd meq
ett sandpappersband. Sliprullen kan an-
viindas pA bade konkava och konvexa,
ytor och ger dven ett mycket gott resyl-
tat pa slidta ytor. Den elastiska cylindern
gor att verktyget blir mycket skonsamt
och det dr praktiskt taget idiotsikert i
anvdndning. Det &r faktiskt nistan
omojligt att dstadkomma "ménar” eller
andra missprydande slipmédrken.

Bland de mekaniska farghorttagnings.
satserna kan ndmnas den firghortta-
gare, som ingédr i Wolf-sortimentet. Den-
na bestdr av en konvex metallskiva med
ett stort antal hal med vassa kanter.
Om man anvinder denna tillsats med
forsiktighet gir det utmirkt att snabbt
avligsna gammal firg frdan plana ytor.

DA borrmaskinen @r monterad | bankstativet anvén-
der man Iampligen vid slipningsarbeten en slip-
skiva av metall med paklistrad sandpappersrondell.

Gor det sjilv i hemverksta’n:

SLIPA... POLERA. ...

et finns atskilliga borrmaskinstillbe-

hor for ytbehandling. De flesta av
dessa tillbehor ar avsedda for slipning,
putsning eller polering och ar utformade
pa sa satt att de kan monteras direkt i
borrmaskinens chuck.

Dessa tillbehor omfattar bl. a. metall-
tradsborstar, gummirondeller eller elas-
tiska skumgummiplattor fo6r sandpap-
persputsning samt anordningar fér me-
kanisk fidrgborttagning. Dartill finns
poleringssatser, som innehaller bl. a.
lamullshittor for polering av metall och
putstrissor, som antingen kan vara for-
sedda med trissa av ull eller med borst.

e

Metalltradsborstarna — de kan ha
“horst”” av staltrad eller missing — kan
i vara skalformade eller cirkelformade.
. Den skalformade borsten dr ldttast att

Det gar utmarkt att putsa bilen eller méblerna med en elek-
trisk handborrmaskin. Med hjalp av olika tillbeh6r kan nam-
ligen maskinen anpassas for slipning, putsning och polering.

Av CLIFF BOWER

ligtvis kan man vilja mellan tva typer
av sandpappersrondeller, dels sidana
med kornen tatt placerade intill varand-
ra, dels med kornen si glest placerade
att man kan se rondellens pappmaterial
mellan kornen. Rondellerna med glest
placerade korn blir inte s& snabbt igen-
fyllda som rondeller med tdtt placerat
korn. De sistndmnda ldmpar sig bidst
vid slipning av rent tra.

Skivan river bort firgen i sma flak och
man slipper darfér det dammoln, som
uppstar vid vanlig slipning. Forutsitt-
ning for ett gott resultat dr emeller-
tid att man anvinder ett mycket latt
arbetstryck. Hart tryck leder till att
férgborttagaren &astadkommer repor i
underlaget.

Putstrissor av ull anvinds bl. a. for
att polera blanka metallytor. Sédana

“W~N

-

Den osclllerando sliptilisatsen #r ott utmiirkt till-
u behér fér finputsning, Avverkningsférmagan &r 149
¢ och tillsatson Iémpar sig Inte for gréyre arbeten.

.

En putstrissa av denna typ anvénds bl. a. {8
forbattra glansen p& metall. Den [dmpar alr 5:’
méarkt for att t. ex. putsa kromdetaljer pa gll

Gummirondellen 4r det vanligaste borrmaskinstill-
behdret. Slipningen med en sidan rondell kréver
Ovning. Maskinen méaste hillas | stdndig rorelse.
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SRS

»moppar” anvinds tillsammans med po-
lervax och dr mycket effektiva. De blir
dock sasméningom smutsiga, men det
finns ett enkelt knep att "fornya’ puts-
trissan. Man kor ndmligen maskinen
med trissan fastsatt sa att putstrissan
far "nota” mot tédnderna pa en omsorgs-
fullt fastsatt handsag. Sagtdnderna ri-
ver di bort det nedsmutsade tyget och
frigor ett rent lager putsduk. En puts-
trissa dr bl. a. mycket limplig for att
ge ny glans at kromdetaljerna pa bilen.

Lammullshittorna anvinds ofta till-
sammans med en gummirondell och
kommer till god anvindning vid polering
av mdobler och bilar. Vid poleringen més-
te man halla maskinen i oavbruten ro-
relse och trycka hittan mycket litt mot
det foremal, som skall poleras.

De flesta av de ndmnda tillbehoren
kan dven anvindas d4 maskinen dr mon-
terad i ett binkstill. Gummirondellen
bér dock hir bytas ut mot en slipstod-
skiva av metall. Sandpappersrondellerna
fistes sedan vid denna med kontaktlim
el. dyl. Det finns f. 6. dven sjdlvhéf-
tande sandpappersrondeller i markna-
den.

Bland putsningstillbehéren méirks ock-
sa den oscillerande sliptillsatsen. Detta
tillbehor, som i regel dr ganska dyrbart,
bestar av en “slipkudde”, som monteras

p4 borrmaskinen och som bringas att
oscillera med hjidlp av en speciell meka-
nism. Slipskivan ror sig i mycket smé
cirklar eller ”skakar” fram i en framaét-
eller sidoriktad rorelse.

Som regel har dessa tillsatser mycket
dilig avverkningsférmaga och de &r
egentligen avsedda for putsning mellan
fargstrykningar eller finputsning av tri-
detaljer. De kan knappast anvindas for
att avldgsna tjockare firgskikt eller for
att putsa bort t. ex. grévre repor i tra.
Det finns dock speciella slipmaskiner av
professionell typ som arbetar efter sam-
ma princip och dessa maskiner har som
regel betydligt bidttre avverkningsfor-
maga #@n de sliptillsatser, som kan kopp-
las till de elektriska handborrmaski-

nerna.

PR IO TR ES

Metalitridsborsten spar Atskilligt med arbete da
man vill avidgsna rost. Borsten kan antingen
vara skilformad som pa bilden eller cirkelformad.

Olle Johansson har varit flygintresserad &nda sedan han var liten pojke. Helikoptern har han byggt
for att se om hans teorier verkligen héll, men han vet mycket vl att den knappast kommer att god-
kénnas for flygning. Det hindrar dock inte att han flyger varje helg, men det gdr han | ett sport-
flygplan. Johansson har némligen flygcertifikat och har nu omkring 150 flygtimmar bakom sig.

Rotornavet &r en ganska komplicerad detalj (bllden t. v.). Rotorn har ledad upphéngning och instéllbar
anfallsvinkel. T. h. visas mopedmotorn, som driver styrpropellern, samt en av de bada jetmotorerna.

HAN FAR BARA SKUTTA
MED HEMBYGGD HELIKOPTER

et dr inte ldatt att konstruera och

bygga en helikopter. Det vet bil-
skolldrare Olle Johansson i Hallers-
rum utanfér Vimmerby, for han har
en egen, amatorbyggd helikopter sté-
ende hemma pé logen.

Johansson har arbetat flera ar pa
helikoptern. Han har gjort si gott
som alla delar sjilv och helikoptern
har en flygkropp av stalrér och tré-
ribbor, som stagas upp av spénnlinor.
Den #r jetdriven och forsedd med tva
sma jetmotorer av ungefir samma
typ som anvénds for att driva mo-
dellflygplan. En motor ér placerad i
vardera rotorspetsen och Johansson
hade Aatskilligt huvudbry innan han
lyckades l8sa motorernas brénslefor-
sorjningsproblem. Rotorn har ledad
upphiingning pa centralaxeln och kan

mandvreras via en spak. Aven rotor-
bladens anfallsvinkel kan kontrolle-
ras.

For stabilisering och styrning ut-
nyttjar Johansson en mopedmotordri-
ven propeller i helikopterns stjart-
parti.

Helikoptern har provats p& marken
och den har ocks&, omsorgsfullt tjud-
rad med Kkiétting, gjort nagra sma
luftskutt. Det torde nog ocksa stanna
vid de utflykterna, da "luftfarkosten”
ifraga inte fir provas i sitt ritta ele-
ment utan luftfartsstyrelsens god-
kidnnande. Ett sddant godkdnnande
dr mycket svart att f4 for ett ama-
torbygge och detta giller alldeles
sdarskilt om det rér sig om en ny
konstruktion.
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ill den méangd av nya bendmningar

som vi under det tekniska framaét-
skridandets standigt accelererande
tempo mast tilldgna oss och fatta inne-
borden av kan vi nu foga &nnu en,
namligen kryotekniken.

Kryos kommer fran grekiskan och
betyder kold. Nar uttrycket en géng
praglades avsg det kold i storsta all-
manhet och inte det temperaturomride,
for vilket det idag giller. Nir man nu
anvander ordet kryos si syftar man pa
den teknik med vilken man kan fram-
kalla extremt ladga temperaturer —
nedat den absoluta nollpunkten.

Anda sedan manniskan en ging for
artusenden sedan ldrde sig att behidrska
elden har hon kunnat konsten att skapa
varme &t sig. Hon larde sig ocksid
ganska tidigt att motstd viarme, men
att framkalla kyla — vilket méaste ha
varit ett onskemél ibland — har hon
ddaremot inte lart sig forran helt nyli-
gen — historiskt sett.

Det ar knappt halvannat sekel sedan
den forsta kylprocessen genomfordes
och denna skedde paradoxalt nog —
med tanke pd daAtida kunskaper om de
termodynamiska lagarna — i en varm-
luftsmaskin.

Tillférd varme

Kompressions-
cylinder

, 83 har arbetar en varmluftsmotor enligt
gs princip. Det @r viktigt att halla | minnet
rn arbetar med ett slutet system.

er forsta takten befinner sig expan-
sitt bottenldge och hela luftméngden

"I expansionscylindern och vdrms upp dér.
'da och luften pressas via en rdrled-
onscylindern (= arbetscylindern),

slg ungefdr mitt emellan topp-

iften .prosur nu kompressions-
“bottenlige samtidigt som expan-

ett halvt slag frdn sitt bottenlige.

hander rent mekanlskt. Termo-

Ar 1816 konstruerade den skotske
priasten Robert Stirling den forsta
varmluftsmotorn, som egentligen kom
till som ett alternativ till &ngmaskinen,
och som drevs med luft i ett slutet sy-
stem. Hur varmluftsmotorn fungerar i
princip askaAdliggors av teckningarna i
fig. 1. Stirlings motor ansags pa sin tid
som driftsiker och ekonomisk, men
kom dock inte att f4 nigon storre be-
tydelse.

Négra Aar senare gjorde emellertid
engelsmannen John Herschel den mark-
liga upptéckten, att om man ldt bli att
elda under motorn och hdll den igéng
med yttre hjidlp, s& sjonk temperaturen
i den ena av motorns tva cylindrar —
expansionscylindern — mer, och mer.
Varmluftsmotorn blev — helt ovéntat
— en kylmaskin. Hur detta omvinda
forhallande kunde uppstd framgar av
de fyra teckningarna i fig. 2.

Behovet av kyla foddes med den mo-
derna industrin och okade i takt med
dess utveckling. Ett flertal kylmaskiner
baserade p& Stirlings princip byggdes,
men man lyckades inte uppnad sidrskilt
laga temperaturer med dessa apparater,
varfor kyltekniken s& smaningom tog
andra vagar. Flertalet nutida kylmaski-

Tredje
takten

rar den maskinens nyckelorgan — regeneratorn,
Denna llﬂ) er Igenom luften, men upptar dess
viarme, vartér det dr komprimerad men avkyld luft
som rusar in | kompressionscylindern och pressar
ner dess koly, dvs. utfér mekaniskt arbete, Nir
kolven pressas ner tillats |uften expandera och
den &tertar d& saval ursprungligt tryck som ur-
sprungllg temperatur.

Under andra takten gir kompressions-
kolven ett halvt slag frdn bottenlliget, medan ox-
pansionskolven fullbordar sitt slag mot toppléget
och pressar dérvid in &terstiende Iuft | kompres-
slonscylindern,

Under tredje takten gér kompressions-
kolven till sitt toppldge och pressar dérvid [uften

ner arbetar darfor vanligen med s. k.
forangningsprocesser  (kompressorkyl-
maskinen) eller enligt absorptionsme-
toden.

Men inte heller med dessa metoder
kan man n&d de laga temperaturer som
snart nog blev begirliga. Varken kom-
pressions- eller absorptionsmetoden kan
siledes anvdndas for att t. ex. fram-
stilla flytande luft, syre eller kvive.
For att dstadkomma en kylmaskin med
s extrema prestanda maéaste man ater-
igen soka sig fram efter andra vigar.
En av dessa ledde till expansionsmeto-
den — Joule-Kelvin-metoden — dvs.
man utnyttjar den temperaturséinkning
som blir foljden ndr en gas Overgir
fran ett hogt till ett lagt tryck. En
annan ledde madrkligt nog tillbaka till
Stirlings princip.

Detta stod klart ndr man for nagra
tiotal &r sedan hos Philips i Holland
tog upp och utvecklade den skotske
prastmannens idé med en varmluftsmo-
tor. DA gjorde man nadmligen samma
ron som en gang Herschel; om man
vdnde pa steken fick man en kylmaskin.
Arbetet med varmluftsmaskinen gav
sdledes en "biprodukt” — kylmaskinen
eller kryogeneratorn.

Viarmet fran
kompressions-
slaget avleds

:’lllbakn genom regeneratorn till expansionscylin-
ern, som samtidigt gér ett halvt slag mot sitt bot-
tenléige. VId detta kompressionsslag bildas virme,
;om emellertid leds bort av en kylare, eftersom det
r vlktlﬁt att det s. k. "kalla rummet” | kompres-

slonscylinderns topp har konstant temperatur. Nir

lulhcn dterférs via regeneratorn nvgv;rp denna det

:ol",r‘nrgmno'nal:lg;e.n‘mgu: under forsta takten. Luften
a

grv?mt A isues) a till expanslonscylindern |

nder fllirde takten gir kompressions-

I'(?Jvo;z ett halvt slag fran sitt logplﬂgo o‘::h expan-

kml olven ett halvt slag till sitt bottonllige och

:o:'gyﬁl;“l’t;l::org;gk Allor'llgon viirms luften | expan-
) (]

G 37 P stiger och det #r klart f6r

JORANSON

T it

Detta ir varmluftsmotorns och kylmaskinens nyckel-
organ, regeneratorn. Det réda pé teckningen sym-
boliserar de kopparrér — tunnare &n hérstrdn —
som upptar och tillfdlligt lagrar virmet resp. kylan.

Att Philips lyckades berodde frimst
pa att foretaget med hjilp av den mo-
derna tekniken kunde tillverka en
funktionsduglig regenerator -— dvs.
maskinens nyckelorgan. For att béttre
visa hur viktig denna detalj d4r kan
nimnas att en enda procents forsim-
ring av dess verkningsgrad oundvikli-
gen leder till 25 procent mindre kold-
produktion.

Med denna maskin kan man nad myc-
ket laga temperaturer. Dess arbetsom-
rade ligger nadmligen mellan —80° C

Fig. 2. Har ser vl varmluftsmotorn som kylmaskin.
. Denna drivs med yttre hjilp och | det slutna syste-
met finns ett kéldmedium, t. ex. heliumgas.

Under f6rsta takten befinner sig gasen
I kompressionscylindern, vars kolv befinner sig |
bottenliiget, medan expansionscylinderns kolv befin-
ner sig ett halvt slag frdn bottenldget.

Under andra takten gér kompressions-
kolven ett halvt slag frdn bottenldget och expan-
slonskolven ett halvt slag till sitt topplige. Harvid
komprimeras gasen | kompressionscylindern, var-
cfter viirmet bortleds av en kylare.

Under tredje takten gir kompressions-
kolven till sitt topplige och expansionskolven ett

o L S

En kryogenerator av denna typ skall nista &r Installeras vid Lunds tekniska hdgskola. Denna kryogenerator,
som skall leverera 3100 kilokalorier kyla per timme och ge 30 liter flytande kvéve under samma tid,
&r av den for narvarande storsta typen med en drivmotor pd 55 hk. Stdrre typer @r dock under utveckling.
De extremt ldga temperaturer och den ultrakyla man fir kommer att anviindas fér ollka forskningsdndamal.

och — 210° C och niéira den undre grin-
sen ligger "daggpunkterna’ for sdvil
kvive som syre. Kvive kondenserar och
blir flytande vid — 194° C och syre vid
— 186° C.

FLYTANDE SYRE FOR RAKETER. ..
Flytande luft, syre och kvidve har i
vara dagar fatt en enorm betydelse.
Bist kidnner vi kanske flytande syre
som den ena komponenten — oxidatorn
— 1 vitskeraketernas drivmedel. Syret
ar nédviandigt for brinslets, t. ex. alko-

halvt slag fran sitt topplage. Gasen pressas d& via
regeneratorn till expansionscylindern och tillats
expandera, varvid dess temperatur sjunker.

Under fjdrde takten blir gasens expan-
sion fullstindig, eftersom expansionskolven | denna
takt ndr sitt %ottenlige. Komrrenlomkolven gér
samtidigt ett halvt slag fran sitt topglﬂge. Cykeln
fullbordas nar kompressionskolven nér sitt botten-
lage och expansionskolven Agér ett halvt slag fran
sitt bottenlige. G terférs d& till utgéngs-

ldget.

Nir gasen under niista arbetsslags fdrsta takt pas-
serar regeneratorn kommer denna att kylas nagot,

holens, forbrdnning och att man an-
vinder det i flytande form dikteras i
forsta hand av transporttekniska skél.
Vid overgiAng fradn gas till flytande
form minskar nidmligen volymen nira
tusenfaldigt, en liter flytande syre mot-
syarar namligen ca 800 liter gas.

... OCH FOR JORDBUNDEN TEKNIK
Flytande luft anvdnds emellertid i
stor omfattning i jordbundna och
mindre fantasieggande sammanhang.
(Forts. pa sid. 3%)

medan gasen daremot vdrms upp till utgdngstempe-
raturen av det virme den avgav under andra och
tredje takterna till regeneratorn. Ett vérmeutbyte
sker sdledes mellan gas och regenerator, varvid
den senare blir kallast gi den vénstra sldan och
varmast pd den hdgra, Nér fdrloppet upprepas, och
gasen anyo passerar regeneratorn, blir den alltsad
ndgot kallare fdre expansionen &n tidigare och
foljaktligen sker expansionen till en ldgre tempe-
ratur @n under den férsta cykeln. Det uppstér alltsd

ett allt brantare temperaturfall dver regeneratorn.

Ja, man har faktiskt lyckats &stadkomma ett tempe-
raturfall frdn +15°C till ca —200°C Innan proces-

sen natt jamvikt, dvs. tills dess den under proces-

sen absorberade vidrmemangden kompenserats av
virme, ldmnat frin expansionscylinderns vdggar.
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Varldsnyhet i fofo:

FARGBILD
PA 50 SEK!

Polaroid—kameran, som ger en helt fiardig
pappersbild av motivet bara nagra se-
kunder efter exponeringen, har hittills kun-
nat anvidndas bara for svartvit-tagningar. I
var kommer emellertid en fargfilm for pola-
roid-kamerorna och denna film bygger pa ett
helt nytt forfarande.

Filmen har en kanslighet av 75—100 ASA

1. NEGATIVETS STRUKTUR

Polaroid J 33 dr en helautomatisk, fotocellstyrd kamera.

och framkallnings- och kopieringsprocessen
inuti kameran tar mellan 50 och 90 sekunder
beroende pa temperaturen. Det kan nidmnas
att det med andra fargfilmsférfaranden
krévs upp till 20 moment innan man far den
fardiga fargkopian.

Det har krivts 15 ars forskning for att
utveckla metoden, som forklaras har nedan.

Inget Vit Bl Grént R3tt
Jjus Tus Hus ljus ljus

sihichen Caie. e O

, bunden

Lv. visar h

Teckni i
<> ( Den sammanlagda tjockleken av alla dessa skikt

&r mindre &n hilften av tjockleken hos ett man-

6l gult (misus bi) A N
firgimne L‘.—O AwD

niskohdr, och de ligger pi et kraftigt underlag.
&—Obennn symbol representerar en helt ny mole-

kyltyp bestiende av ett firgimne som ir bundet
till en fr Denna icke-ledande bind

Mellanskikt

hindrar utbyte mellan firgimne och framkallare,

men |iter en kontrollera fir

O QOexponerade silverhalogen-korn.

Framkaliare, bunden
tll purpur- (minus
gront) firgimne

. Exponerade silverhalogen-korn. Liigg mirke till
hur grént ljus passerar genom det blikinsliga

skiktet utan att exponera silverhalogenet, hur ett
korn exponeras i det gréna skiktet men Inte |

Radkinslig
silverhalogen

§
GedakBnslig rérelser. Firgdmnet i d lekyl
sitverhalogen O . . <> ‘S vara ol:kn f“vgarrl';nzklkL A lerdmite

det réda,

Framkallare, bunden
till bidgrdnt (minus
rétt) fargimne

Negativbas

2. FRAMKALLNING AV BILDEN

Nir man drar | flien p3 kameran, drar man megativet, positivet och en
kapsel genom et par valrar. Dirvid krosess kapseln, och et trdgfiytande

Ett trgllytande framkallningsimne kramas ut ur
K kapseln, nir den krossas av valsarna,

kylerna som en bild pd positi

framialiningsimas sprids | en tust lager mellan negatvet och posiivet. \ Positiy
FramialisingeSmnet &r afkaliskt. T YA AN ,=,,q — >
De#ta system utnyttjar Land-metoden med Sverfdring genom ditfusicn sa=t A..]‘..A.. = s
Potaroid e kaniska system. Polaroid Land fhrgfia kaa Nogathv 5
Cirfdr anvindas | de flesta Land-kameror. Framkallningsimnet sprids Jimnt | utrymmet
\ mellan negativ och positiy sedan kapseln kros-
N sats.
3. YVAD HANDER | NEGATIVET UNDER Sedan man dragit i flikén sd att kapseln kros-
sats, tringer framkallningsimnet ned i alla skik-
FRAMKALLNINGEN? ten pd ndgra sekunder. Nir detta &mne ndr en
¥ f firak Tokyl tekyl), sitts
Bild: Svart Vist Bliu Grént Ratt :en i vdr;!u gl;nlh ?65". Mgld stérsta sannolikhet
- ommer den att forst nd sitt eget emulsions-
Positiv } ..B C gkkt. eftersom det ligger niirmast.

. A - Om denna rériiga f-F-molekyl kommer I niirheten
Fnalunmngnimnc\ av ett exp silverkorn, deltar den | fram-
Blikansligt s . (} kallning av kornet och stannar kvar i det skiktet,
siiverhslogen - H e 5 ’:omkA”I teckningen ovan. Detta beror pd att

n ten av molekylen mister stdrre de-

Framkallare, bunden’ R A'IO 1= = l’aﬂ'_l arparte . s
Y | . ) en av sin rorlighet vid framkallningen av silvret.
€l gult fargimne C L J 4 & Atombindning or att firgh kvarhalls.
Metlanskikt ) l Om den rérliga f-F-molekylen triffar ett oexpo-
= nerat silverkorn, bibehdller den sin rérlighet. Om
Grénkinslig - den tringer ut ur sitt eget emulsionsskikt kan
siive, “, den fortsitta att vandra omkring tills den nir
rhalog positivet, trots att den kan stdta ph exponerade
Flmhlar:.‘,bundon' Al. [ J. silverkorn | andra emulsionsskikt. Detta beror ph
1l purpur-firgimne " att nir den nbr sddana exponerade silverkorn,
Mstian ) har desss redan framkallats av f.F-molekyler,
skikt som f(rdn bdrjan belann sig nirmare. Se B |

teckningen.
, Det ir de h}? negativet fdrsvinnande {-F-mole-
LS |

{-F-molekyl
som {brsvinner

COuponerll korn .Exponen! korn

OCH VAD HANDER | POSITIVET?

Pesitivet bastir oy tre buvodshiia (se bidec). ”
Dot skint som wpptar slcall besthe sy stors syra-molekyler, som br orbriigs
5vea efer dot att alialt aktt dem.
Matlanskikiet bodrar dessa ssrs molebyler frdn 31 homma | kontakt med  Positivhas
sijkt som vpptar firghmaen samt sinker den taki, med vithen afhalt
syra-molekplerns,
f6r {keghmaen tar emot och binder !u-hluwllrﬂ- Sellanskikt
. 89m vandest Sver Irbo regatvet Datta bindaingssiixt bil-
wungefir pb samma et som et firgat tyg.
Posatrer ehsta (Ma frack, bmnet resgers slealisht llrbckiigt linge
$ie wt leambalis negatives och akapa den positive biden, men miste Bndb
$4 ot det Latinner ig | o1t nectralt eflor surt
biden 1ae «t or Fameran.
Under stiere dojen oy brembatiiegetiden, som versr %) sakunder, vandrar
Dres G bildskiniat, och myckot et sfkell wdngor igenom
sklitet (5r aliali dr i stort satt passint tills biiden

TISRY

Skikt som upptar sihall

N
Shikt som uppter lirgimnen

En strdle av gront ljus exponerar ett silverkorn
i det gréna skiktet, Detta silverkorn féngar upp
-F-molekylen med purpurfirgimne, men Iiter
molekyler frn nagativets blbgréna och gula om-
rdden vandra &ver till positivet. Tillsammans bil-

y!

L:—O som stannsr 4., deses tvh fargdmnen en grdn bild genom ate
inte subtrahera grént som vid C | teckningen.
Andra firger bildas pb motsvarande sitt, bero-
ende pb vilks firgimnen som nbr positivet s
som visas | teckningen,

coo Goo R =
L b)
AD A ® A0 (

= TF-molekyT som vandrat :
AT Tk negutivet 103 C vodiumjonse (aikal

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

SM-NYTT -

Frin SM 63 och landskampen
foreligger nu fler uppgifter om
Tysklandsresan, toppriset I lands-
kampon, Resan striicker sig Gver
10 dagar och omfattar besik i
Berlin, Weimar, Dresden, Rostock
och badorten Warnemiinde. Resan
utgir frin Trelleborg. Vinnaren
har mijlighet att i forviiz under-
riitta Radio Berlin International
om speeiella tnskemitll, om han
vill se teater, muséer, fabriker,
idrottsovenemang, radio ete, Siir-
skilt viirdefullt iir att vinnaren
fir gora resan piv den tid i som-
mar som passar honom biist, En-
ligt tidigare uppgifter stir sta-
tionen ocksi fir fickpengar under
den tid resan varar,

Om Pragresan, 1:a pris i SNM 63
kan liisas pit annan plats. Bland
ovriga priser kan niimnas tvi
indiandockor frin Sydamerika,
Sveriges DX-Firbund i Skillinga-
ryd har stillt ett antal prenume-
rationer till forfogande.

DX-RESA TILL PRAG

Vid féorra direts DX-Purlament
diskuterades att arrangera en re-
sa for DX-are till Prag, Detta
uppslag har nu realiserats och
resan som pigir tiden 7—19 jull
arrangeras ayv Malmio Xortvigs-
klubb. Resan iir uppdeiad i tva
delar, forst nigra dagar { Prag
med studiebesiok ete, och sedan
en vecka i Tatrabergen med re-
kreation. Priset for hela resan,
friin Malmé, iir 825: —, Di del-
tagarantalet iir begriinsat bir an-
miilan ske snarast, Den som iir
introsserad kan viinda sig till
Malmé Kortviigsklubb, Fack 7026,
Malmé 7, som giirna star till
tjiinst med alla upplysningar. Vi
hoppas att si smianingom iter-
komma med ett referat friin resan
och vad som upplevts.

Radio Prag har stiillt en plats
i den hiir resan till férfogande
som 1l:a pris for vinnaren i Sven-
ska Miisterskapet, som alltsii far
filja med gruppresan utan kost-
nader, mijligen blir det sadana
for resan i Sverige,

PROGRAM FRAN HCIB

Det senaste siindningsschemat
for de svenska programmen friin
HCJB i Ecuador ser nu ut som
foljer: Kkl 06.830 dagligen pi 9 745
ke. K1 10.30 endast sindagar pi
6050, 9745, 11915 och 15115 ke.
Kl 19.30 dagligen utom mindagar
pi+ 11915 och 15115 ke samt kl
22.30 likaledes dagligen utom
mindagar pi 9745 och 11915 ke.
Alla tider iir svensk tid som all-
tid i TFAE-spalten, Alla rappor-
ter, som iir korrekta, iir synner-
ligen viilkomna och besvaras med
ett trevligt QSL-kort, Stations-
personalen uppskattar nigra per-
sonliga rader frin lyssnarna och
dessa brukar besvaras i brevpro-
grammen, Adressen till stationen
iir Radio Station HCJB, Casilla
691, Quito, Ecuador.

En kiind DX-are &ir John G. And son,
Oaknr-Frodriknborg. Hir ser ?/l c’hrtamom
med en vimpel, som &r moxikansk.

EXOTISKT RADIOLAND

Spanska Guinea iir ett radio-
land som de flesta DX-are aldrig
hirt men som numera inte kan
anses som siirskilt svirt, Spanska
Guinea iir en av de fii kvarvaran-
de kolonierna i Afrika och ligger
i Guineabukten siider om Nigeria,
Som land betraktat iir (}et gunslu}
ecgendomligt, Det bestir av tvi
delar. Huvuddelen utgirs av en
% i Guineabukten, Fernando Poo
med huvudstaden Santa Isabel. Pi
fastlandet finns en enklay mellan
Gaben och Cameroon, Rio Muni
med administrativt centrum Bata.
Befolkningen uppgiir  till ca
175 000 personer, storre delen av
dessa bor pi Fernando Foo.

Givetvis finns det radiostatio-
ner I Spanska Guinea, tro stycken
uppges vara verksamma, Den
mest kiinda iir Emisorac Radio-
fusion Santa Isabel i staden med
samma namn, Den  siinder pi
6240 ke med en effekt upp till
5 kW, stationen hirs i regel bra
men stors ibland av Budapest pit
6236 ke, Den hiir stationen bru-
kar vara den villigaste att veri-
fiern itven om den #ir ganska
osiiker, Pi fastlandet ligger Ra-
die Ecuatorinal i Bata, som siin-
der pit 7 815 ke, Stationen rappor-
teras Dpi senare tid ha hijt sin
effelkt cchr horbarheten uppges
ha (orbiittrats avseviirt,

Biisto tiden att hiora dessa sta-
tioner iir pit kviillen, det kan
vara svirt ibland pi grund av
diligae konditioner, men den idoge
kommer s smaningom att gora
en intressant och trevlig fingst.

NY KLUBB

X YViisteriis har man bildat en
ny klubb, som fitt namnet Nor-
dic Radio Club, Adressen iir c¢/o
Hans Jansson, Altunagatan 9,
sterits, Ordfiorande iir Bo Da-
nielsson 1 IFagersta, Klubben har
sin uppmiirksamhet inriktad pi
mellanvigs-DX-ing och kommer
alltsii in pi samma omride som
en tidigare viil etablerad klubb.

Vi hoppas att samarbetet skall
bli gott mellan dessa.

DX-ARE | STOCKHOLM

Vi fir div och di forfriagningar
frain DX-are 1 Stockholm med
fororter om det finns nigon klubb
i deras stadsdel, och om inte,
hjiilp med att bilda en sidan, Vi
har stiillt oss tveksamma till fler
nya klubbar, skiilet iir friimst att
det redan finns tillriickligt manga
svagt underbyggda klubbar, Det
iir di biittre den intresserade viin-
der sig till niigon redan existe-
rande klubb, iiven om den inte
ligger 1 hans stadsdel. Vi kan for
stockholmarnas del rekommendera
Miilardalens Radiosiillskap, som
iir mycket aktivt och hiller miten
varje mandag, Klubben utger
ocksit en liten bulletin, Niirmare
upplysningar liimnas av Rune
Andersson, Odengatan 47, Stock-
holm Va, Han kan ocksit nis per
tel. 30 02 57.

DX-are i sodra fororterna kan
ocksit kontakta Sinus DX-Club,
Karlskronaviigen 23, Johanneshoyv.
Vi har inte niagra niirmare upp-
gifter om klubben, men vi vet att
den ger ut en tidning,

DX-ALLIANSEN FAR NY
ADRESS

Frin och med den 1 mars 1963
iindrar DX-Alliansen sin adress
till Box 3108, Stockholm 3. Tidi-
gare har man i regel anviint sek-
reterarens adress, men da inne-
havaren av denna post har viixlat,
har adressfériindringar medfort
vissa Dbesviirligheter. Det iir i
syfte att ge organisationen mer
stadga som den hiir fériindringen
vidtagits, Den nya adressen skall
diirfér anses som definitiv, Post-
girot lir ofériindrat 55 36 66.

AR ETT QSL ETT QSL?

Rubrikens friga kanske liter
underlig, men det finns ibland
anledning att stiilla den. Vad som
ser ut att varn en verifikation
behiver inte vara det. Rapporti-
ren lyssnar pi en station och
Identifierar den fel, sidant hiin-

(Forts. pd sid. 41)

De bada 6versta bilderna i detta nummers Molorn;hetor visar ett par fullblod som presenterades p& den Internatio-

nella motorsalongen | Briissel. Pininfarina har pa

erraris chassi byggt vagnen pd den &vre bilden, en 2-sitsig ska-

pelse kallad Superamerica. Nedan ses resultatet av ett samarbete mellan Pininfarina och Lancia, en 2+2-sitslg kupé.

ADAC ir Tysklands stérsta bil-
klubb med i runt tal 700 000
medlemmar. Det dr en samman-
slutning som ldgger ned mycket
arbete och stora summor pd att
forbdttra sékerheten pd béde
Autobahn och andra fjdrrvdgar
i Tyskland. Atskilliga svenska
bilister har nu i nio &r kunnat
f& hjdlp pd vdgen av ADAC:s
""Gula &nglar'’, som dessa vi-
gens riddare kallas. P& sina
BMW-motorcyklar har de under
arens lopp utfért mer én en haly
miljon rd@ddningsuppdrag utan
att det kostat den nodstéllde en
pfennig. Nu har ADAC satt in
ocksd Volkswagenbilar 1 sin
vagtjdnst. T. h. ses en ADAC-
patrull och nedan en special-
byggd, vilférsedd Volkswagen.

,9!"[“"4!7"

ADAC- STRASSEY” %73

ORI 7 s

Mopedmarknaden &@r synner-
ligen hérd f. n., och tillver-
karna méste gdéra sina mo-
deller allt sportigare och
lyxigare for att locka képare.
Faktum &r att det numera
inte dr si litt att se skill-
nad p& en sportmoped och
en motorcykel. Ett populdrt
mérke &r Zindapp, som vi-
sar nigra nyheter fdr dret.
De nya modellerna uppvisar
inga sensationella f&ridnd-
ringar utom tekniska férbatt-
ringar. Tillverkningsprogram-
met har Okats ut och éar
nu mera varierande. P4 bil-
den t. h. ses modellen 428,
Super, som d&r 3-viixlad.



| BLIXT GORDON 4 Dan Barry

1

ROR INIE s ‘ RERH... MITT SOM SMORT, KAR- OCH VI FIEK

DRAKIEN, BLIXT, ALSKLING...) | Hovupi-.. TEN ! NAR STAPELN MASSOR AV ;

PIANA ( 3PPNA 0GONEN. - VANTA ... DEN KYLPES NER AY UPPGIFTER e | ; N
. ATT UPPGIFTER...

FALLA GASEN... I GASEN, FOR VI ~H
QlCK VET? UPP SOM EN KORN

| EN TUNNA
KE(]N\".‘\ITE?Q

: = E
«Q:_l'\ —,"’7:
’ - P
A Sl o

OM JUPITERS
YTA FRAN
RAPIORO-
BOTEN!

VER AN OCH KAN
EM HEM TILL PALOMAR!

PEN AR EULL -
MED sm!mz@

d

W

2

sy E . N
Y = Vi AR UTE | FRIA N
=] NN | RVMPEN (GEN! \

—— / = GAMLE JUPITER o
\ O FICK 095 INTE ! P |
7 NG| —~ |
N \ R

JUP(TERS MANAR AR 2 FINT!0CH VI

INGA GASGRAV, RO AT NAGRA TIMMAR SENARE
B O ORI LEN IR NARANU ! Y || 64R PLANETRIONVAREN VAR-

INNEE OM audl | SAMT NER PR JUPITERS

MO e TREDIE SATELLIT, ﬁ
= GANYMEPDES... 7z
SALLSAMMA AYENTYR
VANTAR !

ATOMSTAPELN SKAPA- \ EMM... PET 351\'?5?)

PES AV HETTAN OCH PA- | STORREPARATION..
FRESTNINGEN— V| OLH LANZNING NAN-

\EARA HANKAR 055 = STANS. j_/

_ B
KOLLAR SKAVORNA PR Al HIALMAR , BLIXT. R
ATOMMOTORN, MEPAN J{" LUFTEN AR TUNN MEN N
VI SER 055 OM UTAN- GAR ATTANPAS! -

I‘I‘

KNAPP VAL OM ER—
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Hopfogning av plit
Trasiga hinkar och vattenkannor
Aluminiumlédning
Férgborttagning

Is pé trappor

Tina upp billds
Svedning av fjiderfd
Skidvallning

Varfor anvinder man
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Flambrinnare Lodkoly | € Plattbriinnare

For bara ndgra tior fir Ni en grundutrustning som ticker
de flesta behov och gor att Ert arbete eller Er hobby gér
littare, snabbare, blir roligare. Ni kan sjily kombinera f6r
Lrt behoy ur Primus Gasol 16dprogram.
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Den nya hydrauliska Iyftapparaten har en kapacitet pd 1000 kilo vid fem meters
armldngd. Den sk&ts helt av en man, vilken har alla reglage inom bekvamt rickhall.

1000 KILO | ENARMSLYFT

Jonsereds Fabrikers AB har

lanserat en hydraulisk lastappa-
rat speciellt avsedd for lastning
av timmer,
”Skogskran ZB”, som den kal-
las,
hundratal exemplar och uppvisar
atskilliga nyheter, som gor last-
ningsarbetet snabbare, smidiga-
re och lattare.

massaved etc.

finns redan ute i nagot

Kranen dr av vikarmstyp och

utrustad med hydraulisk gripare.
Den &ar avsedd for enmansbetja-
ning och kan placeras framtill
eller baktill p4d lastbilens ram-
balkar, ev. pa lostagbar konsol

Kranpelaren ar ocksid mycket

St -..../M

kraftigt dimensionerad och
svangbart lagrad i kranfoten,
vilken dven tjdnstg6r som ol-
jetank. Skotaren sitter pd en
sits upptill p& pelaren och har
samtliga reglage inom be-
kvamt rackhall.
Lyftkapaciteten &dr inte
mindre d&n 5 tonmeter, vilket
t.ex. vid 5 meters armlédngd
motsvarar 1000 kg lyftkraft.
Gripareklor av olika storle-
kar finns och ar liatt utbyt-
bara. Kranen ar forsedd med
centralmandvrerade, dubbel-
verkande stodben med for-

langningar.

USA-ANSLAG
TILL TEKNIS

Den amerikanska medici-
nalstyrelsen, Public Health
Service, har givit docent
Gunnar Fant vid Tekniska
hogskolan i Stockholm ett
trearigt  forskningsanslag
pa sammanlagt 83 650 dol-
lar eller Gver 430000 kr.
Till forsta arets forskning-
ar anslas 42 050 dollar.

Docent Fant dr ledare for
ett forskarlag paA omkring
25 medlemmar vid Teknis-
ka hogskolans taltransmis-
sionslaboratorium. Gruppen
sysslar med studier av ta-
lets akustiska struktur.

I samband med sina un-
dersokningar har forskar-
laget byggt sig en robot
som medhjdlpare, den be-
kante "Owe II”, som stir
till tjdnst vid forsbk med
i gi.mstﬁnning av konstgjort

4

STOL PA FORSOK

Framtidens stol? Eller tyc-
ker ni kanske att den under-
liga apparaten mer liknar en
strickbdnk? Den anvindes
vid ett hogaktuellt experi-
ment for forskningen om den
minskliga bekvdmligheten i
USA.

I det aktuella experimentet
ingick 160 min och kvinnor,
vilka tillsammans gav 17 000
védrdefulla data for att slut-
ligen fa4 fram uppgifter till
den formfullindade stolen.

Hilften av alla flygolyckor
sker i samband med landning.
Enligt statistiken intrédffar
ett haveri genomsnittligt vid
var 150 000:e landning. P& de
drygt 30-talet storflygplatser
med reguljir flygtrafik inom
Europa, didr det gors cirka
750 000 landningar om A&ret,
intrdffar rent statistiskt sett
fem landningsolyckor arligen.
En mycket 14g haveriprocent,
men dnda...

I samband med arbetet pa
det nya brittiska trafikplanet
De Havilland "Trident” (tre-
motorigt jetplan for medel-
distanstrafik) lanserar brit-
terna ett automatsystem som
man anser praktiskt taget
helt skall eliminera haverier
i samband med landning. Man
utgdr fran luftfartsmyndig-
heternas krav for luftvidrdig-
het som endast tilliter ett
enda fel pd 10 miljoner land-

AUTOMATLANDNING GER
TREDUBBEL SAKERHET

ningar — en standard fler-
faldigt hogre @n nagot flyg-
bolag &nnu lyckats uppna,
Det automatiska landnings-
systemet i "Trident” har re-
dan visat en precision som
ligger langt Over vad som #r
mojligt att uppnd manuellt.
Den ladngt drivna precisio-
nen och sidkerheten har bl. a.
erhéllits genom dubblering
och tredubbling av de auto-
matiska systemen.
Néar "Trident”
detta ar tas i regulj

i slutet av
trafik

vara utrustat med d
tem enligt vilket inflygningen
sker automatiskt med héjd
och hastighet exakt reglerad
genom automatik. Detta gil-
ler ocksé vid sittningen. Det
enda foraren har att géra #r
att halla planet ritt pa ving-
arna och styra det p4 banan
under utrullningen.

OVER ATLANTEN
'PA TVA TIMMAR

President Kennedy har upp-
manat den amerikanska luft-
fartsstyrelsen, Federal Avia-
tion Administration, att sna-
rast redogora for hur langt
man avancerat med utred-
ningarna om byggande av ett
transport- och passagerar-
plan for overljudsfart.

Planet, som skulle tas i
bruk ar 1970, avses kunna ta
100—150 passagerare och
skall byggas for en hastighet
av over 3000 km timmen.
Det skulle betyda en flygtid
New York—London pA mind-
re dn tva timmar.

Framdriven av en tio me-
ter ling vattenstrale sveper
Boeings nya experimentbat,

bdrplansbidten "Pump Jet”
fram dver Lake Washington
med en hastighet ay dver 70
km 1 timmen. Den 2,5 ton
tunga baten drivs med en
Boeing gasturbin som pressar
ut vattnet med en centrifu-

‘galpump.

Genom att halla upp Dia-bladet mot
ljuset far man en snabb &verblick

6ver de 20 inmonterade bilderna.

DIA-BLAD FOR
BILDARKIVET

I dagarna har sldppts ut en
nyhet — Dia-bladet — pa
bildarkivomradet. Dia-bladet
a_x' ett plastblad med fickor
for 20 monterade bilder i
standardformatet 5 X 5 cm.
Plastbladet har formatet 24 X
28 cm och kan forvaras i spe-
cialpirm fér 5 blad eller i
hiingmappar.

Tack vare den matterade
baksidan pA Dia-bladet fAr
man en perfekt &verblick
dver ‘alla de 20 hilderna niir
man hiller upp det stadiga
bladet mot Ijuset, Detta iir en
stor fdrdel speciellt £6r dem,
Som di och da redigerar om
sina bilder for visning i auto-
matprojektor,

SATELLITANTENN

SYNCOM heter en ny ame-
rikansk kommunikationssa-
tellit som skall séindas upp
inom ramen for amerikanska
forsvarets kommunikations-
program. Den halvannan
meter stora satelliten skall
"synkroniseras med jordens
rotation”. For att spara
SYNCOM-satelliten och upp-
riatthalla kontakten mellan
satelliten och jorden har
Goodyear konstruerat en ror-
lig sparningsstation. Ekipa-
get viger 34 ton.

VOLVO-SEGER
I AMERIKA

For fjirde Aret i rad tog
amerikanen Jim Wynne hand
om segern i klass I i det
héarda 9-timmarsloppet i
"Orange Bowl Regatta” i
Miami-bukten. Liksom vid
sina tre tidigare segrar an-
vinde Wynne en Volvo-Penta-
aqumatic. Baten dr hans egen
konstruktion och har beteck-
ningen "Wyn-Mill II". Den ir
V-bottnad och 5,3 m lang.
Jim Wynne ir till yrket ma-
riningenjor och verklig vete-
ran nir det giiller ocean- och
andra langdistanstidvlingar.

Modellerna visar Apollo-kapseln | de olika utféranden, som nu diskuteras. Det
géller att fA fram en typ av kapsel som ger stdrsta md|liga sikerhet vid Ater-
intrddet | jordatmosfiren efter en ling och komplicerad fird genom rymden.

PA MANEN FORE 1970

Négon gang foére 1970 be-
riknar amerikanarna kunna
landsiitta sina forsta astro-
nauter pA4 ménen. Det &r
Projekt Apollo, som di be-
riknas ha natt sid ldngt att
en mAanlandning kan verk-
stillas, Den rymdkapsel, som
skall anviindas vid mAnfir-
den, kommer att ha en be-
siittning pd tre man och blir
alltsa betydligt stérre #n den
Mercury-kapsel, som anviints
vid de senaste amerikanska
rymdférsoken. Hittills har
man utgatt ifrAn att Apollo-
kapseln skall bli en storre

version av den konformade
Mercury-kapseln, men det
kan mycket vil hinda att de
kommande rymdférséken vi-
sar att en annan form kan
bli 6nskvird. De amerikanska
rymdexperterna granskar re-
dan nu flera olika férslag till
ménkapslar. Ett av férslagen
giller en forstorad Mercury-
kapsel, men det finns ocksa
fyra andra typer, som disku-
teras. En mankapsel kommer
att utsittas for svara péfrest-
ningar och det géller att ut-
forma den sd att sdkerhets-
kraven kan tillgodoses.

Exterldr av Telestyrelsens Farsta-anldggningar. F8rutom de tvd hdghusen finns en
byggnad for datacentralen och en matsalsbyggnad. Hir arbetar nu 850 personer.

NYHETER VAXER FRAM I NYA
TELE-LOKALER | FARSTA

En stor del av Televerkets
personal har nu flyttat in i
de nybyggda lokalerna i
Farsta, bl. a. anstillda vid
verkets laboratorier. Omkring
850 personer #r placerade
hér, dédrav ca 500 tekniker.
200 arbetar pd Datacentralen
och Ovriga ér frimst kontors-
personal.

De 70000 m? som tomten
omfattar har langtifrin ut-
nyttjats helt. Ytterligare ett
hus &r beslutat och borjar
byggas i dagarna. I anslut-
ning till det liggs ett 80—90
meter hogt radiotorn.

.Den nu avslutade bygg-
nadsetappen omfattar tva 8-
vaningshus med i markplanet
anslutna hallbyggnader samt
ytterligare tva hallbyggnader.
Slutligen ocks& matsalshygg-
nad, som rymmer matsal fér
240 samtidigt #tande, foyer,
klubbrum, hobbyrum, biblio-
tek och foreldsningssal.

Britt Martensson provar den nykonst-

ruerade  20-nummers  snabbvixeln.

En ny svensk telefon héller
pa att vixa fram. Modell 60 kal-
lar telestyrelsen den apparat
som man utvecklar tillsammans
med L. M. Ericsson. En telefon,
som #r lidttare dn den gamla,
som har en elegant formgivning
om in ganska konventionell och
som har en rad andra finesser
som t. ex. ficka p& baksidan
som gor att den litt kan lyftas,
en knapp som gor att man sjialv
kan reglera signalens styrka, en
nagot forkortad lur som ger
starkare tal. Telefonen kommer
i flera fidrger och gérs i termo-
plast.

Modell 60 &r bara ett exempel
pa de apparatkonstruktioner som
gors pa telestyrelsen i Farsta.
Nyss har arbetet med en 20-
nummers snabbvédxel avslutats
— det innebdr en helt ny och
modern produkt som eftertrii-
der den gamla linjeviljaren —
och hértelefon med inbyggd for-
stirkare for horselskadade &r en
annan apparat pd provstadiet.

Négra telefonapparater ay senaste modell

ses hir | den miljd dir de utprovas.
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KYLMASKINEN . . .
 (Forts. fran sid. 27)

Inom industrin utnyttjas
detta kylmedium exempelvis
for att astadkomma s. k.
krympforband. Genom att
kyla t. ex. en bussning fair
man den att krympa, och &r
den da placerad pa& avsedd
plats, kommer den att sitta
bergfast nir temperaturen
ater blir normal. Som exem-
pel kan namnas att hos
Svenska Flygmotor AB i
Trollhéttan anvdnds kylma-
skiner for applikation av jet-
motordetaljer och vid Svens-
ka Metallverken i Skultuna
vid tillverkningen av Krigs-
broelement i ldattmetall.

Flytande kvdve anvinds
bade i industrins och forsk-
ningens tjinst ndr man &r
betjant av kvavets speciella
egenskaper. Kviavet &r en
“inert” gas, dvs. i motsats
till syret obendget att inga
foreningar med andra &m-
nen. Detta gor kvave speci-
ellt vardefullt som skydds-
och skdljgas for olika indu-
striella och livsmedelstek-
niska processer. Harvid &r
det inte alltid kylan som &r
det primédra, vilket kan ex-
emplifieras med att vanliga
kaffeburkar med trycklock
innehaller en viss kvantitet
kvidve — som tillforts efter
vakuumpumpningen — for att

>
“

Ett 80-tal
aterforsaljare
over hela
landet.

driva ut eventuella
rester.

syre-

Blivande storforbrukare av
flytande kvidve vintas distri-
butdrerna av djupfrysta livs-
medel bli. Efter del-lossning
kan den laga temperaturen
i transportvagnarna snabbt
aterstdllas genom en auto-
matisk injektion av flytande
kvidve. Den stora fordelen
ligger i att driftsikerheten
blir mycket stor, eftersom ett
sddant system helt saknar
rorliga delar — fransett en
liten magnetventil. Normalt
anvands motordrivna fler-
stegskompressorer for att le-
verera kylan.

Flytande kvdve anvands
ocksd i stor utstrickning av
forskarna for olika biolo-
giska experiment och av
sjukhusen for langtidsforva-
ring av blod och Ilevande
vdavnader. Aven vara mo-
derna blodbanker skyddar
sitt vardefulla "kapital” med
extrem kyla.

KYLTILLVERKARE

Kylmaskiner av tédmligen
okomplicerat och i hog grad
automatiserat utfoérande till-
verkas sedan nigra ar av
Philips. I Sverige finns f. n.
ett 20-tal sma& Kkryogenera-
torer med en produktionska-
pacitet p4 mellan 4 och 7,5
1/tim installerade. Dessa ut-
nyttjas i allménhet for olika

o

&

forskningsiéndamal, séisom
Pfrysfillor” i vakuumpumpar,
for spektrometrar och andra
vetenskapliga instrument. Ky-
lan utnyttjas ocksd som for-
kylningsmedium vid fram-
stillning av flytande helium
och viite, vilka &mnen har
dnnu ligre "daggpunkter”.

"Lundageneratorn”, som
kostar ca 150000 kr, dr det
forsta exemplaret av den f. n.
storsta kryogeneratorn med
en drivmotor pa 55 hk. Annu
storre maskiner med driv-
motorer pad 400 hk &dr emel-
lertid under utveckling. Des-
sa avses framst for statio-
nira petrokemiska processer
samt for tankfartyg, som
skall transportera gas i fly-
tande form fran naturkil-
lorna till forbruknings-
orterna.

Kommer man néagonsin att
med kylmaskinens hjdlp na
den absoluta nollpunkten —
— 273° C — det tillstdnd da
dodens stillhet natt t. o. m. de

minsta av materiens be-
stdndsdelar — atomerna?
Kanske. Vetenskapsménnen

tringer nedat mot allt ex-
tremare temperaturer och
har under Ilaboratorieférsck
natt ca —260° C med hjilp
av den princip, som Robert
Stirling f6r 150 ar sedan an-
gav med sin varmluftsma-
skin, den som John Herschel
sedan kom pa att kora "bak-
linges”.

_BYT TILL PEUGEOT
FOR SAKERHETS SKULL

Den som kér Peugeot 404 behdver inte vara radd

fér sékerhetstester.

Hur ska man kunna vara det i en vagn som har
3-dubbelt rostskydd (bl. a. galvaniserat under-
rede). Som har rostfritt stal | stillet fér krom.
Som har effektivare bromsar &n de flesta andra
mérken p& marknaden. Som har kuggsténgsstyr-
ning (praktiskt taget outslitlig). Och som exper-
terna réknar som en av vérldens mest vélbyggda

bilar idag.

Man far leta efter sékrare (och trevligare) bil #n

Peugeot 404,
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RYMDFART
(Forts. fr. sid. 8)

ett aphelieavstind (léngst
bort beldgna punkten) av 183
Mkm, ett minsta avstand fran
jorden av 41,5 Mkm (27 sept.
1963) och ett storsta d:o av
158 Mkm (30 mars 1963).
Fortfarande fungerar radio-
forbindelsen.

Mariner 2:s fidrd har inte
gatt utan misséden. Den 9
sept. forlorade den sin orien-
tering under 3 min. Felet kun-
de dock snabbt korrigeras.
Den 31 okt. minskades plots-
ligt spdnningen fran solbatte-
rierna. De fyra instrumenten
for ren interplanetarisk forsk-
ning slogs d& av for att ef-
fekten skulle rédcka till for
det viktigaste: telefonforbin-
delserna. och attitydkontrol-
len. Den 8 nov. kunde dock in-
strumenten Ater slas pa. Vec-
kan fore Venuspassagen bor-
jade temperaturen inuti son-
den genom solens nidrhet nér-
ma, sig de grinser Over vilka
instrumenten inte med sidker-
het ansdgs kunna fungera.
Gréanserna var dock snivt
satta, mest pad grund av for
kort utprovningstid, och
samtliga instrument fungera-
de oklanderligt.

Tidigast i april 1964 kom-
mer nésta tillfédlle f6r en upp-
sindning av en ny Venus-
farare,

Bjorn Bergquist

Generalagent

etiangy

ENJORSEXAMEN

Du kan bli ingenjor pd 3—5 dr!

Det ir littare in Du tror att pi
fritiden studera till ingenjor, siir-
skilt som Du fir praktik i Ditt dag-
liga arbete. Oftast avancerar NKI-
eleverna redan under studietiden
till higre loner och befattningar,
nir deras kunskaper gkar. Utbild-
mingen till firdig NKI-ingenjor kan
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Du klara p& 3—5 &r beroende pa
forkunskaper. Du fir bl.a, person-
lig studieplanering, moderna peda-