4

illa

for a



' i den sikra sidan, bads
gen ratta erfarenheten for att ge E
den forsta utbordare
det alltsa drygt
utveckling. Evinrude har allt for att ge Er try

'I‘rampar man €
Med en Evinrude

tillverkades ¢
varje detalj ligger

get dick, vill man k
63 som drivande kraf b
bade inom- och utomskars.

gchet.

anna full trygg

t i baten ar Ni alltid
Evinrude har
¢ den ratta sikerheten. 1909
n — en Evinrude. Bakom
50 ars forskning och vidare-
gchet pa sjon.

2 ars garanti pa alla modeller

5]0SS EV’NRUDE

EVINRUDE ar littstartad. Det kraftiga t
att motorn startar mycket latt dven vid ex
EVINRUDE ar palitlig. Vil inkapslad mot vatten och fukt
— gdr sikert dven i daligt vider. EVINRUDE gr tystgiende
— inga storande motorljud eller vibrationer. Tre tekniska plus-
virden som Evinrude erbjuder Er . .. for sikerhetens och triy-
selns skull. Tre skil att bekanta Er niirmare med Evinrude 63.

dndsystemet gor
tremt lﬁga vary,

A

LIGHTWIN 3 hk

Den lilla 2-cyl. vatten-
kylda motorn med de
manga finesserna. Arets
Lightwin-nyheter:  Fast
branslesparande  huvud-
munstycke och som extra
tillbeh6r, pumpsats for
separat bransletank.

fvuunuofg \

FISHERMAN 5,5 hk

For Er som vill ha lite
mera kraft och en i sir-

klass tystgidende och eko-
nomisk motor — med {or-
delar och finesser som fri-
koppl., backslag och ter-
mostatreglerat kylsystem.

SPORTWIN 10 hk
Ett fynd for sportfiska-
ren... en sportig motor
for ett stort antal batty-
per. En perfekt kombina-
tion av fart och kraft i
praktisk storlek. Nyhe-
ter: effektivare insug-
ningsljuddampare.

FASTWIN 18 hk

En motor med fart .—
lika idealisk for vatten-
skidikning som for fa-
miljens trivsel och siker-
het pa sjoutflykten. Lik-
som Fisherman utrustad
for effektivare ljuddamp-
ning.

o Pl OE iy

SPEEDITWIN 28 hk

en onskemotor for vatten-
skidakaren. Praktiskt
provad under minga ar
Driftsekonomisk. Elekt-
risk start och generator
mot extra kostnad.

Den idealiska bruksmo-
torn i mellanklassen —

BIG TWIN 40 hk

Snabb i starten, jamn i
gingen. Ljudisolerande
motorkidpa av glasfiber-
armerad plast, invandigt
kladd med skumplast.
Automatisk choke. BIG
TWIN kan dven erhillas
med el. start.

LARK DE LUXE
40 hk

Samma motor som BIG
tryckknappsmanévrerat

nerator, Leverans kom-
plett med reglagebox.

TWIN. utrustad med bl.a.

backslag, el.start och ge-

SPEEDIFOUR 75 hk

Ersitter  STARFLITE
STANDARD — den val-
kinda V4-modellen med
automatisk choke, fuel
. saver och "upptippnings-
stotdampare”. Extra:
fjarrmanovrerad hydrau-
lisk tippanordning.

STARFLITE DE
LUXE 75 hk

Samma motor  som
SPEEDIFOUR men i
lyxutforande med tryck-
knappsmanovrerat back-
slag och inbyggd vixel-
stromsgenerator. Levere-
ras komplett med regla-
zebox.

Generalagent och wstillning: AB Linco, Linnégatan 31, Stockholm O

ARMARAAAR

Gasen i botten ger
VATmes TSN

Rymadforskning for 80 mil-

JaTatr SN e SR8l
Klart fér "rymdkana” .. 16

3

Hur fungerar det? ...... 44

Tekniskt nytt viirlden runt 48

Motor

Triumph Vitesse ........ 4
Automatléadan pa det hala 18
Formel K-nytt .......... 41

Flyg

Honungskaka ger styrka 20 .

Batar

‘BAt6 3R B St fa 283

Ta korkort till sjoss .... 29

Snurresalong  .......... 34

CEA-bAtarna .. R e S B

Battillbehor ...... T 42

Hobby

Hobbynytth: e e a1 0

Radio

TEAB-NYtt st b 47

Tavling

P ATKTy St Rl s e 20

Serier

Bhxti Gordon T hnr s 39

Buzz Cooper och Buck
ROEerS s e ... 958

] NASTA NUMMER

som utkommer den 28 mars
presenteras  Apolloprojektet
som syftar till att landsatta
tva astronauter p& manen.
Snart kommer den tid d& va-

ra vagar borjar jisa av tjal-

skott som utsitter bilarnas
fjidringssystem for harda
pafrestningar. 1 en specialar-
tikel tar TfA upp fragan om
stétdimparnas roll for siker-
het och kdrkomfort. PA test-

programmet star Volvo 122

och Piper Colt. Kursen "Ta
korkort till sjoss” fortsdtter
med ett nytt avsnitt.

 OMSLAGSBILDEN

Vad iir det vi skaddar pd bilden hdrovan? En damviiska pd hjul, en rullande kakburk, eller vad? Faktum ér att
det rér sig om en bil, Luftbubblan kallad. Konstruktéren &r fransmannen Henri Viard, férfattare i Paris.

BATTRE GOR DET SJALV-SERVICE

P4 sina héll finns det verkstdder, tvatthallar m.m.,
dir bilisterna sjilva kan géra enklare reparationer
pad sina vagnar, tviitta dem osv. Nu senast har IC
i Stockholm &ppnat en gummiserviceavdelning. Dir
kan man t. ex. montera av och pad hjul, varvid IC
lénar ut erforderliga verktyg. Man har ocksd introdu-
cerat snabbtviitt och snabbsmdrining, dér tvitt- och
smorjplatserna  byggts fér genomgdende trafik

GASTURBINBIL TILL LE MANS

Den férsta gasturbindrivna bil som deltar | en regel-
ratt tivling kanske dyker upr inom de ndrmaste
manaderna. Det skulle | sa fall bli en vagn frin
BRM-koncernen, som har en gasturbinbil av Rovers
tillverkning. Man hoppas att vagnen skall vara klar.
fér den stora Le Mans-tivlingen som kérs i maj.
Rovers senaste turbindrivna bil drevs av en 140
hiistars motor, som var mycket brinsleekonomisk.

Den eftertraktade titeln "Official Car'* vid Sebrings 12-timmarslopp for GT-vagnar 22—23 mars har till-
delats Volvo P 1800. Bl. a. kommer vagnen att dka i taten for den stitligo paraden ay vagnar fore starten.
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alet av en sexcylindrig motor for
> Y Vitesse, niir de flesta andra 1.,6-
~ litersvagnar dr "fyror”, har medfort for-
 delar, som huvudsakligen kommer fram
~ vid ganska hoga hastighcter. P4 tom-
g gAr motorn relativt jimnt men pa
. sitt vibrationsfritt, och den drar
inte jamnt eller svarar smidigt vid snabb
; eration under ca 35 km/t_im pi
‘hogsta vixeln. A andra sidan dr den
;ieiigyc]{et; smidig 6ver hela det normala
ty haﬁi’lghetsreglstret, och vid hoga hastig-
dxel kdnns den forvanansvirt
Z4ngd. Smidigheten dr forenad
0d acceleration pa hogsta vixeln,
in strax Sver 30 kmjtim till ca
km/tim pa ca 9.5 sekunder och dir-
ifran til 10 0 kmj/tim pa ca 12 sekunder.
Den ganska sportiga kinslan hos
ed dess hdgvarviga mo-
igare av att trean
ka nidra varandra
Bffek

nar ut vid hogt varvtal, men dct' ar bade
praktiskt och litt att ga upp till unge-
f4ar 110 km/tim péa den forbluffande tysta
tredje vaxeln och mojligt om ocksa
meningslost att éverskrida 130. Pa den
mera hogljudda tvaan ligger 80 km/tim
bekvamt till och man kan ga upp till
niarmare 100 km/tim utan ventilﬂaddgr.
Med den utviixlingen behdver man niis-
tan alitid starta pa den ganska_ hog-
Jjudda eftan, en vixel, som valts for att
kunna hallas till dver 50 km/tim men
som inte medger start i backar med
brantare lutning #n 1:4.

98-oktan visade sig vara precis till-
rickligt hogt oktantal for att tillfreds-
stilla var bil, men redan en enda tank-
ning pa bensin, som inte riktigt holl
mattet, orsakade knackning under acce-
leration eller glodtiindning sedan tiind-
ningen slagits av. Vid kallstartér med
choken pa eller med varm motor och

- utan choke wisade sig en litt tryckning

ED TONVIKT PA VARVTAL

" -Te'kn'ik for Alla och The Motor testar nya Triumph Vilesse

pa gaspedalen vara nyttig, men det giill-
de att vara forsiktig for att inte pumpa
alltfor mycket bensin i insugningsroret
och didrmed fordréja starten. Det tog
flera minuter innan motorn hade virmits
upp tillrickligt for att kunna gi nor-
malt utan choke eller leverera virme
till passagerarutrymmet.

Kopplingen slirade, om den behand-
lades virdslost. Trots att det var nod-
viindigt att under uppviixlingar vid hogt
varvtal slippa gaspedalen ganska linge
varje gang for att lita kopplingen fé
grepp, behdvde Vitesse emellertid bara
25,2 sekunder att accelercra frian stilla-
stdende Lill 113 km/tim (70 milcs/timﬂ).
Niir vi tog Over testvagnen med ungefiir
4 000 km pa miitaren var viixelspakens
linksystem ganska trégt, i synnerhet for
snabba. viixlingar, men efter ytterligare
drygt 1500 km var spaken betydligt
Jittare och trevligare att skota.

’

" INDIVIDUELL FYRHIULSFJADRING

Fran den fyrcylindriga Triumph
Herald 1200, som den paminner mycket
om, har Vitesse firvt ett fran karosseriet
oberoende centralrérschassi och indivi-
duell fjiidring runt om, #dven om bada
detaljerna har genomgatt vissa forbitt-
ringar. Vitesse dr en lang och ganska
smal vagn, och dven om den pé intet
sitt 4r en ren sportvagn, dr den ovan-
ligt kriingningsfri vid kurvtagning, sam-
tidigt som de fyra individuellt fjiidrande
hjulen hindrar den att gora lomska sido-
sprang vid ingéngen i eller utgangen ur
en kurva.

Fjddringen ir styvare in vad som
numera ir brukligt och gér inga nimn-
virda forsok att dolja viigens ojimn-
heter. Med sin relativt langa hjulbas har
Vitesse ocksd en tendens att folja even-
tuella vagigheter i viigen. Vid ungefir
7075 km/tim férekommer en del brum-
ljud i karossen, men dver den farten
tycks Vitesse komma in i sin riitta
takt, och pid goda asfaltviigar ir den
ganska behaglig att kora inom sitt
marschfartomrade 80--130 km/tim. Man
miirker ingen storre skillnad i fragan
om kérkomifort i fram- eller baksiitet,
och det finns inga stora fjidringsrérel-
ser, som kan irritera den som har anlag
for sjosjuka. Med litt last kan bakfjid-
ringen bottna ganska hogljult i tviira,
ojiimna kurvor.

Aven om Vitesse har mera vikt pa
framhjulen iin Herald 1200 iir dess vikt-
fordelning (tom 56/44) inte pa nagot
sitt extrem. Pa det hela taget ger vikt-
forskjutningen framiat en storre stabili-
tet, som passar den snabbare modellen
utan att gora styrningen svirbemiistrad.
IEn och annan kommer dock sikerligen
att ifragasiitta det praktiska i att min-
ska viigkidnslan fran kuggstangsstyr-
ningen genom att kombinera en viss
mekanisk friktion med gummimontering
av styrsniickan. Precisionen i styrningen
forlorar utan tvivel pa detta, trots att
man fortfarande inte fatt bort alla ge-
nomslag och rattstingsvibrationer pa
ojimn vig. Styregenskaperna bestims
av belastningsférhallandena, vilka ju
dndrar halkhjulsinstiillningen, eftersom
vagnen har sviingaxel. Blygsam last
tycks ge bittre styrning iin tung sadan.
Vid snabb kurvtagning far féraren arbe-
ta en hel del med ratten, men eftersom
Vitesse har litt styrning och féga
kringning kommer de flesta agare tro-
ligen att kora den snabbt pa slingriga
vigar,

Frian Herald har Vitesse irvt forma-
gan att vinda pa fenomenalt litet ut-
rymme, en mycket anvindbar egenskap
i stadskérning, dven om fullt rattutslag
ger ganska hogljudd dicksfriktion mot
flyglarna och dirmed iiven kriver gan-
ska stor kraftutveckling fér start fran
stillastdende. P4 var testvagn ingav
bromssystemet — skivbromsar fram,
trumbromsar bak — inget som helst
fortroende. Pedalen kiindes mycket
"svampig"” och sjonk djupt ned mot
durken vid hard bromsning. Eftersom
en privatigd vagn kiindes foga biittre,
utgick vi fran att detta var normalt, och
vi noterade ingen mattning eller botten-
kinning med pedalen. Med mycket hard
atdragning kunde den viilplacerade
handbromsen niitt och jimnt halla
Vitesse kvar i en sluttning med lutning-
en 1:4.

FYRSITSIG VID BEHOV

Vitesse limpar sig biist for tva eller
tre personer men kan om sA behdvs
iilven ge plats tor en fjirde vuxen. Om
friimre passagerarens siite skjuts till-
riickligt langt framit for att ge ben-
utrymme it en vuxen person i baksiitet

dar den inte ldtt att komma in i, dven
om benutrymmet fram fortfarande inte
dr onormalt trangt. Pedalerna sitter
emellertid ganska langt bak, och forare
pa 1,80 meter cller mer foredrar siker-
ligen en korstéllning, som ger utrymme
endast for ett barn bakom forarsitet.
Takhdjden i baksitet éir emellertid
hygglig och viirmesystemet tycks riicka
till d&ven for baksitespassagerare.

Framsidtet kan skjutas precis tillrick-
ligt langt bakat fér en “fullvuxen', men
mojlighet finns till mera permanenta
justeringar, si att alla iigare kan fa den
korstillning som passar, Framsitets
framkant kan héjas, bakkanten kan litt
stiillas in i nagon av fyra valfria hojder,
och mdojlighet finns dessutom att iindra
rattstangens lidngd. Karossen 4r som
sagt smal och har aldrig avsetts for tre
passagerare i bredd. Aven om féraren
stoter med' armbigen mot doérren och
kan vila benet mot dorrhandtaget har
han dock gott om sviingrum at passage-
rarsidan. Mera utrymme kring pedaler-
na vore viilkommet, och det finns inget
limpligt "parkeringsutrymme’ fér viins-
terfoten mellan kopplingsmanévrerna.

Prismiissigt ligger Vitesse relativt
hogt i forhallande till passagerarkapa-
citeten men diremot inte fér hogt for
en tiickt vagn med fartresurser pa uppat
145 km/tim. Inredningen ér prydlig med
valnét i dorrarnas overstycken och pa
instrumentpanelen, som visserligen en-
dast har hastighetsmiitare och briinsle-
miitare, men som ger plats for ytterliga-
re instrument. Golvet iir férsett med en
rejil matta och kliddseln iir av konst-
liider. Vitesse har ett litet l4sbart
handskfack, ett skalformat férvarings-
fack pa viixelladspuckeln (vilket delvis
utnyttjas, om en radio installeras) sma-
la fickor i dérrarna och smiirre paket-
utrymmen vid sidan av baksiitet. Smala
vindrutestolpar ger god sikt framat, dir
de hoga flyglarna dominerar,

Aven en ganska stor resviiska kan liitt
stuvas in i bagageutrymmet, som har
utviindig, motviktsférsedd lucka. Ba-
gageutrymmets golv lutar framat, vilket
minskar risken fér att sma kollin skall
hasa omkring. Briinsleférbrukningen va-
rierade mellan 1,2 1/mil i huvudsakligen
stadstrafik och 1,03 I/mil pa langkor-
ning i ganska hég fart. En brinsletank
pi niistan 40 liter med reservtank i bot-
ten bor dirfor riicka for drygt 36 mil.

Friskluftvirmaren, som #r standard,
och defrostern fungerar utan anmiirk-
ning och flikten fr ovanligt tyst. Tem-
peraturreglaget pa instrumentpanelen ir
littare att stiilla in for delviirme in vad
tidigare varit fallet pa Triumph. Venti-
lationsrutorna i dérrarna orsakade det
vanliga vindbruset, om de hélls oppna
vid kérning pa motorviig. Den lilla back-
spegeln éterger endast ett smalt blick-
filt men kommer #nda i synfiltet for
lingviixta férare. Helljuset fran de
dubbla strilkastarna var bra men inte
enastiende, medan halvljuset var gan-
ska kort men troligen kunde férbiittras
geénom annan instillning. Aybliindar-
spaken under ratten satt mycket be-
k\{iimt till, och kom vil till pass som
“ljustuta” pa vart exemplar, som hade
ett opalitligt signalhorn. Ett annat miss-
Gde, att gasen hiingde upp sig, ordnades
upp genom aftt ett oljerdr béjdes undan
fran linksystemet.

Vitesse har minga férdelar, som kom-
penserar en hel del nackdelar. Den ar
endast 1,5 meter bred, den kan svinga
helt runt utan backning pa en bara sju
meter bred gata, och den iir billig. Med
kompakt format och lagt pris férenar
den en smidighet och snabbhet, som i
mycket hog utstriickning gér den till en
bil for entusiaster,

Interidren &r densamma som | Herald. Instrumenten .
ar placerade sd att man har god sikt over samt- 3
liga. Allt verkar pat Kérstillningen ar bekvam.

Aven en ganska stor viska kan litt stuvas in i
bagageutrymmet, som har utviindig, motviktsférsedd
lucka. Golvet i bagageutrymmet lutar ndgot framat,

Den sportiga, sexcylindriga, 70 hk starka motom\*l
ger g:d _acceleration. Mehflmgmddetm %

mellan 80—130 kmjtim. Topphastighet 145
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DATA

: 8 km/tim. Tem-
N: Véader: Milt och torrt med en vind av /
:Eg.{lf??ﬁtéﬁg?iumryck 757—760 mm Hg. Vagteléggning: torr betong och
grov asfait. Bransie: 98 oktan.

& ! h vid 100 visade
2 ighetsmataren visade vid 50 50.0 km/tim oc
:nbfi?;‘:gh;SEngm“litaiﬁinggmamren angav 1 procent fér lang vagstracka.

VIKT: Komplett med ofja, vatten och brénsle for 80 kaw fard 942 kg. Viktfor-
delnir.\g fram/bak 56/44. Vikt uncer provkdrningen 1140 Kg.

dbana 143 km/tim.

TIGHETER: Medelhastighet pd doserad run iR,

Bt o Soppan ovicia | e ot cathende
im. Vid ett annat prov fick bi ler )

zztes?ré::iea ‘gzhu'"éoo r:\et:r. varpd trden pa de 400 efterfdljande mBegr?;nal i éna‘tte:r;

Medelvardet av flera prov | bada riktningarna 139 km/tim. Bas

riktning motsvarar 143 km/tim.

HASTIGHETER VID OLIKA VAXLAR:

Hogsta hastighet pd 3:an 133 km/tim
2:an 100 ,,

o o Sage:an I8 GO, A3

KNING: Se kurva 1. Total bransieférbrukning var uncer 1S

E!TS%LIE-&?RER% motsvarar 1,13 liter/mil. Normal Iandsyagskbrﬁiang sh'okr'r/x/r?ilrlﬁ
Vardet motsvarar bransleférbrukningen vld_ en hastighet mitt emellan
och max hastighet + 5 procent tillagg for accelerationer.
ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se kurva 2.

ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VAXELN:

3:an 4:an
15 — 50 km/tim 8,0 sekunder 10,7
30— 6 . 7.8 . 10.2
50— 30 7.0 - 9,5
65— % , 8.4 b 11.0
80 — 115 ,, 13.8 D 15.6
95 — 130 |, = »» 245

VANDDIAMETER: Vanster 7 meter. hdger 5,9 meter. Antal rattvarv 3%.
BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART:

Max. lutning pad 4:an 1:9,5
3:an 17,1
2:an 1:49

” ” "

TEKNISK SPECIFIKATION

i . Cylinder-
b i > linderdiameter 66,75 mm. Slaglangd 76 mm. s
%?;r?l?'ﬁgﬁczggd?glvg);an&(mﬂ. Stotstangsstyrda ventiler. Kompressionsfér:

héllande 8,75:1.

FORGASARE: 2 st Solex.
BRANSLEPUMP: AC-Delco mekanisk.
TANDNING: Centrifugal och vazkuum.

OLJEFILTER: Fullflédestyp.

Kolvhastighet vid max.effekt
' EFFEKT: 70 hk (DIN) vid 5000 varv/min. !
gesxm/-ok. Vridmoment 12,8 kpm vid 2800 varv/min.

Golv till tak 1118

Stallbara framsaten |

Storsta bredd 1 512‘I -

Fram 1258 NS 1372
Sparvidd: p ~
e B 1 226 < Héjd olastad
5
(% - /2
< =
O T514
5203 !45| ‘
| 260 \ / Markfriging 172 el
15 ; |
TRIUMPH
L 2333 4 Viresse _‘
F = 3876 e

i ivi la-
ION: Bakhjulsdriven. Koppling: Borg och Beck, enskivig For(
mﬁ:fmi% med 20,4J cm diam, hydraulisk tryckéverféring. Utvéxling: 4:an
411 3:an 5,16, 2:an 7,31, 1:an 12,06, back 12,06. Sl o
d nalrullager. Hypoiddrev | differentialvinkelvédxeln. Hastig
l;:rg:aan:xvelld l';‘ei)oonvalr'vlmﬁ\ 26,4yl-?mltim4 Kolvhastighet p& 4:an vid 52,8 km/tim
5,08 m/sek.

: ar: Girling hydrauliska. Fram skivbromsar 22,8 cm diam.
g;(Atsrfrlﬁbrs:nos'gf 50.3 cm iam?x 32 cm. Bromsyta totalt 322,5 cmZ Fram 7.5
cm? och bak 245 cm? arbetande p& 1340 cmZs friktionsyta, totalt skivor +
trummor.

. Fram: Individuell hjulupphéingning. Skruvfjadrar med direktverkande,
:;ﬁgmgfa tgleskopstatdampare, krangningshammare, Bak: Individuell h ql'}ga;r
hangning. Svéngaxlar med bérarmar. Tvérliggande halvelliptisk bladfjader.
Snedstéllda hydrauliska teleskopstotddmpare.

HATTNING: Styrvéxel av kuggsténgstyp (Alford & Alder). (Baus(éngen
El;r]z?s”*hop teleskopls{t vid kraftig arock.) Aven stillbar 10 cm i ldnadled,
DACK: Dunlop 5.60 — 13 slanglésa med nyloncord.

Dpda/iryck kp
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TEKRIK - INDUSTRI
ingenjorsuibildning
med statlig examen
Tekniskt gymnasium
Maskinteknik
Verksladsteknik
Krafl- och varme.
teknik
Elkraftteknik
Teleteknik
Husbyggnadsieknik
Kemiteknik
Merkantilteknik

Fackingenjors-
uthildning

med examen pa
olika linjer

Arbetsledarekurser

i samarbete med

Byggnadsindustrin
Gratfiska industrin
Keromiska ind.
Livsm.-branschen
Pappersmasseind.
Sagverksindustrin
Textilindustrin
Traindustrin
Verkstadsindustrin
Vag- och vatten-
byggn.-branschen
Sveriges Arbets-
ledareférbund
Arbetsledareinsti-
tutet, ALI

Yrkeslararekurser

i samarbete med

Skoloverstyrelsen
och Overstyrelsen f,
yrkesutbildning

Yrkcsundervisning

Grundldggande

teknisk utbildning

Ritningslasnin

Ritteknik :

Materiallara

Praklisk matematik

Raknestickans
anvandnin

Fysik och kemi for
tekniker

Alom- och elektron-
fysik

Mekanik

Hallfasthelslara
Elekiroteknisk
grundkurs

Matematik

fran folkskola till

hogskola

Praktisk matematik
(10 olika kurser)

Matematik for tekn.
gymnasium

Differential- och
integralkalkyl

Storre kurs vid tek«
nisk hogskola

Produktionsteknik

Produktionsteknisk
rundkurs

Arbetarskydd
Arbetsfysiologi
Industribrandskydd
Arbetsstudier
Arbetsforenkling
Funktionell tid-

bestémning
Inform.-kurs i MTM
Industriell org.
Arbetsledn. -psyk,
Arbetsledning

med praktikfall

Rit-och
konstruktionsteknik
Ritningslasning
Projeklionsritning
Maskinritning
Vcrk'ygskons'rukl.
Maskinelement
Berakningskurser

Maskin- och
verkstadsteknik

Yerkstadsindustrins
grundkurser i
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Arbetsledning

Kurser for
Arbetsledare
Arbetsstudieman
Avsynare - Filare

as- o. elsvelsare
Gijutare - Hardare
Instrumenttekn.
Kylmontarer
Landmaskinister
Maskinarbetare
Maskinformare
Planeringsman
Platslagare

Produktions-
tekniker
Resemontorer
Ritare och
konstruktorer
Skyddsombud
Servicemén pa
avtomatisk! slyrda
arbetsmaskiner
Smeder - Svarvare
Tidskrivare

Materiallara

Matdon och mat-
metoder

Yarmebehandlings-
teknik

Verktygsmaskiner

Beskriv. maskinlara

Férbranningsmotor-
teknik

Gasturbiner

Vatlenrorpannor

Yattenmotorer

Skotsel o. drift ay
angpanneanl.

Varmeoverforing

Termodynamik

Pumpar - Flaktar

Angturbiner

Kylteknik

Ind. matteknik
(11 olika kurser)

Reglerteknik

Bil-och motorteknik

Kurser for
Arbetsledare
Bilmekaniker
Motortekniker
Motormontérer

Férbranningsmot.

Flygmotorer

Bilens kraftoverfo-
ring, bromssy-
stem, elekiriska
utrustning och
underrede

Praktisk bilkurs

Séker vid ratten

Flygtekniska kurser

Sjobefalskurser

Kurser f. intrade i
siobefalsskola

Kurs for maskintek-
nikerexamen som
privatist

Kurs for fartygs-
mekaniker

Produktionsteknisk
rundkurs
Arbels- och
meritvardering
Orienterande kurs
i reglerteknik
Gasskarning
Verklygsmaskiner
inqen}éukurs
Svelsn. f. reparal.
Pulvermetallurgi
Hydravulik
Uppvarmningstekn.
Vdarmevoxlare
Bankarbele
Fordonsdynamik

NYHETER 1963

Bryggeriteknologi Nationalekonomi
Matematik for

Geoteknik

Maskinell jord- ekonomer
forllyt!ning Personalorgani-
Pulsteknikens salion

grunder
Servotekn. ing.-k.
Kostn.-berakning

for traindustrin
Grundkurs for in-

képare i samar- sdkning

bete med SILF  Grosshondelskurs
ledarskop Socialpolitik
Budgelering Lot spansk text
Bokforings- Barnpsykologi

organisation Saker vid ratten

Databehandling
Marknadsforing
Distributionsekon.
Industr. forsaljn.
Marknadsunder-

VVS-teknik

Kurser for
Konstruktorer
Verkmastare
Varmelednings-
skdlare

Oljecldning

Ventilationsteknik

Sanitetsteknik

Tréteknik
Husbyganadsteknik

Kurser for
Byggmastare
Verkmastare
Férmén
Konstrukiorer
Murare
Traarbelare
Specialarbetare
Larlingar

Arbetarskydd

Materiallara

Betongteknik

Husbyggnadsteknik

Berakningskurser

Byggmaskiner

Viéag- och vatten-
byggnadsteknik

Vagmastarekurser
Vagbyggnadsteknik
Jordartskannedom
Vc;llcn- o‘i!] ay-
oppsanlaggn.
Ackordssattning
Bergsprangning

Elkraftteknik

Installatorskurser
for B- och C-
behdrighet

El. verkmastarkurs

Maskinistkurser
vattenkraft
angkraft
diesel

Kurser for
Elmontorer
Larlingar
Bilelekiriker
Linjemastare

Elekiricitetslara
och matteknik

Elektromaskinlara

Anla?gningsleknik

Installationsteknik

Belysningsteknik

Teleteknik-
Elektronik

Kurs for TV- och
radiotekniker
m. praklisk kurs

Kurs {6r mastarbrey

Teleteknisk verk-
mastarkurs

Kurser for
Forsalinings-
ggnonol

dndaramaltdrer
Larlingar

Kurser i
Industriell elek-
tronik
Mikrovéagteknik
Pulstekni
Végulbradninq o.
antennteknik
Telefonteknik
Teleteknisk mat-
teknik
Servoteknik

Kemiteknik

Livsmedelsteknik

Pappersmasse- och
sagverksteknik

Texfilteknik
Fortbildningskurser

for Ingenjorer
Arbetsledare
Yrkesarbetare

Kurser i
organisation och

i forsdljning for
ingenjorer
HANDEL - KONTOR

ﬁandelsuvmnasium

pdrealexamens,grund-
skolans och sfudent-
examens grund (3-drig
och 2-arig kursplan)

Foretagsekonomisk
examen
underOverstyrelsen
f. yrkesutbildning
Tre linjer:
Redovisning
Distribution
Ingenjdrslinje

Handelsskola
Kontor

Férs&li'nin
Detaljhandel

Fackskola

Kameral linje
Distributionslinje
Korrespondentlinje
Sekreterarkurser
Chefssekreterare-
urs
Grundkurser for
kontorsanstéllda
Valskrivning
Maskinskrivning
Stenografi

_Aflt for eleven

Hermods arbetar i Jikhet med all-
manna skolor utan vinstintresse helt
i utbildningens tjanst. Allt 6verskott

gar till eleverna i form av stipen-
dier. I dr utdelas 100 000 kronor.

Bokforing
Kontorsteknik
ABC for kontors-
elever
Elementar statistik

Korrespondens

Handelskor-
respondens:
svensk, engelsk,
tysk, frans

Sekrelerarkurser

Redovisningsteknik

Affarsbokforing
Bokférings-
problem
Balansanalys och
kreditbedomning
Balansteknik
Detaljhandels-
bokfdring
Hantverksbok-
foring
Fastighetsbok-
foring
Revisionsteknik
Industriell redo-
visning
Kostnadsberak-
ning och kost-
nadsanalys
Hondclsraknini
Foretagsstatisti

Organisation

Modern kontors-
organisation
Integrerad data-

ehandlin
Elektronisk data-
behandling
Ledarskap
Personalorgani-
sation
Inkdps- o. forrads-
organisation
Sammantrades-
teknik
Konferensteknik
Foreningskunskap

Aftarsjuridik,
beskatining

Handelsratt

Praktisk affars-
juridik
Aktiebolagsratt
Praktisk skattekurs
Foretagsbe-
skattning

Forsljn. o. reklam
Distribution
Praktisk mark-

nadsforing
Forsalining och

reklam
Forsaliningskonst
Industr. forsalin.,
Marknadsundersok-

ning
Rekloamkurser
Detaljhandelskurs
Textning

Ekonomi,

handelsléra

Nationalekonomi
Férelagsekonomi
Bankkurser
Forsakringslara
Befrakin. spedition,
fortullnin
Utrikeshandel

[ANTBRUK - SK0G.
TREDGARD

FOTOTEKNIK
FARGFOTO

“
REALSKOLA
GYMNASIUM

med examensratt

Grunas=o|eFurser

Realskolekurser

Studentkurser pa
samtliga linjer
och grenar

Kurser for sarskild
provn. och fyll-
nadsprovn. i real-
o. studentexamen

Stodkurser for skol-
ungdom

UNIVERSITETSUTB.

(e e AT = -

Kristendomskunskap

Engelska - Tyska

Matematik

Fysik - Kemi
ationalekonomi

et e S ———— )

INTRADESKURSER

till hogskolor, fack-
gymnasier, semina-
rier och andra sko-
lor fér fackutbild-
ning. Ange Ert stu-
diemal i kupongen

L e

PSYKOLOGI
PEDAGOGIK

SPRKKKURSER
fvemla Engelska

Tyska Franska
Spanska Ryska
Finska Italienska
Latin Grokiska

TECKNING - FARG
OLJEMALNING

Akvarell - Pastell
TEXTNING-LAYOUT
Plakatmalning

[l vr vy s 3 rweasany.
Musikteori

Praktisk bilkurs

Séker vid ralten
Oljeeldning

Kust- och skdrgards-
navigation

Blommor i hemmet
Yér tradgard

Sand mig gratis bildrevyn Vil-
commen till Hermods, manads-
tidningen Korrespondens under

ett ar och studichandbok over E

TrA 14/3 -63

. Z
............................... sreestiinrraciane
'nnulun 2

H

lAngiv oV, StUdiemBl i e sl s s R

F05) Shieiass

Fronkeras af

i Harmods
batolor

i openm

: N Aastes

Fack s2a

MALMU 70

Tel 040/70960
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‘VI etangasforekomsten i
l Broby-jorden upptickte

godsdgare Malmstrom forsta
géngen 1932. Vid brunns-
borrning pé garden borjade
plotsligt gas stromma upp ur
borrhalet. Tekniker och ve-
tenskapare gjorde en omfat-
tande undersokning, varvid
man Konstaterade, att fyn-
digheten var av ringa virde.

Detta till trots har alltse-
dan 1932 — séaledes i over 30

&r — gas strommat upp ur
brunnen och denna kdlla ut-
gor ett av de tva uttag, som
numera fyller godsdgare
Malmstroms hela behov av
eldningsbrénsle. Gastrycket
har diar uppmiitts till 1,2 kg.

Godsiigaren pa Broby tog
emellertid experterna pa or-
den, varfor gasen aldrig blev
utnyttjad. I somras intriffa-
de dock nagot, som gav ny
stimulans a4t spekulationerna

kring naturgasen. I samband
med regleringen av sjon Téa-
kern torrlades nimligen Mjol-
naan, som flyter genom Bro-
by-iigorna, och dir, ute i den
torrlagda aféran, patriffades
flera sprickor, ur vilka metan-
gas strommade. Arbetarna i
torrliiggningsprojektet kunde
under hela sommaren laga
sin mat o6ver naturliga "blas-
lampor". .

Med ett cirka sex meter

Déljer den flera kvadratmy
utbredda Vadstenaslitten

i Ostergotland en energikiilla
av oanade matt? Godsigare
Hjalmar Malmstrom
pa Broby gard

en knapp mil fran Vadstena
ar helt overtygad dirom,
Sedan sommaren 1962 har han
som brénsle i sin viarme-
panna utnyttjat metan-

gas, som strommar fram ur
jordskorpan pa de egna mar-
kerna, Oljecldningen har
kunnat ersattas och de 18 rum-
men i godsets mangards-
byggnad har vinicrn igenom
hallit cirka 20 graders varme.
Hittills har han investerat
endast 5 500 kr i den
ekonomiskt giva:ds exploa-
teringen, soin 2sparar
en bréansie
20 000 ks

it pa ca

S8r At ...

langt jiarnrér, som dJdrillades
ned i den storsta sprickan,
fick Broby gard sin f{orsta
gaskilla. Likasa leddes gasen
fran den 30 ar gamlia vatten-
brunnen in i ett ganska brett
jirnroér. Via plastror overfor-
des egendomens nya briinsle
till huvudbyggnadens oljeeld-
ningspanna, vars automatik
endast kridvde ctt par juste-
ringar: en for dndamalel spe-
cialkonstruerad magnelventil

Batagaren ar noga
med att valja det
basta materialet till
sin bat. Nya SPAR-
VAR-serien ar sam-
mansatt efter nor-
men: kyalitet fram-
for alit! Det ar
hemligheten med
SPAR-VAR-seriens
popularitet och
framgang. Batiga-
ren kan lita pa
SPAR-VAR!

Spar-Var De Luxe * Spar-Var impregnering * Spar-Var

NYHETER!

bottenprimer * Spar-Var zinkkromatprimer * Spar-Var

bottenfirg * Spar-Var bronsbottenfarg * Spar-Var grund-
farg * Spar-Var batlackfarg * Spar-Var speed * Spar-
Var dacksfarg * Spar-Var K-Neptulin ¢ Snar-V2r EPX

tackfarg * Spar-Var EPX grundfarg,

Tel 031/6901 60

Stockholm. Malmé.
Sundsvall, Borlange,
Viixjo.

torkande fernissa.

FARRIKAMTEM

VAR-kalendern &r
oumblirlig  f6r vnvLe
batigarel NI kan rek-
virera Ert exemplar
pa vidstiende kupong
eller hiémta det hos
nirmaste SPAR-VAR
handlare!

Spar-Var Hard Racing, extra
hérd bottenfirg * Spar-Var
Rapid Batfernissa, snabb- L=

Arets SPAR-VAR-kalender inne- |__ T i X

héller fullstandiga arbetsbeskriv-
ningar pé ratt behandling av alla
batmaterial: Mélning av ny tril-
bét, MAlning av gammal triibdt.
Fernissning av ny tribat, For- V. g. sind SPAR-VAR-
nissning av gammal tribat. Mal-

/ jastbdt, Mdlni
DORCHABACKSIN ::s%ln‘;zmgﬁrl M'Mnlng nacg lnyv~

Co:s AB, Agnesberg.

kalendern 1963 till:

=z
=
3
=

& Co:s AB woodbit, SPAR-VA:(l :alen“orn
dr samlad 1 en praklisk, valten.
AGNESBERG. tillg  plastforpackning. SPAR-

Till DORCH, BACKSIN &

ersatte inblasningsaggregatet
och munstycket fick en mera
lamplig - utformning. Stérre
dn si var inte forvandlingen
fran oljeeldning till gaseld-
ning. !

Med tva hektograms tryck
strommar gasen in i pannan,
dir energin omvandlas till
virme -— nidrmare bestimt
T2 000 kilokalorier, som ger
20 graders virme inomhus vid
eén utetemperatur av minus
20 _grader. Utan tillsyn brin-
ner gasen dygnet runt, men
den kan ocksa siittas pa spar-
Yiga eller strypas helt.

De tva killor som jag ut-
nyttjar ricker mer in vil till
gardens behov och jag kom-
mer ocksa att under véren
bygga ut anliggningen till att
omfatta dven ovriga bostider,
erittar godsigare Malm-
strom vidare. Att gasen 4r
utmiarkt som virmekilla i
sddestorken kunde jag kon-
siatera i hostas, da 3 000 sic-
rar vete torkades

Aven i ymmar  skall
nain torrliggas och da
g tillvarata mojlighe-

neie kkoppia ytterligare
nuzra gashdl till ledningarna.

Hur detta gastillskott skall
utnyttjes har jag #dnnu inte
tagit stillning till, férklarar
den ckonomiske godsidgaren.
Enklaste siittet vore ju att
per plastledning leverera gas
till industrierna i Vadstena.

— Sdkerligen ligger det
ett lager av metangas under
hela Vadstenaslitten, vilket
vid en exploatering skulle
kunna ge samtliga bebyggare
1 omradet egna energikillor.

I Vadstena forklarar myn-
digheterna, att det torde fin-
nas anledning att undersocka
forekomsten av metangasen,
men att man tills vidare stiil-
ler sig avvaktande.

— Formodligen dr gaskiil-
lorna inte av den storleksord-
ningen, att de skulle kunna
utnyttjas i stérre samman-
hang, t. ex. for industrin, pa-
pekar dritsclkammarens ord-
forande i Vadstena, verktygs-
arbetare Sten Carlsson. Tank-
bart &r emellertid att enstaka
gardar kan utnyttja gasen.
Broby gard framstar dirvid-
lag som ett gott exempel.

Ur provslangen skjuter en halvmeter-
ling eldtunga.

Plats for 140 bilar
och 900 passagerare

Tag snabb-bilfarjan

%NILS HOLGERSSON

TRELLEBORG —TRAVEMUNDE

Avgar 11.00

med direkt anslutning till Europavig 6.
Redan i Travemiinde bérjar "autobahn®
Farjan gar varje dag aret om. Overfart
ca7timmar. Ombord finns bekvama hyt-
ter, forndmlig restaurang, lds- och sill-
skapsrum, kiosker med tullfria varor.
RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A
MALMO C - tel. 040/71970

Avgar 23.00

Biljetter:
platsbestillning
etc, genom aukt.
resebyraer, rese-
agenter, motor-
org., eller genom
generalagenten

LINJEN

WHITE HORSE HARCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

White Horse Harcreme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [] Harbotten blir frisk och fri
f_rén mjall [ White Horse Harcréme héller hatten
lika fin som haret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HARVATTEN, HARCREME, HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELSHAVE, RAKCREME

BRUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT, TALC

(;[(i:; TEKRNIK for ALLA




HOBBY MODELL 63

Av STIG SANDELIN

bby- och leksaksmissan i Niirnberg bjod i ar

D f)g z;o;.f:elhx?\ﬁnygd intressanta nyhetgr. Graupner kom t. ex,
med atskilliga nya modeller och fillbehol‘. En del av nyheterna
har vi presenterat i bild, men utéver dem kan nidmnas en fler-
kanalsmodell for 3,5—10 cc-motorer, som lionstrucrats av dgn
kiinde tyske R/C-modellflygaren Gustav Séamann. 13Lt ar hir
fraga om en modell for kvalificerade byggare o;h l”.;C-p]]pLer,
men rena nyborjarmodeller fann man nir det giller batar,
bl. a. en liten sportbat for elutombordsmcztor. Bla‘{x_(l skala-
modellerna maéarktes hansakoggen Bunte Kuh, en licker ut-
stillningsmodell med vackra detaljer.

Bland tillbehoren ligger man mérke till bl. a. balsaplywood
och praktiska montagebockar fér motorer. .

Betriffande ovriga nyheter — blan“(.l aqpat vad miissan
hade att bjuda pa da det giller modelljirnvigar — &l kom-
mer vi i ett kommande nummer. S& mycket kan dock sdgas
att nyheterna dven hédr var ménga och intressanta.

Consul ér en hR/C-modeIl (6{6 0.&;‘:,5 T e
cc-motorer och limpar sig for tvaka- De franska statsbanornas el

nals radiostyrning. Denna Graupner- eleganta ellok BB 9200 kommer nu som Mirklin-modell.
odalithecTortoranviddrph 103pmm. Loket &r fyraxlat med axelfdljden Bo-Bo. Fyra slirskydd ger stor dragkraft. 69:50.
Flygkropp etc. &r utférd 1| Styropor. :

— tala om varfor Du tycker

DEN AR TOPPEN!

Nu hor olla chansen att vinna trumfesset bland mopeder, en ZUNDAPP.
Hamta tavlingsbroschyr hos ndrmaste ZUNDAPP-gterforsaliore eller
<kicka in kupongen. Var med i ZUNDAPP-tavlingen och bli en av dem
L som vinner en ZUNDAPP — trumifesset bland mopeder!

Bland Mirklin-nyheterna mirks detta belgiska dlesellok. Det &r t
tva slirskydd pz bakre drivaxeln. Lingd &ver buffertar lzecm.r Prr?:;:lgl:ll:cg-i:h—af

Till Sénd tavlingsbroschyr till

%MOTORéQf INUR 5800800000 S600000000C0CAM00OA0

Regeringsgaton 89
Stockholm C

Orkan @r det senaste tillskottet i Grau - o
t pners Talfun-motorserie. Det rér slg hir
om en diesel p4 2,46 cc. Det ir en tivlingsmotor med dubbla kullager. M%tom

r bl a. lampllg fér teamracing. Effekten uppges till 0,357 hk vid 18 300 wjmim Denna tyska loktrafikvagn &r en annan Marklin-nyhet. Vagnen har avtagbart tak,

cellonrutor och vagnskorg | firg som rostfritt stdl med speclalménstring. 15:50,

Vilket ax!
BMC 1100 MORRIS valdes av Sveriges ax

-I - X ©  Bland Graupners nykheterl mg:iksi en i ¢ o ; “
1 [ y modell av den tyska sjoriddnings- o 2% :
mOfOf]OUI'naIISfer f' l kryssaren Theodor Heuss. Modellen &r s ‘i 2 .
? - : 92 cm lang och avsedd fér radiostyr- g J & o s : 2 N
¢ - i ’ ning. Skrovet ar fardigformat i cell- ; ’ : * -
T w g g DN Weons, ¥ 1 } last och modellen &r elmotordriven. : ‘ ‘ >
! o P > > e = 4 . ¥

-JN

timpﬁgast for denna modell &r en

flerkanalsanliggning pd 2—10 kanaler : / # : ¢ e

och styrningen kan utféras sd att L

t. ex. aven livbiten kan mandvreras : R . W y

samtidigt som man styr kryssaren. - - YT 8 > el ,

Grundig Vriophen i en aman - Sih e - AN : ' fabrikstrimmad till maxi-
. or sig hir om 5 18 3 S Ve .
eztlvr.’ik"anarlas%ﬁz:e iel'ihrz(l)rl:r?nat;."Doen / ‘ malt tl “éten Sty rka OCh
kan anvandas till Varioton-sdndarste- . = 4 AN, b &)
B, Varoghon i heransistarisarsd, ) Y I > 3 snabbhet @ 3-vixlad Ziin-

dappmotor med fotvixel @
extra kraftig langslagig

{ BMC 1100 MORRIS /,
! red don geniala vitskefjadringen S,

ARETS BlL-plaketten — den sven-
ska bilvirldens fornamsta utmar-
kelse — tilldelades BMC 00
MORRIS. Valet gjordes med dver-
valdigande majoritet | Teknikens
Viarlds omrdstning bland Sveriges
motorjournalister.

framgaffel av ny typ.

Skriv_.namn och adress i margi-
nalen och skicka in annonsen till
0ss sd sdnder vi gratis broschyr!

TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK

= En ny triumf for BMC:s biltekniska : __ . Trelleborg
—% Rudder Bird heter denna Sterling-b . Il i/ ' ;

" DYSkapandeo flera! Kanaler, Sl.t:enml‘:r:ehblal:rngtl{ngr?::t}: :ilcl)lln:n lr’:L?uﬂ‘;ldoll:nglrﬁltn l’?“x : e =

4 kabin m, m, Modellen, som har en spiinnvidd ph 1,35 m, limpar sig for mota:

¥, rer mellan 1,5—3 cc, Finns hos Hobbytjinst | Stockholm och kostar 89:50.
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TILL BATNAD FOR ALLA...
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Det naturliga sittet att laga

@ For utfyllnad av aterkommande sprickor.

i @ Lagning av sonderdragna gangor.

© Utfyllnad av kal, stivskena, hal-kipar
m.m.

@ Utfyllnad av nithal.

@ Tatning av skrov.

@ Reparation av motordetaljer.

PLASTIC PADDING

Med Plastic Padding fyller Ni snabbt och behan-
digt skador i bordlaggning och andra utsatta stél-
len pa batar av alla material — aven plastbatar.
Plastic Padding ar bestandigt — krymper och
spricker icke.

ROD férpackning = hard typ. BLA forpackning =
mjuk typ.

Yi GﬂRnNTERﬂR ett Iyckat resulta

f
; .4

—_ i annat fall far Ni pengarna tillbaka om Ni retur-
nerar tuben eller burken till oss. Plastic Paddirtg ar
billigt darfér att det inte forlorar i vo!ym. Spnc?er
inte, hur djup fyllningen @n gores. Skir eller‘ slipa
snarast efter det materialet stelnat, s& gar det lattare.

999000009
9900009000

:0000“000“0000000000000000000000000

Ha alltid Plastic Padding med i baten — finns i jarn- och
fargaffarer, mackar etc.

Riktpriser (exkl. oms.) TUB 3:90, 1/2 kg 8:50, 1/1 kg 14:50

Fabriksbolaget PP Produkter, GBG 031/17 02 20, Sthim 08/23 27 40
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GOR EN BESTANDIG

TATNING AV v /)
ATERKOMMANDE \\ /
SPRICKOR SA HAR:

Fasa kanterna och fyll med
Plastic Padding. Plastic Pad-
ding haller da for tréets

rorelser. A\

N
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Cmisla m@“@

likta endast med detta varumirke!

@ Tatning av vatten-, olje- och bensinror.
@ Forstarkning och riktning av motorbadd.

L. SEN SR

Denna blid dr en sldende illustration till den svindlande utveckling som lett
fram till dagens rymdfiirder. Astronautdockan | rymdutstyrsel inklusive luftkon-
ditioneringsaggregat blickar ner | Tekniska Museets flyghistoriska avdelning.

RYMDFORSKNING
FOR 30 MILJARDER

Den just nu pagdende amerikanska rymdutstillningen i
Tekniska Museet "Rymden i minsklighetens tjanst” ¢
den fjarde och hittills stérsta astronautiska utstillning
som visats i Sverige. Den ger en intressant inblick i
teknikens just nu mest expanderande omride dir man
ror sig med bokstavligt talat astronomiska siffror. Enbart
NASA — topporganet for civil rymdforskning i USA —
har 26 000 anstillda och en arsbudget motsvarande 30

miljarder kronorl

Av BJORN BERGQVIST

tstdllningen &r speciali-

serad helt och héillet pa
sddan rymdforskning fér vil-
ken NASA ansvarar. De pro-
jekt som faller inom den
amerikanska forsvarsmaktens
overhoghet dr silunda inte
representerade. Inte heller har
nagot rorande birfarkoster
visats.

Utstédllningen gor salunda
skdl for namnet “"Rymden i
ménsklighetens tjinst”, nir
den nu koncentrerar sig pa
vetenskaplig forskning med
rymdfarkoster, bemannad

rymdfart samt exploaterande
satelliter. Hir férekommer,
som vanligen &r fallet vid ut-
stillningar, en blandning av

tablaAmaterial i form av text
och bilder samt modeller och
atrapper. Kommunikations-
och vidersatellitsystemen be-
skrivs i en serie vilgjorda och
utforliga tablder och bildar
hédrigenom utstillningens ena
”pol” i hallens ena #nde, me-
dan uppmirksamheten i den
andra frimst fingas av en
delvis detaljtrogen och i na-
turlig storlek utférd modell
av Mercury-kabinen, med vil-
ken Glenn, Carpenter och
Schirra utfort USA:s tre
férsta bemannade rymdfir-
der.

Det finns ingen slags pro-
gramforklaring eller bruks-

(Forts pd nista sida)

Mercurykabin i full ska-
la. och med astro-
nautdocka Inuti &r den
frimsta attraktionen pa
den amerikanska rymd-
utstillningen pA Teknis-
ka Museet | Stockholm.

B O K N YTT for en trevlig
bitsommar

vl R Wi A o i

Curt Borgenstam MI OTORbAT

Ny omarbetad upplaga av Curt Borgenstams uppskattade bok. Innehiller allt vad
bitigaren bor veta for att fi mesta nytta och glidje av sin bit. “’Den bista bok
om motorbdtar som utgivits i Sverige'’, skrev Till Rors om forsta upplagan.

2:a upplagan 9:e tusendet Inb 22: —

Per Brohall MIN SEGELBAT

Den vilkinde kappseglaren och bitkonstruktren delar hir med sig av sitt stora
teoretiska och praktiska kunnande. Illustrerad med instruktiva teckningar, kon-
struktionsritningar och fotografier. Det fylliga sakregistret gdr boken litthanterlig
som uppslagsbok.

2:a upplagan 9:e tusendet Inb 19: —

BAT OCH HAV

""Hiir dr en bok som reservationslost med varm hand kan rckommenderas seglare
av alla kategorier.” v
Till Rors

Hft 28: 50 Inb 33: 50

Gustay Plym

Rikt illustrerad med fotografier och teckningar.
2:a upplagan 7:e tusendet

K. F. Tridgirdh  HANDBOK | BATVARD

"'Den biista bok som har publicerats pd det hir omridet.” Till Rors
Rikt illustrerad.
Hft 9: 75

Nils Egefors DE INTERNATIONELLA

KAPPSEGLINGSREGLERNA

Intresset for kappseglingssporten har vuxit mycket snabbt. I samrid med interna-
tionell expertis och Svenska Seglarférbundet har Nils Egefors dirfor utarbetat
denna efterlingtade kommentar till gillande regler.

Hft16: —

MED BAT GENOM
SVERIGE

Roger Pilkington, en engelsk likare, har upplevt virt land sj6vigen. Med sin
passbit har han tagit sig fram pd vira otaliga vattenvigar och skrivit en ovanlig,
mycket charmerande bok om Sverige.

Kartor och teckningar illustrerar boken.

Roger P1lkmgton

Inb 29: —

VARJE OGONBLICKS
GLAD.JE

Den kinde storseglaren och bitbyggaren berittar om episoder, miljGer och min-
niskor i seglingssammanhang.
Illustrerad med teckningar av Sten Regnell.

Gustay Plym

Hft 20: —
SVERIGES SKEPPSLISTA 1963
Utgiven av Kungl. Sjofartsstyrelsen
NORSTEDTS

Inb ca42: —
Utkommer i juni
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|
KOR SNYGGT PA BLATT!
Arets finesser finns pa Monark — det bla segermérket.
Antingen Ni véljer Lyxmonarpeden eller ‘Skotermope-
den far Ni nytt, kraftigare baknav som ger 11 9, storre
bromseffekt, 60 9%, starkare bakljus och battre belys-
ning. Lyxmonarpeden har ny, helsvensk motor och
lattskott fotvaxel med automatisk atergang till frilage.
Skotermopeden &r latt att stiga av och pa tack vare
oppet, bekvamt utférande. Fasta fotplattor ger ratt
kérstallning — trygg och vilsam. Pa en Monark &r
varje detalj prévad och kontrollerad — Ni vet vad Ni
képer. Monark ger Er BLA FRITID — aktiv, frisk och
glad. oy '

FRAGA MONARKMANNEN -
DIN FACKMAN. FOR FRITID

14 TEKNIK for ALLA 663

RYMDFORSKNING...
(Forts. fr. sid. 13)

sning for sammanhangen,
802;1 detgur kanske lika s
gott det. Ménga njuter kan-
ske mest nir de far gd och
nhandplocka’ och ligga de-
talj till detalj. %

En del reflexioner instiller
sig dock vad petriiffar hel-
heten och de storre detaljer-
na.
I den vénstra avdelningen,
ddr bl a. rymdforskningst.ck-
nik och e.\'ploateringssatelhter
placerats, ligger man bl. a.
miirke till ett par langsamt
roterande modeller av mén-
sonderna Ranger och Sur-
veyor samt planetsonden Ma-
riner och vidare ett intressant
panorama rorande markkon:
takten med Telstar, den i
somras uppsinda kommunika-
tionssatelliten. Bortsett fran
dessa och ett par andra fore-
mal dr nog denna avdelning
vil tabladominerad, och det
konstateras att en s viktig
sak som telemetreringen, dvs.
den farkostburna utrustning-
en for oversindande av in-
samlade data till jorden, lyser
med sin franvaro. Likasé
maste man undra over varfor
ingenting visas av héghojds-
raketer, vilka spelar en si
stor roll som komplement till
satelliter for utforskning av
de hogre atmosfdrlagren i
ménsklighetens tjdnst.

I den andra avdelningen
funderar man kanske over
hur det kommer sig att man
inte ser den senaste versionen
av Apollo-farkosten, namli-
gen Lunar Excursion Module
(LEM), dvs. den specialfar-
kost inom Apollo-skeppet,
med vilken tvad av astronau-
terna skall ta sig ned till
manytan. Det ligger hér sa
till att utstéllningens innehéll
och omfattning faststélldes
redan sommaren 1962 och att
det inte dr mojligt att kom-
plettera den p& alla punkter,
ett faktum for vilket natur-
ligtvis en utstdllning just
inom den snabbt expande-
rande rymdtekniken #Hr sidr-
skilt kdnslig. Emellertid skall
utstidllningen senare komplet-
teras med kommunikations-
satelliten Syncom, "24-tim-
mars-satelliten”, och fédrska
uppgifter om Venus frin Ma-
riner 2.

L4t dock inte dessa luckor
avhéilla fran att gé igenom en
exposé av forndmlig pedago-
gisk karaktir. Bl a. finns
text intalad vid vissa mont-
rar, didr det fungerar s& att
avspelningen sitts igAng niir
man stidller sig pd mattan
framfor montern.

I en hall utanfér huvudut-
stdllningen har de tre svenska,
intressentgrupperna i rymd-
fart, nimligen Svenska In-
terplanetariska Sillskapet,
Rymdkommittén och Svenska
Mekanférbundets rymdgrupp
stéllt ut bidrag till de svens-
ka arbetena inom vér tids
kanske allra snabbast expan-
derande omréade.

RANGER- och MARINER-typerna dr
avsedda for utforskning av nirlig-
gande planeter. Mariner har redan
siint en hel del uppgifter om Venus.

gz
5

SYNCOM ar den nya kommunika-
tionssatelliten med en omloppstid av
24 timmar. Satelliten skall alitid be-
finna sig dver samma punkt pé jorden,
nirmare bestimt o&ver Sydatlanten.

NIMBUS hér till den nya serien me-
teorologiska satelliter — en mera
avancerad version av vidersatelliter |
Tiros-serien, som vara nuvarande
meteorologiska observatorier utnyttjar.

SOLSATELLIT typ OSO fér utforsk-
ning av bl. a. solens magnetfalt och
fa'ndga fenomen 1| vart solsystems
hjérta". Satelliten vager 158 kg och
drivs av bade batterier och solceller.

SN

g n

RELAY ir en vidareutveckling av kom-
munikationssatelliten Tolslnr? Niir Re-
lay placerats | bana strojkade dess
olektriska system, men n}m— ett par
veckors tystnad lyckades man f& den
att fungera med hrﬂlp av radiosignaler.

IMERCURY 63
AR UTAN KONKURRENS

Det 'ia'r inga tomma ord. Jamfor MERCURY med vilken motor Ni vill sa har
Ni pastadendet bevisat.

@® Mindre slitage — okad livsldngd. Mercury-motorns konstruktion med lag

kolvhastighet gor att friktion och pafrestningar pa de rorliga delarna blir
ett minimum.

@® Finesser for sjosdkerhet. Vaxelhuset ar stromlinjeformat och gjutet i ett
stycke. Lucgor, skarvar och bultar, som kan fororsaka lackage, saknas.
Propellern lases vid propelleraxeln med splines i stallet for drivpinne.

@ 20-—30 o lagre bransleforbrukning. Mercurys konstruktion med ""Power —
Dome” ger béasta tankbara forbranning och ett 100% fordelat explosions-
tryck som i praktiken innebar storre effekt, mjukare tomgang, snabbare
acceleration och en lagre branslekostnad.

® Tva extra plus. Mercury har trimningsroder som motverkar propellerns

sido-dragkraft. Kylvatten-intaget ar placerat pa sidan av vaxelhuset, framfor

propellern, for tillforlitlig kylning.

lr

|

o

T ]

MERCURY 60 MERCURY 350 MERCURY 650 MERCURY 1000

Liten och latt med En 35:a med ja i
2 jatte- Mercurys kraftigaste i -
stora egenskaper. krafter. ”fyra".y 1 g:raig:plon et 2

6 Hk. Vikt 22 kg. 2 cylindrar. 35 Hk. 4 cylindrar 65 Hk. Sex cylindrar 100 Hk.

8 motorstorlekar, 6—100 HK.

Alla Mercury modeller hard-t i
~test i '
e as, 24 timmar om dygnet aret runt, vid fabrikens egen testbana pa

m Generalagent
mm AB N K KRISTENSSON

Regeringsgatan 9, Stockholm. Tel. 24 01 00
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Buren av en gigantisk
Y'rymdorgel”’ — tva

Titan I-raketer hopkoppla-
de med en Titan |l

i mitten — startar X-20
mot. rymden. Hela
piasen ar 45 m hég.

KLART

Rymdens erdvring dr inte bara

en kapplopning mellan USA och
Sovjet. Det pagar ocksa en
spannande tavlan bland den ameri-
kanska rymdfartens olika organ
med flygvapnet och NASA som
huvudagerande. Gemini-projektet,
som vi berattade om i TfA nr 4,
far en svar konkurrent i fiygvapnets
X-20 — en bemannad,

deltavingad rymdfarkost. lviedan
Gemini-astronauterna far ta ner sin
kapsel genom raketbromsiiing

och landning med fallskdarm kan
X-20-piloterna atervédnda

fran rymden i glidflykt och

landa pa flygfilt.

Teckning CARLERIC JORANSON

|
t

|

-20 dr den beteckning som ameri-

kanska flygvapnet givit Boeings
Dyna-Soar-projekt. Namnet Dyna-Soar
kommer fran dynamic” och ’’soaring”,
vilket innebédr att rymdfarkosten béade
utnyttjar centrifugalkraften som en sa-
tellit och aerodynamiken som ett flyg-
plan.

Systemet gar ut pa att X-20 skjuts
upp i en omloppsbana kring jorden, men
piloten kan nidr som helst avbryta satel-
littillvaron och aterviinda till ett flygfilt
pd jorden. X-20 #ar bade satellit och
flyegplan och projektet ar det forsta i
slag i rymdfartens korta historia.

X-20 skall skjutas upp med ett "raket-
paket’” bestéende av en Titan II tillsam-
mans med tva vildiga 3 m krutboostrar,
allt med en total dragkraft av 1,1
milj. kilopond. Den 45 meter héga pjdsen
har fatt namnet Titan III. Centrifugal-
kraften haller rymdfarkosten i omlopps-
banan sedan den uppnatt idealfarten,
29 000 km/tim. Denna hastighet #r till-
rickligt hog for att "upphdva” tyngd-
kraften, men samtidigt s& lag att X-20
inte kan "spara ur” omloppsbanan och
forsvinna ut i rymden. Detta jamvikts-
lage skall X-20 halla tills piloten avgér
ogonblicket for aterférden till jorden.

Astronauten har full kontroll Gver
X-20 ute i rymden genom styrraketer.
Dessa anvands ocksa for att bryta om-
loppsbanan och féra rymdfarkosten till-
baka in i jordatmosfdren. Uppbroms-
ningen sker pa samma satt som nidr man
"kastar smorgéas” med flata stenar pa
vattnet — planet far "studsa’” p& atmo-
sfirens yttersta luftlager. Inne i atmo-
sfiren bromsas farten upp ytterligare
samtidigt som roderorganen gor det
mojligt att mandvrera X-20 som ett van-
ligt flygplan.

Rymdfarkosten &atervdnder i en lang
och lugn glidflykt. Gravitationen innebér
didrfor inte storre péfrestning &n i ett
modernt jet-trafikplan och X-20 piloten
har god tid att gora alla forberedelser
for landning.

De forsta flygproven med X-20 kom-
mer att ske i slutet av detta ar och
utfors pA samma sitt som med fore-
gangaren X-15 — planet sldpps pa hog
héjd frdn ett moderplan, vilket blir en
Boeing B-52. Med hjdlp av sitt eget
raketaggregat, som nyligen provats
med framgang, skall X-20 kunna komma
upp i hypersoniska hastigheter — mer
dn fem génger ljudhastigheten.

Raketaggregatet skall ocksid kunna

anviandas for att rddda piloten och pla-
net vid en misslyckad rymdstart. Skulle
den stora Titan ITI-raketen krangla kan
X-20-piloten frigéra planet fran bar-
raketen och fortsdtta for egen maskin
och han far pa s& sdtt mgjlighet att
gora en normal landning pa ett flygfalt.
For att underldtta mandvreringen wvid
en nodsituation pd ldg hojd har X-20
raketmotorer med rérliga munstycken.

De sex piloter som utgor provflygar-
teamet for X-20-projektet har redan ut-
setts och den forberedande flygtriningen
berdiknas komma i ging i slutet av detta
ar. Piloterna maste bl. a. lira sig tek-
niken att snabbt skifta frin raketstyr-
ning till flygplanstyrning i atmosfdren.
Dértill kommer den speciella teknik som
landning utan motor kraver. Piloten har
ju inga mdjligheter att gora om ett
misslyckat landningsforsok.

Hog vingbelastning och stor anfalls-
vinkel vid ldga farter krdver utomor-
dentlig. precision vid inflygning och
landning. Flygvikten dr 4,5 ton och land-
ningshastigheten ca 280 km/tim.

Innan den forsta bemannade X-20
sinds upp ndgon ging under 1965 skall
ett obemannat plan skickas upp nista
ar.

RYMDSKEPPET! VAG UPP OCH NER, STEG FOR STEG...

stegsraketer, Det krivs ett helt ''raket-

1 FORSTA STEGET utgdrs av tvd Titan | en-
att fa tunga X-20.

paket' for upp den

Under hela uppfiirden genom ntmosfiiren
har  kabinfénstren skyddats mot friktlons=
virme av en huv, som sedan skjuts bort:

2

ANDRA STEGET. De bada Titan l-raketerna
har gjort sitt och fills. Férsta steget | tva-
stegsraketen Titan Il tidnder.

Uppbromsningen for nerfird sker pd samma
6 siitt som niir man kastar smdrgds pd vattnet
— planet "'studsar'’ mot de yttersta luftlagren.

TREDJE STEGET. Den stora birraketens andra steg
3 tander. Gasstrdlen rusar ut genom utbldsningsportar

i hdljet i férsta stegets topp.

SLUTSTEGET utgdrs av X-20:s eget ra-
4 ketaggregat, som ger planet dess ritta
fart for fard i kretsbanan, 29 000 km/tim.

H)n

FOR "RYMDKANA"T

i

7

Aterfirden genom atmosfiren sker I en Iéng"glld-

flykt varvid farten successivt minskas. oten
har god tid att orientera sig fdre landningen.

X-20 landar med
Landningsfarten &r ca 280
flygvikten 4,5 ton. Hjul skulle Inte halla,

utfallt  *'skidstall’”.

km/tim och
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fragor om fem automatlador och ger samtidigt en popu
bakom automatikens kulisser.

I em Lipor
FEM FRAGOR

3 BUICK SPECIAL
. (TWIN TURBINE)

turbin med delvis stillbara stator-
Ell;%l,w:om ‘ger extra kraftig effekt vid ned-
trampning av gaspedalen.

i3 6:i1

S L e

tomatlador. | Sverige betraktas en

z ali 3 ocent av de flesta bilmérken. med au A 0 4&fr att vi inte litar
lb'?mfnk?(ospa!:jlfn;nsiretaiglgf%rgfrarande med utpraglad skepsis. Varfor? Till storsta elon
il utan

Teknik for Alla har stallt fem

S

ag &r van att enligt gamla. innot-
g";irlllegrkémlngsregler forst och framst
lita till motorbromsning _lor att sakta
farten i halka, vilka mojligheter har
jag da att gdra detta med automatlada?

Eftersom kraftéverféringen vid utvéx-
Iln% 1:1 ar till 36 9% mekanisk och
64 Y hydraulisk har man en viss men
mjuk motorbroms, ndr man sldpper
gasen. Hastig nedtrampning av gas-

° pedalen ger 1,5:1, genom att skov-

larna 1 en speclell tvaldgesstator
skiftar instdllning. Lagvéxeln ger frdn

‘sladd. Hur:gor, man:
" matldda oc! ,nl!lsﬁt;_ng

= e oe ? % O |
. pa att automatlddan klarar vara vintervagar. Gor den detérpresentation av vad som egentligen hinder

B AT .
Genom . press o Ar man  nu-
m::‘afon‘;' édc%{& el gpplu_&::sllﬁ:
att att Ava., en
R n‘om'man har auto-
n -koppllngn-

pedal’ att trampa“drimed?. .

ad dr en automatviixellada, och hur

fungerar den? Detaljerna varierar
frdn mérke till mérke, men i princip &r
de flesta uppbyggda pad samma sitt.

Automatladan bestAr i regel av en
s. k. turbinkoppling, en eller flera pla-
netvéxlar samt ett dels hydrauliskt, dels
mekaniskt system fér val och iliggning
av de olika vixlarna.

En turbinkoppling eller oljekoppling
kan i sin enklaste form liknas vid tva
elektriska fliktar stillda mot varandra.
Om den ena flikten #r pakopplad, s&
drar luftstrommen i ging #&ven den
andra. PA samma siitt kan den av mo-
torn drivna halvan av en oljekoppling
med olja som medium dra den andra
halvan, som #r kopplad till drivhjulen,
trots att ingen fast forbindelse finns.

I automatvixellddan néjer man sig
inte med att lata tva turbinhalvor ersiit-
ta Kkopplingen. Man utnyttjar chansen
att lata oljan och skovelhjulen till stors-
ta delen gora ocksa viixellddans arbete.
Nir vi ligger in ettan okar vi det vri-

dande momentet vid drivhjulen. Bilen
orkar mera, darfor att vi avstar fran
hastighet. Samma vridmomentomvand-

" kan vi uppnd genom att pa ritt sitt
dirigera oljans flode inuti turbinvixeln,
som vi nu kan kalla den.

Man talar om tva olika fléden, det
roterande flédet och virvelflédet. Sam-
tidigt som oljan féljer skovelhjulens ro-
tation forekommer ett s.k. virvelflode
vinkelritt mot denna rotation. Oljan
kastas fran den ena turbinhalvans cent-

sldpper gasen och bromsar
tiex.. en hal:kurva, riskerar *
‘att ‘automatviixellddan
i-kurvan:gér en nedvix-
‘forsémra .viggreppet?

Uppfér en backe | halka férséker man
Ju gérna’ undvika  nedvixling och
minskar gaspddraget samtidigt som
farten avtar. Kan:
-mandver med' automatlddan utan att
denna viixlar ner?

~

rum ut mot periferin, tvingas didr &ver
till den andra halvan och fortsiitter
in mot centrum, varefter det hela upp-
repas. Turbinhalvorna har fatt sin
karakteristiska skalform just for att
underlédtta detta virvelflode.

Genom att ge skovelbladen en mera
effektiv form dn den enklaste oljekopp-
lingens raka blad, kan man utnyttja
oljestrommens energi i virvelflédet myc-
ket rationellt. I den motordrivna turbin-
halvan, som vi hiddanefter kallar pum-
pen, lutas skovelbladen nagot bakit fran
rotationsriktningen, detta for att ge
okad acceleration At oljan. Turbinens
blad ger bista effektutbytet, om de &r
skélformade, eftersom oljan ger en kraf-
tig rekyleffekt, nir den tvingas upp ur
”skélen” och éndrar riktning. Finge den
ddrefter gd direkt till pumpen, skulle
den bromsa denna, och oljestrémmens
riktning méste ddrfor vindas ritt igen.

Det sker i en s.k. stator med sned-
stillda blad placerade i pumpens och
turbinens gemensamma centrum. Den
rittvinda oljestrémmen ger nu i stillet
en paskjutande effekt, nidr den triffar
pumpens skovelblad. Resultatet blir ett
okat vridmoment, dvs. mera kraft vid
drivhjulen.

Nir turbinens rotationshastighet okar,
minskar emellertid virvelflédet i takt
med att det roterande flgdet ckar. Oljans
cirkulation mellan pump- och turbinblad
blir lingsammare, och de snedstiillda
statorskovlarna bérjar bli till hinder i
stillet for till nytta. Ett enkelt frihjuls-

t

Jag gbra samma

lar niir Jag

Vid Kérning pd halt underlag kiinns
det ofta sikrare att hilla ett
konstant gaslige och viixla s
som mdjligt. Riskerar man inte i s3
fall med automatldda, att denna vix-
Inte _tinkt mig det?

arrangemang sorjer emellertid for att
statorn da tilldts folja med i turbinens
rotationsriktning. Samtidigt avtar mo-
mentomvandlingen och vid marschfart
kan turbinen n#érmast jamstdllas med
en vanlig: koppling, dven om den reage-
rar betydligt mjukare dn en siddan om
motor- eller drivhjulsvarvet sjunker.

Momentomvandlaren arbetar alltsd
som en vixelldda men utan bestimda
steg eller vixelligen. I teorin ridcker
detta fér normal korning framAat, men
i praktiken behdvs en viss komplette-
ring. Backvédxel behovs liksom minst
en fixerad lagviixel samt neutrallige.
Efter momentomyandlaren placerar man
darfor en enkel men effektiv vixellada
i form av en eller flera s. k. planet-
vixlar. Ordet planet héinsyftar p& kugg-
hjulsarrangemanget, eftersom tre eller
fyra sméa kugghjul, planetdreyv, klidttrar
runt ett centralt soldrev. Runt planet-
dreven sitter ett yttre ringdrey, dvs. ett
ringformat kugghjul med kuggarna pa
insidan. Anordningen kompletteras med
en koppling eller ett bromsband utanpé
ringdrevet for att detta vid behov skall
kunna lisas fast.

De viktigaste férdelarna med planet-
vixeln dr dess gemensamma axelarran-
gemang, inga mellanaxlar, att den kan
gbras mycket liten, ddarfér att arbetet
férdelas pa si manga kuggar samtidigt,
och att dreven stiindigt ligger i ingrepp.
Funktionen kan varieras pa manga sitt,
men hdr dr nadgra exempel:

(Forts. pa sid. 46)

)

Text och foto:
Stig Bjorklund

anska
litet

Uppslidppning av gaspedalen &@r en
haple urfrgmpning. Tack vare oljekopp-
lingen mellan motor och kraf'loverfo‘;
ring riskerar man inte ett farligt ryc
som resultat av att motorn borjar
bromsa.

Buicks Twin Turbine har helt steglés

Nej, tyvirr inte. Sjunker bade fart och

Buicks automatldda &r steglds och

nedvixling utom p& Low-liget och ger
alltsd ingen plétslig nedvaxling.

motorvarv reagerar automatliddan ge-
nom att vixla ned. A andra sidan
slipper man ju den hastighetsminsk-
ning, som uppkommer vid manuell
nedvixling nér kopplingen trampas ur.
Rycket nir kopplingen pad nytt ldggs
I och motorn ges gas ar vil det man
i sa fall oftast &r ridd for.

kriver kraftig nedtrycknin
pedalen fér att reagera p

av gas-
sd sitt,

CHEVROLET
(POWERGLIDE)

Automatidda med endast kdrlage och lig-
vixe] for korning framit. Den senare in-
kopplas automatiskt vid start.

Det finns en lagviixel, men den &r for
kraftig att ta till vid halka, i varje fall
om farten dr n.’sgc\rlungaI hég. Einbart
uppsldppning av gaspedalen ger ingen
markbar motorbroms férrdin nedat 30
km/tim.

Brors
Powerglides enbart hydrauliska over
f&ringgger mycket mjuk reaktion, nar
gasen sldpps upp.

/

Chevrolets automatlida reagerar unge-
far som Buicks. En m}uk nedvixling
sker vid ungefdr 30 km/tim fran hdgre
fart, men sa sakta kér man vil knap-
past genom kurvan.

Se ovan om Buick.

Powerglide gér en upp- eller ned-
km/tim,
denna kan ske fullstindigt omérkbart.

vixling vid ca 30—40

men

CHRYSLER VALIANT
(TORQUEFLITE)

utomatladda. De olika kdrldgena
Kﬁ:ﬂ;’ﬁi agencm att foraren trycker pé

knappar pa panelen.

-

Genom att trycka in knappen ''2” pa
vixelviljaren f&r man mjuk nedyéx-
ling till andra véxeln, Okar man sedan
farten vixlar lddan automatiskt till
h;‘)gs!a vaxeln vid risk fér dvervarv-
ning.

ar man fétt
Den naturliga reaktionen nargnspcdﬂ'

en sladd ir vil att létta pd &
len och styra emot. Det rdcker, nd
man koér automatlada.

Nedvixling till tvdan sker | och med
att farten sjunker, men oljeturbinen
svarar for att véxlingen sker utan
ryck. Férsta vixeln kopplas in férst
vid mycket I3g hastighet.

Om vagnen har en kraftig motor, som
t. ex. Valiant V 200 med 145 hk,
kan farten sjunka ganska mycket utan
att nedviixling behdver ske. Endast |
mycket branta backar och med dali

utgdngsfart sker en dock mycket m]uz
nedvixling.

Man kan tvdngshdlla lddan p4 en lag
viixel, men | &vrigt har vixellddan
vissa hastighetsomrdden, inom vilka
den vixlar upp eller ner. Ratt an-
passning av gasen gor dock att vix-

lingar undviks.

FORD (CRUISE-O-MATIC
och TWO-SPEED)

|}
T respektive tvivdxlad konventione
lfret;mmﬂdpa fér stdrre, respektive mindre
modeller | Fordfamiljen.

Den trevixlade ladan (fér stdrre mo-
deller) véxlar automatiskt [n tvédan,

_ nér fart och motorvary sjunker, varvid

mjuk motorbromsning uppstdr. Den

tvavixlade l4dan, Two-Speed, ligger
mt;:xlt In ettan fbrst nedat 30—40
m.

4 hd
Eftersom en automatldda p =
viixeln ger ddlig motorbroms ?:]Lk(g:ﬂ
alltsd en desto vﬁrdﬂoluélnro {5pps.
| uppbromsningen, nir H

Dirfbr rticker dot med att slupfg‘m‘iﬁs
pedalen fér att f& samma uppP vanllg
som med urtrampning av en

Den trevixlade lddan kan ligga in
mellanviixeln vid 60—70 km/tim, dock
mycket mjukt. Den tvdvixlade vixlar
Inte ned férrin under ca 40 km/tim
om man inte lagt In spaken fdr kér-
ning pd ettan.

Hér blir gaspedalliget mycket avgs-
rande f6r hur vagnen reagerar. 8m
hastigheten sjunker kraftigt och gas-
pddraget ocksd minskas sker en ned-
vixling. Haller man mellangas kan
denna nedvixling undvikas. Overhu-

vud taget lir man sig snart hur ladan
kan "dirigeras’’.

| hastighetsomrddena 60—80 och 20—
40 km/tim sker upp- eller nedvixling
hos den trevixlade l4ddan. Eftersom
oljan ger en viss slireffekt sker emel-
lertid mandvrerna s& mjukt, att sladd

inte behdver befaras,

manuell koppling.

OLDSMOBILE F-85
(HYDRA-MATIC)

1 v 4da med mera mekanisk
vle;l?rti'dlnwh‘::‘ ?: stora, Kraftverfdringen

sta yaxeln (4:an) helt mekanisk,
p 2 "
annars ''blandad"’.

Villarspaken kan f&ras direkt frdn D
(kdrldge) till S, som ger trean oller
tvlan afltefter motorvarvet. Efter den
mjuka Inbromsnin » som blir resul-
tatet, kan man y| llgro fart gA ned

4 L (ettan ellor tys
ﬁramgt bromsas uppl.m varddivagnon

tyr man
c?o: minst
aur, ©

Slippn gaspedalen riicker.
emot kvickt, klarar man sla
lika fInt som genom att tramp
man har manuell viixelldda.

Nedviixling sker inom det hastighets-
omrdde, som vederbdrande vixel om-
fattar, men féréindringen | utviixlingen
blir liten, eftersom Hydramatic pa
Oldsmobile &r fyrvixlad.

Sjunkande fart och minskad gas |
backe ger samma effekt, som om far-
ten minskar pd Jdmn vig. Ladan vix-
lar ned vid viss kombination ayv mo-
torvarv och hastighet,

Hydramatic har flera véxelldgen och
kan alltsa ge flera viéxlingsmandvrer.
an blir skillnaden mellan

A andra s|
utvixlingsférhallandena

liten,
gér dndringarna mindre mirkbara.

vilket

/
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Som forsta tidning har Teknik for Alla fatt tillfalle att provq

Malmé Flygindustris Vipan och detta ar ocksa den férsta "pri-

vata” provilygning som féretagits med det sensationella planet.

" HONUNGSKAKA GER STYRKA
- AT LUFTENS MANGSYSSLARE

de Vipan ar ett mycket intressant plan ur teknisk
anvint den moderna bikakemetoden vid

Den svenskkonstruera

synpunkt — man har har bl. a. |
tillverkning av flygkropp och vingar. Intrycket av planet blev synnerligen

gott nar det géllde egenskaper, utrymmen, uppbyggnad och prestanda.

Av kapten SVEN SANDBERG

1

S

. . TfA:s flygmedar-
harda prov 1 den
riystart’”’ av det hir
bdrjare att ta efter

SADAN AR MIN STIL .
betare satter Vipan p
ayancerade skolan. En
slaget ar Ingenting for n
elfer inte goras me
som helst. Ratt utayttjad ar Vipan helvass.

bestindiga dn de vanliga ldttmetallpla-
tarna. Franvaro av nitar och grévre
skarvar gor att flygplanets ytor blir
synnerligen jimna och sdlunda aero-
dynamiskt fordelaktiga.

LIMMAD METALL

Fran binas honungskakor har lanats
de sexkantiga cellernas form. Ett nit
ay dylika celler bestiaende av mycket
tunn ldttmetall-legering placeras mellan
platar av 0,3—0,4 mm tjocklek. Det hela
limmas ihop med hjdlp av ett slags
harts och bildar en centimetertjock yt-
terst ldtt och styv panel. Metoden ir
inte billig och har hittills mestadels en-
bart anvints i vissa detaljer pa de dyr-
bara krigsflygplanen men har nu si
smatt blivit tillgénglig dven for billi-
gare maskiner. Ett exempel pa detta #r
vingen till Beech Musketeer.

MFI:s forkirlek for armerad plast
aterspeglas i landstillet, som helt cnkelt
dr ett halvcirkelformat, 28 mm {jockt
stycke av dylikt material. Stillet har
goda fjddringsegenskaper och har prov-
belastats intill 3, meters nedfjidring!
Det dr sadana robusta grejor som be-
hovs i ett plan som dr aysett att kunna
tas ner lite var som helst,

FOR NYTTOANDAMAL

Vipan har fatt sitt namn
gAgel. som héller till pa ligsta ﬁfﬁtjflr ogﬁ
dr kiénd for sin stora vindbarhet, Det
ger ?lygplanets militdra utnyttjande {
ett nétskal. Vipan har konstruerats med

och flyga till ndgon plats, som st?llex: de
hogsta krav pa ett flygplans formaga
att klara ojimn terrding och sma ut-
rymmen. Genom att bara plocka ut
hogra framstolen och filla bgksatets
ryggstéd fis en ambulansversion .son,l
rymmer pilot, vardare och tvfx_. barar.
Men Vipan ar ocksd ett affarsflyg-
plan. En nackdel med dagens ggngse
modeller i Vipans storleksklass ar J}l
deras krav pa filtutrymme fOr start
och landning samt trehjulsstéllets nack-
delar pa ojimn mark. For den sonl
verkligen vill na orter med strak av
den allra minsta sorten — eller kanske
bara en enkel rojning i skogen — kom;
mer Vipan idealet ganska nira. Genonn
den rena utformningen ir nmx's“c:hfarteh
relativt hog trots det fasta stillet O(i:ir
den stéttade vingen, attribut som
nddvindiga pa “bushplanet”. " i
Fér klubbruk &r Vipan i och for Z‘Cgt
utmirkt, men priset blir inte precis o
man idr van aft betala for de flngm._
som utgdér huvuddelen av flngl‘msPlan
ken. Vipan ir liksom litet mera ﬂygﬁos-
och utan tvekan betydligt mera pi :
tad. Motorn iir salunda en Lycoming =3
hela 180 hi med stiillbar propelleh Gy
constant-speed-typ. I?.yg,'gnadssuttct o
ju inte heller det billigaste. Pris¢t s
ridknas ligga mellan 85 000 och 1%:’][”:m
kronor beroende pé utrustning: indos
bér i afféirgversion kunna lm"m ju
tiven fér IFR-flygning och di b
utrustningen dyr. )
(Forts. pi sid:

Rena glasverandanl Har finns stora glasytor Istil-
let fér den gamla Storkens komplicerade ?plélverk.
Sikten &r darfor obehindrad savil bakit som uppat.

Landstéllet bestdr av
tjock skiva av armerad
na l&r vara utmérkta

en halvcirkelbdjd, 28 mm
plast. Fjadringsegenskaper-
och luftmotstandet dr lagt.

Vinguppbyggnaden #@r otroligt enkel. Skalet upptar
ryglarna @r bara till fér formgiv-
rinslet fdrvaras | integraltankar.

klaff &r planébanan hisnande brant. Per-
pa banan och gyrohorisonten visar detta,
ndra 130 km/tim och sjunkhastigheten hég.

krafterna och s

i da start- och landnings-
3 - i har konstruerats av Ernst tonvikt pa goda -3 5
1 rSe Wohlberg, tidigare verksam vid  egenskaper, jitmArkt sllc, god JasEE
= , i bakom méaga — bade vad det giller vikt och ut- B ot bk e B
— Focke Wulf och en av mannen Sty H typ andning med ldgsta fart. Sporren tar mark betydligt tidigare  anfallsvinkel vid st
; 3 s& kénda flygplan som Stieglitz (Sk 12) Lymmen, O.Ch har 1 ovrlgt et.t pékos.tat ‘::n ;uvuqh‘uler;‘. SR ingen oldgenhet men *Yde.' pd att stnrtstrﬁgk;n n?ndf&s: gogk ‘:llas: nr::lc?(gergfr;?:hofr:‘n:l;:‘:tdlﬁ(lrlf%':avl:l'!mat:ldllsgg:‘loe‘t 233?: Jlﬁnsn;:g
l.i& 3 och jaktplanet Focke Wulf 190. Till sin utférande i frdga om txfnoton'nstall%ttxon unde goras kortare med ett hogre huvudlandstill. Dirmed skulle vingens iInféstningsvinkel, vilket ger ligre nosldge under flygning och &nnu bittre 2"“_
¥ i och aerodynamisk utformning. an
ad kan Vipan anses vara en C £ ormnin J L6
}3_ ¥ ?g&%ﬁgre bland ]élt)ta flygplan, genom' tvekan finns det &dven atskilliga civila
; att den moderna bikakeprincipen kom- }relr]ksatr?l:)etlsomrﬁden diar Vipan kan
2 mit till anvidndning i full utstrédckning. ylla e ehov.
i Det innebédr att bakkropp, vingar och MFI har darfgr lanserat _.bcgreppet
= stjartparti samt alla roder har barande nyttoflygplan. I férsta hand vinder man
4 eF skal av “bikakeelement”, som &r lat- sig med typen till forvz.n-v?.flygare, s?:;
& ast vara mer Korrosions- har behov av att lasta in diverse pry
l"Q o D av mer eller mindre skrymmande slag

Miénnen bakom Vipan: Till vénster konstruktdren
Ernst Wohlberg, sedan ménga ar verksam Inom MFI,
och t. h. verkstdllande direktdren Rudolf Abelin.

Kabinvdggarma bestir av fyra delar s
Ei vingundersidan. Lastutrymmet &rorlnﬂtr&at}‘:;nl‘;;tp
agageutrymmet bakom ryggstodet rymmer 0,5 mi,
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TrEAR RGN,

L

| DATA OCH PRESTANDA

FOR "VIPAN"

Langd 80 m
Spannvidd g 10,7 m
Hbjd 21 m
Vingyta 15,7 m?
Tomyvikt 652 kg
Flygvikt 1175 kg
Vingbelastning 75 kg/m?
Effektbelastning 6,5 ka/hk
Marschfart vid havsytans niva och
73 9, effekt 215 km/tim
Maxhastighet 240 km/tim
Stighastighet vid havets niva 52 m/s
Startstrécka 180 m

¢ Landningsstracka 100 m
Aktionsstracka 73 9, effekt 800 km
Max aktionstid A3 4.5 tim
Tj&nstetopphdjd 5200 m

Observeras bor att Vipan formér lyfta i det
narmaste sin egen vikt. i

Vingklaffarna har stor yta och ar av zap-typ,
dvs. de glider nagot bakat och Skar vingytan
da de falls ner. Har ar utslaget maximala 60°.

HONUNGSKAKA GER . ..

(Forts. fr. sid. 20)

En flygklubb far emellertid i Vipan
ett utomordentligt bogserflygplan, inte
bara pa& grund av motorstyrkan utan
ocks& genom de goda lagfartsegenska-
perna och den fria sikten bakat. Ir}om
forviirvsflygomradet faller ocksd vissa
andra bogseruppdrag for vilka Vipan ar
lampad. En ytterligare fordel bor .t11}-
tala flygklubbarna: mindre skador 1 bi-
kaks-panelerna torde kunna repag‘eras
p& platsen av relativt oerfarna hhnfier
ungefdr p& samma sitt som man lim-
mar i en ny bit faner pa ett segelflyg-
plan. Eventuellt kommer flygplanet att
levereras med en sérskild "fﬁrbangls-
lada” innehdllande reparationsmaterlal.

VILKEN SIKT!

Det #r skont med flygplan dédr man
kan se ordentligt framat under Kkor-
ningen pa marken trots att landsgﬁllet
ir av sporrhjulstyp. Vipan har over-
huvudtaget en sikt som &r fantastisk at
alla hall, utom givetvis at det hall man
svanger, eftersom den hogt sittande
vingen da skymmer. Det &ar flygstaben
och KSAK som for nagra ar sedan gett
riktlinjerna fér hur planet skulle se ut,
och dessa har nogsamt foljts. Skivbrom-
sarna tilldter dven “tvérnit” for kort
landningsstricka utan risk for runt-
slagning. Sporrhjulet ar lasbart. Planer
finns pa att koppla det till sidroderpe-
dalerna om detta visar sig onskvért.

I starten mirktes det att planet har
ganska stark motor. Startstrdckan &r
180 meter och stigningen brant. Genom
att rodren tar bra redan i absolut ligsta
fart 4r Vipan synnerligen manovrerbar
och kan alltsid svdnga direkt efter latt-
ning, vilket ocksa demonstrerades & det
handgripligaste.

Stighastigheten dr hog dven med last
och Aterigen maste jag droja kvar vid
den utomordentliga sikten. F'or att vara
hogvingad har Vipan ovanligt god ro-
derverkan och spakkrafterna dr vil av-
vagda. Vingklaffarna ar stora — hela
2 m2?2 — och kan fdllas ut forbi max
lyftkraftutslag (45°) &nda till 60°.
Bromsverkan dr da stor och planébanan
foljaktligen mycket brant, Med s pass
hog fart som 120—130 km/tim satte
sig flygplanet and4 si gott som direkt
efter en kraftig upptagning. Men att
fullstdndigt utnyttja ett sadant plans
mojligheter p4 detta sidtt kriaver litet
mer erfarenhet én den vanliga privat-

flygningen ger. I 8vrigt 4 Vipan gansiy

snill, inte minst vid landning. Ry
striickan understiger 100 m om laﬁg.
ningen &r ritt utford.

ANNU STARKARE MOTOR?

Om siittningen skedde med full (eljep
45°) klaff och ldgsta fart tog Sporren
mark lingt innan huvudhjulen. Detty
innebdr att planet borde kunna littg
tidigare om bara anfallsvinkeln i startep
kunde bli storre @n stédllets utformnip
tillater. Och 180 m &r trots allt knap.
past nagon direkt imponerande kort
startstrdcka. Detta tdnker man forbite.
ra genom att dndra vingens inféstnings.
vinkel. Vindtunnelprov har visat att
detta later sig gora utan oligenheter,
Sedan kan man frdga sig om inte ep
annu nagot starkare motor kunde varg
motiverad. En Lycoming pi 205 hk meq
direktinsprutning skulle ge i det nir-
maste STOL-prestanda uian att nimn-
vart hoja priset, och MI'! ir inte frim-
mande for tanken. Flygpianets fornam-
liga egenskaper i Ovrigli far nog anses
inbjuda till denna komplettering.

Vikningsegenskaperna ir ett viktigt
kapitel for ett plan med Vipans anvéind-
ningsomraden. Det dr framfor allt i de
fall d& motorn utnyttjas som ar av in-
tresse. Den utprovning som skett vid
MFI ger vid handen att flygplanet tack
vare den rena vingen har en ganska
markant vikning, men hojdforlusten
stannar vid cirka 15 meter och sker
ungefdr rakt fram. Ligger man i 30°
sving under stigning med fullgas (det
ar da det hiénder!) och viker planet
ritar det upp sig och tappar nosen till
planflykt. Stallvarnare finns givetvis
monterad.

Ett ”bushflygplan” bor kunna forses
med skidor eller flottérer. Annu har
man bara hunnit med vissa forberedan-
de prov i denna riktning, men de visar
att forutsidttningarna for operationer
fran sno eller vatten dr goda. Det har
ifragasatts om den tunna ytterpliten
som #r en foljd av bikakeprincipen
skulle ge upphov till smaskador vid
hardhint behandling i samband med
“utelandningar”. Annu finns ingen er-
farenhet av detta varken hir eller utom-
lands, men om dylika skador skulle upp-
std behdver ju pagaende uppdrag knap-
past avbrytas, och skadan édr dessutom
ldttreparerad.

Det dr glddjande, att svensk industri
bérjat géra sig gillande dven pa det
litta flygets omrade, dir vi hittills va-
rit helt beroende av import.

N Ve
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' Vipan har rena linjer och en séllsynt finish.
| Det &r bara framkroppen som Inte &r utférd |
* bikake{sandwich)konstruktion. Den neddragna
sen bidrar till god' sikt ner4t. De stora klaf-

arna upptar betydande del av spannvidden.
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s e ¥ v
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| forsta hand levereras Vipan il armén
1

men man kan viinta sig att dot kommer &iven som P"'V‘“"ygplnn'




5 Jetjollen kommer fran Malmé Flygindustri,
v B mater 2,40 m X 1,15 m och &r av plast.
Segelytan @r 3,5 m?. Pris 1330 kronor.

e
S e L

Segeljollen Torekov tillverkas av Malmd
Flygindustri, miter 5,40X1,85 m och kan
f6ra 12 kvadratmeters segel. 7900 kr.

e e
S BB - 05 SN Y

o

' .~ Detta dr den monterbara Kiepper Mnto’r
) segelbdtsutiérande. Segelytan dr 6,6 m%
Klepper-agenturen. Priset &r 2 100 kronor.
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ddelar

ka Klepper-bitarna bestdr av ett skelett av tr t skic

Dl:l!‘:yeshllndladp?lerrsklktsduk. Batarna kan darfor snabbt monteras ;pr‘r’n e viger 4 ky samt dr farsedd med f
!I: bagageutrymmet pa en bil. Kiepper Master &r 3,60 m |ang, ]

tankar. Den kan forses med utombordsmotorer p

Roddba Snurran k

e

Plastbaten Cavaller tillverkas ay Marieholms bruk, Den i 4,
Reling, durkar och tofter ér tiliverkade av mahogny och okter:
kan utrustas med utombordsmotorer p4 mellan 3 och 10 h
aror och som extra utrustning finns kapell. Covaljer siil

C—

1,2
4 upp till 18 hk-oc

sl e

i P -_& y
e p—
-

o ~iag,

35 m ldng och 1

= och fértoften t
k. | stnndnrclununnll
Js bl. a,

ngen |
av AB Gdu?a B

2 kldds &ver med en spe.
sionsfria metallbeslag, som AL pe
och korro loch ner och kan i nedmonterat skick forvaras t,ex.

h kan anviindas som vattenskidbogserare, 1400 kr,

fran Malmd Flygindustri och skrovet &r tiliverkat av glasfiberplast. Baten ar osénkbar genom
inbyggda flyttankar som &r si konstruerade att de Zven tjinstgér som bottenfdrstyvning. Snurran har ritats av Oéle
Enderlein och dimensionerna dr 4,25 m X 1,50 m. Baten vager ca 130 kg och kan limpligen utrustas med utombords-
motor p4d mellan 3 och 8 hk. | férsta hand &r béiten tinkt som familjebat for bad och fiske. Priset ar 1 760 kronor.

_—— =

184 m bred och vikten &ir omkring
tnstgdr som Inbyggda flyttankar.
nglr férkromade motallbes o kr.
erg och priset pd baten Ar 208

Ockelbo-Lundgren AB tillverkar en rad batar av glasfiberarmerad plast. Ockelbo
B 14 @r en Oppen, V-bottnad bat, som kan uppng en férdelaktig fart, &ven med
en motor i det mera maittliga histkraftsreglstret. Biten &r 4,15 m lang, 1,50 m
bred och viger 135 kg. Den &@r forsedd med flytblock och dror. Pris 1795 kr.

Fiygfisken byggs av Malmé Flygindustri och har konstruerats av Olle Enderleln.
Baten ar tillverkad av glasfiberplast och har lingsgdende forstyvningar. Fenormna
ér skumplastfyllda och tjanar darfér som flytkroppar. Lingden &r 3,40 m och
bredden 1,45 m. Lamplig motorstyrka &r mellan 18 och 40 hk. Priset &r 2 850 kr.

Essl-Sport tillverkas av AB Skagersviks Industrier och #r en uxlln!& famjlje-

turlstbdt | glasfiberplast med mdtten 4,35 m | langd och 1,75 m | bredd. Botten
har dubbla lingsgdende steg och skrovet dr fSrstirkt genom aluminiumprofiler,
Fiillbara ryggstod gor biten bdddbar, G8r 23 knop med 22 hk motor. 4 960 kr.

Lill-kobben Ingdr | AB Gd&sta Bergs serle av utombordsmotorbatar. Den &r klink-
byggd | mahogny. Liingden &r 4,60 m och bredden &r 1,75 m. Den &r en praktisk
bit fér t. ex. sommarndjet, for fisketurer osv. Biten har site | stiven, tva
roddtofter samt tvd rejdla, ldsbara hurtsar. Priset pa Lill-kobben &r 1750 kr.

Ockelbo T 13 &r en snabb turistbdt av glasfiberarmerad plast. Arets modell #r
3,95 m ling och 1,57°m bred. Biten har V-botten, panoramaruta, rattstyrning,
forarséte med sitt- och ryggdynor samt vil tilitagna flyttankar, Vikten &r 160
kg. Den fors bl.a. av AB Gosta Berg och priset for bat utan motor &r 3 650 kr.

AB Skagersviks Industrier bygger ocksd en mindre version av Essl-Sport, nidm-
ligen Essl-Sprint. Denna bit maiter 3,85X1,65 m. Aven demma bt har de l&ngs-
gaende stegen, som ger en synnerligen mjuk géng. Ess|-Sprint &r liksom den
stdrre versionen utrustad med flyttankar. Priset pd& Essl-Sprint &r 3650 kr.
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En annan bat fran AB Gosta Berg
s:m ':\u finns antingen med B0 elle

ar Aqua-Cabin.
¢ 100 hk Aqua-

' i ma-
matic. Matten 3r §30X2,20 m. 8"6"“""1'3 975 kr.

hogny. Gor 24 knop med 80 hk motor,

|
i
|
{

R ) lang
Norskbyggda Ancas Sea Queen ar en 7,06 m
0:1:‘2.22931 bred plastkabinbat, som fors av C;cea i
Géoteborg. Utrustad med 89 hk Aquamatic os;ar
den med toalett, pentry och elutrustning 31 950 kr.

ir en snabbgaende tamiljebdt i mahogny-
i”‘ n S 3":\' Kock-Marin och matten
_ Baten har rymlig ruff med tvd koj-
p med 80 hk Aquamatic. 22 000 kr.

=

Saxaren byggs sv Gamleby Yachtvarv och &r en
kl‘i:kbyg dyrgngnhognybh med Penta BB 70 inombords-
motor, Igin&n ar 7,75X2,45 m. Med lanternor, dynor,
elektrisk lanspump etc. kostar Saxaren 32 500 kr.

fran Batindustri AB i Kdping. Den-
Jasfibarplast ar 5,80 m i3ng och 2.12
ar 850 kg. Med komplett utrustning
natlc ar priset pa Kaskad 18500 kr.

=
=

X
2|
A
)]

Electrolux datprogram omfattar &ven | &r de

POpu.

lara campingbatarna. Lux Camping Holiday &r 540 m

78
'5‘,."9_;53‘::9‘,' Priset pa denna bat ar

Catalina Aquamatic 63 saljs av A% Gdsta Berg, och
denna

';:l's med 80 hk Aquamatic {ca 2

ie-
Motorkryssaren Storo tillhor de exklusivare ser

bygaena. Den lanseras av AB Gosta Berg, ar I:a-
vellbyggd | mahogny och mater 8,55X2.80 m. kal
fyra kojplatser och tva Penta BB 100. Pris 54 300 kr.

~En annan biy fran

¥ood ach ar

m bred och byggd | mahogny. Viktan

i Ar 8300 k.

miter 6,00X2,30 m.
toieflexstyrning,

knop) 20 975 kr,

ruffade glasfiberbat

pentry

tvd Kkojplatser,

|

Cub 14 de Luxe ar en plywoodbat fran Umed frg:
Skidfabrik, avsedd for 15—70 hk “'°"‘b°'d5m°vmi
Fardig bat kostar 2 850 kr, byggsats 1 370 k'i;o m.
150 kg. Matten p4 denna sportbat ar 4,25X1.

Cub "’.
mlh°9"w“¥,.

Umed Nya Skidfabrik br
3"8.5' bc:;dilggntng i 8 n;m !

mad o #09. m ldng och 1,60 m bred.
dig med cuta, ratt och go‘cl-q 1 950, Bygosals

de Luxe, Dyp Kos!al

800

i
I 1 |

'

men By en
ri sen

te

10—20 hk motor.

ca-,nplng

finng

Pris

Coronet Viking 18 tiliverkas
Sylwander AB. Coronstbitarna
b{ggn‘uon har | 4r fatt en ny.
9ias. Tvd britsar finns i kabinen,

els

utan

av de

bdt i glasfiberarmerad plast, Den tillverkas ay Maimé

i Oppet utférande,

motor

t
b

danska ba
yggda
a0l form. En en
Komplett utrustad me

or. Lingden Bir 4,70 m och bredden 1,80 m, Svirdfisken har konstrue-
Enderlein, medan Bjorn Karlstrom har svarat for formglivningen.

Styrbjérn &r en spetsgattad hBgsj8bat | glasfiber-
armerad plast. Den tillverkas av Bro varv, mater
6,70X2,30 m, har tvd kojplatser och #r avsedd f&r

21 350 kr.

Som standardutrustning Ingdr ratt med teleflexstyrning,
nattning, dynor och avbirarlist av gummi. rdtop-mode
las, Utan motor kostar den 8ppna versionen 6 900 kr och

dels med skyddstnk &ver

Fran Bro varv kommer ocks& denna robusta plastbat,
som bl, a, @r tdnkt som bruksbdt | hamnar etc. Den
heter Hamnbjérn, méter 6,70%2,30 m och &r avsedd
fér 15—35 hk motor. Prie utan motor 20000 kr.

Fiskesnipan Rivd férs bl. a, av Hansson
Motor AB i Géteborg. Den &c utfdrd | % §
ling, 1,90 m bred och utrustad med Volvo
C 23 F for fotogendrift. Gér 7 knop. Pris 9 9!

har rutf mad. fyuiqlﬁlln' r, % ]
16 knop med Penta-inombordaren BB70,

y 7




pACIFICKRYSSARE
EXPORTSUCCE

1 re. Den
Bland Arets nyheter fran .W.-varvet | Henan mérks denna 28 m? kryssare.
m!at:r 8,00 mylﬁngd dver allt och 2,35 m | bredd. Deplacementet ar 30(‘)0. k?‘;
Kryssaren #&r byggd av mahogny och utrustad med en Penta MD1-dIeseoo°s?“
hjalpmotor. Skrovritningen ger en uppfattning om de goda utrymmena. 31 .

tkrys - v Larson Trade AB | Kristinehamn. Den har byggts
f"a'so u::nf;?lrp :thl'..:.“ :Ego:ur;:t “‘2:» USA.b B:te:ch lrd mcf::l'ﬁf’.f { rn;u':og)r:‘y

, & m | 3 m bre 5
_gcc:o';;rhg.:’?m%qnn; segelklar r?wd 10 hk hjalpmotor, segel stc. for 33 800 kr.
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Solé — en av vart lands mest populéra ruffbitar — kommer svepande férbl en ruskprick. Féraren maste vara kunnlg om han Inte skall riskera sin 20 000-kronorsbat. -

Sjon har sina regler liksom landsvigen har sina. Det duger inte att ge sig

ut pa fjardarna utan att kdnna till sjoviagsreglerna. Teknik for Allas korkortskurs till sjéss
har kommit till for att Idra ut vad som fordras for att navigera sakert

inomskaérs, och den som lir sig vad som har forklaras, han kan ocks& fi papper pa att
han har de nédvéndiga teoretiska kunskaperna.

Det dr inte farligare att dka bat én
att kora bil — snarare tvirtom,
darfor att trafiken till sjoss inte har
samma omfattning som pa land — men
hir liksom pa alla andra omraden géller
det att bristande kunskaper #r farliga
bade for en sjilv och omgivningen.
Myndigheterna reser inget krav pa
ett "kérkort” for bat, men Kungl Sjd-
fartsstyrelsen har faststillt regler for
ett frivilligt forarintyg fér segel- och
motorbatar. Avsikten med detta intyg
ar att si manga som mojligt pa fri-
villig véig skall skaffa sig de kunskaper,

som faktiskt 4r nédvéndiga om man vill
firdas med bat pa trafikerade vatten
och i vara skérgardar.

Vattnet kan se forrddiskt fritt och
oppet ut pd de stora fjdrdarna, men
under ytan finns det manga ganger far-
liga grund och grynnor. Bristande kén-
nedom om utprickningssystemet kan
leda till grundstétningar, som kan sta
batigaren mycket dyrt. Den som inte
behirskar véjningsreglerna kan ldtt
gora en felmandver, som leder till kolli-
sion mellan tva batar.

Okunnighet pa sjon kan ocksa inne-

béra ansvarslds fortkdrning och tagande
av risker, som ligger langt dver vad bat-
foraren kan behérska och som kan leda
till en allvarlig olycka.

Sjon &r inte att leka med och det
giller i all synnerhet om man inte vet
vad man ger sig in pa. Det -frivilliga
forarintyget 4r ingen mérkvérdig sak,
men det svarar dock mot s& mycket
kunskap om batvett och navigation att
det Ar nAgot av en medborgerlig skyldig-
het for en batdgare att skaffa sig det
papperet pa sin kompetens.

VAND!
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TA KORKORT TILL SJOSS...

Forarintyget for segel- <
villiga sjokort. Detta intyg kraver

I

navigering m. m.,
synpunkt fordras vid forandet av
re fartyg och bitar inomskiirs I sven-
ska farvatten.

orarintyg for segel- och motorbatar
Hr ett intyg, som visar att innehava-
ren har sidana teoretiska kunskaper be-
triffande gillande sjoviigsregler och
som ur sjosékerhets-
mind-

och motorbatar har kommit till som ett sjéns fri.
en hel del teoretiska kunskaper, men

Kostnaden for intyget &r tio kronor
och den sokande, som godkints | fyr.
horet, erhdller ett sirskilt diplom. Det
finns ocksa planer p& att instifta ett syp.
gkilt mirke, som visar att biraren har
forarintyget.

I Teknik for Alla kommer vi att g
detta och foljande nummer i bild och

SEGLA SAKERT | DIMMA

N'Ar det 4r dimma #r sikten nedsatt
och fartyg maste ddrfér avge var-

segelfartyg med mistlur och smabatar
under 20 ton med elektriskt horn eller
visselpipa. Smabatar behdver dock inte
avge de signaler, som anges pa bilderna
nedan, men skall dock kunna avge en
kraftig signal med en mellantid av en
minut.

Kort signalljud har en varaktighet av

omkring en sekund och langt signalljud
skall vara mellan fyra och sex sekun-

" t. Det ror sig namligen hdr om just ningssignaler. Sadana signaler avges da der. Ringning i skeppsklockan innebdr
g P pluggandet ar langt ]frér‘ b(.).rtkflSta. man vill firdas sikert pa sis det rader tjocka, mist, snofall eller hart snabb klimtning och av flera ljud sam-
d > sadana kunskaper, som ar nédvéndiga, om jon. regn. Maskindrivna fartyg avger signa! mansatt signal skall avges med en se-
ot med vissla och i vissa fall skeppsklocka, kund mellan ljuden.

Det kanske kan forefalla onodigt att
anvinda ljudsignaler i en tid da radarn
visar vad som déljer sig i dimman, men
man far hdr komma ihag att det inte
dr alla fartyg som dr utrustade med ra-
dar. Smabatar har inte detta hjdlpmedel,
och de stora fartygens signaler innebar
alltid en uppmaning till férsiktighet.

text beritta om sjons regler och bestéim.
melser. Denna "forarbeviskurs” kommer
att i koncentrat ge alla de kunskaper
som behdvs for intyget, men vi rekom-
menderar dem som onskar f& bevis pa

Fordringarna for detta Intyg, som
inte ger innehavaren ritt att fora befd!
- pa fartyg, har utarbetats av Kungliga
: ' EeEE O Sjsfartsstyrelsen i samarbete med bl. a.
representanter for batorganisationerna.

plegyes et

’v' 18 5 5 kaper att #ven rekvirera
3 L Den som onskar erhdlla forarintyg sina Kkuns iver e

: iEXTRA skall underga forhor infor forhorsfor- Kiungl. Sj;,f?:at.:?}:ggféirxﬂ:?n:nma:]s%!-l-

i . : : ! dkiints av Sjofartssty- ning &v sjo skrifte . m, for

R :zlt;eax:?‘Dseor:nsg}?ande skall vijsa sig ha fritidsbatar, som UUfth_gF behandlar

erforderliga kunskaper gillande de in- kg_ns_kapsfo;‘drmgar, SJO\":'-vgsregler ete.

5 A B ternationella sjoviigsreglerna samt de Dirtill behdvs det s. k. &J(.\_l-_cort A, som

& sirskilda bestimmelserna for sjbfarten bl. &. innehdller alla de firkortningar

och tecken, som forekommer i sjékort
Bada publikationerna kan erhéllas ge-

Maskinarivet fartyg i dimma avger en ladng signal

Tvé ldnga signaler med mellantider av hdgst tva
med visslan med mellantider av hégst tvd minuter.

Bogserbdt, icke manbverfirdigt fartyg eller ka-
minuter batyder: ''lag ligger stilla'’. En ldng

i svenskt inre farvatten. Han skall ock- belfartyg avger en ldng och tvd korta signaler,

sa kinna till svenska sjokort samt be-

\ v ignalen betyder: ''la or fart genom voattnet''. signal med visslan varar fyra till sex sekunder. bogserat fartyg en ldng och tre korta signaler.
. teckningar och férkortningar i dessa, nom stérre bokhandlar. Det finns ock- »lo g Y & 9 Y 9
: ,' fyrbelysnings- och utprickningssystem 84 en del bocker, som utrf)-rllgt behar}.d-
L samt olika slag av sjomirken, magnet- lar dmnet, bl a. Jarl Ellséns bok Kor- '
,' ompassens anvidndning for navigering kort till sjoss sg‘mt senaste. upplagan 000000000
< av mindre batar samt metoder fér na- av Nils Arnells ldrobok Navxgatlor}.
N @) __vigering inomskiérs. Den sokande skall I ett senare nummer kommer vi att
s ; & - o ocksad kdnna till det svenska sjorddd- behandla navigation och ff)r att kunna =
3 e = S ningsvisendet samt veta vilken siiker- 6va #dmnet behdvs ett sjokort och en
E === _— hetsutrustning som #r lamplig di det enkel s. k. kursskiva, Till detta ater- £
3 I giller segel- och motorbétar. kommer vi dock senare.
& d T —. =
P Segelfartyg pd vag med vinden in frdn styrbord avger en ldng signal med hoégst en minuts mellantid. Fartyg till ankars, kortare &n 107 m, ringer | skepps-
TY I Kommer vinden in frdn babord avger segelfartyget tvé ldnga signalljud och kommer vinden in mot klockan med hégst en minuts mellantid. Léngre
HOGERTRAFIK — HALL S RBORD ® aktern eller snett akterifrdin — vind akter om tvdars — avger segelfartyget tre saddana ldnga signalljud. fartyg avger daven gonggong-signal frdn aktern.
avets vidgar dr internationella och Mangvrer skall utféras i god tid och
hogertrafik rader till sjoss. Farle- ske pd betryggande avstdnd frdn mo- : SHOYOXCIORO0)
derna &r emellertid breda och det &r tande fartyg. En viktig regel dr att det =T ]
bara i tranga sund som sjovégsreglerna foreligger Kkollisionsrisk om tva Dbatar % Lp=
foreskriver att baten skall halla sig pa mots i vinkel och bdringen — riktningfein -
hégersidan om den &r forsedd med motor — inte fordndras. Man kan hir syfta
eller maskin och det inte &r sa att den lings en fix punkt ombord, t.ex. vind- :’:r;t;: |s|;;“a:§ir ,%e 2:;2«::’::: g;r:a?cr;:.:':g:..‘;::"r:

sidan maste reserveras for mera djup-
gaende fartyg.

I reglerna hédr nedan talas om ma-
skindrivna fartyg. Med detta menas alla
farkoster som drivs fram med motor
eller maskin, alltsad &ven sma roddbatar
med aktersnurra och segelbatar, som tar
sig fram med hjdlpmotor,

rutans kant. Andra viktiga regler dr att
fartyg, som upphinner ett annat, Skjl!l
hélla undan for detta och att icke va)-
ningsskyldigt fartyg skall behalla kurs
och fart men undvika kollision.

Till sist kan siigas att babord &r den
vinstra sidan i baten nir man ser for-
dver och styrbord dr hogersidan.

sld tre skilda och tydliga slag med skeppsklockan.

Mandversignaler anviinds dven vid god sjkt, |
En kort signal betyder: ‘'lag girar styr-
bord'', tvd korta: 'Jag girar babord' och
tre korta signaler: "Min maskin gér back'',

(1

[ 7 !
; 7 | Bilden | mitten visar varningssignal dd
{ ‘2 ! vi|ningsskyldig bit Inte girar. Fem kor-
Rl | o a--- {| ta signaler betyder: ""Vad ténker ni gdra?'"

Léngst t. h. visas hur fartyget avger en léng 5
varningssignal dad ett eventuelit mdtande °
fartyg kan vara skymt. Signalen besvaras. |

[ /

batarna redan fran borjan  Den som vid méte har den andra  Ett upphinnande fart )
ﬁ:;or s4 att de kommer att md-  biten pd sin styrbordssida skall tid vi[ningsskyldigt yogchsrﬂ:.l:]
tas styrbord mot styrbord s be- vija, Kolllslonsrisk finns nir  hdlla undan, Passagen kan ske

kursen. Det &r fel att  biringen (''kompassriktningen'’) p& vilken sid
wlea;a‘:ndon andra batens kurs. 1l en annan bdt Inte #ndras.  utférs bhl’ l.on:mcllg::l"'vlr:::

‘Nar tvd maskindrivna fartyg mots
sthy n‘ot mv (glll bld;) g;?
styrbor. gertrafi r
stt undvika en kollision. Vij-
ningsreglerna &r Internationella.

Ett segelfartygs manbveridrmag?
ir begoendeygav vinden och :a
viktig regel siiger dirfor nllm"
maskindrivet fartyg alltid ’nq
hélla undan for stt segalfertyd:

Y = e ————
' A) ’
~ Z = . \ 5 \ .
S oo \v” Den som seglar or sitt ndje vajer fér den som
\~\ (20 R = seglar for sitt brod, heter det | en av sjons gent-
,:~:" % 3 o e IO S Q= lemannaregler. Denna icke lagfasta regel ar ocksd

rent praktiskt betingad. Ett stort fartyg har samre
mandverférmdga an 1. ex. en liten ndjesbat och kan
behdva avsevird stricka innan det stoppar sedan
maskinen stillts pd back, Det ar ocksd mera djup-
gdende och ar hanvisat till farledernas ‘‘djupran-
nor'', Det kan har ndmnas att en stor tanker har en
“Kilometerldng “'zloppstricka’ och att det tar ratt
lang stund innan det lyder roder och bérjar gira.

\

Det dvre fartyget pé blldﬂiﬂ ':5,
lar med yinden In akterifran Co
skall dirfor véja for andrd Gy
gelfartyg, Mandyrer skall okan:
ras bestimt och wtan !V

Vid éppen vind frén olika sidor
skall hnh“ med vinden In om
babord vala for fartyg med vin.
den in om styrbord. Pllen p#
hilden visar vindens rlktning,

Fartyg, som seglar bidevind for
babords haisar — vind som
kommer In snett férut frin ba-
bord — vijer for fartyg som seg-
{ar bidevind fér styrhords halsar.

Ett segelfartyg har vijningsskyl-
dighet | endast ett fall 'di det
&8 lor maskindrivna fartyg, Det-
- ts giller dé u&olfmml hin-

ner upp et maskindrivet fartyq.

Denna  bild vigar 50

:::nnm:oq'llzr lé'r bppeg &:u.mg
8. | en

tion skall det farty T IdO.f’i‘I t:lo‘ﬂ:
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or att underlitta mandvreringen pa

mera allméint trafikerade vatten vid
vara kuster eller pa vara storre insjoar
finns det utprickade leder. D& dessa
farleder kan viixla frin kilometerbreda
vidder ner till tringa sund och da det
mitt i lederna kan finnas farliga grund,
Kan man inte klara av problemet med
enkla vagvisare som pa landbacken.
Man markerar i stillet farledens be-
grénsning i sidled samt grund med olika
slags prickar.

Manga av dessa prickar dr flytande,
men forankrade vid botten. Bland sé-
dana prickar mirks slitprickar, som
kan vara svarta, svartvita eller vita;
kvastprickar, som #dr roda med en eller

PRICKARNA VISAR RATT VAG | FARLED

flera kvastar, vilka kan vara uppat.
eller nedatviinda; ballongprickar, svartg
eller roda med flera ballonger; kryss.
prickar, som dr svart- och rﬁdrandiga
med ett kryss pa ovre delen, och slyt-
ligen kvastballongprickar, som ér rgda
med en eller flera kvastar och ballonger,

Fasta prickar har triangeltecken och
#r roda eller svarta. Om en sddan prick
star mitt i en farled ér triangeln svart-
rod.

Det finns alltsd en rik flora prickar,
men d& de dr noggrant angivna i sjo-
kortet brukar identifieringen inte bjuda
pa nagra svérigheter. Det dr alltid pric-
kens fidrg som talar om hur den star j
forhallande till farleden. En enkel min-
nesregel for inldrningen av pricksyste-
met dr: "Rod och rusk i nord och ost”
(om farled). "Svart och slit i syd och
vist’” (om farled).

Grund i en farled markeras i regel
med kryssprick och en sadan kan pas-
seras pa vilken sida som helst men na-
turligtvis pa tillborligt avstind. Pa
oppet vatten markeras fritt liggande
grund enligt ett sdrskilt system. Hir

"EARTYG SKALL FORA SKEPPSLJUS .. z

tt fartygs lanternor har inte till

uppgift att lysa upp farvattnet utan
skall i morkerr ge en uppfattning om
fartygets ldge och kurs. Olika fartygs-
typer for speciella ljus, som gor det lat-
tare att idemtifiera dem. Langdmatten i
reglerna dr ojamna, vilket har sin for-
klaring i ati; de egentligen anges i fot
och hdr omridknats till metermatt. Ut-
trycket "pa vig’ forekommer i reglerna
och betyder att fartyget inte ligger till
ankars, inte &r fortojt vid land eller
star pa grund.

Skeppsljus skall foras — enligt de in-
ternationella reglerna — i alla véder
fran solnedgdng till soluppgang. Till
detta kan nédimnas att fartyg, som ligger

for ankar pa trafikerat vatten for ett
eller flera ankarljus, dvs. lanternor som
visar vitt sken runt horisonten.

For smabatar — batar under 8 m —
gilller att toppljus far féras pa mindre
hojd dn 2,75 m over relingen. Det maste
dock vara placerat ovanfor sidoljuset.
Sammansatt lanterna &r tilliten om den
har rétta ljusvinklar och #r placerad
minst 0,50 m Jver relingen. DA alla
motorbatar dr att betrakta som "ma-,
skindrivna fartyg" géller reglerna édven
for t. ex. aktersnurror.

Om man ar ute i morker med t. ex.
en roddbat utan motor rédcker det dock

med att man visar vitt ljus med en fick-

lampa.

]
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Vid farledens s&dra och vastra sida. 5 Mitt i farled.

Vid farledens norra och &stra sida.

Fasta prickar.

1]

Utprickning av grund | Sppna sjon.
/ I

stdr svart prick norr om grundet, svart
prick med vitt mittbdlte 6ster om grun-
det, rod med uppatvidnda kvastar i so-
der och rod prick med nedatvidnda kvas-
tar i vidster. Ibland &ar prickarna for-
sedda med s. k: ballonger, vilka gor det
lattare att se dem pa avstand.

Ballonger eller kvastar kan ocksa
variera i antal for att man ldttare skall
identifiera en prick. Det kan finnas
manga prickar i en farled och om de &r
av olika typer kan de ldttare identifie-

2 e ecae i

Maskindrivet fartyg kortare an 46 m pd vig
for rod babordslanterna, grén styrbordslan-
terna, vit topplanterna och vit akterlanterna,

Maskindrivet fartyg som éar ldngre &n 46 m
fér férutom de lanternor som ndmndes for
féregdende bat dven en andra topplanterna.

Segelfartyg pd vig for bara sidolanternor
och akterlanternor. Denna regel galler all-
tid fér segelfartyg utan hénsyn till lingd.

Rakt akterifrdn syns bara en akterianterna
och detta géller for alla fartyg. Om farty-
get girar avsidjar sidoljuset riktningen.

—
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En bogserbdt med slap som. &r kortare an
183 m for sidolanternor, akterlanterna och

Fborutom bogserbaten skall Aven det biogse-
rade fartyget féra lanternor. Det f&r da

Bogserbdt som bogserar sldp langre #n
183 m fér tre topplanternor. Pradmarna

Sidolanternor, akterlanterna och tvd réda
toppljus fors av ett icke mandverfirdigt

Yid farledens
norra och  sbdra och  Mijgt | farled. Nordvart. Ustvart.  Sydvart.  Vastvart.

ez

ras vid sjokortsldsningen. tvd topplanternor placerade &éver varandra. endast sidolanternorna och akterlanterna. fdr sidoljus, den aktre &ven akterljus. fartyg, som dock gér fart genom vattnet.

v pranny - m———
P S e—

Sstra sida

Vid grund | Sppna
medan svart boj me

vastra sida.

= S —e——
eller vdstvart om grund. Svart boj ligger nordvart om grund
vitt balte ligger ostvart om grundet. Bojarna &r fr. v. klockboj, ljudboj, tvé typer lys-
bojar, en kombinerad lys- och fjudbo] samt en kombinerad lys- och klockbo]. Placeringen anges | sjokortet.

n ligger réd boj syd-

Lederna slingrar fram genom véira
skdrgardar och for att forenkla navi-
gering och utprickning har en led alltid
en huvudstrickning. En nordlig led kan
t. ex. plétsligt vika av och en kortare
stricka ha sydlig strdackning. Prick-
ningen dndras alltsd inte di utan foljer
principen for ledens huvudstrdckning.
Uppgift om farledernas huvudstriack-
ning finns i boken Svensk Lots, som
aven innehiller en midngd uppgifter om
hamnar, fortydliganden om passager
genom tranga vatten etc.

Utover prickarna finns ocksid andra
sjomdrken. Det finns bojar av olika
slag, som t. ex. anvinds for att mar-
kera infarter till hamnar etc. Vidare
finns det sjomirken pa land. Det kan i
sddana fall réra sig om malade flickar
pd Kklippor eller bakar och kummel.
Dessa visas naturligtvis dven i sjokortet
och dr till god hjilp d4 man t. ex. soker
inloppet till en skirgardsled.

BT

Lt

~- Tl g i

Icke mandverfardigt tartyg for forutom de Maskindriven trilare for sidoljus, akterlan-
tvd réda toppljusen ankarljus om det stdr terna, en trefirgad topplanterna och under terljus tre topplanternor
pd grund och akterlanterna om det driver. denna en runt horisonten synlig vit lanterna, ridknat visar rott, vitt

¥

] WA R A TR

Bilden visar lanternornas ljusvinklar. Endast en
topplanterna férs av smabdtar. PA smabatar skall
sidolanternorna ha en lysvidd p4 en sjémil, topp-
lanternan skall synas tre nautiska mil och akter-
lanternan tvd. Kunskaper om lanternornas lysvinklar
ingdr | fordringarna for det frivilliga f&rarintyget.

#| lanterna (oot
o

112,55 235'

Kabelfartyg for férutom sidoljus och ak- Maskindrivet lotsfartyg fér utom

akter-

som uppifran och sidolanternor ett vitt och ett rott
och rott ljus. toppljus, som &r synligt runt horisonten.

VARNING FOR DYKARE!

Det finns ocksa en del speciella var-
ningssignaler som fors vid dagsljus.
Bilderna nedan visar hur. ett mudder-
verk i en trang passage anger pa vilken
sida som passage kan ske och den
skdrm eller flagga, som anvédnds for att
visa att en dykare a4r nere pa botten.

Andra sadana figurer d4r ankartecken,
bestaende ay ett svart klot hissat under

3, Vrakutprickning kan ske med vrakfyrskepp (t. v.) varvid rdnocken med en ballong &@r nérmast vraket. Vrak-
. i lysbojen @r grén liksom samtliga andra vrakmarkeringar. Enkelflaggorna placeras syd och vist frin vraket
4 medan dubbelflaggorna placeras nord och ost frén yraket. ""Gamla' yrak anges med sirskilt tecken | sjdkortet,

Vrak utmiirks med siirskilda sjoméir-

ken, som alltid &r malade i grén firg. mastra pa fartyg till ankars. Kabelut-

liggande fartyg visar tva roda Klot
over varandra och didremellan en i spet-
sen upphdngd vit romb. Ej manover-

¥ R fardigt fartyg visar tva svarta Kliot.
o
® En skdirm med diagonala falt | rott och blatt visar Mudderverk som anvdnds fér undervattensarbeten
att dykningsarbeten utférs och batar har da att visar under dager klarsignal for genomfart med
Akter passern med storsta forsiktighet samt 1idg fart. svart dubbelkon och hindersignal med rétt klot.
topp-
lanterna
225°
Detta &r étt exempel pd utprickning av en Ost-vist- En led med nord-sydllg huvudriktning méter e Akter-
rhudo farled. »?f-m: stAr | OBster, slétprickar &st-viistllg riktning, F?rlckb et markeras mendm::{ r"::w”gﬂﬂﬂd" grund markeras mod svort slitprick lanterna
vister och en fast kryssprick stir mitt | leden. en kvast och en slatprick placeras pA samma plats, kyaet r| 1533“9'}"':5( I &st, prick med uppdtviin 135°
roch prick

c -
med nedétyind kvast | viis 6/63 TEKNIK for ALLA 33
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i komling pd Crescents storsta bruksmotor &r Bun- Crescent tillverkar racermotorn CS Crescent Marin 8 &r en liten étta
5:2'!:::::2:';:?!&:;@:\". l;Xot:!ell 53 ‘)ir dy, en tvacylindrig motor pd 500 cc som 500 CC som ger ca 50 hk vid 7500  tars motor p4 140 cc. Vikten &r 17 kg.
pd tvd hk och Modell 80 pd tre hk. ger 30 hk vid 5200 v/min, Vikt 46 kg. v[min. Motorn har en volym pa 499 cc.  Motorn #rférsedd med belysningsuttag.

|

! Husqvarna ger fyra hk vid 4200 v/min. Franchl Boy &r en italienskbyggd mo- Archimedes E 50 dr 4rets stora hdndelse pA den helsvenska utombordarfronten. Den-
Den_stdrsta motorn | Evinrude-serien  Den minsta Evinrude-motorn Ar Light- | Motorn, som &r p& 83 cc, viger 19 kg  tor, som ger 6 hk vid 4500 v/min. na nya motor ger 43 hk vid 5500 v/min. Motorn &r p& 600 cc och har tre cylindrar.
dr Starflite p& 75 hk. Det &r en fyr-  win, en tvicylindrig motor pa tre hk. i och &r utrustad med belysningsuttag.  Cylindervolymen &r 154 cc. Vikt 25 kg.  Archimedes E 50, som véger 56 kg, finns bade | handstarts- och elstartsversioner.

cylindrig motor med volymen 1 467 cc. Den har en volym pa 87 cc. Vikt 15 kg. !

- Rt e ATy A ! . Mirke, modell | hk_|v/min| Cylvol. ] vike |
Mirke, modsil_| bk_|vimin [Cylvol. [Antoyt.[Vikt | Aam. | Pris , e e e
; e | : D
ARCHIMEDES y Lightwin 3 |4000| 87cc| 2 |15kg|a, h,i 850 3 | 4000 | 87ccl 2 |[15kg| a h, i 850 kr
E-3-A 24450 | S55¢cc| 1 13kg| a, h, i, I 745 kr | Fisherman 554000 145¢cc| 2 25kg| b, c, g, i 1675kr £ 1 Gale5 5 | 4000 | 145¢cc| 2 25kg| b.c, g, i 11575 kr
A-60-A 6 13700 | 165¢cc| 2 34kg|a, g, h,i 1 190 kr Tt Sportwin 10 | 4500| 272cc| 2 30 kg| b, c, gl 2450 kr ! GQGale 15 15 | 4500 | 327cc| 2 35kg| b, c,g.i 2 525 kr
E-7-A 6,1 | 5600 88cc| | 17kg [ a,c, f g, i, | |1245kr 1 Fastwin 18 | 4500| 360cc| 2 36 kg| b, c,g,i 2950 kr B Gale 25 25 | 4500 | 585cc| 2 54kg| b, c, g, 3 275 kr
B-22 12 (3200 | 345¢cc| 2 51kg| g, h, I 1 650 kr ¥ Speeditwin 28 | 4500| S85cc| 2 83 kg| b, c, g, 3450 kr B Gale 25 E1 25 | 4500 | 585cc| 2 58 kg| b, c,e.g. 1 | 3875kr
. : B2C 12 13200 | 345cc| 2 |53kg| b, c g, h i | 1900k g Big Twin 40 4500 720cc| 2 |S58kg|b.c,g,i 4100 kr Gale 40 40 14500 | 720cc| 2 |59kg|b,c, gl 3795 kr
Sl E-30-A 21(550 | 400cc| 2 [46kg|bic f'g i |3265kr Lark - 40 [4500( 720cc| 2 |[63kg|b,c e, g.! | 4900k B 40 Soversign 40 | 4500 [ 720cc| 2 [63kg| b,c,e g.1 | 4550 kn
som Tf 1y Cr-’ #5571 E-30-AE 29,1 | 5500 | 400 cc 2 46 kg b: c. e ? g, || 3835 kr i Lark de luxe 40 [4500| 720cc 2 63kg| b.c, e, f, g, 1| 5775kr b 60 Sovereign 60 | 4500|1160 cc 4 93 kg| b, c,e, g, i 6 050 kr
som just nu dr A E-50-A 4315800 | 600cc| 3 |s6kg|b.c. f g i |4100Kkr ! Starflite 75 | 4500|1467¢cc| 4 |98kg|b,ec, e.g. i | 6795kr |
& A R E-50-AE 43 ]550 | 600cc| 3 [86kg|b. c. e ‘?, g, || 4550 kr i Starflite de luxe 75 | 4500 (1467cc| 4 [98kgfb.coefig if 7725ke BN Li;SOVARNA
o A TR : el | Husqvarna 4 | 4200 | 83cc| 1 19kg| a, d, g. i, ! 845 kr
i : b : CLINTON b
den svenska marknaden. 18 Apache 5 [480 | 88cc| 1 |15kg| s, g, 1,1 695 kr FIRESTONE N o
4 COVENTRY g:scount 2 A 2 | 4000 g% cc ; ;:'i §9 a h ; s % ,‘:; | Nautilo 100 5 [5000 | 98cc| 1 |22kg|a, c,d h,i || 995kr
i scount 7, 75| 4500 | 196 cc g|ac,
,’,’}333.'.'858 2 (3300 | 56cc| f 12kg | h, | 560 kr Viscount 12 12 | 4000| 290cc| 2 |27kg|b,c.g 2235 kr TOTNSON
3 13200 82 cc 1 13kg | h, 620 kr Viscount 25 25 |4000| 625cc 2 S8 kg| b, c, e, ? 3910 kr 000 87 2 15 k hoi 850 k
Viscount 40 20 |4750| eo1cel| 2 62kg | b.c,e f.g | 4525kr Sea-horse 3 3 |4 cc g | a, h, r
SRESEENT gea-horse 5.5 8.5 20588 ;743 cc % 2£ ll:g g. c g, ;2758 :r
srin 4 |4 ea-horse 10 1 cc g|b,c gl r
Marin 8 B |5 % ;33 Zﬁ ; 1048 aaunalill| BRAZo Sea-horse 18 18 | 4500 | 360cc| 2 36kg|b,c, gl 2 950 kr
Crescent Bundy 30M| 30 [5200 | 800 co 2 ) FRANCHI Super Sea-horse 28 | 28 | 4500 | 585¢cc| 2 53 kg|b, c, g, i 3450 kr
Crescent Bundy 30E | 30 |5200 | 8500 coj| =2 ! B 6 |450| 154cc| 2 25kg| b, c.g,i 1 590 kr Super Sea-horse 40 | 40 | 4500 | 720cc| 2 60kg|b,c,g,l 4100 kr
Racer C8 600 CC ca50 78500 | 499 cc| 3 16 [ 4500 | 327cec| 2 35kg|b.c,g.i 2 350 kr Super Sea-horse 40 | 40 | 4500 | 720cc| 2 66kg|b,c,e g, i |4900kr
16 | 4500| 327cc| 2 35kg|b.coe fii | 2850 kr Super Sea-horse
: DELFIN 18 |4800| 327cc| 2 [38kg|b.c g iin | 2550kr 40 Electramatic 40 | 48500 | 720cc| 2 |66kg|b,c e f g 1|5
§& Delfin 3 | 4000 66 cc 1 1 ; S
g 4 s
4, )
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Mercuryy Merc 350 ger 35 hk vid 5000
v/min. Motorn ar tvacylindrig, vdger
48 kg och har en volym péa 492 cc.

-motor som ger 65 hk vid 5000 v/min. K&pan har fatt den Perkins 30 hk-motor ser ut som bil-
:‘v:ﬁncggktre:o:lyu't‘r:ﬂg An:l:rcv:rys Senaste modeller. Motorn r fyrcylindrig, voly- - den visar. Det & en mycket tystgden-
men ar 983 cc och vikten ar 65 kg. Den har Dynafloat-upphédngning for mjuk gdng. de motor. Finns &@ven fqr hands;art.

Gale 60 Sovereign har en effekt pa
60 hk vid 4500 v/min. Sovereign ar
fyrcylindrig och volymen ér 1160 cc.

Seagull taller inte fér moderna ten-
denser ndr det giller formgivningen.
Formen pa& motorn &r strikt funktionell.

13 kg

a h ||

7 Sport JU 6 500 1 24 k 2 400 kr
vggroeehoree | oo ieo [1asmce | 4 fozkg [bcie.g i [675ke SPoHDS 720 1|2k g Sias0i
Super Sea-horse | - Sport CS S0 |7 8500 2 32kg | g 4 500 kr
V-75 75 |4500 |1487cc| 4 11 kg |b.c,e f g, i|7725kr Sport DS 51 | 7500 2 3Bkg [ g 4700 kr

mEHceléRY

KONIG 8IS 6 15500 | 118cc| 2 |22kg |b i 1 595 kr
Konig Sid 1.5/250 | 8cc| 1 10kg | h, i, k 900 kr Merc 110 10 16500 | 180¢cc| 2 25kg b, 2:8;. 2 450 kr
Konig Sid 2512000 | 128cc| 1 15kg | h, I, k 1100 kr uefcm 20 |5800 | 360cc| 2 [36kg (b, c. g, i 2 995 kr
558 55(3000 | 173cc| 1 |[28kg|a, h, I 1880 kr erc 350 35" 15000 | 4%2cc| 2 |48kg |b.c g l.n |3650kr
10M 10 |4900 | 173cc| 1 |29Kkg|g,| 2 440 kr xercwo 80 15000 | 21cc| 4 |86kg |b o f gl ('n |4 400k
10 E 10 |4000 | 173cc| 1 |31kg|e. g ! 2570 kr erc 650 65 15000 | 983cc| 4 [65kg b'c.o'q.g‘I 6 400 kr
25 RS P EEAR o e B - A R R e e

28 420 cc g. 50 8 «C, 0,1 g, K
2E 2 |5000 | 4x0cc| 2 o9, Al000 92kg |b,c,e,f, g, [8800kr

000 | 449 cc e, 9,
38 WM asg gooo 449ce| 2 b, C, g 4245 kr MONARK
ik el el beefo |20k M Nees 8 (2801 Mcel 1 f15kg|a,d g b1 1| 825k
cc ,C, e n, 140 O, g0

Aacer M 15 | 8000 | 124cc| | g 2 400 kr co| 2 17kg | a,d, c, g, | |4650kr
am: jx ég Z% :;g cc ; g g%"g NEPTUNE
Asce cC
Racer A % | 9800 | 248¢0| 2 g 3.300 kr Mighty.Mite 174000 | 48cc
Racer B 45 | 7600 | 348cc| 2 g 3 900 kr -
Racer C 58 | 7500 | 488cc| 2 g 4 500 kr PENTA
Racer D 835 | 7500 | 603cc| 2 g 4700 kr E-3-P 24| 4800 | 55 ¢c

Johnson Super Sea-horse 40 lamnar Tyska Kdnig har ett mycket stort pro-
40 hk vid 4500 v/min. Den &r tva- gram ndr det gédller bade bruks- och
cylindrig och dess volym ar 720 cec. tavlingsmotorer. Hér en tdvlingsmotor.

Scott Ox dr en motor avsedd fér tunga Fishing Scott har kompakt, ovanlig ké-
batar. Ger 14 hk vid 5000 v/min. En pa. Motorn ger 7,5 hk vid 4 500 v/min.

kraftig reduktionsvixel

MMmmmoomo
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ger rastyrka. Volymen &r 164 cc och vikten &r 20 kg.

165 cc 2 34kg|a, g hi 1190 kr
88 cc 1 17kg|a, c f,g, 1, | [1245kr
345 cc 2 51 kg| g, h i 1 650 kr
345 cc 2 53 kg b,c,?,h,l 1 900 kr
400cc| 2 46 kgl b, c.t, g.i 3 265 kr
400 cc 2 46kg| b, c,e, f g, 1|3835kr
600 cc 3 56 kg| b, c, f, g, i 4100 kr
600 cc 3 56 kg| b, c, e, f, g, 1|4550 kr

PERKINS
Mark 6,5
Mark 18
Mark 30
Mark 40 E

o

8888

154cc| 2 26 kgl b, c,g. i 1 575 kr
325 cc 2 39 kgl b,c.g. i 2 750 kr
680 cc| 2 S6kg| b,c, g, i 3 250 kr
72cc| 2 61 kgl b.c, e, f g, 1}4650 kr

SCOTT
Scotty
Scotty Gearshift
Fishing Scott
Fleet Scott
Scott Ox

Scott Ox 150
Diesel El.

Sport Scott
Sport Scott El.

588 esses

102 cc 1 16 kg| h 790 kr
102 cc 1 16 kg| b, c, h 990 kr
164 cc 2 20kg| b,c, g, i,m | 1690 kr
269 ce 2 30kg| b,c,g.,i,m | 2280kr
269 cc 2 41 kg| b,c, 0,1, m | 2960 kr
567 cc| 3 94 kg| b,c,e,f, g.i.m 6950 kr
491 cc| 2 46 kg| b, c, g, i,n | 3190 kr
491 cc 2 49 kgl b,c,e,f,g.i,m 3765 kr

Monark Nautic 4 &r en fyrahéistarsmo- Joh trehést tor kan nu fdr-

tor med en voI‘m pa 70 cc. Motorn @r ses med en tillsats som gdr det mdj-

encylindrig och har belysningsuttag. ligt att anvdanda en separat tank.
—
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Silver Shark 200 &r en West Bend-  West Bend Shark ger 7,5 hk vid 4 000
motor som ger 20 hk vid 5000 v/min. vimin. Det &r en tvicylindrig motor
Cylindervolymen &r 327 cc. Vikt 33 kg. pa 196 cc. Denna motor véger 21 kg.

Royal Scott 45 | 5200
Royal Scott EI. 45 |5200
Scott Ox 450 45 | 5200
Flying Scott EI. 75 | 5200
SEAGULL o e
40 minus 72 cc 1 1 ki . h
40 plus 3 | 4000 72cc| 1 13 kg g h, i %gt:
100 Century 4 |3800| 12cc 1 16 kgl g, h, i 925 kr
100 Century plus 5 |4000| 12cc 1 17 kg| g, h, i 1 075 kr
100 Century plus 5 |4000| 12cc 1 18kg| c, g, h, i 1 225 kr
Modell 102 4 |13800| 12cc 1 18kgl c, g, h, i 1 075 kr
102 plus S |4000| 122cc 1 2 kg| c, g, h, i 1325 kr
TOMOS
Tomos 3,5| 4000 49 cc 1 14 kg| a, h 695 kr
g‘EST BEND
rimp 3,5| 4 500 85 cc 1 13 kg| a, h, |

Shark 75| 4000| 1%cc| 2 | 21kg| aic g (B
Silver Shark 120 12 1 4000| 2%0cc| 2 27 kgl b,c, g, | 2 275 kr
Silver Shark 200 20 | 5000| 327cc| 2 33 kgl b,c, g, i 2 750 kr
Golden Shark 300 30 | 450 | 618cc| 2 &8 kgl b,c,g,i,n | 3250 kr
Golden Shark 450 45 | 4750 | 691cec| 2 64 kgl b, c, e, f.g, i| 4750 kr
Tiger Shark 800 80 | 4750|1383 cc| 4 9% kg| b, c e, f g

endast | 7 250 kr
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sp.«yuu po_pgali: och lattbyggd bat 8¢ fartsugna pojkar. Den g8r 22 knop mad en 8 hk motor och finns att f& | ritning, som byggsats elier iwi. “3iigbygad,

| BORJA BATBYGGET

i

il arfor inte styra ut dver sommarfjirdarna { egen
Teknik for Alla har satsat hart pa att fa fram bra batar

for dem som vill forbilliga bAtnodjet genom att bygga sin egen

s EMOT 055!
e AN A TILLBAKA!

,Zr ; arombat. N SKALVET {XR DVEE}:’.’ = r RESULTAT: TERMISKA
{ Under Arens lopp har tidningen lanserat en lang rad for- MSKT ! X - LIKA PLOTSUIGT <2 72 SKALV VAR SIUNPE DAG
§ ' nimliga baAtar for amatérbygge. Det &r plywoodbétar, som #r ANPERSON OCH LOPRIENO foveis EUM VET WM." INGENTING KAN LEVA UNDER
¢ . jimférelsevis litta att bygga, och de omfattar alla storleks- AR KVAR | OKEPPET e ¢ SOLEN AR FRAMME SAPANA VILLKOR ... EN POP <
{ o klasger frAn sma fartbdtar som Speedy och behiindiga segel- (SNYFT ). N[ ; _ MANE ... 0iH HAR AR VI ;
I jollar upp till stora familjebatar. Det 4&r genomtinkta, palit- ek HOPPLOST STRANDOATTA:
b Ry liga batar, som ritats ay védlkdnda batkonstruktorer som Per ) = E R
s Brohill, Lage Eklund, Rune Kock och Ake Sundstedt. L el P YT,f ELARIARTD SN
iy Till en del av dessa batar finns det bara ritningar, till andra W Ll ¢ ,157"‘::‘. ’;Egm STTOET'. GANY-
§ finns det byggsatser, som forenklar hembygget. Ritningarna N\ G\ ) ;f'swuvp.lg‘\"l ‘\OULH LgEngfbi-
y | i ar i regel i skala 1:10 och atfsljs av byggheskrivning. Bygg- . Ol (oA TEMPERATURFALLET 3
[ satserna innehdller allt som behovs for sjilva bygget sa nar d Camg®) V17 FIRMIRKELSEN FAR
i som pa lim, skruv, beslag och fargmaterial. Plywooddelarna ey % A YTAN /\Tbr PRA IHOP SEV...

dr utsagade och vissa detaljer, som t. ex. akterspeglarna och
§ spanten dr i regel firdigmonterade. Det krivs inga ovanligare
verktyg for att montera en sddan byggsats, utan man klarar:
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sig ganska bra med den uppsiittning verktyg, som brukar T8 ST, P I - v
: - : 5t - | 7 NU KAN VI INTE KOMM - 2 —
Qe e e uanl _ ‘ STACKARS PON | BAST Vi HALLER 0% :&l s T A }Afggk‘ws\’féf Pl
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Alnd &r en bekviim kabinbat. Det &r en limplig bat
18r ldngturer och familjekryssningar | véra skar-
girdsvatten. | den rymliga kabinen finns tvd sov
platser. En sjosiker bit med gods fartegenskaper.

)
AR

&

PET KAN FINNAS NAGON
FORM AV VEGETABILISKT [
LIV NRGONSTANS PR PEN S
HAR MANEN.KENT OCH TEX
LETAR PR TUNDRAN, SR
FORSOKER PIANA 07H JAG
| GROTTORNA. VI MDTS HAR
OMEN TIMME.

VI BORPE HA VARIT
KVAR | SKEPPET —
VET GAR FORTARE
AN ATT SVALTA
[HVAL ,

RA PET BASTA
AY PET!

A

AV BN . SRS =
e Ve, TG 7 Ll
VA B0 N 4 ;
DAY 15} | e TILL PET MDIET KOMMER,
o, oA > e PUINTE BLIXT ...
. B e | INTE BA LANGE
© Buit's N 2 .
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for battre batvard — en produkt av nordiskt samarbete

Tre av Skandinaviens ledande férgféretag Alcro i Sverige, Jotun i Norge och Dyrup
i Danmark har gemensamt framstéllt Skagerak — for battre batvard, Skagerak ar
en komplett batvardsserie som gor arbetet roligare och lattare och resultatet battre,

RGP o

— ALCRO 2B ALFORT & CRONHOLM .+ 57

OCKHOLM 3
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Dalarrzs Motorklubbs segrande lag. Fr.v. Stig Johansson, Bertil Bergman och
Sune 2ustavsson. Lagledaren Arne Hagberg dr den som hdller ihop laget.

GS AV DALARNAS MK

Dalarnas MK tog forsta inteckningen i
TfA:s vandringspris i landets forsta
FK-serie. — Stark frammarsch for sporten
i Osttyskland. — Landskamp kors i Laxa.

Av GUNNAR ANDERSSON

O Dalarnas Motorklubb, Fa-
lun, blev den forsta innehava-
ren av det nyuppsatta TfA-
vandringspriset i landets fors-
ta Formel K-serie, som kor-
des under forra aret i Nedre
norra Distriktet. Sammanlagt
deltog atta lag, namligen
fran SMK:s Géivleavdelning,
SMK:s Hedemora-avdelning,
SMK:s Soderhamnsavdelning,
Hilsinglands Motorklubb,
Bollnds, Malungs Motorklubb,
Norbergs Motorclub, Koppar-
bergs MK och Dalarnas Mo-
torklubb. Av de atta planera-
de tédvlingarna genomfdrdes
sju. En instélldes pa grund av
att Kopparbergs MK saknar
egen bana.

0 Aven bakom jiarnridan har
Formel K-sporten slagit ige-
nom. Ungdomar i Osttyskland

ar lika motorintresserade
som ungdomar i andra ldn-
der, men da det stiller sig
dyrt att anskaffa t.ex. motor-
cyklar, for att inte tala om
bilar, har FK-flugan kommit
som "en rdddande @ngel”, for
alla dem som vill ha med mo-
torsport att gora. Samtliga
vagnar dr hembyggda. Delar-
na kommer i regel fran
skrotupplag, dir de gar att fa
till ett lagt pris. Manga klub-
bar har bildats och fler blir
det.

O En landskamp mellan de
fyra nordiska ldnderna kom-
mer att koras i 4r pad Laxa
Motorstadion. Eventuellt blir
det redan den 12 maj. Fyra
man fran varje land kommer
att delta. SM skall avgoras i
september-—oktober.

| Osttyskland kér man Formel K-tidvlingar pa stadsgator. Man spérrar av nigra
gator och later de tévlingssugna ostérda fara fram hir med sina hembyggen.

Wijko-Industrier presenterar har byggsatsen till Internationell Moth,
en av virldens storsta kappseglingsklasser.

Moth ar en livlig och oerhdrt snabb liten racerjolle som kappseglas
av alla aldersgrupper. Det &r saledes inte en bat som behdver
bytas mot stérre vid en viss aldersgrians. Vid SM-seglingarna 1962
vanns 1:a seglingen av en 11 ars pojke medan pappan vann sam-
manlagt.

Vi kunna nu erbjuda véar byggsats som &r sd forarbetad att vem
som helst skall kunna montera sin egen Moth utan férkunskaper
och med enkla verktyg. En normal monteringstid berdknas till mel-
lan 15 och 20 arbetstimmar.

Ni erhdller ett batpaket med samtliga delar till ett fullt trafardigt
skrov. Mast och bom &ro fullt klara s& nar som pa ytbehandlingen.
Spanten dr hoplimmade och klara att séttas pa plats.

All lim och skruv som behdvs for batens montering samt mycket
lattfattade monteringsskisser och beskrivningar 6ver monteringen
steg for steg medfoljer.

Langd 3,35 m, Bredd 1,30 m, Vikt c:a 40 kg seglingsklar, segelyta
7 kvm. Konstruktor: Bertil Pettersson ("'Saltsjobadspelle’), svensk
mastare 1962.

PRIS 695:— exkl. oms.

Vi daro aven tillverkare av motorbatsbygg-

satserna RAGETTE och WIJKO-SPORT

Ring eller skriv fér nédrmare upplysningar

WIJKO-Industrier Hégerstens Gard, Hagersten.

Tel. Stockholm 88 35 00.
”,Kv — Sveriges ledande tillverkare av béatbyggsatser —

industrier — Medlem | Svenska Varvsférenlngen —
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viitskefyllda |
kan séttas fast vid bétsidan el. férses
med handtag och dlopterring for tagan-

Denna

de av biringar. Finns

Helly-Hansenfendern tillverkas av ett mjukt skumplastmaterial i fargerna vitt,
blatt och orange. Den ar skonsam mot batsidan, flyter och til olja och syror.
Fendern finns | tre storliekar av den typ som visas pd biden t. h. och dartill
finns dven en aggformad typ. Skruvstiddsbilden t.v. visar att fendern dven tal
omild behandling. Den 3atergdr till sin ursprungliga form efter hopklamning.

TILL SJOSS

Sestrelkompass

hos Rds-Marin.

Pumped dr en ny svensk lanspump.
Monteras pa durken och pumpning sker
genom trampning. Pumpkapacitet 12-15
I/min. Priset @r ca 29 kr. Rds-Marin.

Ejecta heter denna nya sjilvlins som
kan monteras pa samtliga i markna-
den férekommande utombordsmotorer.
Suger 15—20 I/min. 39:50. Rés-Marin.

Chescenl”

BACKSLAG BSS8

for inombordsmotorer upp till 50 hk

Ett funktionssikert och littskott backslag for inombordsmotorer, som avsevirt underlittar mandv-
reringen ay bétcp. Utmirkt ocksd dir bilmotorer anvinds som inombordare. Under hela utveck-
Jings- och testningsarbetet har SAAB-motorer anviints med mycket lyckat resultat. Andra limp-
liga motorer 4r DKW, ANGLIA osv. Backslag BS 8 finns i tva olika versioner, En ir avsedd
for de fall d2 motorn monteras bak i biten. Denna montering ger extra utrymmen som annars
tas upp av motorn.
Den andra versionen anvinds nir motorn monteras pa
Backslaget har tvd axlar, en ingdende och en utg
och 'dcn" utg.ﬁende till propelleraxeln. De idr inuti forenade dels med kugghjulspar, som i en
va‘nhghvaxfcllad;, chh dels med ett par kedjehjul, vilka i sin tur forenas genom en triplexkedja.
Vid gar};:' ramit f6renas kugghjulen ?ch sparras till axlarna si snart vixelspaken liggs i framitlige.
Axeln frin lmolf;;'n IOlt‘ﬁlr, bakifrin sett, it hoger. Eftersom overforingen sker med kugghijul
> eln |l . 2 - 2 o ~ = x> 2 &
kommer ax ull propellern att rotera at motsate hall, dys. 4t vinster — biten gir framdt.

Vir vixel en stalls i frilige forski vohiulen fra :
.;\t;: S:’-‘;;{'C spaken stills i frilige forskjuts ku ghjulen frin varandra och axeln till propellern

I backlige dr kugghjulen .x'iirskju{na fx"_:'in varandra medan diremot kedjehjulen ldses till axlarna.
Eftersom det hir ir en kedja som Gverfor kraften kommer axeln att rotera 4t samma hall som
axeln frin motorn, dvs. 4t héger — och biten backar, Enkelt men flnnktions;;ikcx'g

Forsdljes av Nymanbolagen AB, avd. stationdra motorer, Uppsala.

pd det konventionella sittet mitt i biten.
dende. Den ingdende ir kopplad till motorn

74N

I\

i baten.

N— s =)
A N "t ANt o o Nt N~ ot N
.@W X&“N =%

Med backslag BS 8 modell 3185-3000-00 V. monteras motorn bak

Med backslag RS g

i biten, modell 3185.3000-10 D monteras motorn mitt

laxon heter
i mahogny med
Med sits i

rostfria

Pye Medway ir ett ekolod fér mindre
batar. Det har tvd mitomraden, 0—30
m och 0—90 m. Ekolodet med givare
kostar 835 kr. Finns hos R&s-Marin.

denna féllbara bétsits
beslag.
storlek 27X32 cm blir
priset 83 kr. Finns hos Rd&s-Marin.

Detta racerreglage av mirket Wil-
cox dr forsett med dbodmansgrepp
och utfort | rddlackerad lattme-
tall. Pris 73:50. AB Gosta Berg.

Helly-Hansen AB lanserar Polyform
homogena plastbojar i ett stort an-
tal storlekar. Denna boj har bar-
formdgan 24 kg och kostar ca 80 kr.

L — & = ]

En ny REVELL-byggsats for alla MC-entusiaster. Byggsatsen
innehdller 2 kompletta TRIUMPH-motorcyklar: en helt hég-
glanskromad, en i matt svart utférande. Satts ihop till 2 ele-
ganta MC i skala 1:25. Bagge har gummidack. Fraga efter
dem i Er affar! Vid rekv. fradn oss tillkommer porto.

I ENTZEAS

Apeclbergsgatan 48
STOCKHOLM C

Harmed bestdlles, med kryss markerade rutor
l O TRIUMPH, motorcykelsats i plast, 2 MC ....... 5:95 kr l
0 PLASTLIM, stor tub ........ B o T conno WRY/S |57

I O REVELLkatalog, ny i flerférg.
Glom ej namn och adress!

l TS Soo00i600006 olsie e elels oo oTole ol oo s ey e, OOB0G00 0080 ANIEEHQUE AOG (s 0 I

Sand frimarken .. 1:50 kr l

DR et i L e G Cotwror e e

SOLU 7,25X2,25 m "Sveriges populéiraste ruffb&t" klinkbyggd av mah.
2 kojplatser, pentry. Motor: Volvo Penta BB 70 bensin, MB-18 F fotogen

och MD-4 diesel. Fart ca 17—16—12 knop.

Se vadrt stora bitprogram pd utstallningen Allt For Sjon 20—31 mars

AQUA — CABIN klinkbyggd av mah. 6,30%2,20 m, 2 kojplatser, pentry. Motor:
VOLVO PENTA AQUAMATIC 80 eller 100 fart 24 resp. 26 knop.

FALKEN Elegant campingbdt av mah. 5,10X1,95 m fart med SCOTT 28 hk ca 19
knop, SCOTT 45 hk ca 25 knop.

./4/¢Heéo/agef

Regeringsgatan 20 — Stockholm C
Tel. 230465




N 6LASTRAD MED 1 M AREA B

0.0001 mni

—'Q mensioner 115X05X60 mm. Endast
1 UNIVERSALINSTRUMENT
i 60 A — 1,2-12-300 mA DC och F N

Kr 22: —,
l? TH-20K OBS! U)-n'g__..
motstind 10-100 kiloohm-1-10 meg-

OBS PRISERNA! ’
Colaro drivmotor 25W, 1400 r/m om-
- Kopplingsbar 110/125-220/250 V viixel- °
strom. Har kylflikt och 15 mm ling .
axel med 48 mm diam. Motorns di-
i i Hallicrafter S-107 trafikmottagare
i som tidigare kostat kr 695:— utfor-
: siljas nu for endast Kr 565: —.
- PLASTGIUTFORMAR
Inre motstind 20000 ohm/VDC ~ |STALLINORNA 1 HISSAR KAN
och 10000 ohm/VAC. Mitomri- = - |BAR4 eN vieT AV CA 150
den: 6-30-120-600-1200 Volt AC/DC, - K | MM 2.
i ohm, Format 158X107X52 mm.
Batteri och testsladdar medfdljer.
Endast kr 68: —.

EN GLASTRAD MED O,/ Mh12 AREA
BAR UPPTILL 2 KG OCH EN TRAD

P8 0,000/ M2 OVER 20 GRAM.OLT-
A MOTSVARAR 250 KG[Mit < 0V5. N5

’ 7,
s ‘ TAN DUBBLA STYRKAN HOS5 STAL.
. TR TR
r? -

FORMEN TACKS MED ETT
LOC K MED VIDHANGANDE
GUMMISACK .

{ TRANSISTORISERAD FM-TUNER
i »TOR-1”. Med tvd HF-transistorer
i och avstimbar for F.\I-b&;ldft %———%QS i
i\\fg-zfzs?;eﬁ?rklféé ?’E%lng ngdf‘lflr)l.s .-\3‘.- RESVASKOR, HIALMAR, BILCHASSIN BATAR
tenningfing 7 ohm, Batteri 6—9 V/1.5 ETC. TILLVERKAS NU AY ARMERAD

mA. Dimensioner 35X41X5+ mm. PLAST.

Kr 42: —. S T T
TRANSISTORISERAD FM/MF- Eemem eI
FORSTARKARE "TOR-2”. Med tre

10,7 MHz MF-steg ochi kvotdetektor.
Kan anslutas direkt till LF-forstiir-
kare. Batteri 9 V/c:a 9 mA. Kr 66:—,

FOR MEDBORGARBANDET:

Vi lagerfor ett flertal typer siindare/
mottagare for 27 MHz-bandet sfviil
heltransistoriserade, biirbara model-
ler av japansk eller amerikansk till-
verkning, som rorbestyckade for niit-
anslutning eller batteridrift i bilen
eller biten. Stor sortering tillbehor
till formaAnliga priser: Antenner fir
fast eller mobilt bruk, styrkristaller,

FOR TILLVERKNING AV
| PLAST ANVANDS MESTA-
{OELS POLYESTRAR, SOM
STELNAR,NAR Y|55A PE- &
ROXIDER TILLSATTS- +

it koaxialkabel, kontakter, avstérnings-

i detaljer, mikrofoner, transistorbatte-

i rier m. m. ceolad

i Rekvirern var hurluudl'u.tt,n.lrc:fi orir:ifnt: R :

8 tande dver hundra illustrerade sidor! PLASTEN ARMERAS OFTA ;

i Sindes mot kr 1: 95 i frim, geasle Vj?v ikl CLASFIBERARMERING OCH

VET, NAR PLASTEN
STELNAR.
NS COPYRIGHT EUROPA-PRESS BE

FLYTANOE PLAST ANBRING=

V MYCEET TUNNA
3 A5 | GIUTFORMEN.

RADIO AB FERROFON GLACTRADAR.

i Torkel Knutssonsgatan 29, Sthim S0,

Tel. 08/43 86 8%

S e TPYRRe

» Natkitt for batdack
Underlagsmassa
for ribbdack
Elastisk tatning |
bordlaggning
Elastisk badd bakom
spant

Kittning mellan
metallké] och botten-
stock

Tatning av kajut-
fénster, regnlister,
brénsle- och vatten-
tankar, kanot

— och segelduk!

I Nat- och fogkitt i pastaform — siéilvvulkande
TH FLEX krympfri syntetisk gummifog 100 %-ig vidhaftnind
och elasticitet.

VATTENFAST OLJEFAST BENSINFAST VADERBESTANDIGT

Fackmannens material nu ocks4 | "aér det dlv"” fo i i i alsorterad
skepps-, jarn- och farghandel, 4 R orpackning i Rvarjolivaleo

DACKET FAR SVALLA

——————

/ \_—/
DACKET FAR KRYMPA

= = =
\_/

T I £ s T 5 €20 o

100.000 tals manniskor, tag och bilar sliter pa THIOFLEX-behandlade fdarj- och batddack

A.B. HERMAN GOTTHARDT, MALMO 7 Tel. 040/80275 —
S AB,lumngm 031/133268 — 08/440170
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BYGG TfA-BATARNA NU!

Har kan ni bestalla ritningar, monteringssatser

rr----------_-

ill TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3
I ~speepy”

O Hérmed rekvireras ...... st ritningsats till Speedy, kr 17:40 inkl.
I oms att sdndas mot postférskott och porto.

“SPORTY"

O Héarmed rekvireras ...... st monteringssats till Sporty enl. fdljande:

O kontant varvid en bestéllningsavgift pa 25:— inséttes pd TfA:s post-
girokonto 1579 92. Resterande belopp férbinder Jag mig att betala
vid leveransen.

O p& avbetalning varvid en bestéllningsavgift pd 25:— inséttes pa
p_ostgli(rokonto 1579 92. Jag emotser darefter handlingar fér avbetal-
ningskép.

Priset ar 1095:— vartill kommer emballage 50:—, samt oms 73:—.

Totalpriset blir alltsd 1 218:— jamte frakt.

« | TOPP"-JOLLEN

B 0O Héarmed rekvireras ........ st byggsats till TfA:s Topp-jolle till ett
pris av 490 kr + oms 32 kr mot efterkrav. Frakt och emballage-

3 kostnaderna debiteras mig.
O lag 6nskar / énskar inte i(stryk det ej tilldmpliga) jigg fér bygget och

g deponerar for denna 75 kr.

q "ALNO"

O Hirmed r

R Imm

<vireras ...... st monteringssats till Alnd enl. féljande:

e o vid en bestéllningsavgift p4 50:— Inséttes pad TfA:s post-

J 1579 92. Resterande belopp férbinder jag mig att betala

'. insen.

= O g talning varvid en bestéllningsavgift pad 50:— inséttes pa TfA:s

3 postairokonto 157992, Jag emotser dérefter handlingar fér avbe-

talningskop.

ag kommer att bestrida kostnaderna fér frakt och forsékring.

ﬁ ;‘.40:1?~3rlrlgssatsen till TfA:s nya kabinbdt Alnd kostar 2 780:— vartill

) kKommer oms ‘med 178:—. Emballaget, som utformats som jigg, kostar

E f/;x—l-. Totalpriset &r alltsd 3 053:—. | satsen ingdr inte skruv, lim eller

Bl beslag.

2 (Satt X 1 tillampliga rutor)

ﬁ NN o iia e Tini v isaiatas ey s s e e TP S
BOStAd ...uaiiniinetibiomun onositalsan e o e TR e A

POBLAGress ... .iaiiiivenisnaie ot L R R st o 000

Hypermoderna utombordsmo-
torer i 4 storlekar 6'/2—40 hk.

Alla PERKINS har vaxellada for
fram — neutral — back.

Alla PERKINS har officiellt testad och garanterad
effekt.

Generalagent:

AB MASKINFABRIKEN

HALMSTAD

av Gunnar Nordanfors

RAd och anvisningar i undervattenssimning, undervattensfotografering och
undervattensfiske fér nybérjare. Helt ny, omarbetad upplaga av TfA:s
populdra handbok fér sportdykare. Pris 8:— inkl. oms.

| Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omgdende mot postfdrskott + porto ........ ex. av ''DYK", I

NamR e s s e o L RN I
| Adross: ..o c i o o T T s Ao s e e B I

Modellbyggare! »

modellkatalogen hii

med senaste nytt
= specialkataloger

S

, 7O 0B ST E s

ModellﬂygA- b&tar-—’bilu- motorer— tag~ radiokontroll m. m.

BT ot cavrranoa”

Sk

Pris kr 35: —
inkl. oms.

Langd 630 mm. Elegant modell i amerikansk passbét-stil. Avsedd fér kraf-

I 1:25
I .. st Triang TT tag ........ 0:75

tig el-motor eller 1—1Y2 cc forbrénningsmotor. V&r modell &r konstruerad
av flyging, S. E Norrman samt noga avorovad med olika motortyper upp-
till 212 cc. Avsedd for radiokontroil. Alla delar utstansade. Utférlig full-
skaleritning samt bygginstruktion ¥

OBS! Samtliga utrustningsdetaljer av plast ingdr 1 priset.

sttt S1/79 £ TRUEDSSON

. st Modellflyg katalog
o (IO gooaocosceoo

.. st Scalextric Miniracing
katalog 1963 ........

HODELL AL SC/HDUSTRY - HALNO

Namns coveeeiieaans eseresas sreccenns

. st Aurora Plastmodeller. 0:75
.. st Fleischmann Tag .... 1:— | Adress: ........oooioiiiiii......
1 st Stor tub Semolim .... 0:85

Kataloger kan bet, med frimdrk.. Postadress s i aleelcelselcelealseleiel s
P et s f e e e v e e [ e e I S
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Speciallimmad
Batplywood

, stoppar i1 alla vdder

Ljusne Batplywood #r U-Plywood.
: speciallimmad, till hogsta nu gillande
norm for limfog. nimligen brittisk
standard WPB (kokfast minimum 72
timmar). Hallfastheten blir hirige-
nom obegrinsad dven under de sva-

raste vaderleksforhallanden.

Bilden visar Teknik fér Allas populira
Sporty, en snabb och trivsam sportbat med
en langd av 4,5 m och en bredd av 1,7 m.
Béten har sittplatser for fyra personer, gar
pafallande mjukt i sjon och ldmpar sig
mycket bra som vattenskidbogserare. Byggd
ay Ljusne mahognyplywood. Gér 35 knop
med 60 hk motor.

Se till att Ni far
skivor med den
ratta stampeln!

:'/*‘.'.-
(AW Liusne

AUTOMATLADAN... (Forts. fr. sid. 19)

&

Oljekopplingens funktion. Bada M'flak-
tarna’ ar turbinhalvor, som &r inne-
slutna i ett hus fyllt med olja.

Pilarna pa teckningen ovan illustrerar
hur man genom hdg utvéxling far okat
vridmoment vid drivhjulen.

Nir soldrevet roterar —
drivet av motorn via moment-
omvandlaren — och det yttre
ringdrevet dr fastlast, tvingas
planetdreven att kldttra runt
soldrevet. Eftersom planet-
dreven dr mindre, blir effek-
ten en nedvéxling. Kraften
till utgdende axeln tas ut via
planetdrevens gemensamma
héallare.

Laser man i stdllet sol-

hjulet och ldter ringdrevet
rotera fritt sker ocksd en
nedvéxling, men nu &dnnu
kraftigare, eftersom planet-
dreven maste Kklattra langs
ringdrevets annu flera kug-
gar per varv.
—Back kan man fa in genom
att lasa planethdllaren. Pla-
netdreven kommer da att dri-
vas av soldrevet men kan inte
flytta sig runt detta utan for-
medlar kraften direkt Oover
till yttre ringdrevet, som da
roterar i motsatt riktning
mot soldrevet. I praktiken
anvinds flera olika detaljlos-
ningar fér omkastning av
rotationsriktningen hos utgé-
ende axeln.

Hur fungerar automat-
véxellddan vid korning? Fo-
raren har en vixelviljare,
oftast med ldgena P (parke-
ringslige), R (Reverse —
back), N (neutrallige), D
(Drive —= korldge), L (lag-
vdxel) och ibland ett mellan-
steg mellan de tva senare,

Man startar pA N men kan
sedan ligga Over spaken till
D och behilla den instillning-
en under hela kérningen, allt-

Roterande fl&de och virvelfisde fir tva
begrepp, som man mé&ter | samband
med automatlédor, Pilarna Inut| olje-
kopplingen illustrerar virvelflddet
Det roterande fl&dat foller pumpen'.

1
B .
AN

LECEEECCEEEEeete
Vridmomentomvandling enligt tva sy-
stem. Overst med manueli vixellada,
dir omvandlingen sker stegvis, ne-

derst med turbinviixel, som ger steg-
16s omvandling.

si aven nir bilen st
motorn gar pd o
verkligheten startar
ladan oftast pa lagvixeln men
skoter sedan sjdlv om upp-
vixlingen vid en viss hastig-
het, liksom den viixlar ner
igen, ndr sa behovs. Viixlings-
manovern skots hydrauliskt
(genom t.ex. okat oljetryck
till en speciell ventil ansitts
t. ex. en koppling eller ett
bromsband utanpid ett ring-
drev, som didrmed lases).
"Ordern” om viaxling kommer
fran en regulatoranordning,
som dels reagerar for kar-
danaxelns varvtal, dels for
vakuumeffekten fran motorns
insugningsror och dirmed in-
direkt for motorns varvtal.

Om foraren t. ex. vid en
omkoérning behover ha okade
accelerationsresurser kan han
trampa till hart pd gaspeda-
len (s.k. “kick down”), var-
vid vidxellddan paverkas me-
kaniskt, si att en ldgre vixel
kopplas in. I de flesta fall
vixlar lddan sedan tillbaka
automatiskt vid en viss has-
tighet.

Vad som framfor allt ligger
bakom svenskens skepsis mot
automatvixel pa vintervig-
lag dr hans lingtan efter en
mojlighet till motorbroms.
Det finns automatlador med
mellanvidxlar, som kan liggas
i ungefir som nist hogsta
vixeln pa en manuell lida.
Men & andra sidan har den
gamla kolartron pi motor-
bromsningens viilsignelse bor-
jat skjutas i sank.

annar och
rang. I
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/ BROMSBAN;?EV
RINGD
PLANETDREV A

t
OLIEKOPPLING

Gonomskiirning av Hydramatic vIsar
hur de ollka olementen grupperas
automatlddan, Inutl oljekopplingen T"

on s. k. statorn, som lodor olle:

strémmen réitt och kar vridmomentet:

“yAL) PHANOMEN

for tusentals perfekta
klippningar”

”Rdkna sjalv...!”

15:—' ‘r,nedrn.

S-mdarkt.

Rejiil, tdlig, konstruerad for hog-
gta krav. Qutslitlig Overdimensio-

d 12 watts "evighetsmotor”.
isionstillverkat iikta saxhu-
av svenskt stdl av viirlds-
mda Solingen-fabrikat. Inga
lastdelar, Pris kontant 105:-
ive ett saxhuvud, P& avbe-

. 10 % tilliigg. 2 &rs garanti
gr maskinen, Oms och porto till-
kommer, 10 dagars re-
turriitt. Full service,

/’ \
ALcano} Box 21035, AT. Atlasgat. 14
A Stockholm 21. Tel. 318403

X 38

dr en transistoriserad bygg-
nadsdel till FM-mottagare. Ni
kan bygga en komplett mot-
tagare med delar ur var stora
katalog/uppslagsbok (nr 11,
uppl. 2) for bade tekniker och
amatorer.

Vi har ocksa en amatédrbilaga
till huvudkatalogen. Den inne-
héller bl. a. mditinstrument,
mikrofoner, telegraferings-
nycklar.

Rekvirera den katalog

Ni behover!

= = = ==3 e = ==
Bestilles:

HUVUDKATALOGEN

O Séndes mot postférskott Kr. 3:35.
O Kr. 2:90 inséttes & postgiro 251215.
O Kr. 2:90 bifogas i frimarken. .. ..

AMATORBILAGAN
O Kr. 0:60 bifogas i frimarken. ......
O Kr. 0:60 ins#ttes & postgiro 251215,

(Pricka fér énskat alternativl)

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 9 A, BOX 3075,
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

SM 63 OCH LANDSKAMPEN

Vid anmiilningstidens utging
hade 215 DX-are anmiilt slg till
SM och Ilandskampen, en god
siffra 1 forhillande till tidigare
tiivlingar. Fior Finlands del blev
deltagandet inte riktigt vad man
riikknat med, ett 70-tal rapporteras
dock ha anmiilt sig, Hur minga
som anmiilt sig 1 Danmark och
Norge kiinner vi inte till. Tiivling-
en avslutades den 16 februari. Om
det inte blir niigra komplikatlo-
ner, t.ex, stationer som drijer
med uppglfter ete, riikknar vl med
att kunna publicera resultatet 1
TfA nr 8, som utkommer den 11
april, Prisutdelningen kommer att
iign rum pi sommarens DX-Par-
lament.

RADIO
UCEEN

Fér en tid sedan visade vi det gamla
kortet frdn Radio Saarbriicken. Bengt
Svensson, Eslév, har fitt det nya.

Jamaica ir ett av de ldnder som fér-
svunnit frdn kortvdgen. QSL-kortet
gor dven tjdnst som turlstreklam.

PASS UPP FOR NIBI-NIBI

I den strida strimmen av ny-
heter kan det inte hjiilpas att det
ibland kommer med felaktigheter,
nigon giing férckommer till och
med avsiktliga siidann, Det mest
kiinda fallet iir Radlo NIibl-Nibl
for niigra iir sedan. Stationen an-
gavs ligga pii en paradisisk & ni-
gonstans 1 Stderhavet, var den
lig visste ingen utom upphovs-
mannen, En och annan godtrogen
DX-are piistod slg ha hirt denna
rara station efter en tid, men av
Liitt forklarliga skiil blev det ald-
rig niigot svar pi deras rappor-
ter,

Av allt att doma har iter on
Nibi-Nibl-station varit ute och
spokat, Det giilller Commercial
Radlo Honduras. Statlonen skulle
ligga | Honduras och tillhéra ett
bolag 1 USA. Vid kontroll i USA
har detta bolag visat sig vara
helt okiint, For Yvrigt kan niim-
nas att ingen tycks ha hért denna
statlon, som dock skulle anviinda
hig effekt, All anledning finns
diirfor att betrakta det hela som
ett diligt skiimt. Upphovsmannen
iir fir resten densamme, som pi-
stitt att Grénland borjat pa kort-
viig Igen, en uppglft som Inte
heller kunnat bekriiftas, Ett an-
nat kiint exempel pi dessa spik-
stationer var Radlo Vigo i Ecua-
dor.

Man kan fraga slg varfor det
firekommer saker som dessa.
Kanske vill man driva med sina
kamrater eller préiva DX-redak-
tirernas godtrogenhet. Botemed-
let iir att betrakta dessa under-
lign nyheter med en viss skepsis.
Den som varit med ett tag fir
en kiinsla av att det iir nigot fel
och siitter inte alltfér stor tilltro
till dem. Men # andra sidan fir
man inte misstiinka varje nyhet,
fiven om det iir mycket sviirt att
f& dem Dbekriiftade. Felaktig-
heternn utgir endast fitaliga un-
dantag och de allrn flesta upp-
gifter som kommer fram iir rik-

tign. (Forts. pd sid. 50)

ARCHIMEDES/PENTA E BXd i USA-test

var fjiirde sjomil gratis

motor A

motor 01 w02y

motor C S oo

Archimedes/Penta £30 S| =
1 2 3 4 sjomil

Den amerikanske motorexperten Jim Wynne har testat E-30
tillsammans med tre andra motorer i samma storleksklass men
av olika fabrikat. Hans prov visade att vilken bat man @n viiljer
sa iir E-30 den i siirklass mest briinslesnala motorn. Vid en fart
av ca 16 knop iir skillnaden sa stor att E-30 redan efter tre
sjomil sparat brinsle for en fjirde sjomil — som man alltsa
aker gratis! Vilken bat och vilken fart Ni iin viiljer aker Ni till
liigsta brinslekostnad med Archimedes/Penta!

Den enastaende brdnsleekonomin beror bl a pa vindspolning,
hog kompression, turbulensspalt i forbrinningsrummet, belast-
ningsgradsfoljande forgasare, hardforkromade cylinderlopp
samt lagfriktionslagring.

Ekonomimotorer med helgaranti

Archimedes/Penta-motorerna levereras med ett ars fabriks-
garanti. Den omfattar dven den arbetskostnad som ir forenad
med garantiarbeten.

E-7, 61 hk, 1-cyl., E-30, 29,1 hk, 2-cyl., kom- inga brénsleblandningskra-
luftkyld, helt om- pakt, vattenkyld, termo- nar. Allround-motor  fér
svéngbar, automatisk statreglerat Kylsystem, bruks-, camping- och sport-
frigang, generator 30 generator 75 W foér reg- bAtar fran 4 m langd.

W, anslutning for lementsenlig belysning, 3 Pris kr 3.265:—

fiarreglage, fasta propellrar att valja mel-

munstycken, vikt 17 lan, gummiupphéngning,

kg. For batar 3—4.5 insugningsljuddampare, E-30-E Exakt samma motor
m och farter upp till separat placerade tand- som E-30 men utrustad for
ca 13 knop. spolar, separat bransle- elstart.

Pris Kkr 1.245:— tank, fasta munstycken — Pris kr 3.835:—

Heltestade, bekvama LUX-batar

7 s S Arets Lux-serie omfattar 9
: : : glasfiber- och mahognyba-

; tar — heltestade av Electro-
lux med hansyn till ekono-
mi, sdkerhet, komfort och
prestanda. Priser fran kr
1.125:—. Oversta bilden: Lux
Gyllene Ratten, sjdsaker
sportbat (25 knop med E-30),
Pris kr 3.650:—

Lux Ferietta — sankbar.ryml: familjebat (ca Samtliga rl -
8 knop med E-7). Pris kr 1.985:— : { priser gexkl? ::1:. LUl

Electrolux Sjékonto
eC ro ux Ett bekvamt och smidigt
avbetalningssystem — tala
mednarmasteétedérsél}arel

AVD. UTOMBORDSMOTORER, STOCKHOLM
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TV-SYSTEM
FOR MORKER

Amerikanska General Elect-
ric har med framgéng testat

PLATINATANDSTIFT GER
TREDUBBEL LIVSLANGD

Redigering: GUNNAR ANDERSSON

isionssystem med Motorer meg hog literef- | detta problem. Darvid har ut-
s;trlslyg;l(;egéstm& n};ijjligt att fekt (antal histkrafter per | vecklats ett nytt téndstifts-
ta TV-bilder i niira nog totalt liter cylindervolym) stiller | utférande, som uppvisar be-
i mérker. I forsta hand avser tqndst}ftskonst.x'uktorex'na in- tydainde. fprdelar i forhallan-
# man att anvinda detta nya for svara uppgifter. Dels mas- de till tidigare typer. De nya
! system for militir spanings- te stiften tala hogsta fore- | stiften dr utférda si att den
§ flygning nattetid, men det kommande tempera.t.ur vid ytterst_a delen av savidl mitt-
: finns i;.:ven anvindningsmaoj- fu.lvlas“t utan att fororsaka | som s@oelektroderna bestar
i licheter inom sjénavigation i glédtindning, dels m'giste for-_ av platina. Detta material dr
trbﬁnva passager for fartyg donet {gllnna am{_andas it sé”mo.tstz'indskraftigt mot av-
; etc o sttat.istutxéxk L;ndert lqngre tid t)mnn};ng attt elel}{troddiume-
* Y et utan att nedsmutsningen av | tern kunnat minskas till cir-
f}' ﬁI.HG]Zl;g;; g?;ca.};g:%?f_%gos stiften far ge upphov. till | ka 0,8 mm mot mer d&n 2 mm
! heltransistoriserade lattvikts- tindmissar.  Laboratorierna | pa tidigare utférande.
: TV-kamera, som i ett ljus hos Robert 1‘305ch.har i sam- Priset _ligger cirka tre ; P
i} motsvarand'e det som fore- arbc:.tc med Daimler-Benz- | génger I}ogre dn for normala ;
1 kommer en mulen kvill kan fabriken varit sysselsatt med | Bosch-stift. z
3 Den nykonstruerade hdgtalartelefonen, utan lur, som tillverkas av LM Ericssons. grl%duéel'at- en t30_9‘linjelll's TY(‘) - x & ; : —
i ild. Systemet ar mellan En dansk murare testar hir den nya Kravet pa god kranutrustning har accentuerats av de enorma kostnader som
: RA e o, | Dowbine wop et o Dol e g, il wsangms KomeCat spela on lmer
Z TELEFONE UTAN LUR ?‘:It' Iﬂlaé%ii(lig?r:[goa; ?Jcljlslfglrl(;.- E,{,?ﬁ'g"g'jf;"“3?;,‘:,’?3}:;?,;"&‘0 O{,C,’él s:;z's“ll gg‘:r:;‘nnerla:g:nroltllf id’g htﬁlgden o;‘:n' se);g det senaste tlllskottetpl marknaden.
: Nu behover man inte lingre | fran telefonen men #nda upp- idlfietestning ‘har man | Ty Rrmmadettheliv Muct it ae: .
] lyfta luren ndar man vill tele- | fatta vad personer i andra tele- létitdpiloytzr och iavigatﬁrer sl i NY SVENSK DACKSKRAN
i fonera. Televerket installerar | fonen har att sdga. For den | flyea med ledning av en TV- e .o
1 némligen hogtalartelefoner, av | som vill ha en sddan hir lurlds b,){g O d TV-kimeran upp- | ARBETSDRAKT FOR HANDELSFLOTTAN
vilken den vi hir presenterar | telefon installerad blir det dy- | tickt féremal langt innan det .
heter Ericovox och tillverkas | rare &n vad som &r fallet vid | minskliga ogat haft mojlig- SOM VARMER En helt ny typ av dickskran for lastfartyg har konstruerats av
av AB LM Ericsson. Det finns | inmontering av en konventio- | het se dem. Fran 600 m hdjd Higglund & Séner i Ornskoldsvik. Nagra fartyg har redan utrus-
ytterligare tva liknande sys- | nell apparat. I forsta hand dr | gynde man pad TV-bildskir- Fér att hindra vintervider tats med kranarna, som &r helt inbyggda och har en lastkapacitet
- tem. Som framgir av bilden | vil apparaten avsedd fOr dem | men trots mérker tydligt ur- | o.; kyla fran att stoppa fran tre till 15 ton. Kranskétaren sitter i en glasbur,
- ovan, ir den inte forsedd med | som under tiden de p(xl‘atar i | skilja en bil och en man pa bygana{jsproduktionen i Dan- dér han har god sikt 6ver kaj och lastrum.
2 >3 . . . : o
: Sln%gogé lxgér aMarEetl‘ef?sn :55;223 gi'lt?ef?él.en vill syssla med annat ggatvavgérkxglr k?xexfdemﬁgls)}f(:t%: mark har danska byggforsk- en nya dickskranen ir ut- Drivmaskineriet bestir av
¢ Biich ellerimannen. TV-syste- ningslaboratoriet skapat en formad som en sluten en- | en flinsad trefasmotor, som
- S s iott elkrattbehov av | 1Y varm arbetsdrikt, som het med allt maskineri inrymt | via en enkel distributionsven-
B 08 va ttvid 98 volts | Ball gbra det mojligt for i kranhuset. Kranens samtliga | til driver tre hydraulpumpar.
= AT murare, timmermén och and- rorelser #r hydrauliskt driv- | Vixeln och pumpenheten med
Rt ra byggnadsarbetare att ar- s % na. Hydrauldriften har mgj- | filter och ventiler &r monte-

Rezposise os Lraica

|
\

PR

P bilden ses datamaskinen som anvinds av studenterna i Cleveland, Obhio.

LATTARE LAXLASNING
MED NY DATAMASKIN

varde nar det giller att lira
studenterna att handskas med
rdaknestickan. Vid skilda slag
av rakneoperationer ger ma-
skinerna studenterna en inblick
i hur minga matematiska pro-
blem l6ses.

Studenterna vid en teknisk
hégskola i Cleveland, Ohio, kan
nu anvdnda sméa kompakta da-
tamaskiner till att 16sa studie-
problem i tekniska dmnen.
Maskinerna gar att anvdnda
och nAr som helst, bade ute

TINTORAMA

Tintorama &r en ny férg-
blandningsmaskin —
amerikanskt monster — som
inom en minut kan ge firg-
koparen exakt onskad kulér.
Metoden dr helt ny for Sve-
rige. Har man rakat kopa fér
lite firg i en bestimd kuldr
— det finns 1000-tals att
védlja p4 — kan man vara
absolut sdker pa att ater fa
’sin egen” nyans vid férnyat
kop. Maskinen har visats i
Sverige och ronte stort in-
tresse av expertisen.

efter’

beta utomhus, hur besvirliga
viderleksforhallandena dn mé
vara. Den specialgjorda ar-
betsdressen testas nu av 500
byggnadsarbetare runt om i
Danmark och resultatet av
testen skall sedan studeras
av arbetsministeriet. Den nya
drikten har inte bara gjorts
varm utan ocksd specialbe-
handlats med en impregne-
ring med fluorkolpartiklar
som gjort tyget olje-, vatten-
och smutsavvisande.

BILLIGARE
ATOMKRAFT

Forsta kedjereaktionen har
nu dgt rum vid Amerikas mo-
dernaste atomkraftverk, Pa-
cific Gas & Electric’'s Hum-
boldt Bay i Eureka, Kalifor-
nien. Detta kraftverk ir in-
tressant satillvida att det ar
det forsta A-kraftverket 1
USA vilket beriknas kunna
leverera elkraft till priser
som #dr konkurrenskraftiga.
Byggnadstiden har varit tva
ar. Det kraftforetag, som dri-
ver det nya A-kraftverket,

SA hir tinker tecknaren sig den nya rymdfarkosten | ASSETS-projektet.

VINGFORSETT RYMDSKEPP

En tecknare tdnker sig det
amerikanska flygvapnets nya
vingférsedda rymdfarkost sa
som syns pa bilden ovan.
Denna farkost skall anvindas
inom ramen fér ASSETS-pro-
jektet, vilket har till avsikt
att understka olika struktu-

rers hallfasthet i rymden och
vid aterintriddet i atmosfédren.
Den forsta av dessa rymdfar-
koster kommer att provas vid
Cape Canaveral i sommar. I
projektet ingir sex farkoster
och samtliga skall byggas av
McDonnell Aircraft Company.

liggjort en synnerligen kom-
pakt konstruktion, som upp-
tar minsta mojliga dicksut-
rymme. Hydrauldriften med-
ger ocksi samtidigt korning
av alla rorelsefunktioner, last-
ning, tippning och vridning.
Kranarna tillverkas med last-
kapacitet fran 3 till 15 ton och
med en maximal horisontell
rickvidd pa 24 meter.

Hydraulmotorns laga varv-
tal mojliggor direkt drift utan
kuggvixlar. Det slutna kran-
huset ger ett stilrent yttre
och skyddar samtidigt maski-
neriet effektivt mot Overspo-
lande vatten.

Fundamentet till de hydrau-
liska didckskranarna fastsvet-
sas pad déck eller svetsas via
en genomgéende pelare till
underliggande dick. Ett stor-
re lastfartyg har som bekant
flera "vaningar” i lastrum-
men. Montagearbetet inskrén-
ker sig till fastbultning av
kranen pa fundamentet och
anslutning av elektriska kab-
lar till kollektorn.

Manoverhytten inrymmer
mandverspakar, elektrisk ut-
rustning och central for av-
lastning av oljetrycket. En

rade under oljetankens lock
och arbetar sdledes inne i
oljetanken.

Mandvreringen sker via en
mandverspak. Hastigheten ar
kontinuerligt reglerbar fran
noll till maximum i bégge
rotationsriktningarna. I de
fall da kranen utrustas med
elektrisk eller hydraulisk
gripskopa sa kan den mandgy-
reras fran forarhytten.

Belysningsutrustningen ger
mojlighet till belysning av
kranhus och hytt samt uttag
for sladdlampa. En stralkas-
tare dr placerad pad kranar-
men. Huvudmotorn #r utférd
enligt internationella bestim-
melser liksom ocksd Ovrig
elektrisk utrustning.

Sdkerhetsutrustningen for
hydraulsystemet utgoérs av
sikerhetsventiler som utléses
vid overlast. Samtliga hyd-
raulmotorer #dr forsedda med
fjiderpaverkade bromsar, som
laser vid tryckbortfall, vid
stromavbrott eller rérbrott.

Samtliga mantverspakar 4r
férsedda med fjdderretur till
noll-ldge. Sikerhetsutrust-

ningen for det elektriska sy-
stemet utgérs av grinsli-
gesbrytare, &verstromsskydd
och sdkringar.

Dot nya amerikanska Jetplanet, tromotoriga Boelng 727, lyfter pd sin férsta
flygning frdn Renton-flygfiltet utanfdr Seattle. Byggt for extremt korta start-
och landstriickor visade planet redan vid premidren att alla krav uppfylits.
Startstriickan var 914 meter och landningsstriickan 610 meter. Planets marsch-
hastighet &r 965 km | timmen, men vid landningen hade den en Inflyg-
ningshastighet pA endast 200 kmftim, Boeing 727 tar 70—114 passagerare.

Den hir lilla datamaskinen
bestar av sex olika enheter.
serligen inte ersitta en rdkne- | Varje sadan dr av ett cigar-
sticka, men de 4r ay stort | rettpakets storlek.
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och inne.

ventilationsflakt i kranhusets
Dessa smA maskiner kan vis-

ovre del tar in varm spolluft
till hytten.

riknar med en snar effekt-
héjning till 70000 kilowatt
och en elkraftkostnad av cir-
ka 4,5 ore per kilowattimme.

Maskinen nyanserar siikrare fin dgat,
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dessutom tva priser pa 25. Insdnd krysset
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KRYSS 6”. Lésningarna skall vara Teknik
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TFA-KRYSS 3: Férst dppnade riitta [8snin

Insénts av Hans Lwmstadius, c/o Rasmusson, u’l‘:r?.
4 A, Stockholm K, och till honom skickar vi 50 kr.
25 kr var far Géran L8f, cfo Danlelsson, Hamngatan
12 A, Link&ping, och Elsa Lidstrdm, Box 943, Nors|5.

TFAE-NYTT

(Forts. fr. sid. 47)
SODERHAVSRADIO

En av vinterns trevligaste dver-
raskningar pd kortvigsbanden
var Solomon Islands Broadcas-
ting Service I Honiara, Solomon-
garna, Ogruppen ligger | utkan-
ten av Stderhavet, ster om Nya
Guinea, Stationen hir till de me-
ra ovanliga, trots sinan 5 kw,
men hirdes ibland med god
styrka vid middagstid. Goda rap-
porter besvaras med ett trovligt
kort. Gliidjande nog har stationen
den principen att siinda ett med-
delande, alltsii inte verifikation,
om man funnit att rapporten iir
otillriicklig.

Programmen iir av den typ
som iir vanlign hos stationer i
brittiska besittningar, mest ny-
heter och musik. Programmen
produceras huvudsakligen i Ho-
niara, men en betydande del tas
frim England och Australien,
siirskilt nyheter, Spriilken iir
engelska, pidginengelska, cn eng-
elska med inhemska ug och
roviana, Den som har tur kanske
kan fi héra ett prov pii den in-
hemska musiken, men det iir inte
mianga som har hirt den ui vira
breddgrader.

Rapporter siinds till Solomon
Islands Broadeasting flervice,
Box 115, G.P.0., Honiara, Solo-
mon Islands.

SILI

Voo

10w .
0 Rarta

Solomondarna hor inte till vardags-
gisterna pa kortvdgsbanden, men den
trigne kan héra dem med litet tur.

DX-TIPS

TFAE-red har lyssnat litet pi
Hnnden och kan redovisa féljan-
o:

ARGENTINA: Radiodifusion
Argentina al Exterior, Buenos
Aires, med engelska pit 11730 ke
kl 24.00. Hors somliga dagar med
mycket god styrka, andra inte
alls, Flera forsiok tillrids,

BRASILIEN: Radio Clube de
Pernambuco, Recife, hord si ti-
digt som kl 18.15 pii 11 865 ke med
sedvanliga program. Tiimligen
god styrka,

GAMBIA: Radio Gambia, Bat-
hurst, har hirts ett par ginger
pid 4820 ke med riitt god styrka
men iir vanligen helt férsvunnen
under telegrafisiindare, Hird bl.a.
kl 20.45 med engelskt program.
An sii liinge en rar sak,

SYDAFRIKA: Radio South
Africa hirs ofta vid 21-tiden pd
11 900 kc med mycket god styrka.
Har Littrapporterade reklampro-
gram,

VENEZUELA: Radio Sucre 1
Cumana pi 4960 ke kil 28.80 med
reklamprogram. Bra styrka med
telegrafistérningar, Llir vara di-
lig pA att svara,

© Jag hade ingen annan
utbildning in vanlig folk-
skola, plusnaturligtvis prak-
tik fran mitt arbete, men
det kommer man ju ingen-
stans pé idag. Det var bara
att se fram mot en rad
likadana dr med ev. avtals-
enliga loneskningar, med
ungefir samma jobb dag
efter dag. Jag kunde inte
tycka annat in att fram-
tiden bérjade se annorlun-
da ut in jag egentligen
tankt mig, och en dag”tyck-
te” jag det hogt.

1000 kronor
i TfA-stipendier

Under histen 1062 Inbjod TIA
ett antal skolungdomar Uver
heln Iandet ntt stikn studiesti-
pendlor pii sammanlagt 1000
kronor. Juryn har nu utsott
téljande stipendinter:

500 kr till stud, Klas Lund-
berg, Bromma, 260 kr till stud.
Lennart Arnblock, Malmd, 160
kr  tilI Anders Hellstrim,
Btockholm och 100 kr till Ass
Jentler, Stockholm,

@ Det horde var chefs-
ingenjor och han visade
mig en tidning med en
NKI-annons och sa’: "Bli
ingenjor da, det ar bade
intressant och valbetalt
och med din praktik ar
du ju praktiskt taget
halvvigs ingenjor redan!
NKI-skolan hjilper dig
med teorin och du har
din examen fortare an
du anar. Jag tog sjilv in-
genjorsexamen pa mind-
re an 5 ér med precis
samma utgangslige som
du och ingenjorsbefatt-
ning fick jag redan fore
examen. Skicka in an-
nonskupongen bara och
sart igang!”

NKI

SKOLAN

SA HAR

BLEV JAG
INGENJOR

@ Visst var jag osiker om jag
skulle klara det — jag var ald-
rig nagot skolljus — men vdr
ingenjor sa’ att “det svdraste ar
att sitta iging, sedan fir man
sa mycket hjilp av lirarna och
NKl-skolans elevservice, sa det

gar av bara farten”. Sa jag sin-
de in kupongen och fick efter
ett par dagar den stora studie-
handbolien om ingenjorsutbild-
ning, studerade grundligt de
manga olika kursalternativen,
bestimde mig for hogre fack-
ingen jor pa den maskintekniska
linjen och anmdlde mig till den.

\ |

@ Jag fann snart till min egen forvining att det var roligt att
studera — det hade jag aldrig tyckt forut — och mitt vanliga
arbete blev ocksa roligare och intressantare. Mycket snart fick
jag hogre lon och efter en tid avancerade jag till forman!

Idag dr jag ingenjor med over 2.000:— i manaden och goda
utsikter till betydligt mer, pa samma arbetsplats dir jag tyckte
framtiden sag sa hopplos ut for 5 dar sedan!

I FRIKUPONG

(Postas  utan trimdarke
elter i frankerat kuvert)

for varen 1963, de nya stu

l Fyll § hela frikupongen. Du far di gratis Nl§_l"3 Ny kursprogram

och T

sonligt svar om just Oina mojlighaler,
berthrd LA b o

“P§ Fritid" samt etl pot-
Om Du till en borjan endast

Vad tusentals redan gjort, kan Du ocksa gora! Men Du
ska sinda in frikupongen NU! Inte nir Du List ut tid-
ningen utan JUST NU! Den kupongen kan indra hela
Ditt liv, ge Dig en helt annan stdllning, andra intressen

och 6ka Din livslon med omkring 1/2 miljon kr!

NKI

Skolutbildning {ange &v. examien och Artal)

| Stockholm

Prakiik {ange huvudsaklig sysselsdtining)

Vad skulle Du helst vitje utbilds Dig tiln?

Vill Du ga direkt pad mitet [NAnnal omrade Ou if'mﬂdu.- -
eller { etapper? ; |intresserad av?

1P

bars uppgo namn o acress, IEEENEIN
e - —————
nkeras ef, NKI -
4 lar poriot. ‘
Bostad Yehe/ays ST s e
Postadress ; AFodd ar 7 ‘ NKI-SKOLAN
e S:t Eriksg. 33

': Tillstan: 105
St 12

Kot
(54
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: 20 mars 5 : &
oppnar arets | 7 SHND EFTER :
oppn ;
A : it ) : PROSPEKT 3
batutstallning ; : 2
|
. MED. cul
. RABEN & SJOGRENS
. BATBIBLIOTEK
{
i .o R A <
N AR MOTORN e
EX k l ustv ¢ S A'I’G tt byggsatser, ritningar, plywood, batspik, rattar, beslag, panoramarutor, Michigan
Ak 00 ? specialpropellrar m.m.
% Lanternor # Yendrar KRAFTI_OS X Firma Harald Gustafsson - Box 7124, Borlinge. + Tel. 0243/130 19
* Kompasser # fLoggar 5
* Wire < Dracear r . s Ge den did en dubbel dos REDIEX
T AIREEEE Arttiove Sl Bengt Thorslund — en "trimning” som kan gdra A A - 7 A
* Bojar » Lagvirke mom, VADERROK FOR BATFOLK| underverk i en sotig motor. Folj | : 4 X i 5 ETT GOTT RAD:
3 : g tivlingsforarnas  exempel  och : SR ; Gbrilsoml bAtbynoarne eNiaokaraimed
ekonomi Aktivi:olaget Jar! Litzin e Llanda. giirna 1 (] REDEX till i
° KG#HEORT TILL SJOSS 10D STe: Oceana. Det ar en fyllig syntetisk
ma per vol. inbh. 12: 50 oatlack med odvertraffad vaderbestan-
inombords ... W ‘
S:t E RI K S H A L L E N g ;," 11 KOMMER: REDEX dir en enzelsk ori- dighet. Oceana & dammtorr-inom 1%
O e cvinges, 20 o , Car: Bosenstuny ghtlpiodatt Il iailenis i och afibar efte torkning over
Storangsbotten, lenngqvagen egermgsg, 20 St tel. 230465 MC N BATVAHD rc?.n 0. firstiirka oljefilmen vid natt. Ni far mera batgléddle med
20_31 o kl. 10_21 7 S N 1 B,;.xii‘:\,‘ OCH MOTORN hilgnitemperntirer. mindre arbete tack vare Oceana.
3 Iord., sond. kl. 10—18 LI”" Per M. Gedda Finns hos farghandlare, jarnaffd-
i " KAPD ) > VT i Ty
! Stora parkeringsutrymmen I TI“—BEHORS:A\TI\LOGEN l KAPRPSEGLING : rer och balutruslare.
{ | — REGLER ME (OM | /
i Bat & Motorleverantorers Férening sindes GRATIS il | REGLER MED KOM M[NTA_HER L A= E
KSSS — KMK { per vol. ca 15: -
SvansRalVaryeforaningen AT o o e s s e s o 4 Tom o o I ‘ SAMTLIGA BOCKER AR RIKT ILLU- Ganenninkent
| STRERADE MED TECKNINGAR OCH > %
- R A R S 0 6 3 00 0 I FOTOQRAFIER OCH FINNS ATT KOPA GOTE ANDERSSON & (0 AB Yo
” k Al dr ot : s ‘ &QKHANDELN'. A Fredsgat, 2 Sthim el 204345 L
Hulling-Kamspi | ikt FALAL FLL AL g7
10 storlekar frén 2 1/2 till 30 hk. : s - TEE us ! ° “‘W
Bensin-fotogendrift, lattstartade, Modern teknik vid batbyggeri BYGG DIN BRT SJALV! R ¢ G n VINPRUTOR av plexiglas| LAGA BATEN — EKAN 4t
tillfSriitliga. Laga ink&ps- 3 = = > 1 i aonstruktioner 1+ trei, Littmeta 1 = e Bestiill vitr rep.-sats
drifts- 0, underhﬁll;kostn;der. korrOSIOUSbeStdndlg' 5 Uf:,h ‘1‘>l:'\.~.l, segel o, ll:ljlnl'_".‘l('lll“lﬂ y \ N !'l.ASﬁ'l’-AU.\' IS“!'P 1963 ARS STORA NYHET
Begér broschyr! Silicon-Brons eller Syrafast ; Forsiiljning av plasthittar av le- 4 I\ Inneliftitent LBER HK motor
tfri -4 dande miirken, Monark, Ancas / \ i‘_’/\ l':\f"x.:d. A rad i { Kr. 5.100:-
. rostiri. B = m.fl Prisreducerade ritningar for 4 . l‘lh -k ' ine l.l'\'ll A ?
BRODERNA SKOOGS 94 > un\:lli'»rur\ iiven Mlv‘\\'nmll Nykon- [« “"‘:;:‘ll “:'-”ll‘“l'”]-‘:\“ N :w:':l::::; :’(;nl::;".ln“ &3/4
MOTORFABRIK AB : s‘h'llkli!)ll"'l‘ for \.( un \iwlig‘- och for b ., Cyklon 5:an, S ? L GIuEL DEREERN : 2 gl 828
B v or < a Mz i sl vk S:an, Spedy., o0 witts N
AXE L S ' FVE RT AB Fhatitns. 3y o dubbelmontage,. 1 ¢1(|(\'il'lv'ml\"ll"" \\'i,\ ko-Sport samt Ragett. Tillbe- : I,l ) :t” G X \ GENERALAGENT
BORLANGE Tel. 0243102 39,10269 Rl S anle3SthimL RO R T age, Li is-anki hiir: Rattar, batheslag, logear ote, Pris 12:— + porto
= S £ Broschyr mot porto AR BECKERBAT — Lidinzd GEWE-MARIN  Skarpui v, 03 Firma REGALE. Borliinge
Tel. 23 66 20 ~ RUNE ROGGENTN Vasaviigen 82, Tel. 6539 84 Lnskede 2 Tel. 08/48 18 40 Tel. 0243/129 39 - Postgiro 30 61 20
Stgatan 26, Stockholm S& R o e

BYGGSATSER - MATERIALSATsEr || Do MESTA ot BASTA o

BESLAGSATSER « VINDRUTOR m.m, || | 2d%ar och fillbehsr \% 1%

NY MOTOR TILL
NU MOT BARA

TELEFON 0250/10811
Alilfﬂl!lllell ANTAGES f3r ensomiBrsdijningsrait

r‘

Begéar broschyr
BRéDERNA GRANLUND BATBYGGERI

SANEEITIRNN. L AR A

e e e e e T S T

Begdr broschyr b G ;
yr med telen. dato 663 FEKNIR for ALLA 58

HANDPENG =
- r e T T e ] 1 oo
SPEEDY ; ' betala resten med —~ Ufs INNAN NI BESTAMMER EDER
I BYGGSATS J SfAG”ll ALBIN MOTORS ¥ 0 <
Latt att bygga — alla detaljer fardiga. Pris kr 465:— + oms, Férdigbyggd l L 0 I . l FOR BAT o KONTAKTA oss...
om behandlad, pris kr 875:— + oms. Exkl. beslag U TO MB O 0 RER ormantiga mmsatspian
] 2 : : ) i I R D S M O T och beglir broschyr samt uppgift om ndarmaste aterforsdljare.
® - Ni behdver Inte viinta med Att | 1o mrar mrmrm e . o Battrailers finnes dven
g MATERIALSATSER for “ritnings-byggaren”. 3 @ 1 gl R | aLBIN MOTOR - Eristineham T s
o ; ; L skalfa uy motor till bitten. Gene % G - i :
5 | ET ' Efestﬁf;f@;fiﬂbuﬁ’&’gaﬁﬁ"’:gg? per?s e I 2 a;’ﬁi)S (ﬁa I@%ﬂ _l[n Jl _ﬂ l Albins riu'-lijl.'tkli;.'-n il::'\li’llll‘l:lnl"‘:.l: StlodikostnadRrritn dnma el th pE, Prisex. bat: 4,10 X 1,60 met. Kr 940:—.
& " % - AC A i | ) -\ . a H - > ngar « ALBIN'S i ats A o
E ~ V‘;’?DHUTOR Nl;‘mnrrr;,z:gefr;s {grekommando h (@) (CUYIVISY) Ni redan nu fii en ny, effektiv och I :h.l:, ,l.‘x..('.l,','. h.\ol“l, l,:ﬁ?.k',';”",;é:,’"ﬂ",.:;i’ l ® »  3.65 X 1,50 met. kr 795:—.
BLHET = 0 L AL I 2 ; Fér 6k q 5 I "ll:'i;'lsq'l:(\‘.:3~h||xisk modern  Albin- ‘n Jl:l"\;(l:'“'\lj\. l;g.\__:. |,\“\ E; IK..\m.;qI"L- Tiill\'el'kade gv saltvattenbestindig LATTMETALL med inred-
- " OKQ . N ) a SjoI. otor, Ni gir en forsta inbetal- }— ik JATSMAN 1015 Lk ning av mahnogny.
mo; d mest fattande byggsatsprogram — Zaven glasfiberskrov 2 lr)ggh(}l 0L h rn M'] 1 J ning niir Ni fir ulmtnrn m'llll| )hv!l:l- I 2 ‘\“.PY.‘.:'“'\‘\~ 1'.'_' Sahksell ST’Y“'_ 5 : 5 ~ -
monteringsdetaljer i mahognyplywood. Bestk vi S 3 Vb i MAN 25-40 hk. O Diesclmotor Kan ses i var monter nr 114 pa SVENSKA BATUTSTALL-
' var monter pd BATUTSTALLNINGEN "ALLT fér SION' l '"r sedan ett Gvercnskommet he- | -3 30 hk. | NINGEN i Goteborg 14—24 mars.
%ﬁﬂgﬁ%ﬁkﬁbgmw?&f a(l’Irouﬁ(:b&t fgglrodd;::ch tntnomkbl?’rdare, ' Generalagent : opp per minad {:;lﬁin"‘.x'“
BJ EHO innghalfande @ r ar och vattenskidsport. Eadicis Sii ¢ zo 3N 3 $
"‘zﬂ.o..bag. utombordsmotorer Férmanliga priserl Katalog och upplyanleng:ar I ("":! w I‘"'.'”"" LA LU L I Titel: I ARVID LUNDGREN & CO
for fritidsombud sndes mot 1: 20 | frim. BEKVIRERA IDAGI . M o T o R R E l M E R S ygfiende nilcmare upplysoingar! 7 LILLA EDET
A POSR I Siiieicleioisioie)s slo sibiois\o sla/e s ololalololo .
I Albin Motor A B Kristinechamn | AT i s N S g TLA G ‘ - Tel. 0520/601 50 _

25 P SRS E e &P

TE B E -»B O L A G E TEC 2053 L §77005  Ostermalmsgatan 66—68, STOCKHOLM O 677007
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BYGGER NI BATAR... |Tva tOPPnyheterm

anvand da PUM '
0om- Driftsiiker- Effektiv :

12 lit./min. Pris kr 29 l’:?)’ i

MARIN PLYWOOD |gmcra = tisoumpen fir itom
l)ordmolnrli_:ltcn. Helt i plast, Ims~

Srol S

sar alla kommande 3
miirkun.] EJECTA lansar ";ﬁfﬁ.’,}
0 o vid mycket lag fart. Pris kr 39.5
plydek med lnlagd(l nat Vir 100-sidiga  katalog siinlijt?é
mot postforskolt kr 7:45 jpi
oms, porto och postl‘brskollsnvg.

siljes av %‘@S"?’g ﬁ—l_gllﬁ

FIRMA SVERKER BRUNIUS |aB ruDOLY OSTERBERG
Skeppsbron 4, l{-mum'mliirsg, 34
Gateborg S. Tel. 031/18 67 03 Stockholm Tel. 2317 05

fotpumpen for alla slags bitar

JOLLY SCOTT DINGHY

Double Scott - Kryssjollen - Vitesse

passbat. Skrovfardiga byggsatser i

marinplywood frédn 535:—. Specialitet:

Plywoodbéatar. Marinplywood i Regina
N mahogny saljes.

w EVIDENS AB
=~ Gateborg 12. Tel. 281911

Vi har det
Ni behover...

for att folja med Teknik for Allas
kurs i sjokunskap som borjar i detta
nummer.

MATERIAL

SIOKORT — TRANSPORTORER OCH
LINJALER — KURSLINJER — PAS-
SARE — KOMPASSER — KIKARE —
STOR SORTERING NAUTISK LITTE-
RATUR

NAUTISKA MAGASINET

Skeppsbron 10
Stockholm C tel. 10 00 03

BARPLANSBATEN

Konstruktion — Bygge —
Manovrering

Praktisk bapdbok tor amatorbyg-
garen av Ing Hj lLarsson Ny;
bygzen, montering av biirplan pi
standardbiitar. massor av princip-
och perspektivritningar, byggan-
visningar, birplansprofiler i full
skala, 17:55 inkl oms

MER FOR HEMBYGGARE

Plastbitshygge 8:55 Plastbeliizg-
ning av batar 8:55. Stereo-Ijud
17:05 Bitritningar reky prospekt

AB MAGNET FILM

Ronninge Postgiro 50 0655

Aven friin Teknik for Alla
Box %137 Stockholm 2

e

mindre arbete

mindre underhall
mindre bekymmer
och mera

BATGLADJE MED

S

GLASFIBERBATAR
Tank sa skont, nar varen nu kommer, att med bara nagra
timmars pyssel, satta baten i sjén och styra ut pa den for-

sta, harliga batturen. Med en Marieholms-bat gor Ni det.

Begar vart stora 4-fargsprospekt och bekanta Er med
arets eleganta modeller:

CADET ¢ CAVALIER ¢ CIT-CAT ¢ SWEETSIXTEEN o CATALINA

MARIEHOLMS BRUK

Sdnd kostnadsfritt broschyr till:

. INamn P s e e
Jemverksaktlebolag TS e oo oo OGO YO AR O
MARIEHOLMSBRUK Adress: -

tel 0370/93070 B8 080000 00000000000000000p080000s0sseeessseeesstoneesssslt
R iy o o e e R T L0
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@ helsvenska

BORRMASKINER

MEMA elborr iir byggd fir
kontinuerlig drift. MEMA
finns som separat maskir
frin 190:— eller med tillbe-
hiren i MEMA HEMVERK
STAD for polering, slipni
m.n. fr. 280 :— (riktpr.). Dess
utom finns en miingd tillbe

annat _arbete, MEMA finns
hos ledande jiirn- o. maskin
affiirer. ekv broschyr

WITHEAS EL-NOTOR AB

SPANGA-TEL 08/362520

- Aluminiumekan SM 10 #r en litt och sta-
1 bil konstruktion — ett resultat av att den
byggts helt i aluminium enligt det svenska
| Kil- och Profilsystemet. Ekan levereras yt-
! behandlad med betande skyddsfirg och
tickande plastlack.

Den 9 maj uthommer

ytterligare ett stort *" SVENSKA METALLVERKEN SKULTUNA

BATNUMMER av !
Repr. for Ostkusten: George Sylwander, Marin-

s avdelningen, Stockhalm O. Tel. 08/3411 70.
e EE E Repr. [or Viistkusten: Novavia Export — F. Wassén,
Kronhusgatan 3, Goteborg C. Tel. 031/115288.

i&r alla

s m I ALUMINIUMEKAN

Lingd: 295 cm (10 fot)
Inviindig bread: 130 cm

Vikt: 52 kg exkl. daror
Fribord obelastad: cia 43 cm

Max. belastning: 4 pers. el. 3 pers.

och aktersnurra

Flytkropparnas birform.: 150 kg
Limplig motoreffekt: 4 hk
Utrustning: 2 st 6-fots dror av tri

1 st fortojningsring

2 st fasta birhandtag

2 st arklykor av nylon

1 st fast trall :

fistanordn. for aktersnurra
Konstruktion: Helmer och Pelle Petterson

INYTTIL

for batdgaren

LILLA BAT-
HANDBOKEN

LILLA BATHANDBOKEN ger Er allt om
batmalningen, dess medel och metoder.
Dédr finns utférligt utrustningsschema, for-
klaring &ver facktermer, fargkartor och
mycket annat. BATHANDBOKEN é&r ett nytt
initiativ frdn International — lika givande
for batdgaren som vdra kvalitetsprodukter
dr vardefulla fér baten. Ni kan hamta den
hos Er fdrghandlare!

viirldsmdarket

I 0
“te rn atl 0 n a I for sjosdiker batvard

\
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Radio~TV = S

BANDSPEEARE. Idealisk ay
bandspelare wmed fint Hjud, buatl.-
driven  heltransistoriserad.  Mite-
skott och behiindigt format. Idea-
lisk fie affiirsmiin, nyttiz i Klubb-
verksambeten, 4 transistorer, 2X
20 min, spelrid, 247 dyoamisk
higtalare, kristallmik., magnetisk
héepropp. birrem. ljudbandrulle,
batterier, ¢ min.  garanti, Pris
170:— + oms, fraktfritt, J. M.
JONSSON AR, Lomma.

3 STEREOHOGTALARE SINUS,
teakntf. som uya. Kostar rills
220:— siilj. for 140:— Tilifille.
0[/466732 el. Box 414, Hiigersten 4.

TRAFIKMOTT. HRO-MX_ 0 st
16sa spolar. sep. hogtalare o. niif-
ager. Begz. siljes. H  Nilsson.
Brodalsgatan 5, Bords.

LUXOR Diplomat 60 atm. DX
app. 150:—. R Lnudgvist. Fack
72, Paskallavik.

BYGG BATTRE — och billigare.
Friskt kopplar dir hiilften brin-
net. Tips o. fyndmarkuad i nya
listan, INTACT, Box 18068 Stock-
holm 18

DX-RADIO nr 4 nu ute, 20 sidor
med senaste DX-nytr, tips, QS
K V-tabéll m. m. Sindes wot 0:50
Box 5033, Stockholm 5.
UTFGRSALJNING.
und-plane antenn 68:

MUz Gro-
Teleskop-

antenn 25:— Radiomaterialsats
viirde ca 250:—. Netto 25: A

Lundberz, Mariedalse 3. Lysekil

POLISBADIO m. fransisfor. rit
ning 3:— m postforsk. 8 Schyl
lert, Torpgatan 12 A, Malmd.

RADIOMATERIEL Katalog over
radiomateriel (amatorrabatier upp
till 40 9z pad standardmateriel:
wot 2:25 postio ott eller mot
1:50 1 frimirken. Videoprodukier
Olbersgatan 6 A, Giteborz O,

TONBAND 57004 fot 12:50. 771200
fot 15:—. 1500 fot 18: -, 2400 fot
2350, Toun. Bos 58. Enskede 1

EXC.PRESSiallastor! Ghz HH542

PLATLADOR w lock, birhandt
o i8sn 38X28 em_ felfria. M

f verktyz. smiidet, ete 4
3 st 10:— Autodelar. Skede

EL-MOTORER ASEA, (abriks-
nya, 220 V 375 W 05 hk sixelstr
D006 —-123506 vare wmed fldky ocl
storningsskydd. pris pr st 45:-
2 t fraktfritz. Firma DREALP
Jiviizen R A Sollentuna

ELMOTOR, T st. 08 bk. ny S0:-
1 st syarvaback sjilvceentr di
2157 65:—. Simon Ohlsson, F
51. Rot.

ASEA el-m, 110V 14 ik helk fel
fri 28;:— W Eriksson. Nassebro

| Hobby |

BATTR. beg. Scalextrichana vird
165 :— Raljes for 100:—. Likr. pa
kipet.  Karl-Olof  Bartlioldsson.
Sédra viigen 27, Varherg.

MARKLIN-aol, t higsthj. 661555

STRALIN iir det friimsta medlet
f6r horttagzning av all firg och
fack. Obs, detta giller fven for
epoxylack. Idealiskt vid alla hob-
byarbeten, Vind Er med foriro-
ende till G. Stranke, Hackstay
10 A, Akerberga. Tel. 0764/21916

MINIRACING Healextric CM 4 ny
Firzsprata Blectric ny, Skivspe-
{are Philips ny Redigerinzsappa
rat 8 mm beg allt billigt. Thor
Lawergren. Uejde, Klintehamn

GLASFIBVEPLAST fior tillverkn
oc¢h =ep av bilar, biitar. kanofer
tnsyagoar. kdpor. formgjutn
@, n Kan armeras med glasfiber
[Ate, starkt End norima ciavara.
bl a. hogkoneentrerad katalysa-
tor, Besti! provsats inneh. plast
hilrdare accelerator, firgampul
ler samt fulist, beskr och prisl
(iven i parti) for 8:— +4 porto
Obs! Samma plastfyp som an-
viindes vid TfA ‘8 beskr av plast-
arbefe, Glasfiberviv och matia
Hiig kval, laga priser. Prover och
prisl 5:— [Pirma Regale. Pos
6844, orliinge, Tel (0242712030
Pouteiro 3061 20

MEDALJER iikta. Jiirnkors ot
Sairen Fridman, Braviksvigen 08,
Norrkioping, Postgiro 564956,

2 "DNADSVAPEN, Svird hjil-
mar, bajonetter. Katalog mot
porto. Wa-Wa Haudelsagentur.
Rox 15051, Stockholm 15,

POSEIDON DYKAPPARATER,
summidriikter ook all annan utr.
for sportdykare och grodmiin.
AQUA-SPORT. Nva Ullevi, Gote-
bor~ €. 031/19 46 46.
GLASFIBERPLAST {Gr bit, bil
fiyg. holiby och hantverk. Vi la-
gevfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehaudlade glas-
fiherviivar, wmwattor, band och
snoren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning
soth siindes kostuadsfritt, Minsta
torsiljningskvantitet: 1 kzx V-
plast med accelerator och hiir-
0 — vilker riicker til}
RONE kr 7:530 eller
Viind
ed fortroende till speci
Hsten.  AB - SERIEBAT,
}l:r;"x.\l firdsentan 40—2, Sthim S
- '

FANTASTISKA "TOPPGREJORY
FRAN HELA VARLDEN . .
Elvis Twist Syarta jeans i -
mili Leather. ser ut som riktigt
skinn Jittepoppis! Storlek 14—
16—1S ar. Hercstorl. 46—352. Sam-
ma modell for (lickor o, pojKar
Pris 39:— Awmerikanska siden-
skjortor 1 tjockt blankt siden.
oerhirt snyvzea. Pantersvart. piir-
lemavit. persisk lila, vinréd. fjus-
bik. gul. Storlek 35—42 Pris
$5:—. Amerikanska jeans: Lee i
morkbiitt. ljushlitt, vitheligze
Pris 35:— Lee i Kkolsvart. med
blank vta Pris 39:50. Wrangler i
orkiidtt eller ljusblidtt Pris
1 Lewis | markbiatt 34:50
Leiba 1 morkbldtt 29:75. Alla stor-
lekar ay samtliza miirken Upp-
gziv livvidd o. benliin; Ameri
kanskt jeaushiilte med stort gra-
verat spiinne. Pris 14:50  Barce-
lona., kolsvart byxa 1 terylene.
spansk modetll med brett midje-
hand och vita kinnkanter vid
fickorna Prig T - Paolotrijan
Apache, oz rallkeage o {ing iirm
Svart, vit. gul, lila. [jusbli
Storlek 3—6. Pris 19:— Polo
troja | samma modell fast tun-
pare kval. Pris 12:50 Ombytes-
ritt ¢l pengarna dter Obs! Oms-
skatt inriknad i viira priser Den
ofterlingtade histkatalogen ir nu
fiirdig oeh siindes gratis. I den
finner Du leopardjackor, ldug-
bhiriza Canada-jackor, ozelot-pull-
overs. ormskinnsslipsar Western
skjortor. cowboystdviar, hizklac-
kade herrskor och mycket, mycket
annat som Du aldrig firut sett
De flesta varorng gir ej att kopa
i nizon affir. Skriv el ring tili
(Qarlsson Import, Avd. T.A., Fal
kenbergz. Ordectel 0316/103 81

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN'! Nir det giiller renoy
ay Bder motor kontakta osg. Vi
har en hypermod, maskinpark och
specialutbildad personal. Vi utfor
spec.-arb. pa sdvil bil, moped,
At och stationdira motorer Syvets
ning, omfordr., av cylindrar
eylinderfinborrn.. vev. och ram-
lagerrenovering. Uthytesvevaxlar
for DKW, SAAB., Minor och
Lioyd. 8pec avd. f. moped och
utomhordsmotorer Aukt rep f
NTEFA PFlygtioduiog . me och

mopeder,
DERSSON
)

MOTORFIRMA B AN
Giteborg H Tel 2201 28

INSPELADE FILMER 8 taum Nu
gver 100 glada, infressanta och
spiinnande filmer Aven | firg
B"l)ckprojcktor 32;—. Colorslides
resomotiy m. m.! Tonband, Ko
dachrome II, Agfacolor. TRIO.
IMPORT, Box 21, Sundbyberg.

FILMEAMERA 16 mm Kodak m.
ett objektiy 150:—, Flach "[i-
med?” 60:— flach “Knirps” 00;—
D. Bergstrom. Riviigen 8 A, Hol-
lentuuna.,

AMA®T, astrom.-mekaniker. Mye-
ket grejor billigt, el 08/25 74 17,
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ASTRONIK har nu en ny stor
katalog over teleskop och Lnlll!(,n
hie samt en liten "handbhok™, -
hilles mot 1:— i frimiirken.
ASTRONIK, \'lk.\l'-np\':t_m‘w)l 86,
Johanneshov. Tel, 05/49 96 32.

SMABILDSKAMERA -+ tillbheh.
29 [ Lindqvist, 'rilstz. 10.

RVD. Vespa, Lambr. m.flL
25 ¢ rab, Spriingskiss mot 2:— i
frim. AVA, aheg, 82, Sthim 0.
Tel. 619317,

MOPEDISTER! Borruing m. kolv
2 . Motorrenovering.  Motor-
tiiinst. Sigen.
MOPEDTAVLARE. Det iir enkelt
och billigt att trimma nmp(.-_(lun
iinda upp till 5—6 hk och over
100 km/tim, Vira utforliga och
littfateliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder, Bhd. ~4:50
mot postforskott. Ingenjorsfirma
Universal, Avd. Al Box 11, Stuvsia.

MOTORCYRELDELAR, hcguc“nu-
de till de flesta miirken, Storst
i branschen. Motorfirman :
Olivedalsz., 3. Ghg, Tel 126934
MOPEDISTER! Sind 1:— i fri-
wiirken och Ni fiir vilr stora re-
servdelskatalog MOTOR UOGOHKRS
Sifigen Tel 30

Batar “§

BATRATT Wire, block,
ditck  och  sufflettbeslag m. .
Prislista gratis. HANDELSIIR-
MA K. . KARLSSON, Gnosjo.

ALLT FOR bithyggaramatiren.
byggsatser  ritning plywood.
lim, bitspik, triiskruv, rattar. be-
slag, Michigan specialpropellrar.
moforer m. m, F:a H. Gustafsson,
Pox 7124, Borliinge.
BATBYGGSATSER. lagette  6-
Wijko-sport, segeljollen Moth, AR
Bergr Jirn, Sundbyberg, 08
BATBYGGSATSER till motorbii-
tar samt dén internationella se-
Tjollen Moth Wijko-Industrier,
Hiigerstens Gird, ligersten Tel.
08/8S 35 00

SJOBATAR av bepriovad allmoge-
typ i glasfiber, furu, ek, mahog-
ny. Liiga priser. Offért mot porto.
Tillskriv Aneshed, Box 7, Ystad.

BATPLYWOOD. Biithyggare.
tobbysnickare viind Eder till oss
niir det willer plywood (6r biit-
bygget [urn  mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, mahog-
ny, ek, teak Ring eller skriv,
vi lwnar alla upplysningar kost-
nadsfritt  AD  Lagerforsiiljning.
Sidra Stationsg. Medhorgarh. nud.
Sdderg., Sthim Sié. Tel. 44 62 21,

SPORTBATSRITN, broschyr m.
pto, Roggentin, R. Gotg. 26, Sthim.
PANORAMARUTAN TILL BA-
TEN fiir uni billigast frin oss.
Begilr prisuppgift. Angiv doskad
bredd. A, Sjigren & CO. Box
1721, Goteborg 17,
PATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad Dbitplywood av
f_u!n och mahogny 1 tjocklekar
fedn 4 ti1l 18 mm. Tilskriv oss
‘l"dl' begiir broschyrer och pris-
Ista  gom  siindes  kostnadsfri
L}'“, sr-:'un;n::\;n Marin l*rii‘in‘f
ardsgata 40—42  Stock 30
ST tockholm  So.
SPORTBATAR — BATDBYGG-
SATSER — HA’I"I‘]LLISI",II(;)‘IIL
Marknadens  mest  omfattande
bygesatsprogram  yer snabba
sporthitar, Speedy, Cub-ger, m.f)
Allb §° Datillhelsr,  Kirminligs
u‘rlr-tf:r.! Katalog och upplysningar
tor fritidsombud gindes mol. 1:50
| frim. Reky idag! TERR-BOT,A-
U Fack, Umel 3, Tel, 21053

BATMOTOR Johns, 10 L ¥

__[:’f:nm 12 hk 470~ Ar«:ll‘ %Oj ﬁ
‘;.;’; :-l.. Jlolms, 22 hk 4!:.'.:;_ d:o i
Moinlr'f. ArEson, Bkenfisviigen 83,

ALLT PORR SJON | |

rer och tillhehbr ﬂm:(?tl-uyrn'l 'im\lx‘:r
nya katalog 6r bittfolk, Skriv
l‘(ff!llfl idag tlll en gy landets
storsta bitfirma, Medsiind 1 kp
t\llll katalogen WESTERLUNDS
MARIN, Box 164, Ulricehnmn,

A0

BERKOLOD — FISKEINNARE, -

transistorer 435:—. Vid lu-.~|:‘ill|;'
i mars [Or lev, maj—inni 10 o
rah. Ing.-firman B, Wollk,

Fabriksgatan 8, Oskarshamn,
AW-MOTORN, 2-takls Tuftkyl

inombordsmotor, 25 hk  Billiw
Bnd, 850:—. Firma Bt & Motoe
Ljungby. Cel. 0372/115 57, ol
HUSBATAR. Rikitiki. Visters
linggatan 58, Sthhn, 08/19 83 37

BATAR, bygesat
Granlunds  DBith Adelfors
Bruk, Alseda. Tel, Adelfors 12, p)
PA NAGRA TIMMA® {ir nitery
tior kan Ni giéra en bitmotor gy
en me-mofor, B o, arb.-baske.
endast 760 + p WALLIN,
Avd. Biartm. Prolyv, Timrddalen,

i prosp,

Pris-
Mnp,

VIV 51 SKRO
ex: Viixell, 12
40:—. Tiilgar
Stotl, komp

Styrsniicka hE
125:— m..m -diire
skrofas. iilzur - Startm,
40:—. Dirr kemp. 17.—/st. Ben-

sint,
L-T Petersson,
PERSONBILSPA £ 4
H. Johusson, Ljnaxs
WARTBURG-tnoto,. w1550
Viixeltida 175:--. Winman,
Vittangi, Tel, 53
PHILIPS bilradio
150 :—. D. Bergsiron:
Sollentuna.
BEG. CV-1-del
MOTOR Saah
vevaxel 175:
Gosta Glitherg, S| v
BILRADIO T'hilips wmetlan mod.
Typ NX 624V/66 SV, 100:—., U.
Westerling, Gardsidz, 6.2 Asker-
sund.

L+ frakt.
. Dannike,

rade pr

IWA Speed-Car, Detaljer, bygge-
satser, Korkl wva Ritn. 2 mod.
12:—. Reky. prisl, Img-f W
AB, Dox 20, Spinga,

LIJIUDDAMPARE finnes i rost-
fritt, Littmeiall, syeabetad  stil-
plir. svartpiie titl ea 100 mod.
Rekv pris!, upptar ocksi andra
reservdelar frin AUTO DBERGH,
Box 170 12, Gbg 17,

REPARATIONSHANDBOCKER
FOR BILAR, Chevrolet 19195
10:—, Chevrolet  1955-56
Opel. alla mod, )
alla mod, 1951-5
mod, 1958-50 s
1050-56 18:50, S ) i, Sim-
ea Aronde 1052 -5 6:—, Vauxhall
I 28:—, Vauxhall I och PA 42:—
*Volkswagen 1949-58 18:50, ‘\'ol_\‘u
PV 444 -45 191S-58 18:50. Alla bic-
ker iir pi svenska och Limnar
fullstiindig beskrivning av Kou-
struktion och reparationsteknik.
[nnehitller alla nodv iga tole-
rans- och insciillnin a. Hund-
ratals Dbilder, spri
helsidesplanscher, Try
format, FONRLAGS A
OCH PRAKTIK, 303 (0 —
Stockholm 1. Tel. 0518/210 78, Med
miirkta bicker kan ocksi er-
hilllas genom bokhandeln. Porto
och varuskati tillkommer. Lev.
iven {ill Norge, Danmark och
Finland Vid best uppgiv 8rs:
modell.
LLOYD 0. RENAULT reservd. “l
orig.tillheh. siindes pit dagen "“I
best. Ring el. skriy fill Soderbil
Gotlandsgatan 74, Sthim Sa, Tel
10 68 08,

UTRUSTA LR BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehor i1l nettopris
ger, T1l. katalog mof 1:— frim.
Alve-Bil, Box 1488, Ange 2,

BEG, FORMEL-K vagnar “‘“'{
motorer. Prislista  siindes It"n‘
porto friin Connys Cykel & '“.‘.‘l ‘n,'
N.Jhrnviigsg, 21, Viixjo 04707171 =1,

B o hver yagnny,
FORMEL-K katalog OV vorktye,

motorer, diick, fillgar, VO &G,
och Gyrige tDehér . m. siindes
mot 1:50 1 frim, frin ;
Cykel & Motor, 8. Jilrnviigss: =
Viixjo 0170171
BOGRERUJADRAR  med ]I.‘:;:‘I't
och fgla “nrméns” myeket [CKS
lgn, Prig §:—/st + (rakt, DI
LAGER, Koppnrherg.

-

LINDANSARE?

KREOKODILETR, A Linportinformation
v B:— + porto, B. Vilter, Roslagsg.

2. Stockholm Va.

Storl, ea 70 cm end.
VINN PA TIPS med hjilp av det
systemet som un-
der 1962 inbringade fit Konstruk-
téren vinster pi 1 tolva, 88 elvor

portoiritt. 8 dagars re- sensiatiouella SB
Yestiill idag frin INTER
PRADE, avd. B, Box 212, Malmi 1.

-
0

Modevaror - Stercoin- R s S 23 v 7 Y
Lgegningar - Swimming pools m.or. mm PSRNl L Y
. oversiiin. GAMLA BILEATALOGER . m.

— som bif, — gor det enkelt for kipes! Allt fore 1939, Katalozer,
Er att bestiilla frin atiandet. Obs! instruktionshiocker, motort idning-
Helt komplett — endast 9:75. Gra- ar  efe. Aven me-materiall - Ove
tis! Nybhetshulletiner med suceé- Mank, Porlabacken 27, Stockholm-

artiklar frin foretag virclden over. Bandhagen,
International Trading Avd. 3.
Llox 2014, Motala &

ALDRE bil- och motorhbcker k-
pos el tillbytes mof  transisfors

Ohs. SB-systemet
som tagit 8 dr att
originalsystem,

1 TOLVA, 2 ELVOR Kin vi er-
varje vecka med virt
tem, om Ni tippar tre
Bestill redan idag

HOBBEX-katalogen

giikra matcher. hocker, optik, mdio, exkel, sport,

viustmijligheter. Siindes mot post-

knivar, bigskyute. fotboll, byzz-

Rolf Johannesson, Hokedalen, Bd. satser modeliflyg, ritningar, fyr-

D)
TLYGMOTOR 100 55, Bords 10,
Lipl, titl propellersliide, bitt el
re, Velen, (41111,

SLAPRINGANKARUS

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv

naste nyit i ungdomskbiider frin

19632 nu ut- radio ol, bokverket Djurens Liv.
dunn storre och Svit 6 UNSHR UCEAT SBox 3157,
med minga firgsidor. Innehiller: Stockholn 3.
B i T = BEG. DKW totor 250 ce, _'ll).').';
cevaraniatolQn, Arsi., (yp RT 250 de Luxe kopes.

Svante  Axelsson  ¢z0  Sehazer,
Apelbergsg, 36, 3 tr., Sthim .

Almquist, Bergsrids-

klﬂvlllli_l.'n kliider. De flesta varor viigen 77, Johanneshov.

skilint,  verkoyge
m.m, Sindes mot 35 dre i frimdir- BANKSVARY, slipmaskin samf
ken. Ni kan gdrg fynd i den kata- horrm. m. kona kopes. Sv. t. Bo
HOBBEN, Avd. RK. Granberg, Tirnaby.,
PENTA BB 25 kopes. G, Gaude,
KLARINETT "Dolnet” . viiska Itox 108, IMagastedm.

CTOMB.-MOT, 1--55 hk. [nom-
hords marinmot, 2--80 Lk, diven

Box 215, Skivde,

TRANS. m..m, byt. ot TELEKABEL

GIPSY flygmotorer, 105 o 120 hk def, Passhitf 3—6 met, Utrustoing =
sitljes billigt, SKovde Flygkluhh, fir lod och ytuiterfiske. Nii{. B.
) Larsson. Bkeniisvitgen 83, Morala.
obew.,  felrri, LIC-URIA dildre 0. nyiare pistoler
1 2 5 il kipes, Sv. t “Samlare”  TLA,
AUTODELAR., Skede Box 3 . Sthilny 3.

VARLDSMARKNAD,

billig penning och

. . som omspiinner 37
000 exportirer. Mingder
av formiuliza varor ex. Camping
[tobby - Motor - Popu-

EKNIKERSKOLAN SALA

skola med statsunderstod anordnar kurser for

utbildning av Byggnads-, Elektro (B-beh.), Radio- och TV-

samt Verkstadstekn. (3 terminer) * Nyborjarkurser for elektr
- montorer (1 termin) - Statsstipendier * Rumsformedling *

Begar prospokt Tel 0224/116 GEJ

ELEKTRISKA MOTORER

Endast 52:—

- BORGARBANDET,
merat wiee, | PA 10m:s T1V-LUDET
220 V, 1-fns, %4

LYSSNA 822 gy

POLIS-, TAXI-,

vid 3000 v/ | bandet BRANDKAR:, AM
- min, ‘l.:'iu_v:d 18 UBLANS-, KUST-
cm, Kunllagrade RADIO O. LIKN.
tappar. Mycket stor sexdragnings- SANDARE

slip, Klingn,
hohby och bitsnick.-maskin.
Ing.fa. KALLIN
Svandammsv, 17, Sthlm

Viar lilla konverter (format som
ett cigarrettpaket) anslutes
pé& vanligt satt till antennut-

Nettoprislista
over TRANSISTORER
och DIODER

Mopediigarnas Inkipscentral

Sensationell 50 cc

4-VK}(1AD rucer

TURBINTANKER ESSO BERLIN skala

1: 250, balsa, fér el.-motor och radio- _,/——\3 {-Q-—_
lingd 845 mm. Byggsats Pris pr styck 32:50

STAN DARD super 11

ir tavlingsracern Du dréomt om:
SACHS sprintermotor 5,5 hk, som
trimmas till 7,5!

% Helpressad.

elsvetsad ram,

ningslock, 232,25”-hjul, hydrau-
oljestotdimpare

fullnav fram och bak, skinnklidd
Kickstart. Fotvixel.
Lackering silver och rod.

Pris med 4-vixlad lada 995:—
— sensationellt formanligt for
denna lyxracer! Vir nya 100
sld. katalog med mopeddelar
NETTOpriser siindes mot
1:50 1 frimiirken, Skriv till

nas Inkdpscentral.
" Box 19, Malmé

Specialtransistorer
dinder anskatins pit hegiiran

Deltron AB

(Connys
o 5

E i 006D Surh ettt o, adress pd baksidon av kuvertet.

taget pa vilken radioapparat
som helst. Aven de enE-
laste transistorapparater
kan anvandas. Resultatet {
dr forbluffande gott. {
Apparaten dr aveedd for 30—40 o
Mc, men genom sin kanslighet

tar den I&tt in Overtoner och far
dérigenom utékad kapacitet.

Den lavereras fullt komplett 1
fardigbyggd och klar att /]
anvinda. & T S AP e —

Byggsatser — Diesel- och glBdstifts- Begér vér katalog nr 31. Den inne-
motorer — Radiostyrning — Roder- héller massor av intressanta nyheter,
mekanismer — Hobbytillbehdr. Siindes gratis.

Rekvirera gratis virt svenska prospekt. HOBBY-FORLAGET, avd. R, BorAs

A. HERMELE AB - STHLM 9 Ordertelefon 033/179 85

— = = e

GRATIS

FAR NI EN BRA INBUNDEN BOK

av kand forfattare
nar Ni begdr var illustrerade katalog

som upptar massor med vdrdef
bocker och  artiklar till laga prit:g?.
T. ex. foto, radio, skivspelare, cam-
pingarl,, rakapp., och mycket mera.
Men Ni behdver inte binda Er att kbpa
nagot — boken behdaller Ni dndd.
Sand in hela kupongen i dppet kuvert
verseeiniea... frankeral ‘med 25 Gres frimarke till:
Sohimans Férlag AB, Box 18, Stockholm.
Gréndal. Om Ni inte vill klippa sénder
ceesseaee..... lidningen kan Ni bara skicka oss ett
kuvert markt. med “GRATIS BOK'' men
TiA4-63 9lom inle alt onleckno namn och
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| motorrummet ar en oljetank placerad pd vilken en oljepump dr fastad. Pumpen,
som drivs med en kilrem via fliktaxeln, matar motoroljan frdn tanken till forga-
saren dir oljetillsatsen till branslet sker.

Ett "semester-bagagerum’ bidra
D.Kw till den verkligt trivsamma |

&
£
*
.
E».
-

-
i
)
¥
¥

onstruktion av |4d|
skraft f5r stdtar och mot vridning.

Bilden visar hur automatikens arbetssitt
regleras med hansyn till motorns belast-
ning och varvtal genom en sinnrikt konst-
ruerad kolvpump. Kolvens varvtal féljer
direkt motorns varvtal genom kilremsdrif-
ten, slagldngden &r tvingsstyrd genom
lankage resp. wireférbindelse med férga-
sarens |uftspjall. Ett | oljeledningen inbyggt
kontrollorgan m&jliggdr att matningen kan
dvervakas m?d hjélp av en kontrollampa |

L hi "

roflityp ger bllen utomordentlig stabilitet med

«®
dkerhet for Er — skonsamhet och lang llvsléngd fér MOBIL'AK‘\

Den av DKW-fabriken utvecklade och under 1961 for
en bredare publik presenterade oljeautomatiken utgér
ett stort steg framat med avseende pi smorjningen av
den hogeffektiva tvataktsmotorn. Anordningen bidrar
till en ytterligare sdnkning av DKW-vagnens redan
laga driftskostnader.

Den tidigare anvdnda fdrskoljesmorjningen genom
direkt inblandning av olja i bridnslet vid tankning har
méinga fordelar, sdsom startvillighet &dven vid laga
yttertemperaturer och eliminering av alla nackdelar
pa grund av oljans livslingd. Med oljeautomatiken
erhalles dadrutover foljande fordelar:

1. Anpassning av oljeblandningen med hénsyn till be-
lastning och varvtal. Oljeférbrukningen blir déir-
med endast c:a 1 % av bensinférbrukningen d.v.s.
en minskning med 60 %.

2. Forenkling av tankningen. Ni fyller pd ren bensin.
Slut pa all diskussion om ”rédtt blandning”.

3. Praktiskt taget ingen oljerok ddrfor att motorn
alltid tillféres den rédtta mingden olja.

4. Icke Onskvird avsdttning i férbrianningsrummen, pa

tiandstift, kolvar och topplock, liksom i Gverstrom-

ningskanalerna undvikes.
RO T o B v S e L
KONSTEN ATT KOPA BIL AR ATT
JAMFORA

Minns att endast DKW ger alla dessa fordelar:

oy

Framhjulsdrift ger sidker styrning och vig-
hallning pd ovana' vigar.

92 9% runt-om-sikt och riktig korstéllning ger
sdkerhet i trafiken.

Vattenkylning och speciellt Yb’.rmesystem ger
jimn och ritt tempererad vdrme.

Helsynkroniserad, fyrvixlad lada ger smidig-
het i trafiken.

Stark, ekonomisk 2-taktsmotor med sens'ah}(::
nell oljeautomatik som bl. a. innebér en mmsEr
ning av oljeférbrukningen med 60 % ger
méanga mils kérning utan service-avbrott.

Rymligt bagageutrymme och ett viil tilltatgfgi
passagerarutrymme (ingen kardantunnells J
golvutrymme) gor langresan komfortabel.

Ring och bestall tid for provkdrning av
DKW 800 de Luxe eller DKW AU 1000.

Filialer och aterfirsiljare p H | LLZS U NS
' 5:‘*\" ' o\Pe

s over hela landet. AUro S

med serviceverkstider
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