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for battre batvard — en produkt av nordiskt samarbete

Tre av Skandinaviens ledande fargfretag Alcro i Sverige, Jotun i Norge och Dyrup
i Danmark har gemensamt framstallt Skagerak — for battre batvard. Skagerak &r
en komplett batvardsserie som gor arbetet roligare och |attare och resultatet battre.
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ALcro pyaup 10TV%
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Yacht Varnish

—

:Al_cno AB ALFORT & CRONHOLM ¢« STOCKHOLM 3

'

I DETTA NUMM E-R

Aktuellt ,
Invalidaggregat for 700 kr 8
Fran jorden till manen .. 11
Reklam upplysning som

1ySeriupp i isin et iatrerts
Hur fungerar det? ...... 42
Tekniskt nytt  virlden
B V) L o S R (I 250 R 38
Motor
Motornyheter . . .. ... o.. 3
Biltest: Volvo 122 .,...., 4
3iom inte stotdamparna! 18
Formel K-nytt ... . ...~.% 28
Fivg
Ej vika kunde den ...... 24
Batar
Svenska batutstdllningens
facit .0t i e R 14
Ta kdrkort till sjoss .... 22
Wankelmotorn  draghast
till'sjoss Thi s RS Gk, 27
Kylskap till sjoss ...... 32
Ny profil pa sjon ...... 33
Hobby
Bilar ar modellen ...... 20
Viilj mellan tva spar .... 26
Knepigt och fyndigt for
hemmahéndiga ...... 26
Viggen redan i luften ... 26
Konsten att rita en profil 35
Radio
TEAE-nytt e 36
Tavling
TERA-Krysset ...,...:%%% 49
Serier
Blixt. Gordon “=- ... ... 40
- Buzz Cooper och Buck
Rogers s . o niiiini st 50

I NASTA NUMMER

som ar ett stort bilnummer

och utkommer den 11 april,

29

visar vi bl a nyheterna pé -

Genéve-utstillningen och den
svenska bilmarknadens 10 i
toop-lista. Farten och trafik-
sikerheten behandlas i en ut-
¢ forlig artikel ddr nagra av
| landets framsta experter sva-
rar pa aktuella fragor. Vi tes-
tar USA-kompakten Chrysler
Valiant och ger en férsta pre-
sentation av Spitfire 4, den
engelska sporthilen med fina
‘prestanda och lagt pris. Arets

for sjon, presenteras i ett
stort reportage,

OMSLAGSBILDEN

‘visar en hobbyverkstad dir minga ay
virldens férnamsta modellbilar kome
mit till. Ni kan lisa mera om denna
exklusiva hobby pd sidorna 20—21.

storsta batevenemang, Allt.

|

|

i
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NYA OPEL REKORD

har blivit stérre | det mesta utom vad lingden
betréifar. Bredden har &kats med 10 cm. Den
nya modellen har fatt ett sobert utseende utan
idgonenfallande extravaganser. Om vi jamfor
med den tidigare versionen, som presenterades
i augusti 1960, mdste vi siga att nya Rekord
har blivit en klar forbiittring | det mesta. Ut-
seendemiissigt kanske siirskilt vad giiller bak-
partiet (bilden th). Utmirkande fér den nya
karossen ar ett "midjeveck’” som Idper lings
hela sidan. Motorn — med volymen 1,7 liter —
har fatt effekten hdjd fran 63 till 67 hk SAE.
En nyhet dr vevhusventilationen, som ger en
fullstindigare férbriinning av de gaser som
tidigare sldppts ut i fria luften. Gaserna leds
nu genom fdorgasaren ner | motorn och fér-
briinns. En annan nyhet @r att kardanaxeln be-
stir av tva korta axlar. Framvagnen ar helt ny.

KORKORT | BELGIEN

Belgien har hittills varit det enda landet |
Europa utan lagstadgade kérkort. Nu skall dock
bilisterna underkastas en muntlig examen och
svara pd 20 frdgor om trafikféreskrifterna.

GOR-DET-SJALV-SPORTVAGN

Falcon 515 kallas bilen t h, som hiindiga per-
soner sidgs kunna tillverka alldeles sjilva,
Kraftkdllan utgérs av en 1500 cc Ford-motor.

A

Rootes-koncernen presenterar en ny bilmodell med kompakta yttermdtt och fina prestanda. Vagnen, som

kallas Humber Sceptre — Spiran — har Rootes’

M
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orsaken huvudsakligen hjulspinn, och i
det forra, pa ettans viixel. far dess viig-
ran anses ursiktad med tanke pa ut-
viixlingen. Ettan #dr tinkt for anviind-
ning idnda upp till nirmare 60 km/tim.

Den helsynkroniserade viixellidan iir
behaglig att anviinda och alla vixlar,
inklusive ettan, dr ldtta att f4 in och

gressiv verkan gor korningen ldtt i tiit
trafik. medan fotbromsen utan den
servo, som finns mot pristilliigg, kriver
ovanligt hogt pedaltryck. Pa bra under-
lag laser sig bakhjulen férst och detta
sker vid en bromsning med mindre #n
9 g (tex motsvarande en inbromsning
pa ca 10 m fran 50 km/tim). Snabbare

genom castervinkeln eer just d'en-: L
uppritningen. om ratcen far glida m

lan fingrarna efter en skarp 'sv.iingz
. Styrningen ér inte tung under nagra

fornallanden, men har & andra sidan en
littare atergang dn vad som numera ar
vanligt, vilket gor att sidvind och énd-
ringar i cambervinkel kidnns i ratten,
samtidigt som kraftiga viigojimnheter

dessutom ganska tysta. Den langa inbromsningar iir mojliga, diven om man sy -
vixelspaken, som har ganska korta be- da avstar fran full kontroll dver vagnen. resulterar i rattstétar. Denna stidndiga =
stimda rorelser, dr fjiderbelastad At Som man kunde viinta sig av en vagn viigkiinsla genom framhjulen ger var- i
héger sida, och en ovan forare kan ris- med rejilt tilltagna bromsar som Vol- ning, niar viagbanan dr hal. I stort sett Y
kera att ga direkt fran ettan till fyran, vons, noterades inga spAr av mattning dr Volvo ldtt men konstant understyrd
tills han lirt sig att anvinda ett visst eller effektminskning. Handbromsen, i kurvor, men vagnen ar kinslig for gas-
_ b | mottryck. En speciellt bra detalj ir det monterad mellan forarsiitet och dérren, padrag, och bakvagnen kan vanligen fas
e & ‘:‘L sitt pa vilkel viixelspaken gar i sidled, har ett skydd Over utlgsningsknappen. att driva ut med gaspedalens hjilp.
: e ;| diagonall i ett enda svep i stiillet for Dirigenom elimineras risken fér att man I praktiken dr Volvo 122 en fyrsitsig
T, = 4 d anliga trappstegsgangen. Over hu- oavsiktligt lossar bromsen niir man gar vagn, men om armstddet i baksitet fills
y [ vud taget har Volvo en kraftéverforing, ur eller i, men 4 andra sidan kan brom- undan kan en femte person tolereras for
‘| 5 snabbt vinner viinner, och vagnen sen vara svar att lossa, om man bir kortare resor. Baksiitet ir bekvimt
, _, 4 anmiirkningsvirt ajukt. Om kraftiga handskar. Armstédet pa dorren stoppat, och det finns tillriickligt ben-
den ratt tunga kopplingen 3ldpps upp gor det ocksa svart att komma at hand- utrymme foér de flesta, om inte fram-
snabbt vid hogt motorvary, som t ex vid bromsen, om man ir viil pipilsad, men sitena &r helt tillbakaskjutna. Urtag
cccelerationsprov fran stillas*iende, blir detta bor & andra sidan siillan behévas, fér hjulhusen gér bakdérrarna ganska
resultatet ett ganska kraftigi ryck, men eftersom viirmen dr mycket effektiv, tringa nedtill, vilket goér det svarare
vid ligre hastxgh_olcr startar vagnen med aven vid lag fart, F‘lii}_{tcn “iir mycl'fﬁl' att komma in i baksiitet éin i framstolar-
en perfekt smidighet. tyst pa lag fart men hérs riitt kraftigt na. Alla dorrarna kan stiingas inifran
vid fullt padrag. genom att man trycker ner knappar
KOMFORT FOR FORAREN ir:_t.ill sid;ni_utorna. Om dorrarna sedan
- sltdngs utifrian, ir a
‘ \'uy\'u.\' ;;«:n_oml:'inlit'.l kKonstruktion av- FJADBING.“OCH STYRNING sig sg_-jii_lv ute gmd;:yg](:fa;gg?l;ﬁtwgtl‘;vl;fa{
s 1.,1 a S_‘;‘f‘fm‘ my(-kgl omfattande Spiralfjidrar runt om ger styv fjid- tindningslaset.
instillningsmdjligheter nir det giller ring, som fortjinar mer berdém for sitt Detlelaktris] s 3 vried]
cramstolarna. Justering i liingdled ger upptorande under svara férhallanden in St ""e]ke(t! R s‘ystcmet o pﬁél % s
.niz;:uxsning ocksa till Kkroppsliingden, pa vanliga viigar. Pa verkligt daliga, Em"lgs ?"t]a" vﬁ'kad.c varagiel cktlva_l.
eltersom siitet gar framat-uppit respek- opermanentade och gropiga vigar upp- in -.“_IS u 8‘1 (_).mbmex:_a'd med I‘.ikt'
tive bakat-nedat, och ryggstddet kan for sig Volvon biittre éin de flesta vag- D nsSyisarpa Seo sgch vu{defull ptxust-
med ett snabbt handgrepp stiillas in nar. Pa vanliga vigar férekommer en _nmgsdetalj. Den rdrliga r_oda stn‘r‘nman
i nigot av tre ligen. Siitena kan hdjas hel del vertikala rérelser, och ibland 4 (L horlsontcll'a l}asnghct.smatarcn
cller siinkas genom att fiistbultarna pla- kiinns vagnen otillfredsstillande dim- ar mycket' tydhg 2 dagsljus = men
ceras i andra fiardiga hal och lutningen pad. Komforten #ir miirkbart biittre i ?Vﬁr CLL (91 morkel.‘_, D G0 UL B
Kan pi samma siitt findras genom flytt- framsiitena én bak men férbittras i mstrumentpanele_p dr mycket vil upp-
ning av skruvar. Med alla dessa kom- bada fallen allteftersom hastigheten lyst. I stort sett iir knappar och reglage
binationsmdjligheter och med siten som okar. Trots att ovanligt mycket gummi utplz}ceradc LG OIRSOLE) och vi tyckte
visserligen ir ganska harda, men ger anvints i den bakre axelupphéingningen spec':.xcllt mycket O nvmdrutetorkarcns
gott stod f6r kroppen och benen, hehgver tringer en hel del vigljud igenom. trclugeskontukt, 1oy lu.ngs'am .OCh gnauh
endast den late sitta obekviimt. Kanske just pA grund av den rikliga tprknmg plus spabb torkning 1 kombina-
For verkligt snabb kérning ger siitena anvindningen av gummi férekommer en Lonfited spo]mﬂng.‘ o2
inte tillrickligt stéd i sidled, ¢eh Volvo- del axelvibrationer och skakningar och Med tanke;p,prisel, (Overgrh0008knos
dgare forvintas tydligen anviinda sig vagnen kan géra smiirre kursiindringar. DOTAMIstoRVOlVoR! 22 naturigtyisibl oo
av sikerhetsbilten. Aven med midje- Detta hiinder dock mera vid rak kurs iin va;gn ;‘endast for; dem oAb lengegy
- A = biiltet och diagonalbiiitet stadigt pasatta i kurvor. mer Hn’ blott ach bart fett: transport-
s ool W ~ nar man alla knappar och reglage. a3k : By . med'el. Till dessifSrdelar ihor §allmint
5 Interiéren har inga farliga utstaende th.{,ngnmgun ar mycket blygsam, och vettig utformning och noggrant detalj-
- £-3 - . 3 r (O — <3 o a o
Volvo 122 S har en exterior som kan betecknas som moderat men samtidigt tidlés elegant. Tillverkaren har aldrig offrat & modenycker utan haller stilen. i delar, som kan férorsaka svara skador !;_'y.ln‘mgu? ‘_me.d bkl.iuv"OCh “?“e e z?.rbete, gogs korcgenskape.x__ och trevliga
: vid en olyckshéindelse, solskydder  Sr 1ar en mjuk fr 1kt§.onsfu kiinsla, som ér reglage, men dess allra storsta plus dr
mifuke. cob inStrumcnti;ar;clL:nsy6\'ersi(‘1['), gfafxéﬁct:.teckntande liox'.verklig,rnt/I l(.)lra,i hili)g- dgss prestanda. Eftersom vi till fullo
: | oo g i i ‘_ fektiva styrmekanismer. ed sin be- utnyttjade Volvo 122 ur den synpunkten
TfA och The Motor festar Volvo 1225 : rO“et]?{’er;z(,‘];ea"r:afgrc;;‘l med ett icke sol stimda verkan och frihet fran spel ir en genomsnittlig bensinfb');'blx)'ukning
= !_(zmns styrningen mycket hégre viixlad av endast 1,18 liter per mil en mycket
20 S En gaspedal med langt slag och pro- dn den iér, och en kraftig atergéng fordelaktig siffra.
3 t
. : o |
i Foto REIO RUSTER
gentligen finns det inget patagligt hastighet bara aningen under 153 km/ hogsta viixeln fran ca 15 km/tim. En
skdl varfor en till synes konventio- tim kan det mycket vidl hinda, att kylargardin som hor till standardutrust-
nell och enkel fyrcylindrig 1780 cm? strﬁmlfnjeformen dr bittre din man tror. ningen kan anviindas foér att paskynda 1
motor skulle ge den hdr vagnen sédan Klart dr att vagnen i4r littare #n den uppvirmningen eller hgéja kylvatten- ]
snabbhet och smidighet som den har. forefallpr, bara 1070 kg olastad, dvs ca temperaturen i mycket stark kyla. Vid
Den har vanliga stétstingsmandvrerade 40 kg littare 4n P 1800, som den slar i lig fart pa delgas tycks motorn inte alls |
ventiler i en cylindertopp av gjutjirn, friga om acceleration fran stillastdende ha de annars vanliga vibrationsperioder- |
ett blygsamt kompressionsférhallande tl]! nidrmare 100 km/tim. Fran stilla- na, och den kiinns mer som en sexa. ] =
ay 8,5:1, vilket fororsakar nagon knack- staende till 100 km/tim dr accelerations- Vid fullt gaspidrag stér oljudet fran de i
ning pa lagoktanig bensin men klarar  tiden 17 sekunder och fér den "sthiende” otilifredsstiillande ljuddimpande forga- !
#ig mycket bra med Premium, en kvartsmilen behdvs 10 sekunder ytter- sarintagen och viss vibration kan miirkas
femlagrad vevaxel, en detalj, som idn si ligare. Den gir behagligt #ven | en vid hégt varv De maximihastigheter vi
ldnge #4r ganska sidllsynt men som marschfart pa 130 km/tim, visserligen noterade pa v{jx]m.,m motsvarar ungefir
~ snabbt blir allt vanligare, och tva med ett kraftigt insugningsljud men meq 6 000—6 300 varv per minut, diir risken
stora SU-forgasare. Maximieffekten dr knappast nagot vindbrus, om alla rutor for ventilskador sili)ltcr en ;,mmq men i %

hog, (90 hk SAE vid 5000 v/min) men

n med tanke pa detta blev prestanda-
orna ovantat bra for en vagn, som

efaller stor, tung och inte speciellt
formad

halls stingda,

Motorn #r littstartad dven § kallt till-
stand, ibland utan anvindning av cho-
ken, virms upp utan "temperament” och
levererar snart full offekt, Den kan

praktiken iir det onédigt att g si hogt
I varvtal. Alla andra siffror naddes utan
att varvtalet dyerskred 5700 v/min.
Vid prov med start i backe, lutning
1: 3, viigrade Volvon att starta pa bade

y ol = i ¢
i S ddaN et aximi faktiskt anviindas f 6r acoeleration DA Overst t v: Den 90 histar starka B 18-motorn medger ypperlig acceleration och
hég toppfart. T v bagageutrymmet som har god kapacitet. Ovan: inredning och

Instrumentering ar & liga och vil g tdnkta och reglagen [itta att na,
7[63 TEKNIK for ALLA 3
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Cttan och backen. I det senare fallet var
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ALLMANNA BETINGELSER: Vader: kyligt och dimmigt, vindstilla. Temperatur
4+ 4—7°C. Lufttryck 767 mm Hg. Vagbeiaggning: Fuktig asfalt. Bransle: Premium
98 oktan.

INSTRUMENT: Vid 50 km/tim visade hastighewsmdétaren rétt varde, vid 100 km/tim
och 145 km/tim 115 % for l&gt varde. Vagmataren visade 25 % for lang végstracka.

VIKT: Olastad men med olja, vatten och bré@nsle for ungefdr 80 km 1070 kg.
Viktférdelning fram/bak 54/46 %. Vikt med férare och en passagerare samt nod-
vandig utrustning for testning 1258 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet p& doserad rundbana 152,7 km/tim. Bésta
tid pd uppmatt rakstracka | en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten 1559
km/tim. Medelvardet av flera prov | b&da riktningarna &ver 400 meter med
flygande start (1 600 meter ansats) 147,6 km/tim. Béasta tid i en riktning motsvarar
149,5 km/tim. .

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:

Maximihastighet pa 3:an 128 km/tim
., 2an R o
. l:an S8 "

BRANSLEFORBRUKNING: Den totala bransieférbrukningen under 2033 km var
244 liter, motsvarande en forbrukning av 1,19 I/mil. Vid normal landsvagskdrning
(jamn hastighet mitt mellan 50 km/tim och maximihastigheten plus 5 procents tili-
lagg for accelerationer) var férbrukningen 0,88 I/mil. Bransletanken rymmer enligt
tillverkaren 45 liter.

ACCELERATION PA HOGSTA OCH NAST HUGSTA VAXELN:

4:an 3:an

15 — 50 km/tim 12 sek 7.8 sek
3 — 6 ,, 31,58 70 .,
5 — 8 ,, O e 60 ..
65— 8 O 85 .,
80 — 115 1350 90 ,,
S5 — 130 oo = @
115 — 145, 22i505 —

VANDDIAMETER: vanster 9,6 m, hoger 9,06 m. Antal rattvarv mellan fulla fram-
hjulsutsiag 3 2/3.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylincrig. vaitenkylc fyrtaktsmotor med stdtstidngspéverkade ventiler.
Cylinderdiameter 80,14 mm, slagléangd 80 mm, slagvolym 1780 cm® Kompres-
sionsférhallande 8,5: 1. Femlagrad vevaxel.

FORGASARE: Dubbla SU-férgasare 44,5 mm.

OLJEFILTER: Fullfiédestyp.

EFFEKT: Max 90 hk SAE vid 5000 v/min. Kolvhastighet vid maximal effekt 13,3
m/sek.

Framsite
till tak 1005 Framrutans Sverkant

Golv till tak 1190 till golv 1005

Baksite
il tak 925

Stérsta bredd 1820

Hdjd olastad 1450

By )
- W\ 515
30
Markiriging 170
2570 ] YOLYO 122

4370

KRAFTOVERFORING: Bakhjulsdrift via kardanaxel. Enkel torrlamellkoppling.
Samtliga véxlar framat synkroniserade. Total utvéxling: 4:an 4,01: 1, 3:an 5,58: 1,
2:an 8,16: 1, 1:an 12,83: 1, backen 13,32: 1.

Slutvixel med spiralskurna drev. Hastighet vid 1000 motorvarv per minut pa
hoégsta véxeln 28,9 km/tim.

BROMSSYSTEM: Hydraulisk fotbroms. Fram: skivbromsar med 27 cm diameter,
bak trumbromsar med 23 cm diameter. Bromsarea 607 cm? bromsbeléggning
verkande mot 2222 c¢m? bromstrummor och -skivor.

FJADRING OCH UPPHANGNING: Fram: individuell fjadring med spiralfjadrar
och tvérgéende hjularmar samt kréngningshdmmare. Bak: Stel axel i Iéngsiéende
armar och Panhardstag. Spiralfjadrar. Teleskopstétdampare fram och bak.

STYRNING: med skruv och rulle.

DACK: 5.90—15 (slangldsa).

Ledo/tryck Lp

S~

' [ o e o

’

Sek [0 20 20 40 %20 &

hm/ftim 20 40 60 B0 700 /20 MO

P A —

e

BYGG TfA-BATARNA NU!

Har kan ni bestalla ritningar, monteringssatser

—--:—--—--——-1

Till TEKNIK foér ALLA, Box 3137, Stockholm 3

| “speepy” vl
O Héarmed rekvireras ...... st ritningsats till Speedy, kr 17:40 inkl.
oms att sandas mot postférskott och porto.
"SPORTY"”
O Hérmed rekvireras ...... st monteringssats till Sporty enl. féljande:

O kontant varvid en bestaliningsavgift pa 25:— Insattes pad TfA:s post-
girokonto 1579 82. Resterande belopp férbinder Jag mig att betala
vid leveransen.

O pd avbetalning varvid en bestallningsavgift pad 25:— inséttes pa
postgirokonto 1579 92. Jag emotser dérefter handlingar fér avbetal-
ningskép.

Priset &r 1095:— vartill kommer emballage 50:—, samt oms 73:—.
Totalpriset blir alltsd 1218:— jémte frakt.

"TOPP"-JOLLEN

O Hérmed rekvireras ........ st byggsats till TfA:s Topp-jolle till ett

pris av 490 kr 4+ oms 32 kr mot efterkrav. Frakt och emballage-

kostnaderna debiteras mig. ]
O Jag onskar / dnskar inte (stryk det ej tillampliga) jigg fér bygget och

deponcrar fér denna 75 kr. [ |

"ALNé”

0O Hédrmed rekvireras ...... st monteringssats till Alnd enl. féljande:
O kontant varvid en bestallningsavgift pad 50:— Inséttes pa TfA:s post-
girokonto 1579 82. Resterande belopp férbinder Jag mig att betala

vid leveransen.

0 pA avbetalning varvid en bestéliningsavgift pa 50:— Inséittes pé TfA:s
postairokonto 1579 92. Jag emotser dérefter handlingar foér avbe-
talningskdp.

Jag kommer att bestrida kostnaderna for frakt och férsakring.
Monteringssatsen till TfA:s nya kabinb4t Alnd kostar 2 780:— vartill
kommer oms med 178:—. Emballaget, som utformats som jlgg, kostar
gS:T. Totalpriset &r alltsd 3 053:—, | satsen ingdr inte skruv, lim eller
eslag.

(Satt X i tillampliga rutor)
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En stralande HO-NYHET'

RIVAROSSIS
SPARVAGNAR

Utomordentligt detaljrika "oldtimers” férsedda med arbetande
stromavtagare. Drives med kraftig kullagrad 12 volts permanent-
magnetmotor (likstrém). Lamplig drivkilla: Fleischmanns transfor-
matorer.

Inom den ndrmaste tiden kommer dven firdiga gatusektioner
med sparvagnsspdr infillda.

Apelbergsgatan 48 Stockholm C

Sand omg. pr postférskott (portoavg. tillkommer):

...... st. Rivarossi Motorvagn, kérklar a 31: 50
..... st. Rivarossi Slapvagn, kérklar & 13: —
LYY oo600060000600000000c0000 B O S TA D e e e e
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Def ir
HAR

sinca
1000

fir annorlunda
och STORRE!

Vilkommen att proval.

Ett latt tryck pd gaspedalen —
och Ni kénner genast motorns
stora egenskaper. Inte bara fér-
bluffande god acceleration utan
framforallt rastark segdragnings-
féormaga aven vid lagt motorvarv.
Ni kommer att ténka p& véasentligt
stérre och dyrbarare bilar. 50
dragvilliga héastkrafter och fem-
lagrad vevaxel &r en i dubbel
mening stark kombination! Simca
1000 kréver ingen flitig véxling. 2
Men det kiinns &nda sként annor-
lunda att ha en helsynkroniserad,
4-vaxlad lada dédr vaxlarna form-
ligen "glider” in... Simca 1000
dr en hérlig vagn att kéra ~—~ och
skon att aka i: goda vigegenska-
per, fullvuxet rymlig, latt att kom-
ma in i tack vare fyra breda dér-
rar, rejilt bagagerum. Simca 1000
ger stora bilegenskaper till laga
kostnader. Simca 1000 &r en i
alla avseenden modern och tids-
enlig bilt

Siljes hos

PHILIPSONS filialer och aterforsiljare

over hela landet.
Generalagent: Philipson & Séner AB, Stockholm
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ar nu utkommen, |

i ar utokad R egenlanehaltern

, el Uf.o a o::n:erude verktyg och
och annu

maskiner for hemmaverkstaden.
Ltuna-63 erhaller Ni gratis hos Er
jarnhandlare eller genom att insénda

infreSSOnfOre nedanstéende kupong.

---------------1

[ UINDAHL & NERMARK ABE Nomn eSS e, o A ]
Goteborgsyagen 16 :_;

I ALINGSAS Adress ... ........ S eSS AT SRAGEA l

l Yor god sand Er kalo- :: l
log LUNA-63 Postodress ............. QTS o oo e S LN

L---------------

Carl-Evert Anderssons invalidaggregat dr enkelt till konstruktionen
av en hivarm, vars faste ir placerat invid rattstingen. Priset for hela .
tet kommer att bli ca 700 kr. Observera styrknoppen som ir placerad &

INVALIDAGGREG/
FOR 700 KROI

Av PER FALLBERG Teckning: CARLERIC JORANSON

TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK
Trelleborg

TAT A RARARIIARH Y |

MUSTANG
618 SPORT

fabrikstrimmad till maxi-
malt tillaten styrka och
snabbhet @ 3-véxlad Ztin-
~dappmotor med fotvaxel @
extra kraftig langslagig
framgaffel av ny typ.

Skriv.namn och adress i margi-
nalen och skicka in annonsen till
0ss sd sander vi gratis broschyr!

nrA 7708

| Filipstad har bilforséljare
Carl-Evert Andersson kon-
struerat ett invalidaggregat,
som ar forbluffande enkelt till
konstruktionen. Han &r forvanad
sjalv dver att ingen forut hittat
pa en liknande anordning. Den
som tédnker skaffa sig ett
invalidaggregat dr naturligtvis
ocksd intresserad av priset.
Carl-Evert Andersson tinker
sdlja sin konstruktion for 700 kr
~- atskilliga hundralappar
billigare an de aggregat som

nu siljs

I-IEvert Anderssons in-
for automat-
¢ star helt en-
teit av en hivarm, vars fiiste
vid rattstangen. Ar-
* placerad bakom rat-
ym  bilden visar) och
aget manovreras till viin-
ster vid rattringen.

Genom att man for reglaget
mot sig erhaller bilen gas och
genom att man for det fran
sig paverkas bromsarna. Man
kan alltsa utféra tva viktiga
funktioner med ett enda hand-
grepp. Naturligtvis méste rat-
ten vara forsedd med en styr-
knopp for att foraren skall
kunna svinga ordentligt och
samtidigt gasa eller bromsa.

Med icke automatviixlade
bilar blir det genast lite om-
stédndligare. Lat oss siiga att
det dr fraga om en rattviix-
lad vagn. Foraren méaste av
nagon anledning  plotsligt
bromsa. Det gér han genom
att trycka ifran sig reglaget
till vénster om rattringen.
Men viixeln ligger ju i?

Da maste det alltsa finnas
dven en kopplingsanordning i
anslutning till reglaget — den
detaljen har Carl-Evert An-
dersson ocksa 16st.

Men det dr inte bara att
bromsa och ligga viixeln i
frilige. Nista mandver for
foraren blir att slippa gas-
bromsreglaget med vinstra
handen samt fatta tag i rat-
ten — och viixla med hogra.
Genom att man trycker in ett
handtag pa viixelspaken sker
urkopplingen.

Genom att man anviinder
sig av kullager har friktionen
eliminerats, och gas-broms-
reglaget dr dirfor smidigt sa
som det bor vara i ett sddant
hiir sammanhang. Dessutom
fAr man anse Anderssons
aggregat mycket gediget
konstruerat, det finns inga
kugghjulsdrev och spiirran-
ordningar som brukar vara sa
vanliga pa liknande konstruk-
tioner. De forskruvningar som
finns fr endast for fastsiit-
tandet av aggregatet i pane-
len.

Plats for 140 bilar
och 900 passagerare

Tag snabb-bilfarjan

%NILS HOLGERSSON

TRELLEBORG — TRAVEMUNDE
Avgar 11.00 Avgar 23.00

med direkt anslutning till Europavég 6. | Biljetter:
Redan i Travemiinde borjar "autobahn™ | platsbestillning
Féarjan gar varje dag aret om. Overfart | etc. ggnom aukt,
ca7timmar. Ombord finns bekvama hyt- ;esebyr Iy L250g

AT S % R genter, motor
ter, fornamlig restaurang, lds- och séll- org., eller genom
skapsrum, kiosker med tullfria varor. | generalagenten
RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A
MALMO C - tel. 040/71970

“TT LINJEN

austrin och salterier, som u
Plasttunnorna tal stark kyla,
tria och dessutom slagtaliga

4
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Plast rostar inte . . . det vet man Men alla kanske inte kanner till att man kan }
gora sa& har stora behdllare | plast — de ar verkligt praktiska — och de haller f
Vi kan nu erbjuda Er STORA KARL tillverkade 1 hallbara plastmaterial, bl a. tunnor d
i olika storlekar for manga andamal, praktiska somvattentunna, lov- och frukttunna, ME{,’R‘,‘\‘{&%.‘,E&S' !
Papperskorg. sopkarl, tvattunna men aven som forvaringskarl inom livsmedelsin- Vs :
ppsamlingskarl inom verkstader, butiker, skolor etc ‘;’(h 06\ R

angripes e av kemikaher, haller formen, ar underhélls- 3 g 4

Riktpriser inkl. oms: 90 lit. 47: S0,

utan lock 39. 50; 60 lit. 38. 50, 42 lit. 29: 50, utan lock 24: 75.
AB GUSTAVSBERGS FABR IKER - Plastavdelningen - Telefon 0766/301 00
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smare {450
erklighet.
ASEAs Jattmetallmotor ar redan, trots att den funnits pa mindre

markndden endast ett ar, den mest salda standardmotorn
i Norden. Genom ASEAs representanter pa alla vtlandska

Genom att tryckgjuta
statorn av lattmetall
direkt kring platkdrnan

o
marknader sdljes den ocksd i 6kad omfattning langt utan- ma'tt
} for de nordiskg landerna. Till denna export bidrar ocksa :
tillverkande aterforsaljare, i vilkas leveranser M-motorn M-motorn &r en hel-
= e kapslad, kortsluten
utgor en vikfig del. ASEAs representanter garanterar Nafismetoriiteroriek
dessa exportorer god service vtomlands. Inom Sverige fran 0,17 till 10 hk. Den
| 2,6_1‘ ASEAs kedja av serviceverkstader fill fjGnst dygnet lagerféres bade som
;, nt, och eft rikligt reservdelsférrad framjar snabbast fot- och flansmotor.

s 0 -
anojliga service.

e Liten och lant* o Utmarkta start- 3 e Elegant formgivning, i far man ur chocksyn-
® Latt ast ansluta, egenskaper. $ tilltalande firgsattning. | punkt bdsta mojliga
onstruktion. M-motorn
%) En 5 bk M-motor ar e Skyddsform S 43, © BASEAL korrosions- ar kompakt och oom.
479 lattare an tidigare dammsaker, striltat. skydd — tal repor och Tryckgjutningen ger
gjutjarnsutforande. kemiska angrepp. ocksd en utsokt ytfinish.

T 7 7 [ FLANSmMOTOR . .~

| . franske forfa
~_ taren skrev si

H e v | |

T . e ~““.‘———.Mﬂ g ,— Rl s Z 52 ~ nanu pa att fa‘r;‘i :"'
motorer enligt svensk och internationell standard verkiga et )
Apollo, som".; M

e O
Telesnabb den amerikan-
orderbehandling ska manfards{»;

planen kallas, *. .-y
ar emellertid én. X5
mycket mera
komplicerad

affar @n Jules
Vernes kanon-
kuleskott ut i
rymden...

Fér leveranser ay M-motorer och reserv-
delar har ASEA inrdttat eft snabbt och
smidigt telexsystem for omgaende order-
behandling och expediering. Leverans
fran loger kan darfor i regel ske samma
dag som order inkommit. Kort leveranstid
Gven for inte lagerforda varianter.
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Apollo-projektet skall genomféras med hjalp av raketjatten
Bottenstegets fem raketmotorer kommer att utveckla en dragkraft pa 33750
lar 450 000 kP och det tredje steget (S-1VB) skall omfatta en l-2-motor pd 90000 kp.
'moduler’”’. Den oversta enheten, som ryms i sjdlva spetsen, ar den si k
terna skall befinna sig vid starten. Den andra modulen, servicemodulen, bdr diverse utrustningsdetaljer samt e
som skall anvandas for kursindringar i rymden. Den tredje modulen dr den nedersta och det @r den som skall anvénda

omfattar tre

Advanced Saturn (bild 1). Den blir inte mindre &n 105 m hog och skall omfatta tre raketsteg.
00 kp, det andra steget (S-II) fir fem J-2 raketmotorer som tillsammans utveck-
Bilden t h visar Apollokapseln i raketens spets. Apollokapseln
ommandomodulen och det dr i denna kapsel som de tre astronau-

tt storre brénsleforrdd for de raketmotorer,
s vid landstigningen pd manen.

Efter det att det forsta steget uttomt sin kraft (bild 2) lossas detta (bild 3) och raketen fortsitter vidare ut i rymden med accelererande fart. Nir

raketen narmar sig manen (bild 4) I5sgors kapslarna frén raketen och héljet kring mankapseln skj
hur mankapseln svangs upp och ansluts till kommandokapseln. Tvd man slussas sedan in | méankapse
mankopplade kapslarna kretsar till en borjan i en kretsbana pa 160 km hdjd Gver manen (bil

uts bort for att méjliggéra hopkoppling. Bild 5 visar
In och en stannar i kommandokapseln. De bédgge sam-
d 6) varefter mankapseln 16sgdrs (bild 7) och uppbromsningen

f5r manlandning inleds. Uppbromsningen fortsatter till stillastiende (bild 8) och kapseln "hovrar' d& p& 30 m héjd &ver manytan. Den landar sedan for-
siktigt ;:é manen. De bada astronauterna stannar pd manen ett eller tvéd d{gn och gér vetenskapliga matningar (bild 9). Sedan startar astronauterna

(bild 10,
m&nmannen

varvid kapselns underdel 1amnas kvar. Nar méankapseln nétt upp till

m nagra ir kommer ni ofta att fa

se uttrycket rendezvous-teknik i
tidningarna. Rendezvous-teknik inne-
bar mote och kontakt mellan tva rymd-
skepp som firdas i en kretshana i
rymden.

N4r man har lart sig konsten att be-
hidrska rendezvous-tekniken har man
natt ett stort steg framat pa rymd-
forskningens omrade. Denna teknik
innebidr att man far mojlighet att
montera hela rymdskepp uppe i krets-
banan och att man pa sa sidtt kan
bygga tyngre rymdskepp 4n vad man
skulle kunna om man var tvungen att
sidnda upp dem med en enda raket fran
jorden.

Med hjilp av rendezvous-tekniken
kan det ocksa bli mojligt att bygga en
permanent rymdstation som kan tjina
som bas vid rymdfédrder.

For att mote skall kunna ske i rym-
den maéaste rymdskeppen kunna utféra
kursdndringar. Hittills har de flesta
rymdfarkosterna — béade de bemanna-
de och obemannade — fo6ljt en bana i
rymden som bestdmts av samma lagar
som styr jordens, manens och plane-
ternas rorelser. Astronauterna har un-
der storre delen av sina rymdfédrder
praktiskt taget bara varit passagerare
i sina rymdkapslar.

For att en rymdfarkost skall kunna
andra sin kurs maste den vara forsedd
med speciella raketmotorer, som kan
kontrolleras si att de avger just den
kraftimpuls som behdvs for att rymd-
farkosten skall mandvreras in pi den
onskade kursen.

Apollo-raketen kommer att besta av
en barraket av typen Advanced Saturn
och sjidlva rymdfarkosten kommer att
omfatta tre olika enheter eller modu-
ler. Det blir kommandomodulen, som
troligen blir en rymdkapsel av Mer-
cury-typ med plats for tre astronauter
en servicemodul med brinsle ete och'
m&q.utforskningsmodulen, som skall
anvandas vid landstigning PA méanen

Avsikten 4r att Apollo-rymdskeppet.
skall placeras i en kretshana pa 160
km hojd ovanfér ménytan, Dir kom-
mer tvid av astronauterna att ldémna,
kommandomodulen och ta sig ned till
manytan i manfarkosten. Efter oft ar
dagars studier av manen kommerpd
att starta fran méinytan { gin farkoq%
<t)ch ;xppn:i rendezvous med huvudcnh;:-
tgg kretsbanan ovanfér jorddrahan.

Man ridknar med att A -
ment_(_:n kan inledas omkrirx)l(;);"ggee,fspgr-]};
de forstq.‘ uppskjutningarna kom ¥
da att gilla rymdfirder i krctsbar;,lg;

s E ommandokapseln vinds den och ansluts till huvudkapseln (bild 11) och de bada
" slussas in till kamraten. Ménkapseln lamnas kvar i en kretsbana kring manen (bild 12) nér de tre astronauterna startar aterfirden till jorden.
Nir raketen nirmar sig jordatmosfaren (bild 13) I15sgérs kapseln, vands och gdr bakldnges in i de titare luftlagren och landningen sker sedan med fallskdrm.

kring jorden. Birraketen blir di en
Saturn C-1, som kan lyfta upp en last
pa tio ton i en kretshana. Ungefir ett
4r senare kommer man att disponera
over en kraftigare birraket, Saturn
C-1B, som kommer att kunna fora upp
hela Apollo-rymdskeppet i en krets-
bana kring jorden. De forsta ménskot-
ten blir aktuella nagon gang 1966 d&
den mycket kraftiga birraketen Ad-
vanced Saturn blir startklar.
Advanced Saturn kommer ocksa att
anvindas fér andra uppgifter dn att
féra upp Apollo-rymdskeppet till ma-
nen. NASA — den amerikanska ry"}f!’
fartsstyrelsen — Gverviiger bl. a. moj-
ligheten att placera en stor rymdsta-
tion i satellitbana med hjilp av dennd
stora raket. Rymdstationen skall Pl
av permanent typ och ha en besittning
P4 mellan 18 och 25 man. En sidan
rymdstation skulle bli en idealisk bas
for framststar mot rymden. Dir skulle
man kunna montera interplanetariskd
rymdfarkoster och kunna prova dem
noggrant., En sadan rymdbas ir ‘v‘"“gt
NASA:s experter lika nodviindig fo
rymdforskningen som en vindtunnel vid
utvecklandet av flygplan. For att €0
shdan station skall kunna fOrsoriss
miste dock rendezvous-tekniken finsli-
Pas och bli nigot av rutin.
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Segelbitarna utgjorde de verkliga blickfangen pid Svenska Bitutstdliningen i Goteborg. Av de sammanlagt 300 utstillda bitarna var inte mindre 4n 60 segelbtar.

Svenska Batutstdillningens facit:

DET BLASER MEDVIND

P ok A AN

FOR SEGELSPORTEN

Det visades 300 batar och 600 motorer pa Svenska Batutstéllningen i Géteborg.

Vérens forsta batméassa hade utpréglad véstkustkaraktér och segelyachter samt robustare motorbatstyper
dominerade. Inslaget av snabba snurrebatar var mindre 4n vanligt medan det diremot

visades péafallande manga segeljollar. Det norska deltagandet var stort och det visades ménga exempel pa att
véra grannar i véster kan bygga bade gedigna och eleganta bétar i savil trs som i glasfiberplast.

Ay STIG SANDELIN Foto: GERT JANGBLOM

B atutstdllningen i Géteborg har alltid
priaglats av nédrheten till havet. Sn_!é.
och snabba vattenleksaker har aldrig
haft nigon framgang hos en publik, som
kdnner havet och dess krafter. P4 vist-
kusten vill man ha robusta batar.
Intresset for segling dr ocksé myckpt
stort pA vistkusten och det var ddrfor
ingen tillféllighet att 60 av de 300 ut-
stdllda batarna var segelbitar. Hir
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fanns ocksid en mingd olika typer re-
presenterade fran smé pojkbatar upp
till snabba katamaner och stora krys-
sare.

Utstillningen hade i 4r samlat ca 200
utstéillare. Det visades ocks4 en hel del
utldndska batar. Manga norska foretag
visade batar och motorer, Ustyskarna vi-
sade segeljollar och en rad stora och
villbyggda motorbatar och engelsmiin-

nen utstiilide bl a stérre segelyachter:
Plastbatarna var ménga, men mahog-
ny, furu och ek dominerade da det giillde
storre batar, Liittmetallen bérjar av al
att ddma intressera bathyggarna | hogre
grad dn tidigare och man lade hir mir-
ke till bl. a, en midgethavskryssare
svetsad littmetall och nigra intressant®

batar byggda enligt det nya svenska
profilsystemet.

Shark @r en katamaran av internationell B-klass. Den &r konstruerad av J. R.
Macalpine-Downie, som bla &ven konstruerat den extremt snabba Hellcat.
Katamaranen ar hopfillbar och Idsningen sker med en enda bult. Matten &r 6,10
mX3,15 m och segelytan &r 24 m2. Blten lanseras av Catamarin. Pris 12 514:—,

5-0-5- &r en Internationell tvA-ma
som visat slg Sverlligset snabb
all slags vind och s]8. Glasfib
5,05 X 1,96 m. Segelytan #&r 16
spinnaker. Priset iir 6 4

Lilla Harrle Verkstads AB har startat tillverkning
av helsvetsade batar | littmetall.
en midgethavskryssare som méter 7,85 X 2,25 m och
yta pd 24 m?, Den ar konstruerad av cl-
vilingen]dr John Melchlor. Pris med segel 29 400:—.

ns centerbordsbat
och liittplanande |
en’krov."!'wéktten ar
m? vart omme
56:—. Utstilld av Catamurlnl:

Princess &r en 20 m? hiickb4t som till en viss grad llknar Draken. Den har
ritats av de norska bitkonstruktérerna Bjarne octh

oregon pine och mahogny. Princess har rostfri rigg och lingden &r 8,12 m och
bredden 1,96 m. Priset &r 18 000:—. Utstdllare var Leif Wikstréms batagentur.

enrik Aas och materlalet ir

Teknlk fér Allas populdra Toppjolle utstillde

Ljusne-Woxna AB och dirtill demonstratlonsbyg.gd::
en bt under utstillningens lopp. Léngden &r 2,93
m och bredden 1,20 m. Segelytan &r 5 m?, Bygg-
satsen, som kostar 490:—, kan rekvireras fran ﬁg

VAND!
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ade ett glasfiberskrov till en kabinbdt med dlm‘en_.sIOnerna 525 m x
gm::.nrgk:(l:tet. somgir byggt efter 3 tillverks der som giiller for
Monarks campingbat, &r narmast avsett for amatérbyggare, som vill képa fa_!-.
digt skrov, vilket de sedan kan inreda efter egen smak. Konstruktér ar
ingenjor Hérry Becker. Det fardiga skrovet med bottenbalkar etc kostar 2 950:—,

A e

Monarks campingbét #r byggd i glasfiberplast och botten stagas upp av ett
balksystem i plast. Konstruktér ar Harry Becker och campingbdtens exteriér
kadnnetecknas av steglik de skidlinjer, som ger baten stabilitet och goda
sjoegenskaper i ovrigt. Lingden &r 4,62 m, bredden 1,82 m. Komplett utrustad
med ratt, el-installation med lanternor, ankare, dynor etc kostar baten 5 975:—.

Fjordling tillverkas av A/S Fjordplast i Arendal i Norge och #r konstruerad
av Jan Herman Linge, som ritat Atskilliga norska batar. Skrovformen erinrar
om Bertram-bétarnas linjer och man ligger hiar mirke till en utpréglad V-
botten och | ga "lister”’. Den intressantaste detaljen &r dock bal-
lastkélen. Skrovtypen ifrdga kan namligen bli nigot rank d& det giller mindre
batar och Llpge har uppndtt den Gnskade stabiliteten genom att forse baten
med en "otdt” kél, som ir fastskruvad under den egentliga botten. Kdlen
ar oppen forut och akterut och férsedd med sma vattenintag ldngs sidorna.
Vid acceleration sugs vattnet ut och béten klittrar upp pa sina steg. Béten

ar 520 m lang och 2,13 m bred och kabinbatsversionen kostar 10 800:—.

il
_l,' 1 i;
ete och en
L (',7(
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Frysator-Verken AB i Kungsbacka visade bl a ett par "'klinkbyggda'' bétar | glasfiberarmerad plast. Bilden
visar Kingfisher, som miter 4,85 X 1,85 m. Baten, som #r avsedd fér utombordsmotor, &r halvdickad och
har goda stuvningsutrymmen under fordicket. Tofterna | sittrummet kan litt tas bort och man far dd en
vl tilltagen sovplats pa durken. Kingsfisher &r en ganska robust familjebdt, som niirmast ar avsedd fér
motorer | den ligre effektklassen, men det har dock visat sig att den kan pressas upp | dver 20 knops
fart om man féredrar en stérre motor. Béten kostar 3 950:—. Det finns ocksd en helt dppen version av
Kingfisher och priset fér denna &r 2500:—. Om man sd onskar kan man senare kopa férdidck till denna.

- \

CALTEX

Seamaster utstilldes av ABV och har byggts av Det visades knappast négra stérre sensationer pa
Ishikawajima-Harima i Tokio. Den &r 6,70 m ling motoromraddet p4 Svenska Bétutstiliningen | Géte-
och 2,30 m bred och har klinkbyggd bordldggning borg. Nyheterna p& utombordsmotoromradet har tidi-
i mahogny och plywoodbotten. Seamaster levereras gare presenteras | TfA och bland Inombordsmoto-
med en synnerligen komplett utrustning, som bl a rerna lade man_frdmst mirke till de vilkinda
omfattar tankar | rostfritt stil, sjilvlinsar, el- svenska Albin-, Fire-Géta-, Solo- och Volvo-Penta-
installation, dynor, fértdjningsgods, pentry med serierna. Dirtill kom en del norska motorer, bl. a.
kylldda, vindrutetorkare osv. Pris med utrustning Sabb-dieseln. Bilden visar OMC:s inu-motor, som in-
men utan motor 12 950:—, Akterspegeln &r tillver- stallerats i en Sweet Sixteen och det intressantaste

kad med tanke pd installation av Aquamatic-motor. ér hiir det synnerligen kompakta montaget av motorn.

annat f
s Lar “éfbat ir
tagets bétprogr ‘
- segeljollar som

firdi

Aistsd LRI o

Segeljollen Pirat har byagts | ca 11000 registre-
rade exemplar och klassen ar dirfér en av de abso-
lut stdrsta i Europa. Jollen &r byggd | mahogny
med kél, stiivar och spant | ek. Bor llggnlngen ar
kopparnitad och centerbordet ar tillverkat ay stal-
plat. Dimensionerna &r 5 m X 1,60 m och Pirat-
jollens segelyta &r 10 m2, Rabeka, som visade denna
vélbyggda och intressanta bat, stallde dven ut nigra
andra bdtar av &sttyskt ursprung. Priset pd en
fullt komplett utrustad Piratjolle ar 4200 kronor.

S BATFOLK
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Det dr mycket |att gjort att sjalv kontrollera om stdtdamparna ar i god kondition.
Tryck ner fram- eller bakvagnen och slapp upp den. Om bilen fortsatter att gunga

Bromsarna i en bil maste vara i topptrim, men

GLOM INTE STOTDAMPARNA

l
1

av sig sjalv, &r stétdimparna slut. Dimparna brukar hdlla nigra tusen mil,
givetvis beroende pd vilka vigar bilen kérs pd och vilket humdr féraren har.

Vad vet ni om stotdampare? Vet ni att de ar lika viktiga for sidkerheten som bromsarna? Det &r farligt
att tro att stétddmparna dr en alldeles for “teknisk™ detalj for att man skall befatta sig med dem. Efter nagra
tusen mils korning ar det dags att byta ut dem och det dr varken sirskilt dyrt eller svart.

Av HAKAN KIELL Foto REIJO RUSTER

ar er bil gatt nigra tusen mil, s&4
ddr en tre, fyra tusen? Och har ni
mérkt att den vill gunga till i kurvorna,
att den studsar och guppar pa smagro-
piga vdgar? Tycker ni den uppfdr sig
konstigt nir ni bromsar?
D2 4r stotddmparna med all sdkerhet
slut.

KONTROLLERAD FJADRING

Stotdimparnas uppgift 4r kort ut-
tryckt att himma den Atergangsrorelse
som uppstar nidr bilens fjddringssystem
géatts i funktion, exempelvis ndr den gar
over en grop i vdgbanan. Stotddmparna
skall syara for att aAtergéngen blir jimn
och kontrollerad. I och med detta har
de avgorande inverkan pa hur bilen upp-
for sig i kurvor, hur den klarar ojaimn-
heter. Men de bestimmer ocksi hur
hjulen ligger an mot védgen och inverkar

alltsa ocksé pa bromsférmagan.
18 TEKNIK for ALLA 7/63
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Déamparna skall ge ett visst motstind
ndr de dr i god kondition. Det #r detta
motstand som bestimmer returfjdd-
ringen. Nir en stétddmpare #r slut, har
dess motstandstryck blivit férsimrat,
och bilens fjddring blir okontrollerad,
Vagnen blir slidngig och gungig. Sam-
tidigt studsar hjulen upp och ner nir de
gar ©Over ojimnheter i stdllet for att
normalt mjukt f6lja groparna och suga
sig fast vid vdgbanan,

Studsarna gor att hjulen bitvis snur-
rar i luften, och vad det betyder vid
kurvtagning kan man litt férestilla sig;
bilen gar pa tva eller tre hjul, och hur
skall man kunna ha kontroll dver en
sadan vagn?

SOM ETT LANDANDE FLYGPLAN

Vad hiinder om vi méste tvéirbromsa ?
Med fullgoda stétddmpare ligger hju-

len kvar pa vigen. De sugs fast mot
beliggningen av bromsarna.

Med utslitna stétdimpare hoppar hju-
len upp och ner, de bromsar bara bitvis,
och f6ljden blir en avsevdrt lingre
bromsstriicka, som kan f4 odesdigra
féljder. Bromssparen efter en bil med
slitna stétdimpare liknar de spAr som
ett landande flygplan limnar efter sig
P4 betongen: svarta streck i fiardrikt-
ningen, inte de heldragna linjer som en
riktig. bromsning skall visa. PA otaliga
olycksplatser har dessa svarta streck
vittnat om vad det var som gjorde att
foraren inte hann stanna bilen i tid.

TVA SLAGS DAMPARE

Det finns tvd huvudtyper av stotdim-
pare: teleskopsttdimpare och hiiyarms-
stétdémpare.

De férra bestar i stort sett ay tva ror

som skjuts in i varandra. De innehéller
en kolv som arbetar i olja.

I de senare paverkas kolvarna av en
hidvarmsmekanism.

Stétdimpare kan arbeta pa tva sitt.
De kan vara antingen enkelverkande
eller dubbelverkande. I enkelverkande
dampare dr bara den ena rorelsen kon-
trollerad, de trycks ldatt ihop, men géar
tungt itu. I dubbelverkande kontrolleras
bada rorelseriktningarna. De flesta mo-
derna stotdimpare dr av s k exponen-
tialtyp, vilket innebér att de svarar med
hardare motstand ju héftigare rorelse
de utsitts for.

TJALLOSSNINGEN FARLIG

De flesta standardstétddmpare brukar
vara tillrdckliga om de inte utsitts for
onormal slitning. Fragan om hur linge
dimparna haller beror givetvis pd hur
bilen kors. Far den ga pa bra vigar och i
beskedlig lunk, kan de hélla kanske
fyra, fem tusen mil. Men sitter en
koleriker bakom ratten, en man som
"star pa vad det gar” och som alltsomof-
tast blir tvungen att tvdrnita, och kor
han dessutom fort pa daliga vigar, haller
dimparna kanske bara ett par tusen
mil. Vira svenska vidgar — sirskilt de
1 norr — far illa fram med stétddémpar-
na. Tjillossningen varje var gor av med
ddmpare pad lopande band. Darfor méaste
vi hér uppe i Norden vara sidrskilt pa
var vakt och se till att vira ddampare
ar i fullgott skick. Vad vara svenska
personbilar betridffar kan konstateras
att de har bra stétdimpare, vil dimen-
sionerade for vara forhallanden.

15 MILJONER RORELSER

Stétdimparna utsdtts fér stora pa-
frestningar. P4 en normal vig maste
en stotdimpare utféra ca 1700 rorelser
upp och ner per kilometer. Det innebér
att den gor 51 miljoner rorelser pa 3 000
mil. Hjulupphingning och fjidrings-

DET HANGER
PA DAMPARNA!

Farligt, farligtl Damparna ir slut och
hjulen sldpper vid hird kurvtagning.

Se pd bromssparen! Hjulen har studsat
och bara bromsat bilen korta strickor.

system ér i normala fall slitna till en
viss grad redan ndr en bil gatt nagra
tusen mil, och d& kridvs 20—30 % bdittre
stotdampare.

Som niir det giller det mesta i bil-
branschen, kan man skaffa sig special-
versioner ocksd av stotdampare. Det
finns sérskilt hirda didmpare och sada-
na som skall anvindas vid olika slags
téavlingar, och siddana som kan justeras.
Rent allmint kan man dock sdga att
for vardagsbilisten dr detta onddiga ut-
gifter.

I véagtrafikférordningen finns lustigt
nog inte stadgat att en bil skall vara
forsedd med stotdimpare. Men tro inte
diarfor att man kan &4ka omkKkring med
ddmpare som ser ut hur som helst. Om
ni ertappas med slitna dimpare vid en
kontroll blir ni filld for att ha framfort
ett fordon som inte uppfyller rimliga
sikerhetskrav.

LATT ATT KONTROLLERA

Det édr ingen storre konst att sjdlv
byta stétdimpare. Och framfér allt &dr
det i de flesta fall ingen invecklad ope-
ration pd en verkstad, si ni behdver inte
tro att ett ddmparbyte kostar dryga
pengar. 50—100 kr &dr vad man far
rikna med, exklusive materialkostnader-
na. Dessa varierar alltefter bilméirke
mellan i runt tal 40 kr och 100 kr. Spe-
cialdimparna &r betydligt dyrare och
kan, beroende p& vilka finesser de #r
férsedda med, komma upp i bortat
170 kr.

Ni kan sjilv ldtt kontrollera om era
stotdimpare &r tillrickliga eller om de
behdver bytas ut. Gor si hiir:

Se forst efter om det finns nidgra
viitskeldckor. Tyng didrefter ner fram-
eller bakvagnen. Slipp den. Bilen skall
d& lugnt och stilla Atergd till utgAngs-
liget. Gor den inte det, utan gungar en
stund efter det ni slippt den, dr stot-
diamparna slut.

SA HAR FUNGERAR
STOTDAMPAREN

Detta &r en stdtdimpare av teleskop-
typ. | stort bestdr den av tvd rdr som
skjuts In | varandra. En kolv arbetar |
olja och ger det nddvdndiga mottrycket.

Hir ser vi hur stdtdimparen &r fést. Det ar inte
svirt att lossa den. Inga specialverktyg behdvs.

I
K

Det Gvre fdstet sitter I allmédnhet under mattan i
bagageutrymmet och &r i regel ldtt att komma at.

3 b
. SR Y

Efter ndgra fA minuters jobh &r det dagS att fista
den nya stdtdimparen pa sin plats. Bilen &r sikrare!

Det finns en mingd olika ddmpare i mark
Dessa representerar de vanligaste konstmktrlol:lae?:::
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Bugatti raknas till de verkliga dyrgripama bland bilviridens fdrsvunna storheter. Modell eller verklighet? Modellbyggaren Olive Sans &@r ocksd en skicklig punkten. Bilden ovan visar ett modellchassi till Mercedes-Benz 540 K, en av

Den har ensitsiga Bugattin i modell, bygad av Olive Sans, gor forebilden rattvisa. fotograf, och hdr har han trollat med dimensionerna pa en Rolls Royce-miniatyr, E]%réiiflt;t;;gﬁcv'err\ng;!d;rﬁsktzrrﬁseln ;J::‘:; f;::: t\lyi:jl“;:?‘pmsrzfﬂegs g‘\"ez“p‘:&“"‘"'g: forkrigstidens legendariska M-B-modeller. Skalan &r 1: 13 och chassit 32 cm langt.

o e L TR e W XS
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Den forsta stora bilutstédllningen i miniatyr holls for ire Ar sedan
i Paris med deltagande av modellbyggare bade fran Ruropa och
Amerika. "Bilstaden” Turin ordnade en fornimlig specialutstéllning
forra aret med stadens bilmuseum som ram, och en hel del modeller
ingér redan nu i museets permanenta utstdllningsmaterial. Modellbilen
har kommit for att stanna, och den har for lidnge sedan passerat

o
Apropa omslaget:
leksaksstadiet. Samlare stir i k6 for att komma 6ver modeller av bil-

varldens klassiker, men "industrin” pd omradet har ganska blygsamma

produktionsresurser.

‘ . Det finns framfor allt tva stora namn nir det giller bilmodellbygge.
Michel Conti och Olive Sans. Deras namn &r kénda langt utanfor
Europas grinser, och deras modeller dr eftertraktade dyrgripar, som
betalas bra — sa bra, att bdde Conti och Sans helt slippt sina "civila” 1
yrken for att uteslutande égna sig At miniatyrbilar. i
For Michel Conti i Turin var foéréndringen inte alltfér genomgri- z

|

1

pande. Han borjade tidigt som modellbyggare 4t hemstadens karosseri-
konstndrer och har bla haft Pininfarina och Ghia som arbetsgivare.
P4 kvillarna fortsatte han med egna
modellbyggen hemma vid kéksbordet,
och i och med att nagra av dem still-
des ut pa bilsalongen bérjade bestill-
ningarna stromma in. Conti fann sig
ha arbete for aratal framat och skulle
vid det hir laget kunna sysselsitta
atskilliga anstillda i sin rorelse. Han
envisas emellertid med att gora allt sjilv, till och med huvudparten
av de miniatyrtillbehor, som maste fabriceras undan for undan. Endast

e 2 e . dicken kops firdiga i stérsta mojliga utstrickning.
MOde”!-)"ar haller l?a att bli en Yerkhgt stor Sans 4r en f d Barcelona-juvelerare, som sedan flera &r dgnar sig helt
hobby i Europas bilcentra. Speciella modell- at modellbygge. Han arbetar niistan uteslutande i skala 1: 13 och fram-

trdder varje ar med hégst tva—tre nyheter.

bllsalonger borjar redan bli tradition, och Hans krav pa exakt likhet med férebilden Ar legendariskt och fram-

branschen har naturligtvis ocksa fatt sina ar kanske bast av att han inte i 6ns- )

s h _h ; g tger 4n originalets. Nir inga firdi eal'lsé'?.(i::epterar eitnannat q:z}cksr.nogst Det @r de smd, sma detaljerna, som gor'et éven nir det giiller modellbygge. Michel Contl bygger karosserlerna till sina modeller | aluminium, som emellertid
bilkungar i modell”. Har presenteras de tva dtta mo : ne: €a dack passar, skir han sjilv till de Michel Conti far ofta ta till pincetten for att plocka fram och montera minlatyr-  hamras fram ver en trimall. Finsnickerl tillhdr darfdr alltid de frsta arbetsrmos
% = rdatta monstret i gummi. detaljer till sina bilmodeller. Frimérket ger en uppfattning om formatet.  menten | varje nytt projekt. Karosserlet formas sedan I delar, som sedan malas.

framsta samt smakprov ur deras produktion. I Gvrigt far bilderna beritta.,

AR

ir 1962 Ars Ett monument &ver en férgdngen tid &r den magnifika sportvagnsmodellen ovan.  Den som Inte har rdd med en Ferrarl kan kanske f& stor glld}e ocksd av den har
nas Ferrarl 2 + 2,

Nog vore det hir na onting att stita med pi splselkransen, eller hur? Modell- De d ki A
byggare &r Michel ntl, och férebilden ‘l:ar denna gdng hetat Lotus ''24”, VM-tr?gr'nu!a:gg”gR'lclmlnn

gnarna #r begirll
modollvou|On,g.;gg:,::mM',';%g'l"'8';',3’,‘." S’ﬂhn dr 1: 10. Férebliden &r Rolls Royce Phantom II, som dtergivits med verkllg reallsm.  Ferrarin som modell | skala 1:10. Férebilden &r Pininfar
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Det kravs kunskap om man vill
fardas sakert pa sjon och darfor
har det frivilliga forarintyget

for segel- och motorbatar

kommit till. Har foljer andra
avsnittet i Teknik for Allas
“navigationskurs”, som i koncent-
rerad form ger de kunskaper

som behovs for att

ta ’korkort till sjoss”.

Av STIG SANDELIN

NN

RNE

ERL=SH
T

KOMPASSEN
VISAR KURSEN

ompassen 4r en viktig utrustnings-

detalj. En, vitskefylld orienterings-
kompass gor god tjanst men dnnu bdttre
4r en vitskefylld, kardanskt upphédngd
batkompass av skaltyp. En s& upphingd
kompass paverkas mycket litet av ba-
tens rorelser och Ar ldtt att avldsa.

En kompassros Ar ett slags bild av
horigonten, indelad i grader och streck.
Batkompassen indelas enligt 360-gra-
derssystemet och strecksystemet — som

22 TEKNIK for ALLA 7(63

TA KORKORT TILL

Karta och kompass #r inga mirk-
virdigheter for den som sysslat
med orientering, men sjons karta — sjo-
kortet — skiljer sig en hel del fran den
karta som visar landomraden. Nér det
giiller sjon fister man stor vikt vid vad
som inte syns och de forrddiska grynnor,
som kan dolja sig strax under vatten-
ytan mitt ute i en stor fjird Hr en
viisentligare upplysning for den sjofa-
rande dn tex om det vixer barr- eller
16vskog pad stranden.

I detta avsnitt berdttar vi om sjo-
kortet och om batkompasser. Vi ger hir
den grundliggande information som &r
nodviandig for att rédtt forstd nésta av-
snitt, som kommer att behandla inom-
skirsnavigation.

Det frivilliga f‘drarintyggt fp‘r segel-
och motorbatar har kommit till for att
oka siikerheten till sjoss 9011 kan }_Jetrak-
tas som ett frivilligt k.prkort for bat-
#garen. Det ror sig hdr om ett rent
teoretiskt kunskapsprov och._ de_n som
lirt sig “teorin” kan fa forarintyget
sedan han tenterat infor en av Kgl Sjo-
fartsstyrelsen auktoriserad tjinsteman.
Det kan tex vara en lots, en sjokapten
eller nigon annan person som har denna
befogenhet.

Till sist kan ndmnas att Sjokort A,
som innehaller de forkortningar, som
anviinds i sjokortet, bor skaffas av dem,
som onskar ta férarintyget. Detta kort
kostar 2 kr och kan rekvireras genom
bokhandeln.

PARALLELLER OCH PROJEKTIONER

m man tittar pa en jordglob sé fin-

ner man att den &dr inrutad med
hjilp av ett cirkelsystem. Parallellt med
ekvatorn léper en mingd cirklar —
latituder — och vinkelrdtt mot dessa
16per longituderna, som &dven kallas me-
ridianer. Latituderna och meridianerna
ar utmirkta enligt ett gradsystem och
latitudgraderna numreras fran ekvatorn
raknat norrut och séderut och meridia-

En vanlig orienteringskompass &r en god hjilp fér
bitdgaren, men om man fr intresserad av navigering
har man stérre nytta av en bitkompass ay skaltyp.

nerna i ostlig och viistlig riktning fran
Greenwich utanfor London.

Latitud- och longitudgraderna upp-
delas i distansminuter och en distans-
minut d&r samma sak som en nautisk
mil, dvs 1852 m. Fartbeteckningen
knop — en knop betyder att ett fartyg
tillryggaldgger en distansminut i tim-
men — &r alltsd inte en alderdomlig
kvarleva fran tiden fore metersystemet

omfattar 32 streck pa vardera 11,3° —
anvidnds numera sillan. Det kan vidare
nimnas att huvudviiderstrecken nord,
ost, syd och viist kallas kardinalstreck
och att nordost, sydost, sydviist och
nordviist kallas interkardinalstreck.

Kompassen har alltid en viss missvis-
ning beroende pa att den magnetiska
och geografiska nordpolen inte ligger
p& samma plats, Missvisningens storlek,
som skiftar pa olika platser anges alltid
P4 sjokortet, Dirtill kommer att jirn-
féremal { baten kan paverka kompassen
och ge en felvisning som kallas devia-
tion. Den sistnimnda felvisningen kan
motverkas genom att kompassen place-
ras st lingt som mojligt fran motor
eller andra jirnféremal i baten.

SJOSS (i)

utan bygger pa det geografiska matt-
system, efter vilket jordklotet &r indelat.

Det dr bara en jordglob som kan ge
en riittvisande bild av jordens yta. S&
fort man plattar ut jordens sfiriska
form och gor en karta uppstir en del
felaktigheter och detta giller naturligt-
vis ocksd sjokorten. Teckningarna tv
ger ett begrepp om den saken.

De flesta sjokorten &r "utplattade”
efter hollindaren Mercators matema-
tiskt berdknade projektion. Alla vinklar
pa jorden motsvaras av lika stora vink-
lar i kortet. Enligt mercatorsystemet ér
sjokortet baserat pa rdta vinklar, dvs
meridianerna léper inte samman mot
polerna pé sjokortet som de gor i verk-
ligheten utan dr dragna i rdt vinkel mot
latituderna. For att uppné detta har
man ocksd fatt #dndra pa avstidnden
mellan latituderna och pa ett sjokort
vixer detta avstdnd allt mer ju
lingre man kommer mot norr. Kart-
bilden tv visar att skiljaktigheterna
kan bli ganska stora beroende pa det
geografiska ldaget. Gronland dr enormt
stort pad kartbilden, men den infidllda
gronlandsbilden vid ekvatorn visar att
projektionen skulle ha blivit helt annor-
gunda om den gjorts pad den breddgra-

en.

I praktiken innebidr detta att man vid
navigering av fartyg som gar pa nord-
lig eller sydlig kurs maéste mita av-
stdnden pd latitudskalan pa sjokortets
hogra eller vdnstra kant. Distansminu-
ten "véxer” alltid norrut.
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Sjtjkortet dar en karta over ett vat-
tenomrade och innehaller dérfor ut-
forliga uppgifter om farleder, utprick-
ning, vattendjup, grund, bottenbeskaf-
fenhet och strandkonturer. Dédremot
anges bara i mycket ringa skala vad
som finns p& land och d& i huvudsak
sddant som &r av intresse for den sjo-
farande, dvs bebyggelseomraden, Vé-
gar och foremal i land som kan tjdna
som héllpunkter vid orienteringen.

Skalorna varierar, men skargéards-
korten #r oftast i skala 1: 50 000, dvs
1 cm pa kortet motsvarar i verklig-
heten 500 m. Det nedan atergivna sj6-
kortsavsnittet &r med reservation for
papperskrympning avhildat i skala
1: 50 000.

Tranga leder brukar ofta fortyd-
ligas p& specialer i uppforstorad skala
(fyrkanten runt Vaxholmssunden mar-
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Fast bro

Uppningsbar bro

Flottbro

Bro med genomfart

Férja
Linbana

Kraftledning
Teleledning

Undervattenskabel

KORT OM GRUND OCH BOTTEN

Undervattensférsénkning

kerar tex hidr att det pd en annan
plats i kortet finns en sddan .ipec_:ial).

Liksom p& vanliga kartor &r 1 ett
sjokort norr alltid uppat och dster"é.t
hoger. Latituden anges av de lodréata
skalorna i kortets ytterkanter, longi-
tuden av skalor pd kortets over- res-
pektive underkant.

Det forekommer att utprickningar
etc #ndras och didrvid gors ockséd kor-
rigeringar av korten. En stdmpel pa
sjokortet anger ndr de senaste rattel-
serna gjorts. I tidningen Underrattel-
ser for sjofarande, som utges av Sjo-
fartsstyrelsen, infors alla réttelser och
den som onskar hilla sina kort aktu-
ella har mdjlighet att prenumerera pé
tidskriften ifraga.

En mingd férkortningar Aterfinns i
det s k Sjokort A, som kan rekvireras
genom bokhandeln och kostar 2 kr.

‘e RTisterdgr.
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Undervattenssten

+5 Kors visar ldge for

grundtopp. Siffran an-

o~ ger minsta djup dver
7. )3 grundet

Magnetisk stdrning
t d Vrak, synligt Sver
vattenytan

e Vrak pa grunt vatten
- + >7 Siffran anger djupet
abe dver vraket

+++‘ Vrak 8ver vilket d
&r mer #n 18 :‘I lipet
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TfA testar flygplan (4):

EJ VIKA KUNDE DEN, BLOTISTALLA ..

Som "varldens snillaste flygplan” karakteriserar TfA:s flygmedarbetare Piper Colt.

Varken fulla spinnroder eller ratten i magen kunde f& planet att vika . .

— helt beskedligt.
Av kapten SVEN SANDBERG

olten ar inget nytt flygplan pad den

svenska marknaden. Det dr ett ro-
bust och prisbilligt plan med mattliga
prestanda och konventionell uppbygg-
nad. P4 ett sitt markerar det dock en
milstolpe i det svenska privatflygets ut-
veckling: for nagot Ar sedan koptes ge-
nom KSAK:s formedling 30 exemplar
pa en géing, som placerades i klubbarna
runtom i landet. Detta var ett forsok
att i nidgon mén standardisera den
hogst blandade flygplanparken, men
inte det forsta. Albin Ahrenberg im-
porterade ju strax efter kriget surplus-
cubar i méngd, varav méanga fortfaran-
de ar i ging och betingar betydligt
hogre pris an nar de kom hit for drygt
femton ar sedan.

Val beprovad eller foraldrad kon-
struktion? Det ar svart att siga, men
planet &r rymligt bade i kabin och ba-
gagerum. Som alla trehjulingar var den
1att att kora pad marken, men d& vi
taxade ut mot den lilla banan pad Nyge
Aeros eget falt vid Nykoping irriterades
vi av den klena sikten uppat, ty ett lan-
dande flygplan kunde vantas nir som
helst. Av samma anledning grips man
latt av en k#nsla av ovisshet di man
ligger i svang och vingen skymmer —

siirskilt om man inte dr van vid hog-
vingade flygplan.

VARLDENS SNALLASTE PLAN?

Starten #ar enkel liksom all flygning
med Colt. Rullstrdckan #r inte sérskilt
kort. Efter stigning till séker hojd ge-
nomgicks det vanliga programmet for
att undersoka vikningsegenskaperna.
Men till min hédpnad fanns det inga.
Eller rittare sagt, Colten ville inte vika
sig; varken fulla spinnroder eller nigot
annat hjidlpte! Ett av medlen att fa
fram denna egenskap torde vara hdjd-
rodrets begridnsat noshdjande verkan.
I varje fall satt jag i det snéllaste flyg-
plan jag nagonsin flugit. Med ratten i
magen kunde vi “aka paraply” med
cirka 85 km/tim och relativt 14g sjunk-
hastighet. Kanske ett sétt att ta sig ned
med livet i behdll om man hamnar i
moln eller dimma utan nddiga instru-
ment ?

Med 75 procents effekt i planflykt pa
lag hojd stannade fartmétaren pd drygt
160 km/tim. Detta dr ju det védrde pa
marschfarten som dr av storst intresse
for de flesta privatflygare. I alla av-
seende var Colten mycket ldttflugen,
utom kanske i ett: den var en smula

. blott stalla kunde den

besvirlig att flyga rent”. Men den
egenskapen dr nog hra sedd ur flyg-
lirarsynpunkt, ty ddrmed fir eleven
skdrpa sig redan fran borjan.

POPULART SKOLPLAN

Eftersom Colt hamnat i flygklubbar-
na, anvidnds den i stor utstrickning for
skolflygning. Huruvida ett skolplan
skall vara sa oerhort lattfluget dr vl
en oppen fraga, men faktum &dr att nir
eleverna dr fédrdiga med utbildningen
méste varje annat plan de flyger vara
Atminstone ndgot mera svadrmandovrerat.
Detta dr ett forhallande som inte en-
bart dr av godo.

Eftersom flygplanet saknar klaffar
kan man branta pa planébanan nagot
genom att vingglida. Detta &r dock inte
nodvéndigt, ty Colten glider relativt
brant danda. I sdttningen fick jag ater
ett intryck av att hojdrodret gav klen
verkan. Man liksom oOnskade att man
kunnat ta ner farten ytterligare nagot
genom att hoja nosen. I ovrigt var na-
turligtvis dven landningsmandvrer litta
att utfora.

GOD EKONOMI

Standardversionen 4r en av de allra
billigaste tvasitsarna man kan kopa.
Den d4r — som framgar av kalkylen —
ocksa billig i drift, Atminstone per flyg-
timme raknat. P4 grund av den rela-
tivt ldga marschfarten blir kilometer-
priset litet hogre. Om Colt skall an-
vdndas for resebruk dr det nog ldmp-
ligt att skaffa en extra tank i den tom-
ma vinghalvan, vilket ger skaplig ak-
tionsstricka. Fér den som flyger just
for flygandets egen skull kan Colt fore-
falla en smula ”"hiémmad”, men den som
ser pa sdkerheten i form av lattflugen-
het kan nog inte hitta nigot mera idea-
liskt flygplan.

SPECIALVERSIONER

Nyge Aero har med tanke pa svenska
forhallanden framtagit tva egna versio-
ner. For att fi ett effektivt bogserplan
fér segelflyget har man satt in en 150
hk motor. Samma motor sitter ocks&
i Sjo-Colten som nyligen provflugits.
Dessutom haller man ps Bromma ett
exemplar med full instrumentutrustning
fér flygning i daligt viider (IFR-forhal-
landen). Det sistnimnda planet torde
vara den absolut billigaste 16sningen £0r
niirvarande p4 hur man skall kunna
lira sig IFR-flygning i luften. Dessa
speclalversioner kommer att bli foremél
for en sirskild artikel i TfA senare.

T vi Instrumentutrustningen | standardutférandet.
Fér utblldning | flygning | déligt viider kommer en
Piper Colt att utrustas med IFR-instrumentutrustning.

TEKNISK BESKRIVNING

Tvésitsigt, hogvingat, halvt fribdrande monoplan |
stalrérskonstruktion med dukklédsel. Konventionell
uppbyggnad. Trehjulsstéll med noshjulstyrning kopp-
lad till sidroderpedalerna. Hydrauliska bromsar pa
huvudhjulen mandvrerade med handspak, samtliga
hjul. Hattstgrnlng. dubbelkommando. Relativt stort
bagagerum bakom stolarna. Metallpropeller.

Motor: Lycoming 0O-235. 4-cylindrig med horison-

tella, motstdende cylindrar och luftkylning. Effekt
108 hk. % privinng

DATA

SpANNY I dd e 9,14 m
LangdiEl sa s Sl i ey st 6,10 m
Hojd ... 91 m
Vingyta ... 13,67 m?
Tomvikt . 426 kg
Nyttig last . 322 kg
Brénsleméngd : 68

Bagage il s e HaOoRn 505 Ll LT)
ViktSbrans|e]¥ol]a s nEnessess s 59 kg
MaxVIKtIH 0 S i e ek 748 kg
Vingbelastning i ssssas e 54,35 ka/m?
Effektbelastning  ............ceceene. 6,94 kg/hk

| standardversionen utan extra tank blir startvikten
aldrig s& stor som den tilldtna &ven med personer
som dr betydligt tyngre &n de 75 kg som man nor-
malt réknar med.

PRESTANDA

Maxfart och max tillaten marschfart .. 1985 km/tim
Mﬁgaghfart, 75 procents effekt pa basta

................................ 185 km/tim
Stighastighet vid havets niva ........ 3.1 mnlzek
Tlénstetopphdjd .... 0T .. 3700 m
Startstricka ...... 250 m

andningsstracka  ........... 153 m
Startstricka &ver 15 m hinder 460 m
Iﬁandnlngastracka Sver 15 m hinder 380 m

lygstricka, 75 procents offekt ... 520 km
Elyglld Ess S mmeianeen bt i 3 tim

Med oxtra tank fordubblas vérdena for flygs
tracka
ga?{aflygtld. Ovannémnda strackor géller )\,r‘l;d vind-

Efter omfattande prov valde KSAK Piper Colt som standardplan fér flygklubbarna och fdr ett

ar 4r sedan
inkdptes 30 exemplar p& en gdng. Colten blev dérmed en modernare motsvarighet till Ahrenbergscubarna
av vilka minga fortfarande é@r still going strong.

EKONOMISK KALKYL

Flygplanet offereras | tre modeller, som skiljer sig genom utrustningens riklighet. Generalagent i
Sverige &r Nyge Aero | Nyképing, dir man férfogar dver verkstad oc reservdglslager for sa?ntllga
Piper-modeller. Priserna for de olika versionerna fritt Nyképing framgar nedan:

Standard Colt ................ 34 900 kr
Co|tiCUston NS 43 500 kr
Colt Super Custom ...... 49 500 kr

Hér skall endast redogdras for standardversionen. Dérvid antas att flygplanet utrustats med radio
och annan utrustning for 4 000 kr. Priset blir d& 38 900 kr och fél]andeylglzér: Startmotor, generator
dubbelkommando, kabinvérme, radio, fartmatare, hojdmétare, ampérematare, kompass oI]emano:
meter, oljetermometer, brénslemétare, varvréknare med gangtidsmatare. :

L I 808000800 008000000000080 A0 00 L0 BBE00aBRE0S HeBatCOEINN B BB O E BB o o 38900 kr
Avskrivning unders At 820 H proCent s e s s e s e U 4 400
Forsdkring (kasko 10 procent av medelvArde — @N8VEAM) ............oeeierrrerrn. 3100 .,
Landnlngskort il ot S A i e e et A SIS RS SRR 100 ;.
Beslktning MmN e S SR 400 ;.
Hangaravgifter . .. i cusne e e s s DeERE R SOOI 1500 .
Fasta darskostnader Summa 9500 kr
10 T L L B A S 606000 50 B a1 08 BITO OB G O80T 6GOBG S50 OHOBEShie

Landningsavgifter i utlandet ......................... A e 13 i
Oversyn, reparationer, re8ervdelBr «.........cee.eeennnsonnsssnnseonseos s sy -
Rorliga kostnader Summa 20,5 kr/tim
iy gtideutta g e o cao '

Fasta kostnader .... 5 % s:}‘t,lg ''''''''' 5(1)g ﬂr‘;‘lllar
Rorliga kostnader 2015, o Tl B M0 s e

5215 1K/t m 39,5 kr/tim

Medelfart
Kilometerpris 125(6) lgm/tlm
Platspris 3 re
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vagnen, som ar en

KNEPIGT

OCH FYNDIGT

FOR
HEMMAHANDIGA

Hans Jorgen Sonderkdges
smatips ar valkdanda for
Teknik for Allas

lasare. Har kommer nagra
av hans senaste prak-
tiska rad i bild och text.

: Smalsparsioket drar hdar en vagnbjorn med en normalspdrsvagn pd ''flaket”. Gods-
! en Fleischmann-modell, fasts med fjaderkopplingar sa att den stir
stadigt pa vagnbjornen. Obs den l&nga koppelstidngen mellan loket och vagnbjdrnen.

Nytt for taganldggningen:

VALJ MELLAN TVA SPAR

| SKALA HO

En av de intressantaste ny-
heterna pa modelljirnvégs-
omradet i Ar dr Zeukes nya
smalspérsbanor. Det ror sig
hidr om tdg i skala HO som
rullar fram pa spar av den
typ som annars anvinds for
de mindre TT-tagen.

En smalsparsbana tar na-
turligtvis mindre plats 4n en
bana med HO-normalspér. Det

gar ocksd att kombinera en
mj-anldggning si att huvud-
banan har normealispar och en
sidogren dr av smalsparstyp.
I Zeuke-sortimentet ingar fo
en vagnbjorn, somr gor det
mojligt att direktizsta en nor-
malsparsvagn for fransport
pa smalsparsnitet. Detta sys-
tem anvidnds for ovrigt dven
hidr i Sverige, bl a pa den

Om béatmotornyckeln dr forsedd med
flote si sjunker den inte om den tap-
pas i vattnet. Flotet kan gdras av en
bordtennisboll. Trad in sndrets knut
i ett hal i bollen och tita med lim.

Traborren har émtaliga skdr och dessa
skyddas bdst om man fdrvarar borren
i en hylsa, som ldmpligen tillverkas
av en bit trddgadrdsslang. Borrens
diameter kan man ange pd hylsan.

Rost kan tas bort om man légger de
rostiga féremalen | en emaljerad skél
tillsammans med en bit zinkplat och
litet soda. Hall sedan i vatten och
l1at det koka tills rosten férsvinner.

Smalspérsvagnbjérnen har normalspdr
pa flaket och godsvagnen kan .glhsé
kéras direkt in pd vagnbjornsrélsen.

smalspariga Roslagsbanan.

En smalspéarssats omfat-
tande pittoreskt, alderdomligt
lok, tre vagnar samt skenor
kostar 119: — och for driften
anvinds 7—14 V likspénning.
Zeuites smalsparsbana kan
didrfsr litt kombineras med
Fleischmann- och Rivarossi-
baxnor.

Putsdukar for glasdgon @r ofta sili-
konimpregnerade och darfér direkt
skadliga vid putsning av kameraoptik.
Anvind Inte heller tvéttskinn utan
putsa med pensel eller fin nédsduk.

Ay §

TILL SJOSS

Wankelmotorn borjar
nu ldmna experi-
mentstadiet och vid
NSU har man redan
borjat seriebygga
denna intressanta
rotationskolvsmotor.
Till att borja med
har den lanserats
som marinmotor,
dels i en liten obe-
mannad vattenskid-
bogserare, dels som
“vattenjetmotor”’.

WANKELMOTORN DRAGHAST

NSU forbereder
emellertid aven till-
verkning av person-
bilar med Wankel-
motorer.

ankelmotorn har nu kommit till
Sverige och lanseras av AB Gjest-
vang & Co som marinmotor, monte-
rad i en obemannad dragbat fér vat-
tenskiddkning. Denna revolutionerande
motor av rotationskolvtyp uppvisar in-
tressanta data. Cylindervolymen ir bara
150 cc men vid 7800 v/min — propel-
lervarvet dr nedvixlat till 2800 v/min
— utvecklar motorn inte mindre &n 21
hk. Vikten dr 30,5 kg och brinslefor-
brukningen uppges av tillverkaren vara
sa lag som 4 1/tim.
Vattenskidbogseraren, som ir tillver-
kad av Skicraft i Hamburg, ir 2 m lang
och 1 m hred. Den dr obemannad och
manovreras av vattenskidakaren via en
2,5 m lang "styrstang” med gasreglage
och dédmansgrepp. Tappar vattenskid-

akaren greppet om handtaget bryts ge-
nast tindningen och motorn stoppar.
Toppfarten ligger vid 25 knop. Bat och
motoraggregat viger tillsammans 75 kg
och priset blir hdr i Sverige 4 700: —.
Det intressantaste dr hidr den mycket
lAga brinsleférbrukningen, som enligt
tillverkarens uppgift ligger vid ungefir
hilften av vad en vanlig utombordsmo-
tor i samma hiistkraftsklass kan visa
upp. Man ldgger ocksa mirke till det
ogynnsamt hdga propellervarvtalet, na-
got som kanske kan bero pd att man
hittills haft vissa svarigheter att fa
Wankelmotorer att segdra vid laga has-
tigheter och att man haft problem med
reduktionsviixlar med sa avsevidrd re-
duktion som #r Onskvdrd da det giller
att uppna fordelaktiga propellervary.

5 ytt for unga flygare N " : Vattenskidbogseraren mandvreras med ett enkelt styre.
L Ett cellplastfidte ger flytkraft och handtaget ar fdrsett
q}l{l — med gasreglage med dédmansgrepp och stoppkontakt.

LS .

o

I Det &r &t att montera Minijet-
EN REDAN I LUFTEN 5 motorn under modellens flygkropp.

26 TEKN
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Detta 4r flygvapnets kommande fakt- och attack
plan Viggen som Jetex-dri dell.
5 Modellen @r 28 cm lang och "'dubbelyingen’’ ger dogr? en god stablll;t::nlnigft:g.

Flygvapnets kommande
jakt- och attackflygplan Vig-
gen har nu kommit i en jetex-
byggsats fran Sigurd Isac-
gon. Modellen byggs i balsa
— en Overgkadlig steg for
steg-ritning visar klart och
tydligt de olika arbetsmomen-
ten — och drivs med en
Minijet-motor.

Modellen éir 38 cm lang och
den har visat sig flyga myc-
ket stadigt. Tva Jetex-tablet-
ter i motorn ger en tillréck-
ligt stark "jetpuff” for att
miniatyr-Viggen skall stiga
till héghushdjd.

Flygkroppen iir av en enkel
och stabil ladkonstruktion
och modellen férefaller myc-

ket lattbyggd. Byggsatsen, i
vilken bl a ingar dekaler,
kostar 5: 50 och Jetexmotorn
7. 75. Motorn kan ldtt monte-
ras av och anviindas for de
modeller av Draken och
SAAB 105 som ingdr i sam-
ma serie och i stort sett &r
uppbyggda efter samma idé
som Viggen-byggsatsen.

Den tyska firman Waser tillverkar en bat med Wankel-
motordrivet ''vattenjetaggregat’’. Denna motor har en
ger 43 hk vid 6000 v/min.

cylindervolym pa 400 cc oc!

Skicraftbdten #@r Iatt att mandvrera och fdrdelen
med denna obemannade vattenskidbogserare #r att
den dkande sjalv kan bestdmma hur han dnskar aka.
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SMA ANDRINGAR
| NYA REGLER
50 cc | C-KLASS

Frin och med i &r indelas Formel K-
vagnar i tva kategorier, namligen sport
och special. Klassindelningen ir dock
densamma i de tva kategorierna, med
det undantaget att i klass C har voly-
men minskats till 50 cc. Denna klass rak-
nas nu som internationell. Bl a innebar
detta att den som fyllt 15 &r och annu
inte innehar korkort fir delta i namnda
klass. Tidigare var C-klassen for vagnar
med motorcykelmotorer upp till 125 ce.
Den riknades dd som nationell.

Vad ar det dAd som skiljer sportklas-
sen frin specialklassen? For det forsta
skall for sportklassen motorn vara till-
verkad i ett minimiantal av 100 lika
exemplar under en tid av 12 P& var-
andra foljande manader och den skall B
siljas till den enskilde koparen till ett
pris som inte &verstiger 600 kr. Detta
pris galler exklusive startapparat, auto-
matisk koppling, reduceringsviaxel och
luftfilter. Vad betraffar klass D, si fal-
ler dessa bestimmelser bort, men hit
hanférs motorer vilka enligt fabrikan-
tens katalog utvecklar max 11 hk.

Totalvikten, forare. vagn och motor,
far i klass A inte vara mindre an 125
kg, i klass B 135 kg. Internationellt
faststallda minimivikten ar dock lagre,
115 respektive 125 kg. I klass C ar
minimivikten 115 kg och i klass D 145
kg. Vid nationella tavlingar galler dess-
utom foljande minimivikt for komplett
vagn med motor utan forare: A — 50
Ll:g,B—GOkg,C—ﬁkgochD——’iO

g.

SPECIALKLASSEN

Motorer som fir anvindas i denna
klass skall ha serietillverkats i ett mi-
nimiantal av 50 lika exemplar under en
tid av 12 p4 varandra f6ljande manader.
Motorerna skall vara godkinda av FIA.
I denna klass ar det tilldtet att genom
bearbetning justera, latta och balansera
alla originaldelar. Det ar dock forbjudet
att tillfoga nigot material. I klass D
ar alla trimningsitgirder tilldtna. Kom-
pressorer fir inte anvandas.

RAD OCH REGLER

Hela Formel K-reglementet, iven det
som galler tavlingar, staAr att l4sa i den
av SVEMA utgivna boken ”Rid och reg-
ler for biltdvlingar i Sverige 1963”. Har
finns alla upplysningar som en motor-
sportintresserad kan 6nska sig vad det
galler reglemente od. Nimnas kan att
det 4r sjunde 4rgingen och att uppla-
gan i 4r ar 9 000 ex. Sedan boken kom ut
forsta gdngen har den 6kat med cirka
1000 ex per 4r.

KLASSADE MOTORER

De motorer som hittills 4r klassade
ay FIA ar féljande:

Sportklassen: ILO LK 101, Kénig MM,
Stihl SK 110 Special-SK 120-SK 130,
Montesa M 100 S, Homelite K 100,
McCulloch MC 2-MC 6-MC 7, Guazzoni
VR 2, Saetta V 12, Silvercar G 11, Power
Products AH 58 Super-AH 61 Super,
West Bend V 580-V 610, Erikaze GC 50,
Dem K 102, Milone PH 1, Nemac K 01,
Villiers 10 F-11 F.

Specialklassen: Konmig MMD, Bultaco
K 100, Montesa M 100, McCulloch MC
20-MC 30, Erikaze GC 100, Milone PH 2,
Komet K 12-K 12 C, Parilla 2:a serien.
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De experter och forstasigpaare
som ansag att FK-sporten endast
var en fluga som skulle

leva 6ver en sommar spadde fel.
Intresset for denna gren inom
motorsporten bara okar.

Nya vagnmodeller och motorer
konstrueras och banor anldggs.

Av
GUNNAR ANDERSSON

PERMANENTADE BANOR
| GOTEBORG OCH 0OSLO

Ftir att borja med banorna, si haller
man for nidrvarande pa att anligga
en i Kallebick, alldeles utanfér Gote-
borg. Den blir 500 meter lang och far
asfaltbeliggning. Banan ligger i en gam-
mal grusgrop. Invigningen av den kom-
mer att bli redan i var.

Norrménnen kommer att fi en 100
meter lingre bana. Mark fér en motor-
stadion har upplatits strax norr om Oslo,
nirmare bestdmt i Arnes, och hiir har
redan anldggandet av en 600 meter
ldng bana fér Formel K péborjats. Aven
denna bana fair asfaltbeliggning. Nim-
nas kan att hiar ocksa skall byggas en
bana pa 2000 meter for stérre vagnar.

FORBATTRAD TFA-KART

Ni minns vdl TFA-kart som byggs av
Norsjo Mekaniska Verkstad? Nu har
firman gjort en rad forbittringar pa
denna och lagt upp en serie pa 40 vag-
nar. Man har bla fatt bort de vibra-
tionscentra som uppstod vid anviindan-
det av en viss motortyp. Vidare ir ratten
mindre och man har férsett vagnen med
avvisare bak som bittre skyddar kedja
och kedjekrans.

Dart-kart kommer med en vagn som
dar nagot billigare 4n den tidigare mo-
dellen. Den dr litet enklare i utférandet.

BOB-kart lanserar en helt ny modell,
betydligt littare #n tidigare samtidigt
som den dr mycket robust. Levereras
med det motorfdste som onskas.

Billy Nicklasson och Kenneth Hedlund
i Goteborg har konstruerat en FK en-
ligt senaste amerikanska snitt, vilken
fitt namnet IMS-kart. Fullt komplett,
utan motor, védger den 40 kg.

NYA MOTORER

McCulloch har pa den amerikanska
marknaden sldppt ut tva helt nya mo-
deller, MC70 och MC40. Bada dessa #r
férsedda med dubbelférgasare. MC70
véager 5,78 kg och cylindervolymen #r
116 cc. MC40 har samma, vikt. Cylinder-
volymen hir dr 99,3 cc. Generalagenten
i Sverige, Electrolux, vintar de forsta
exemplaren av de nya motorerna forst i
juni méanad.

ILO-motorn typ LK 101 har fatt skad
effekt. Tidigare utvecklade denna motor
8,3 hk vid 7500 v/min nu ger den 8,8 hk
vid 7300 v/min. Volymen #r densamma
som tidigare, 99,5 cc. Priset ir 500 kr
och generalagent dr Walther Reimer.

Nér det giller nya motorer far man
inte glomma Bultaco. Signor Franco
Bulto har gjort en nyskapelse pa 99,10
cc, beteckning K 100, vilken vid 8 800
varv utvecklar inte mindre #n 13,4 hk.
Detta innebir att man i klass B med tva
motorer fir en effekt pa hela 26,8 hk.
Toppvarv ar 12500 och kompressionen
14,5: 1. Vikt 16 kg. Generalagent i Skan-
dinavien &r Motorhuset i Oslo. Man va-
gar vil tippa att denna motor blir en
schlager, speciellt i klass A.

TFA-kart finns nu | f8rbiittrad upplaga. Nors|d
Mokanlska Verkstad har byggt den nya serlen med
avvisare bak och dessutom glort ratten mindre.

Den nya McCulloch-motorn MC 70 pd 116 cc som
viintas tlll Sverlge under sommaren. Lugg miirke
till" dubbelférgasaren, som ocksé finns pd MC 40,

Jimfor dessa bada bilder

fran Kungsgatan i Stockholm.
Den stora bilden togs kl 21

— vid biodags — nar
trafikintensiteten dr som storst
och gatubelysning, neonskyltar,
skyltfonster och massor av billjus
forvandlar gatan

till en flod av ljus.

Den lilla bilden togs sex

timmar senare — kl 03.

Sa dags har ljusfloden sinat
och endast gatubelysningen,

nagot enstaka upplyst skyltfonster
och en och annan neonskylt
svarar for den ensamme
naitvandrarens upplysning.
Samtidigt som bilderna togs
roade vi oss med att mata ljuset
och kom fram till foljande resultat:
Klockan 21 var virdet 14 lux,
men klockan 03 var det pa
samma mitpunkt — mitt ute i gatan

— endast 6 lux.

Sa nog ger reklamen upplysning . . .

Av BIRGER GRIPSTAD

Foto YNGVE NORRVI och GORAN ANDREN

Teckning CARLERIC JORANSON
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Lat oss folja arbetsgdngen vid tillverknin

gen av en neonskylt och d& bdrja frdn bérjan, dvs pa ritkontoret,

dar det av kunden godkanda forslaget ritas upp i full skala. Ritningarna gar sedan till de skickliga neon-
glasbldsarna, som bockar réren efter ritningarna med hjélp av en gasldga med 700—800 graders vérme.

Efter bockningen, pa bilden hédrovan, gar roren
till karimatan — en sapeclell ugn — dadr de varms
till 520°C fér att f& bort spanningar i glaset.

REKLAM LYSER . . . (forts)

m den ljusmitning, som nidmndes i

ingressen, gjorts under den varma
arstiden, tex en ljum augustikvill, si
skulle skillnaden i ljusvdrde ha blivit
annu mera markant 4n den blev denna
kalla februarinatt. En mycket stor del
av “extraljuset” kommer ndmligen fran
neonskyltarna, och dessas lyskraft av-
tar hogst vidsentligt vid liga tempera-
turer. Nidr kvicksilvret borjar krypa
nerat minus 15—20°C kan rorens lys-
kraft g4 ned med bortiat 50 procent.

Tillverkningen av neonskyltar har,
som sa mycket annat, blivit en industri,
men en industri som rymmer mycket av
hantverk. Strédngt taget varenda skylt
4r "skrdddarsydd” efter kundens dnske-
mal( i nAdgon min paverkade av myn-
digheter och skyltfabrikantens formgi-
vare). Neonskyltindustrin kan darfor
endast till en viss del ta maskiner till
hjdlp for att underldtta jobbet for teck-
nare, platslagare och glasblasare.

Den forsta neonskylten i Sverige kom
1924 och var tillverkad avy Philips. Till
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Tidigare anbringades lyspulvrets bindemedel, fos-
forsyra, med hjdlp av med denna syra belagda
glaspérlor, som skakades omkring i neonglasréret.

NEONLJUS

en bérjan var alla neonskyltar roda
helt enkelt ddrfor att neongas ger rott
ljus. Ganska snart uppstod naturligtvis
onskemél om skyltar i andra fidrger #dn
rott, och genom att ersitta neongasen
med argon — som tillsammans med
kvicksilver ger blatt ljus — fick man
fram béde blda och gréna skyltar, den
senare fdrgen genom att anvinda gult
glas i roren. Olika nyanser i dessa fiir-
ger fick man genom att anvinda mor-
kare eller ljusare glas.

Det storsta framsteget dittills inom
branschen kom i slutet pi 30-talet. DA
hittade man pa att beligga rérens in-
sida med ett fluorescerande material —
sk lyspulver — med vars hjidlp man
kunde astadkomma praktiskt taget vilka
firgnyanser som helst. Metoden an-
vinds for lysfargerna vitt, blatt, gult,
rosa, gront och violett. Réret dr i detta
fall fyllt med argongas och kvicksilver
vilket, som nidmnts, ger blatt sken, som
ayv lyspulvret omvandlas till ljus i &ns-
kad firg. Vilken fédrg ljuset fAr beror pa

Det @r noga med renligheten i nqpnsky!:i::'q'nschen_
Fére och under bearbetningen tvittas dirfor réren
noga | hett vatten och torkas med varmluft,

Numera &r lyspulvret upplést i en 16sning, som
forvaras under stindig omrdrning. Den absolut
likformiga blandningen fylls sedan enkelt | roret.

lektroden "'smaltes’ fast bldses Hir forses de nya elektroderna (med

lI}\fxfxr Lm N réret for att den mjuka kvicksilverfilla) med anslutningsskru-
glasvaggen Inte skall sjunka fhop. var, vilka fistes med lampsockelkitt.
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Detta #r karimatan, den speciella ugn som mdjliggjort en ny melgglk vid
tillverkning av neonskyltar. | denna sintras lyspulvret med glaset, hir eva-
kueras och gasfylls réren och har tar man bort eventuella spiéinningar | glaset.

AR OFTAST ARGONLJUS

sammansittningen hos lyspulvret. For
réda nyanser anvinds neongas och olika
valorer erhalls genom mérkare eller
ljusare glas.

Fran slutet pa 30-talet, nir man kom
pé att anvinda lyspulver, har praktiskt
taget ingenting hiint pd den tekniska
sidan av neonskylttillverkningen. Inte
férrén nu. Nu har Philips Neon i sin
tillverkning infért en ny teknik, som
enligt expertisen betyder nagot av en
revolution inom branschen.

Den nya tekniken baserar sig pi ma-
skinella metoder fér beliggning och
sintring av lyspulvren i réren samt pi
en likaledes maskinell och delvis auto-
matiserad evakuering, resp. gasfyllning
av roren.

Den nya metoden ger inte bara biittre
luseffekt och hégre lyster, man slipper
dessutom ifrdn den tidigare ganska
snabba och ofta ojiimna effektforsim-
ringen, vilken miirks pa en instabilitet
hos skyltarna ecfter bara nhgot Ar och
som orsakas av bindemedlet fosforsyra.

Den nya maskinella metoden mojliggor
namligen homogen pulverbeldggning och
ritt pulvertjocklek overallt i réren och
dessutom slipper man ifran fosforsyran.
P4 rorets bakre insida bildas samtidigt
en "strip” av tjockare beliggning — ett
reflektorskikt — som o6kar ljuseffekten
viisentligt. Viktigast av allt 4r dock att
lyspulvret enligt den nya metoden inte
som tidigare bara fidstes pa glaset utan
sintras in i det. Didrigenom vinner man
forutom o6kad effekt att nedgéngen i
lyskraft efter lang brinntid blir i det
nirmaste omiirklig.

Den "maskin” som adstadkommer detta
stralande resultat dir en ugn — kallad
karimata — som arbetar med tempera-
turer upp till 520°C och som foérutom
att den sintrar lyspulvret i glaset ocksé
— automatiskt — briéinner ur, evakuerar
och fyller pA gas. Vidare "avspinner'
den glaset, som diirigenom ges storre
hallbarhet mot spiinningsskador och ytt-
re dverkan,.

(Forts pd sid 49)

, detta @ir ingen rebus. Bilden visar ett horn av det moderna provrummet.
5:1 kopplas rbr%etal]ema upp fér provbrinning Innan de gér till platslageri-
verkstaden, dér platunderlagen samtidigt tillverkats och dér skyltarna monteras.




Detta kan ni gora till baten NU:

"KYLSKAP’ OMBORD
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Det kan ha sina problem att forvara livsmedel ombord | fér biittre att gora en praktisk och rymlig kyllada, som
P en bat under en semestertur. Utrymmet under dur- | héller varorna vid en tillriicklige lag temperatur. Vi ger
karna brukar vara det vanliga kylskapet”, men dir | hiir uppslaget till hur man tillverkar en sadan lida,
ar det alltid svart att halla provianten torr. Det ir dir- | men utforandet kan naturligtvis varieras efter battypen.

Av ingenjér HIALMAR LARSSON

HAR NI nigra uppslag f8r bitigaren eller praktiska tips ghllande tillbehr eller utrust
holm 3 och ber: om dem. Infdrda tips honoreras | vanlig ordning. Bifoga g;ml onn'enn .josak?

32 TEKNIK for ALLA 7/63

er fdr baten? Skrly 1 sk fall till Teknlk f8r Alla, Box 3137, Stock-
88 som underlag f6r var tecknare och skriv ""BAttips'’ pa kuvertet.

et kan vara besvirligt att
halla mat- och dryckes-
varor kalla i en b&t under
varma sommardagar, efter-
som i stort sett alla smabatar
saknar kylskap. Det dr emel-
lertid ganska enkelt att sjilv
astadkomma en praktisk kyl-
lada for baten, forutsatt att
tillrickliga utrymmen finns.
En sadan kyllada fordrar inte
sarskilt stort utrymme déa det
i regel inte giller att hilla
nagra storre matvaruméing-
der kalla, och det finns plats
for en sadan i snart sagt
varje ruffad motorbat. Kyl-
ladans storlek far naturligt-
vis anpassas till de ansprak
som man stédller eller till det
utrymme som kan disponeras.
Som bilden visar bestéar
kylladan av en plywoodlada,
som &r nedsidnkt i en pentry-
diskbink (om sidan finns
eller kan byggas till i sam-
band med Kkyllddebygget).
Plywoodladan &r invédndigt
klddd med skumplast (sddan
plast som anvinds for isole-
ringsindamal inom bygg-
nadsindustrin). Skumplastens
tjocklek bor vara minst 50
mm. Inuti plywoodladan finns
placerad en vattentiit behal-
lare av galvaniserad plat eller
plast. Platlidan utgdr behél-
lare for den krossade is, som
anviands som kylmedel. Slut-
ligen dr sjidlva kyllddan till-
verkad av galvaniserad plat
och denna placeras inuti be-
hallaren for isen. Kylfacket
méste tillverkas av metall fér
att kontakten med isvattnet
skall bli god. Isbehallaren
ddaremot skall emellertid iso-
lera och det dr dirfér bara
en fordel om den kan tillver-
kas av plast. Bada behallarna
méste dock vara absolut vat-
tentidta for att isvattnet inte
skall rinna ut eller in till
matvarorna.

Kylfacket fists vid en kor-
rugerad plat pa isvattenbe-
héllarens botten, si att is-
vattnet fritt kan rinna till
dréneringskranen.

For att man skall kunna
vara nigot si nir sidker pa
g.tt livsmedlen skall halla sig
over en helg bor isvatten-
behédllaren ha minst hilften
S& stor volym som sjdlva
kylfacket. Om alltsa kyl-
fg_.cket skall innehélla 30 1
bo;' isvattenbehallaren rymma
minst 15 1, kylfackets volym
_bortréiknat. Detta innebir att
1svattenbehallarens totala vo-
lym skall vara minst 45 1.

Nir man bestimt sig for
den storlek som kylladan
skall ha, kan man ta itu med
bygget. Det ir bist att lata
en platslagare tillverka kyl-
facket. Man maste se till att
behéllaren blir absolut vat-
tentiit. Isvattenbehallaren till-
verkas som sagt av galvani-
Serad plat eller plast. Behal-
larens Gverkant forses med
€n ca 25 mm bred fals, som
Sénare skruvas fast i ply-
Woodlidans ram. Isvatten-
behallaren forses med en dri-

(Forts. pa sid. 85)

PLATEKA

SM-10 heter en ny metalleka frdn Skultunaverken.
Béten &r byggd enligt det nya kil- och profilsystemet.

NY PROFIL PA SJON

land arets manga batnyheter mirks
en liten aluminiumeka fran Skultu-
naverken. Detta féretag, som igs av
Svenska Metallverken, har tagit upp
ingenjor Helmer Petterssons intressanta
kil- och profilsystem, en byggnadsmetod
som dr patentsokt i en mingd olika
ldnder.
Systemet innebir att platarna fors in
i en specialkonstruerad profil och lases
med ett kilband utefter platens lingd.
Styrkan i fogen okas genom ett binde-
medel, som ocksd gor baten vattentiit.
Bland fordelarna mirks bla att man
far en spdnningsfri sammanfogning av
platarna utan bucklor samt att man kan
anvdnda hogvirdig, saltvattenbestindig
hard plat.
SM-10, som ekan heter, ér 2,9 m ling,

1,2 m bred och vidger 52 kg. Den kan ta
fyra personer om den anvands som rodd-
béat eller tre personer om den &r forsedd
med aktersnurra.

Bitens tofter har flytkroppar av cell-
plast som bdr baten och minst tva per-
soner. Tva kolprofiler ger SM-10 en viss
stabilitet i vattnet och tjdnstgor dess-
utom som glidskenor nir baten dras upp.

Akterspegeln dr forstarkt med en
platta av marinplywood som ger fdste
for en aktersnurra pa 4 hk. Vikten 4r
ganska lag och béaten kan ddrfér dven
anvindas som biltaksbat.

Aluminiumbétar &r liksom plastbaAtar
foga underhallskrivande. Aven inred-
ningen i SM-10 har utforts med tanke pa
att underhallet skall bli sa litet som
mojligt.

Kil- och profilsystemet innebar att pla-
tarna fors In | en specialkonstruerad
profil och lases med ett kilband utefter
platens Iénﬁd. Syst , som &r patent
sokt | atskilliga ldnder, omfattar bl a
ett stort antal profiler av olika typer.
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KOR - med gott humér = i gott séllskap med

Turismo (ovon)

MY, LY och UKV/FM fér program
2 och 3. 15 transistorer + 6 ger-
maniumdioder. 14 funktioner AM
och 18 pa FM.

Riktpris 485 kr, oms ingdr.

Riks-Ettan

MV och LV. 6 transistorer + 3
germaniumdioder med 10 funk-
tioner. En effektiv liten bilradio
med férvanansvart gott ljud.
Riklpris 275 kr, oms ingar.

Kontinent

MV och LV. 9 transistorer + 2
germaniumdioder med 12 funk-
tioner.

Rikipris 335 kr, oms ingdr.

Aufobahn T 2

MV och LY. 10 tronsistorer + 4
germaniumdioder med 14 funk-
tioner. Snabbinstdlining. Utef-
fekt ca 6 W. 4

Riktpris 450 kr, oms ingér.

Ni kor
s PHILIPS
med

Riks-Tvaan

MY, LV, KV och UKV/FM for
program 2 och 3. 12transistorer
+ ggermoniumdioder. 14 funk-
fioner AM och 18 p& FM. Tan-
gentmandvrering med sncbbin-
stallning. Hog uleffekt. Utsokt
fijud. En bilradio fér den verk-
ligt krésne. ! s
Rikipris 625 kr, oms ingér.

FM Biletta ;

Reseradion fér bilen. MV, LV
och UKV/FM fér program 2 och
3. 9 transisforer + 3 germanium-
dioder. 10 funktioner AM och 12
pd FM.

Riktpris med kassett (uton bat-
terier) 445 kr, oms ingér.

Avuto-Mignon X
Automatisk 45-varvs skivspelare
fér bilen, Vibrotionsdémpande
upphéngning under insfrument-
bréadet. Kopplas till bilradion.
Riktpris 260 kr, oms ingér.

PHILIPS

heltransistoriserade[phips

BILRADIOE

Alla Philips-modellerna ér heltransistoriserade och
har tryckt ledningsdragning. De &r stromsnala, kom-
pakta och okénsliga mot vibrationer och ststar.
Liudet kommer direkt. Hag kdnslighet och hag ut-
effekt ger bdttre mottagning och béttre ljud. Philips

har en bilradio i varje prisklass — f5r varje behov
— fér varje bill

Valkommen i

TOP DRIVER’S CLUB

Internationell Philips-aktivitet f&r <

. b for
Irqf;k. Reglerna godkénda ay NTffmkrcm3
Madrke gratis hos Er handlare,

65R
e/

T0P- DRIVERS

INTERNATIONAL CLUB
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"KYLSKAP” OMBORD

(Forts fran sid 33)

neringsanordning i botten,
t ex som bilderna visar.
Plywoodladdan tillverkas
limpligen av 6 mm marin-
plywood och delarna skruvas

|
}
l
|

och limmas samman. Innan

skumplasten monteras maéste
plywoodladan strykas om-
sorgsfullt med tex rea-plast
en epoxiplastlack som &r av-
sedd for batar. Ladan skall
strykas minst tre ganger och
Jacken maéste torka mellan
varje strykning. Plywoodla-
dans botten sdtts fast sist.
Skumplasten sagas till i limp-
liga stycken och limmas fast
vid viggarna. Plywoodlidan
forses vid 6verkanten med en
plywoodram vid vilken isvat-
tenbehéllaren skall fidstas. Is-
vattenbehéllaren fors sedan
in och fiists vid ramen. Dér-
efter gor man drénerings-
uttaget, ligger in botten-
skumplasten och skruvar fast
botten.

Locket bestar av tva ply-
woodskivor, som &r Kklddda
med skumplast. Locket &r
dubbelt, vilket innebédr att
man bara behdver dppna hal-
va locket ndr man skall plocka
upp matvarorna. Hela locket
oppnas vid ispafyllning. Lock-
halvorna fidsts vid varandra
med géngjdrn och den -ena
halvan vid plywoodladans
kant.

Kyllddan monteras ldmpli-
gen in i en diskbdnk men kan
naturligtvis ocksad monteras
separat.

Om man har diskbéank med
diskho kan man placera en
handpump mellan drédnerings-
uttaget och diskhon som bil-
den visar. Detta dels darfor
att kylladans botten kan tén-
kas vara placerad ldgre &n
vattennivdn utanfér baten s
att draneringen inte kan ske
genom skrovet, dels darfor
att isvattnet kan anvindas
vid t ex tillredning av saft.

Det dr viktigt att kyllddan
gors s& tdt som mojligt. Is-
vattenbehdllarens fals bor
alltsd tdtas mot plywoodra-
men med tex Selastic s att
vatten vid ispafyllningen inte
kan trédnga ner i skumplast-
isoleringen. Locket bor ocksa
sluta s& tdtt som majligt for
att inte onddig luftvixling i
frysfacket skall ske. Fordelen
med att ha locket Gverst pa
kyllddan dr att den kalla luf-
ten sjunker nedit. Den ’rin-
ner” alltsd inte ut lika ldtt
som om dorren vore placerad
pPa sidan.

Den kylldda, som hér har
beskrivits, dr i foérsta hand
tinkt for batar som dr s&
pass stora att de ldmpar sig
for lingre semesterturer. Mat-
ten pA lddan kan dock mins-
kas avseviirt och en liten,
flyttbar lada kan tex bli till
nytta ombord p& en camping-
bat. Det ror sig hiir om ett
"gdr det sjilv’-uppslag som
kan anpassas efter den bAt-
typ, som #r aktuell.

i
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KONSTEN

Av  ROLAND SUNDQVIST

lla modellflygare som kon-
struerar sina plan sjidlva
kommer forr eller senare att
fa4 anvdndning for kunskaper
i hur man med hjidlp av en
koordinattabell ritar upp en
vingprofil av onskad lédngd.
Hur gir nu detta till? Jo,
forst och framst far man
skaffa sig en koordinattabell
for den profil man &mnar an-
vinda. Dessa tabeller har en
kolumn, dir stationerna ér ut-
mirkta i procent av ving-
kordan, vidare har de tva ra-
der, dir det anges hur mycket
profilen avviker fran x-axeln
vid varje station. Aven detta
ar i procent av vingkordan.
(Kordan — profilens lingd.)

Man ritar forst upp en x-
axel av samma lingd som den
onskade profilen. Niista steg
blir att dela in denna axel i
tio delar, varvid man far sta-
tionerna 10 %, 20 %, 30 %
etc. Lingst fram och lidngst
bak pa sprygeln anges viirde-
na tdtare, varfor man far lov
att dela vissa "10 9,-stric-
kor” p& mitten for att fa
fram viédrdena 5 %, 15 %,
25 9% etc. Ytterligare delning
erfordras i regel for profil-
nosen. Se fig 1—4.

Allra ldngst fram bestim-
mer vingprofilens nosradie
formen. Denna anges i koor-
dinattabellerna och dessutom
anges nosradiens lutnings-
vinkel.

Om nosradien har lutnings-
vinkeln 0 innebdr detta att
man sédtter passarspetsen di-
rekt p4 x-axeln ndr man slar
upp cirkeln. Star det istillet
t ex 5:20 sd ritar man mot
lige 0/0 pa x-axeln en linje
som lutar med detta forhél-
lande. Man kan givetvis dven
rikna om lutningsvinkeln till
grader och avsitta den med
en gradskiva. Se fig 5 och 6.

Sjdlva utprickningen av
profilen gar helt enkelt till s&
att man avsdtter de virden
som anges i tabellen. Dessa
ir angivna i procent av ving-
kordan och man anvidnder
didrfér lidmpligen en rékne-
sticka vid utridknandet. Ta-
bellen har tva rader med vir-

(Forts pad sid 42)

ATT RITA EN PROFIL
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Fig.5 Fig. 6
Figur 5 visar hur nosradien &r uppritad direkt p4 grundlinjen. Van-
Ilgare dr dock att den skall upprites pd en linje som skiljer sig
frAin denna. Harvid ritar man upp en triangel med det férhdllande
mellan den lodriita och vdgrita kateten som anges | profildata,
varefter man ligger nosradiens centrum p& hypotenusan. Figur 6.
100
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Station
% av korda

10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 95

Profilens

73 | 3,80 | 536 | 8,57
Byersida 000182

7,58 | 9,18 |10,34 |11,14 |11,65 11,80 [11,16 | 9,95 | 8,23 | 6,03 | 3,33 | 1,79

Profilens
1,23 |—1,64 |—1,99 —2,05
undersida 0% r

’—l.” rl.n }—1.25 —0,78 }—0.38 020 055| 0,78| 085| 073| 039| 0,16

e

= v




BIA FRITI ves wonnex

KOR SNYGGT PA BLATT!

Arets finesser finns p4 Monark — det bla segermarket.
Antingen Ni valjer Lyxmonarpeden eller ‘Skotermope-
den far Ni nytt, kraftigare baknav som ger 11 9, storre
bromseffekt, 60 9, starkare bakljus och battre belys-
ning. Lyxmonarpeden har ny, helsvensk motor och
lattskott fotvaxel med automatisk atergang till frilage.
Skotermopeden ar latt att stiga av och pa tack vare
oppet, bekvamt utférande. Fasta fotplattor ger ratt
korstéallning — trygg och vilsam. P4 en Monark ar
varje detalj prévad och kontrollerad — Ni vet vad Ni
koper. Monark ger Er BLA FRITID — aktiv, frisk och

glad. , *1?\"

FRAGA MONARKMANNEN -
DIN FACKMAN FOR FRITID

4
onal
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Red: BENGT DALHAMMAR

PRINCIPER FOR
LANDRAKNING

Som vi redogjorde for i nr 22
har det varit en frisk debatt om
siittet att riikna liinder. Bla har
DX-Alliansens Landlisteckommit-
té ritkat ut i blisviider, till stor
del diirfér att man inte kiint till
de principer kommittén arbetar
efter. Till foljd av Kkritiken har
kommittén nu liimnat en redo-
girelse for sina principer, vilka
aterges i korthet.

Det  primiira i prestationen
att hora signaler frin en siindare
beliigen i ett omride pit jorden.
Var studios iir beliigna eller vad
siindaren kallar sig iir utan be-
tydelse, Omridena utgirs av ra-
dioliinder, som i allmiinhet sam-
manfaller med den politiska in-
delningen, men inte behdver gira
det. I nagra fall har det ansetts
motiverat med avvikelser av geo-
grafiska eller etnografiska skiil.

En tvistefriga har varit hur
riikningen skall ske dia flera
liinder uppgéar i ett eller ett land
delas i flera. Denna friga har nu
lists pit ett siitt som miste an-
ses higst tillfredsstiillande. A: Tvi
eller flera stater, som slar sig
samman till en stat, ger diirmed
inte méjlighet att efter samman-
slagningen riikna ett nytt radio-
land. Har man t ex Spanska
och Franska Marocko samt Tan-
ger kan man inte riikna nuvaran-
de Marocko. Har man ectt om-
ritde pi jorden verifierat kan man
sedan aldrig riikna det pi nytt
diirfor att det upptriider under
nytt namn, B: En stat, som upp-
delas i tvi eller flern stater, med-
ger aldrig stirre utbyte i radio-
lIandantal iin det antal nya liin-
der som uppstir efter delningen.
Exempel: Franska Indokina blir
Sydvietnam, Nordvietnam, XLaos
och Kambodja, hiir kan man fi
maximalt fyra liinder,

Bakom landlistekommittén stir
Jan Erik Riif, Lars Rydén och
Staffan Danell, samtlign DX-are
med ling erfarenhet och viil in-
satta i de frigor det hiir giiller.

Den reviderade landlistan kan
erhillas till ett pris av 1:—, som
insiitts pi postgiro 55 36 66, DX-
Alliansen, Sannadal, Lidingo 3.

é ONDAS DEL YAQUE

HICK =

%

Den som vintar pd ndgot gott — sju
dr tog det att f& svar frin Ondas del
Yaque | Dominikanska Republiken.

RADIO GAMBIA HORD

Uppgifterna om Radio Gambia i
Bathurst, Gambia, har varit myc-
ket sparsamma, men nu tycks en
forbiittring ha intriitt, Tidigt i
histas kom de firsta uppgifterna
att detta tidigare radioltsa land
forsetts med en dylik viilsignelso,
Landjiigarna holl sig beredda Dit
en ny fin fingst, men bley riitt
besvikna di beskedet om frekven-
sen kom, 5956 ke. Pi den fre-
kvensen finns det knappast nigra
mijligheter att héra en s svag
station som det rir sig om hiir,

Gliidjande nog har stationen nu
bytt til en biittro frekvens, 4 820
k{:‘. Pi denna frekvens har den
hiorts nigra ginger, bl a med
engelskn  pop-litar, | regel iir
dock telegrafistirningarna alltfir
starka fir att stationen skall hij-
ras, Radlo Gambin siinder miin-
duuTerlnx: K1 10.00—21.00, Tidoer-
na fir betraktas som llnm,:mrlluu
Man siinder pi engelska, nmmlln:
ka och wollof och producerar (e
flesta programmoen sJilly, Adres-
sen dir dnnu Inte kiind, men vyi
skulle tro det giir bra att slindn
rapporten — glyetvig on forst-
klassig — till Radio Gambla, Tn-
formation Office, Bathurst, (ium-
bia, West Africa,

CNCICONS TINELS BC MNOSTEION VIMTVOL

YVAS « 490 Kieciciee Onds Corta
YVAC < 199 Kilsctclos Onda Lorpe
TRANIMISOR: § KW, « Hecka o Vesernale-
ANTENA: Felied Dipols Mebia Onda
ORIENTACION: Evie « Oeste
ALTURA: 85 Meovw

TIDINCH SPOCTCATIONS LIDOSUTIS YOMTTLA

YVKB + 4530 Kidecyehms Tre
YVAC - 199 Kiacyelss Mrium Wens + Broadeaste
TRANIMITTER: § KW. - Mats in 333
ANTENNA; Feided D
Kot « W
o5 Mutas « Approsimaiely 75 Feete

En av drets stora Overraskningar #r
att Radiodifusora Venezuela nu tycks
ha bdrjat verifiera lyssnarrapporter,

KLUBBNYTT

Med beréomviird snabbhet sva-
rade Malmkipings DX-Club pj
vir uppmaning om fler uppgifter
om klubben. Malmkipings DX-
Club bildades i november 1962
och har for niirvarande 8 med-
lemmar, Hittills har man hunnit
med att trycka rapportformuliir
och ge ut det forsta numret ay
klubbtidningen, Dessutom  har
man arrangerat specialprogram
frin Prag och Warszawa. Styrel-
sen har féljande utseende: Ordf,
Leif Jacobsson, kassir Stig An-
dersson och seckreterare Ingy
Anstad, Medlemsavgiften fir 5:—
for helir och 8:— for halviir och
siitts in  pit  postgiro 17 1197,
Adressen iir Malmkiépings DX-
Club, Box 6, Malmkiping. Vi ons-
kar klubben lycka till och hoppas
att den kommer att ansluta sig
till DX-Alliansen, DX-kiubbarnas
samarbetsorganisation,

Uppgiften att The DX-Compan-
ions, Box 85, MHiillestad, skulle
ha liimnat DX-Alliansen visade
sig vara forhastad. Man hade dis-
kuterat saken men slutligen be-
stiimt sig fior att sti kvar.

Klubbkonecentrationen i Stock-
holm gir vidare, Star DX-Club,
Attundaviigen 24 B, Bromma, har
nu anslutit sig till Miilardalens
Radiosiillskap, som nu iir en av
landets aktivaste klubbar.

DX-TIPS

De hiir tipsen kommer frin
Tony Eriksson i Lillpite:

CANADA: Radio Canada har
borjat hiras piv 11 720 ke pi kviil-
larna med siindningar till Europa.
God styrka.

CUBA: Radio Habana Cuba
kan horas med siindning till
‘Europu kl 21.20—22.40 pi 11 800
ke,

EGYPTEN: Radio Cairo hirs
varjo kviill med engelska kl 22.30
pi 9495 ke,

Il{:\hK: Radio Bagdad kan ho-
ras pa 6030 ke med engelska ki
22.30—23.00. God styrka men svirt
stird av andra stationer.

SYDAFRIKA: Radio South
Africa iir hirbar pa 11900 ke vid
19-tiden.

USA: Ny station sedan novem-
ber 1962 iir WINB, som siinder
pa 11785 och 17 785 ke. Vill giirna
ha rapporter. Hirs biist omkring
Kkl 23.00. Adress: Radio Station
'\J‘QI?'B. Box 88, Red Lion, Penn.,
IO,

RADIOTEKNIK FOR DX-ARE

International Contacts eller ra-
dioklubb INTACT har tagit som
sin uppgift att férse DX-arna
med tekniska tillsatser for biittre
m?ttm:ping. Ett flertal apparater
stir pii klubbens program och
dessutom stir man till tjlinst med
en kortare korrespondenskurs i
ru(l!o!nlmik. Den intresserado kan
erhiilla klubbens "program’ och
tekniska tips mot svarsporto frin
INTACT, Box 18068, Stockholm
18, meddelar sckreternren Bjorn
Bergstrim, (Forts pa sid 49)

R S P N

it B 4 THERY
B B e O
Radio Nederland har aterigen fatt et
nytt verlfikationskort. Dot visar niigra
av klockorna | ett nybyggt klockspel:

.. praktiska rad for hobby och hemarbete

Négra rubriker ur
det intressanta innehallet :

Hopfogning av plit
Trasiga hinkar och vattenkannor
Aluminiumlédning
Firgborttagning

Is p& trappor

Tina upp billds
Svedning av fjiderfi
Skidvallning

Varfor anviinder man
flussmedel ?
Héardlsdning med
silverlod.

-

‘lambrinnare

Lodkoly Plattbr'zinnare

For bara nigra tior far Ni en grundutrustning som tdcker
de flesta behov och gor att Iirt arbete eller Er hobby gér
littare, snabbare, blir roligare. Ni kan sjéilvy kombinera for
Ert behov ur Primus Gasol 16dprogram.

i NERR NN RN NN AR NN NN NN RN AN NN NN RN AN
m Till AB Bahco, Box 245, Stockholm 1
sind PRIMUS -handboken gratis till :

Yrke

48 8 9 8 8 0 0 498 e eIttty

M)

Namn

#4846 88 0 8 8 88 8B S8 BB SN S IE A T I AN

Adress

8 8 8 65 8 6409 0 88 8 TN 0PN PN TN e

Postadress TfA 7/63

54 6 0 8 0 8 0 5 8 85 88 8890 4P I N PP EEEANE LI I NI IS

7/63 TEKNIK for ALLA 37



&L

Hawker P 1127 startar frdn hangarkryssaren HMS Ark Royal. Starten sker lodratt.

RATT UPP FRAN DACK

Den forsta vertikalstarten (och
-landningen) med ett jetplan
fran ett fartygsdidck har nyligen
gjorts med det brittiska experi-
mentplanet Hawker P 1127 om-
bord pad hangarkryssaren HMS
Ark Royal.

Proven har gjorts pa uppdrag
av brittiska flygministeriet un-
der oOvningar med fartyget i
Engelska kanalen och anses som
mycket lyckade. Flygningarna
har gjorts dels av Hawkers
chefsprovflygare Bill Bedford,
dels av hans kollega Hugh Me-
rewther. Hawker P 1127 drivs

av en Bristol Siddeley Pega-
sus jetmotor, vars utblas-
ningskoner kan svingas for
savil vertikal som horisontell
flygning. Planet flyger med
overljudsfart pa h&jd men
kan starta och landa vertikalt
som en helikopter och kan
dven flyga bakldnges.

Hawker héller nu pad med
en utvecklad version, P 1154,
som berdknas kunna flyga
med mer &n dubbel ljudhas-
tighet (6ver Mach 2) och
anda starta och landa verti-
kalt.

SMORJMEDEL FOR ALUMINIUM

En ny teknik vid vilken man ut-
nyttjar ultrahdgt vakuum for att
i ultrarapidtempo félja kemiska
reaktioner, som intraffar under
en miljarddels sekund under nor-
mala atmosfériska forhallanden,
har hjilpt forskare vid ameri-
kanska General Electric att §ver-
vinna aluminiums motstand mot
smorjning. Enligt det amerikan-
ska bolagets forskningschef, Dr
Guy Suits, har man genom att
anvanda den nya tekniken kun-
nat utveckla smérjmedel for alu-
minium, som nedbringat frik-

P4 bilden ses den utrustning som gjorde
det mojligt f&r General Electrics forskar-
team aft under flera timmar lbl}a en pro-
cess, som under normala atmosfériska f5r-

héllanden endast tar en brikdel av en sek.
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tionskoefficienten till en fem-
tedel av vad den &r med kon-
ventionella smérjoljor. Genom
upptdckten av dessa nya
smorjmedel blir det mdjligl
inte endast att smdrja lager
utan ocksid att minska frik-
tionen vid olika tillverknings-
processer for aluminium tex
vid valsning, pressgjutning
ete.

TEKNISKT NYTT VA

MANSKOTT MED BALSABOLL

De flestas uppfattning om
ett ménskepp é&r att detta
dr stromlinjeformat. I verk-
ligheten kommer emellertid
det forsta amerikanska rymd-
skeppet, som skall sindas
ivig for att utforska maénen,
mer att likna ett rérmokeri-
arbete eller en industrima-
skin. Rangerseriens rymd-
kapslar ir till utseendet langt
ifrdn attraktiva, men de ir
byggda for sin uppgift. Inuti
det lilla rymdskeppet finns en
méngd precisionsinstrument.

I ett klot med en diameter
av 87 cm tillverkat av balsa-
trd, som slds sonder vid langd-
ningen pi4 manen, ryms fgl-
jande: Ett komplett tele-
visionskamerasystem, ett in-
strument for miitning ay
gammastralning, en radar-
hojdmétare och en seismo-
graf, som skall inregistrera
"ménbédvningar”. OGch detta
ar langt ifran ailt. Det finng
ocksa radio- och
samt mottagare,

och ett specialtelesizo

P4 bilden ovan ses en av Rangers klotformade rymdk
Héljet &r utfort | balsatrd som slds sénder rw’ld Iizﬂ:{ng%nnde;ﬁiuﬁ%ﬂ:g:

PUMPAR MOT ISBESVAR

Skelleftedlven har under
vintersdsongen visat sig
fran den besvirliga sidan. Vid
kraftverksbygget i Gallejaur
tex har man tvingats gitta
in extrahjdlp bade vad det
géller folk och maskiner. Det
4r i avloppskanalen fran byg-
get, som man haft det sir-
skilt besvérligt. Pumpar kom
till undsédttning. Bla anvin-
des en ldnspump — den
storsta i sitt slag — med en
kapacitet pa 10 000 liter i mi-
nuten. Genom den ihallande

kylan har vattnet i ilven
kylts ned och bottenfrysning
har intriffat. Efterhand tinar
emellertid isen upp med den
féljden att vildiga isproppar
banar sig fram efter #lven.
Vid avloppskanalen har vat-
ten ftrdngt fram praktigkt
taget Overallt, svallis har bil-
d.ats och man har gjort allt
for att vattnet inte gkall fa
overhand. An g4 linge har
man emellertid med alla
hjélpmedel lyckats halla hela
situationen under kontroll,

vapon f6r bekléimpnin
ubdtar r roboten Subroc. P& bilden
ovan ses den pad viig mot det friim-
mande mélet nE

vet, Detta i@ir dot f8rata fotografl

Dot amerikanska ubAtsvapnets nyaste

av frlimmande

gonstans | Stilla Ha-

som tagits av det nya raketvapnet.

En bergborsinaskin anviindes | grus-
tag for sprickning av sddana stenar
som ir ifor stora fér krossverken.

"SPRANG” PA
NYTT SATT

Vid arets "skogsvecka" vi-
sades hur man pa ett effek-
tivt sidtt kan undvika spring-
skador, nimligen genom att
helt enkelt lata bli att
spridnga. I stédllet spricker
man blocken med hjilp av
en bergborrmaskin och en
sprickkilsats. Aven pd andra
platser &n i skogen kan
spriackningsmetoden med for-
del anvidndas. Sa t ex kan
det vara riskfyllt att springa
i ndrheten av byggnader,
elektriska kraftledningar och
transformatorstationer samt
pa platser dir jordledningar
forekommer. Maskinen som
drivs av en inbyggd luftkyld
tvataktsmotor dr ldtt att biara
med sig.

RDEN RUNT

Redigering: GUNNAR ANDERSSON

ELMOTOR
BANTAR 46 KG

Brénda eller pA annat sitt
skadade elmotorer inneb#r
arligen stora ekonomiska be-
lastningar savil i reda peng-
ar som i tidsforluster for indu-
strin. En motorrenovering kan
ménga génger bli irriterande
tidsodande, speciellt for de in-
dustrier och verkstidder, som
inte har ekonomiska majlighe-
ter att héalla ett komplett
reservmotorlager.

Efter en riksomfattande
planliggning har Higglunds
sokt 1osa dessa problem ge-
nom att skapa ett helt nytt,
tidsenligt servicesystem, kal-
lat "system utbytesmotor”.

Servicen innebdr, att man
med omedelbar verkan och
kortaste varsel inom hela lan-
det byter ut en skadad Higg-
lunds trefasmotor i 2, 4, 6
eller 8-poligt utférande mot
en ny likvirdig kvalitetsga-
ranterad utbytesmotor i se-
naste normenliga utférande.

Tre motortyper p& vardera 10 hk, 1 500
v/min. Léngst tv en motor av den
tidigare motorserien RB. Den @r 15 &r
gammal och véger 125 kg. | mitten
dvergéngsstadiet till dagens moderna
motor, typ RBS, som &r 5 &r gammal
och védger 92 kg. Léngst th en motor
av typ RXB, som endast véger 79 kg.

De Havlillands
bide férsta

Planet en marschfart pd 975 kmjtim. Utrustningen &r den modernast tdnkbara.

AR CR

senaste modell niir det g
amnet pd nyskapelsen dr Trident (Treudden) och den kommer att bylggash med
lass och turistklass. Jetmotorerna sitter 1 en trlangel och ger

#ller trafikflyget har visats | Sverige.

Instamatic 100 har inby

gd, Infdllbar blixthdllare. Bildformatet &r 26,5X26,5 mm

— kan anviindas till nl?u projektorer for 5X5 cm bilder — och en Instamatic-
patron uppges bli bara ndgot dyrare &n en motsvarande kassettladdad film.

LADDA KAMERAN MED PATRON

Filminldggningen bjuder
knappast pA négra problem
for den som kommit dver det
absoluta nyborjarstadiet vid
fotografering. Detta hindrar
dock inte att &ven denna ope-
ration kan forenklas och att
en stotesten for nybodrjaren
kan réjas undan.

Kodaks nya Instamatic-
system innebédr att smabilds-
filmen inte &r upprullad i en
kassett utan innesluten i en
speciell filmpatron. Denna
patron #r helt ljustét och in-
nehdller béde filmspole och
uppdragningsspole. Patronen
stoppas in i kameran — den
kan bara liggas in p& ett enda
sitt, s4 felmdjligheterna vid
inldggningen &r alltsd elimi-
nerade — och filmen matas
direfter fram med en spak
pd kameran till dess man
kédnner ett motstédnd vid mat-
ningsrorelsen. I filmfonstret
ser man di en siffra, som
markerar att den forsta bil-
den dr i ldge samt uppgift om
hur ménga bilder det finns pa

“rullen” och uppgift om film-
mérket.

Kameran maste vara spe-
cialgjord for att man skall
kunna anvinda sig av denna
patron och Kodak kommer
nu med en hel serie Instama-
tic-kameror. Instamatic 50 dr
en liten nybdrjarkamera med
enkel menisklins och tva slu-
tartider. Det dr en liten be-
hindig kamera av vinylklddd
metall och priset blir under
30 kr. Instamatic 100 &r
dértill forsedd med en in-
byggd blixthallare. Priset blir
hédr under 60 kr. Inom Kkort
kommer #dven automatkame-
ran Instamatic 300, som har
trelinsigt Kodar-objektiv och
inbyggd fotocell, som stéller
in blédndaren for filmer pa
64 eller 160 ASA (ett urtag i
filmpatronen stédller automa-
tiskt in patronen £f6r ritt
kdnslighet). Fyra Kodak-fil-
mer kommer i Instamatic-
patroner och inga andra
kassettladdade filmer kan an-
vidndas till kamerorna.
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Volkswagenwerk, varldens ledande bilexportor, monterar nu
Champion tandstift som standardutrustning.

Volkswagen kan nu liggas till den langa rad
valkinda bilméarken, som monterar Ghampion
tandstift som standardutrustning. Mer &n
tva_tredjedelar av vérldens bilfabrikanter ===
originalmonterar silverglinsande Champion &
— just for deras odvertriffade kvalitet,
ekonomi och prestationsformaga.

Vilj ocksa Ni Champion till Er bil!  Fesit

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY: U.SA.- ENGLAND - CANADA - AUSTRALIEN - [RLAND - FRANKRIKE - MEXICO - BRASILIEN

CHAMPION
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KONSTEN ATT RITA...
(Forts. fr. sid. 85)

den, dels de som skall prickas
av uppat, dels de som skall
prickas av nedat. Samtliga
viirden som skall prickas av
uppat har plustecken (dvs
saknar tecken) medan de som
skall prickas av nedat ar be-
tecknade med minus. Detta
oavsett i vilken rad virdena
star.

Sedan samtliga punkter ut-
‘satts uppritas profilen, vilket
sker med hjdlp av en lamplig
kurvmall. Figur 3 visar hur
en utprickad profil ser ut.

Om profilen har en ldngd
som motsvarar ett jimnt tal,
som 10 eller 20 cm, bereder
graderingen av x-axeln inget
storre besvar. Annat ar det
om langden ar tex 87 mm
eller 146 mm. Anvédnder man
linjal for att dela upp lang-
den fir man sitta och ’peta”
med delar av millimeter.

En enkel metod att utfora
detta arbete &ar att dra upp
0-linjen och 100 %-linjen s&
att man mellan dessa bada
linjer kan rita upp en sned
linje, som har en ldngd som
motsvarar ett jamnt tal. Fi-
gur 7 illustrerar det hela.

P& den sa erhillna linjen
utsdtter man Kkoordinatvar-
dena, varefter man fran dessa
faller ned normaler mot x-
axeln. (Se figur 7.) Efter
detta kan profilen uppritas pa
vanligt satt.

Hur fungerar det?

BATTERITANDNING

)
sE=nce FO-RDFLA‘
REN,

SPANNING AR VANLIGEN

MEN BATTERIETS
ENDAST G ELLER 12 VOLT.

225 g/ISLEBLANDN//}E»EN 1EN
INMOTOR ANTANDS AV
EN GNISTA 50M ALSTRAS AV
EN SPINNING PR MELLAN
{O 000 OCH 20 00O VOLT.

LINONINg .

PRIMAR-
LINDNING .

DEN LRGA BATTERISPAN-
NINGEN TRANSFORMERAS
UPP | TANDSPOLEN, 50M
OELS HAR PRIMARLINONING
(NAGRA VARV AVEN GROV
TRAD RUNT KARNAN) DELS
EN SEKUNDARLINONING(ETT

TANDSPOLEN

DEN AV BRYTARENS KAMAXEL
EGRDELAR STROGMMENTILL TAND-
STIFTET | RATT CYLINDER.

Y BRYTARIAMMAR
EN FOR VARJE
CYLINDER

ROTOR TZN‘;E’T’ FT
N\

TAND -
STIFT

BRYTAR- 3

ARM FAST KONTAKT

DX PRIMARSTAOMMEN BRYTS,UPPTAA-
DER EN KERAFTIG STROMSTOT, SOM
1 SELUNDARLINDNINGEN FORSTAR-

KES TILL EN SPANNING PR MINST HOG-

10,000 VOLT. BRYTNINGEN SKER [ SPAND.

BRYTARSPETSARNA . FRAN TAND~ TANDSTIET 4
S5POLEN

COPYRIGHT EUROPA-PRESS

- STORT ANTAL VARV AV EN
—} TUNN TRED RUNT 5AitkA
— 7 13—
BLADFIADER 2el ROTORN, 50M SITTER PR OVAE AN-

BATTER/!

KOPPLINGSSCHEMA FOR TANDNINGSS YSTE
MET. DX VARVTALET HOS MOTORN OKAS,
BOR TANONINGEN 6KE TIDIGARE AN AN~
NARS, VILKE T MAN ASTADKOMMER GE -
NOM ATT ANVANDA EN CENTRIFUGALARE-
GULATOR (50M E7 FINNS PA FIGUREN.)

Materialdeklarerade glasfiberbatar,
Lloyds sjovardighetscertifikat.
Sjoriktiga, sjosakra, bekvama.

4 modeller
Riviera

Riviera j:r

Tillverkare Selco A/S Oslo

Casino
Casino j:r

Ritade av Olle L. Scheen j:ir — Norges
framsta smabatskonstruktor.

Sl ey

med

En trevlig broschyr med virdefulla rdd infér Ert batkdp
far Ni gratis hos varje Sellleet-alerférséiljare eller direkt
fran AB N K Kristensson,

Jag vill veta mer Namn:
om Selfleet-batar- -
nas fordelar och
emotser darfor yt-
terligare informa-
tioner.

Bostadnrnrrnr:

Bostadres s
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EN NKI-INGENJOR BERATTAR I ETT BREV TILL NKI OM SIN UTBILDNINGSVAG, EN VAG SOM STAR

OPPEN FOR ALLA ER SOM HAR INTRESSE OCH ANLAG I'OR TEKNIK.

"Nu nir mina studier i den flygtek-
niska fackingenjorskursen ir klara, vill
jag girna dels tacka NKI-skolan for
den gingna tiden och dels tala nagot
om de synpunkter och erfarenheter
studierna givit mig. Men forst ett hjirt.
ligt tack till mina lirare.

Det har varit en rolig och intressant
tid och = r med skolan har all-
¢id vari
Visst var det ibland arbetsamt och
anstriingande, men di man arbetar for
sin egen framtid och mirker att kun-
skaperna 6kas undan for undan, blir
det en sparre — studierna blir en trev-
tning. Lirarnas raut-
tiva bedomning har i
kat till detta.

ytterst vardefullt att
eter till sadana har
wiste verkligen siga
g da jag kom pa
:a ldasa till ingenjorsexa-

sitt marklig, sikerligen har manga and-
ra ungdomar upplevt samma sak och
kanske fatt brottas med in storre sva-
righeter, men for dem som vill forsoka
vidarcutbilda sig — men inte riktigt
kommer igdng — vill jag girna beriitta
litet om min tid med NKI.

Nir jag gick i folkskolan fick jag ibland
hora att jag hade sk. lishuvud och
borde fa bli *studerad karl’. Mina for-
dldrar hade girna sett att det blivit sa,
om det nu inte varit for ekonomin och
andra privata orsaker. Jag sjilv hade
inte nagra hogtflygande planer om min
framtid utan var nojd med att sluta
skolan samtidigt med traktens ovriga
ungdomar. Jag arbetade efter skolans
slut mestadels hemma, men hade iven
andra sorters grovarbete.

En gammal motorcykel blev impulsen.
‘En dag undersokte jag en gammal mo-
torcykel. Jag studerade detta for mig
tekniska underverk och kom snart un-
derfund med att det roade mig att
pyssla med forbrinningsmotorer och
andra forut hemlighetsfulla ting. Jag
!(n:'apnde med motorn och mirkte ant
Jag visserligen liant kunde plocka isir
och sitta ihop, och i viss man justera
cykeln, men jag insig att det maste
ligga en hel del bakom konstruktion
th tillverkning av en sidan maskin.
Sa en dag fick jag syn pa en NKI-
annons i veckotidningen.
NKl-annonsen sade att man 'per brev'
kunde studera olika dmnen, bla. mo-
torteknik, i lugn och ro i hemmet och
uten allifor stora kostnader. Jag kan
gott siga ait annonsen blev mitt ade.

Jag anmilde mig till en bilreparators
kurs och hérjade lisa det forsta liro-
b"rc.vcl. Det var ett brev som skulle
'01]38 av en ling rad, i manga skiftan-
de iimnen, under arens lopp.

Eorst instruktir, sedan ingenjor,

Sa blev jag anstilld som avsynare pa
en motorverkstad vid en av flygvapnets
centrala flygverkstider. Di forst for-
stod jag hur nodvindigt det var med
teoretiska kunskaper om man vill kom-
ma nigon varl.

l’-!l!‘rwm jag trivts sa bra med NKI
/nflul. anmdlde jag mig till en [lygtek-
nisk verkmdastarkurs, som jag lyckades
lullfélja pai ca ett och ett halvt dr

Ungefiir samtidigt borjade jog som mo-
tormontér. 1 min optimism vintade
Jag omedelbart resultat i form av okad
16n 1ill f61jd av studierna. Det utebley
5 S0m motormontér maste jag natur-
ligtvis folja gillande kollektivavtal, vil-
ll‘l l)l:a. foreskrev 10 yrkesir for full
n’:’l‘“(']mnk. och jag ansag, helt omoget,
\'idur:l q"“c var nwdan_\-arl att lisa
P mi.; l‘ enare .hlcv drl i .alla.n fall I«'-.n
R dan, di jag utsigs l.|ll.m.~lruklur
TR Jag rm!uu hade tvi dr som av.
ke lllslot minga undr'n sokande mon-
stadl ).l:'l\t‘!ur. Tydligt var att NKI.
—ddlerna virderades mycket hogt. Den-

”"JAG VALDE VARLDENS
INTRESSANTASTE YRKE™

na min instruktorstjinst medforde for-
utom intressantare och ansvarsfullare
arbete iiven okad l6n. Efter att verkli-
gen ha faut beligg for NKI-studiernas
virde beslot jag mig for att ta steget
fullt ut och anmila mig till NKI:s
flygtekniska fackingenjorskurs, som jag
fyra ar senare lyckligt avslutade. Jag
uppmuntrades i dessa etudier bade av
chefer och arbetskamrater och under
studiernas gang fick jag en ingenjors-
befattning pa motorsektionens tekniska
avdelning och fick med korta mellan-
rum lonegradsuppflyttningar. Nir jag
scdan uppvisade mitt slutbetyg erhall
jag en omedelbar uppflyttning 3 lgne-
grader och samtidigt en ansvarsfullare
syssla som bitridande kontrollingenjor.
Jag anser att det var sa nara idealet
om majligt att arbeta praktiskt och

samtidigt pa [ritiden studera inom sams’
ma fack.

Nog iir det arbetsamt ibland — men
man ir hela tiden medveten om att det
ger resultat — och det sporrar till stora
anstriingningar. Det ic glidjande att se
att  korrespondensundervisningen har
accepterals dven av sltalsmaklerna, att
det i statstjinsteminnens loneplansfor.
ordningslabyrinter iiven finns plats for
korrespondensutbildade ingenjorer.
Detta beror huvudsakligen pa de goda
insatser som NKlingenjorerna, till
{61jd av sin gedigna teoretiska utbild-
ning i forening med praktik i facket
under studietiden gor i samhillsliver.
Sammanfattningsvis kan siigas, ait NKI-
skolan skapar majlighet for folk av
alla Kategorier att [or en relativt ringa
ckonomisk uppoffring fd en utbildning

som val tal aut jiiml"iira.s med eadan
som [drvirvas pa betydligt dyrbarare
sitt. Under hela studietiden har man
dirtill den oskattbara fordelen att kun-
na ha kvar sitt férvirvsarbete och sam-
tidigt fa praktisk erfarenhet i det fack
man studerar.

Aven Ni, som har ett levande
tekniskt intresse och de ratta
anlagen, kan skapa Er en
rikare framtid genom NKI-
studier till ingenjorsexamen.
Det tar bara 3—5 ar, beroen-
de pa forkunskaper, att bli

NKl-ingenjor.

TVEKA INTE! SAND IN FRIKUPONGEN IDAG!

r------------.

GRATIS!!

Jar Du genom [rikupongen de stora
studiehandbickerna  “Ingenjirsutbild-
ning” och "Tekniska Fackstudier” samt
broschyren “"NKl-ingenjorernas place-
ring i produktio-
nen”, en av utom-

>
st
W‘wﬁz@;{“ﬁ % staende gjord sta-

tistisk undersok-
. ning som bla.
{i;\vl'imr ate  NKI-
<% ingenjorerna

i}’ natt hogt kvali-
ficerade befatt-
% ningar.

FRIKUPON:

(Postas uran frimarke

eller i [rankerat Kuvert)

gralis NKis nya kursprogram for
erhais 2 g e

I Fy)l @ frikupongen Do 8¢ di
w‘:en 1963, de nya studishandb

A oA L) v
“Takniska facasiudier’”, tidsksiften PR Frtid” samt ait persaniigt -

&1y herna 10

svar om just Dina mojtighater Om Du till en dborjan endast vill ha
dioh Du bara uppge namn och sdiess.

Namn |

Yike Syssulsdtining

- Fraphetas ej NKi
Z § lar portol.

$ F0dd At 7 1
Bostas 7 'Till . .
Postacress NKLSKOLA&Q

S:t Eriksg. 33
Sk itcning {angs ev och artal)

Stockholm 12

Franiin (anga hovUdsakig sysseisatining)

Vad sxulle Du hetat vitjs uvibiida Oig tiH7-

Anm;t omrace Du ar sdrskilt intresserad ov?

Vill Du g& direk! M.mAlel ] alier etapper? L1

Nar vill Du vara klac med Din utbildning?

Sv.nnléis&hdglsg,
Tillsiand 104
Stockhoim 12
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Nu kan Ni fi ESSI-bitarna kom-
plete utrustade med en  passande
Mercury-motor. Knmplcu leverans
garanterar att Ni fir det ritea sam.
spelec mellan bit och motor — alle
{ perfekt intrimmar.
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In i minsta detalj skal-

Bygg ut mEd enliga modelier i skala

Vagnarna kan koras pa
alla ralssystem och finns
med kcyapling passande

ens mest sdlda

Skala Ho tagfabrikat.
__ kvalitetsmateriaj Bekv. GRATIS kataloag. mm, Nr 260-61-62 Kr. 14.50

markna

for modelljarnvdgar

Generalagent: A. HERMELE AB -

Stockholm 8

Restaurantvagn, "WAGONS-
LITS™ ef. "MITROPA" brun,
bla, el. rodbrun. Langd 235

Siljs hos ledande hob-
byaffarer och varuhus.

WIRD
odellhus

Haogklassiga modeller och byggsatser
i skala f10. Aven svenska hustyper. 1
varje byggsats medféljer GRATIS nio

trevliga figurer t skala I0.

SVILLA. gzrin med
svenskt trahms.

Storlek: 5X95X45 mm.

Nr 1013 B. byggsats kr 3:25

4 »Frasigs bage i senaste modeli:
f @ sportramm av precisionsstalror
i e sportsadel e frambroms e rostfria
¢ stankskdarmar e 267-hjul e verktyg

RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning med
en ritarekurs per Korrespondens.
Genomfiord kurs med hetyg ger
Er goda mdjligheter till ett viil-
betalt och intressant arbete och
extrainkomster. Inga forkunska-
per krives. Broschyr med alla
upplysningar erhilles gratis frin

SKANDINAVISKA INSTITUTET
Avd. TfA, Box 51013, Goteborg

¢ och pump etc. e Rod, slagfast me-

STANDARD Dam samma pris

TRA\NS ISTORRADIO — senaste
P
/"‘17-}, . Sind efter broschyr och

"SPARA PENGAR
— kop cykeln
direkt frén oss

med belysning!
: (ln!d. ?m.s.)

A~ G T 7 )

tallichromelackering.
Pojk- och flickmodell 8—15 ar 175:—
Barnstorlek 5—7 ar 147:—

modeller 20—25 % rabatt!

' prislista! K6p utan mellan-
yhinder — kop direkt fran

- 2
RSB SIRHESi00,
GSERIL RSSIREHRSALS
0575 % SRAHESKIELRS
%%, % S 2
K550 S
‘O’O’ = ¢ ":
5 25
55555 [ 555255
L5 .9‘.‘,
& xS
b <5

fortjanst

Sind Eder katalot 2ratis

[

DEN HOGTALANDE
TELEFONBEVAKAREN

Sensationell nyhet pa det tele-
tekniska omradef. Helt tran-
sistoriserad. lllustrerad bruks-
anvisning medfoljer.

Kontrakterad daterforsaljare lan
[& finansieringshjilp.

Detaljhandelspris .... 448: —
Rekv. provapparat for 329: —

I Handelsimporten IMPA !

I Box 390 09 Stockholm 39'

Hérmed rekv. 1 st. PICCOLOPHON
(OBS| endast en apparat far kop, !.l I
nettopris) att sdndas fraktfrit mot

postforskott. Kr. 320:— 4 oms,

N A1 R S R teiete =1s o cloteiacaisTe sie ole siois o sl o 8 ll
PIAArE i P s e s L i |

- TEKNIK for ALLA 7/63

i

PICCOLOPHON

“Peplacement Guide for 1500

Transistorer

Amerikanska. Engelska, Japanska,
Ost och Vast-tyska. M. F.

Pris per st. 12—

GRIF20I7510 CEI0 T et visids 2i—
GFT 21 75 OC 7% 0

GFT 22 70 OC 74
GFT 26 300 AC 106
GFT 27 300 AC 106
GFT 29 175 AC 106 .. 2:25
GFT 32 175 OC 602 Spec. 2:25
GFT 34 175 OC 604 Spec.
GFT 3108/40V 8W OD 603/50
GFT 3108/20V 8W OC 16 ....
GFT 31/60V 175 OC 76 ....
GFT 31/30V 175 OC 76 .... 56
GETE31/8VA175I0CH761 i e
CFT 45 6MH OC 45 ............
GRETZ44ISMHIOC 448 D85 00 o
CFT 43 60MH OC 170 ..........
CFT 42 70MH OC 171
TF 78 1,2W
AD J1 03 22 W o A o
OCHT7E350 Tmw m s e
OCI36130WE I sk

Karlskoga

Telefon: vaxel 0586/374 60
Postgiro Bankgiro
384 963 60-5 476

Karlskoga Radio o. TV

BATAGARE

och andra hobbysnickare
Nu &r tiden inne att se over
verktygsforradet, ~kassera ut-
tjianta verktyg och skaffa nya,

Skarpaverkfyg

Ni kan kopa sadana hos oss
av kvalitetsmarket HIRSCH till
mycket fordelaktiga priser. Be-
stall var prislista for handverk-
tyg i dag. Obs.! Vi for alla
sorters verktyg for yrkesmin i
alla branscher. Vilkomna!

LAVIGO

Box 59
Falkenberg

> s g

RO AR 2

S
e $

LAFAYETTE HE 30
TRAFIKMOTTAGARE

kr. 535:—, som tacker helz kortvigs.
bandet samt mellanvags >t | var
katalog nr 11 finns 10050 andra
delar. Ni kan rekvirera ka r
postforskott Kr 3:35 elle
endera i bifogade frimé
satt pd vart postgirok 2
Anvand tidningens bestallringskupong
om Ni vill.

PATERN
gonom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE ARS
Dukviigen 2, BROMM.\
Tel 255774

Upplysningar mot porto

1000

MOPEDISTEN

mot 1:50 i frimarken.
MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL
Box 19. MALMO

BILREPARATORS-

Kurser samt traktor- och
bilriktningskurser om 4 miin.
Fullstiindig  bilverkstadsut-
rustn. Teori med stillfilm.
Platsformedling. Prospekt

mot 2 porton

Skovde Praktiska Skola

Tidan - Tel. Skivde 70081, 70129

— — —

|

N

Begar prospekt

soaces st,

Varorna siéindes mot O postférsk

Bestillare

Adress

(Firmanamn)
Hérmed bestilles féljande varor, vilka annonserats i Teknik fér Alla nr 7.

EKNIKERSKOLAN SALA

kommunal skola med statsunderstéd anordnar kurser for
utbildning av Byggnads-, Elektro (B-beh.), Radio- och TV-
samt Verkstadstekn. (3 terminer) * Nybérjarkurser for elektr.
montdrer (1 termin) + Statsstipendier » Rumsférmedling

Tel. 0224/116 60

ott O avbetalning enl, annonsvillkor.
O Katalog/broschyr (om dotta erbjudes),

i var nya 100 sid. katalog! Siindes

REKLAM ...

(Forts fran sid 31)

Urladdningen i ett argon-
gasror sker i en blandning
ay gas och kvicksilveringa.
I varje sadant ror finns
en liten kvantitet kvicksilver,
som — nir det forgasas —
hojer effekten, men som har
den ofrevliga egenskapen att
vilja fiilla ut i sma droppar,
vilka missfdrgar, ’smutsar”,
roret och dirmed gor skylten
som helhet dalig.

Genom att overga till en
nykonstruerad eclektrod for-
sedd med en sk kvicksilver-
filla i form av en glimmer-

bricka, seii hindrar kvicksilv-
ret att ir ut i roret an-
nat in form, har man
kunnal cdltomma ytterli-
gare 8y 1 inverkan pa
jamnhets: jusavgivningen.

Detiz 1* speciellt vid
laga tem:) rer, tack vare
att de uya troderna sta-
biliserar iwdelningen av
kvici :t. D& rorets kal-

laste del den Minre' delen
av elektrodhylsan, sker ocksa
kvicksilvrets kondensering
dir -—- innanfér glimmer-
brickan och vidare &r gla-

set med del sintrade lyspulv-
ret mera kvicksilverbestin-
digt, dvs itvicksilvret har
svart att fastna. Resultatet
blir att man eliminerar
smutsningen'.

De nya roren -— Reflekta-
ror kallade « bhorjar i dagar-

na anvindas i alla nya skyl-
tar fran Philips Neon och
bor kunna bidra till att gora
vara neonskyltar bade effek-
tivare och mera estetiskt till-
talande. Och pa lingre sikt
billigare fér koparen.

TFAE-NYTT

(Forts fran sid 36)

KLARSIGNAL FOR DX-PARLA-
MENTET 1963

Vid styrelsemite fior DX-Alli-
ansen beslits att aceeptern DX-
Club 57:s8 erbjudande att arran-
gera arets DX-Parlament. Evene-
manget pigar under tiden 28—30
Juni. Vad som fir niirvarande iir
Klart pa programsidan iir :sirsmi-
tesfirhandlingar fér DX-Allian-
sen och stodorganisationen DX-
Alliansens Viinner, prisutdelning i
-\‘_\l och landskamp och studiebe-
Sok. Tntresserade kan viinda sig
llll DX-Club 57, Kyrkogatan 35,
Niissji, som kommer att ordnn
med anmiilningsblanketter under
varens lopp. Flera utliindska sta-
tioner har visat sig intressernde
och det iir inte omajligt att forra
arcts nationsrekord kommer att
overtriiffas. Framfor allt har DX-
Parlamenten visat sig ha ett mye-
ket stort viirde som triiffpunkt
fir DX-are och minga missfir-
Stind har kunnat klaras upp ge-
nom dessa personlign  samman-
1rxt'!l'undon. Viilkomna till arets
DX-Parlament !

g:‘tﬂ hiir roliga kortet kommer frén

0 Clube de Huambo, Angola. P4
baksidan finns bla en nvengsk text.
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TFA-KRYSS 7

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insand krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 7”. Losningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 11 april 1963.
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TFA-KRYSS 4: Forst Sppnade ritta 16sning hade
insdnts av Hakan Karlsson, Ykullen, Pl 304, Tived,
och han far alltsd 50 kronor | pris. 25 kronor var
far Lars Magnusson, Norregatan 13 A, Hassleholm,
samt Carl Martin Frank, Hagagatan 8, Ronneby.
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( JASA,HAR AR BADA %

BOVARNA! KANNER Y — &
NAGON IGEN DEM?2 VI LAMNAR N

SVER DEM TiLLM
3 VAK'TCHEFEN!

BUZZ
COOPER

[Pax

#SLA AV ALARMKLOCKORNA M B UNDERLIST. JAG HAR
NU, SA KAN VI JOBBA £ ;
VIDARE/ —

SLAGIT AV HUVUD= v o
KONTAKTEN, MEN ('
KLOCKORNA RINGER
FORTEARANDE...

e e

ALLA > :
BEHALLARNA \ BEHALLARNA'!

7/ VARFOR RINGER DA > GODE, ¥
FINNS KVAR /

, KLOCKORNA. OrPNI\

OM
\ |
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FORT, -
g¢ FA UT
\_HONOM !
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HANTHAR BLIVIT a8
NEDSLAGEN .

STYRSYSTEMET
AR BORTA.

HOR PA.DE DAR BADA
GOSSARNA VAR UTSK\CKP)EE
FOR ATT LURA QSS.ETT NAT
GANG TOG SIG IN PA DEN HXER
SIDAN AV HANGAREN SAMTIDIGT.

VAKTEN AR SAKER “Wis
PA ATT INGEN HAR
PASSERAT PORTEN.

KONTROLLERA |
STAKETET, A
MEN FORT!

<

BUCK, nNAR VI SIST VAIDE
FOR RYMDPARTIKELN Hmwe
METEOR 055 DARUTIFRAN.
HAN SA ATT VI SNART INTE
LANGRE SKULLE VARA

\

Stor omsorg nedligges pa ITK-kursernas
praktiska och pedagogiska utformning.
Hir ett exempel pa kursmaterial i ITK-
skolans lurs Elektrisk svetsning.

NYA KURSER

Varje yrkesman nar naturligtvis stor
yrkesteknisk fardighet forst efter manga
ars praktisk verksamhet. Icke desto
mindre visar all erfarenhet att den mest
anvandbare yrkesmannen adven bor &ga
viss kdannedom om grundforutsattningar-
na for den svets- eller lodteknik han
utovar. '

Kunniga och skickliga arbetare, verk-
mastare och arbetsledare med studier
bakom sig efterfragas alltid. Utveckling-
en av de olika forbindningsmetoderna
gar emellertid mycket snabbt och det ar
déarfor knappast forvanansvirt att man

stoter pa vissa svarigheter, nar det gal-
ler att halla kunskaperna aktuella.
Nedan namnda kurser ar skrivna under
senare delen av 1962 och fardigstalles de
forsta manaderna under 1963 — en ga-
ranti for att Ni far ta del av de allra
senaste ronen pa respektive omraden.
Forfattarnas langa erfarenhet och yrkes-
skicklighet borgar for kursernas tillfor-
litlighet.

Framstallningen ar klar, enkel och latt-
fattlig och med beprovade hjalpmedel
byggs elevens kunskaper upp, bade nar
det galler teori och praktik.

ITK GAS- OCH BAGSVETSNING

ir den mest wutforliga grundlaggande
kurs Ni kan anmila Er till. Den omfat-
tar saval gas- som bagsvetsning. I stor
utstrackning overensstimmer innehallet
med programmet for teoriundervisningen
i den av Kungl. Overstyrelsen for yrkes-
utbildning faststdllda planen foér »Grund-
kurs i bagsvetsning» och »Grundkurs i
gassvetsning». Bagsvetsningsdelen ar skri-
ven av bergsingenjor Stig-Erik Erikson,
forestandare for ESAB:s svetsskola i Go-
teborg samt ingenjor Tage Willander,
ESAB, som bl. a. under de senast 15 aren
verkat som specialldrare i svetsteknik

ITK PRAKTISK LODNING OCH
GASSVETSNING

dr en komplett grundliggande kurs som
ger kunskap om savil gassvetsningens
som lodningens teori och praktik. Gas-
svetsningsavsnittet ar detsamma som in-
gar i tidigare niamnda kurs ITK Gas- och
Bagsvetsning, forfattad av overingenjor
Joel Aversten. Ingenjor Hugo Frostne,
AGA, vilken har mer én 30 ars verksam-
het som konstruktor, laborator, verkstads-
och serviceingenjor, har skrivit avsnittet
om mjuklodning, hardlodning och svets-
lédning. Framstéllningen &r enkel och

ITK INDUSTRIELL LODNING
OCH GASSVETSNING

Denna kurs ar speciellt lampad for kon-
struktorer, arbets- och produktionsleda-
re av vilka det krdvs allsidiga kunskaper
inom hela det stora omrade som den mo-
derna lodtekniken och gassvetsningen i
dag omfattar. Kursen har utarbetats av
ingenjorerna Hugo Frostne och Joel
Aversten. Lodningsavsnittet bygger pa
innehallet i kursen ITK Praktisk 16dning
och Gassvetsning, men stréacker sig betyd-
ligt hogre och vinder sig till den mera
avancerade yrkesmannen. Kursplanen i
gassvetsningsdelen dar densamma som i

BUCK
ROGERS

| ETT STYCKE!

AUTING AR TOKIGT,
NER DET AR SA
LITEN TID KVAR.
GE MEJ FORIN-
TELSEPISTOLEN,

-MEDAN BUCK OCH VRR-KLANG VA-
JER FOR RYMDPARTIKELN, GAR PAM
SKYNDSAMT TILL VERKET-~--

FORST LASTAR JAG AKTERKAB)
FULL MED MAT., VATTEN. .. purtee

SA SKAR JAG IGENOM SKEPPETS
ERHOLIE, TILLS AKTERKA - a2
BINEN SARA H
— WAV ETT PAR BALKAR! 7

PAICK ! URR-KLANG!
ALLT KLART HBAR-
NERE — KOM!

HAR IGEN OM EN MINUT
OCH AR VI DA INTE UID KON~
TROLLERNA- - .-

AKNA INTE
1 BE EN BC

7] "

; are : lattfattlig — spraket klart och redigt, tidigare nimnda kurs. Kursen forklarar
vid Statens Hantverksinstitut. Avsnittet yarfsr studiet blir bide intressant och  Saval alla grundliggande som mera kom-
om gassvetsning ar forfattat av overin- fangslande. plicerade arbetsmetoder. Efter genom-

genjor Joel Awversten, chef for AGA:s
konstruktionskontor, samt ledare for de-
ras undervisningsverksamhet.

gangen kurs uppfyller Ni alla rimliga
krav som kan stillas pa en skicklig tek-
niker inom denna yrkesgren.

ITK ELEKTRISK SVETSNING rustning och metoder fér materialets forberedning fér och
ir avsedd for tekniker och ingenjorer, som pa svetsomridet hantering under syetsningen kompletterar framstillningen.

ar sysselsatta med uppgifter inom konstruktion, planering, till- Ifurscn ger dven de kunskaper som #r behdvliga fér en teori-
verkning, underhall och kontroll. Salunda ges en uttommande ldrare vid vara yrkes§k019r och andra tekniska ldroanstalter.
beskrivning av de i dag industriellt tillimpade elektriska ITK Elektrisk svetsning dr skriven av ett antal erfarna och
svetsmetoderna, deras grundférutsittningar samt dértill an- vilkinda fackmin, under redaktion av ingenjér Evert Bylin
viinda maskinella utrustningar. som bl. a. ar 'redak.t’._or for Svetsteknis}tg féreningens tidskrift
Till ett framgangsrikt utdvande av svetstekniken fordras Svetsen, civilingenjsr C. T. Ingwall, tidigare chef for ESAB:s
emellertid dven kunskaper om en svetsriktig konstruktiv form- svetsskola samt bergsingenjér Stig-Erik Erikson som fér nir-
givning, om materialets beteende vid svetsning och om den varande upgrattp&ller forestdndarebefattningen fér samma
kontroll som féranledes av gillande normer och foreskrifter. skola. Uppliggningen av kurserna har skett i samrid med
Aven dessa sporsmal dgnas tillbérlig uppmirksamhet likavidl inspektorn for ”ITK-skolan, professor Erik Ingelstam, vid
som de svetsekonomiska synpunkterna. Beskrivningar om ut- Kungl. Tekn. Hogskolan.

TIK -SKOLAN

ITK-skolans kurser innehadller inte bara det egentliga lirostoffet
utan ger dven fortydligande och dskadliga exempel. Framstill-

FRIKUPONG

Till ITK-skolan, Stockholm 18, Tel. vx 244350
Sénd mig gratis och portofritt alla upplysningar om kurserna
[ ITK GAS- OCH BAGSVETSNING
[/ ITK PRAKTISK LBDNING OCH GASSVETSNING
[ ITK INDUSTRIELL LBDNING OCH GASSVETSNING
O ITK ELEKTRISK SVETSNING
Sdtt x vid det &nskade.

Namn: G S ningen dr avsiktligt lagd si att Ni med minsta anstringning
B 6000000a06G3809000000000000EETRTEAADICTA0 T v (085 B 1 Gt s pro s

UWHB Gageadnomoonodonms BONGEOOTOT O0GOREI0GAEI00 ITK-skolans larare behandlar varje elev individuellt. Ledning,

Adress lirare och medarbetare dr inriktade pa att alltid std eleven till
AT AR S AORG BB DG TEIAGUOD H0000GIEAEEIBOUREE0C000 < A i ’ :

3 COAABBOBBOGE060 EES e tjanst. Han far svar pa alla fragor, tips om hur studiet bést skall

Ostadress:

Trrrissesassaaraa Cesaaen Mesvssssecstssvetseseressarense

planeras och i ovrigt all majlig hjdlp for att undanrdja eventu-

Insdndes | 8ppet kuyert — porfo 20 &re TFA 7/63 ella stotestenar under studiet.
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