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0 I DETTA NUMMER
Sveriges storsta industriforetag. SAAB har 8

tabriker som sysselsatter narmare 12.000 personer.
SAAB ar en av Europas ledande tillverkare av
krigsflygplan och har ocksa ett omfattande program
for utveckling av robotvapen. SAAB ar ocksa bil-
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| Eldprov i arktisk kyla .. 24
HELIKOPTRAR ‘ Kor FK utan korkort .. 30
i ionen | :
?ra:;enAl é\rler:;? av Den franska Alouette Batar
Europas modernaste II, en turbindriven fem- Modeilbat modell 63 .... 14
jaktflygplan i tjanst. sitsig helikopter, till- Ta korkort till sjoss .... 26

verkad pa licens for

8 A Tillbehoér for trivsel .... 31 t
svenska armén, mari-

Senare versioner har

3 : ats ; 4 bild ovan.
et Gnde L nen och flygvapnet 3 FLYG D Ml bakate) e OO, iad 127, o ook, hEja 86 . cms, Tokuiskajidatalarii
Mach 2 i planfiykt. T net.  pond SioeiN : fo hos personvagnen. Motorn a@r pa 1221 cc och 55 hk. Toppfarten ligger omkring 130 km/tim.

R stort desamma som hos p g
Nyligen har enhets- i? sltl‘;:'ltlsllgim\:g;s‘;gg' @ Tur sag flygplanet ut? .. 7
flygplan SAAB 37 oue ' TR tver Atlanten pa tre tim-
Viggen ingaends i va ras nu pa den skan- | o Mt L NYA SIMCA 1500
pensystem 37 offent- dinaviska marknaden. Flygplanstest: Cessna .. 28 Simca 1500 &r en vagn | mel-
sy i lanklassen med ldngden 4,25
llgg]OﬂS. o m, bredden 1,58 m och héjden
e HOBBY | 13°m. Tiinstevikten ar 130
SO NENT S AN P | kg. Den 4-cylindriga vatten-
# e {;f"" Raka sparet med cirkel- kglda radmotorn (placerad fram)
LS s SA T s SR e e it 32 i ger 85 hk. \‘/’agncn hx:‘rd en helé
ST ARIE R 36 synkronisera vixelldda me
ROBOTVAPEN Hobbynytt ............. b rattspak. Fram finns skivbrom-
} sar, Diéckdimension 13x5.90’.
SasBgnagettiomat; DATAMASKINER Rocio Den VS0verston, dua. med an
tande program for ut- F= 2 I De sjunger biittre #n de motor med en volym pd 1300
kling av robot SAAB Electronic ar ‘ | i 25 cc som ger 60—65 histar SAE
veckiin 1 s : SELIIY? i B i o 0 S TR 5 s
vapen och har i sam- en organisation for TEAB-nytt He i 38
band harmed blivit en forsaqun(;g alkatoret_a- ERIK FICK FIN TROFE
av landets storsta till- QHESCIVIIR Plekironie: Tavhng En av de mest atrdviirda trofé-

ka produkter. SAAB
har introducerat ett
heltransistoriserat da-
tamaskinsystem, D 21.

verkare av elektronisk
utrustning. SAAB har
ockséa i Jonkoping en
betydande produk-

" - T / erna inom motorsporten, den
{ TFA-Krysset............ 19 s k Redex-trofén, har for all-
! tid erbvrats av Erik Carlsson.
{

i . Trofén sattes upp [6r sju &r
Serier sedan. Carlsson fick den for att

i Plixt  GOTAON ot ot ols sloies 42 han har vunnit Monte Carlo-

nav f lan- och 2 aman G
trlob ta lyrga?e? aven Buzz Cooper och Buck t'f:llxlx):lc::nan ‘J:irﬁrl Effl'l'(diicaklasr;a g:?s
obotappa ’ Rogers s it ot - s 50 var fistmén Pat Moss, co-

drivern Gunnar Palm och am-
bassadér Hagglof. (Bilden t h).

Peugeot 404 Kupé har nu bérjat levereras i Sverige med direktinsprutad motor pa 85 hk. Liksom den van-
liga 404:an @r Kupén ritad av Farina, men den tillverkas | mera begrinsat antal. Leveranstiden &r lang.

NASTA NUMMER

som utkommer den 9 maj ar
-ett stort batnummer, dir vi
bl a presenterar sommarens
populdraste battyper — Bat-
toppen 63, med sAvil motor-
som segelbatar. Ta korkort
till sjoss — TfA:s uppmirk-
sammade batkurs — avslutas
med examen. Fjolarets succé-
bat Sporty, som hittills bara
funnits i byggsats, kommer
nu ocksh i utforlig TLfA-rit-
ning. PA bilsidan testar vi
Fiat 1500 och trimmar Volvo
B 18.

SKOLFLYGPLAN

SAAB 105 ar ett nytt
tvamotorigt  jetskol-
flygplan, anvandbart
for saval civilt som
militart andamal. Det X%
kan &dven anvandas
som 5-sitsigt trans-
portflygplan.

SAABs biltillverkning
kommer under 1963
att oka till 40.000
enheter per ar. Bil-
tillverkningen sker
framst vid fabriken i
Trollhattan.

SAABs mangskiftande verksamhet krdver en stor och kunnig stab av tekniker. For
praktiskt taget varje teknikerkategori kan dirfor SAAB erbjuda intressanta arbets-
uppgifter. En omfattande intern kursverksamhet ger goda mdjligheter till vidare-
utbildning. SAABs personalavdelning tar gédrna emot forfragningar — per brev
eller telefon (013[/30020).

OMSLAGSBILDEN

visar nya Opel Rekord, som nu (&r-

gf&“«t k K NUMMER 9 Chefred. o. ansv. utg: SVEN SALONIUS
L‘Bv;r'? e n_l__ 25 april—9 maj 1963 Andre redaktor: STIG SANDELIN
biittrats | de flesta avseenden Dan ARGANG 24

nza modellen kommer sikert att
skiirpa  konkurrensen | registrerings-

toppen. Foto: Reijo Rister. REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3. REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn fér Kungl. Tek-
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén; under-

244425, Prenumerationspris: Heladr 29:70, halvar 16:20 visningsradet Borje Beskow, Kungl. Skoldver-
kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan odbdrjas styraisen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.
vid varje ménadsskifte och verkstills enklast Tekniska Hogskolan: laborator Axel Johansson
genom (nsiittning pd postgiro. Tidningen utkommer Kungl. Tekniska Haaskolan och direktdr Sven

varannan torsdag. Eftertryck endast efter tillstind. Skadldberg.
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VYrampartiet rymmer ett forvanans-

" vart rymligt bagageutrymme. Det
sluttande golvet av. malad plat 4dr
‘ganska praktiskt, eftersom reservhjulet
‘bildar en mjuk gummikudde mot vilken
bagaget vilar. Huven har av sidkerhefs-
skil upphéngning framtill. ;
Framsitena dr placerade langt fram-
4t mom den 2,22 meter langa hjulbasen.
 Aven om de frimre hjulhusen inkriktar
pa fotutrymmet 4r dérrarna breda och
 vilplacerade, s4 att det dr ldtt att ta sig
i och ur. Eftersom kardantrumma med
. ”puckel” saknas (dven om det finns en
. smal trumma over viarmekanaler och
. lidnkar) ar pedalerna bekvimt utsprid-
~ da, och foraren viinjer sig snart vid att

pedalerna ar placerade in mot vagnens
wn Separata framsiten, som bada
ger justering inom 15 cm marginal,
r det majligt for bade langa och korta
att gora det bekvdamt for sig, och

betyg: bakdorrarna ger litt i- och ur-
stigning och det finns gott om: utrymme
i hojdled. Bekvdmt utrymme for fot-
terna finns under framsiitena, och ben-
utrymmet #dr tillrdckligt bakom en f6-
rare av medelstorlek. Inte ens om en
storviaxt forare striicker pa benen &r
utrymmet i baksitet for daligt for att
kunna anwvindas. Bredden i baksiitet ir
vil tilltagen for tva och tillrdcklig for
att en tredje person skulle kunna pressa
sig: in, om det dr nodvindigt.

Motorn ligger akterut under en upp-
fallbar huy med gidlar for kylluften. En
skyddsplat under gilarna sorjer for att
vatten inte kan siitta tindningen ur
funktion efter t ex parkering i regn. Den
fyrcylindriga motorn ligger helt och
hallet bakom bakaxeln och har cylinder-
blocket lutat 15° At vinster. Kylare och
flikt 4n placerade vid sidan av motorn,
som d4r omgiven ay varm luft fran kyla-
ren och didrfor inte kriiver nagra extra
skyddsatgiirder mot Isbildning | forga-
saren. Bakflyglarna ér liksom framflyg-
larna fastskruvade och kan monteras av
och bytas ut efter en eventuell skada,

Foto NILS G LINDQVIST

Det finns numera mdanga trevliga familjebilar i 1000 cc-klassen.. De: dr hehédn-
diga, lattmandvrerade och lattparkerade sma vagnar, som finner ett stort antal

kopare. Simca 10000 ar en god representant for denna populdra typ av bil.

Simea har lyckats; fa fram: en modell,
vars; egenskaper foérvAnansvirt: litet
skiljer sig; frdm en frontmotorvagns: av
samma, storlek. En: del vikt har kunnat
sparas in; och' Simea 1000 dr lidtt for sin
storlek.

BEn: viktfordelning: med! 36 procent av
totalvikten pa framhjulen och Aatersta-
ende 64! procent. p&4 bakhjulen: ger auto-
matiskt utmidrkt drivforméaga i sno.
Simeas ingenjprer har lyckats konst-
ruera; fjiidring; och: styrning sa att den
hiir vagnen tar kunvor siikert och féljer
en rak linje vid hog fart i lugnt vider.

Den nu s& moderna hjulstillningen
inAt-uppatt férekommer inte pa Simca
1000; Kanske diirfén att 12-tumshjulen
inte: skulle ge tillniickligz markfriging
om differentinlen 14g under hjnleentrum.
Den tviirliggande bladfjiidern fram, har
tva fidstpunkter, vilket ger samma ef-
fekt som en Kriingningshiimmanre. Simca
1000 tar kurvorna med exceptionellt li-
ten kriingning och tycks Inte ha tenden-
ser aft sliippa hastigt, niir den pressas
hirt. Férutom: vindkiinsligheten iir den
minst: behagliga egenskapen en myeket

}1‘;" .
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kraftig Atergangstendens i styrningen,
vilket ir en produkt av 7% ° castervin-
kel. Man kinner mycket litet av vigens
ojimnheter genom rattstingen. Mojlig-
heten att sviinga vagnen runt pd en 9
meter bred gata dr en fordel frin kom-
fortsynpunkt.

Baksitespassagerarna som befinner
sig nidra vagnens tyngdpunkt fédrdas
mycket bekvamt. I framsitena dr kom-
forten inte fullt si god. Den mjuka fjid-
ringen mildrar effekten av de flesta
viagojamnheter.

Instruktionsboken anger att vagnens
prestanda inte kommer till sin fulla ratt
forrdn efter 4—500 mil, medan véar test-
ning gjordes efter ungefir halva inkor-
ningsstrickan och i ogynnsamt blasigt
vider. Den uppnadda toppfarten, 119,1
km/tim, ldg inom 1,25 km/tim fran fab-
rikens angivelse, och efter lingre inkor-
ning skulle vagnen sikerligen kunna bli
dnnu snabbare dn si. Bade ndr det gil-
ler toppfart och acceleration visar den
hidr vagnen upp siffror, som vil motsva-
rar forvintningarna for en enlitersvagn
for fyra.

Vid lag fart #ar kraftoverforingen
ibland horbar. Bortsett fran detta &r
Simeca 1000 betydligt mera tystgiende
an de flesta smabilar. Nidra fem pro-
cent av den totala vikten sigs bestda av
ljudisolerande material, och i forening
med en karosseriform som ger mycket
litet vindbrus, visar sig denna isolering
vara mycket effektiv.

EFFEKTIVA TRUMBROMSAR

En mycket vilplacerad golvviixelspak
paverkar den fyrvixlade ladan, hos vil-
ken alla viixlar utom backen édr ungefir
lika tystgédende. Samtliga vixlar ir syn-
kroniserade. Kopplingen arbetar mjukt
och forméadde dra igang vagnen p& nytt
i en uppforslutning av 1 pa 4. Hand-
bromsens placering och effektivitet far
gott betyg. Vagnens relativt sma trum-
bromsar arbetade tyst och effektivt med
ganska lagt pedaltryck.

Aven om brinsleforbrukningen stiger
ganska markant ju nirmare toppfarten
man kommer — o&kningen &r 35—40
procent mellan ca 100 km/tim och topp-
farten 119 km/tim — kommer de flesta
forare att finna detta vara en ekono-
misk bil att kora. Vara testprov kordes
med blandad Regular och Premium, men

Simca 1000 har en kraftkilla pd 944 cc. Den qger max 45 hk vid 5000 3
Motorn ir placerad bak och mandvreras med en fyrvixlad, hel:ynkadv{’;;:.

vi kirde ocksad 4tskilliga mil enbart pa. &

Regular, varvid knackning upptriadde
endast vid mycket liga farter. Fran
kostnadssynpunkt kan man alltsi hdr
spara in 5—10 procent jimfort med!
vagnar, som ger samma. farter pa hog-
oktanig bensin. Vagnen gar smidigt pa
eller nira sin toppfart pAd motorvig
eller rent av over sin normala toppfart,
om den fAr chansen att "ta sats’ utfor
backar.

BRA VARMEANLAGGNING

Manga svansmotorvagnar har visat
upp viirmeaggregat, som antingen varit
ineffektiva eller levererat fororenad
luft. Det bor understrykas att Simeca
1000 som standard har en vidrmeanligg-
ning, som arbetar med frisk uteluft och
virmer upp denna luft effektivt med
hjilp av hett vatten fran motorn.

Vid hég utetemperatur skulle man
onska storre kapacitet hos intaget for
kall luft, och vid mildvider krivs nog-
grann instillning av viirmereglaget for
att fa lagom viirme. I det stora hela har
Simca emellertid en effektiv friskluft-
baserad viirme- och defrosteranordning.

SMORINING VAR 2000 MIL-

Instrumentuppsiittningen upptar has-
tighetsmitare med viigmitare samt
briinslemiitare. Den prydliga instru-
mentpanelen (med matt svart ytbehand-
ling, som inte ger nédgra solreflexer)
iir emellertid utrustad med varningslam-
por for minskande brinslemingd, allt-
for hog motortemperatur, for lagt olje-
tryck och for dilig batteriladdning lik-
som de vanliga signallamporna for kor-
riktningsvisare och helljus. Knapparna
iir grupperade runt rattstingens ovre
del, didr de #r littdtkomliga. Det &r
dock litt att oavsiktligt limna ljuset
paslaget, eftersom reglaget sitter utom
synhall under rattstangen. Signalhornet
kan stillas in for stadstrafik eller lands-
viigskérning. Vagnen har automatisk
tindning av innerbelysningen nir dor-
rarna oppnas, nigot som inte forekom-
mer pd alla bilar i den hir storleken.
En annan praktisk detalj dr att smorj-
ning Kkrivs endast var 2000:e mil

De flesta minniskor fattar tycke for
Simca 1000 sid snart de serden och
vagnen forlorar inte vid néirmare be-
kantskap.

. ;»i,—', ‘:.

Bagageutrymmet har alitid varit ett problem hos
Inte rickt till. Hos Simca 1000 &r det v:

M

De fyra dérrarna 8ppnas | stor vinkel mot kaross-
sidan. Det gor att det &r ldtt att stiga © och ur
vagnen. Till ﬁmmlonen bidrar ocksd bekviima séten. '

g Bl = e o e

Innerbelysningen tdnds automatiskt ndr man &ppnar 2 y o
dbrrarna. Instrumenteringen uppvisar inte ndgot
odverddd, utan upptar bara det allra nddvindigaste.

svansmotordrivna bilar, det har
arken stdrre eller mindre @n viéntat,
9/63 TEKNIK for ALLA §



DATA

TESTFORHALLANDEN: Vider: Milt och torrt med en vindhastighet av ca 30
km/tim. Temperatur 12—14°C. Lufttryck 747 mm Hg. Véagbelaggning: Torr betong
och grov asfait. Brénsle: Blandad |adg- och hdgoktanig, ca 90° oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmétaren visade 8 procent fér mycket vid 50 och 100
km/tim. Vagmataren visade 4 procent fdr ldng strécka.

VIKT: Komplett med olja, vatten och brénsle fér ca 80 km kérning 712 kg.
Viktfordelning fram/bak 36/64. Vikt under provkdrningen 902 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet: pd& doserad rundbana 119,1 km/tim.
Bésta tid pd uppmétt rakstricka i en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten
1252 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera frdn stillastdende en
strécka pad 1600 meter, varefter tiden fér de efterfoljande 400 metrarna mattes.
Medeivardet av flera prov i bdda riktningarna 114 km/tim. Basta tid | en riktning
motsvarar 120 km/tim.

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:

Hogsta hastighet pA4 3:an 106 km/tim
" " PO 2: a0 75, 6 I
”» " " t:an 45,1 ,,

BRANSLEFORBRUKNING:

Se diagram nedan! Totala brénsleférbrukningen var under 186.6 mil 147,68 liter,
vilket motsvarar 0,79 |/mil. Normal landsvagskorning 0.7 I/mil. Vardet motsvarar
forbrukningen vid en hastighet mitt mellan 50 km/tim och vagnens toppfart + 5
procents tillagg foér accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se diagram nedan!
ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VAXELN:

4:an 3:an
15— 50 km/tim 15,2 sekunder 8,2 sekunder
30— 6 ., 13,8 - 8.0 .
50— 80 18.0 D 1.8 -
65— 95 21,9 . 18,8 -
80— 115 36.4 - —_ "

BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN IAMN FART:

Max. lutning p& 4:an  1: 13,9
»” o 3:an -8 84
2an 1: 55

” " ”

TEKNISK SPECIFIKATION

Simca 1000 har en baktill placerad fyrcylindrig toppventilmotor. Cylinderdiameter
88 mm, slaglangd 65 mm, slagvolym 944 cm?. Kolvarea 145 cm?. Stotstadngsstyrda
ventiler. Kompressionsférhallande 7.8: 1.

FORGASARE: Solex 32PBIC faliférgasare.
BRANSLEPUMP: Mekanisk.
TANDNING: Centrifugal och vacuumreglerad.

OLIJEFILTER: Av centrifugaltyp, placerad i vevaxeins framénde

MAX. EFFEKT: 45 hk SAE vid 5000 v/min. Kolvhastighet vid maximieffekt 10,8
m/sek. ;

BROMSSTRACKA

Golv till tak 1118

Caksite tll tak 840 Framsite till tak 1003

Framrutans Sverkant

ill golv 1067

Stérsta bredd 14585

Splrvidd:
Fram 1250
Bak 124

Héjd olastad 1372

40
! Marklriging 170

} 2220 —£ SIMCA 1000

- — 3797 - ==

ACCELERATION

TRANSMISSION: Bakhjulsdrift med véxelldda och differential placerade framfér
motorn. Koppling: Ferodo 160 mm diameter. Utvéxling: 4:an 4,25, 3:an 6,61. 2:an
9,27, 1:an 15.51. back 15,03. Hastighet p4d 4:an vid 1000 v/min 24,5 km/tim.

BROMSAR: Hydrauliska trumbromsar runt om. Bromsdiameter 215 mm, bredd
40 mm. Bromsarea: 544 cm? bromsbeldggning arbetande mot 1085 cm? trumyta.

FJADRING: Fram individuell fjadring med tvérliggande bladfjader (tvépunktsmon-
terad for extra styvhet) och 6vre svéngarmar med kulleder. Bak: Individuell
fjadring med spiralfiddrar och snedstéllda svédngarmar. Hydraulisk teleskopstot-
dampare runt om.

STYRINRATTNING: Kam och rulle

DACK: 5.60—12” med slang.

BRANSLEFORBRUKNING

Pedallryck

e T‘,
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Vill ni veta hur det flygplan, som ni ldst eller hdrt talas om, ser (eller sdg)
ut, sd skriv ett brev till Bjorn Karlstrém, Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, s3 kommer han att i gdrligaste man férséka besvara frégan med en
treplansskiss | skala 1: 250 eller eventuellt med en teckning. Observera att
av utrymmesskal kan endast en, hogst tvd fragor per brev besvaras.

——
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FRAGA : Jaz skulle bli tacksam
om ni ville inforn en bild eller en
treplansskiss av  det japanska
planet Mitsubishi IKI-200 Shuosui.
Jag skulle ocksii vilja & upp-

gifter om data prestanda  och
tillverkningsir for samma plan
"Flygintresserad”

SVAR: Ar 1944 Kképte Japan
tillverkningsriitten for Messer-
schmitt Me 1638 och dess Walter
HWK 109-509 raketmotor. Motorn
nidde Japan i ett exemplar frin
Tyskland, medan flygplanet, som
siints per ubiat, aldrig niadde des-
tiantionsorten di ubaten siinktes.

Det enda japanerna fick var en
motor som kunde kopieras och en
omfattande instruktionsbok om
fly zplanet, Mitsubishi, som skulle
statt for licenshygget, lyckades
konstruera en liknande maskin
med ledning av boken, men vid

provilygningen den 7 juli 1945

FRAGA: I engelska flygaresset
"Tigrarna”
tvilsitsigt

"Taffy” Jones bok

omniimnes ett tyskt

& = ke
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kraschade maskinen sedan motorn
stoppat under starten pi 400 m
hijd,

Planct hade fiitt beteckningen
JS8M1 av Jjapanska flottan (som
var bestiillare) och namnet "Shu-
sui” (kraftign sviirdet), Strax
eofter arbetets piabirjande blev
Jjapanska arméflyget ocksit intres-
serat och bestiillde planet under
beteckningen Xi. 200, Typen av-
siigs att for deras riikning byg-
gas av Arméns flygtekniska fin-
stitut och diir planerades gennst
en modifierad version med be-
teckningen Ki, 202, som faktiskt
fick fortursriitt friin higsta ort.

Efter den  omtalade oturliga
provilygningen fiorctogs inga fler
flygningar fore krigsslutet, och 1
och med freden nedlades hela
projektet, iiven den firbiittrade
version J8M2 "Shusui-Kal” som
var flottans svar pi arméns Ki.
202, och de fiu fiirdigstiillda (an-
talet e¢j omtalade) prototyperna
av JBMI1 skrotades | enlighet med
fredstrakintet.

MITSUBISHI J8MI SHUSVI
(Ki .200)
RAKETDRIVET JAKTPLAN

Konstruktionsland: Japan. Besiittning:
1 man. Motor: En Toku Ro. 2 (KR-10)
viitskeraketmotor med 1497 kp st
dragkraft (modifierad Walter HWK
109-509 raketmotor). Data: Spinnvidd
95 m, lingd 5,85 m, hojd 2,7 m,
vingyta 183 m?, tomvikt 1430 kg,
flygvikt 3 900 kg, vingbelastning 213
kg;’m’ vid starten. Berdknade prestan-
da: Toppfart ca 800 km/tim pa 10 000
m, stighastighet 6 000 m/2 min 10 sek,
12 000 m/3 min 50 sek, motorns brinn-
tid = 5 min 30 sek. Beviipning: 2/30
mm "Typ 5" Akan med 60 skott var-
dera. Byggnadssiitt: Helmetall skal-
konstruktion, utfillbar landningsskida
och kastbara starthjul. Anm.: En ut-
veckling, 18M2 Shusui-Kai planerades.
Den skulle genom ersittandet av en
kanon mot en brénsletank fa avsevirt
lingre motorflygtid. 18M1 kunde halla
sig i luften omkring 18—25 min om
motorpddragen skedde Intermittent
med ladnga glidflygningar emellan.

flygplan friin forsta viirldskriget.
kallat LVG. Hur siig det ut?

Jan Brandmyr

SVAR: Av frigan framgiir inte
vilken modell av LVG-maski-
nerna som avsigs, Samtliga var
biplan men hado varierande ut-
scende. En mycket anviind ver-
sion var LVG C-II, som visas
stor slikerhet kan siigas att det
var denna version som avsiigs i
boken.

LVG C-ll
2-SITS SPANINGSBOMBPLAN

Konstruktionsland: Tyskland. Besitt-
ning: 2 man. Motor: En 175 hk vat-
tenkyld Mercedes 6-cyl. radmotor.
Data: Spiinnvidd 13,03 m, lingd 9 m,
héjd 3,25 m, vingyta 40 m?, tomvikt
843 kg, flygvikt 1240 kg, vingbelast-
ning 31 kg/m?. Prestanda: Toppfart
145 km/tim, vid havsytan marschfant
ca 120 km/tim, landningsfart ca 60
km/tim, flygstricka 25 tim. Bevip-
ning: 1/8 mm Spandau synkroniserad
ksp + 1/8 mm Parabellum rérlig ksp
| baksitsen. Bomblast: 50 kg (100 kg
om spanaren e] medféljde).
nadssatt: Trikonstruktion med duk-
klddsel. Anm.: LVG (Luft Verkehrs
Gesellschaft m.,b.H). var en av de
stérre flygplansfabrikerna | Tysklano
under f3rsta viirldskriget, beligen vid
lohannestahl n&;mn. Minga olika ty-
per byggdes, 11 kan bara std som
exempel pd deras tillverkning.

Vérldens f{orsta utombordare
med fyrtaktsmotor! En vass,
kortslagig fyra pa 975 cc med
dubbla forgasare, 6verliggande
kamaxel, vevaxel av krommo-
lybdenstal, hogtryckssmorjning
plus en lang rad finessser som
kommer entusiasten att vadra
morgonluft. Dartill en gadng som
icke ar av utbordarvarlden (tomgang
som en valtrimmad bilmotor), ett drag
som for tanken till vasentligt stérre motorer
och ett ljud som inte stor men stimulerar
orat. Denna fullgangna produkt, HOMELITE,
har dokumenterat en 50-procentig reduce-
ring av branslekostnaden! HOMELITE ar
utombordaren som bade ska ses och koras.

4cyl.- 55hk

HOMELITE

Utombordaren med bilmotorgang

Till AB N K KRISTEANSS OA
Regeringsgatan 9, Stockholm C.
Sand broschyr
och uppgift
om narmaste
aterforsaljare
for HOMELITE
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Arrtunedas Posn £ 30 ( S i
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Den amerikanske motorexperten Jim Wynme har testat E-30
tillsammuns med tre andra motorer i samma storleksklass men
av olika fabrikat. Hans prov wvisade att E-30 ir den i sirklass
mest briinslesnala motorn. Vid en fart av ca 16 knop iir skillna-
den sa stor att E-30 redan efter tre sjomil sparat brimsle for en
fiarde sjomil — som man alltsa aker gratis! Vilken bat och
vilken fart Ni iin valjer aker Ni till lagsta briinslekostnad med
Archimedes/Penta! 4

Den enastaende bransleekenomin beror bl a pa wandspolning,
hos kompression, turbulensspalt i forbranningsrummet, belast-
ningsgradsfoljande forgasare, hardforkromade cylinderlopp
samt lagfriktionslagring.

Ekonomimotorer med helgarant

Archimedes/Penta-motorerna levereras med ett {u:s f:._ﬂn*iks-
garanti. Den omfattar iiven den arbetskostnad som ir forenad
med garantiarbeten.

’ = 1 hk, 1-cyl., E-30, 281 hk, 2-cyl., kom- inga bransleblandningskra-
b4 : lEufziqylz helt oym- pakt, vattenkyld, termo- nar. Allround-motor for
svangbar, automatisk statreglerat kylsystem, bruks-, :l:ampmg-l_och sport-
frigang, generator 30 generator 75 W ior reg- batar fran d'm angd.

VW, ansiutning for lementsenlig belysning, 3 Pris kr 3.265:—

g fiareeglage, fasta propelirar att v:gja r:nneé
% astycken, vikt 17 lan, gummiupphangning, :
B ?;;" For batar 3—45 insugningsijuddampare, E-30-E Exakt samma motor

m och farter upp till separat placerads tand- som £-30 men utrustad for
ca 13 knop. spolar, separat bransie- elsta{t. :
b Pris kr 1.245:— tank, fasta munstycken — Pris kr 3.835:—

£ _ ama LUX-batar’

Arels Lux-serie omfattar 9
glasfiber- och mahognyba-
tar — heltestade av Electro-
® _lux med hansyn dill ekono-

mi, sdkerhel, komfort och
% prestanda. Priser fran Kr
5 1.125.—. Oversta bilden: Lux
Gyllene Ratlen, s8josaker

sportbat (25 knop med E-30).
Pris kr 3.650:—

o {Akbarliry T iser @r rikt-
Lux Feriotla — osankbar, rymlig familjebat (ca Samiliga pr
8 ¥nop med E-7). Pris kr 1.985:— priser exkl. oms.

Electrolux Sjdkonto

Ett bekvamt och smidigt
avbetalningssystem — tala
med narmaste 4terforsaljarel

¥

Vi presenterar hir ett forslag till en ny och storre Volvo. Vagnen skulle
vara i 2-litersklassen och som synes har den fatt ett modernare utseende.

VOLVO 220(
TRAFFAR TF

MITT |

Av HAKAN KIELL

Dot ir manga som tycker
att Volvos personbilar —
med undantag av P 1800 —
ser for gammaldags ut. Och
det @r manga som har velat
hjalpa fabriken pa traven
med nya idéer. Vi vill inte
vara samre. Hir presenterar
vi ett forslag till en 5- eller
6-sitsig vagn i 2-litersklassen.
Vi har gjort ett forsok att
behalla Volvos karakteris-
tiskt mjuka, spénstiga och
tidlosa former. Samtidigt har
vagnen fatt ett frischare
utseende, bade wut- och ‘in-
vandigt. Av inredningsdetal-
jer ligeer man mirke till

Mainga bilskrivare och T

annat bilfolk ‘har undrat x
varfér  Volvo envisas ‘\
med att gbra s pass \\

exteridrt gammalmodiga
modéller som bide 544
och 121 faktiskt fir,
Vagnarna Br ju | topp
tekniskt, s& wvarfor inte
gora dem i topp ocksh
vad utseendet betriffar?
P4 detta virt forslag
ser vi att bakpartiet bir
tydliga drag ev 121:an
— Amazonen — men
linjerna fr modernare.

PRICK

Teckningar BJORN ENVALL

fotmanovrerad parkerings-
broms, periskopbackspegel,
total avsaknad av utskjutan-
de knappar o dyl, en vixel-
‘spak som knicks pA en viss
punkt vid hog hbelastning
samt solskydd som dras fram
ur taket.

Motorn édr en 2,2 liters 'V
6:a med en effekt av ca 120
hk. <Vagnens topphastighet
ligger omkring 165 km/tim
och marschfarten ér .ca 145
km/tim.

Det skall bli intressant att
se «den dag da en ny, storre
Volvo kommer. Lyckades vi
bra i vara gissningar?

Volvo har visserligen
gjort sig kdnd .som .en
saker vagn, men ingen-
ting dr sa bra att det
inte kan bli bittre. VAar
nya Volvo blir det verk-
liga foredémet, dar skall
inte finnas néagonting
som kan skada férare
eller passagerare om
olyckan  skulle vara
framme. Av inrednings-
detaljer ligger vi mirke
till en vixelspak som
bryts av om den belas-
tas ‘for hart, solskydd
som dras fram ur taket
mot rutan och fotmanov-
rerad parkerinoshroms.,

TRIU

- SPITFIRE 4

DROMBILEN for alli SPORTVAGNSENTUSIASTER

Riktpris, fritt Goteborg endast

Generalagen.

MOTORFIRMA UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — GOTEBORG C — ENGELBREKTSGATAN 6

f(’)'rse(ld med

® Skivbromsar

® Separat fjadring

Ett ars garanti

® 4-cylindrig toppventilmotor, 1147 ce, 70 hk SAE
@ Dubbla forgasare

® Delad bakaxel
® Kuggstangsstyrning
® 4-vixlad lada

En ultramodern sportbil i superklass
till ett absolut oslagbart ldagt pris

vkronor 9_960:— exklusive leveranstrimning och statliga skatter.

BEGAR KATALOG OCH NARMARE UPPLYSNINGAR.

Aulktoriserad huwvudforsiljare for
TRIUMPH i Stockholm:

; ; Wohlinbilar AB, Stockholm
Ostgotagatan 6
Tel. 08/41 0069, 4284 50
Malmo:
AB Scanauto, Malmo

_ i _ BTN
Tel. 031/1371 84, 137186, 137189, 1371 26 — Telegramadress: Unoranch | ¢ Lendosgoais

Tel. vaxel 040/93 4635
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Crescent - ny motor med vassare ax

JETLINJEN

Den verkligt frasiga formgivningen
har gjort Crescent till Sveriges
mest kopta moped. Jetlinjen med
flygkomfort ar Crescent ensam om.
Det ir mopeden for sportiga
ungdomar. Crescent 921173 ir
utrustad efter senaste snitt.
Ny stark helsvensk Crescent-motor
med kickstart och littmandvrerad
inbyggd fotvixel av motorcykeltyp
och sportigt, stillbart styre.
Bekvim korstillning. Kromade
skdrmar, fdlgar och bensintank.
Inbyggt broms- och bakljus.
Hastighetsmitare i1 separat strdl-
kastare. Firg: vit, californiavit]
guld, californiavit/svart.

Tala med Er handlare om
Crescent Frinans for
bekvimaste finansiering.

Riktpris kr. 1.225:— + oms.
med 5 ars trafikforsakring.

NYA
CRESCENT

MOTORN

%

Den kompakta formgivna mo-
torn 4r utrustad med smidig

vixellidda — hand- eller fotma-
novrerad och littrampad kick-
start.

Den nya Crescent Motorn har

Iostagbart topplock och dr litt
En sensationell nyhet for iret. Helsvensk Crescent-motor — en  itkomlig fiér inspektion. Samt-
dragstark 50 cc pi 1 hk. Ettrig, accelerationssnabb. Hirdtestad  liga lager dr av hogsta kvalitet
under svenska korforhillanden ger Er garanti for en toppmotor  och vixellidan har idealiska ut-
i vilkind Crescentkvalitet. vixlingsforhillanden.

Crescent moped 921163

En ny modell for dret
med den nya driftsikra
Crescent-motorn. Kick-
start och handvixel. In-
byggt broms- och bak-
ljus, inkapslad kedja.
Pakethillare med verk-
tygsfack. Crescent vil-
kinda fjidring.

Firger: californiavit,
californiavit/transpa-
rent rod, californiavit/
mellanbld.

Brett, sportigt,
stallbart styre.
Underhiallsfri
bakhjulsfjadring.

Riktpris: 1.150:— 4 oms. 5 ars trafikférsakring.

cyklar mopeder
utbordare batar
batvagnarmotor-
grasklippare —

i TIO AR FLYGER VI

Det dréjer av allt att déma inte mer #n tio ar till d
planet kan sattas in i tjinst. England och Frankri

tion trafikflygplan. Mach 2,2-planet Concorde, som utvecklas av British Aircraft Corporation

ess det forsta europeiska 6verljudstrafik-
ke satsar nu gemensamt p& ndsta genera-

och Sud-Aviation i nira samarbete, skall kunn
har valt en hastighet motsvarande Mach 2,2 d
som ett sadant plan kan byggas for rimliga
struktionsmetoder d& man p& grund av den sto
svarande Mach 3, tvingas 6verga till mera vir

a flyga 6ver Atlanten p& bara tre timmar. Man
arfor att man far en god flygekonomi samtidigt
kostnader. Snabbare plan kriver nya kon-
ra friktionsvdrme, som uppstar vid farter mot-
metaliga metaller som titan och rostfritt stal.

VAND!
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slutet av november i fjol underteck-
I nade representanter for stats_makter-
na i England och Frankrike en overens-
kommelse om att de bada léndernas
flygindustrier skulle ge.mensamt utvec'}f-
la och bygga ett dverljudssnabbt trafik-
fl lan.

yt)g}f)erenskommelsen innebir att British
Aireraft Corporation i England och Sud-
Aviation i Frankrike tillsammans skall
konstruera Mach 2,2-trafikpla}1gt Con-
corde. Arbetet har redan borjat och
man kalkylerar med att Concorde skal!
kunna sittas in i trafik négon gang i
borjan pa 1970-talet.

Planet skall fa en marschfa.rtul.)é. 2 330
km/tim, en fart som gor fiet mojligt att
genomfora en atlantflygning pa qngefar
fre timmar istédllet for de sju timmar,
som en sadan flygning tar med de nu-
varande moderna jetplanen. En flygning
fran London till Sydney i.Austra.hen
kommer att ta omkring 13 timmar med
Concorde mot 25 timmar i dag.

Planet skall byggas i bade medel-
distans- och langdistansversioner. Béada
typerna fir samma exterior och den
enda visentliga skillnaden blir att lang-
distansplanet kommer att kunna med-
fora storre bransleforrad. Passagerar-
antalet blir detsamma for bada typerna,

amligen 100 passagerare.
naDetghar tidié)are talats mycket om att
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de Overljudssnabba trafikplanen skulle
fa fonsterlosa kabiner. Det engelsk-
franska konstruktorlaget har emellertid
funnit att detta inte dr noédvindigt ur
hallfasthetssynpunkt och Concorde far
didrfér vanliga kabinfonster. I:lanet far
en lingd av 51,8 m och spinnvidden
blir 23,5 m.

Concorde kommer i huvudsak att byg-
gas av léttmetall, men rostfritt st'ﬁl och
titan skall anvidndas i de po.._rtxer av
planet som kan utsittas for storre 'vz}r’-,
mepakinningar. Ett inﬁil!bax:t "v.lslr
skall skydda vindrutan vid overljuds-
fart och minska luftmotstdndet. Detta
visir falls undan vid underljudsfart och
ger d& besidttningen béttre sikt.

Fl lanet kommer att utrustas med
fyray%pristol Siddeley/SNECMA. Olym-
pus Mark 593-motorer, som skall mon-
teras parvis i en képa under varder.a.
vingen. Utblasningsmunstyckena far sin
plats vid vingens bakkant, né.got.som
kommer att bidra till att halla ljudet
pz en lag niva i kabinen.

Om man Kkastar en snabb blick péd
treplansskissen av Concorde kan man
litt dra den forhastade slutsatsen att
planet har en vanlig deltavinge.._Con-
corde har emellertid vad engelsménnen
kallar en ogee-vinge. Ogee i.i'r ett svar-
Sversatt engelskt ord som nédrmast }ian
aterges med dubbelkrokt. ”’Dubbelkrok-

Framtidens |Jettrafikplan far
en relativt liten splnnvidd i
férhallande till flygkroppens
lingd. Det engelsk-franska
Mach 2,2-planet Concorde
kommer att byggas | béde
medeldistans- och lAngdis-
tansversion och kommer att
ta omkring 100 passagerare.
Planet kommer att kunna
flyga &ver Atlanten pd unge-
l;r tre timmar. Ett modernt
Jettrafikplan av | dag flyger
Sver Atlanten pé sju timmar.

i » gyftar frimst pa formen sedg
Itlwllx':i%snmoty spiinnvidden men ocksd pa
den ytterligt svaga men .fullt markbara
S-form, som karaktﬁrlser'arﬂ vm?'rens
framkant uppifran eller nedifran .gmt.

Concordes vingform iir“resu}tauetAav
sex ars forskningsarbete. Over )DO olika
vingtyper, limpade ftir. overljudsplan,
har provats i engelska vmdtunp“lar..' Den
»dqubbelkrokta” vingen valdes cxurfo_;‘. z}tt
man fann att den dels gor det mpjhgt
att starta utan svarighet fran de i dag
tillgingliga startbanorna, dqls for att
den ar mycket effektiv vid planets
marschfart. Bakom denna vingkonstruk-
tion stAr en samlad insats av forskare
fran den engelska statliga flygforsk-
ningsavdelningen, flygindustrin och de
tekniska hogskolorna.

De engelska konstruktérerna har vun-
nit en hel del praktiska erfarenheter av
overljudsflyg och de ddrmed forknip-
pade problemen under prov med _flyg-
plan som t ex Handley Page HP 115 och
English Electric Lightning och Concor-
de-vingen skall nu testas med forsk-
ningsplanet BAC 221. I Frankrike sam-
lade man forst overljudserfarenheterna
med SE 212 Durandal och Sud-Aviation
Trident och senare #ven med Nord-
Aviation Griffon och Dassault Mirage
III och IV. )

Den franska staten har intresserat sig
for overljudstrafikplan sedan 1956 och
redan 1959 kom en officiell forfrigan
fran det franska flygministeriet om
flygindustrins mojligheter att utveckla
ett Mach 2,2-trafikplan. Tre projekt
lades da fram och resultatet blev att
Sud-Aviation och Dassault borjade pro-
jektera ett saddant &verljudstrafikplan,
som skulle f4 namnet Super-Caravelle.
Samtidigt arbetade British Aircraft Ltd
pé ett liknande plan.

Redan péa ett tidigt stadium inle(}flcs
ett visst samarbete mellan de bada fore-
tagen och detta har nu tagit en slut-
giltig, fast form. Det har bestimts att
vartdera landet skall bygga en prototyP
och ett "forserieplan”. Det kommer

. emellertid inte att bli ndgon dubblering

ay jiggar och verktygsmaskiner, utp.n
tillverkningen av delar och detaljer
kommer att férdelas jiimnt mellan de
béda linderna. De delar, som gors 1
Frankrike, kommer att fraktas till Eng-
land och de engelsktillverkade delarng
kommer att féras till den franska fabri-
ken. I praktiken {nnebiir detta att man
far tva tillverkningscentra och att bada
dessa kommer att montera delar fran
samma byggjiggar, ay vilka dock en del

befinner sig i Frankrike och en del i
England. Varje foretag blir ansvarigt
for det plan det bygger och stir ocksé
for proven etc ndr det giiller detta plan.

Aven om det dnnu dréjer innan arbe-
tet kan inledas pa den forsta prototypen,
s& har konstruktionsarbetet kommit
ganska langt. Man arbetar bla pa att
prova kylnings- och luftkonditionerings-
system for oOverljudsplan. Friktionsvir-
men vid sid pass hoga farter som det
hédr &ér fraga om ar ett viisentligt pro-
blem under Ilangvariga flygningar i
overljudsfart. Yttemperaturen blir sé
hég som ca 120°C vid flygning med en
fart motsvarande Mach 2,2. Det uppstar
ocksd en aerodynamisk kylningseffekt
di ett plan minskar farten fran Mach
2,2 till landningshastighet.

For att prova dessa forhdllanden har
man anvidnt sig av en modifierad flyg-
planskropp frin en Bristol Britannia.
Denna flygplanskropp har monterats i
en héjdkammare vid Farnborough-labo-
ratoriet. Hdr kan man simulera flyg-
ning pa olika hojd och utsitta "planet’”
* den viirme eller kyla, som kan bli
aktuell. Med kraftiga vidrmeaggregat
kan man utsitta forsoksplanets ytstruk-
tur for temperaturer pd upp till 350°C
och aerodynamisk nedkylning kan simu-
leras genom vattenbesprutning.

Vid luftkonditioneringsproven anviinds
24 aluminiumdockor och dessa "passa-
gerare” ir forsedda med sméa virme-
aggregat, som utstrdlar lika mycket
virme som en méinniskokropp.

Storningsproblemen vid flygfilten blir
naturligtvis inte mindre da O6verljuds-
flyget blir aktuellt. Ljudvolymen pa
flygfiiltet torde dock knappast bli myc-
ket storre for ett dverljudsplan #n da
det giller ett konventionellt jettrafik-
plan av i dag. Stérningen blir ddremot
betydligt mindre sedan planet littat,
detta med tanke pa att overljudsplanet
kan stiga mycket snabbt till hég hojd
och "bullermattan” blir didrfér starkt
begrinsad. Ljudbangarna #4r ett virre
problem — en intensiv forskning be-
drivs nu pa detta omriade — och den
enklaste losningen férefaller att vara
att planet stiger med underljudsfart till
sd hog hojd att ljudbangen inte vallar
praktiska besvir.

Concorde fir en lingd av 51,8 m och
spénnvidden blir 23,5 m. Fyra Bristol Sid-
deley SNECMA Olympus Mark 593-moto-
rer ﬁer planet en marschfart motsvarande
Mach 2,2. Passagerartalet kommer att bli
ca 100 i bdde l&ngdistans- och medel-
distansversionen. Planet skall konstrue-
ras, utvecklas och byggas gemensamt av
British Alrcraft Corporation | England och
Sud-Aviation | Frankrike. Materlalet blir
i huvudsak lattmetall, men titan och rost-
fritt stdl skall anvdindas pa utsatta delar.

|

O

Concordes profil ka-
raktiriseras av den
sylvassa nosen och
den l&nga flygkroppen.
Planet skall utrustas
med fyra Bristol Sid-
deley/SNECMA Olym-
pus Mark 593-motorer,
som placeras parvis |
gondoler under ving-
ama. Det har tidiga-
re glorts gillande
att Sverljudstrafikplan
maste byggas med
‘fénsterlds passagerar-
kabin, men Concorde
far dock kabinfonster.

Man réknar inte med mycket stérre
utvecklingskostnader for Concorde iin
for de nuvarande, stora jettrafikplanen.
Briinslekostnaden, forsidkringar och
driftskostnader blir hodgre, men den
hogre flyghastigheten kommer att gora
planet mera rintabelt. Varje flugen mil
med ett Mach 2,2-plan blir billigare in
med de bidsta jettrafikplanen idag.

Slutligen kommer frigan om hastig-
hetsvalet. Ar Mach 2,2 det ritta valet
eller skulle man valt en hégre eller en
ligre fart? Innan samarbetet borjade
hade de engelska och franska konstruk-
torerna oberoende av varandra ridknat
ut att den limpligaste marschfarten var
just Mach 2,2.

En hastighet, som endast ligger nagot
over de nuvarande toppfarterna for jet-
trafikplan, dr inte ekonomiskt forsvar-
bar. I fartomradet strax &ver ljudfarten
‘méste man rikna med ett vagbildnings-
‘motstand i luften, som stjil proportions-
vis mycket kraft. Ett sidant plan skulle
inte kunna tédvla med de nuvarande jet-
‘trafikflygplanen nér det giiller ekonomi.

Vid hogre Mach-tal uppnidr man
fordelaktigare aerodynamiska forhallan-
den och dirtill dkar ocksid jetmotorns
effektivitet.

Ett alltfér hogt Mach-tal ger diremot
stora problem. Ett Mach 2,2-plan utsétts

inte for storre virmepakanningar dn att
man kan bygga det i aluminiumlege-
ringar och endast anvidnda titan eller
rostfritt stal pa starkt utsatta partier.
Vid Mach 3 kommer ddremot ett plan
att utsdttas for en sd hog temperatur
som 275°C och d& kridvs rostfritt stal
eller titan, nigot som innebdr att man
far ta till helt nya och dyrbara tillverk-
ningsmetoder.

Ett Mach 2,2-plan av Concordes typ
har en si vil tilltagen vingprofil att
bide brénsleférrddet och det infillda
huvudlandstéllet kan f& plats i vingen.
De flygplanskonstruktioner, som varit
under diskussion i samband med Mach
3-projekten, har didremot vingar i myec-
ket tunn profil och man fAr hir rikna
med att en del av bridnsleférradet maste
inrymmas i flygkroppen.

Sir Georg Edwards och general Puget,
som representerar Englands resp Frank-
rikes intressen i Concorde-projektet, har
i en gemensam kommuniké konstaterat
att ett plan som Concorde kan byggas
med hjilp av material, vars egenskaper
dr vilkénda, och att planet kommer att
flyga med en hastighet, som man redan
har praktisk erfarenhet av. Concorde
kan ocksd utrustas med motorer, som
kan betecknas som en vidareutveckling
av de som nu anviinds och man kan
anvinda vanligt flygbréinsle.

Treplansskissen av Concorde visar tydligt den ovanliga
vingkonstruktionen. ''Ogee'’-vingen &r, sedd framifran,
svagt dubbelkrSkt. Aven vingframkanten har kr8kning.

)
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'MODELLBAT

\

Radiostyrning av modellbatar ar en fascirje_rande hobby. Intresstet
f6r radiokontroll har ocksé okat i mycket hog grad under cfe senaste
aren och det finns nu atskilligt att vilja pa i ho'bbyaffarerna na;
det giller modellbyggsatser for fjarrkontroll. Vi pres'ente‘ra:t P

detta och det foljande uppslaget ett anta! byggsatser i prisldagen
som varierar fran nagra tior och upp till narmare 200 kronor.

14 TEKNIK for ALLA 9/63

senaste aren har intresset
U?gf lx"a.gfosxtyrda modeller okat mycket
kraftigt. Modellbygge har alltid fasq.me:
rat tekniskt intrcss'erade och"q(.at ar i
hogsta grad naturligt att mdjligheten
att fjarrstyra moil,_eller har gjort denna

i opulédrare.

holb)l;y foig;‘tl;,psgm sysslar m.ed racli_c?-
kontroll, intresserar sig antingen for
modellflyg eller qupllbﬁtar. Radio-
modellflyg d4r en kvahflcera_d hpbby och
en nyborjare bor inte ge sig in pa att
pbygga en flygande R/C-modell utan att
tidigare ha erfarenhet av [nodellflyg,
Det krivs modellflygarvana for att kun-
na kontrollera en sﬁdan_ modell och ett
misstag kan ldtt leda till att rpode]@n
totalkraschar eller flyg.cr bort for alltid.

En modellbdt kan goras mera rq.bust
och ett fel pa radion el!er ett mangver-
misstag behover inte fafm nagra 1‘\"udhga
foljder. Det &r ocksad i regel _.'utt att
finna en plats, dir man kan kira mo-
dellen, nagot som inte alltid ir fallet
nir det giller ett stort, radiostyrt mo-

lan.
degfrly%gdiostyrd mode]lbflht 1\-‘ drivas
med elmotor eller férbru_.nnu n‘.gtor_
Elmotorn #dr ldmpligast nar d;-.-. giller
sma och ganska lingsamgaende :LHOde..l_
ler, men batteriproblemen blir besvé-
rande om man onskar en motor som ger
tillrdckligt med effekt for att driva upp
farten. Man kan visserligen anvinda sig
av ackumulatorer, men .§10§sa rmaste
laddas upp efter en viss kq_rtxd‘. Med en
forbranningsmotor — glodstlftsxi}otpr
eller dieselmotor — kommer man 1fraq
batteribekymren. De modeller, som vi
visar pd detta och niista.“up.pslag. ar
samtliga avsedda for férbmnnmgsmoto:
rer, men flera av dem kan om man sa
vill anpassas for elmotordrift. .

Det finns ett stort urval byggsatser i
marknaden och forebilderna skiftar fran
sma racerbatar upp till stora slagskepp.
Priserna varierar fran ett par tior upp
till flera hundra kronor och byggsatsen
till skalamodellen av Iversen-kryssaren
Bridges — bilden t v — kost.ax: 52:—.

Radioutrustningen &r inte billig. M.an
kan f& en enkanalsanliggning med san-
dare och mottagare fér ca 200 kronor,
men Onskar man litt och snabbt kunna
kontrollera flera funktioner, t ex styr-
ning, motorvarv osv, i4r en fle'rka.nals.-
anliggning onskvérd, och da stiger pri-
set hogst betydligt.

Det finns dock servomotorer som
medger flera mandvermdjligheter aven
med enkanalsystem. Sidana servon rea-
gerar for olika signalfdljder oc}} gor
det t ex mojligt att efter en viss 513{1&1-
code kontrollera bade hoger- och vans-
terroder samt #ndra instdllningen pa
motortrotteln. 3

Den férbrinningsmotor, som anvénds
i en radiokontrollbat, kan antingen vara
en diesel eller en glddstiftsmotor, men
den maste alltid vara férsedd med vat-
tenkylmantel, som kopplas till ett vat-
tenintag 1 bAtens' botten. Den marina
modellmotorn #r ocksad forsedd med ett
kraftigt sviinghjul och starten sker ge-
nom att man drar igdng detta meq ett
startsnbre. Lémpliga kraftgverforings-
detaljer som propellrar, axlar, propeller=
hylsor och stalknutar for lutning av
axeln finns att fA i modellfackhandeln.

En modellbAt skall vara tit inte bara
under utan #yven dver vattnet. Ant'a_lct
luckor skall vara sf litet som mdjligt
och fogarna skall titas viil sa att stink-
vattnet inte sipprar in.

Till sist en viktig sak. For att fa
anviinda radiokontrollanliiggning méste
man var 16 Ar gammal och syensk med-
borgare samt ha begiirt tillstAnd hos
Telestyrelsens RadiobyrA.

Sporty heter denna modell av en turistbdt. Utrymmet f5r radioinstallationen ar
val tilltaget och byggsatsen &r mycket ldttmonterad. Alla delar &r utsdgade och
materialet dr bl a utvald balsa. Matten dr 65 cm | lingd och 24 cm | bredd.
Byggsatsen kostar 29:50 inkl panoramaruta av plexiglas. Lémplig motorstyrka
1—2,5 cc. Tillbehdrssats fér motorinstallation omfattande axel, hylsa etc kostar
18:—. Sporty tillverkas av B. Beckman & Co, som i#ven gor Bridges-satsen.

Monterey &r en amerlkansk Sterling-byggsats som sl s av Hob!

en modell av en amerikansk motorbdt och lingden lr]52 cm. Bb:tglezl.tt;nole::ngs
hdller utstansade delar av balsa, mahogny oc plywood och dirtill medfsijer
alla beslag och Instruktly steg-fér-steg-ritning. verbyggnaden &r avtagbar
Modellen dr avsedd f8r utombordsmotor, Man kan &ven anvdnda elmotor. 48:—.

Flamingo lanseras av firma Sven Went-
zel och modellen &r 82 cm l&ng. | sat-
sen Ingdr tryckta och fiirdigformade
balsadelar, bordldggning, motorbadd etc
av plywood samt dick, akterspegel och
dverbyggnad | mahogny. Priset &r 42:50.

Semo R/C Commander &r en modell av en modern kabinbat. Mod
ldng och 19 ¢cm bred och 13 =25 o LA G

mpliga motorer &r pd 1—2,5 cc. B at |
delar som #r utstansade | maho ¢ e nenaller

gny och plywood, lister och utfarii ritning samt
ett antal firdiga dicksdetaljer etc | plast. Modellen har konatmgrala avg Sven
Norrman och satsen tillverkas av Sven E. Truedssons Modellflygindustri. Pris 35:—,

Chris Craft Corvette tillhd

lang och 35 cm bred. Byggsatsen, som tillverkas a
de delar I balsa och plywood samt dick, dverbyg
faner. En eller tva motorer kan |

motorstorlek som kan anvandas ir 2,5 cc, Byggsatsen till Corvette kostar 179:—,

VAND!

r bjdssama | modellbatsvariden. Modellen &r 120 cm

v Sterling, Innehdller utstansa-
gnad och inredning | mahogny-
nstalleras | denna j&ttemodell och den minsta



BOTTEN AR TOPPEN
PA FLOTT RADIOBAT

Byggsatsen till skalamodellen av svenska marinens torpedbdt T 42 kan utan tvekan be-
f § traktas som en av de verkligt stora nyheterna pad den svenska modellmarknaden. Materia-
i let for bordlﬁggnlng och spant &r flygplansplywood och vid ett provbygge konstaterades
f f att de utstansade delarna har mycket god passform. | satsen lngﬂr dven, férutom lister
Vi o d, dekalkomanier och svarvade detaljer | hardtrd. Dartill Ingdr | byggsatsen talrlka

/ J 3 speclaltillverkade detaljer | plast som t ex llvbojar, beslag, stéttor och luckor. Det &r
/ /! dock Inte hiir friga om en modell, som man limmar lhop p& ndgra timmar, utan T 42-
1 y. modellen kriiver — Inte minst beroende p# detaljrikedomen — atskilligt ndr det giller
byggtid. Resultatet blir dock en modell av h8g standard som tadl harda tdrnar. RIit-

ningen &r littdverskddlig och byggbeskrivningen &r synnerligen utfdrlig och latt att falja.

(forts)

¢

-

T 42 HELSVENSK TOPPMODELL

Med modellen av T 42 har Sven E. Truedssons Modallflygindustri kommit med T 42 &r en skalamodell, som noga fdljer den svenska marin
b . R {205 Fm B . en nyhet, som viickt stort intresse dven | utlandet. Man glissar nog Inte fel om Det &r glddjande att man bestimde slg f3r att lansera en :Irc‘:laov:ogt::lallftl,lgilln :':
| man antar att denna fartbetonade torpedbdtsmodell kommer att bil en forsalj- en s k semiskalamodell, som var typtrogen men Inte en avbildning av en bestimd
ningssuccé bide hiir och pd kontinenten. Det &r ocksd en mycket pakostad foreblld. Det finns alltfér litet att valla pA nar det giller modeller av svenska
32:— modell och det hdr Inte till vanligheten att ett svenskt fSretag satsar p& nyheter bitar och Truedssons Initlatlv & darfor vérdefullt fdr modellbyggama. Man
e : i I denna storleksordning. T 42 dr &ven till dimensionerna en stor modell — kanske ocksd végar hoppas att *'den svenska linjen"’ fortsatts och att byggsats-
= 6m§?el,lrgt:dle$;‘ 5"‘}.“ ¥°l:°‘:h ‘9"‘: lingden &r 83 cm. Den ldmpar sig fér 1- och 3,5 cc-motorer. Pris 59:50. tillverkarmna tar sig en titt pd t ex ndgon elegant, formskon svensk motorbat,
e by dimpare och kyl- .
reras med ta koppling, ljudddmpare

T el 74:—. Fors bl a av B. Beckman & Co. 9163 S

Inmotorer, ED Seaotter
Har ar tva exfmgel u':zée marinme D
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SOMRADEN o V- o TSl
o gy * .o o . . k -sd i Ve nmarkningarna avser:
1951 ars TV-kommltte raknade pa sin tid med att Utbyggnaden av Fair:lgfl fgr;g.vhs:l%g::ng:x:sa;agc:rnl:g;omrgtrtédﬁ?e: « SEITEVARE a = annan séandningskanal

det svenska TV-nitet skulle genomféras pa 1
optimistiskt alternativ — pa 9 ar. | verkligheten
slutskedet och da har litet mer dn sex ar gatt. |

4 ar — eller enligt et?
4r man nu inne I
juli i ar skall 76

stationer vara i bruk och da nds 7 miljoner manniskor av TV.
Planer finns ocksd p& ett andra TV-program ocho redan i som-
mar startar man de forsta forsokssandningarna pa UHF-bandet.

bprﬁknad grins fér en genomsnittligt god mottag- |
ning, medan streckad kurva anger 3en ungeférliga o
grdnsen fér mdéjlig mottagning. Kartan kan ocksa S
anses gilla fér FM-sdndarnas tdckningsomraden. !
FM-sindare &r dock inte installerade i de mindre )
TV-stationerna, de s k slavstationerna. Undantag /7 O
ir dock Giaddede och Térnaby. Den férstnimnda
sinder P1 pd frekvens 93.1 och P2 pa 95.0, medan
motsvarande siffror fér Tidrnaby &r 88.9 och 95.7.

fér den befintliga
provisoriska stationen:
Anderstorp 9V, Usthammar
10V. b = horisontell polarisa-
tion fér den befintliga
provisoriska stationen.

c = mojlighet finns att i
framtiden utnyttja kanal 11.
‘e = frekvens, som senare
kommer att &ndras.

f = férsdksséndningar med
ett tredje program.

V = vertikal polarisation.

s

Av BIRGER GRIPSTAD //
’,
/ ARE
ar Haparanda TV/FM-station som med enkelapparatur fér att pad snab- Inom ramen for den nya femars- Ju 0
den sista av Nordkalottens fyra baste sitt bereda befolkningen i alla planen .beraknar Telestyrelsen bla att - =\ \
storre stationer invigdes i oktober i fjol, delar av landet mdojlighet att se TV. det t1.d1g.are_beslutade rad}olanktoxjpet. /, N\ 5 5RNSK6LDSVIK
papekade generaldirektor Hakan Sterky Nir si hela landet "tdckts” skulle de och. distributionscentralen vid Kaknis i ,...\ KOPMANHOLMEN = =
i sitt oppningsanforande bla att Tele- provisoriska stationerna ersdttas av St.ockholm skall kunna farglgstallaS. /
verket pa en tid av sex &r i det nir- permanenta, vilket i stora drag innebar Vidare skall TV-stationen for Stock- /|‘ / R\ = MHz
maste fullfoljt den utbyggnad, som 1951 att stationernas sdndarapparatur sam- holmsorpr!idet =. Nackg§tatlonen — : 7 _ Y HARNOSAND Station nal Pi =3 B
ars televisionsutredning berdknade skul- tidigt dubblerades och nya effektivare moderniseras, v_}lke't_ innebédr att perma- A I . 5 ==
le ta fjorton &r eller i basta fall nio &r antennanldggningar med storre téck- neqj:a lokaler for sdndarna kommer att IDRE O A SUNDSVALL Ha:gs;sand 1g gg.g g;.; 2]
att genomfora. ningsomraden uppfordes. inrdttas och en ny, effektivare antenn- SARN{\ 0' =y : 16nkaping 3 g 8 i
Som startidr rdknas 1956, dvs det ar Samtidigt som man byggde ut sta- anldggning for TV och FM med en ca 3 ; K iloolas
‘ da Stockholms TV-sidndare, nirmare be- tionsndtet genomfoérdes ocksd en ut- 300 meter hog mast uppforas. Hirige- \ / N X Karlshamn ave 190:3 | 934
stimt den 15 september, borjade sina byggnad av radioldnkforbindelserna, ef- nom kommer man att erhalla en for- /, \ S\ HUDIKSVALL Karlskrona § 9V §89.1 | 95.0
A ordinarie sindningar. TV-utredningen tersom det ju dr nodvandigt att knyta béttring av tdckningen inom stationens TRANSTR Nf) of Karlstad 5v 1905 | 842
: forutsag att utbyggnaden av TV-nitet i TV-stationerna till produktionscentra- omréde och vidare blir det mdjligt att 1‘ (hd| l’élruna 6 1891 | 927
i) 5vre Norrland maste komma sent i ut- lerna, vilka kreerar programmen. Vid férse stationen med erforderlig reserv- SYSSLEBACK_IO &MALUNG . Isa 4Ve §90.5 | 93.2
byggnadsprogrammet, eftersom arbetet sidan om dessa utbyggnader genomfor- utrustning, varjaimte — i likhet med vad -l--» - d:@ﬂ el [(;j[;(%gﬂter 8V
med att ordna erforderliga program- des ocksa en omfattande utbyggnad av som skett vid flertalet storre TV-sta- s A Al UN ~ L]:sdap:ng sc 88.6 | 94.7
forbindelser till huvudproduktionsorten ljudradionitet pa s& sitt att varje TV- tioner i landet — vissa forberedelser SAND G / o7 =
, Stockholm skulle bli bade tids- och kost- station forsags med séndaranliggningar kan goras for séindning av ett andra 'AC;*U e ’\\ LA \ Loffstrand Y i
4 nadskravande. Utredningen réknade for}'1 g‘l\zl gveg ngfa ralldéons program3j)1 TV-program dver stationen. / SUNNE 3} Cycksale s | B 68
f darfor med att televisionen skulle kom- och 2 (och p platser program Redan 1961 forutsigs en utdkning av g 8\ O Malmd 0
¥ ma till Boden och Haparanda forst under utsénds. Aven de:situtrust’?mgar dubb- antalet storre TV-stagi e s nug e N OSTHAMMAR MOra o gg:g gg;
1 det attonde Aaret, eller 1964, och till leradtebs i szmma akt som TV-stationer- vinda frekvensband med femton, och otala 7 fo1.1 | 938
lingre mnorrut beldgna platser ett ar najutDysECces. ! __ ; sindningskanaler for dessa anvisades. . Norrkdping | 5 o0, | 635
1 senare. Detta under utredningens mest Sa gott som samtliga storre stationer Samtidigt forutsattes en okning av STROMSTAD @ Osi::lrshamn 1gv 82.1 | 99.0
optimistiska alternativ. Enligt det andra  #r vid det hir laget dubblerade och for-  sindningseffekten for sju av stationerna A
- alternativet — 14-arsplanen — som pa medlar TV-programmet med tva paral- i den ursprungliga planen. Enligt den GREBBESTAD OFE . gm::hea 'é 87.9 |'93.0
i den tiden bedémdes som det mest rea- lella sidndare samt radions program 1 nya planen har Telestyrelsen raknat GRAVARNE ¢ A STOCKHOLM Shavas g gg.? g@l.g
-’ listiska, skulle Boden och Haparanda och 2 med vardera tva parallella FM- med att genomféra den nimnda utbygg- ' Yo Sollefted - :
f4 TV forst under tionde aret och plat- gdndare. I varje station finns saledes naden under femaArsperioden 1962/63—— UDDE\ALLA JStocih%lm 1 gg'i gg'é 99.3f
ser norr ddrom forst under det trettonde totalt sex sindare till en kostnad av i 1966/67. Liksom tidli) are varit fallet 2 Storuman 10 |e76 foti2 |
aret, dvs 1966 resp 1969. runt tal 800 000 kr. kommer dock den slutggiltiga. utbyggna- TROLLHA Stomstad [ 5 ot | 943
P4 tva tredjedelar av den tid, som Tack vare dubbleringen av séndar-  den att foregis av ett provisorium me Sundsvail | s Jo27 | 969 fo0.21f
TV-utredningen inte ens ansag helt rea- ¢ rg¢ningen och separering av antenn-  Mindre slavstationer. GOTEBORG Shis LS| SO1OR Y1045
listisk, har det svenska TV-nitet byggts hilfterna har man eliminerat riskerna Arbetet med en del av de nya statio- v = Sveg 3 0.6 |oan
ut. Fran den 15 september 1956, d& den e tt. och ett L del av de nya SL& | Transtrand | 6V
; : 5 . for driftsavbrott, oc eventuellt fel nerna har redan pabérjats och i juli i &F i\ Trollhattan | 7. fo1.0 | 9s.8
gonstagmyvesindarengborjadelsin Verk pa en sdndare eller en antennhalva for- beriiknas 76 stationer i bruk. AV N N " VASTERVIK Ka- MHz T - S
samhet tills Haparandasindaren togs i orsakar siledes endast en temporir dessa har 38 full vho] Yggam o p.rOVi' vareers 8 UM SFRED Pi | P2 | P3 Ts:nlzgla 9, |8 fesr
ALitfonraRhosten gradepdet gilicoraniit effektreducering. En s&dan reducering soriska och 22 #r slav(s‘ilati’ner aSju mil- o Anderstorp | 4a 151842 {Uddevalla 2V 89.9 | 83.1 .
63 TV-sidndare, 38 FM-sindare och 110 av effekten blir £ 6 knappast mérkbar joner minniskor, dvs i f i hiala : VISBY Arvidejaur. |5 EZ‘ a2 T Sl -
radioldnkstationer. Det betyder, sade annat 4n i sindningsomradets periferi - befolk » dvs i stort se {8oden 4 loss leoa looss Verhors VRl ]
¢ 5 ningen, k t nas av HALMSTAD 93,8
generaldirektér Sterky, att en sadan TV-sind » kommer da att n e Bollden 7Ve 189.0 [95.0 Visby 9  197.2 | 89.5¢ -
anldggning — till en genomsnittlig an- NY FEMARSPLAN = FORTSATT ity ﬂirna. Radioliinkarnas lingd ;3” | Bollnis 6 E:s 96.0 Vanngs mlenlen -
laggningskostnad av 500000 kr — till- a8 vid samma tidpunkt uppgd t v Borlinge {10 .4 |83.0 Vastervik 6 [918 | 96.0 3
kommit var tionde dag. UTBYGGNAD ¢ 4500 kilometer. HALSIN \J Boras 6 .5 [94.8 Visterds 8 {957 | 880 3
Praktiskt taget 6verallt i landet kan I sitt anslagséskande for budgetiret GBORG Elckefon 8 EJ 96.8 Vx| 5V 188.0 |l 90.6 g
man idag se TV. Utbyggnaden av det 1963/64 har Telestyrelsen linjerat upp en UHF-TV. KOMMER mmaboda | 8 .4e § 93.0 Angla 8 932 |os56 s
svenska TV-nitet for program 1 enligt ny femdarsplan for TV- och FM-niteng Distributionen av ett TV-program SVer 5 SQ'V'I'Z‘” g .11) g;.g Asele 3V |89.2 | 925 -
gallande plan 4r i det ndrmaste slutford. vidare utby'ggna.d. penna plan innefat- landet hap progr uts MALMO KARLSKRONA P A R rebro 2 189.7 §'91.5 3
Enligt denna plan — Stockholmsplanen tar budgetfdrslag for 1963/64 samt den  byggnaden glcd den snart slutforda ad g 3 f96:3 fog.af meksldsvik | 6V fo0a | o4is i
1061 — férutsattes anliggandet av ett  beriknade utvecklingen av budgeten for  men d4 den lvit ndjaktigt tillgodose ) 0 50 100km aimstad |7 ot2 fosa mmar | 3Vac}ea.1 §92.8 =
antal provisoriska stationer utrustade  perioden 1964/65—1967/68. europeiska vAgliingdsplan R - [alsingborg {9 fao's |es.7 E't‘e?und 5 Ia1.9 17 ;
: (Forts p4 sid 46) : verkalix 5V. 889 | 9017
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* LATT HJALM — RATT
'HUVUDSAK FOR SAKERHET

En undersdkning pagér for narvarande om vilka normer pa storthjalmar
som SVEMA skall tillimpa for tavlingsbruk. TfA har tittat pa nagra
hjalmtyper som finns i marknaden och aven intervjuat ldkare och
motorfolk om vad dessa anser om olika hjalmar. En hjalm skall vara latt
och samtidigt utgora ett gott skydd. Finns det sadana hjalmar i marknaden?

S torthjalmen &r ingen nyhet. Den har
funnits i manga ar, men forst pa
senare tid har den slagit igenom pé& all-
var och folk i allminhet har fatt upp
Ggonen for vilken sdkerhet det méanga
ginger kan ge att ha en storthjalm
pa sig. Inom motorsporten har det i
manga ar varit pabjudet att hjalm skall
anvandas och denna skall vara godkénd
ay SVEMO.

De fundamentala kraven &r att en
hjalm skall ha en hard kalott med kraf-
tigt fistad inredning och att den skall
vara fri fran utvidndigt utskjutande de-
lar av varje slag. Vidare att materialet
bibehaller sina egenskaper efter att ha
varit utsatt for fukt.

Innan en hjalmtyp kommer ut i mark-
naden har den genomgétt oerhort hérda
tester. Forst utsitts den for slag- och
tryckprov och sedan vattenbegjuts den i
flera timmar.

De flesta hjdlmar som nu anvands
inom motorsporten &r tillverkade av
glasfiberarmerad polyesterplast med in-
redning ay garvat skinn med sadelgjord
eller likvirdigt icke elastiskt material.
Svettremmen 4r skild fran hjalmen med
t ex svampgummi.

BILLIG FORSAKRING

I dag kan man fi se dven bilister,
mopedister och andra kategorier ha
hjalm pa sig. Tyvarr finns det annu folk
som tror sig vara tuffa och tycker att det
ser 16jligt ut nir de ser texen mopedist
med "stortkruka” pz huvudet. Hjdlmar-
na har riddat manga liv och kommer
sdkerligen att rddda @nnu fler. Man kan

utan overdrift siga att skyddshjialmen
i manga fall har varit en billig livior-
sakring.

Priserna p& hjilmar varierar. En ita-
liensk hjilm, mirke AGV, kostar fran
80 kr. Denna viger med visir cirka
1100 gram. Den av SVEMO godkénda
Jofa-hjilmen kostar 37 kr och vikten &r
ungefir 650 g. En engelsk modell, Ever-
oak, viger 650 g och kostar cirka 50 Kkr.

For privatbilisten och mopedisten &r
det absolut inte nodvéndigt att kopa de
dyrare hjidlmarna, vilka kanske ocksd
ar de tyngsta. I manga fall skulle vi tro
att det racker med en vanlig ishockey-
hjilm, som #r testad och godkédnd av
Svenska Ishockeyforbundet.

Dessa dr betydligt billigare och myec-
ket ldttare. VM-hjdlmen, konstruerad
av Knut Jansson och tillverkad av Jofa
viger inte mer @n nigra hundra gram
och kostar 24 kr. ABC-Lunipe véger
ungefir detsamma och priset pa denna
ar 23:50.

LATTARE HJALM

— En hjalm skall vara si ldtt som
mojligt, i all synnerhet om den anviands
i samband med sdkerhetsbilte, sdger

doktor Claes-Goran Bickstrom, Allmén-*

na Sjukhuset i Malmo. Sitter man fast-
spand i fordonet vid ett hiftigt stopp
plir pafrestningarna storre pa nacken
ju tyngre hjdlmen ar.

Ju tyngre den ér, desto ldttare kan det
uppsta nackskador. Risken for dessa ar
storre nar huvudet kastas bakat. Vad
motorcykelférare betrdffar sa slar sig
dessa i regel pa annat sitt dn bilférare.

HJALM

Av GUNNAR ANDERSSON
Foto GORAN BLOM

1 forsta hand skall en hjilm skydda
mot hjiirnskador. Pa grund av att hjir-
nan svullnar kraftigt om den skadas,
kan det vara fordelaktigt om en sam-
tidig skallfraktur uppstar sa att hjirnan
far mojlighet att expandera. Hjirnska-
dor uppstar vid mindre vald #&n skall-
frakturer. Har man en hjalm s
dar mot frakturer ar det inte s&
den skyddar mot hjarnskador. £n annan
viktig faktor dr att hjdlmen &ér s& kon-
struerad, att den ger huvudet en nagot
forlingd bromsstricka. Vad ett visir i
plexiglas betriffar sd #ar det risk for
svara ansiktsskador om det spricker.
For min del anser jag att ishockey-
hjdlmen skulle vara utmérkt att anvén-
da som bilhjilm. Den ger ett gott skydd
samtidigt som den &r litt, slutar doktor
Bickstrom.

INGET VISIR

Generalsekreterare Ragnar Gullberg i
SVEMO omtalar for TfA att nér det
giller motorcykelsporten dr visir helt
forbjudet.

— Onskemalet #ar att fa fram en
hjdlm som &dr sa ldtt, sé skyddande och
s& billig som mdjligt, sdger major Ha-
rald Palmi, SVEMA. — Det giller allt-
si en hjilm som #ven privatbilister kan
anvinda utan obehag. Jag skulle tro att
ishockeyhjilmen 4r anvidndbar for pri-
vatbilister, kanske med nagon omfor-
delning av skydden pa en del platser.
Undersokning pagar fér ndrvarande om
vilka normer pa hjdlmar vi bor fast-
stilla for tdvlingsbruk.

(Forts pa sid 47)
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Tdvlingsforaren Sylvia Usterberg provade nigra av de h

bilden ovan. Ishockeyhjalm av mirket VM.

jdlmar som TfA tittat pAd. Den hjilm
] d : b som h a
Det kénns inte att man har den pd sig" lv:ar Sylvlusoio;{fnk;ﬁm':-ade BT

2 passformen och minsta vikten s
Priset &@r 24 kronor. Tillverkad av polyte)r,:;)slagtﬁ

MONTE CARLO-TVAAN SYLVIA OSTERBERG: "VAR FINNS DEN [TTA OCH KLADSAMMA HJALMEN FOR VARDAGSBIL
,_ : e B T ISTEN ?”

Har ses Sylvia Usterberg 1 sin egen hjdlm av
market Everoak. Viger dryal halvkilot men har bra
passform. Kostar cirka 50 kr. Tillverkningen sker |
England, dar hjdlmen &r godkdnd for bllsporten.
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Ishockeyhjdlmen av ABC:s fabrikat satt |

pA huvudet men var Inte pd ndgot siitt o{fgﬁngﬁ"
att bdra. Pris 23:50 kr. Denna liksom VM-hlﬂlmeg
#r testad och godkiind av Svenska Ishockeyf8rbundet,

.

= Usch, vad tung, tyckte Sylvia om don hiir flottd

ltallenska hjéimen, H ko

ph slg en ltingre tid orl:/l S end o3
. Med denfe!

140 kr. Vikten pa hjélmen r:gndlrvlz?:tg: ca ott kg-

B&jde hon huvudet framat fick hon vi

dglen av halsen, vilket hon tycktg ;:Jr?nlnl:;g:or;
gnohngllg kinsla. Hon tyckte heller Inte om att
J8lmen tryckte pd nacken dd visiret pressades upp.

En av SVEMO godkind hjalm kostar 37 k

:Ier. Med detta blir priset drygt 60 kr. rSyulflgl:
Jc te Inte att hjdlmen satt bra. | tédvlingar sank-
onerade av SVEMO far férare e] anvédnda visir.

Om ett visir skall
fackman. Annars kan det gi som J:é
i

pamonteras ar det bist att anlita
bilden ovan.
nacken. | ett

Visiret ar felmonterat och aker ne

sddant fall kan det |att tilifoga béraren skador,
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{
ar- wiitd ga:tt "litet mer'” av komfort, bilarna &r smalyxiga och
5. inte minst giller detta interiéren. 63:an fullféljer denna linje.
irdgtalj: armstddet vid baksdtet med den inbyggda askko

Karakteristiskt for den nya modellen ér ett midjeveck som Iéper utefter hela
sldan. Det bidrar Inte bara till att géra exteridren snyggare, utan okar ocksi
ppen. den Inre bredden. Vagnen har stora rutor, som medger god slkt &t alla hall.

I instrumentbridans ytterindar har monterats luft-
sprutor, som md&jliggér dirigering av luft mot sido-
rutorna. Alla reglage| 4r samlade och &verskédliga.

Nar en ny Opel

| Rekord nu lanseras
— drygt ett halvar
linnan den "normalt”
skulle ha kommit

~ |— sa kan nyheterna
.~ generellt sammanfat-
.~ | tas ganska enkelt.
Tyska GM har antli-
gen gjort den radikala
ansiktslyftning och

de tekniska forbatt-
ringar som krévts

for att lyfta Rekord
Upp i nivd med dess
svaraste konkurrent.
Om Rekord i

fraga om effekt,
utrymme, elegans

och viagegenskaper
pa senare tid legat
aningen efter Ford
Taunus 17 M, sa ar
forspranget nu in-
hamtat och litet till.

Det mesta dr vdl genomtiinkt och praktiskt. Hir
en detal] frdn forarsitet: ryggstddens lutning kan
ldtt &ndras genom detta arrangemang med en spak.

Den mest ibgonenfallande forind-
ringen hos nya Rekord dr givetvis
det nya ’skalet”. Nya Rekord verkar
betydligt storre én sin féregdngare men
har i realiteten faktiskt blivit bade
ligre och tom nagot kortare. Hojden
har minskat med 3 cm, dock utan att
innerutrymmet blivit lidande, medan
bredden har 6kat hela 10 cm. Samtidigt
har hjulbasen ¢kats hela 10 cm, vilket
dels placerar hela sittutrymmet mellan
axlarna, dels i kombination med 6kad
sparvidd ger bittre viigegenskaper. Det
redan foérut vil tilltagna bagageutrym-
met har frimst i och med breddékningen
kunnat goras énnu stérre samtidigt som
utrymmet for de adkande givetvis ocksa
forbiittrats.

Vad &r nytt under ytan? Motorn &r i
princip densamma som tidigare, dven
om effekten hojts frdn 63 till 67 hk
SAE. Effekthojningen har bl a uppnatts
genom oOkning av forgasarens insug-
ningsarea, anvindning av stérre avgas-
ventiler mm. De extra histkrafterna
okar visserligen toppfarten ganska obe-
tydligt — den &r nu 138 km/tim — men
& andra sidan givit bittre elasticitet at
motorn. Det hogsta vridande momentet,
"storsta rastyrkan’, 12,2 kpm, avges nu
dver ett stérre varvtalsregister #n tidi-

gare, vilket bl a ger béttre accelerations-
resurser.

Bakpartiet &r betydligt snyggare @n hos f8rra mo-
dellen. Liksom 'hos denna #r bagageutrymmet
enormt stort fér en vagn | denna storleksklass.

Den tkade effekten har kompenserats
genom anvéndning av mera motstands-
kraftigt material i vevstaks- och ram-
lager. En ny praktisk detalj &r en auto-
matisk rotationsanordning for ventiler-
na. "Rotocap”, som anordningen kallas,
placeras mellan ventilfjidern och topp-
locket. Vid varje sammantryckning av
fjadern tvingas ventilen vrida sig nagra

ader, vilket hindrar fastbrénning och

rsenar sotbildning pa sdtena.

Avgassystemet har omarbetats och
separata grenror frAn tvd och tva av
cylindrarna mots nu forst i jamnhoéjd
med forarsdtet. Réren utmynnar i ett
gemensamt avgasrér med tva i serie
liggande ljudddmpare. J

En annan motordetalj, som omarbe-
tats efter amerikanska férebilder, #r
vevhusventilationen. Vevhusgaserna,
som till stor del bestir av oforbrind
brénsleblandning med kraftig giftkon-
centration, slipps nu inte ut utan gar i
retur till motorns insugningsrér, var-
efter de gar i stindigt kretslopp genom
motorn. I USA har anordningar av den
hir typen framtvingats pa initiativ av
hélsovardsmyndigheterna i Los Angeles,
dar luftforgiftningen ar ett svart pro-
blem, men det troliga #r att de euro-

peiska bilfabrikerna undan fér undan
foljer efter.

(Forts pad sid 37)
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Elektronhjarnor testar Volvos
motorer i helautomatiska :
provrum, som kan frysas ner till
ren arktisk kold.

es kylrummet dér bilarna testas |
l;: ’::;:r:“l'c?lg. sOva::yh:irdnlngstllls en dieselmotor
med turbokompressor for ett prov pa 3000 timmar,
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ELDPROV | ARKTSK KYLA

jupt nere i det bohusldndska ur-
Dberget mullrar och danar det dagar
och nitter i anda. I bergasalar star ma-
skiner tjudrade och sliter och tridlar
dygnet runt. Platsen ar Volvos motor-
laboratorium i Géteborg, som i sitt slag
4r det modernaste i Europa.
Liksom alla de otaliga detaljer och
delar, som en bil bestar av, maste mo-
torn genomgéa en méngd prov av olika
slag, innan den monteras i bilen. pcn
maste testas under de mest skilda for-
hallanden, och den skall vidareutvecklas.
Tidigare var det vanligt att fabri-
kernas forare lag ute pa landsviigarna
och provkérde bilarna och pressade dem
under alla upptédnkliga viiderlekstyper
och temperaturer si gott det nu gick.
Men nufértiden kér man inomhus i la-
boratorier, ddr provbidnkar, virme- och
frysaggregat och elektronhjirnor pa
konstlad vidg astadkommer vilket kli-
mat, vilken temperatur och, snart gagt,
vilka férhallanden man in onskar sig.
Volvos motorlaboratorium har sju
funktionsbdddar och tio provbiddar for
langtidsprov. I ett kylrum testas bilar,

ner till -40 grader. Laboratoriet rym-
mer ocksd mitrum, dieselrumsprovrum
och en motorverkstad.

Hela den invecklade apparaturen
skots av en ytterst blygsam personal-
styrka. Férsta och andra skiftet over-
vakas av endast en man, medan tredje
skiftet helt far skota sig sjalvt. Moto-
rerna bade kors och kontrolleras nidmli-
gen helt automatiskt av elektronhjirnor
och teletekniska programgivare. 0

I funktionsprovrummen undersoks
motoreffekt, temperaturer, kylforluster
och vibrationer. Elektriska likstromsma-
skiner bromsar motorerna i dessa prov-
rum. Dels kan férbriinningsmotorn dré
likstrémsmaskinen, dels kan likstroms-
maskinen dra férbrinningsmotorn. De€
senare Hr fallet niir man skall studerd
friktionsforluster eller andra férl_opp
utan att briinslesystemet eller tind-
ningssystemet ir i normal funktion.

Den stora férdelen med detta labord-
torium #r att motorerna kan utsit-
tas fér allchanda pafrestningar, SO™
direkt motsvarar korning pa viig under
olika férhallanden. Vatten- och ole-

temperaturer och varvtal kan indras
med programgivarna. Dessa har tio oli-
ka steg som kopplas in automatiskt.
Den tid som givarna kan stillas in pd
varierar mellan 36 sekunder och 10
timmar. Motorerna utsitts ofta for pa-
frestningar, som de i normal drift inte
behdver kidnna pa. De kan i sex av lang-
tidsprovbidnkarna bromsas med 300 hk
och med 500 hk i fyra provbidnkar.

All avldsning och registrering sker
helt automatiskt. Vid 6nskad tidpunkt
antecknar en elektrisk skrivmaskin
miitvirdena. Motorerna kan matas med
fem briinslesorter och tre oljekvaliteter.
Den som for tillfillet Gvervakar an-
liggningen byter och fyller pa nytt
brinsle genom att trycka pa en knapp.

Om fel skulle uppstd pa nagot stiille
— t ex om briinslet skulle ta slut eller
om en motor skulle skidra — stoppas
den aktuella provbidden automatiskt.
Pd lamptablder kan man sedan lisa av
var felen har uppstatt. En motor kan
snabbt flyttas frian en provbiidd till en
annan. Motorbyte géir pa ca 30 min.

Hakan Kjell

BRI & i

Hemligheten

BATTRE AN

Vet ni att en grammofoninspelning ofta bestar

av flera klipp ur manga olika

ut de bédsta avsnitten och fogat samman
dessa? Nu kan artisterna lata betydligt battre
pa en grammofonskiva @n vad de gor i verkligheten.

manga ar gick grammofontekni-

ken ut pa att f& musiken att lata
lika bra som i verkligheten — nu-
mera #dr det tvartom! Artisterna
overtriffar sig sjidlva i sina inspel-
ningar, de spelar och sjunger biittre
din de nagonsin kan i verkligheten.
Ménga lyssnare har kanske blivit
besvikna nir de hort sina idoler i
verkligheten. Fransett den eventuella
personlighetsutstralningen later de-
ras prestationer betydligt mattare
och osidkrare dn pa skiva.

Kan det bero pa nervositet infor
motet med publiken — eller beror
det pa avsaknaden av vissa tekniska
hjilpmedel, som finns i inspelnings-
studion? Sidkerligen badadera. En
grammofoninspelning bestdr ofta av
klipp ur flera olika inspelningar, ur
vilka man hela tiden valt de bista
avsnitten och fogat samman. En och
samma strof i en sang kan vara
himtad fran inspelningar gjorda vid
olika tillfillen utan att lyssnaren kan
upptiicka skarvarna!

Vi skall nu se hur en sddan inspel-
ning kan g till. Vanligen samlas den
ackompanjerande orkestern négra
dagar innan solisten skall gora sin
inspelning. Framfor de olika instru-
mentgrupperna placeras mikrofoner,
som var och en endast uppfangar
ljudet fran sin del av orkestern. Vid
ett blandarbord i kontrollrummet
leds impulserna fran mikrofonerna
till varsin volymkontroll. Musiken
spelas in pd fem skilda spar péd en
8-spars bandspelare, sd att de olika
instrumentgrupperna inte blandas
ihop, medan tre spar limnas oanvin-
da si ldnge. Orkestern gor kanske
om inspelningen ett par génger tills
de blir ngjda, men det bereder inte
teknikerna nagra storre svarigheter.
Mbijligen protesterar ekonomichefen,

SJUNGER 7

bakom skivan

DE KAN!

inspelningar, dar man valt

Av ingenjor RICHARD BRODIN

som vet att en orkester kostar myec-
ket pengar per timme!

Nir solisten infinner sig har orkes-
tern redan gjort sitt. Musiken finns
bevarad pa bandet, och via hérlurar
far solisten lyssna till den. Tekniker-
na har nu mdojlighet att vid kontroll-
bordet avvidga de olika instrument-
grupperna i forhallande till varandra
— de finns ju inspelade pa olika spar
p& bandet. Ndr man fatt fram onskad
orkesterklang kan solisten borja gora
sitt. Efter nagra provsjungningar
gors tre inspelningar pa de tre lediga
spéren p4 bandet. Skulle nigon helt
misslyckas, dr det bara att géra om
den. Ett band kan ju raderas och
anvindas pa nytt hur ménga ganger
som helst. Om solisten inte k#nner
sig i form kan han komma tillbaka
en annan dag, utan att en dyrbar
orkester behover tillkallas.

Vid uppspelning sitter producenten
och kopplar mellan de tre inspel-
ningarna sa att hela tiden de hista
avsnitten kommer pa skivan — och
lyssnaren finner att artisten faktiskt
overtriffar sig sjilv!

Sirskilt vidrdefullt kan detta for-
faringssdtt vara vid inspelning av
langa tréttande klassiska verk. Mitt
i en péfrestande scen kan artisterna
fa tillfdlle till vila och avkoppling
for att sedan fortsdtta med nya
krafter. Naturligtvis passar man
ocksd p& att lagga till litet extra
efterklangseffekter och presens. Det
senare innebdr att frekvenser om-
kring 2 & 3000 Hz framhivs for att
skapa nirvarokinsla at solisten.

Och fér en billig penning kan
musikélskaren sitta hemma och hora -
vérldens bidsta artister sjunga och
spela bittre dn de nagonsin gjort i
verkligheten!

i
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et ar fyrarna som nattetid visar
Dviigen for den sjﬁfara;_xde. De van-
ligaste slagen av fyrar &ar kustfyrar,
ledfyrar och ensfyrar. Kustfyrarna &r
placerade langst ut i havsl'{fmdet eller
pa fastlandet om det ar en oppen ku_st.
Dessa fyrar, som i regel visar vitt ngs
och har mycket stor lysx:x_dd, har till
uppgift att hjdlpa den s;ofara'{xde z}tt
bestamma sitt ldge och undgrlatta in-
fart mot kusten. I farleder, inlopp o<':_h
hamnar finns ledfyrar. Fyrljuset &ar
uppdelat i olika sektorer och dessa fyr.z‘a:r
leder de sjofarande enligt vad de 1.SJO-
korten angivna Iljussektorerna visar.
Ensfyrar kan t ex visa en led ddr man
gar fritt mellan grunden. Ensfyrarna ar
uppstéllda parvis och man styr da sa

Det kan ha sina svarigheter att oriente
| det tredje avsnittet av var »skepparskola’
de knep och finesser som tillhor vanlig skérg
serie, som skall ge samma kunskapsmatt som k
for att ta det frivilliga forarinty
i nista nummer med synpunkt
kommer vi ocksa att infora en kuns
det slag som férekommer vid forarbev

Av STIG SANDELIN Teckning CARLERIC JCRI?«

beleckning
1 sjdkort

snabblixt Sx60/m

blixt Bx 3s
gruppblixt  Bx (2) és
blank B 10s'
blank B 10s

klipp & K5s

intermittent Int5s

»» (grupp) Int (2) 10s
morsefyr  M10s

get for segel- och m
er pa sakerhetskraven. Da :
kapstest som omfattar fragor av

ra sig i ett skérgésdsomréde.
' |ar vi ut nagra av

ardsnavigation. Var artikel-

ravs
otorbatar, avslutas

isforhor.

20 25 30 sek

Det kan finnas atskilliga ledfyrar kring en fjard 'dér gliki farleder mots. F6r att man i morkret skall kunna

bblixtfyr kan tex visa 60 IJusblixtar

att skenet frin den nirmaste fyren syns identifiera de olika fyrarna visar de skilda lj

,1 ratt under skenet fran den bortre.
W
"
=, i
[ IS4
i

—
oy
s

Ensfyrar visar antingen en led, dir man styr frig
fran grund, eller markerar som varningsfyrar t ex
var man Inte fér ankra. De #r anordnade parvis och
man befinner sig | enslinjen da Ijuset frin den
bortersta fyren syns rakt &ver den nirmaste fyren,
Ensfyrarmas @ndamal framgér av uppgift | kortet.

p vita sektorn da den

visar a‘t‘tt bé(e!:u 2;'

~ 4% f 4t babord, grbn sektor a -
rl‘t"mg“ftfégrlllﬁ&gtﬂ styrbord. Det kan dock hinda
‘det vita ljuset Inte visar frl vag hela striickan,

" men detta framgar tydligt av uppgift | s]dkortet.

i minuten, en morsefyr signalerar ett morsetecken och en klippfyr har lika langa ljus- och mérkerperioder.
,

S T
DET BEHOVS BARA
GRUNDKUNSKAP...

or att ta forarbeviset Kravs

det inga mera omfattande kun-
skaper i navigation. Vad som
fordras 4r att man kinner till
konsten att navigera efter ens-
linjer och friméirken, veta hur
man tar en enkel pejling och hur
man bestimmer batens lige med
hjilp av krysspejlingar. Dirtill
kommer bestimmandet av Kurs
och en smula kompassteori.

Mera avancerad navigation
kridver dock betydande kunskaper:
Vid navigation till havs blir t €X
kurssiittningen mycket viktigar®
én vid fird lings ganska korté
striickor, Man maste da ta han
syn till deviation (kompassmiss:
visning pa grund av jiirnfiircm_l
baten), ~ geografisk missvlsmnﬁ
samt avdrift ps grund av vind €
ler strom, For den som #r 10
tresserad av att siitta sig in i V&

Som  Krivs vid mera nvnncerﬁg
navigation rekommenderas nAg i

av de lirohtcker, som finns
dmnet,

Dct viktigaste hjdlpmedlet vid all
skidrgérdsnavigering #r sjokortet.
Batforaren skall alltid veta var baten
befinner sig i sjokortet och han maste
diarfor kunna identifiera varje prick och
udde under farden. Om han férlorar
orienteringen — det kan ldtt hiinda i
ett skdrglrdsomrdde — sA bor han
stoppa biéten tills han fitt klart for sig
var han &dr. Det dr klokare att ta det
lugnt i en sddan situation #n att riinna
upp p& en forrddisk grynna.

Man bor ocksad félja med i kortet da
man gir i prickad led. Dels dr det en
god Ovning nér det giller att triina
orienteringsforméagan, dels far man da
klart hesked om de faror, som prickar-
na varnar for.

Kursskivan @r ett praktiskt hjilpmedel da det gil-

Vid fidrd utanfér de prickade lederna
har man inga andra orienteringspunkter
én oar och skidr. Man fir di navigera
efter enslinjer. Om sammanbindnings-
linjen mellan tva terrdngféremal for-
lings at ena hallet, fAir man en syftlinje
att styra efter, en enslinje. DA man be-
finner sig paA denna linje ser man de
badda foremdlen Overens med varandra
(ens). De foremadl, som skall ingé i ens-
linjen som "sikte och korn”, méste vara
tydliga bade i kortet och i verkligheten.
Uddar, kobbar och stenar brukar vara
lampliga. S&dana enslinjer kan viljas
antingen forover eller akterdver.

Forutom sjokortet behéver man vid
enklare navigation dven en kursskiva
och en passare. Kursskivan — man kan
ocksd anviinda en transportdr, men det
ar besvirligare — dr en genomskinlig
skiva med kompassgradering och #r
forsedd med vridbar linjal. Nar man vill
ta ut en kurs ligger man skivan si att
dess viist- eller Ostsida dr parallell med
en meridian och vrider linjalen sa att
dess centrumlinje 1oper lings den kurs,
som man onskar ta. Gradtalet avlises
sedan och man styr efter detta pad kom-
passen. Kursen ér dock bara ungefirlig,
dd en sméabats girvillighet i forening
med kompassens missvisning etc ger en
viss felmarginal.

Distansen miits upp med en passare.
Efter uppmiitningen fér man passaren
till latitudskalan i kortets marginal och
ldser av avstdndet i distansminuter. Av-
stdndet skall mitas upp mitt fér det
stille pad kortet som #r aktuellt vid
navigeringen.

En distansminut dr 1852 m och far-

gor baten en knop. Med hjdlp av sjo-
kort och distansmitning kan man allts&
fa reda pa bade den fart, som baten gor
vid den tidpunkt d& den passerar den
uppmiitta strdckan, och den tidpunkt,
vid vilken baten kommer att nd ett visst
lige p& kurslinjen.

Pejlskivan dr ett praktiskt instrument
vid liéigesbestimning. Den bestir av en
vridbar, graderad skiva, som kan stillas
in efter batens kurs, samt av ett sikte.
Med god hjdlp av detta instrument kan
man utféra pejlingar. Pejlar man tva
foremdl i land som ligger i ungefdr 90
graders vinkel i forhallande till var-
andra fir man tvA tdnkta linjer mot
land. Béten ligger ddr linjerna méts och
liser man av gradtalet och ritar upp
linjerna i kortet far man en klar och

ler att ta ut kurser | kortet. Den bestir av en
genomskinlig, graderad skiva och en vridbar linjal.

i
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k""'kﬂpskravot fér forarbeviset Ingdr att man skall kunna
!Stimma longitud och latitud fér en given punkt 1 kor-
L Om v ¢t ex utgdr frdn den hir | kortet inritade baten
| drar vi ott vortikalt streck u p mot kortets &ver-

Int, diir ldget aylises pa longitudskalan, samt en hori-
ntell Jinja 1} |atitudskalan pd& sjdkortets sldokant.

das man den strickan pi en timme sa tydlig ldgesbestdmning.

Ett effektivt sitt att bestimma en béts lige ar att gora en krysspejling. Biist &r att anvénda pejlskiva,
men man kan ocksd anviinda en handkompass och syfta lings denna. Man viljer tva féremal | land
och vinkeln mellan féremélen bdr helst vara omkring 90°. Fdremélen pejlas, gradtalen avléises och
man fér tvd syftlinjer — béringar — som Inritas | kortet. Diir de bdda linjerna skir varandra befinner
sig biten. Om man anvénder pejlskiva i kombination med bitkompass, stills skivan In pa kompass-
kursen och man fir d& med reservation f8r missvisning en bild av kurs och lige efter en pejling.

En tdnkt linje mellan t ex tva uddar
kan tjna som en enslinje, vilken
visar végen som en ordrlig pek-
pinne. Enslinjer kan #ven anvéndas
som akydds%rﬂnser, som Inte far
6verskridas. De kallas d& frimarken.
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flygplan (5):

' CESSNA

C essna-fabriken tillverkar en lang
serie enmotoriga, hogvingade plan
samt tvamotoriga ladgvingade affars-
flygplan. Dessutom Ilevereras jetdrivna
skolflygplan till amerikanska flygvap-
net.

Det Cessna-plan som i Sverige blivit
populdrast har beteckningen 172. Det
anvands hidr bade for klubbruk, som
affarsflygplan och som skolplan. Utan
tvekan gor det sig bast som affarsflyg-
plan. Det ar namligen snidllt och be-
kvamt och bor tilltala den som réatt och
slatt onskar ett bra transportredskap.
Flygegenskaperna torde ocksa appellera
till denna kategori snarare an till flyg-
entusiasterna inom klubbarna, som kan-
ske flyger mer for flygningens (spa-
kandets) egen skull.

HOGVINGAD ELLER INTE?

Alla Cessnor anses ha ett tilltalande
utseende trots de stottade vingarna.
Linjerna dr and4d ganska rena, och fi-
nishen vittnar om ett gott detaljarbete,
som utan tvekan bidragit till fabrikatets
popularitet. Hogt sittande vinge har en
allyarlig nackdel, Atminstone fér dem
som héaller till i starkt trafikerat luft-
rum. Nir man svidnger skymmer den
sankta vingen effektivt sikten at det
hall man svanger, a4t det hall man helst
skulle vilja kunna Ooverblicka omgiv-
ningen. A andra sidan har man vid flyg-
ning pa rakbana god sikt nedat och it
sidorna.

I ett avseende har Cessna 172 Sky-
hawk varit noga med att félja med sin
tid: fenan har blivit “bakatsvept” lik-
som den dr pa de flesta moderna typer.
Det har nog narmast blivit en modesak,
ett drag som lanats fran betydligt snab-
bare plan, ddr det har storre aerodyna-
misk betydelse.

- Flygplanets inre d4r — som viantat i
ett amerikanskt flygplan — hallet i gla-
da fdrger och inredningen har mycket
gemensamt med bilarna. En sak var for
mig nagot alldeles nytt och en positiv
overraskning: de framre stolarna kunde
justeras bade i ldngd- och hdjdled.
Arrangemanget tillhandahalls sasom
extra tillbehdr. Det var gott om plats,
och bagageutrymmet var stort och 14tt
atkomligt. Sdte for tva barn kan mon-
teras i bagageutrymmet och salunda
kan flygplanet utnyttjas foér upp till
sex personer under forutsdttning att
viktbegrinsningarna jakttas. For Gvrigt
accentueras rymligheten av att tdm-
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De hégvingade, metallglansande Cessnorna med sina

fjaderstalben har sett ungefar likadana ut sedan 40-talet. De har

varit s pélitiga och populdra att fabriken tydligen inte

haft anledning att géra annat d4n mindre forbattringar efter hand.

Cessna var 1962 den stérste tillverkaren av latta flygplan, tatt foljd av Piper.

172 SKYHAWK

ligen breda dorrar finns pa biagge sidor
av kroppen.

SNALLT OCH TYST...

Instrumenten och radion &r genom
sina resp placeringar litta att overblicka
och skota. Klaffarna falls ut med hand-
kraft och bereder didrfor givetvis en
smula besvdr, men ddrom &r inget att
sdga. Varre var det med hojdtrimrodret,
vars reglage satt nere vid golvet och
var svart att komma at. Detta i synner-
het som flygplanet fordrade ganska fli-
tig omtrimning.

I ovrigt dr Skyhawk mycket enkel
att kora, forlat: flyga. Bromsarna tar

e

Ett extra sate for tvd barn kan inmonteras i utrym-
met for bagage. Planet tar di sex passagerare.

Csrali2 |

SKYHAWK

Av kapten SVEN SANDBERG

lagom och noshjulstyrningen medverkar
till att gora markkorningen till en harn-
lek. Start och landning gar lika latt.
Vikningsegenskaperna &r mycket god-
artade. Utan klaff kunde man mdjligen
tala om svag vikning, men med land-
ningsklaff uteblev den helt. Aven vid de
lagsta farterna bibeholls hygglig skev-
roderverkan.

Skyhawk dr just si diar lattflugen att
man kan tala om att bara styra ivig dit
man skall vare sig man tédnker pa start,
landning eller nagot annat moment.
Flygentusiasten mumlar givetvis néagot
om "forlorad romantik”, och jag haller
med, men s& dr vi vil inte heller nagra
jiktade affarsmin, som inte har mera
tid med flygningen och dess problem,
besvarligheter eller tjusning dn som &r
nodvandigt. Men for dem som skall fran
A till B med minsta mdojliga trassel och
till rimlig kostnad &dr Skyhawk som
skraddarsydd.

D& man vidl kommit i luften adderar
man snart ytterligare en detalj till kom-
forten: flygplanet dr ganska vil ljud-
isolerat, precis som de-ovriga moderna
fyrsitsarna for privat- och affdrsbruk.

MATTLIGA PRESTANDA

N&r man talar om fyrsitsare med fast
stdll skiljer sig Skyhawk ndgot fran
sina ndrmaste konkurrenter i friga om
motorstyrka. De ovriga ligger litet hog-
re pd effektskalan. Detta Aaterverkar
givetvis nagot pa: Skyhawks prestanda,
som ligger jimférelsevis ligre, dven om
skillnaden inte #r sa stor. Rent last-
ningsmissigt skall man absolut inte
klaga, men fart och stighastighet blir
g}vetvis lidande, och startstrickan blir
lingre, dvs kravet pi stérre filt okar.
Det sistnimnda dr vil egentligen det
enda som betyder nigot, men sa linge
man héller sig till flygplatser och strak
utom de allra minsta Ar det ingen fara.

Emellertid &r det ju inget som hindrar
att man i stillet kper den modell som
har tillnamnet Powermatic. Det inne-
bir samma flygplan 172 eller Skyhawk
men med 175 hk och stillbar propeller,
det sistnimnda, en siillsynthet i denna
klass av flygplan, Cessna har mAnga
modeller och varianter att viilja emel-
lan och strivar att tiicka alla slag av
behoy, vilket ju ockss lyckats i stor ut-
striickning. Dirom vittnar forsiiljnings-
siffrorna. Slutligen bir nimnas att flyg-

planet kan firgeg i .
flottorer, s4viil med skidor som

Det pessna-plap som blivit mest populdrt i Sverige har beteckningen 172.
Det @r ett utmirkt affirsflygplan men anvénds ofta dven som skolflygplan.

Det dr ett "'sndllt” plan med goda flygegenskaper. Fabrikspriset utan radio och
annan extrautrustning héller sig omkring 64 700 kronor, vilket kan anses rimligt.

TEKNISK BESKRIVNING

DATA

Spéannvidd 110 m
Langd 81 m
Ho)d 27 m
Vingyta 18,6 m?
Vingbelastning 58 kg/m?
Effektbelastning 7.2 kg/hk
Tomvikt 570 kg
Besittning, 4 pers 300 kg
Brénsleméngd 159 |
Brénslevikt 113 kg
Oljevikt 6 kg
Bagage 52 kg

Maxvikt 1040 kg
Anm. Ovanstdende vikter géller fér
den billigaste versionen 172. Skyhawk
ar cirka 32 kg tyngre.

PRESTANDA

Maxfart vid havets niva
Marschfart med 75 % effekt pa 2000 m
Tjénstetopphdjd
Startstracka

; dver 15 m hinder
Landningsstricka

T over 15 m hinder

Max flygstriacka
Ovanntéimnda striackor géller vid vindstilla
Stighastighet vid marken
Max flygtid vid 164 km/tim

Fyrsitsigt, hogvingat, halvt fribdrande helmetallflygplan med trehjulslandstall.
Skivbromsar och styrbart noshjul, kopplat till sidroderpedalerna. Huvudstallet
fiddras av enkla, elastiska ben av st&l, noshjulsbenet av konventionell stot-
dampare. Fowlerklaffar, héjdtrim, dubbelkommando. Fast metallpropeller. Kan
férses med tva barnsidten i bagagerummet. Motor: Continental 0-300-D 4-cylind-
rig, luftkyld med horisontella, motstdende cylindrar. Effekt 145 hk. Med ovan-
ndmnda motor férekommer typen i tva versioner bendmnda 172 och Skyhawk,
dér den senare har rikligare instrumentutrustning, hjulkdpor och landnings-
ljus m m. Det finns ocksd en motor pa 175 hk med stéllbar propeller.

Nedanstéende vérden giller den tyngre Skyhawk, som dock har strdmlinjekdpor
pé hjulen. Prestanda kan darfér anses vara desamma for 172.

224 km/tim

211 km/tim
4000 m

264 m

465 m

159 m

380 m
1160 km

3.3 m/s
7,1 tim

Ovanstdende uppgifter har ldmnats av tillverkaren.

KOSTNADSKALKYL
Fabrikspris: .. i it s ot et T PR 64 700 kr
Radio och extrautrustning ...................... 7000 ,,

Summa investering 71 700 kr
Med hansyn till 6kade priser och krav pa radio m m har

tilldgget for dylik utrustning okats fran 4000:— i tidigare
test till 7 000:—.
Avskrivning pa 7 ar till 20 9% av vardet ...... 8100 kr/ar
Forsakr (kasko 10 9% av medelvdarde + ansvar) 5600 ,,
Handningskort i L E S . HOABEAG 100N
EELIAHRE) (D) (D) 66606066000060660060060008 60 400 ,,
Hangaravgifter o it i = o r oo e S 1R500
Fast arskostnad 15700 kr
Drivmedel] ;... nn s sy e N S S 15 kr/tim
Landningsavgifter utlandet ...................... 18 9
Oversyn och reparationer ...................... W 4
Reservdelar ;... o b iy e s s s SR 3
Direkt timkostnad 29 kr
300 tim/ar 500 tim/ar
Fasta kostn 52 kr/tim 31 kr/tim
Rorl kostn 20 Rt 2O
Summa 81 kr/tim 60 kr/tim
300 tim/ar 500 tim/ar
Medelfart 200 km/tim 200 km/tim
Kilometerpris 41 ore 30 ore
Platspris 11 ore/km 8 ore/km
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Svensk véirldssensation:

GRASKLIPPAREN SVAVAR

Grasklipparfabrikanter i

hela varlden har i dagarna fatt ett stort bekymmer.

Anledningen? Ett svenskt uppfinnargeni, Karl Dahlman i Malmg,

har konstruerat en klippare, som bygger pa& mefaprincipen.

Tekniska experter i hela virlden ger uppfinningen sitt oreserverade berom.
Karl Dahlman har bjudits miljonsummor for sin uppfinning.

Av PER HOLMBERG

1 Amerikanska och tyska grésklipparexper-
ter och marknadsspecialister har berik-
nat att mellan 50 och 75 procent av all for-
siéljning av grédsklippare i framtiden géller
just mefaklippare. Och — hir kommer den
verkliga finessen — Dahlman har principiellt
skydd for sin uppfinning i sexton ldnder.

Mefa betyder som bekant markeffektfar-
kost. En koncentrerad nedatgiende luftstrém
lyfter maskinen fran marken. Luftstrém-
men astadkoms med hjdlp av en flakt.

Kar]l Dahlman &r ingen nybérjare p4 gris-
klippare. Redan for tio &r sedan startade han
tillverkningen av motordrivna grésklippare.
Da var han ensam tillverkare och forsiljare
pA den svenska marknaden. Vid Atskilliga
tillfdllen har han lanserat férbiattringar och
finesser, som sedan andra fabrikat tagit upp.
Ménga detaljer ar han fortfarande ensam
om. Konkurrenterna betraktar han som in-
kraktare pd sin marknad. Nu skall de bort
igen — hoppas fabrikér Dahlman.

Négon invénder kanske att den nedatga-
ende luftstrommen méaste pressa ned gris-
strdna och minska klippférmagan. Si &r
ingalunda fallet. Ndarmast under motorn och
under den stora skyddskapan sitter en kraf-
tig flakt monterad pi motorns utgidende
axel. Under flakten sitter en stor plat, som
riktar luftstrommen ut mot kdpans periferi.
Under denna "luftplat” sitter slutligen klipp-
kniven monterad, ocksid den pA motoraxeln.
Luftintaget till flikten sitter under motorn,
vars avgasror har letts in under kapan for
effektivare ljudddmpning.

Mefa-Kii i sin senaste version. Detta exemplar fir-
digstali med endast ett par dagars varsel. Mefan #r
md med en 2-takts motor. Vdger inte mer #n 12 kg.

Fabrikér Karl Dahlman med flékten till grisklipparen,
- Detta ir fldkten | sin slutglitiga utlormnlng. Prototypens
flakt var av betydligt mer komplicerad tI

Luftintaget d&r emellertid s& avpassat, att
en del av fliktens sug méaste tas fran mar-
kKen. Hérigenom uppstdr en virvel under
kniven, som reser grédsstrdna just i ritt
ogonblick.

Eftersom farkosten helt saknar hjul &r
overhiénget obetydligt. Detta innebér att det
dr ldttare att komma At runt trid och bus-
kar i trddgarden. Man kan ocksd kora ut
over en kant vid en trddgirdsging. Trots
att en mindre luftlicka di uppstar, svidvar
maskinen fint dven didr. P4 plant underlag
— ett golv eller en bink — lyfter Mefa-

‘Klippo ungefér tre millimeter. P4 en gris-

matta, som utgér ett mjukare underlag,
mérks ingen hdéjd pad maskinen, som da gli-
der oOver gradsstrdna. Maskinens ordinarie
vikt — 12 kg — 4&r helt borta. Man kan utan
vidare sparka till maskinen som dAi susar
ivdg och inte stannar forrdn den stéter pa
motstand. Vridmomentet &r helt obetydligt.

Med en enkel tillsats kan Mefa-Klippo
latt forvandlas till en effektiv sndslunga.
Luften dr di inte koncentrerad till sidorna
utan riktas snett nedat. Ett visst vridmo-
ment fir man d& rikna med, men effekten
dr god. Den Klarar utan vidare 10 cm djup
nyfallen sno. Plats for jimférelse med van-
liga handverktyg for snorojning...

P4 klipparen ar det vil sorjt for siker-
heten. Om man forstker sticka in handen
under kadpan for att till exempel ta bort na-
gon sten, varnar maskinen genom att blasa
ut all luften pa fingrarna. Den Aterfir dess-
utom sin ordinarie vikt pa 12 kg.

Ilverkning.

| de nya bestammelser
som SVEMA utgett i &r
har det i klass C vid-
tagits en radikal andring.
Man har sankt cylinder-
volymen fran tidigare
125 cc till 50 cc. Detta
innebér att en 15-3ring
far framfora vagnar

som raknas till denna
klass. Motorerna ar van-
liga mopedmotorer. Han
eller hon behdver

alltsa inget korkort. Det
enda som fordras for
att fa delta i tévlingen ar
tavlingslicens.

Av GUNNAR ANDERSSON
Foto GORAN BLOM

KOR FK UTA

i skall hidr presentera ett
par chassier som ldmpar
sig for just klass C ndmligen
Bantam och Sprinter. Kom-
plett med mopedmotor viger
Bantam cirka 50 kg. Ko&per
man en fardig vagn utan mo-
tor fa&r man betala 950 kro-
nor. I byggsats dr priset 300
kronor ldgre. Vill man gora
det mesta arbetet sjidlv gar
det for sig att kopa svetsat
chassi med pedaler och lager-
hus till en kostnad av 210
kronor. Namnas bor att detta
chassi dr s konstruerat att
det gar att anvidnda de flesta
mc-motorer som salufors.
Sprinter dr kanske just nu
det chassi som &r mest lim-
pat for klass C. Det dr vil-
gjort och Idtt och kostar
fullt komplett, utan motor,
800 kronor. Bla #r det for-
sett med delbara filgar, ratt-
stdngsarm med skruv, stopp-
ring for bakaxel och skiv-
broms. Den Sprinter som vi
provade var utrustad med
en mopedmotor av mairket
Sgchs och foérsedd med ratt-
viixel. Den var littvixlad och
trots att motorns cylinder-
volym understeg 50 cc var
accelerationen hygglig. Vill

Ovan en Bantam som #r utrustad med
en 175 cc llo-motor. Chassit llimpar

slg utmiirkt
HFr rkt dven f8r mindre motorer.

dig vagn utan motor kostar 950 kr.

¥
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En Fi{-vagn med rattviixelspak hor Ju
inte till det vanliga. P4 denna klass
C-vagn har man monterat en sadan.

N KORKORT

man képa en komplett bygg-
sats gar denna att fa for 620
kronor. Priset for enbart
svetsat chassi med tva peda-
ler, tva vajerstrickare, lager-
fisten for bakaxel och ratt-
stangslager dr 160 kr.

Vad Sprinter betrédffar sa
gar detta chassi utmirkt att
anvidnda dven med storre mo-
torer exempelvis for klasser-
na A, B och D.

Flera tillverkare av Formel
K-vagnar hiller nu pa att
konstruera chassier som lim-
par sig for minsta klassen.
Tydligt ar att de flesta fir-
mor 4r overtygade om att
denna klass verkligen kom-
mer att slad. Ungdomar som
inte innehar korkort har ju
tidigare inte haft nagra som
helst mgjligheter att fa kén-
na pé hur det dr att ratta en
vagn. Hiar kan FK-sporten ha
en stor uppgift att fylla. De
ungdomar, bade pojkar och
flickor, som gar med i en
motorklubb och skaffar sig
en liten FK-vagn far dels
lira sig kora och ta hidnsyn
till andra trafikanter pa ba-
nan, dels kommer de att veta
en del om hur en bil funge-
rar och dr konstruerad.

3

Hir ses en $rprlnter med monterad
mopedmotor, Trots att cylindervoly-
men Inte dverstiger 50 cc dr accele-
rationen hyggligt. Priset &r 800 kr.

Bra att ha pa sjon:

TILLBEHOR

Glesner vattenskldlina &r tillverkad
av en flitad, oséinkbar plastlina och
finns | vitt och orange. Lanseras av
danska BB speedbddudstyr, 32:—,

»

Wilcox marintoalett har sma dimen-
sioner och kan t ex placeras under
en brits, Vikten &@r endast 14,5 kg.
Finns hos AB Gdsta Berg. 485:—.

Denna automatiska linhdllare for
vattenskiddkning kommer frdn BB
speedbddudstyr. Den &r av rostfritt
stdl och har friktionsbroms. 650:—.

Bl i s S iSRSl

Silvas nautiska precislonskompass
K-l &r av flygtyp och har bla
inbyggda kompensatorer fdr devle-
ring. AB Gosta Berg. Pris 344:—.

Denna eleganta, hopféllbara bétstol &r av amerikansk modell men tillverkas nu
I Sverige av Origo-verken. Diickstolen kostar 32:— och viiger inte mer &n att
den utan besviir kan tas med i land vid strandhugg etc. Kan med férdel anvin-
das som extrastol ombord och féllas upp d& baten ligger fértdjd. Rdés-Marin.

Aqua-meterloggens detaljer &r tillverkade av missing eller nylon och den #r
darfér viderbestindig. Glvaren utléses automatiskt vid grundstStning och kan
dirfér Inte skadas &ven om man rikar backa mot nagot fSremal 1 vattnet.
Modellen 50-CFB tiicker fartomradet 5—40 knop och kostar 70:-. AB Gosta Berg.

God ventilation &r en viktig f8rutsittning ndr det giller att skydda biten mot
rotangrepp. Luften blir gdrna Instingd och fuktly pA t ex en ruffbat som

ligger fortd]d med pasatt kapell. Denna engelska Tannoy-ventil &r sd kons-
truerad att den sldpper in Iuft men Inte vatten. R&s-Marin. Pris 95 kronor.
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Bilden visar hur arbetsstycket hills i den &nskade vinkeln med hjilp av geringsanhéllet. Detta cirkel-

sdgbord ar tillverkat av den engelska borrmaskinsfirman Bridges och bordet ar forsett med uppfill-
bara klaffar, som gor det mdjligt att oka skivans arbetsyta. Klyvanhdllet syns lingst t v pa bilden.

Gor det sjdalv i hemverksta’n:

RAKA SPARET MED

C irkelsigbordet dr utan tvekan den
viktigaste utrustningsdetaljen nir
det géller en hemmaverkstad. Ett sidant
cirkelsédgbord gér det majligt att saga i
trd med verklig precision.

I princip bestar cirkelsagbordet av ett
bord med ett uttag for en cirkelsag-
klinga. Enklare sagbord dr férsedda med
en anordning, som gor det mdjligt att
luta bordsskivan i férhallande till kling-
an, men mera pakostade bhord 4r sia
konstruerade att det 4r klingan som lu-
tas. Den senare typen av bord 4r littast
att arbeta med d4 man hir alltid har ett
vagritt underlag for arbetsstycket. Dar-
till ar sdgbordet forsett med en anord-
ning s4 att cirkelsagklingan kan hdjas
eller sinkas sa att man far énskad hojd
pa sagsnittet. 4

Tva mycket viktiga detaljer dr klyv-
anhallet och geringsanhallet. Klyvanhal-
let skall kunna placeras helt parallellt i
forhallande till klingans ldngdriktning
och geringsanhallet skall kunna féras
ldngs ett spar i sagbordet, som Il6per
parallellt med bade klinga och klyvanhall.
Forutsdttningen for att cirkelsagbordet
skall kunna anvindas med precision ir
att klyvanhallet inte har nagot spel utan
kan monteras i absolut rit vinkel gent-
emot klingan och att geringsanhillet ir
ayv tillfredsstédllande kvalitet samt att
dettas spar 16per parallellt med klyv-
anhéllet. Tyvarr dr det ganska vanligt
att geringsanhillet #r bristfdlligt och
detta giller speciellt f6r billigare cirkel-
saghbord,

Det gar att anvdnda sagbordet for fri-
handssagning efter en uppritad linje och
da for man fram arbetsstycket s& att
sagen skdr ldngs linjen. Metoden med-
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ger dock inte att man utnyttjar sag-
bordets alla mdjligheter. Snittet blir ratt
grovt och den sagade linjen blir sillan
fullkomligt rak.

Vid rédtt anvidndning av sagbordet
stdller man forst klyvanhallet pa onskat
avstand fran cirkelsigen. Sedan stiller
man in geringsanhillet. DA detta i regel
I6per i ett spar i sigbinken fir man
“forldnga” geringsanhallet genom att
ligga tex en linjal lings anhallet och
fram Over arbetsstycket. Geringsanhal-
len dr ofta forsedda med en gradskala,
men det gar sdllan att stilla in dem med
hjdlp av denna skala sa att man far den
Onskade precisionen. Om klingan ir
stédllbar for sagning i vinkel bér man
ocksa kontrollera instdllningen dven om
man onskar ett helt lodritt sagsnitt.

Hér har geringsanhéllet férsetts med en pAskruvad
forléngningsribba. Ribban kan férses med en stopp-
klots om man &nskar siga flera lika l&nga bitar,
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En hemgjord, fjidrande anordning anvinds hir fér
att hédlla arbetsstycket mot klyvanhdllet. Fér siker-
hets skull matas arbetsstycket fram med en ribba.

IRKELSAG

Om man vill uppni ett gott resultat
maste instéllningen av anhall och klinga
ske med stoérsta omsorg och sdgbordet
méste ocksd vara av tillfredsstillande
kvalitet. Manga av de sagbord, som siljs
som tillsatser for elektriska handborr-
maskiner, dr inte tillverkade med den
precision som #r 6nskvird om man vill
adstadkomma ett gott arbete. Tillver-
karna forsvarar sig p4 den punkten ge-
nom att papeka att priserna pa dessa
bord ofta dr ganska laga.

~ Om anhéllen dr ritt instillda finns det
Ingen risk for att arbetsstycket skall
visa ndgon tendens att “vandra” i sidled
fran anhallet eller pressas hart mot detta.
Matningen skall ske sa snabbt som maj-
ligt utan att motorvarvet mérkbart gar
nfzd. Man far hir komma ihdg att sag-
tandﬂerna P4 en borrmaskinsdriven cir-
kelsdg roterar med ungefir hilften av
den hastighet, som ir idealisk for tri-
arbeten av detta slag. Pressar man dir-
for arbetsstycket framat med stor kraft
kan det hiinda att man Gveranstringer
motorn. Alltfsr lag hastighet har den

nackdelen att sagtiindor o
i fortid, g erna kan bli sléa

'Hunderna kan komma farligt niira
klingan da man niirmar sig slutet pa ett
snitt och det ir qiirfyy tillradligt att
mata fram arbetsstycket med tex en

triribba under det " gigt sy
mentet, a ségningsmo

Det kan ibland férekomma att arbets-
stycket har en tendens att "vandra'
trots att anhallen ir riitt instillda.
Detta kan ofta motverkas genom att
man limmar fast en remsa sandpapper
lings den del ay geringsanhallet, som
ligger an mot arbetsstycket,

Annons-Krantz/Layout B4l Gorander

DARFOR TAR NI ER FORSTA SMALFILM PA SONDAG

Det finns inga bittre skadespelare dn era barn. Darfor tar ni en fin smalfilm pa
sondag! Det dr ldtt och bra gjort, se sjdlv: ; . '
Hér dr den filmkamera, som ni hoppats pa. Nikan inte stéllain deﬂn fel. Dnetfl.r?ns néi‘{nl‘xgej!\
inga instéllningar att gora. Ett elektriskt 6ga skter allt som forr ansags “besvarligt™.
Anda kostar en KODAK Automatic 8 betydligt mindre #n ni tror. Omkring 275 kronor.
Da far ni ett praktiskt handtag pa kopet.

Tala alltsd med er Kodak-handlare i eftermiddag!

Om KODAK Automatic 8 smalfilmskamera. Be honom ladda med KODACHROME

fdrgfilm, det gor alla som tar bra smalfilm. : > .
Ni dr ocksd en bra smalfilmare. Det ska er familj sdga nér ni visar er forsta film.

NU AR RATT TID FOR FARGFILM
MED KODAK FILMKAMERA

9[63 TEKNIK for ALLAX 33
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6.000 fler
dn ndrmaste
modell

Volkswagen 1200 blev for
6ie aret i foljd Sveriges
mest kopta bilmodell. 1962
valdes den av nirmare
30.000 svenskar (totalt har
i Sverige levererats over
300.000 Volkswagen av olika
modeller). Fler och fler
valjer Volkswagen — for
kvaliteten, slitstyrkan och
den goda servicen, De viljer
aty ga den fornuftiga, eko-
nomiska viagen vid bilkopet
for att fa ett bekymmers-
fritt bildgande,

~ AB SCANIA-VAEIS

?
3
83
3
3
3
3

(ndrmare 30.000 VW 1200 under 1962)

Tillsyn _
var 500:e mil
for bara 36:-

Det finns manga talande
exempel pd VW-ekonomin,
Tillsynen var 500:e mil, som
Ni kan fa pa over 300 VW-
verkstiader 6ver hela landet
kostar bara 36:— (inkl.
rundsmorjning, exkl. olja
och ev. material). Jdmfor
med andra bilars service-
kostnader.

VW-kvaliteten och VW ser-
vicesystem #r bakgrunden
till Volkswagens 14ga drifts-
kostnader och héga andra-
handsvirde.

Bekymmersfri
att aga-ett noje
att kora

Med Volkswagen 1200 ir
bildgandet bekymmersfritt:
Ni har marknadens mest
ekonomiska vagn, som #r
palitlig och slitstark och gar
sakert som ett urverk.
Och VW 1200 dr sdker pa
véagen och rolig att kora —
pa langturer eller vid stads-
korning. Den tar sig fram
ddar andra bilar Jldtt blir
stdende, den dr smidig i
trafiken och den ér ldtt att
parkera, Gor en provtur
och bedom sjalv!

Volkswagen 1500 — mest
framat av alla nya bilar,
En elegant bil med tid-
16s formgivning,

Volkswagen Variant —
en personbil med extra
stora utrymmen och med

vilkind VW-kyalitet,

Det kostar si mycket mindre med VOLKSWAGEN ®
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RYMDKRONIKA

et beromda amerikangky
DexperimentflygplanetX-15
"hélften flygplan, hilften ra-
ket”, satte vid sin 52:a sjily.
stindiga flygning den 3g
april 1962 nytt hojdrekord fgp
bemannade flygplan med 96,0
km. S& hér ser féirtcckningen
over de utforda flygningarng
ut:
Upp- Upp-
nadd nadd
max- max-

fart hdja
Datum Firare m/sek km
8.6.59 Crossfield 233 11,5
Planerad glidflykt
17.9.59 Crossfield 621 16,0
Forsta motorflygningen

17.10.59 Crossficld 635 18,9
5.11.59 Crossfield 295 13,9
Motorn fattade eld
23.1.60 Crossfield 46 20,4
11.2.60 Crossfield 636 26,9
17.2.60 Crossfield 18
17.8.60 Crossfield 16
25.3.60 Walker 14

29.8.60 Crossfield
31.8.60 Crossfield
13.4.60 White
19.4.60 Walker
6.5.60 White 450 18,6
12.5.60 Walker 015 23,7
19.5.60 White 710 38,2
26.5.60 Crossficld G50 15,6
4.8.60 ‘Walker 981 23,
12.8.60 White 702 41,5
19.8.60 Walker 888 23,1
10.9.60 White 975 24,2
23.9.60 DYetersen 105 16,2
20.10.60 Petersen 572 16,4
28.10.60 DMcKay 506 15,4
4.11.60 Rushworth 574 14,9
15.11.60 Crossfield 876 24,7
Firsta flygningen med XLR99-
motorn
17.11.60 Rushworth 561 16,6
22,11.60 Crossfield 740 18,8
Forsta aterstarten med XLR99
30.11.60 Armstrong 516 14,9
6.12.60 Crossfield 840 16,2
9.12.60 Armstrong 531 15,2
1.2.61 McKay 556 15,1
7.2.61L White 1018 23,8
Sista: flygningen med LRI11-
motorn
7.3.61 White 1 300 23,6
0.3.61 Walker 1234 51,6
21.4.61 White 137 31,9
25.5.61 Walker 1478 32,7
23.6.61 White 1612 32,7
10.8.61 Petersen 1222 23,9
12.9.61 Walker 1018 34,9
28.9.61 Petersen 1610 30,8
4.10.61 Rushworth 1265 23,8
11.10.61 'White 1630 66,3
17.10.61 Walker 1742 33,2
9.11.61 White 1826 31,0

Den avsedda hastigheten uppnidd
20.12.61 Armstrong 1117 24,7
Forsta flygningen med ex nr 3

Nédlandning efter motorstopp

10.1.62 Petersen 288 18,7
17.1.62 Armstrong 1 680 40,7
5.4.62 Armstrong 1264 54,6
19.4.62 Walker 1726 47,0
20.4.62 Armstrong 1692 63,3
30.4.62 Walker 1558 75,3
8.5.62 Rushworth 1574 21,5
22.5.62 Rushworth 1540 30,6
1.6.62 White 1640 40,5
7.6.62 Walker 1639 31,6
12.6.62 Whito 157 56,3
21.6.62 White 1627 75,3
27.6.62 Walker 1832 37,7
20.6.62 McKay 1465 25,4
16.7.62 Walker 1640 32,6
17.7.62 White 1690 96,0
Hijdviirldsrekord

10.7.02 McKay 1560 25,2
26.7.62 Armstrong 1780 30,2
2.8.62 Walker 1685 44,1
14.8.62 Walkor 1672 59,1
8.8.62 Rushworth 1 815 27,7
20.8.62 Rushworth 1578 271
20.8.02 Rushworth 1 538 20,7
28.0.62 McKay 1285 20,8
4.10.62 Rushworth 1 560 84,2
,0:10.62 McKny 1668 80,8
28.10.62 Rushworth 1 680 41,0
0.1162 McKny 455 16,0
Motorstopp; tpl skadat vid Inndn.
14.12.62  White 1072 43,2
20.12,62  Walker 1780 470
18.1.08 Walker 1 650 82,1

Bjorn Bergqvist.

BYGG TfA-BATARNA NU!

Hér kan ni bestdlla ritningar, monteringssatser

r--__-——-_--1

Till TEKNIK fér ALLA, Box 3137, Stockholm 3
"SPEEDY"

0O Héarmed rekvireras ...... st ritningssats till Speedy, kr 17:40 inkl.
oms att sdndas mot postférskott och porto.

"SPORTY"

O Hérmed rekvireras ...... st monteringssats till Sporty enl. féljande:

O kontant varvid en bestillningsavgift pad 25:— inséttes pa TfA:s post-
girokonto 1579 92. Resterande belopp férbinder jag mig att betala
vid leveransen.

O pa avbetalning varvid en bestéllningsavgift pd 25:— insattes pa
postg;(rokonto 1579 92. Jag emotser darefter handlingar fér avbetal-
ningskép.

Priset dr 1095:— vartill kommer emballage 50:—, samt oms 73:—.

Totalpriset blir alltsa 1 218:— jamte frakt.

“TOPP"-JOLLEN

0O Harmed rekvireras ........ st byggsats till TfA:s Topp-jolle till ett

pris av 490 kr 4+ oms 32 kr mot efterkrav. Frakt och emballage-
kostnader debiteras mig.

0O Jag onskar/6nskar inte (stryk det e] tillampliga) Jigg fér bygget och
deponerar for denna 75 kr.

"ALNO"

0 Héarmed rekvireras ...... st monteringssats till Alnd enl. féljande:

O kontant varvid en bestéllningsavgift pa 50:— inséttes pd TfA:s post-
girokonto 1579 92. Resterande belopp férbinder Jag mig att betala
vid leveransen.

0O pa avbetalning varvid en bestéliningsavgift p4 50:— inséttes pa TfA:s
postgirokonto 1579 92. Jag emotser dérefter handlingar for avbetal-
ningskép.

Jag kommer att bestrida kostnaderna for frakt och férsékring.
Monteringssatsen till TfA:s nya kabinbat Aln® kostar 2 780:— vartill
kommer oms med 178:—. Emballaget, som utformats som Jigg, kostar
95:—. Totalpriset &r alltsd 3 053:—. | satsen ingdr Inte skruv, lim eller
beslag.

(Satt X i tillampliga rutor)

NBMN oo ot ik sl i o sttt e are L i D S I
Bostad ...t s R e e s T e S
POBtadress. ... itk ios it e e Ol e s I
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Bygg sommarbaten nu!

FLAMINGO

Stor pampig modellbat fér 1,5—2,5 cc motorer. Langd 820 mm. Lénbgggd
med tryckta och fardigformade balsadetaljer — bordlaggning, motorbddd
och ménga andra detaljer | plywood — mahogny till déck, akterspegel och
overbyggnad — férdig kolstock med urtag for propelleraxeltrumma — utfér-

lig ritning och bygganvisning. Idealisk &ven fér R/C. A
9 9 Y Byggsats 42.50
CARIOCA PLURR

Racerbét fér 0,5—1,0 cc motorer Stromlinjeformad  speedbat  for
eller elmotorer. Léattbyggd med elektrisk utombordare. Lé&tt att
férdiga delar, steg-fér-steg ritning. bygga med fédrdiga delar | balsa.
Lédngd 460 mm. Byggsats 14:75 Langd 330 mm. Byggsats 7:50

ENTZEALS

Sénd mot postférskott + porto:

Drottninggatan 67
STOCKHOLM C

...... st. FLAMINGO & 42:50 wooeenr SEEPLURR a 7:50
...... st. CARIOCA a 14,75 ...... st. Balsalim a 0:75
Namn: ., ;. .ioals tnnrrate dE) Bostad:: .. e s S
Postadress: | o.ir iz st i e e T I TfA 9 -63

Bestédll frdn oss kostnadsfritt
var bildkavalkad »Achievements»
over tdvlingssporten 1962.

Om Er ordinarie service-
station ej har CASTROL
hemma, be dem bestilla

eller begir CASTROL
aterforsiljareforteckning
fran oss.

Sdg inte bara ”olja”
— begdr uttryckligen CASTROI.

CASTROL AKTIEBOLAG, Stureplan 2, Stockholm O, tel. vixel 08/63 18 20
9/63 TEKNIK for ALLA
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Miniracing blir allt populirare och | &r kommer det 3tskilliga nyheter pa det
omradet. Wrenn Formula 152-systemet byggs nu ut &ven med staffagefigurer.
Det finns tva figurserier och den som visas pd bilden kostar 6:75. Wentzels.

Wrenn Formula 152 ar en miniracinganldggning i skala 1:52. Bland &rets nyheter
mérks bla tvd nya tavlingsvagnar, namligen en Vanwall och en Maserati.
Bilama finns att f4 | tvd olika tavlingsfarger och priset ar 26:—. Wentzels.

motorer mellan 0,8

Hegl Starlet &r ett lagvingat R/C-plan med 106 cm spinnvidd och avsett fsr

och 1,7 cc. Kroppen dr gjuten i styropor. Byggsatsen innehller

fardigstansade balsadetaljer, tryckta hardtriflak etc. Pris 75:—. Beckman & Co,

Sigurd Isacson lanserar nu plastracern Lux, en skalamodellbyggsats helt i plast.
Diéck och inredning @r stansade | tunn och ldtt plast och skrov, propel!‘er och
dédckbeslag ar gjutna | plast. Lingd 34 cm. Priset pa racern utan elmotor ir 7:90.

Materialdeklarerade glasfiberbatar,
Lloyds sjovardighetscertifikat.
Sjoriktiga, sjosdkra, bekvama.

4 modeller

Riviera Casino

Riviera j:r Casino jir
Ritade ay Olle L. Scheen jir — Norges
framsta smabatskonstruktor.
Tillverkare Selco A/S Oslo
36 TEKNIK for ALLA 9[63
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Jag vill veta mer Namn:
om Selfleet-batar-

ordel ch
nas fordelar o Bostad:

emotser darfor yt-
terligare informa-
tioner.

Till AB N K KRISTENSSON Regeringsgatan 9, Stockholm C

med GRATIS fEar; :\S?vgglprohschyr med vardefulla rad infor Ert batkop
1S Nos varje Selfleet-aterférsiliz g
frin AB N K Kristens terforséljare eller di

son,

NYA OPEL REKORD

(Forts fr sid 23)

Motorupphéingningen  hos
Rekord dr nu édndrad enligt
rsystem Kadett”. Motorn vi-
Jar pa& tre punkter, tvd fram
och en bak, den senare pi en
tvdarbalk, som med gummi-
kuddar stdder sig mot de
lingsgédende rambalkarna.

Kardanaxeln dr nu delad i
tva korta ror i stillet for att
utgoras av ett langt. Skarven
bestdr av en extra kardan-
knut i anslutning till ett fast
mellanlager under passage-
rarutrymmet. Eftersom kar-
danaxelns platsbehov i hojd-
led dérigenom praktiskt taget
elimineras, har tunneln kun-
nat goras ligre.

Framvagnen har liksom ti-
digare separatfjidring med
trapetsarmar och spiralfjid-
en har omarbetats och
1. fatt en effektivare
wre”. Bakaxelupp-
r och bakfjadring —
rsgidende halvelliptis-

) idrar — &r i stort
sett ofdrindrade. Styrningens
utvixling har hojts, sd att
mindre kraft fordras, dock
till priset av att mera ve-
vande’ behovs.

Opel har pé senare ar till-
hort de mest servicekrdvan-
de, men nu &r alla lager och
leder antingen permanent-
smorda eller inbdddade i
gummi, som inte fordrar

smorjning. Samtidigt anges
att intervallen mellan olje-
bytena tack vare oljerenare
som standard kan forldngas
till 500 mil. Vilket emellertid
inte betyder, att dgaren far
slarva med kontrollen. Opel-
motorerna har i ménga fall
visat sig krdva mycket tita
oljepafyllningar fér att inte
"torrliggas”, och pa den
punkten har intet #ndrats.

Opels bromsar &r fortfa-
rande oféridndrade, men #ven
hir kommer en nyhet sa sma-
ningom. Skivbromsar fram
kommer att kunna fas mot
extrakostnad, dock inte under
den allra forsta tiden. Skiv-
bromsarna blir av mirket
ATE, dvs en tysk licensupp-
laga av engelska Dunlop.

Forst sedan tvadérrarsmo-
dellen av nya Rekord kommit
i serieproduktion i beriknad
omfattning kan man vinta
sig specialversionerna. Frimst
pa programmet star en fyra-
dorrars Rekord, kombiversio-
nen Caravan samt Rekord
Coupé.

De forsta korintrycken ger
vid handen, att effektok-
ningen mirks mer #in man
kanske skulle tro. Vagnen
kéinns nagot villigare redan
frin starten. Den férefaller
att ha fatt en nagot stérre
kringningsstabilitet och &r
mera ldttstyrd genom den
med 12 procent okade styr-
utviéxlingen.

En fantastisk modell- NYH ET

T 42-svenska flottans hyper-
snabba motortorpedbat

£

i~ S : T N,
y/\-“% i E
T 42 &r en sagolikt elegant SEMO-byggsats Modellens lingd 930 mm, bredd
avsedd fér 1'5—3'%; cc férbrinningsmotor 230 mm.

eller elektrisk motor. Byggsatsen Innehdller
alla delar utstansade | flygplywood, lister etc.
Utférlig ritning | full skala, bygginstruktioner
samt utrustningsdetaljer av plast medfdljer.

SVEN £ TRILDSSON

OBS! Modellen idealisk for
radiokontroll!

Pris inkl. oms. kr 59:50
SOEL 1Y S Eesohatu005a0 59:50'

. . st Modellflygkatalo 1:50
AODELLFLSCINOUSTR - HALNO 4 POMO. 2sorrrrrrs 0:25 |
. .. st Scalextric 63
I katalog .......... 1:25
— Ustergatan 20 — ... st Minlc-Ships ...... 0:60 I
. .. st Aurora Plastmod. 0:75
l .. st Triang TT T&g .... 0:75
Namn, oo s R e e . . . st Flelschmann Tag 1i—
I . . . st Rivarossl Tdg 1:— |
... st Pocher TdAg ...... 0:75
I_Adrcss .................................... ... st VECO Prospekt gratis _J

Vilket ax!

MUSTANG
618 SPORT

fabrikstrimmad till maxi-
malt tilldten styrka och
snabbhet @ 3-vaxlad Ziin-
dappmotor med fotvixe| @
extra kraftig langslagig

framgaffel av ny typ.

Skriv.namn och adress i margi-
nalen och skicka in annonsen till
0ss sd sdnder vi gratis broschyr!

TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK

Trelleborg
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Nyhet!

Man beh6ver bara lira sig ett enda handgrepp - att trycka
pa knappen - for att kunna filma med Eumig S2, den nya
helautomatiska 8 mm kameran som dessutom utrustats
med urtag for Eumig synkronbandspelare. Objektivet
Eumigon 1:1,8/12,5 med fixfokus, kan kompletteras med

tillsatsobjektiv for tele och vidvinkel.‘mia S 2
x ey

Till och med ett barn kan filma med Eumig S2

Tala med Er fofohandlarcl Han demonstrerar gérna.

OKAD SAKERHET

ar ett aktuellt krayv inom
modern bilism. Myndig-
heter och motororgani-
sationer lagger stor vikt
vid bromsarna och bil-
fabrikanterna har borjat
utrusta sina vagnar med
servoaggregat. Tyyirr
annu bara pa de dyrare
modellerna, men Zven
. den prishilligare vagnen
" kan nu fi samma for-
! namliga  bromsbered-
skap tack vare

BROMS-
FORSTARKARE

Rekvirera
; broschyren
. "Tdnk om”

SANKT PRIS

Mot-A-Vac bromsforstir-
kare for personvagnar
ansluts till vagnens or-
dinarie bromssystem och
ger mjuk, effektiy in-
bromsning. Mot-A-Vac
klipper av bromsstric-
kan ock ger den siker-
hetsmarginal som kan
ridda liv. Okad forsilj-

" ning och produktion har
mojliggjort en gensatio-
nell prissinkning.

- Aggregatet kostar
med komplett mon-
teringssats endast

:

RIKTPRIS

&

WL A 'z . c
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Kontakta fUretaget med bromserfarenhet

INJECTOR-HESSELMAN AB

Box 420 46 — Stockholm 42

LAty

— Tel. 010/19. 04 80

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
SVENSK LANDSKAMPSSEGER

Efter ott hiart arbete har tiiv-
lingsledningen fir lnpds_knmpon
och SM 1063 kommit si lingt att
resultaten foreligger I toppen. Av
de drygt 300 som anmiilde sig
har ca 220 fullféljt i landskam-
pen, fér SM blev siffrorna 215
anmiilda och drygt 150 som full-
féljde. I stort sett har allt fun-
gerat viil, En dverraskning var
att minga stationer hirdes biittre
{in man hade anledning att viinta
sig, Stétestenar blev Radio Repu-
blik Indonesia, som firsviirade
genom att uppge en felaktig fre-
kvens, och Radiodifusion Argen-
tinn al Exterior, som gick ovan-
ligt diligt under tlivlingsnatten.
Tidigare hade den hirts med ut-
miirkt styrka. Dessa biida statio-
ner tycks ha hirts biist i Norr-
land, Materialet fir dock for litet
att tillita siikra slutsatser. Att
det intriiffat misséden har inte
kunnat undvikas, det iir svirt att
fi allt att fungers perfekt. Fior
SM:s del kan noteras att Prag
siinde tvi olika program. Det
poiinggivande inslaget var dock
samma de biidn dagarna, Gvriga
detaljer riiknas siledes inte.
HCJB gick tlivlingsprogrammet 1
forviig med en slindning tidigare
pi  kviillen, Enligt tivlingsled-
ningens mening har detta inte in-
verkat pi utgingen av tlivlingen.
Den ordinarie siindningen har
hirts genomgiiende viil Gver hela
Iandet. Endast ordentliga protes-
ter har behandlats, ett antal mer
eller mindre obestyrkta pistien-
den har inte féranlett nigra at-
giirder,

Att Sverige skulle vinna lands-
kampen var knappast niigon Gver-
raskning, Vinsten fir friimst for-
klaras med den stora bredd
svensk DX-ing har, ocksd i top-
pen, Det finns lika kvalificerade
DX-are i de andra liinderna, men
de iir inte si minga. Faller diir
nigon frin iir chanserna borta.
Fir att avhjilpa detta missfir-
hillande och ge mer splinning
har fireslagits att Sverige skall
tiivia mot ovriga Norden. Det iir
dock tveksamt om resultatet blir
mycket annorlunda,

Gliidjande nog har minga nya
namn dykt upp i resultatlistan.
De har inte placerat sig bland de
allra friimsta men iir pd god viig.
Ocksit den hiir tiivlingen visar att
erfarenheten iir utslagsgivande.
De som ir vana att tiivla lyckas
nigot biittre. Konkurrensen iir
synnerligen hird och en toppla-
cering fordrar en mycket stor in-
sats, De som inte lyckats helt
den hiir gingen har ingen anled-
ning att misstrista, niista giing
kan man lyckas,

Resultatet ger i och fér sig fog
for piistiendet att med stora
mottagare Iyckas man biist. Det
kan tyckas sid, men vid niirmare
eftertanke miste man medgoe att
det iir den personliga skicklighe-
ten som fiilller utslaget, En god
mottagare iir oftast till hjilp,
men det har hiint att den varit
till hinders. Att det { stort sott
fr desamma som iiterkommer
frin &r till ir { toppen far ses
som ett tecken pit den nernonllzi\
rih_'mu;:un, de kritiska br komma
Ihiig att ocksi dessa har birjat
friin birjan.

¥Fransett vissa detal er har -
lingarna fitt gott Jmnttngntli‘(}'c
h?s deltagarna, S8indagen
nigot dyerlastad, men Annars var
n!ntlonuﬁfrdclnlngrn bra Tiiy-
]lngnl:-'dnlnzcn hade ntrllv’nt eftor
att  firlligga slindningarna it
liimpliga tider, Endast R/\l"p;
Argentina siindo P natten lorl
I'rag hade on repris en fllh'mld-l
dag. Med hitnsyn tin tivlingar-
nas  omfatining har ayp¢ avlipt
vill, Samtliga deltagare lmmml
att  underriittag om sing ro:r
placeringar | ott Blirskilt med(l]slj
Innde, Y detta meddelandg pub-
liceras programdetalfer, de fitglir-
der fnkomna Drotester firanlett
och kommentarer m m, Prigyt
delningen  gker som tldlmll';
nlimnts  pa DX-Pnrlnmontct 1
Nilssj6 den 28—30 junl, !

Landskampen: 1) gy
2062 poling, 2) Finland 102;"";’
Norge 1798, 4) Danmark 1210’_

Landskampen indiy.
1) Jan Erlk Riif, Stuvsta 11/ 100
p. 2) Kjell Ekholm, Malmy, Stig
Andersson, Skednlagird 11/ 090
p. 4) Torsten Ingelsson, “mﬂlng.
borg 11/2 080 p. 5) Kaj Tallroty,
Hiilsingfors 11/2 070 p, (l"b'ru"{

siffran anger antal stationer,-

andra siffran detaljpoling),

Klubbtivlingen: 1)
Malmé  Kortvigsklubb, Malmg
platssiffra  17; 2) Halmstaqe
Kortviigsklubb, Halmstad 81; 3)
Miilardalens Radiosiillskap, Stoc).
holm 45.

SM 1963: 1) Kjell Ekholm,
Malmé 12/2 310 (Svensk Miistarq
1068); 2) Jan Erik Riif, Stuvsts
12/2330; 8) Torsten Ingelsson,
Hiilsingborg 12/2320; 4) Stip
Dahlberg, Malmé, Lars Qlop
Larsson, Halmstad 11/2190; g
Bengt Gustafsson, Upplandshg.
darns, Enar Lindkvist, Stock-
holm, Ulf Palmqvist, Viggby-
holm, Andrée Thomasson, Ny-
kvarn 11/2 180; 10) Rune Anders-
son, Stockholm, Stig Andersson,
Skedalagiird, Owe Nordin, Hiille.
stad, XKent Zaar, Bjuv 11/2 170,

(Forsta siffran anger antal gtg-
tioner, andra detaljpoling),
PRESENTATIONER

Jan Erik Riif tillhor veteraner-
na inom DX-ingen, hans debut
skedde fér snart 20 sedan,
1944, Sedan dess har han hunnit

med en hel del, t ex vunnit Riks-
tiivlingen 1958 och niitt fina pla-
ceringar 1 miinga andra tivlingar,
Under flera fir var han DX-Alli-
ansens sekreteraro och avslutade
sitt arbete diir med att vara ord-
firande. Huvudintresset lir de
linga vigornas utbredning, vilket
férklarar att antalet verifierade
liinder inte iir sii stort. Till detta
intresse hir ocksid en systematisk
utprovning av olika slags anten-
ner och undersikning av dessas
prestanda. Till bilden av hans
mellanvigsverksamhet hiir att han
pit sin tid var redaktir fiér den
forniimliga mellanvigsavdelning-
en i Etersvep. Han anviinde tvi
mottagare under tiivlingen, AGA
1772 och Collins 51J-4, antalet an-
tenner var fyra stycken! I sin
civila giirning lir han firste
byrisekreterare vid Viiz och Vat-
ten, Han iir 84 &r. Det iir utan
tvivel en viirdig Nordisk Miistaro
vi har fitt. Vi gratulerar,

Jan Erlk Rif, Stuvsta, & en av DX-
Ingens veteraner, startade redan 1944.
Glilar MV biist.” Kan nu riikna NM-
titeln  bland sina minga meriter.

Att varn Bvensk Miistaro iir
ingen nyhet tir Kjell Xkholm i
Malm¥, Bland sins miangn fir-
nlimlign  tlivlingsplaceringar lan
han rilknn In firste platsen 1 BM
1062, XKJoll lir ott ny do mest
Iinda namnen Inom DX-ingen
och  don drivande kraften 1

(Forts pd sid 49)

Champion - stiftet {&r Volvo Amazon med B16-
A-motor &r J-7, med B16- B-motor J-6 eller
J-9Y och med B18-motor L-B7Y eller L-85,

Volvodgare! Nésta gang Ni byter tandstift
— prova Champion! Man valjer silver-
glansande och palitliga Champion for
deras oovertraffade kvalitet, ekonomi
och goda prestationsformaga. Champion
ger alltid perfekt start, snabb
acceleration och god brénsleekonomi. ﬁ-iCHRﬁPION
En gang Champion — alltid Champion! s

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY: U.S.A.: ENGLAND - CANADA - AUSTRALIEN -« IRLAND - FRANKRIKE - MEXICO - BRASILIEN
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{ Forsoksarmaturen monteras pa portalerna, som gir pA skenor. Vagbanan har tre

olika beldggningar. | mandverkabinerna finns alla nddvandiga specialinstrument.

n

Enligt uppgift frAin NTF in-
traffade i Sverige under 1961
16 687 morkerolyckor. Végar-
na pi4 landsbygden utan belys-
ning svarar da for en tredje-
del av olyckorna. Med hénsyn
till trafikintensiteten intraffar
anmarkningsvart manga olyc-
kor pa landsbygdsvdgar utan
belysning. Det dr ocksad NTF':s
uppfattning att forbattrad be-
- lysning pa vara viagar skulle

' minska antalet mdérkerolyckor

; betydligt.

= En godtyckligt vald och pla-
cerad belysning ar emellertid
inte tillfredsstédllande. Ménga
faktorer paverkar belysning-
ens effektivitet, faktorer som
ar svara att kontrollera pa all-
minna gator och vigar.

I Tranreut i Bayern invigdes
for nagon tid sedan en forsdks-
gata for vidgbelysning. Vigen,
som 4r enastédende i sitt slag i
védrlden, har kommit till for att
gora det mdjligt att finna
ldmpliga metoder for att ordna
en andamalsenlig belysning pa

U |

BUREE L

VAGBELYSNING I NYTT LJUS

gator och vigar till ldagsta
mojliga kostnad. Forskare har
hiar mojligheter att experimen-
tera med armatur och lampor
och védgbeldggningar.

Forsoksgatan &r forsedd
med all tédnkbar specialutrust-
ning. Armaturerna sitter pa
fyra stélportaler, som l6per pa
skenor vid sidan av gatan och
avstdndet mellan portalerna
kan varieras fran 20 till 60
meter. De ar ocksid hoj- och
sankbara och ger mdojlighet att
montera armaturerna pa olika
sdtt. Lagsta hojd 4r nadgon me-
ter Over marken och hogsta
hojd 12 meter Over vidgbanan.
All manovrering sker givetvis
elektriskt fran ett sdrskilt
mandverbord medan armaturen
mandvreras fran hytter vid
varje portal. En UKV-anligg-
ning ger snabba férbindelser
mellan forsoksledning och den
mandvrerande personalen och
en rad specialinstrument sva-
rar for exakta vidrden vid mat-
ningar och forsok.

BULTPISTOL LAGAR

SLANGLOST

- ticitet gor att de effektivt

- man forst lokalisera och ren-
40 TEKNIK fér ALLA 963

En ny metod for lagning
av slanglosa ddck utan att de
behover tas bort fran fdlgen
har i dagarna utexperimente-
rats i USA. Tédtningen ay det
punkterade dicket sker med
en gummiplugg, som skjuts
in i halet med hjdlp av en
tryckluftpistol.

Pluggarna har forsetts
med “hullingar” for att inte
kunna lossna och deras elas-

tdtar lickan. De kan anvin-

das for lagning av hal med

en diameter upp till 9 mm.
Vid en punktering maste

gora halet. Man laddar sedan
pistolen med en gummiplugg
ay lamplig storlek och skju-
ter in den i halet med hjidlp
av ett plastmunstycke som
fors in i ldckans dversta del.
Trycket upphor automatiskt
ndr hela pluggen ldmnat pi-
stolen. Man drar sedan bort
plastmunstycket och kan
skdra av den del av pluggen
som sitter Over dédcksytan.
En reparationssats av denna
typ kommer att innehélla
tryckluftpistolen, gummiplug-
gar | tva storlekar, plastmun-
stycken, solution och en sond
for rensning av héalet.

Amerikanska armén kom-
mer kanske att fa ett nytt
luftburet vapen, nimligen ett
slags "glidflygtrupper”. Sol-
dater som hoppar fran flyg-
plan har i stédllet for kon-
ventionell fallskdrm en typ
av glidvinge, som de efter
uthoppet blidser upp med gas,

, S
Med den nya glidvingen kan soldaten landa ungefir pd den plats han sjilv vill.

USA-SOLDATEN FAR VINGAR

it R o

vilken foérvaras i en behéallare.
Med denna glidvinge kan en
soldat som hoppar fran cirka
1800 meters hojd glida flera
kilometer i den riktning han
onskar.

I hopfédllbart skick tar
"glidvingen” inte stérre plats
én en vanlig fallskirm.

o

84 hér tinker slg

I England rdknar man med
att ha sin f6rsta Polaris-ubat
fdrdig under 1968, dA den
skall sittas in § patrulltjtinst
Skrovet far brittisk tormgiv-'

ning och skall byggas i Eng-

on tecknare don f&rsta brittiska Polarls-ubaten, fﬂdlﬂ 1968.

ENGLAND BYGGER POLARISUBAT

a1 R

land, Ilksom reaktorn. Flera
varv ph Oriket riiknar som
bist pd projektet. UbAten
kommer att bli i 7 000-tons-

lassen och féra 16 Polaris-
raketer,

LJUSSTRALE
GER TV-BILD

TV-siindning med stral-
kastare? Ja, faktiskt. En
grupp forskare i Californien
har nimligen lyckats anvin-
da en s k laser-strile for
TV-overforing, och dérmed
pppnas ett nytt anviindnings-
omride fér den méangsidi-
ga lasern. Pa siindarsidan
matas TV-signalen in i en li-
ten optisk modulator, dédr den
far modulera en laser-strile.
TV-signalerna blir ddrigenom
en del av ljusstrilen. Stralen
riktas mot en optisk motta-
gare pa nagot avstand och
triaffar dir en fotocell. Stré-
len aterfors sedan till elekt-
riska TV-signaler, som Kopp-
las till en TV-mottagare. Re-
sultatet blir en klar och skarp
hild.

Fordelen med laser-ljuset
iir att det kan anvidndas for
sindningar &ver mycket sto-
ra avstand. Det har ocksd en
mycket hog kapacitet jam-
fort med nuvarande mikro-
vagsystem. Rent teoretiskt
skulle en enda laser-strile
kunna overfora 10 miljoner
TV-kanaler pi en gang —
en transatlantisk kabel kan
inte klara en enda TV-kanal
och Telstar-satelliten kan
bara overfora en kanal.

Eftersom laser-ljuset kan
tillryggaldgga enorma av-
stind med bibehéllen fokuse-
ring — stralarna sprider sig
inte utan loper parallellt —
riknar man ocksid med att
laser-systemet skall kunna ut-
nyttjas for kommunikation
mellan olika rymdfarkoster.

FLUGDOD
| EL-STOL

Att komma till rdtta med
flugorna hemma &r ju inte
s& svart med nuvarande
hjdlpmedel, men ibland kan
det ha sina sidor, ndr det
géller ladugdrdar och stall.
Nu har man emellertid hittat
pa en "elektrisk stol” for la-
dugirdsflugorna, vilken visat
sig effektiv.

Den bestdr av en vanlig
elektrisk lampa med en
skirm av stalnit. Nitet dr
anslutet till en transforma-
tor pA4 lampsockeln. Trans-
formatorn &kar spdnningen
fran 220 till 1600 volt.

For att oka verkan har
man pd lampan satt fast en
liten hylla med lockbete for
flugorna. Vid berdring med
niitet dor flugorna omedel-
bart,

krovet till den 95 000 tons

turbintanker, som Mobil
Tankships Ltd bestdllt vid
Eriksberg, har nu sjosatts
fran varvets stora bygg-
docka. Det var den 23 april
som den hittills storsta bygg-
da tankern i Europa gled ned
i sitt rdtta element. Gudmo-
der var Mrs Albert L Nic-
kerson, maka till styrelse-
ordféranden for det virlds-
omspédnnande Socony Mobil
0il Company. Fartygets namn
blev Mobil Brilliant. Detta
namn har traditioner inom
rederiet, eftersom dess forsta
fartyg, en &r 1873 inkopt
bogserbat av trd, hette Bril-
liant. Sedan har sex av re-
deriets fartyg haft detta
namn, bland annat en bark
pa 3745 bruttoton, som i
bérjan av 1900-talet var virl-
dens storsta fyrmastare och
som kunde lasta 148 000 olje-
fat. Vidare fick rederiets
forsta Angbat och senare dess
forsta supertanker bira detta

1961 levererade Erlksbel Mobll

Enterprise till
Tankships Ltd. Denna mitte 50700 ton D W. P

Diicksytan pa 95 000-tonnaren blir i det néirmaste 2,5 tunnland. Fartygets léngd &r 274 meter. Propellern viger dver 42 ton.

10-VANINGSHUS RYMS | MASKINRUMMET

dirorika namn, som nu alltsa
overtagits av rederiets forsta
mammuttanker.

Ett mycket stort antal ce-
lebra gister, savil utlindska
som skandinaviska, var nir-
varande vid dopceremonien.

Mobil Brilliant har en
lingd av 274 meter, bredden
dar 39 meter och djupet 19
meter. Skrovvikten kommer
att uppgé till cirka 22000
ton, och bland materialdi-
mensionerna kan nimnas, att
kolplaten har en tjocklek av
44 mm. Kolen stricktes den
5 november 1962, och skrov-
bygget kan antecknas som
rekord, da tiden mellan kol-
strickningen och sjosédttning-
en endast blir 22 veckor. Ut-
vecklingen inom skeppsbyg-
geriet kan konstateras vid en
jimforelse med Eriksbergs
forsta tankfartyg, som bygg-
des 1928. Detta var en 9 000-
tonnare, som hade en ldngd
av 124 meter, bredden var 17
meter och djupet fran dicket

Mobil
4 bllden
ovan ses fartyget under fdrsta provturen utanf6r Vinga.

10 meter. Skrovvikten var
2 800 ton, och byggtiden fran
kolstriickning till sjosédttning
38 veckor. Vid tidsjamforel-
sen bor ocksd observeras, att
man 1928 arbetade 48 tim-
mar per vecka, medan vi nu
har en arbetsvecka pa 45
timmar.

For att ange dimensioner,
som kan ge ett begrepp om
Mobil Brilliants storlek kan
nimnas att dédcket miter i
det ndrmaste 2,5 tunnland.
Propellern har en vikt av 42,4
ton med 7,23 meters diame-
ter, och propelleraxeln dr 708
mm i diameter. Rodret, som
ar byggt av plat, 4r 10 meter
hogt, 5,5- meter brett och 1,1
meter tjockt. Maskinrummet
har en héjd av 30 meter, dvs
hogre idn ett 10-vAningshus,
och skorstenen som blir oval
kommer att midta 8 meter
pa hojden och 10 meter i
langskeppsriktningen. Last-
oljeledningarna utgérs av
stalror.

Till vanster pa teckningen ovan ses den forsta tank
Eriksberg byggde. Namnet var Markland, och R
des &r 1928. Till hdger Mobil Brilllant pa 9

9[63 TEKNIK for ALLA a4}

de bygg-
5 000 tog.




o

. AR Y.

VI TILLFANGATOG DESSA

$1 JORPLINGAR | AROTTORNA HER-
RE...BHR PET DROTTNINGEN

| TILL BEHAG?

& 1,’3)

Y uan i vie MG
GAST... peT

VI VILLINTE HA NEGRA Y ALLT 161~ )
FESTLGHETER -] VILL

BARA TRAFFA PR LARSON. R P

RE ATT PET AR MEL,

PRINS (ARL, TILL

il BEHAG LOS VEM
B FRAN ISBANDEN.

’
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=
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o et I. s ”I ;
A
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NU, JORPLING, KANSKE [ PET j’ET NI !
PU VILL FORKLARA VARFOR HRL- 4
PIN NARVARO. S0~ LER NI HONOM
KER PU KANSKE FRNGEN 7

PR LARSON ? g =

EN T05PRUTA )
TILL HAR .. .

VILSE | 6ROTTORNA — PET
HAR PAVERKAT HANS
MINNE. KoM, SR SKA /
N\ VRGVISAER, 7/
4

HAN LILAER
BLIXT.

Vi AR B PUMHETER! POJKEN GI(K Y

TILL ARENAN! VI SKA
BIUDA VARA GASTER
ETT KUNGLIGT MOT-
™1 TAGANDE!

B

JAG MifoTE B
t UNPERRATTA

I TRONSALEN SITTER MARL A,

o i [/5@'.@5 HARSKARINNA ...
Ui . %

JORDPMAN!

PROTINING MARLA! 1O
KOM! PRINS (ARL HAR
TILLFANGATAGIT FLERA

TILL ARENAN!
A MOT MIN VILJA! V]
16 MESTE HINDRA HONOM!

7U FORST, BLIKT
GORPON! TILL TRON-
" HIMLEN . FOLKET VILL
HYLLA YARA GASTER!

|-
<

sk PETIA AR \I
ARENAN! HOR vil- J{
KET SORL ! ‘

COLOSSEUM

NI KOM MYLKET
LAGLIGT — JUST TILL
BN, (CSTIVALEN ! paed

e

" BLIKT, JAG HAR EN OTALK Yomme?
ANING. DET AR SR LIKT

UA, DIANA-LAT 055 Hop-
PAS ATT PET INTE AN-
VAND'S FOR SAMMA 1 e
& ANPAMAL!

ﬁwﬁ[f“f‘:“ -
e z

1 AR BLIX TSTIGER FRAM,
FALLER EN PORR NER
BAKOM HONOM.

Al TILKER
=5 INTE OM OET HAR...

. SLAPP LOS [5-

NU, JORPLING  FAR pu
SONA DIN NYFIKENHET!

Kl /11 16 AR INTE ]
B M/LKETATI 5AJA §
e Uy

gen vilar. Du tinker: ”En ERBJUDER DESSA

ny dag bérjar i morgon. o= ST
Kommer jag att en ging fa birja STARKT 'FORB_A ]'7"
en ny dag som ingenjor?” — Var- RADE BETALNINGS-
for inte? Du som har praktiken VILLKOR
och intresset for teknik — Du ir avbetalning till Ligre kost-
ju redan halvviigs ingenjor. Det ir  nad in tidigare samt den
sidana som Du NKI kan hjilpa sedvanliga fordubblingen

IED D—EI J att pd fritiden bli ingenjor p& av forsta manadsbetalning-

y y 7 3—5 dir och med endast folk- en slopad. Lis vidare i kurs-
PRJ‘%K TEK skola som grund. Och det ir si- programmet om hur NKI-
dana aktivt arbetande framtids- skolan arbetar for en sund
miin som Du svensk industri soker  studieckonomi med direkt
efter med ljus och lykta. 88 % av clevfrdmjande atgirder.
firdiguthbildade =~ NKlI-ingenjérer X
har enligt utomstiende statistiska INGENJORSUTBILDNING

undersokningar kvalificerade sjialv- Nk hégro fack-  pé fackskolo-

e Maskinerna tystnar. Verkty- ENDAST NKI

R C . - 2 o, ingenjorskurser linjen med
.\1'(‘”1(116-'0 ])c.f':.\tlmngal,. 43 90 har  Ingc e stoiliglexamen
higre ingenjorshefattningar. NKI- 16 olika linjer 8 olika linjer
ingenjorer har Sverlag utmiirkta  NKlis fack- NKI:s léroverks-
A 3 - = ingenjérskurser ingenjorskurser
Ioneforminer och mycket goda ;nct':,kcm'{ncn & gymnasie-
oo 4T . By . olika linjer injen med
tJ.lﬂS(.(‘aLl“I].lngﬂl.‘ Du med I?m NKI:s firoverks:  statllg sxamen
l)l‘akllk — Just Dlg kan 1\]\1 gora ingenjorskurser 10 olika linjer

till hégavlonad ingenjor.

B

OM DU GAR NKI-VA

GEN - BORJA NU!
r-——'———'——"——————f'-'—.-—

| FRIKUPONG NK'

{kan postas utan kuvert och vian frimarke}
‘SKOLAN

NY INGENJORSSTUDIEHANDBOK
KOSTNADSFRITT!

I NKI-skolans stora studichandbok “In.
genjorsutbildning vid NKI” finner Du
alla uppgifter om NKl-skolans effektiva
ingenjorsutbildning, i sitt slag

Sénd mig gratis NKl-skolons nya kursprogram med
l upplysningar om de forbatirade betolnin svillkoren,
den personliga studierddgivningsn, studishandbée.
kerno ‘Ingenisrsutbildning vid NKL” och “Teknisko
fackstudier” samt tidskriften *P& Fritid” gratis off
ar. log &r sdrskilt intresserod ov. det 1og Kryssof |
fér nedon:

| [l ingenjorsutbildning
| [ teknikerutbildning o ,
| {1 formans- o. verkméstarutbildning

Ingenjirsathildning

I

 NKISKOLAN
Sit Erikeg. 33
‘Stockholm 12

storst i Norden: med 4 examens-
typer, 16 fack, 41 olika ingenjors-
kurser. I studichandboken
"Tekniska Fackstudier” som
Du ocksa far, finner Du
NKI:s ovriga teknis.
ka kursprogram med
miingder av special-
Kurser.

Ol annan teknisk wbildning

GRATIS
genom
frikupongen

e o .

I leortedionsl Tl i T tedan P8 Fiae
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TV AT ALLA ...

(Forts. fr. sid. 22)

for de hittills anvinda meter-
vagbanden (VHFE) upptar mer
in 100 stationer per sa_x:nd-
ningskanal, méste man rik-
na med att olika stationer pé
samma kanal kan komma a"tt
stora varandra. Hittills ar
mindre &n en trcdjedel'_ av
det europeiska stationsnitet
utbyggt och storningarna
stationerna emellan ar av
obetydlig omfattning. Men
allteftersom stationer kom-
mer till, kommer stérningar-
na att oka och det kan di.ir-
for i framtiden bli nodvén-
digt att komplettera VHEF-
niitet med ett antal stationer
inom decimetervagbanden
(UHF) #ven for program 1.

Den av stationerna som nu
Ar mest stord dr Horby, som
sinder pa kanal 2. Speciellt
sommartid #r storningarna
fran frimmande sindare sva-
ra. Detta gor att mottag-
ningsforhallandena i statio-
nens ytteromrade, runt skén-
ska kusten, tidvis &r otill-
fredsstillande. Att tdcka den-
na tittbefolkade bygd med
konventionella slavsédndare
ir inte tekniskt mojligt, var-
f6r man istdllet kommer att
begédra medel for inkop av en
UHF-sindare for forsoks-
sdndningar fran Horby-sta-
tionen av det nuvarande TV-
programmet. Denna sidndning
kommer siledes att ske pa-
rallellt med VHF-sdndningen.
Rickvidden for en sédan
decimetervagstation vintas,
Atminstone under UHF-ut-
byggnadens begynnelseskede,
kunna tdcka storre delen av

BEC 5
KORTVAGSMOTTAGARE
FOR DX-NING
LAFAYETTE HE 30 = TRIO

R IRA R S N
KRN RERCECEEE R

AN R NN

S
g Ay
e
By, IS Vo e,

Lafayctte HE-30 dr en 4-bands
mottagare for MV (550—1600
KHz) och KV (1,6-—4,8 MHz,
4,8—14,5 MHz, 10,530 MHz),

Amatornettopris Kr 535: —

8 ror plus likriktare

1 HF- plus 2 MF-steg for hog kiins-
lighet .
Inbyged Q-multiplice

Elektrisk bandspriduing kalibrerad
pd amatorbanden 8010

0—100 logg-skala

Effektiv storningsbegrivnsare

Stabil oscillator for CW wch SSB
Inbyggd *’S”-meter

Kiinshghet: I pV fir 10 dD signal/
brusforhiallande

Sclektivitet: 0,8 Kile/6 dB—10
KHz/60 db (med Q-multiplier)

Luna-63 ar nu

vtkommen, i ar uvtokad och
annu intressantare. Katalogen
innehailer savél enklare som
mer avancerade verktyg och
maskiner for hemmaverkstaden.

Luna-63 erhaller Ni gratis hos Er
jarnhandliare eller genom att in-
sdnda nedanstaende kupong.
B0 oy e oon EEn oEm
LINDAHL & NERMARK AB
ALINGSAS
Var god sand Er katalog LUNA-63 I

Namn

I Goteborgsvagen 16 I

o R N TE i l

POStaHE, oiieiilvossdsimont oy
N NS e EEn e

RITAREKURS

.\'Un't.n Er tekniska athitdmng mea
en ritarekurs per Korrespondens
Genomfird kurs med betyg zer

ner pd hog effekt, dvs nira
dubbelt s& ménga som be-
hévs inom metervigbanden.
P& grund av simre vagut-
bredning, mottagarnas egen-
storningar etc méiste man
bygga stationerna for betyd-
ligt hogre sindningseffekter
édn vid VHF. Salunda blir 58
av de 123 stationerna pa 1000
kW, 32 pa 200 kW och 23 pa
20 kW effektivt utstralad
effekt. Som jiimforelse kan
nimnas att s@ndningseffek-
terna foér stationerna i det
nuvarande nitet inte &ver-
stiger 100 kW.

Utbyggnaden av . UHF-ni-
tet kommer att lésas pa si
sitt att de nuvarande storre
VHF-stationerna komplette-
ras med UHF-utrustningar
och vidare kommer ett 60-tal
nya speciella UHF-stationer
att uppféras. Ett decimeter-
vignit blir ddrfér avsevirt
dyrare i anliggning — upp-
skattningsvis 100 procent dy-
rare — dn det nuvarande
metervignitet, som i slutgil-
tigt skick beriknas kosta ca
180 miljoner Kkr.

UHF-SANDNINGAR REDAN
| SOMMAR

Hosten 1961 begirde Tele-
styrelsen att fa anskaffa en
anlidggning for forsckssind-
ningar pA UHF. Medel till
denna provanliggning, av-
sedd att installeras vid Ore-
bro-stationen, tilldelades och
nas tas i bruk i sommar. Den
en siindare pid 20 kW berik-
kommer att gia pa kanal 48.
Under forsoksdriften kom-
mer filtstyrkemiitningar att
utforas liksom undersékning-

BIA FRITID

AKTIV, FRISK OCH GLAD
MED MONARK

Er goda maijligheter till ort viil

Arets stora mopednyhet Super Sport frdn Monark — det bla
segermirket. Provkér sjilv arets nya frésiga ungdomsmodell:
6ppen stil, latt att komma &t kablar och delar. Den nya helsvenska
motorn &r byggd pa erfarenheter fr&n moto-crossmotorer. Over-
lagset, accelerationssnabb tack vare sitt suverdna utvéxlingsfér-
héllande. Nytt bittre magnetsystem och perfekt férgasare. Varje
detalj &@r gjord for harda tag. Monark ger. BLA FRITID — aktiv,
frisk och glad.

betalt och intressant arbete och |&F av mottagningsférhallan-
(;]K‘:‘:'rﬂlrl;l:\'i(‘l‘:lgst(‘l{"rlll]ﬁ:; fiirk(;nsklrll den inom omriaden av olika
e vEs aepyr med alla - itopografisk struktur for att
upplysningar erhiilles aratis frin det skall bli mojligt att be-
SKANDINAVISKA iNSTITUTET doma erforderliga antennhdj-
Avd. TfA, Box 51013. Géteborg der, sindningseffekter etc for
UHF-stationer i olika delar
av landet.

Skéane. Erforderliga slavsta- THEQFLEX
tioner kan da mera stor-
ningsfritt forsérjas med pro-
gram genom relimottagning
och i sin tur aterutsidnda pro-| NAT- OCH FOGKITTipastaform
grammen pa sandningsfre-| _ gsyyylkande krympfri syn-

kvenser inom de nu anvédnda : : R R
frekvensbanden. Hirigenom tetisk gummifog 100%-ig vidhaft-

Det &r nagot som saknas-
och det kan Ni vara glad for !

Forsok att bitta en undervattens-
skarv i det stromlinjeformade vixel-
huset hos en Mercurymotor! Lon-
16st, det finns ingen. Den enda
befintliga skarven sitter si hogt
upp att den kommer dryga fem
centimeter ovan vattenytan nar
baten planar.

Viaxelhuset 4r alltsd gjutet i ett
stycke. Skarvar, luckor, bultar och
packningar som kan orsaka ldck-
age och forstorda drev ar helt bann-
Iysta. Av sagda skdl kan test-
forarna pa Lake X, Mercury-
fabrikens egen marina provbana,
jaga stockar och andra utplacerade
foremal med motorerna pa fullgas
utan annan verkan 4n att motorn
tillfalligt syanger upp.

Sjalva formen pa vixelhuset bidrar
ocksa till att Mercuryriggen klarar
flytande hinder, passage Over sand-

bankar och ging i vass och snirjig
undervattensvegetation. Det saknar

den gurklika utskjutande spetsen
som kan haka i och har i stillet
mjuk stromlinjeform nedat-bakat
—riggen glider 6ver . . . haller
undan vixter s att kylvattenintaget
gar fritt. Det senare 4r inte minst
viktigt for svenska férhallanden!

Mercury saknar svaga punkter—
men har desto fler starka sidor!

For yllerligare Informalion, konlakla
nérmaste Mercury- alerforsiljare,
Generalagent:

AB N. K. KRISTENSSON, STOCKHOLM

IMERLURY

6, 9.8, 20, 35, 50, 65, 85 & 100 h.p. outboards
© INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LTD
subsidiary of Klekhaefer Corp., Fond du Lac,
Wisconsin, U.S.A,
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stidllande mottagning pa be-
fintliga mottagare.

For att ta emot ett fram-
tida andra TV-program pa
UHF fordras ddremot att
nuvarande TV-mottagare
(avsedda for endast VHF-
frekvens) kompletteras med
en UHF-tillsats. Den Overvi-
gande delen av de mottagare
gom nu siljs dr dock sa ut-
forda att de direkt kan an-
vindas for UHF-mottagning.

Vagldngdplanen fér UHF
upptar for Sveriges del 111
stationer for samtidig sind-
ning av tre program. Utdver
degsa stérre stationer far
ocksé ett stort antal slay-
stationer med lidgre effekt
uppféras, Detta innebiir att
det kommer att finnas moj-
lighet att samtidigt siinda
Jyra TV-program, inklusive
det nuvarande, &ver prak-
tiskt taget hela distributions-
nitet,

For att tidcka hela landet
med sidndningar inom deci-
metervagbanden riknar man

med att det kriivs 123 statio-

far man alltsA en tillfreds-| ning och elasticitet.

o VATTENFAST

o OLJEFAST

e BENSINFAST
VADERBESTANDIGT

Fackmannens material nu ocksa
i 2g6r det sjaly» férpackning
i varje vdlsorterad skepps-
jdrn- och farghandel.

A.B. HERMAN GOTTHARDT
Malms 7. Tel. 040/80275

Tillverkare :
Bigner & Co AB, Lidingd 3

100.000-tals minniskor, tdg och bilar
sliter pd THIOFLEX-behandlade fir)j-
och bitdick.

|
3
]
3

i

@ helsvenska

BORRMASKINER

MEMA elborr ir byggd for
kontinuerlig drift MEMA
finns som separat maskin
frin 190:— eller med tillbe-
l!:)ren i MEMA HEMVERK-
STAD for polering. slipning
m.m. fr, 280 :— (riktpr.). Dess-
itom finns en miingd tillbe
hor f6r sfigning, friisning o. | o
annat arbete, MEMA finns |
# hos ledande jiirn- o. maskin- :

: affiirer Rekv broschyr

ST —

—————

MILDENS EL-NOTOR A8

|

| SPANGA-TEL 0362520 |

STORTHJALM ...
(Forts. fr. sid. 20)

vid de prov som TfA
gjort med visir kom vi till
den slutsatsen att en viss mo-
dell kunde glida bakit och
fororsaka nackskador. I ett
annat fall kunde detta ocksa

. |tryckas ned och pressa pa

halsen.

Papekas bor att en firma i
Stockholm som tillverkar vi-

|sir inte anviinder sig av plexi-
‘lglas utan av PVC-mate-
‘|rial, som bl a i storre tjock-
‘|lekar anviinds som "skott-

sikert glas” och vindrutor
till racerbilar. Dessa visir
som firman tillverkar har
testats och befunnits mycket

hallbara.

Visst finns det flotta hjil-
mar i marknaden liksom det
kanske ser sportigt ut med
ett snyggt pamonterat visir,

‘Ilmen det ar inte alla g:."mger
'|det flotta och sportiga dr det

2 v

¢ Ibiista.

NYRET

9000900

FRAGA MQ‘NARKMANNEN e

. DIN FACKMAN FOR FRITID
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MEKANIK — ER HOBBY ?

Skafta Er den nya katalo?en om verk-
tyg och maskiner fér finmekaniker,
urmakare, optiker, elektriker, tele-,
radia~ och TV-verkstader, hobbykiub-
bar m.m. Katalogen &r ett enastdende
uppslagsverk for alla som &r intres-
serade av mekanik. 1.000-tals artikiar
&r beskrivna i ord och bild. Alfabe-
tiskt register. Komplett prislista.
Upplagan &r begr@nsad.

Siand namn och adress idag. Vi leve-

rerar omg. katalogen mot dep.-avgift

a 25— + porto Beioppet aterbetalas

vid bestallning ur katalogen p2 minst

AB SVENSKA URDEPOTEN, Box 270.
Malmo 1

ElA:s

11:e omarbetaille upplagan

Utvidgad televisionsdel,
stereofonisk ljudatergivning
och om transistorer

Handboken vill lira Er forstd
mottagarens funktioner och hjiipa
Fr att snabbt laga smifel. Vi
har fiven medtagit en del hilip-
taheller och grafiska beriknings-
metoder

Nagra rubriktips

Sjilvinduktionsspola:

Kondensatorer

Elektronroret och dess verknings-
siitt

Radiotelefoni

Miitinstrument

Stdrningar och storningsskydd

Kopplingsforeskrifier

Kronor 5: 25

Kan bestillas fréu niirmaste bok-
handel elier direkt frin

Box 6074, Stockholm 6
Avdelningskontor:

Giteborg: RAntmistargatan 7
. Malms - Skolgatan 31

4B IEKNIK for ALLA

DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
R3d och anvisningar i undervat-

undervattensfoto-

tenssimning,
undervdttensfiske

grafering och
for sportdykare.

Handbok nr 20
Pris 8:— inkl. oms.

ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Ay Hjalmar Larsson. Populart
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tranga in i elektronikens fascine-
rande varld. Oumbarlig for alla
radiointresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22,

Pris 10:10 inkl. oms.
Bockerna siindes

mot postférskott = porto

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137 — Stoeckholm 3

Anpiind bestallningskupongen pd
denna sida.

NY KATALOG!

med ritningar over:

-

P i ‘ Jollar, Katama-
g 4 % ran, Rodd-, Hus-
Motor-, Racerbfi-

.. tar, Hayvskryssa-
re, Kanoter, Bit-

T {railer, ITusvagn,

Modellmotorer, Racerbil, Modell-
bilar, GO-KAR, m. m. Katalog
D imiicken).

: ‘oon(if‘xl;‘l‘:r# NYSTROM
Birger Jarlsgatan 113 ¢, Sthim va

=1 VARIABEL
HYLSNYCKEL

frdin 13 —28 mm
Tillv. av stal, for BiL-
31em  BAT-VERKSTADER.
Pris kr 57:- Inkl. oms.
8 dagars returrétt.
WAHNBERGS Import
Tyresov. 310 Enskede

—
2y

) rade kolfalog
Allt fc":r. fiske som sandes Er
och jakt! gratis.

Ledande postorderfirma i branschen.
Vapen repareras.

Z
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Ordentliga gre-
jor fordras nar
gammelgaddon
hugger. Yalj ur
var rikt illusire-

kurser samt
bilriktningskurser om 4 miin
I"ullstiindig
rustn. Teori
Platsformedling.
mot 2 porton

Tidan - Tel. Skivde 70084,

BILREPARATORS-

traktor- och
bilverkstadsut-

med stillfilm.
Prospekt

Skovde Praktiska Skola

704 29

trevliga fiqurer i skala HO.

Egnahemsvilla, gul med rétt tegeltak.
Typiskt svenskt. tréhus. Storlek 150X
125%55 mm Nr 1025 B. Byggs. Kr 6:25
Rekvirera GRATIS katalog

Hoglklassiga modeller och byggsalser
i skala HO. Aven svenska hustyper. 1
varje byggsats medféljer GRATIS nio

TRAFIKMOTTAGARE
9 R-59

Trekvensomride: 540—1650 KKe
1,6—4,8 Mec, 4,8—1435 Me, 10,530
Kiinslighet: 0,0 £V vid 50 mW,
10 pV vid 20 db signal-brusf{or-
hallande. (Gilller for higsta fre-
kvensomriidet. Andii biittre pdl de
liigre frekvensomriidena.)

Sclektivitet: Max == 3500 p/c vid
3 dB, 93 dB.vid =9 ke

Uteffekt: 1,5 W. Il
ning 50 VA.

Bandspridning av banden 80 m,
40 m, 20 m, 10 m. Direkt avliis-
bara frekvenser med mycket stor
noggrannhet, Q-multipler och va-
riabel selektivitet, Bruslimiter, S-

:ktforbruk-

meter, Manuell  volymkontroll
(kontrollerar  MI-first.), VG,
BFO, Standbayomkopplare, an-

tentrimmer m. m. Se
goér mottagning av 8§
side band.)
Denna apps

. Mbjlig-
(Single

at kan endast erhil-
las: friin oss eller vira [Grsiilj
Komplett ...... Riktpris 5
Byggsats  ...... " 450: —
Hogtalare SP-5.. = 89: —
Aterforsiiljare erh. goda rabatter.
Aven avbh,
oBS: Ittt antal mottagare lik-
nande ovanstilende, men ay ame-
rikansk upplaga "Lafayette HE-
30" utforsiiljes.
IKomplett
Byggsars
Dock ej att forviixla
tetsmottagare 9R-59.

TP-3A

Kronor 395: —
200 —

med  kvali-

Tolerans: +3 9.
AC och DC: 2000
Q/Vv, 10, 50, 250,
200, 1000 V.
DC: 0.3, 23, 25,
250 mA.
Ohm: 10K2.
10019, 1ML,
dB: —20 till +36.
Inkl. batteri och
testsladdar,
05X 13038 mm. Vikt 450 g.

Kr 30: —.
Katalog siindes mot Kr 1:— i
frimiirken.

SYDIMPORT

vansiviigen 1 - Tel. 47 61 84

A HERMELE AB - STHIM-9'

ALVSJO 2

Bygg ut med

tagfabrikat,

Skala HO

In i minsta detalj skal-
enliga modeller i skala

Vagnarna kan kéras pa
alla rélssystem och finns
med koppling passande
marknadens mest sdlda

Malmvagn med

dppnings-

bara fickor, 4-axlig. L&ngd

— kvalitetsmaterial

Rekv. GRATIS katalog |

120 mm. Nr 220 Kr 11

fér modelljérnvagar

Generalagent: A. HERMELE AB

Stockholm 9

:50

Siljs hos ledande hob-

|
|
I
|

Bestillare

l Adress ..

| Postadress

B e s otes Soas sle/ciaeios o des dlos soore o

(Flrmnn;m.\n)
Hirmed bestilles f6ljande varor, vilka annonscrats | Teknik fér Alla nr 9.

Sesrsvsase bt at e ~
L P R S

I P DR S

Varorna siindes mot 1 postiérakott O avbetalning enl. annonsyillkor.
O Katalog/broschyr (om dotta erbjudes),

seeee - -
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byaffirer och varuhus.

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 38)

Malmi  Kortvigsklubb. T DX-
Allinnsens: styrelse har han varit
med ettt dr, €I hans verk hir
ocksit arrangerandet av DX-triif-
farna i Skitne 1961 ocii 1962, Hans
mottagare iir en Eiddystone 680 X
ocht han anviinder en 20-meters
jnomliusantenn. Landantalet iir
drygt 110, Mest intresserad dir

han av Latinamerika, siieskilt
Teuador, somy siint mangn  fina
yerifikationer, Niimnas bir att

den 28-urige affiirsfiirestindaren
gysslar med amatirradio pi le-
diga stunder. SMITE iir signalen,
Vi gratulerar till SM-titceln,

%

Svensk Miistare 1963 blev Kjell Ek-
holm, Malmd, som vann dven forra
dret. Hir ses den segervane ska-
ningen i sin forndmliga DX-hérna.

MER OM CURACAO

Betrittfande den planerade reli-
givsa  storstationen  pin Curagao
har vi tatt fram ytterligare nagra
uppgirter. Man beriiknar Komma
i gitng med siindaren, 250 KW pi
kortvag, under senare delen /
1963 och diirmed aviasta Trans
World Radio i Monaco. I anslut-
i planerar man  sedan  att
I'M-och TV-stationer, De
har dock inte si stort intresse for
Kortvagsly ssnaren. Siindaren pla-
ceras 15 km utanfir Willemstad,
huvudstad fir Nederliindska An-
!.illvrnu. Kostnaderna Kommer att
fn’or\ti;;:l 5 milj kr, som samlas
ihop piv frivillig 2.
. Mycket mer fakta iin si har vi
inte kunnat fa fram. Det skalle
bli intressant att se hur mycket
av planerna som kommer att fir-
\‘_(-rl\li:;u_ Det far anses osanno-
likt att tidsschemat Lkan hilllas.
Det tar mer din drygt ett ar att
byzza upp en station i det hiic
formatet.

FRAGETECKEN | ARABIEN

Fir drygt ett ir sedan kom
kluhl_n-n i' kontakt med en station,
s_mn.mu- minga kiinner till, Forces
l:fulm Sharjn i det lilla §kenriket
'I“I‘:I(.kllshu vid Persiska viken.
“:A."I_fl('!i. brevet hade stationen
varit i ming en Kkort period men
Just stiingt fir ombyggouad, Sedan
skulle man testa for en ny fre-
Ii‘\'vn.s, eventuellt pi nu-llx.un'fl'.':.
Givetvis var vi intresserade av att
fi veta. vad resultatet blivit, Hit-
:_llls Im.r dock allx férsik att
“omma i firbindelse med stationen
:\:x\rn linliisa, men vi ger inte tappt
];:n:l; Det v tiinkas att statio-
""“.d\ inzat illl upph_iiru av nigon
T .IIIIII x.: S vitt vi vet hirdes
t 'iI.( “F IIX'II' under _d(-n Korta
o en \vnr L gang pa Kortvig.
l"( eKkten var blyzsam, bara 2 Ww.
ﬂ\":t.‘l'kl I{.:.ulm Sharjah var friimst
o ('; f.ur den militiira styrkan
h:ivllll‘“w'“." och skisttes helt av
= |LI m-n:'snn:ll._I'Zrh-rfor«knim:-

na - fortsiitts givetvis

och sa
: )t resultat
L vi att meddela detta till
1edlemmarna,

DX-are

" Lis "Malma-DX-aren!

Shart vii fast frame
Komme

Klubiyn:

argan fér Malma) Kortva

] gskiubb, Inne-
:"ﬁller allt fon Kortvagslyssnare, DX-
Rpu, artiklar, nyheter. tavlingar m.m
odaktdrerna tillhar Svariges DX-elit.

Prov.ex. av
2 X, tidni Q
Fack 7026 MALMn 0;1 gratis. MKVK

AORS TAVA
ngawn LUKTA
SESSA BRANT
VARLDSA
VILL MAN oEL BLOND [
GASITT VINTRR~
iy GRUNT
FOLJTAY]
- SER NED] >
SEEaNGRN SLAGEN
OLIE~
KALLER | BOLAG : sTePA HAR BIN
SOXS MED] uLKY
> G [GL/GER DANS
BATTRE EAKRARE ? .
AN | ArvERIXA 5 )
5 s =
B8AD- -4 RE RATT] ; X [
KOoTT- | PLATS ‘-:“Us-‘ 7 ér w
TRAD f;l’ uPp TAL AKTAD
T
UNDEN. rROsTAR
FOR
l_> VATTEN VANDRA AR 7,
e B &
77 VARMA =
ST VANTAR 7Y ¢
OSACX KAN
3?2"/“- oeT LS
LIGA ?}LAS
ArRS— RX
T/ FRAN T~
e KYCK~ BARA FLYTER | BAKA
PANDE LING BLUFF LUSNT | vaR
HALSADY
KAN VBROA
OET oM| pe
VATTEN, | RYSSEN]
LAV~
OATUR [*
sFolk
sx'g‘rs
J8o
UTr=
oxA
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TFA-KRYSS 9

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insand krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 9”. Lésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 9 maj 1963.
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TFA-KRYSS 6: Farst & de rd
F : Opp tta [Gsning hade in-
sints av Leif Arne lénsson, Oxha n ¥
Krial:”anstad. och till honom lklckgr“v‘i-gesg k:’:'z% t;;'
var far Cronie Larsson, lohannesbdcksg. 62 B, U

sala 11 samt Erik Edaren, Box 96, Bl.omm' lg.
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ANTLIGEN
ViD BATEN!

FINT, LAGG
NER GREJEN
FORSIKTIGT!

7/ HAR RR VATTEN- )
VAXTERNA ATT

TACKA BATEN

MED !

FINT, STARTA ELMOTORN NU. . \!
KOR'SAKTA, SA SER VI UT som |
EKI‘ KNIPPE VATTENHVYACINTER /
PA. DRIFT MED EBBEN., ,—

"GOD NATT,
MR SILKI,
ocH TACK

TACK SIALV,MRS COOPER.
SA SYND ATT ER MAKE

INTE KUNDE VARA
MED.

DOM HAR GATT.
ANTLIGEN ., FORT
FRAM MED FISKE~
\ KLADERNA .

JASA ,SILKI GAR UT OCH Tl
SA HAR SENT..0CH VEM
DEN ANDRA % __,

PULK! ETT RADD-

UAD BETYDER OF MansiE

NINSSS ' OE sK DE KANSKE BARA) | | DET--- BARA HAR FOR
MASTE Y eerT A BUUL? ) FICK SE VART VRAK DE KOMMER —~ ATT GéR{\ ”
SIGNALRAKET-VILKEN JEFTER ATT DEN HA- AV EN SLUMP! FOR ATT RAD- SWIT 0SS,
TUR! DET VAR VAR 2

g DE SLOUKNAT.

*

Lon,

.-..0CH VART SYRE AR NASTAN SLUT, 227 -KLICK... DET,
sA OM JAG OPPNAR BARA EN SE- GER MEJ EN IDE,
KUND FOR ATT SIGNALERA MED EN ROGERS!
—

PISTOL, Kvkv%

Rad och anvisningar

MEN BUCK.. VI

i undervattenssimning,
HAR INTE FLER / FUNGERAR

undervattensfotografering

och undervattensfiske

uo\?fsa? ﬁ:@NN.ER. TROR DE
~VAR~ /) INGEN FINNS OMBORD
FORY/ OCH SPRANGER 055
: ER!

f5r nyborjare

r———-————————————--—-
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Ny, helt omarbetad -
GNAL FRAN FINGRARNA SPANNS OM AVTRY(KAREN, SOM SKA R : '
*%M%Vgéu%va&ﬂm’é\a?%@isl /\ﬁ\f'\égs?‘ }3 NI NY T FbQIUTA éﬁ:gbvaRDMDE STR?\LE MOT DET "GVER - I Sind mig omgdende mot postférskott + porto ........ ex. av "DYK". 4 la TfA
- E V. T . FORIMTA \| |GWNA" VRAKET. ... .
TN NG U ‘ée?ﬁ?%“%%” VRAKET OCH LAT . % l pplaga av S
> 1 LV OMBORD2 Y| OSS FORTSATTA. J ; s — 2
; = | NI L T e o e e e e e S e L e T L R L BN pOpu‘ara handbok
fl.
I T T T o0 0000 ADODEUEOURNOBRORTHOPUoPE0 0000000 U0 00000 0% 0GBt or Sportdykare_
| Pris 8:— inkl. oms.
POBLAATOBE:. . ooiiisioslreieiilsissivioafslb alsinalssinabiasisisisiasiolis v/ bin DO S 000 A AR AOT 000398080 I05ATAE TG
L—-—-—-—-———-—--—----




... har mer
ger mer!

...skivbromsar!

En lyaxcbil i populiirklassen: D KW F 12

... fri sikt at
alla hall!

Har ar antligen lyxbilen i
mellanprisklassen som Ni
vantat pa! En ny DKW med
en mangd nyheter, som alla
samverkar till ett intryck av
sober elegans, kvalitet och
ombonad trivsél. Se har in-
till ett litet axplock pa vad

Ni finner i nya DKW F 12:

R e e
Nya DKW F 12 har naturligtvis dessutom alla de
villedinda och typiska onstrulctionsdetaljer,
som bidragit till att gora DKW till virldens
mest Lkopta 2-talctare: Framhjulsdrift,
d-vixlad helsynkroniserad lada,

elconomisl oljeautomatile ete.

Robust, temperamentsfull 3-cylindrig 2-taktsmotor pa 45 hk
SAE och 889 cm3 e Stralande acceleration — fran 0—80
km/tim pa 13 sekunder! e Elegant kombination av tyg och
konstliderkldadsel — Skai-Dur — ett nytt, smidigt och be-
hagligt material ¢ Mjuk Duracar-matta — skon for fotterna,
ljuddampande och smutsavvisande e Stéllbara fatdljer, latta
att justera dven under korningen e Skivbromsar ger snabb,
saker och behaglig inbromsning e Rostfria navkapslar — en
viktig detalj e En ny taklinje ger forutom ett stilrent utseende
och utomordentlig sikt aven gott utrymme ovanfér huvudet
for passagerarna i baksatet.

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1963
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