HENNiNGSEN
BRANNING

FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte ldngre &r négot

sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, etc, vill vi séga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande metta, som gér det majligt fér Er att komma
till platser, som Ni f6rr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men &ver trdngseln pé végarna kan man férflytta sig och
ha tillgang till landningsplatser dverallt. Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hdgsta toppar i véra fidll ér inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer dn ett IFR-utrustat privatflygplan.

@ En helikopter, som ger Er dessa mdjligheter, ar HUGHES 269 A
och 300.

Begdr ndrmare informationer!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrk&pingsavdelningen
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6000 m VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Nédrmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

OSTERMANS AERO AB

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Nytt fran LFS

Forsdkring av luftfartyg

Pi forekommen anledning erinrar Jufcfaressty-
relsen om innehillet 1 mom 3.2 1 BCL — D 1.1,
som behandlar tredjemansskadeforsikring.

Bestimmelsen behandlar dels skada 4 person
dels skada 4 egendom.

Forsikringen skall da friga dr om skada d
person gilla ligst intill ett belopp av 172 000
kronor f6r varje skadad eller dédad person. En
higsta grins i friga om katastrofbeloppet for
varje olyckshindelse har emellertid inféres, vil-
ken grundar sig pd luftfartygets maximala flyg-
vikt och intagits i bestimmelsen i tabellform.

Vid skada a egendom skall forsikringsbelop-
pet vara ligst 100 000 kronor fir varje olycks-
hindelse.

Exempel: for ett luftfartyg med maximal
flygvike 1045 kg skall finnas tredjemansskade-
forsikring, som giller dels — vid skada & per-
san — for ligst 172000 kronor for varje ska-
dad eller dédad person, dock tillhopa fér varje
olyckshindelse higst 1 000000 kronor, dels —
vid skada & egendom — for ligst 100000
kronor.

(INFORMATIONSCIRKULAR 106/64)

De nya forsdkringssummorna ingér i KSAK:s
férsdkringspaket,

Teoretiska examensprov fér privat-
flygarecertifikat

1. Omfattning

Enligt bestimmelserna i BCL-U 1.2 skall so-
kande av privatflygarecertifikat genom godkin-
da skriftliga prov visa sig besitta vissa teore-
tiska kunskaper. Dessa prov omfatta féliande
imnen:

1. Bestimmelser for civil luftfart
2. Navigation

3. Meteorologi

4. Aerodynamik och flyglira

5. Flygplan- och motorlira.

Kunskapskraven i dessa dmnen framgd av
SB 122—126.

Anm. Vid fornyelse av privatflygarecertifi-
kat, som icke varit giltigt under de senaste 12
minaderna, skall skriftligt delprov avliggas i
dmnet “Bestimmelser for civil luftfart”. For-
nyat skriftligt prov i Gvriga imnen avliggas i
den omfattning flyglirare bedémer erforderligt.
2. Utforande

Ordinarie prov omfattar samtliga teoretiska
dmnen. Uppdelning av provet pd tvi eller flera
perioder medgives icke,

Delprov omfattar prov i nigot eller nigra
av de dmnen, som ingd i ordinarie prov. Del-
prov ma avliggas av forare, som genomgitt mi-
litir flygutbildning, eller av elev vid fornyelse
av privatflygarecertifikar.

Delprov ma avliggas jimvil av annan elev,
som redan tidigare innehar erforderlig kompe-
tens i vissa av ovannimnda imren och for vil-
ken tillstind hiirtill medgivits av luffartssty-
relsen 1 varje sirskile fall,

Personal, som genomgitt godkind militir
flygutbildning, behéver endast genomgi prov i
dmnet “Bestimmelser for civil lifefare”,

Omprov omfattar endast det dmne eller de
imnen, vari eleven underkints.

Tilliten tid for ordinarie prov ir 3 tim. For
delprov och omprov meddelas tilliten tid i varje
sarskilt fall.

3. Anmélan ull prov

Skriftlig anmilan till ordinaric prov, delprov
eller omprov skall vara luftfartsstyrelsen till-
handa senast 15 dagar fére avsedd examensdag.
Sadan anmilan skall insindas av godkind flyg-
skola pa faststillt formulidr. Avser anmilan om-
prov skall pd anmilningsformulirer i ANM-
kolumnen anges hur minga prov som tidigare
avlagts i respektive dmne. (Angiende avgifter
se punkt 7 nedan.)

Overenskommelse om limplig lokal f6r provet
skall triffas mellan skolchef och kontrollant.
Det aligger sedan skolan att meddela eleverna
om tidpunkt och plats fér provet, samt dess-
utom informera om vilka hjilpmedel som skall
medforas till provet.

4. Examensdagar

Skriftliga prov kunna fram till den 31/12
1965 avliggas infor av luftfartsscyrelsen god-
kind kontrollant pi féljande dagar:

11 februari 1965 30 augusti 1965
25 mars 1965 14 oktober 1965
6 maj 1965 30 november 1965
17 juni 1965

Prov utanfér ovan angivna dagar kan ej med-
givas.

Hijilpmedel vid prov

Till prover i dmnet navigation skall varje
clev medféra nedanstiende hjilpmedel:

WAC (World Aeronautical Chart) 2152
(Stockholm), transportér (gradskiva), passare
och skrivmateriel.

Tillatna hjilpmedel vid r1i>r0\'et ar:

Navigeringsskiva och riknesticka.

Vid prov i &vriga imnen erfordras endast
skrivmateriel.

5. Provresultat och giltighetstid

Resultatr av genomfdrt prov meddelas skrift-
ligen till vederbérande flygskola. Telefonfér-
frigningar hos luftfartsstyrelsen angiende re-
sultat kan tyvirr icke besvaras. Elev skall vara
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godkind i de teoretiska proven innan navige-
ringsévning under ensamflygning med mellan- il
landning pi annan flygplacs ma utforas. Giltig- S
hetstiden for godkint prov i varje enskilt dmne
ar 12 manader, riknat frin examensdagen.
6. Om sékande underkints vid ert prov ma han
instilla sig till omprov tidigast vid nistkom-
mande examensdag enligt mom 4 ovan. Har
sékande underkints vid tvd pi varandra fol-
jande omprov ma férnyat omprov icke dga rum
forrin sékande styrkt att ban genomgdtt ny
erforderlig uthbildning.

I friga om anmilan och avgifter vid omprov
se mom 3 och 7.

AS .o
RIARRAI O3TE

e .

Organ fér 7. Avgifter B e ——
Kungl. Svenska Aeroklubben Avgifter for ordinarie prov ir 50: — kr per T :
odki elev, for delprov eller omprov 15: — kr per am- 1 e

ne och elev, dock hogst 50: — kr per elev vid
varje provtillfille. Avgifterna skall av veder-
borande flygskola insittas pa luftfartsstyrelsens
postgirokonto 156 26 senast 15 dagar fére exa-
mensdagen med angivande pd inbetalningskor-
tets talong vad inbetalt belopp avser.

Direst anmild elev pi grund av sjukdom
eller annat gileige férfall icke kunnat deltaga
vid examensprov, kan dterbetalning ske av er-
lagd avgift efrer skriftlig framstillning fran ve-
derbérande flygskola. Avgiften dterbetalas hir-

Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 9 nummer per &r under mana-
derna febr—juni och sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 10 i uigivningsmana-
den.

Manuskript till text och annonser skall vara
KSAK-NYTT tillhanda senast den 15, ménaden

vid ull skolan.
Av administrativa skil ir det nddvindigt att
ny full avgift insindes for varje anmild elev,

fére utgivningsmanaden,

OCH ERBJUDER ER:

Redaktdr och uvigivare: Georg H Déraniz,

dven om sidan avgift inbetalats till erc vidigare
Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C. prov, i vilket eleven varit férhindrad att del-

0z
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 555 70. taga. ,

SAS/THAI TACKER HELA

FJARRAN DSTERN

Genom SAS samarbete med THAI
International erhalles bekvama an-
slutningar i knutpunkten Bangkok
med bl.a. Kuala Lumpur, Singapore,
Djakarta, Saigon, Hong Kong, Tai-

DC-8
JET EXPRESS

8. Godkiinnande av kontrollant

Prenumerationspris: 10 kronor per helar.
Overvakning av teoretiska prov skall fullgs-

SAS trafikerar Bangkok, Manila

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i mdn av fill-
gdng 2: — per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-férgs ..... 800: -
(130165 mm)

Omslagets innersidor, 2-férgs ... 650: —
(130185 mm)

ras av kontrollant som godkints hirfor av luft-
fartsstyrelsen for varje sirskile prov.

Person, som dr engagerad i utbildningsverk-
samheten vid vederbSrande flygskola, kan nor-
malr icke godkinnas som kontrollant.

(INFORMATIONSCIRKULAR 107/64)

Anvisningar angéende teoretiska exa-

och Tokyo via Nordpolen eller
sédra vagen, via Indien.

peh och Osaka.

RESEGUIDE
FJARRAN USTERN

SAS "Reseguide Fjarran Us-
tern” ger upplysningar om
rundturer, hotell, sightseeing,

EKONOMISK RAPPORT
SYDOSTASIEN

SAS har utarbetat en ekonomisk
rapport éver Thailand, Malaysia,
Indonesien, Syd-Vietnam, Filip-

310;;‘;0330)(185 mm] ------------ igg : mensprov for .e.rhﬁllunde av B-f C', D-, priser och mycket annat. pinerna och Hong Kong.
1/2-sida (130X 90 mm) .......... 275: - N- och K-certifikat, samt I-bevis =

1/2-sida { 62%185 mm) .......... 275: - = e i = e e == B S SAS FLYGFRAKT TILL HAMTA DESSA OCH GVRIGA
1/d-sida (130% 45 mm) .......... 150: - 4. Ex.-unen.w‘pc'rwdeir FJARRAN OSTERN BROSCHYRER

1/4-sida ( 62X 90 mm) .......... 150: — Skriftliga prov for rubricerade certifikat kun-

na fram tll den 31/12 1965 avliggas enligt

Alla SAS-plan till Fjarran Us-

om Fjdrran Ostern hos Er resebyra,

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 2: — per mm. Fonte s torn. tar fl 2
2 i g gfrakt. Ni far ytter- o
|{Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och foljande forts se sid 6 ligare Inlo):rnalion | Fakis om speditdr eller skriv till SAS, avd. S.L.,
KSAK:s direktansluina medlemmar far 35 % Flygfrakt". Bromma 10.
rabatt pd icke kommersiella radannonser. Omslugei:

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos Stréngnés Tryckeri AB Stréngnds 1964
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Arets bild2 — Med sdker hand fér Gate Olsson
ASEA :s direktionsflygplan till figrran lénder.
Overraskad i backspegeln: direktér Curt Ni-
colin. — Foto: Tage Berggren, Vdsterds.

‘W‘ — pa hemmaplan till 5 kontinenter




KSAK™

KALLELSE

till sammantrdden

Direktanslutna Mediemmars
Arssammantride

dger rum torsdagen den 25 febr 1965
i KSAK-huset, Skeppsbron 40, 2 tr.
Samling kl 17.00, drssammantride ki
17.15. Efter sammantridet fér den
som si onskar subskriberad Artmid-
dag till spilvkostnadspris. Anmilan
om deltagande i middagen torde be-
niget limnas till KSAK: vixel
23 23 65 fore den 24 febr.

KSAK:s Valberedning

sammantrider lordagen den 27 mars
1965 i Philips-huset, Lidingtvigen 50,
kl 09.co.

KSAK:s Styrelse

sammantrider lérdagen den 27 mars
1965 i Philips-huset, Lidinggvigen
50, kl 10.15. Gemensam lunch kl
12.30.

Styrelsen hiller konstituerande sam-
mantride omedelbart efter Arsmitet.
(Se nedan!)

KSAK:s Arsmote

hilles l6rdagen den 27 mars 1965 i
Pili]lips-huset, Lidingdvigen 50, kl
14.15.

Direfter anordnas en subskriberad
middag.

Direke kallelse till irsmotet kommer
att utgd till anslutna flygklubbar i
slutet av februari.

Vilkomna!

B-cert Period
B185 B265 B35 B465 B545
Luftfartslagar 82 293 s 29 18
Flygplan- o. motorldra 11/2 14 36 /9 251
Metearologi 1572 5/4 96 99 30M
Aerodynamika. flygldra 18/2 8/4 14/6 13/9 212
MNavigation 222 1214 76 169 6N2
Ovriga rubricerade cert 1765 2/65  3/65
Matematik 18/3 30/8 18
Luftfartslagar 22/3 2% 23
Flygplan- och motaridra 14 4/9  25M
Meteorologi | 29/3 9/9 30/
Aerodynamik och flygléra 25/3  13/9 212
Navigation | /4 16/9 /12
Meteorologi Il B4 2009 912
Radiokommunikation 1274 2319 1312
Navigation Il 111 14/4 2779 1612

(Se widare INFORMATIONSCIRKULAR
108/64)

Anvisningar angaende teoretiska exa-
mensprov for flygmekanikercertifikat

4. Examensperioder

Prov enligt ovan kunna under ar 1965 av-
liggas enligt foljande.

Datum anger den forsta dagen av examens-
periodens 5 dagar.

8 februari 30 augusti
22 mars 11 oktober
3 maj 29 november
14 juni

Prov utanfor fasestillda examensperioder ma
undantagsvis avliggas enligt styrelsens bestim-
mande 1 varje sirskilt fall, varvid utgir en extra
avgift.

(Se vidare INFORMATIONSCIRKULAR
109/64)

Publikationer for den civila
luftfarien

Samtliga nu gillande publikationer har av
luftfartsstyrelsen sammanstillts 1 err akruellt
Informationscirkulir, vilket dven innehiller alla
prisuppgifter samet en bilagd rekvisitionsblankert.
{'Skj:ffa dirfér INFORMATIONSCIRKULAR
110/64)

De som redan har AIP erinras om att
NU MASTE PRENUMERATIONEN
FORNYAS
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Positivt i statsverks-
propositionen

Understidet dt privatflyget (segelflyget) fore-
slas i ar héjr till 400 000 kronor. Luftfartsstyrel-
sen hade efter samrid med chefen for flygvapnet
och KSAK begirt en héjning med 54 000 bl a for
tickning av de l8nedkningar som foreskrivits av
Kungl. Maj:t men for vilka tilldggsanslag icke
tidigare utgitt. Departementschefen har prutat
ned iskandet med 20.000 kronor och tillstyrker
en héjning med 34 000 kronor.

Bidraget till firebyggande och slickning av
brand (skogsbrandbevakningen) tillstyrktes pd
ett positivt sitt av departementschefen: “Enlige
ett av statens brandinspektion framlagt forslag
i skrivelse den 8 juni 1964 bor den skogsbrand-
bevakning, som dnnu utdvas fran brandtorn,
kunna avvecklas. Bevakningen foreslds helt skola
omhinderhas av det frivilliga flyget, som redan
nu utfér stérre delen av brandbevakningen. For-
utom att Gvervakning i denna form dr mer ef-
fektiv dn bevakning, som punktvis sker frin
brandtorn, uppnas hirigenom ocksd vissa be-
sparingar.

Till skogsbrandbevakning upptages i enlighet
med brandinspektionens och linsstyrelsernas be-
rikningar 500 000 (+150 000) kronor.

Bidraget till FFK (Frivilliga Flygkdren) ingdr
i bidragen till civilfdrsvaret. I propositionen an-
ges att 14 gruppdvningar inom FFK planerats.
Till KSAK idskas i bidrag 84 700 (-7 700) kro-
ner, varav till administrationskostnader 75 700
(+10.700) kronor och till utbildningskostnader
9000 (—3 000) kronor,

Studiecirklarna foreslds fi héjda bidrag 1 ju-
li. Detra innebir att nuvarande belopp, 60 % pa
de verkliga kostnaderna, héjes till 75 %o-bidrag.
Flygutbildningen

KSAK har beviljats ett anslag pd 35000 kr
for motorflygkurser 1 flygsikerhersbefrimjande
syfre.

Tabu f6r INFO

Red har som synes i vidstiende lilla redo-
gbrelse ver akruellt material frin lufcfarcssty-
relsen genomgiende anvint det smatrevliga or-
det PINFORMATIONSCIRKULAR? i st f det
vil inrotade "INFO”.Det forkortade uttrycker
méste vi alla forséka glomma bort fran och
med i ir, ty det finns en tidskrift, utgiven av en
av niringslivets organisationer, som bir decta
namn och som fitr foretrade till det inregistre-
rade namnet.

Vi far vil hoppas att man inom luftfartssty-
relsen hittar pi en ny anvindbar forkortning,
sa att vi i fortsidttningen slipper nota skrivma-
skinen pd de 20 bokstiverna, eller riskerar tung-
vrickning.

KSAK-NYTT presenterar sin fjdrde
specialartikel. Kvalificerad radgivning
for erfarna segelflygare

T oktobernumret av KSAK-NY'TT (sid. 270)
introducerades den serie specialartiklar, som se-
dermera skulle visa sig synnerligen begirlig.

Som en liten piminnelse riknar vi upp de
hittills utkomna hiftena:

KSAK-NYTT:s SPECIALARTIKEL Nr 1

(Pris 3: —)

Bengt Séderholm

OSTIV-prov med standardsegelflygplan i Varese
5—18 september 1964

KSAK-NYTT:s SPECIALARTIKEL Nr 2

(Pris 3: —)

H Hartmann/ bearbetning E Persson
Acceleration, lastfaktor, sikerbetsfaktor och
brottlast

KSAK-NYTT:s SPECIALARTIKEL Nr 3

(Pris 3: —)

John Rissler

En wvinterflygning Bromma—Djerba (Tunisien)
ach dter

Ettan och tvdan innehaller en mingd ldsvirda
ting for segelflygarna, medan trean ger ling-
flygningstips it motorflygarna.

Nu presenteras en ny artikel, sirskilc avsedd
for segelflygarna, vilker inte hindrar att dven
motorflygarna kan lisa den med stor behillning.

Heinz Huth, kind som en av virldens skick-
ligaste tivlingsflygare, f n virldsmistare 1 stan-
dardklassen, klarligger vad pilotens site art han-
tera flygvapnet i luften betyder fér de upp-
nadda prestationerna.

Huth har i artikeln koncentrerat det verande,
som enligt hans egen utsago ritreligen borde be-
handlas under 20 férelisningstimmar, i en serie
taktiska anvisningar, som varenda segelflygaic
tver nyborjarstadiet torde finna en utomordent-
lig tillfredsstillelse i att studera. Artikeln dr sd
pass virdefull som information att man oreser-
verat miste ge varje segelflygare ridet: Kop
den — Lis den!

Den kan liksom de tre férsta artiklarna rek-
vireras frin KSAK:s expedition.

s

Hir foljer darta:
KSAK-NYTT:s SPECIALARTIKEL Nr4
(Pris 3: —)
Heinz Huth
Problem i samband med prestationsflygning med
segelflygplan
7



VIND

ADF-systemet

I KSAK-NYTT nummer 7/64 lovade vi att
besvara fyra fraoor av vilka den forsta besvara-
rades. Den hir gingen skall vi fi veta hur man
med hjalp av Bendix ADF-T-12B fir svar pi
de tvad ndsta fragorna:

Var ligger flygplatsen jag ska «ill?
Vilken kurs skall jag hilla f&r att nd den flyg-

platsen?

Skogsbrandfyget tioarsjubilerar

Riksbrandinspektéren Tngvar Strdmdahl och
byradirektdren i Statens Brandinspektion Srig
Holmberg har tilldelats KSAK:s hederstecken i
guld som tack fér tio drs fruktbirande sam-
arbete.

Overlimnandet skedde i samband med drets
baschefsméte pi KSAK den 23 januari, di rike-
linjerna fér arets skogsbrandsbev ‘1l\nmﬂspmgr1m
faststilldes.

KSAK:s skogsbrandbevakning, som i samar-
bete med bmndmspektlonen startade for jamt
tio ar sedan, omfattar f n 78 % av landets areal,
bl a hela Norrland. Planer fareligger att utwdba
flygbevakningen att omfatta dven de sydsvenska
skogsomridena, i forsta hand i Smaland.

8 — Februari 1965
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Under férutsittning att det finns en limplig
radiofyr eller annan sindare i nirheten av flyg-
platsen kan vi anvinda radiokompassen under
hela flygningen. P3 kartan anges sindarens fre-
kvens och den signal den sinder med jimna
mellanrum.

TRUMMEN
322 SEM

Mottagarens funktionsomkopplaie stilles i lige
REC och frekvensen stilles in och den morse-
signal man hér pd frekvensen 322 kHz ar

Da fyren eller sindaren sikert identifierats
slis omkopplaren &ver i lige ADF varvid nilen
visar den rehma biringen till sindaren. Flyg-
planet svings it samma hall som nalen pekar
tills den indikerar 0°. Direfter fortsitter man
med nilen pekande pa noll och nir man natc
fram tll fyren indikerar radickompassen detta
genom att nalen svinger it ena cller andra hal-
let for art vid passage dver fyren distinkt svinga
till 180°. Kom ihig art man aldrig skall flyga
ifrin en radiofyr med ndlen pd 180°. Sdill in
nista radiofyrs frekvens. Den nu beskrivna me-
toden kallas “Homing” och genom att anvinda
den, dvs flyga med en relativ biring av 0°
r.zll en instilld radiofyr, kommer man alltid artt
nd fram till denna.

Tracking

Under de flesta flygningar har man emeller-
tid sidvind, vilket resulterar 1 en avdrift och
firdlinjen blir alltsi inte en rit linje utan en
bage mot radiofyren. For att fa en rak firdlinje
maste man kompensera for avdriften genom atc
halla upp flygplanet mot vinden. Storleken av
den nddvindiga upphallningsvinkeln kan fast-
stillas med hjilp av radiokompassen. Man flyger
da med en relativ biring av 0° och en konstant
magnetisk kurs under det att man iaktrager
ADF-indikatorns relativa biringsindring. Nir
denna relativa biringsindring blir mirkbar
svinges flygplanet mot vinden tills den mag-
netiska kursindringen ir 2 ginger den relativa
biringsindringen. Piloten fortsatter enligt den
nya magnetiska kursen for att dterkomma till
den tinkta firdlinjen. Nir man nirmar sig den-
na Skar den relativa biringen och nir ADF-
indikatorn visar lika manga grader som den ti-
digare magnetiska kursindringen korsar flyg-
planet den tinkta firdlinjen. Piloten kan nu
flyga efter denna genom att hilla upp mot vin-
den sa mycket att ADF-indikatorn visar ett me-
delvirde av de bigge dndringarna. En tillimp-
ning av metoden tillgar enligt f&ljande:

Man flyger med ADF-indikatorn indikerade

0% (mot radiofyren) medan kompassen eller
kursgyrot visar tex 60° (a). Denna kurs (60°)
fortsittes och ADF-indikatorn iakttages. Sid-
vinden orsakar en avdrift frin den tinkta fird-
linjen och ADT-indikatorn kan efter nigra mi-
nuter visa tex 3507 i stillet for 09 (b), vilket
talar om att sidvinden kommer frin vinster
och att flygplanet har drivic it héger. Man
svinger nu at vinster (c) tills den magnetiska
kursen dr 40° (d), d vs den magnetiska kurs-
indringen skall vara 2 ginger den relativa bi-
ringsindringen. Fér att komma tillbaka till den
tinkta firdlinjen fortsitter man pi kursen 40°
och nir man nirmar sig denna, dkar den rela-
tiva biringsindringen. Nir d-n relativa biring-
en natt ett virde lika med den tidigare magne-
tiska kursindringen (20°), korsar flygplanet den
tankea firdlinien (e). Genom att svinga tills
ADT-indikatorn visar de bigge indringarnas
medeltal (15%) och hilla kursen (45°) kommer
man att foélja den tinkta firdlinjen. I prak-
tiken miste man ofta gbra flera korrcktioner
enligt ovan for att fi fram den ritta upphall-
ningsvinkeln.

Artikelserien avslutas 1 ndsta nummer med
fijirde frigan och svaret pi denna.

BOB

ADF-T-12B

-540 NAV/COM

Bendixutrustningar
for affars- och allmanflyg

HESSELMAN BIL-AERO AB

Box 42046 -

Generalagent for:

Stockholm 42 - Tel. 08/190480

The Bendix Corporation
Bendix International Operations
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Nyttt fran FFK

5—6 december 1964 igde en FFK-kurs rum
inom Virmlands lin. Kursen var forlagd till en
av civilférsvarets huvudcentraler, vilket gav
deltagarna en extra god inblick i civilférsvarets
verksamhet. Deltagarantalet var 10C-procentigt,
vilket vittnar om att alla 1 flyggruppen med an-
svar gir in for att bli bra FEK-flygare. Kursen
utgdr en forberedelse for den kommande grupp-
Gvningen i var. Undertecknad som féljde hela
kursen blev imponerad av deltagarnas intresse.

Inom FFK i dvrigt pagar nu i alla lin orga-
nisations- och phnhggnmg:arbete Uppbattnm\:’
av flyggrupper pagir, ivensom urtagning av
flygplan till grupperna. Linsflygnimnden i
Stockholms stad och lin sammantridde den 8
januari fér att ga igenom personalliget 1 de tre
flyggrupperna och gora vissa kompletteringar.
Av de 68 till linsstyrelsen anmilda flygforarna
har nigra ej beviljats uppskov med militde-
tjinstgoring. Den personal som erhdllit uppskov
blir givervis krigsplacerad i nagon av flyggrup-
perna. Vi maste emellertid avvakea tills hela
krigsplaceringslistan ir fullstindig innan den
kan skickas in till linsstyrelsen for godkinnan-
de. Forst didrefter kan krigsfrivilligavial upp-
rittas med vederbdrande.

Det dréjer alltsa fortfarande en tid innan av-
talet kan upprittas. Meddelande om vilka som
erhillit uppskov for tjinstgdring i FFK kom-
mer efter hand att limnas till berdrda och dessa
kan forbereda sitt krigsfrivilligaveal och kidnna
sig enrollerade i Frivilliga Flygkaren.

lelagomno av de samverkmsm ningar som
skall 4ga rum pa varkanten pigdr for fullt i inom
berérda lin. Om det skall bli nigon &vning i
Stockholms stad och lin beror pd om vi kan fi
den tredje flyggruppen firdigorganiserad. Kir-
ledningen gor allt for att sdka fi gruppen
tardig.

Gasta Eriksson

Industristod till VM
ger siinkia deltagareavgifter

Startavgiften i drets segelflyg-VM har tidigare
uppgivits till 250€ per ekipage. Genom ekono-
miskt ingripande frin en brittisk industri har
avgiften kunnat reduceras till 150£.
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"Service och forsdkring fri
med Er nya Cherokee”,

skaldar Nyge-Aero och har dirmed efter mins-
ter frin den svenska bilindustrin tagit ett for
allmiinflyget betydelsefullt initiativ.

Erbjudandet giller Cherokee 140, dvs den
tvasitsiga versionen som vickte uppmirksamhet
virlden runt, nir den i hdstas lanserades som
?lillebror” 1 Cherokeeserien, dir en fyrsitsig ver-
sion med 150—160—180—235 hkr motorer vun-
nit popularitet i flygarkretsar.

Forsikringen, som giller et ir, riknat frin
leveransdagen, omfattar fullstindig kaskofor-
sikring med 1500 kronors sjilvrisk (inom Eu-
ropa med undantag av “Oststaterna”, skol och
traningsflygning, urh)rmn;,, taxi- och charter-
flygning, privat- och affirsflygning, bogsering
av segelflygplan och reklamslip, flygrally an-
ordnat av KSAK eller ansluten flygklubb). Vi-
dare innefattar forsikringen fri service, daglig
tillsyn undantagen, under ett ar eller 500 tim.
Denna service utfires i Nykoping, Goteborg
cller Sundsvall.

Erbjudandet innebir, enligt Nyge-Aero, att
Cherokee 140 under hela férsta dret kan flygas
for 50: —/tim, eller 25: —/persontimme.

For att underlitta finansieringen for kdparen
tillimpas speciella villkor fér Cherokee 140:

Hatdpeniing 56 <omon wx o e o o s 3000:—
Kontant vid leverans 15% ........ 8 965: —
Per manad under fem dr .......... 1000: —

Nyge-Aero framhiller sirskilt, att den fria
forsikringen och servicen icke medfért nigon
héjning av flygplanets pris.

Moderna "Hogfdrdsblasor”

Nir Tekniska Museets intendent Sigge Strandh
vid KSAK:s senaste drtmiddag den 21 januari
kiserade om friballonger hade han en liten
verkligt intresserad publik.

Det var inte bara de historiska dterblickarna
som f3ngade intresset utan i minst lika hég
grad framtidsperspektiven. Ballongsporten har
visserligen idag en ganska exklusiv karaktir men
det pagar en livlig verksamhet 1 ballongseglar-
kretsar, frimst i Europa och i Sydamerika.

Sirskild uppmirksamhet har de schweiziska alp-
flygningarna vicke.

Under diskussionen efter intendent Strandh’s
kdseri visade det sig att man dven frin Sve-
rige infordrat offerter pa moderna friballonger,
une;,kl'zde av M. Picard j:r och konstruerade
som flaskgasdrivna vnmlufrwbal]ong,er Det tor-
de réra sig om kostnader pd 30000 kronor for
att forvmrva en ballong. Kanske kommer iven
en och annan svensk att sluta upp i den exklusi-
va kretsen av europeiska friballongentusiaster.

FORST I VARLDEN:!

FRI FORSAKRING
GRATIS SERVICE

under 1 ar fér nya

(Hosshor 140

——— 2-sitsigt skol- och klubbflygplan

Generalagent fér Piper i Skandinavien:

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN
Box 31, Nyképing. Tel. 0155/825 20 (vx)
Fack, Bromma 10 - Tel. 08/29 40 00 Box 32, Gateborg-Flyg - Tel. 031/62 00 89
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THE ADF
APPROACH

Ert ode till en instrumentflvgning pa Bromma,
sidan den kan te sig under IFR-forhillanden.
Spriket, uppblandat som det i verkligheten ir,
skulle komma en puritan att ryta, men det bort-
ser jag ifrin med timligen gott samvete.

Oscar Sierra,

Sierra November —
vigskal 1 slaskvitt tocken,
for flimmerpunkter

pa Directorns oga.

Watch your heading,
timing,

and descend

to company minima.

Confidence!
High intensity
glare your face
in rainy clouds.

Time is out.

Rubber screams to ground,
on the only possible spot,
in acres of land.

Kjell W Ablberg

For att inte tala om alla dessa
flygfalt . ..

I Expressen den 9/12 1964 lises filjande:

Skarpnidck

Folkpartiet och hégern i Stockholms stads-
fullmiktige wville ha léfte om bostadsbebyggelse
pa Skarpnick-filtet som ett slags betalning fir
att de gick med pd skattebsjning. Redan en si-
dan képslagan om skatten kan wvil diskuteras
men hér farmodligen till det politiska spelets
finesser.

Diéremot maste man hilla med socialdemokra-
terna nir de wvigrat ge ndgot sddant lifte. Det
kan inte vara sirskilt klok politik att plombera
igen alla bal i den inre staden med bostider.

Omrddet kommer om det sparas att visa sig
bli en utomordentlige virdefull markreserv for
kommande bebov av offentliga anliggningar,
t ex sjukbus, skolor och liknande som har bebov
av en central placering i Stor-Stockholm.
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Med ett enda flygfile inom hela sodra Stor-
Stockholm tycker man annars att det inte vore
nigon dum idé att Skarpnick i full utstrick-
ning anvindes fér sin ursprungliga uppgift —
som flygfile.

Det vixande allminflyget, inklusive affirs-
och segelflyg, dr mer in nigonsin beroende av
en smula livsrum, Ur beredskapssynpunkt be-
hévs filtet dessutom for armé- och civilférsvars-
flyg, for polisflyg m m.

Ett flygfile inom stadsomrider mojliggor ock-
si utnyttjandet av de férdelar som det anstor-
mande STOL-flyget kommer att erbjuda. Atc
nu spoliera dessa mijligheter skulle man i en
icke alltfor avligsen framtid komma att bittert
fa angra.

Stockholms segelflygklubb
tidsschema fér Skarpnéick 1965

2/ 4— 4/ 6: Alla sbn- och helgdagar utom
25/4, 1/5, 2/5 och 27/5.
5— 5/ 6: Alla l6rdagar utom 15/5. Man-
tis- och onsdagar, hela dagarna.
6/ 6— 8/ 8: Hela dagarna.
5/ 8—31/10: Alla sdndagar utom 29/8 och
19/9.
: Alla lérdagar.
: Min- tis- och onsdagar frin kl.
18.

10/

1

~
o
|

Bliv medlem i

STOCKHOLMS
FLYGKLUBB

Flygskola o. Mérkerutbildning pé
Bromma flygplats

Uthyrning av
Piper Cherokee, 150 — 160 — 180
{morker- och IFR-utr.) .. 75:—
med kontrakt .......... 48: —/tim

Cessna (mdrkerutr.) 75:=/tim

MFI "Junior” o. Super Cub
(6ven med skidor) ...... 48: —/tim

Skriv eller ring
sekreteraren Bjorn Svensson
Radmansgatan 19, Stockholm ©
Tel: 209056 (kontorstid)

i

| Vi'er-mntﬁrerna gor entré i ifiirsviirlden
efter 10 ar i skolan.

Bristol Siddeleys Viper-motor som nu valts
som kraftkilla i firmajetplanen Hawker
Siddeley 125 och Piaggio/Douglas PD 808
har bevisat sin styrka och tillforlitlighet
under 10 ars anviéndning i militira skol-
flygplan.

Elva linder har nu valt Viper-drivna
jetskolplan. Detta internationella erkiin-
nande #r ett forndmligt bevis pa Viper-mo-
torns palitlighet under de mest krivande
arbertsforhallanden.

Den enkla konstruktionen iir nyckeln till
motorns palitlighet. Denna enkelhet éir ock-

i

Fyra leer-drwna'

& 5 Lk
skalplan — Macchi MB 326, Soko Galeb, Hunting Provost och Hindustan HJT 16.

sa forklaringen till Viper-motorns excep-
tionella utvecklingsmojligheter och har bi-
dragit till att Hawker Siddeleys 125-moto-
rer har ett forsta underhallsintervall pa
800 timmar.

Sverigerepresentant: British Scandinavian
Aviation AB, Sveaviigen 9-11, 5 tr., Stock-
holm C. Tel. 2424 3(0.

I =

BRISTOL SIDDELEY LEVERERAR MOTORERNA
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Direktionssammantrdde i jetfart

Konferensrum gor 800 km/t

Anspraken pa ett affirsflygplan varierar mye-
ket.

For en foretagschef dr det ullrickligr, om
han snabbt kan férflytta sig — ensam eller med
1—2 medarbetare — inom landet eller till af-
firsforbindelser 1 grannlinderna.

En annan féretagschef, som maste firdas
dven lingre strickor, kriver storre komfort un-
der sina affirsresor — mdjligheter att utnyttja
restiden bdde till stimulerande arbete och till
stirkande vila, resurser att intaga enklare mal-
tider och forfriskningar samrt tillging till toi-
lettrum.

Ofta kan det ocksd vara onskvirt ate fore-
tagschefen under resan kan omge sig med det
team av topptjinstemin, som nirmast berdrs av
det projekt som resan avser.

Det dr for att fvlla dessa ansprik som det
brittiska jet-flygplanet Hawker Siddeley HS
125 konstruerats,

Som ett modernt trafikfiygplan

HS 125 ir ett trafikflygplan i miniatyr, som
dag och natt, oberoende av viderleken, med en
fart av 800 km/t transporterar en flygande
direktion lings all virldens luftfartsleder, som
dartill dr oberoende av det reguljira flygets
tidtabeller och som kan starta och landa bade
pa de stora internationella trafikflygplatserna
och pa grisfilt. Det ir ett flygplan som under

gynnsamma forhallanden kan féra den flygande
direktionen frin dorr till dérr utan ridsédande
marktransporter och terminalvintan. Det ir ett
flygplan som medger transporter den absolut
kortaste och snabbaste vigen mellan start- och
landningspunkt.

Med Hawker Siddeley 125 kan man 150 mi-
nuter efter starten landa utvilad pd en 1500
km avligsen flygplats — och med sex passage-
rare kan man tillryggaligga 2 500 km utan mel-
lanlandning.

Sex valfria inredningar i kabin
med full stahgjd

Foretagschefen kan sjilv vilja den inredning
som bist motsvarar hans Gnskemdl. Samtliga
versioner ir standardutrustade med pentry, gar-
derobs- och bagageutrymmen tillgingliga dven
under flygning samt toilettrum och infillbar
trappa, som gir de ombordvarande oberoende
av tlygplatsens passagerarservice. En visentlig
forutsitining for trivseln ombord dr den vil till-
tagna kabinhdjden.

Hawker Siddeley HS 125 presenteras i sex
olika versioner: WINDSOR, standardversionen
med sex ytterligt bekvima flygplanfatdljer. —
BALMORAL med tre flygplanfitsljer, dirav
tvi med fotstdd, samt en soffa, tillrickligr stor
att tjina som sovplats. Radiogrammofon —
STIRLING, som har tre flygplanfatsljer, dirav
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en med fotstéd, en soffa med tva bekvima sitt-
platser, radiogrammofon och férvaringsutrym-
men — YORK, salongsinredd med viggfast sof-
fa for tre personer, stort bord och tva fasta, be-
kvima fdtdljer med avlastningsbord. Dirjamee
wva flygplanfatéljer — ARUNDEL med e
flygplanfitéljer same en tvimans och en tre-
mans soffa — WARWICK, slutligen inredd med
wva flygplanfitdljer, dirav en med forstod, tvi
viggfasta tremans soffor och radiogrammofon.

Tekniska foretréden

Flygplanet har helautomatisk luftkonditione-
ring. Kabintrycket upp tll 7000 m flyghsjd

hilles vid marknivd och dnnu pi 12000 m ir
kabinh&jden obetydligt dver 2 000 m. Ljudnivan
i kabinen ir behaglige 1ig, bland annat beroende
pa att de bida jet-motorerna, Bristol Siddeley
Viper, ir placerade lingt bak pd flygkroppen.

Fullstindiga avisningsanordningar for vingar
och stjirtparti, vindruta och luftintag komplet-
terar den alltigenom trafikflygmissiga utrust-
ningen.

Motorernas placering, bakom vingarna, titr
intill flygkroppen, gér flygplaner tillférlitlige
iven pa filt som saknar permanentade banor.
Vingroten avskirmar effektigt luftintagen och
forhindrar att jord och sten slungas in 1 moto-
rerna under markkdrning. Dessutom ger motor-
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piu;lmﬂen ete pafallande liret vridmoment vid
kbrning pd en motor.

Motorerna dr vidare si lagt placerade, att
enklare tillsyner kan ske direkt frin marken.

Ingenting kan dvertraffa erfarenheten

de Havilland Division inom Hawker Sidde-
ley Aviation Ltd har mer dn 30 drs oavbruten
erfarenhet av konstruktion och tillverkning av
flermotoriga civila flygplan. Bristol Siddeley’s
erfarenheter av motorkonstrukeion gar tillbaka

till flygets allra forsta dr. BS nll»crkad; viarl-
dem forsta serie jet-motorer och 1‘015‘![{ de forsta
jet-flygserierna i savil England som i USA med
motorer.

HS 125 i militar tjéinst

HS 125 har funnit stor anvindning i militir
tjinst, som stabsflygplan med sex sittplatser,
kartbord, filttelefon toilettrum m m, som trans-
po»tﬂ_}gpkm med upp ill tolv surpla[ser eller
utan inredning for godstransporter, som foto-
flygplan och som skolflygplan 1 en mingd olika
utforanden. Flygplanet finns for samrudig ut-
bildning av tre elever med fullstindig instru-
mentering for samtliga, fér utbildning pd vapen-
system med separata radaranliggningar m m for
fem elever etc. Dessutom finns en sirskild am-
bulansversion. Flygplanet kan iven erhillas 1
marinversion for basering pa hangarkryssare.
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Svensk representation

Det civila flygplanet har introducerats i
Sverige 1 januari 1965 vid dcmunstmtiousflyg-
ningar i Stockholm, Visteras, Karlstad, Bor-
linge, Jénképing, Gateborg, Malmd, Sundsvall,
Ornskaldsvilk, Skellefted och Kiruna.

HS 125 kostar utan clektronisk utrustning ca
3 miljoner.

Data och Prestanda

Spannvidd ¢ 55 owe i Ge me e en e pin g pie 1433 m
HOId 55 53 o5 55 05550,55 66 76 23 58 n mem 5,03 m
LEARH 5 5 vnsnmvssmis 5 o5 o5 53 00 Vo 14,45 m
Kroppens diameter ................ 1,93 m
Baabinhoid s i e 0t 93 o ap ey 1,75 m
Rabinbiedd - <.oamm st o v we o6 on g 1,80 m
Kabinlingd (exkl. besittningens utr.) . 5,99 m
Banster (2X5 8] wimnewsnsasams 0,36X0,25 m
LIS sovms o s g guvlassiaeis s 975 1,30X0,92 m
Motorer 2 st BS Viper 521 2X1418 kp (vid

havsytans nivd)

MER SEATERE - s rieamm o e ass o 9300 kg
Max landningsvikt . cooviwnvsnons 8 860 kg
Brinslekapacitet ........ 46601 = 3720 kg
Fart pi 7630 m héjd -........... 805 km/t
Rickvidd med 560 kg betalande last,

utan brinslereserv .............. 3050 km

HS 125 - en framgéng for brittisk
flygindustri

Hawker Siddeley HS 125 har i november
1964 noterat 49 bestillningar. Jet-flygplanet har
natt en popularitet som dr fulle i klass med den
som kommit motsvarande amerikanska flygplan
till del. Silunda fanns i november enligt till-
gingliga uppgifter 73 bestillningar pd Lear Jer,
62 pa Jet Commander, 38 civila (+188 militira)
pa Sabreliner samt 54 civila (+16 militira) pa
Lockheed Jet Star.

Segelflyg-VM 1965

29 maj—13 juni anordnar the Royal Aero
Club of the United Kingdom VM i segelflyg 1
South-Cerney.

26 nationer med sammanlagt 76 flygplan ir
anmilda, sedan Japan utan angivande av skil
dtertagit sin anmilan.

Den aktuella deltagarlistan ser ut som foljer:

Sydafrika (2), Argentina (2), Ostryskland (2),
Vistryskland (4), Australien (3), Osterrike (2),
Belgien (3), Canada (4), Danmark (4), USA
(4), Finland (3), Frankrike (3), Storbritannien
(4), Ungern (4), Indien (1), Irland (3), Island
(2), Israel (2), Italien (3), Norge (2), Nya Zee-
land (2), Nederlinderna (3), Polen (4), ‘Sverige
(3), Schweiz (3) och Ryssland (4).

Heinz Huth deltar som titelférsvarare 1 stan-
dardklassen.

NAR TID ARPENGAR

AERO MATERIEL AB

GREV MAGNIGATAN 6 - STOCKHOLM O
08/23 49 30

Tvé timmar efter starten ér Ni och Edra
medarbetare vid mdélet fér 150-mila-
resan, utvilade och "fit for fight”. Un-
der resan har Ni i lugn och ro kunnat
avsluta férberedelserna fér den kon-
ferens som kan betyda miljoner fér Ert
foretag.

HS 125 jet

ar det effektiva affarsflygplanet for
moderna foretagsledare.

HAWKER SIDDELEY AVIATIONLTD

de Havilland Division
Hatfield Aerodrome, Hartfordshire, England
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Kalenderenkdten
gav goitt resultat

Nagon tvekan om att KSAK-kalendern blivit
uppskattad bland medlemmarna rider vil knap-
past, sedan man tagit del av de 300 enkitsvar
som kommit in, snyggt och prydligt ifyllda och
i manga fall med synpunkter pi innehillet och
forslag cill forbattringar,

Tre grupper har svarat:
BIUp

DIREKTANSLUTNA MEDLEMMAR: 157 st
eller 52 %. — Det var ursprungligen fér denna
kategori som kalendern kom till. De har ocksa

Hur man svarat

under en ling foljd av ar fiwr kalendern pi
medlemsavgifren som en sirskild medlemsfor-
man.

KLUBBANSLUTNA MEDLEMMAR: 111 st el-
ler 37 %. 26 av dessa var samtidigt dll’l‘.}\t"lll—
slutna till KSAK. — KSAK har under &ren
sint kalendern som giva till de m-slutln flyg-
klubbarnas ordférande. Under senare ar har ka-
lendern dven forsilts till klubbarnas medlemmar.

E] ANSLUTNA: 58 st eller 17 %. — KSAK-
kalendern sindes som gava till ett liter antal
personer utanfor KSAK, med vilka samarbete
skett under dret. De dr vil mera sillan aktiva
flygare och har dirfér andra beddmningsgrun-
der pi innehaller in de bida forstnimnda ka-
tegorierna.

KSAK:s fragor ang KSAK-kalendern 1965

Direktanslutna klubbanslutna ej anslutna
157 (52%) 111 (37%) 58 (17 %)
Ja  Nej Ja  Nej Ja Nej

Vill Ni dven i fortsittningen ha kalendern . ...

Vilka uppgifrer Gnskar Ni i fortsittningen inforda

kalendern

Varldeleattan « cunamaesviin g o o svm s
Adres-:upphlftm KSAK och Alleberg ..........
Klubbhuset och klubbviningen m p:er ......
Direktans]l medlemmar, medlemskap och férmaner
Anslutna organisationer, adressuppgifrer ......
FFK:s linsflygchefer ....... ... .. ... ... ....
Mortorflygutbildning ........ ... ... L.
Segelflygutbildning . ......... ... .. ... ...
Register over ldtta flygplan, max 5700 kg ......
Omvandlingstabell ......... ... ...oiinn....
Solens upp- och nedging ............. ...
KSAK-, FAI- och FFK-emblem ..............

Den friga som genomgdende firt det mest
positiva svaret ir den forsm Naistan alla, visar
det sig, vill ha kalendern i fortsittning zen. Av
medlemmarna har endast 3+4 tackat nej.

Bland de direktanslutna medlemmarna ir man
sirskilt positiv till solens upp- och nedging,
Medlemskap och forméiner och Omvandlings-
tabellen, minst positiv for KSAK-, FAI- och
FFK-emblemen, Linsflygcheferna och Segelflyg-
utbildning.

De klubbanslutna har inte mindre dn fem ka-
pitel, for vilka man uttalat sig i stort sett lika
positive, namh;ﬂen Adrcssuppglftcrna., Anslutna
organisationer, Flygplanregistret, Omvandli ings-
tabellen samt Solens upp- och nedging. Minsta
intresset ges avsnitten om Klubbhuser, Emble-
men, Kartan, Direkranslutnas ftirminer och Se-
gelflygutbildning.
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........ 152 3 102 4 53 5

i
........ 125 16 85 20 45 1
........ 118 13 101 3 72
........ 104 24 68 38 22 10
...... 125 9 84 19 31 2
........ 117 18 102 5 37 3
........ 94 26 86 14 34 3
....... 103 22 88 13 29 5
........ 92 27 84 16 29 4
........ 111 23 99 @8 23, 41
........ 123 11 98 6 38 2
........ 129 8 101 7 40 3
91 29 67 28 19 8

Schweiziskt segelflygchefsmate
skapar VM-fond f6r segelflygare

Sedan prakriskr tager samtliga svenska segel-
flygklubbar deklarerat sitt intresse for den thv-
lingsfond, som skulle mojliggora etr utvidgar
svenskt tivlingsdeltagande med VM, NM och
arligt SM, har det kommit till KSAK:s kinne-
dom, att en liknande dcgird vidtagits i Schweiz.

Segelflygkommissionens forsiktiga forslag till
héstmotet ersattes av segelflygcheferna med ett
obhqa:or!um som innebir att varje segelflygare
i Schweiz skall erligga et drligt belopp av 5
Frs (motsv. 6 kronor) till fonden.

Det belopp fér vzll\et de allra flesta svenska
klubbarna bundit sig ir 1965 50 Gre/start, frin
1966 25 Gre/start,

Nir ni val beslutat oss, kommer vi salunda
ate vara 1 gott sillskap.

FLYGPLANSKIDOR

FNA

TILLVERKAR OCH FOR-
SALJER FOLJANDE

STORLEKAR
HUVUDSKIDOR, 1200 kg startvikt ...... 2900: —/par
NOSSKIDA, 1200 kg startvikt ...... 1400: -
HUVUDSKIDOR, 550 kg startvikt ...... 1800: —/par
SPORRSKIDA ..:onimins v s immos 5 oomns v 400: -

Priserna inkluderar monteringssatser.
Monteringsarbete tillkommer.

F NA FLYGVERKSTADERNA
NORRTALJE AB

FLYGPLATSEN, NORRTALJE TEL: 0176/127 40 TGA: AIRNO
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Segelflyget drar

Just nu dr det en hel del av vira segelflygare
som dgnar sig at drets fjallflygliger. En del hil-
ler som bist pd att organisera forliggningar och
utspisning, transporter och materielanskaffning,
informaton och distribution av inbjudningar.
Andra férbereder en hirligt stirkande senvinter-
semester bland svenska och norska fjill.

Pirttivnopio 1 Kebnekaisemassiver blir som
vanligt det nordligaste av de minga ligren.
KSAK-NYTT har intervjuat Hans Tammert 1
Kiruna, som meddelar, att man i stort sett har
forliggningen klar for den segelflygarinvasion
som vantas dven i ar. 1964 hade man totalt ca
170 man samlade, av dessa ca 90 frin Finland.
Det svenska deltagandet kommer frin Kiruna
och Orebro. Men inbjudan distribueras forst i
slutet av januari, varfor den uppgiften dr pre-
limindr. Ligret pigir, som tidigare meddelats
4—19 april.

Areligret vintas i ir samla deltagare fran
Ustersund, Stockholm, Ludvika och Sundsvall,
meddelar Nisse Néssén i Ostersund, som ordnat
forliggning 3 10: — med mdjligher till sjilv-
hushall och som glids &t att i ar fi upp at-
minstone 4—5 segelflygande flickor. 2—3 Berg-
falke och 1 Zugvogel samt 1 Super Cub och 1
Klemm 35 har han inbokade for Areligret, som
pigir 3—19 april.

Hallen vid Storsjon blir malet fér en grupp
segelflygare ur Linkopings Fk, som sett bilder av
vil utvecklade Moazagotl-moln frin vigbild-
ningen bakom Oviksfjillen. Dessa uppvindsom-
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till fijalls

raden riknar man med att bekanta sig med
under férsta hilften av april, di man forsikrat
sig om helpension pa pensionat och reserverat 1
Bergfalke, 1 Ka 8 och 1 Super Cub 150. Ma-
terielen Gverfores den 10 april till Tirnaby (se
nedan).

Tarnaby har liksom Hallen visat tydliga tec-
ken pd staende vigor. En liten utvald skara vil
kvalificerade Link&pingsflygare med Bengt Si-
derholm 1 spetsen kommer att studera dessa va-
gor med matericlen fran Hallen (se ovan) och
med den konsortieigda Ka 6:an. Alvsby Fk
ach Sundsvalls Fs avser ocksi att deltaga. Man
har ordnat med bide privat och pensionatsfor-
liggning och baserar expeditionen pi sjén Lai-
san. Ligret pagdr 10—25 april.

Ottsjoligret, effektivt uppbackat av Rolf Al-
gotson, har redan samlat deltagare fran Lands-
krona, Jonkoping, Norrkiping, Boris, Nyko-
ping, Arboga, Eskilstuna, Visterds, Stockholm,
Norrtilje, Uppsala och Givle. Ett 10-tal se-
gelflygplan och 3 bogserflygplan kommer att
std till deltagarnas forfogande. Nu har Algotson
faktiske bara nigra reservplatser kvar 1 hel-
pensionsforlaggningen, som kostar 195: — vecka.
Rese- och flygkostnader tillkommer. Ligret pa-
gir 14—28 mars.

Growvelsion blir som vanligt Dalarnas fjill-
flygecentrum. Deltagarna kommer bland annat
frin Borlinge, Orsa och Géteborg, meddelar
Karl-Axel Sundberg 1 Borlinge. Det har iven

Forts. sid. 22

SMATT och GOTT 7
Vi ar distributirer for

Joljande vilkinda fabriker:

CHAMPION flygténdstift
CONTINENTAL flygmotorer
EXIDE flygbatterier
GOODYEAR flygplansdcick
McCAULEY metallpropellrar
WEEMS nav.hjdlpmedel
MAULE sporrhjul

RANDOLPH spdnnl. och férger
HOYE vav

RUPERT sdkerhetsbdlte

och dessutom har vi en god sortering
av AN-bult, muttrar, pléatskruv, wire.

Till VD i Ostermans Aecro AB och i Oster-
mans Overseas Ltd (Indien) har frin och med
den 11 januari utndmnts ingenjor Goran Wal-
lert, tidigare teknisk direktér i Ostermans Aero.
Han eftertrider direktdren Valter Frimodig, nu-
mera VD 1 Ostermans Aircharter AB.

I KSAK-NYTT novembernumret 1964 (sid
326) meddelades, att Travelair Scandinavia AB
besvirat sig over det yttrande som Nirings-
livets Opinionsnimnd avgivic i milet mellan
Nyge Aero/AB Nyge-Verken och Travelair/
Flygleveranser (KSAK-NYTT, oktober 1964, sid
278). Opinionsnimnden har vid sammantride
den 9 december 1964 avvisat besviren, varfor
dessa tidigare avgivna yrtrande till f&rmén for
Nyge Aero/AB Nyge-Verken stir fast.

Domslutet dr utan appell.

Mer in 400 utstillare frin 15 olika nationer
ir redan anmilda till 26:e International Air
and Space Show, som dger rum pa le Bourget
11—20 juni.

FRIGGAGATAN 10, GOTEBORG C

Verkstadschefen vid Nyge Aero AB ingenjér
TEL. 03119 21 05

Bengt Kronby ir frin den 15 december 1964
utnimnd till teknisk direktdr 1 féretaget.

GARDAN

y
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———— EN SUD AVIATIONPRODUKT ————

4 personer
40 kg bagage

126 mil flygstrécka
230 km/tim marschfart
1,5 lit/mil bransle

Priser fran 67.840: — kr

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05

Fc A >)— FLYGCENTRUM AB
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ryktats, att finska segelflygare fran Abo skulle
umgis med planer pa att stilla upp med en
Mucha i Grivelsjon. Flygplanparken som reser-
verats for ligret uppgir fn till 5 Bergfalke och
1—2 150 hkr Super Cubar. Tidpunke: 14—28
mars.

Norge gistas alltid av svenska segelflygare.
Per Giertsen, som brukar ra med en del av norr-
kopingsklubben till Steinsfjorden, kommer i ar
att paskflyga pi hemmafilter. Pasken kommer
si sent i ar, att fjorden knappast kan vintas ha
is vid den tidpunkten. Segelflygare frin Karl-
stad, Lidkoping och Orebro kommer emellertid
att samlas i Fagernids, meddelar Carl-Gustaf
Widing i Karlstad. Fagernis ligger vid en ut-
l6pare till Jotunheimen och dir kommer Norges
segelflygare att samlas till pasktivling. Det finns
emellertid plats dven for svenskarna som hyrt
ett helt pensionat, dir helinackorderingen kos-
tar 150:—/vecka. 2 Bergfalke, 1 Zugvogel samt
1 Super Cub 150 kommer man att disponera
férutom en del norska flygplan. Om lagret skall
pagd en eller tvd veckor kring pisken dr dnnu
inte faststdlle.

KSAK-NYTT dterkommer lingre fram med
rapporter frin ligren. Vi hoppas att mdnga,
manga segelflygare skall fi upp dgonen fir fjill-

segelflygningens mojligheter att ge _rekreation,
fina flygningar och — om viidrer vill — blin-
dande naturupplevelser.

En hdlsning fran Alperna

Red. tillbringade jul- och nyarshelgen i
Bayern, nira grinsen till Usterrike. Dir hade
man ett ganska idealiskt flygvider med gnist-
rande klar vinterluft och fjillen badande i sol.
Avsikten med resan var att idka vintersport,
men flygningen gjorde sig dven ddr pamint.
Det visade sig nimligen snart att virden pd dec
pensionat, dir jag tog in med familjen var
skattmistare i Garmich-Partenkirchens segel-
flygklubb. Det blev allesi mycket pratande och
mycket tittande pi firgdia frin den alpina se-
gelflygvirlden.

Gang efter annan kom man in pi professor
Georgil's teorier, enligt vilka det vid gynn-
samma viderleksférhillanden skulle vara mdj-
ligt att segelflyga frin Alperna non stop till
Skandinavien.

Jag fick en hilsning med mig till de svenska
segelflygarna: Den eller de svenskar som visar
att den Georgiiska segelflygrouten kan genom-
foras i motsatt riktning, fran Skandinavien till
Garmich, fir 14 dagars helpension som beldning
pa skattmistarens pensionat i Mittenwald.

-
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Linnégatan

Generalagent for United Aircraft

AUTO-PRODUCTS AB

Med PTé turbomotor om 500-700 hk
kommer nu Pratt & Whitney's erkdnda
tillferlitlighet och driftsekonomi Gven
allménflyget tillgodo.

Speciella varianter av motorn finns fér
flygplan, helikoptrar, fartyg och in-

dustriella applikationer.

18, Stockholm

International, East Hartford 8, Conn
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Lufiens faglar har en avundsvird instinkt som leder dem
over oceaner och kontinenter. Men flygaren har det Gnnu
battre — han kan lita pa precisionshyggda flyg- och navi-
geringsinstrument framstdllda av de skickligaste specia-

listerna i branschen.

Navigeringsinstrument
Hastighetsmdtare
Héjdmdtare
Stigmdtare
Léngdlutningsmétare
Artificiella horisonter
Kompasser

Pitotror

Venturirér

Jédmte manga andra instrument for flygplan, helikoptrar och glidflygplan

Export pd férmanliga villkor

Kontrollinstrument
Vakuummétare

Luft- och oljetrycksmdtare
Brénslemdtare
PDM-100-mottagare
Varvrédknare

Generatorer fér varvrélnare
Tryckgivare
Tryckregulatorer

MOTOIMPORT

Import- och exportféretag fér bilindustrin
WARSZAWA, Przemyslowa 26, P. O. Box 990,

Telegram: MOTORIM-WARSZAWA




Nyaste nytt fran Finland

KK-1b "UTU" helplastplan i standardklassen

»UTU” ir et hogviirdige segelflygplan, kons-
truerat av en grupp finska tekniker i &verens-
stimmelse med OSTIV-fordringarna 1 VM-
Standardklass. Prototypen fldgs 1 augusti 1964.
Serieproduktionen bérjar i februari 1965.
Data:

Spannvidd .. 150m Tomvikt ...... 170 kg
Langd oo 6,5m Max flygvike .. 300kg
Hojd: . oo 1,0m Lastfaktor .+8g,—6g

Tillverkare ir OY Fibera AB, Helsingfors,
vid fabriker 1 Loviisa och Jokela.

VINTER-POKAL

Uppsala Flygklubb kommer att ordna en fér-
sokstivling med Coupe d’Hivermodeller den 14
februari. Dessutom blir det en klass for flygande
vingar.

Tavlingen har kommit wll fér att 1 nigon
min fira klubbens 30-drsjubiléum, och man hop-
pas kunna géra den till en arligen dterkomman-
de annorlundatillstillning i denna eller nigon
annan form.

Tivlingen dger rum pd isen pi Ekoln (8 km
S Uppsala niira E 4) och pagir kl 10—14.
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Svenska flygdagar 1965

Fran anslutna flygklubbar har flygvapnets
medverkan begirt vid féljande atra planerade
flygdagar:

16/5 Landskrona Fk (i samband med klubbens
25-arsjubileum)

Arvika Fk (stadens flygfilt inviges)
Ovan Siljans Fk i Orsa

Visterdalarnas Fk i Dala-Jirna

Fk Nordvingen i Gillivare (Kavaheden)
Sportflygklubben och Segelflygklubben i
Karlstad

5/9 Ljungbyheds Fk
4—5/9 eller 11—12/9 Katrineholms Fk.

Ansdkningarna har med KSAK:s tillstyrkande
Gverlimnats till chefen for flygvapnet.

(3]
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SUD AVIATION-RALLYT
aver Sverige i juli

Det stora Gardan Horizon-rallyt, som un-
der 1965 arrangeras av ’Aéro-Club de France
och la Société Sud Aviation, har mdjliggjorts,
genom att 15 Gardan Horizon GY.80 stills till
forfogande fér de amerikanska piloter, som wvill
“géra” Europa genom att flyga rallyt antingen i
dess sodra cller dess norra slinga.

Den norra slingan innefattar ett dagsbesik i
Malmd och ett heldygn i Stockholm den 5 juli.

Sodra slingan startar 1 Toussus den 18 maj
och gir via Nantes, Biarritz, Porto, Lissabon,
Sevilla, Granada, Barcelona, Cannes, Milano,
Rom, Corfu, Atén, Bari, Venedig, Wien, Miin-
chen, Bern, Reims och Deauville for att avslutas
pa Orlyfiltet i Paris den 9 juni.

Norra slingan, som startar med ett tredagars-
bessk i Paris den 19 jumi, gir via Nantes,
Biarritz, Toulouse, Cannes, Rom, Reggio, Pa-
lermo, Bari, Venedig, Miinchen, Koblenz, Ham-
burg, Malm&, Stockholm, Oslo, Képenhamn,
Amsterdam, Briissel, London, Northampron,
Stratford-on-Avon, Lympne och Deauville, Mi-
let dr Orly-filtet i Paris, dit man anlinder den
15 juli.

For Skandinavien-etappen giller filjande
tidsplan:

4/7 start Hamburg 10.00 ankomst Malmé 11.28
start Malmo 15.00 ankomst Stockholm 17.32.
5/7 heldag i Stockholm.

6/7 start Stockholm 10.30 ankomst Oslo 11.38.
7/7 heldag i Oslo.

8/7 start 1 Oslo 09.00 ankomst Kopenhamn
11.27.

9/7 start Kopenhamn 09.00 ankomst Amsterdam
12.18.

Man kan forutsitta, att bestker av de 15
rally-ekipagen (60 amerikaner plus eskort) kom-
mer att sitta sin prigel pd liver i de nordiska
stiderna under tidiga julidagar.

FAl-kalender
1965

1965 irs internationella tivlingskalender, upp-
gjord av FATI per den 31 december 1964 dter-

ges hdr nedan. Andringar och tilligg — vi vet
av erfarenhet, att de kan vara minga — kom-

mer att publiceras under samma rubrik i f6ljan-
de nummer av KSAK-NYTT.

Motorflyg
1—2/5 Frankrike, Rally, Grenoble
7—9/5 Storbritannien, Rally, Jersey
15—16/5  Frankrike, Rally, Perpignan
22—23/5  Frankrike, Rally, Quiberon
22—23/5  Luxemburg, Rally, Luxemburg
29—30/5  Frankrike, Rally, Micon
5—7/6 Frankrike, Trophée Jaffeux-Tissort,
Castellet
12—13/6  Frankrike, Rally, Angers
20—23/6  Portugal, Rally, Porto
26—27/6  Frankrike, Rally, Vichy
13—16/7  Storbritannien, Lockheed Trophy,
Sywell
17—24/7  Storbritannien, Rally, Rochester
30/7—1/8 Swverige, VASTKUSTRALLYT, Go-
teborg
7—8/8 Frankrike, Rally, Colmar
7—17/10  Frankrike, Rally, Perpignan
1—5/10  Algeriet, Rally, Oran

Segelflyg

29/5—13/6 Storbritannien, VM, South-Cerney

15—25/7  Frankrike, Les 8 jours d’Angers,
Coupe d’Europe, Angers

Modellflyg

27—28/2  Finland, Friflygande, Helsingfors

24—25/4  Osterrike, Friflygande, Zell-am-See

27—30/5  Osterrike, Linstyrning, Wien

19—20/6  Osterrike, Combat samt automat-
styrda segelmodeller och flygande
vingar, Salzburg

3—4/7  Osterrike, Radiostyrda motormodel-
ler, Salzburg

7—11/7 l{’in-f.;trzd, VM friflygande, Helsing-
ors

10—11/7  Osterrike, Segelmodeller, Zeleweg

9—15/8  Swverige, VM RADIOSTYRNING,

Ljungbyhed

21—22/8  Osterrike, Radiostyrning, Klagen-
fure

26—29/8  Belgien, Criterium des As — lin-

styrning, Genk
28—29/8  OUsterrike, Coupe Colibri, Pélten
24—26/9  Osterrike, Dolomitercupen — radio-
styrning, Lienz (Tyrolen)

Fallskéirmssport
4—7/3  Osterrike, Coupe Parachutisme —

Ski, Zellam-See
3—12/7  Jugoslavien, Adriatiska Cupen, Por-
toroz

Flyget i Konsten

En arlig Aviation Art Exhibition har tillvun-
nit sig en icke ovisentlig uppmirksamhet i Eng-
land, Kronfeld Club svarade for den senaste
utstillningen 4—28 november 1964,

Nista konstutstillning kommer att dga rum
redan pa forsommaren i samband med segelflyg-
VM.

FLYGLARARE

Flygldrare onskar arbete
Vi dr sex blivande bitrédande flygldrare med B+1 som
snskar permanent anstdlining frén emkring 1/5. Svar
med léneférméner och anstdllningsférhéllanden till
H Forsbdck, Slénbdrstigen 9, Alvsia 3.

Flygplanférsiiljare med flyglérarkompetens
sokes. Flygcentrum AB, Bromma 10. Tel. 08/28 52 05.

T I L L S A L U

Beagle Terrier |
3-sitsig, gangtid 160 tim, DK, styrbart sporrhijul, balleng-
ddck. 08/63 18 60 ({lagerchef Carlssen).

Beg. LEAR LNC 100 Radio
Comm. 360 kanaler, 50 KC spacing billigt.
TRANSair, Hangar 142, Kébenhavns Lufthavn,
Dragér, Danmark. Tel: 53 20 BO.

Piper Cub L-4 SE-BYX
65 hk Continental A-65. Fpl och motor nollstdllda och i
skick som nytt. Modifierat férvdrmningsreglage. 1200
tim motorgéngtid mellan grunddversyner.

Cessna 140 SE-BFM
85 hk Continental C-85. Fpl och moter nollstéllda och i
skick som nytt, 1200 tim motorgdngtid mellan grund-
Gversyner.

Cessna 172 F (1963)
med bakfénster, 145 hk Continental 0-300C. Kroppens
totala gangtid ca 1000 tim. Molorn nollstdlld, 1200 fim
gdnglid mellan grundéversyner. Narco Mk 10 med glid-
bana, Bendix T-12B, MKR-mottagare, King KX-150 som
reservradio. FULLSTANDIGT IFR-UTRUSTAD, ETT ENA-
STAENDE TILLFALLE

SVERIGE-FLYG AB
Ulvsundavigen 151, Sthim-Brommo Tel. 08/29 14 00
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SOLBERGFLYG AB
erbjuder i begagnat
2 st Cessna 210 "Centurion”
2 st Cessna 182
3 st Cessna 172

Nya Cessna 172 med leveranstid 2-3 veckor!
SOLBERGFLYG AB, BULLTOFTA, MALMO
Tel: 040/93 0817, 930818

"Handbok i radictelefonering och
navigering”
ALLTJAMT LIKA POPULAR
Nya upplagan, i plastpdrm, 145 sidor., Rekommenderas
av KSAK. Sdndes mot 20: - till pg 59 46 85,
Lennart Hedberg, DKY, éa, Karlstad.

Tiger Moth

C:a 200 tim p& motorn, skadad pa marken
genom vindby.
Orebro Bil- och Flygklubb, tel: 019/407 94 eller 330 80,

Piper Colt Pa-22, 150 hkr

Gangtid 900 tim p&d maskin och motor, 2,5 ér gammal.
Utrustad m exiratank, radie och bogserkoppling. Exfra-
vtrustning: Landes glasfiberskidor, stigpropeller.

G Uppvall, Torsby. Tel: 1091.

SAILPLANE AND GLIDING 1965
Segelflygets eget organ, 100-sid. n:r 3: 75, helar 19: 75.
Ny representant: FLYG+MOTOR, Giro 63 01 99,
Falsterbo.

VARLDENS BASTA FLYGLITTERATUR!
SPORTFLYG SEGELFLYG KRIGSFLYG
FLYGTEKNIK
Kataloger éver 1000-tals flygbdcker séndes helt gratis!
Ex. AIRCRAFT 1965, 288 sid, 278 ill. 5: -, 64 ars 3: 95
AIRCRAFT ANNUAL 1965 stort lyxband 11: 25,
1964 ars 9: 75.

FLYG+MOTOR, Postgiro 63 01 99, FALSTERBO

ONSKAS KOPA

Reservtank fill Auster
Gasta Kilvén Tel. 018/13 70 03

Cirrus Minor 2(A) eller vevhus till d:o
O E Leken, Skedsmokorset p. 4., Norge.

L-SPATZ, MUCHA

el. liknande i gott skick képes omg. Svar med uppgifter
om pris, tillverkningsér m, m. Till KSAK-NYTT fvb,
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MIN SYN PA SAKEN

Sa behandlar vi flygintresserade
utlindska medborgare!

Den som idag vill ldra sig motor- eller segel-
flyga skall sannerligen vara glad att han ir
svensk! Ty med nymornad nit, férmodligen dik-
terad av sk sikerhetsskil, har den myndighet
som meddelar utlindska medborgare flygrill-
stand, tagit sitt jobb pd verkligt byrakratiske in
absurdum driver allvar. Nir s sker fir det
sunda tinkandet (bondférstindet) mycket ringa
plats och arbetet for de praktiskt verkande, i
detta fall de ideella flygklubbarna, blir dir-
efter, d vs ogorligt.

Den som av borden icke dr svensk och som
onskar erhilla tex segelflygutbildning far for
nirvarande instilla sig pd art i prakeiken vinta
ert ar! Forst ett halvt ars vintan pa tillstindet.
Nir detta dr klart dr ocksd segelflygsisongen
for dret Sver. Hir ett exempel.

Fér en 16-drs studerande pojke, finlandssvensk
frin Helsingfors, ansoktes om tllstind i slutet
av juni 1964. I januari i ar erhdlls besked om
att vederbdrande fate bifall. Ynglingen vistades
hir i landet under sitt skollov ca en ménad,
bl.a. ocksd for att friska upp sina kunskaper i
svenska. Han har silunda ringa glidje av myn-
digheternas lingsamt malande vilvilja. Obser-
veras bor att det i detta fall ror sig om en
skandinavisk pojke, tom svensksprikig!

S4 ett annat exempel: — En utlinning, vem
som helst frin &st eller vist, som innehar ett
gillande internationelle certifikar, har méjlighet
att bli klubbmedlem och direfter fritr flyga om-
kring over de svenska landen, medan den som
hir utbildas och som hela tiden ir infamt pi-
passad av sin flyglirare vare sig det nu ir pi
DEK- eller EK-stadiet fir finna sig i ovanstiende
system. Det sdger sig sjilv vilken av dessa kate-
gorier som utgdr den ev sikerhetsrisken? Och
var finns logiken?

Som svensk dr man Overallt, iven utom Eu-
ropa, vilkommen att fi genomgd olika stadier
av segelflygutbildning. S3 kan ske to m i Polen.
Det finns didrfor helt enkelt inget forsvar fir
nuvarande tidskrivande ordning.

Betinkas bor ocksd att det 1 de allra flesta
fall ror sig om sékande som ir hir i riket fast
bosatta och som forr eller senare kommer att
erhilla svenskt medborgarskap. Dessa bor si-
lunda ha rdtt ate fordra samma nykera dill-
motesgdende som andra linders myndigheter vi-
sar oss rikssvenskar 1 utlandet.

En allvarlig hemstillan till KSAK att med
Kungl. Luftfartsstyrelsen och  vederborande
myndigheter snarast inleda resultatbringande
forhandlingar dr dirfér direndet med detta in-

lige. Rolf Algotson
segelflygchef EFK

If you think
weather radar is
too big, heavy
and expensive for
your light twin...

this will change your mind!

Our new RDR-100 radar completely
solves the weight-cost-power problems
of weather radar installations in the
general aviation field, We've cut the
size and weight down so that a small
radome is all that's required (and we
have them for almost every model
twin]. In many aircraft the RDR-100
eliminates the need for special fairing.
The small radome serves as a eap in
a simple replacement of the nose tip.

The RDR-100 is a radically new
system, not a stripped down ARINC
model. Although TSOd, its three
components weigh only 164 pounds
and power required is less than 75 VA
(400 cyeles) and 115 amp DC. Maxi-
mum range is conservatively rated at
80 miles (with 20 mile range marks).
Ground mapping capability (as well as
contouring) is included in the system,

For truly simple (and low cost)
installation, everything but the indi-
cator mounts in the aircraft nose. The
indicator itself includes all operating

Bendix International Operations

contrals and an exelusive Bendix tech-
nique gives a bright picture for easy
day viewing without the use of a
viewing hood or expensive bright face
indicator.

Everyvthing but the transmitter is
solid state so you'll have the simplest
and most reliable operation possible.
This unique combination of price,
weight and performance is possible only
through the use of K-band operation.

These dependable Bendix avionic |
products when combined with the
RDR-100 add up to a money saving
package that can’t be duplicated. The
M50 “115" COM /NAV system with
360 channel com transceiver and 100
channel nav receiver with converter
indiecator. For a complete system add
lour 3-light marker heacon receiver

and 20<hannel glide slope receiver.

And for low frequeney navigation
there's our T-12B automatic direction
finder with exceptional sensitivity,
accuracy and low price.

For more information contact your
Sales and Service Agent: Hesselman
Bil-Aero AB, Aviation & Industrial
Dept., Box 42046, Stockhelm 42,
Sweden, or write us at Dept. 1.35-01,
605 Third Ave., New York, N.Y.
10014,




