FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte ldngre dr négot

sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, etc, vill vi sdga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande matta, som gér det méjligt fér Er att komma
till platser, som Ni f&rr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men éver tréngseln pd végarna kan man férflytta sig och
ha tillgang till landningsplatser verallt. Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hégsta toppar i véra fidll &r inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer dn ett IFR-utrustat privatflygplan.

® En helikopter, som ger Er dessa mdjligheter, ér HUGHES 269 A
och 300.

Begér nGrmare informationer!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrképingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/299 40

Strangnas Tr

yckeri Al




6000 m VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pé

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER
REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

=
OSTERMANS ABRO AJS

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Nytt fran LFS

Flygning vid Landskrona flygplats

Ett hostadsomride dr beliget 1 omedelbar nir-
het av Landskrona flygplats. For undvikande
av bullerstérning bér dverflygning av omrddet i
mojligaste min undvikas. (Aktuellt omrdde &r
i cirkuliret markerat pd en kartskiss.)

(INFORMATIONSCIRKULAR 20/65)

Plan for praktisk vibildning
av privatflygare — SB 127

Luftfartsstyrelsen utgavy den 3 mars 1964 en
ny utbildningsplan fér privatcflygare i publika-
tionsserien “Speciella Bestﬁmmcﬁser for Civil
Luftfart” benimnd SB 127, vilken tv ersitter
motsvarande plan 1 BCL U 2.2. I samband hiar-
med utgavs dven ett speciellt utbildningsproto-
koll (Li 236), vilket llzan rekvireras frin Kgl
luftfartsstyrelsen, Kamrerarkontoret, Stockholm

12;

Till hjilp fér flygskolorna rrande i planen
angivna Gvningar har lufcfartsstyrelsen dven ut-
givit provisoriska anvisningar for flyglirare vid
praktisk utbildning av privatflygare.

Dessa anvisningar kan rekvireras frin Kgl
luftfartsstyrelsen, Luftfartsinspektionen, Uthild-
ningssektionen, Fack, Bromma 10.

(INFORMATIONSCIRKULAR 21/65)

Maorkerflygutbildning av privatflygare
-SB 128

Luftfartsstyrelsen utgav i “Speciella Bestim-
melser for Civil Luftfart” (SB 128) den 3 mars
1964 bestimmelser angdende utbildning av pri-
vatflygare i flygning under mérker.

Tillstdnd till sidan utbildning kan medgivas
flygskola, som innehar gillande tillstind till ut-
bilgning av privatflygare, under forutsittning
att flygskolan férfogar Gver flygplan utrustade
for mérkerflygning enligt BCL D 1.9.

Ansdkan hirom skall stillas till Kgl luftfarts-
styrelsen, Luftfartsinspektionen, Fack, Bromma
10 och skall omfatta:

a) Flygskolans namn

b) Flygplan vilka skola anvindas i utbildningen.
¢) Lirare vilka skola tjinstgbra vid utbild-
ningen.

d) Skiss eller liknande &ver den flygplats, dir
utbildningen avses iga rum upptagande place-
ring av belysningen. Dir hinder finnes i flyg-
platsens omedelbara nirhet skall Zven dessa ut-
mirkas pd skissen med angivande av eventuell
hinderbelysning.

Nir utbildningen avslutats f6r elev skall den-
nes certifikat jimte anstkan, om inférande av

morkerflygningstillstind insindas till styrelsen.
Hirvid skall bifogas protokoll éver genomgang-
en utbildning samt radiotelefonistcertifikat.

Anmilan av elever fore utbildningens iging-
sattande behdver sdlunda icke ske av flygskolor
som erhillit ovannimnda tillstind.

(INFORMATIONSCIRKULAR 22/65)

Inhémtande av upplysningar om viiderleks-
rapporter och prognoser for VFR-flygning

Enligt Trafikregler for luftfarc (BCL-T 1) mo-
ment 2.3.2 dligger det befilhavare pd luftfartyg
fore flygning, som stricker sig utanfdr en flyg-
plats nirmaste omgivning, att studera aktuella
viderleksrapporter och prognoser. Luftfartssty-
relsen har darfér upphivt hitintills gillande f6-
reskrifter betriffande piteckning av firdplan
angdende inhimtad viderbriefing.

Till tjinst for allminflyget har flygviderleks-
tjinsten vid Stockholm/Bromma pid forsdk for-
setts med en automatisk telefonsvarare, telefon
08/28 87 86, och forslag féreligger om installa-
tion av ytterligare sidan utrustning inom Gvriga
FIR

Genom automatiska telefonsvarare Ildmnas
prognos for berdre FIR formulerad med siirskild
tanke pi VFR-flygets behov av viderleksupp-
gifter. For nirvarande birjar nya prognoser
gilla klockan 0600, 0900 GMT osv var tredje
timme till solens nedging. Dessa prognoser in-
talas i regel en haly timme innan de bdrjar gilla.
Efter solnedgingen utfirdas en summarisk prog-
nos angdende flygvidrer for paféljande dag.

Dir automatisk telefonsvarare finnes installe-
rad bor viderbriefing fér VFR-flygning i forsta
hand inhdmtas genom utnyttjande av densamma.
I de fall di ytterligare viderinformationer be-
démes erforderliga eller automatisk telefonsva-
rare icke kan utnyttjas, tages normalt kontakt
med nigon av de civila flygviderlekstjinsterna,
féretridesvis Stockholm/Bromma telefon 08/
298590, Goteborg/Torslanda  telefon 031/
620159, Malmo/Bulltofta 040/13596  eller
Sundsvall-Hirngsand telefon 060/794 Cé.

Fér att underlitea for forare atr infdrskaffa
erforderliga viderleksuppgifter i de fall det f&-
religger svarigheter att komma i férbindelse med
den civila flygviderlekstjinsten, har flygvap-
net atagit sig ate tills vidare limna sk vider-
leksorienteringar frin flottiljflygplatserna dven
till andra civila flygplan in sidana, som erhdl-
lic tillstind att begagna militir flygplats.

Viderleksorienteringar limnas pd begiran un-
der de tider prognostjinst bedrives vid flottilj-
flygplatserna, d v s i princip under FV’s ordi-
narie arbetstid, under fdrutsittning att ordinarie
tjinst dirigenom ej eftersittes.

Viderleksorientering innebdr (i motsats till
flygprognos), att uppfdljning och utsindning av
indringar icke kan ske.

Forts pd sid 104.
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Organ for
Kungl. Svenska Aeroklubben

och

derna febr—juni och sept-dec.

den.

fére utgivningsmanaden,

ading 2: — per ex.

Omslagets baksida, 2-férgs
(130X 165 mm)

Frivilliga Flygkdren

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets innersidor, 2-fdrgs

Utkommer med 9 nummer per &r under mdna-

Utgivningsdag omkr den 10 i utgivningsmana-

Manuskript till text och annonser skall vara
KSAK-NYTT tillhanda senast den 15, mdénaden
Redaktér och uigivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stackholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 55570,

Prenumerationspris: 10 kronor per heldr.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i mén av fill-

Radannonser [spaltbredd 62 mm) 2: — per mm.

Olycklig upptakt

1965 har ur haverisynpunlkt birjat synnerligen
olyckligt for svenskt privatflyp ‘[nom en tva-
minaders-period har fyra haverier skrdat elva
dédsoffer.

Man frgar sig: Var detta verkligen nadvin-
digt! — Aﬁa fyra haverierna ir alltjimg under
utredning, vari)&ir nigot bestimt uttalande om
haveriorsakerna innu inte kan gbras,

Den 17 jannari havererade en Cessna strax
utanfér Stockholm, sannolikt pd grund av svir
isbildning. Féraren och tvd passagerare omkom.

Den 23 jannari havererade en Cessna utanfor
Goteborg 1 samband med ldgflygning Gver en
sjo, varvid féraren och en av tre passagerare
omkom. Hir synes brott mot gillande bestim-
melser foreligga.

Den 24 januari havererade en Super-cub i
évre Norrland, varvid féraren och passageraren
omkom. Haveriorsaken innu okind.

Den 8 mars havererade en Cessna utanfér Ma-
riehamn, varvid féraren och tre passagerare om-
kom. Sannolikt viderhaveri.

Fyra forare cch sju passagerare har silunda
pd kort tid fdrr sitta livet till 1 samband med
privatflyening. — Var detta verkligen nodvin-
digt!

Vid tvi haverier har viderleksférhillandena
inverkat. Med risk for att verka efterklok mads-
te man friga sig: — Varfér startar en férare un-
der sidana férhillanden och varfér vinder en
forare inte om i tid — s3 som han fitc sig in-
printat under hela sin utbildning?

=

Det visar sig alltfér ofta att privatflygare
Sverskattar sin férmdga och ger sig in i flyg-
férhillanden som de inte behirskar. Det hinder
vil ej sd sillan att en privatflygare planligger
en flygning vid en viss tidpunkt, fér att hilsa
pa vanner och bekanta, for att uppvakta slik-
tingar, fér att delta i ett sammantride eller
kanske fir ate fiska. Ofta tar han med passage-
rare, for ate 3 sillskap eller for att fi visa hur
bekvimt, trevligt och tidsbesparande det ir att

D3 sitts forarens omddme pid prov.
Kunnighet ach skicklighet ir egenskaper som

OCH ERBJUDER ER:

DC-8

JET EXPRESS
Daglig forbindelse
till New York med
DC-8 Jet EXPRESS
och dessutom linjer
till Chicago, Los
Angeles och Ancho-
rage (Alaska).

32 SAS-KONTOR I USA

Som SAS-passa-
gerare kan Ni dra
stor nytta av dessa
"'Skandinavien-

kontor'', som pa
32 orter over hela
USA star till Er
tjanst med rad
och upplysningar
i lokala fragor.

RESEGUIDE

FOR USA

SAS ''Reseguide—
USA'" ger upplys-
ningar och tips om
rundturer, hotell,
sightseeing, priser
och mycket annat.

t.o.m. 18/10 1964 samt
21/4—17/10 1965.

pa natten!

(130185 mm) flyga. VARLDSUTSTALLNINGEN | DIREKT FRAKTLINJE MARKNADS-
D0, SVATE o eneirnrnrereaianns 00: Si linge sidana flygningar genomfores under I NEW YORK TILL USA FOLDER USA
1/1-sida {130X185 mm) .......... 425; fullt betryggande former %‘;idrar de pi ett ut- For Vérldsutstalining- SAS DC-7F till USA S parRACKIE o
1/2-sida (130X 90 mm) .......... 275: mirkt siitE till art opularisera privatflyget. en | err\fe‘:pethi}éh 1'1;[ %Eholéﬁn$§iaioi?11r f1|1y2 TR
1/2-sida [ 62X185 mm) .......... 275: Men uppstar under sidana flygningar situationer der. Dar finner Ni all jande lastkapacitet. sar landets regiona-
1/4-sida (130X 45 mm) .......... 150: som gor att féraren maste ta vissa risker for att information om denna Ni levererar pa da- la mai‘KOﬂdSL“a(jIF"
1/4:sida { 62X 90 mm) ....ovvers 150 komma fram till malet, di r haveririsken akut. utstalining som pagar gan wad Sas-lrald il airasscr

for Er rese- och
kontakiplanering.

(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35%
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

man kan forvirva. Omdome ir nigot som min-

— pa hemmaplan till 5 kontinenter

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Omslaget:
Mérkerflygning i Landskrona Fk
Foto: Bertil Persson
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NILS LUNDGREN

Den 22 mars 1965 limnade oss Nils Lundgren
for alltid efter att in i det sista med aldrig
svikande intresse ha f&ljt vir verksamhet frin
sitt sjukliger.

Det dr knappast nddvindige att infér denna
lisekrets erinra om vad Nils Lundgren betytt fér
KSAK:s verksamhet i egenskap av chef for mo-
torflygavdelningen, kirchef i Frivilliga Flygka-
ren, ledare av skogsbrandbevakningen och en-
tusiasmerande organisatdr av Gvningar och tiv-
lingar inom mortorflygets olika omriden. Det
finns vil knappast nigon flygklubb i lander dir
han inte har personliga vinner och dir han
hjilpe till med rd och did i olika frigor.

Vi kan endast med vemod konstatera att hans
girning fullféljts s& l&ngct minsklig férmiga
rickte. Sjilva striva vi vidare mot de mil han
med si okuvlig vilja kimpade fér.

Bjérn Lindskog

niskan har eller inte har, och graden av omdéme
kan givetvis variera.

En firare miste ldras att uppfatta varje for-
dndring i flygférhillandena som en larmsignal.
Han mdste standigt ha klart fér sig att han ir
ansvarig inte bara for sitt eget utan ocksi for
passagerarnas liv.

En forare miste inse att han inte pi nigot
sitt visar feghet eller oskicklighet utan snarare
moraliskt mod om han, nir viderminima kom-
mer hotande ndra, avstdr frin att fullfélja den
planerade flygningen, vinder i tid och dtergir
till utgdngspunkten. Hans beslut respekteras, ty
det vittnar om gott omdéme och ansvarskinsla.

Vi miste alla vara Gverens om att den som
underskrider faststillda VFR-minima visar prov
pa ddlige omddme och gbr sig skyldig till scraff-
bart brott mot bestimmelserna.

Turen dr ingenting att rikna med — annat in
som en mycket opilitlig féljeslagare.
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Scheibes Motorfalke
tvasitsig motorseglare

Scheibe Flugzeugbau i Dachau, nirmast be-
kant som leverantor av alla vira Bergfalke, har
nu sin andra motorseglare i luften.

Motorspatzen, ensitsaren pi Alleberg, ir re-
dan en gammal bekant. Nu flyger “storebror”,
tvasitsaren Motorfalke, “side by side” med 30
hkr Hirth-motor, 4-cyl 2-takts boxer, startbar
dven under flygning frin forarsitsen. Vingen
ir fribirande, 1 allt visentligt Sverensstimman-
mande med vingen till Bergfalke III.

Foljande data och prestanda anges av till-
verkaren:

Tomvikt ca ................ ... ... 285 kg
Tillsatsvikt ca ................ 190—200 kg
Flygvikt max . .....ovvvinnnnnnn. .. 485 kg
VARPYTR o5 oo suniGassss v o i &% 55 b 17.5" m®
Spanteidd svomime s 0 0% s on e 16,6 m
Eatd: o oo 25 5 o 55 5 2500 7,85 m
TERIVOIFAH. o i i srmmsremss i s e 251

MotorblFgtid wo oo wo o cmamss wsmess 2,5 tim

Startrullstricka (grisbana) 1-sits ca 100—120m
2-sits ca 150—250 m
Stighastighet (marknivd) . 1-sits ca 1,8—2,0 m/s
2-sits ca 1,3—1,5m/s

Maxfart ca . ......covvvininnnn.. 150 km/t
Marschfart ea .................. 100 km/t
Misfarcica & 5 68,0505 v s pe oo 55 km/t
Sjunkhastighet (utan motor) 1-sits ca 0,85 m/s
vid 60—70 km/t .......... 2-sits ca 0,9 m/s
Bista plidtal @ ¢ i sw v vsmasaese 1:20

Motorfalken och Motorspatzen kan jimféras
pa bilderna hir ovan.

Allt fler litta flygplan utrustas med Rolls-Royce Continental-motorer.
Annu fler forses med i USA tillverkade Continental-motorer levererade av
Rolls-Royce. Mer an 50.000 litta flygplan har Continental-motorer och alla

dtnjuter den virldsomfattande service som Rolls-Royce och Continental Motors

Corporation ger.

ROLLS

ROYCE

ROLLS-ROYCE LIMITED . LIGHT AIRCRAFT ENGINE DEPARTMENT
CREWE + CHESHIRE + ENGLAND +« TELEPHONE: CREWE 55155

FLYGMOTORER « BILAR « DIESEL- OCH BENSINMOTORER
INDUSTRIGASTURBINER » RAKETMOTORER « ATOMREAKTORER
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IS utan motmedel ar dodligt farlig

Civilingenjér Martin Ingelman-Sundberg dr
chef fér den vindtunnel vid Flygtekniska Fér-
séksanstalten, ddr svenska flygplantypers
éverstegrings- och landningsegenskaper stu-
deras. — Glidflygare sedan 1939, motorflyga-

re sedan 1947, Har alltid helt undvikit ned-
isningsvdder, utom i trofikplan med avisnings-
anordningar. Han ber Dig géra sammaledes.

— Artikeln férklarar varfér.

Typ T | Ett mar mo kmottrig is runt framkanten.
Létt plslag vid flygning med 1l8g anfallsvinkel

myp 1T | Kraftigt p8slag vid flygning med 14g anfallsvinkel.
; (En ledughrdsdirr vore bHttre som vinge)

Kraftigt pAslag vid flygning med medelhdg anfalls-

II1
e I vinkel.

Typ IV le S1dt isyta. (Relativt ofarlig)

Allminflyget befinner sig for nirvarande i
en utomordentlig stark utveckling. Driftsikra
motorer, ett utbyggt nit av radichjilpmedel for
navigering med tillhérande utrustning i dven
sma flygplan har méjliggjort IFR-flygning med
dessa. I ett avseende befinner sig emellertid ett
stort antal eljest vilutrustade mindre flygplan
fortfarande pd 1920-talets tekniska nivd. De
saknar nimligen varje form av avisningsanord-
ningar f6r vingar och stjirtstyrverk. Denna
kombination av goda navigeringsmdjligheter med
ur nedisningssynpunkt oanvindbara flygplan,
har pd senare tid gett upphov till beklagliga ha-
verier. Det forefaller som om de flesta piloter
vet att nedisning dr farlig, men dock inte hur
dédlige farlig den i verkligheten dr nir det gil-
ler flygplan utan avisningsmdjlighet.

I Sverige befinner vi oss 1 avsevirt svdrare
situation in sydligare grannar, dirigenom att is-
bildningsrisken hos oss under halva dret kan ga
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Fig 1

inda ned till marken. Eventuell is kan alltsd in-
te smiltas bort fére landningen genom flygning
1 varm luft pa lig hojd.

Ulf Wiberg i SPAF-Horisont, har liksom den-
na KSAK-NYTT:s artikelférfatrare, funnit ti-
den mogen att varna fér isbildningens faror och
har 1 en intressant artikel diskuterat problemert.
Artikeln varnar emellertid ej alls tillracklige for
vikningsfartens stora héjning.

Hir behandlas nu huvudsakligen derta for
haveririsken dominerande problem.

Isen orsakas av art vattendroppar i luften
kan befinna sig i underkylt tillstind d v s vatc-
net i dem ir i flytande form, trots att dess tem-
peratur ir under noll grader. Sidana vatten-
droppar fryser omedelbart, om de slir mot en
yta och avsitter sig som is pd denna. D3 de ir
mycket tyngre dn lufren, foljer de ej med den-
nas rorelse di den viker undan for vingkontu-
ren, utan kommer att sl3 mot flygplanets fram-

rriktade ytor. Var de triffar beror bdde pd
flygplankonturens utseende och pd dropparnas
storlek.

Figur 1 visar 4 typer av isansamlingar vilkas
verkningar skall beskrivas.

Karakteristiskt, men for minga formodligen
tverraskande, dr atc skenbart mycket obetydliga
isansamlingar p& framkanten har formiga att
indra vingens aerodynamik, si att t o m en plan
platta vore bittre. F]u bittre profilen var utan
15, desto storre blir férindringen.

Den enda av de i fig 1 visade istyperna, som
ir nigorlunda ofarlig dr typ IV dvs den som
har en vingliknande yta. Alla typerna I—III,
med skrovlig yta, har katastrofala verkningar
pi vingens kritiska anfallsvinkel och dirmed pa
dess maximallyftkraft. Typerna I och III or-
sakar mittliga motstindsﬁﬁuingar vid flygning

Tinglyftkralt ﬂ

med den anfallsvinkel vid vilken isen bildas.
Men en obetydlig Skning av vinkeln, orsakad
av fartminskning, ger avldsning av strémningen
dver vingen.

Figuren visar att en vinge, som i rent till-
stind kan bira flygplanets vike vid 100 km/tim,
i ett nedisat tillstdnd miste ha en fart av minst
140 km/tim for att kunna ge samma lyftkraft,

Om is av typ II uppstdr kan flygplanets mot-
stind 2 till 3-dubblas, vilket medfér att i plan-
flykt planets maximalhastighet skulle vara ligre
in den ligsta fart vid vilken vingarna kan ge
lyftkraften = flvgvikten.

Flygbanan miste lutas neddt fér att dill-
ricklig dragkraft skall erhillas, Om ej luft Sver
fryspunkten kan upphittas innan flygplanet nar
marﬁen dr stora tidningsrubriker vad som sanno-
likt foljer.

Martin Ingelman-Sundberg

4000 Kg - -
~I
‘ 200 Kn/tin
3000 Kg ] | VA
! / 70
I /
/ e~ 170 Xn/tim
| /7
£ i
2000 Kg /V v
o s
\ N
| ; e S~ 140 Kn/tim
1000 Kg4+— — | 2 é‘:; rgvikten [
/ 100 Km/tim
i
0 Kg T T T T
] Anfallsvinkel

Fig 2

| Normal kritisk anfallsvinkel

Kritisk vinkel f¥r tre f8rsta typerna av is.

Aven bara nigre mm knottrig fragkantis.
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Nyhetsjakt med allmanflygplan

Ett nytt reportageplan har Dagens Nyheter
AB beslutat képa for sina bida tidningar, Da-
gens Nyheter och Expressen. Det blir en Piaggio
P 166B “Portofino” som alltsd skall ersitta det
nuvarande — ocksd der en Piaggioprodukt —
som varit i tjinst i dtta ir. 166:an ir betydligt
storre, snabbare och har ocksd avsevirt lingre
rickvidd dn foretridaren, amfibien P 136, Tid-
ningarna far med andra ord Skade resurser att
genomfora alla skiftande uppdrag dir flyg-
transport behdvs for snabbhetens och den fér-
bittrade nyhetsservicens skull.

Det nya planet levereras nigon ging under
juni. Priset for det dr cirka en miljon kr.

P 166 ar ett rent landflygplan, tvimotorigt,
hégvingat — med vingarna “knickea” 2 la mis-
vingen. Motorerna dr Lycomings sexcylindriga
IGSO-540-A1C som vid start, d vs 3 400 RPM,
utvecklar 380 histkrafter vardera. Propellrarna,
av Hartzells tillverkning, dr av stdl, trebladiga
och skjutande.

Brinsletankarna rymmer totalt 840 liter och
oljetankarna 30 liter. Planets maximala start-
vikt dr 3 800 kg. Planet har bra enmotorprest-
anda, vilket 4r en inte ovisentlig detal].

Flera data: Maxfarten — pd 3 500 meters hajd

Livraddare for fjdllflygare

Standard Radio har for KSAK-klubbarnas
medlemmar arrangerat uthyrning av nodradio-
sindaren ”Diana”, samma som anvinds inom
det svenska férsvaret. Hyresbeloppet ir 50: —
for en 14-dagars period. Sindaren kostar i in-
kép 600: —,

Den segel- eller motorflygare som vid en néd-
landning medfér *Diana”-sindaren kan snabbt
och sikert lokaliseras av spaningsmanskapet,
diven om siktférhillandena under spaningen
skulle vara obefintliga.

82 — April 1965

— 4r i det nirmaste 400 km/tim, 396 for att
vara exakt. Marschfarten med 55 procents ef-
fektuttag dr 316 km/tim, med 65 procents 340
km och med 75 procents 359 km. De av fabri-
ken angivna hdjderna for dessa farter ir 4480,
4480 och 4176 m respektive.

Max flygstriicka med sex man ombord och
55 procents uttag ir 2 100 km, med 45 procents
uttag 2 350 km. 30 minuters brinslereserv i bdda
fallen.

Stigfarten pi normalvarv ir cirka 500 meter
i minuten och — wvid ett motorbortfall nigot
under 100 meter. Tjinstetopphtjden ir angiven
till 8870 meter, 4110 med endast en motor.
Startstrickan (till 15 meters hojd) dr 490 meter
och landningsstrickan (frin 15 meter) 457 meter.
Det betyder stor anvindbarhet pd landets manga
smafilt.

166:an ir ett mycket rymligrt plan, har for
medellinga stihdjd, 175 ecm och dr inrett for
besittning, tvA man, och fyra passagerare som
far ordentligt bekvima stofar att sjunka ner i
Med tillsatser kan kabinen litt mé&bleras om att
ta sex passagerare. I aktre delen av kabinen finns
pentry och toalett.

Hirtill kommer det kanske viktigaste att ra-
dio- och navigeringsutrustningen blir tip-top
och komplett som 1 ett trafikp%an. Radioutrust-
ningen ir dubblerad, likasd radiokompasserna.
ILS hér till liksom avisningsanordning.

Registreringen 4r redan klar. Det blir bok-
stavskombinationen SE-EDN. Om man s& vill:
E for Expressen, DN for Dagens Nyherter.

Foretridaren, populirt kallad *Pia” har un-
der sina 8 4r i tidningarnas tjdnst hunnit med
3700 flygtimmar och varit runt frin Genua i
Sider till Nordkap i norr, frin Helsingfors i &s-
ter till Bergen i vister. Si flitigt har reportrar
och fotografer utnyttjat henne att passagerar-
listan 4r 5 000 namn ling.

Komplett flygkommunikationsprogram
fran Firma Johan Lagercrantz

Férutom hégklassig flygradio frén Collins kan vi nu dven erbjuda
markstationer och bérbara stationer for flygradiobanden av fabri-

kat Pye.

FIOAM &r den idealiska
basstationen. Drivs frén 12
volt likstrém eller fran nétet.
Mottagaren &r heltransistori-
serad och séndaren har en-
dast fem rér i slutsteget. Allt-
s& hog driftsdkerhet och lag
stromfoérbrukning. Uteffekten
ar 7 watt.

Pris inkl ndtaggregat: 3.050:—

HPTAM é&r synnerligen ldmplig sd-
som extraradio i flygplanet eller sa-
som huvudstation i segelflygplanet.
Drivs av torrbatterier eller nickel/cad-
miumackumulatorer. Med bdrvéska dr
den utmdrkt aft anvdndas av flygldra-
ren vid elevens férsta soloflygning.
Heltransistoriserad, med 0,75 watts ut-
effekt.

Pris inklusive bdrvdska: 1.870:-

Firmaplandgare, har Ni ténkt pd att sdtta en basstation hemma pé
Ert kontor eller pé att sdtta en FM-station i planet fér kommunika-
tion med Ert vanliga transportdirigeringsndt?

Ring och tala med vér ing Svensson!

. o

GARDSVAGEN 10B - BOX 314 SOLNA 3«  TEL 08/8307 90




Tyskt "Executive

Svensk Flygtjinst AB, sedan tjugo &r tillbaka
specialist pd malflygning disponerar i dag ca 30
flygplan och har hand om mailflygningarna med
radiostyrda jet-robotar i1 Vidsel. Féretaget har
omfattande internationella engagemang, Ziven
kartlaggningsuppdrag, och bedriver en betydan-
de dversynverksamhet pd flygplan, motorer och

Jet”

apparater samt utfor affirs-, ambulans-, repor-
tage- och taxiflygningar. Foretager grundades
1935 av Tor Eliasson, som allgjime Hr dess
verkstillande direktdr.

Svensk Flygtjinst AB har ocksi en hel del
agenturer, bla fér Hamburger Flugzeugbau
GMBH, wvars jet-drivna affirsflygplan HFB

= 158" (476 mm)

KSAK:s minneslista

15 april Sista dag fiér inbetalning av FOS-in-
satser.

2C april Sista dag for anmilan till Segelflygli-
rarekurs I.

30 april Sista dag fér ansékan om efrerbesikt-
ning av segelflygplan och startanord-
ningar,

10 juni Sista dag fér anmilan till Flygtrinings-
kurs for segelflygare.

15 juni Sista dag foér anmilan till Byggledare-
kurs for segelflyget.

30 juni Sista dag for anmilan till Segelflygli-
rarekurs II.
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Undertryckskammarprov samt inpass-
ning av syrgasmasker

De segelflygare som onskar genomgd under-
tryckskammarprov kan fi utféra detra pd fol-
jande tva stillen.

Kungl Gymnastiska Centralinstituter (GCI),
Fysiologiska Institution, Liding6vigen 1, Stock-
polm, Tel 08/21 2551, dr Stenberg efrerfrigas.

Lunds Universitet, Fysiologiska Institutionen,
Solvegatan 17 Lund, Tel 0412/116 75, dr Lund-
gren efterfrigas.

Tre personer fiar samtidige plats 1 under-
tryckskammaren. Prover kostar cirka 75 kronor
dvs 25 kronor per deltagare.

320 “Hansa” nyligen premidrvisats for svensk
publik.

Hansan dr ett av de “Executive Jet-flygplan
med en passagerarekapacitet av 7—12 man, som
byggts med tryckkabin och en utrustning i &v-
rigt som stiller den i klass med de stora flyg-
planen i reguljir trafik.

Karakteristiskt fér Hansan dr vingens negati-
va pilform, vilken ytterligare framhives av de
bida 430 kg vingtankarna, och som uppges ge
flygplanet exceptionellt goda ligfartsegenska-
per, samtidigt som marschfarten uppgdr till
Mach 0,76 och reseflyghjden till 12 000 m.

Landningsstill och hjul uppges vara av en
konstruktion som medger normal anvindning
dven pd grasfil.

Ndgra data- och prestandauppgifter enligt fab-
rikantens specifikationer

SPEnVIdd: s a9 gea Ty 14,46 m
Fancd i e o o e oo sesiie 16,61 m
27T (R . 4,76 m
VIHETEA  woowsun we om mw svg o esieses 30,14 m?

Kabinmdtt (lingd X bredd Xhojd)
4,58 X1,90X 1,75 m

Inredning 2 piloter+7, 9 eller 12 passagerare.
Toalett, pentry och garderober standard.

Marschfart . ... 815 km/t
Rickvidd (12 pass) ............. 1.455 km
(4: Pass) i e onniias 2320 km

Stigtid till 20.000 fr 8 min.

36.000 ft 11 min.
Motorer General Electric CJ 610-1 2.590 kp
Brianslekapacitet . o« vs oo o svmmemaasas 4.100 1
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Bestammelser for Svenska Masterskaps-

tavilingen (SM) i motorflyg

Faststdllda ar 1965

I. Allménna bestammelser
1. Deltagare

Tivlingen ir Oppen for svensk medborgare,
som dr medlem i KSAK eller i till KSAK anslu-
ten flygklubb samt innehar gillande flygforar-
certifikat och av KSAK utfirdad sportlicens.

2. Deltagande flygplan

Flygplan som anvindes i tivlingen skall vara
i Sverige inregistrerat landflygplan av konven-
tionell typ (enl tivlingsledningens bedémande).
Varje deltagare madste genomfdra hela tivlingen
pa en och samma flygplantyp. Ett och samma
flygplan ma efter sirskilt medgivande av tiv-
lingsledaren anvindas av flera deltagare. Dock
far flygplan med marschhastighet 120 km/tim
eller ligre endast anvindas av en deltagare. Del-
tagande flygplan skall medféra lufevirdighets-
bevis och ansvarighetsforsikring.

3. Tavlingsledning

Tivlingen anordnas av KSAK, som utser tiv-
lingsledare och 2—3 &verledare.

Overledarna utgdr jury och dr hégsta appel-
lationsinstans. Juryns beslut i till densamma hin-
skjutna fragor samt i alla regelfragor dr defini-
tiva och kan ej 6verklagas.

4. Tdvlingsmal

Tivlingen ir dels en individuell tivling, dels
en lagtivling.

Alla deltagare tivlar i samma klass.

Segraren blir svensk mistare 1 motorflyg.

Lagtivlingen omfattar tvimannalag. Till lag-
tivlingen fir anmilas lag frin klubbarna om-
fattande tre namngivna deltagare av vilka de
tva bista riknas.
5. Priser

Uppgift pa priser samt for dessa gillande sir-

skilda bestimmelser meddelas arligen i samband
med tivlingens kungdrande,

— Behovs verkligen trafikledare 1 Sverige...
Utredningen visar att vi har ovanligt gott om
lufe i forhillande till antalet flygplan.

(Utan beniget tillstdind saxat ur den virde-
rade kollegan Flygposten, organ foér Sveriges Pi-
lotférening.)
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6. Anmdlan
Anmilan tll tivlingen sker pd hirfor upp-
gjorda blanketter, som tillhandahilles av KSAK
samt insindes genom vederbdrande klubb eller
av direktansluten medlem direkt till KSAK.
Samtidigt med anmilan insindes anmilnings-
avgift, vars storlek drligen meddelas.
Tivlingsledningen iger vidtaga erforderlig be-
grinsning av antalet deltagare 1 tivlingen.
7. Ansvar
KSAK, ansluten flygklubb, tivlingsledning el-
ler dess funktionirer ansvarar icke for skada
uppkommen under eller i samband med tivling-

Forts sid 88.

NIKE-tavlingen i full gang

Arets tivling om NIKE-statyetten startade
den 1 mars och de forsta rapporterna har kom-
mit segelflygavdelningen till handa.

SM i segelflyg 1965

Arets SM-tivlingar i segelflyg kommer att
iga rum pd Alleberg 3—13 juli

Centrala kurser

Under sommaren 1965 kommer féljande cen-
trala kurser for utbildning av segelflyglirare
och byggledare att anordnas.

Kurs Omfattning Tid
Segelflyglarare-

kurs I Instruktdrsutbildn  23/5—19/6
Segelflyglirare-

kurs II 1/8—28/8

Flygtriningskurs F-flygning, forbe-

redande instruk-

torskurs 11/7—24/7
Byggledarekurs Instruktdrsutbildn 18/7— 7/8

Bestimmelser, anmilningsblanketter m m har
utsints till klubbarna.

MFI1-Trainer
har redan klarat
de nya bogserbestéimmelserna!

Som forsta flygplan har MFI-9 Junior och -9B Trainer fatt bogsertillstand

enligt Luftfartsstvrelsens nya bestimmelser.

LFS provilog en MFI-9 Junior, som bogserade det f n tyngsta segelflygplanet i landet,
némligen en Bergfalke, lastad till maxvikt. I provflygningsrapporten heter det:

Flvgplanets flygegenskaper under bogsering samt de under provet erhillna prestandaresultaten
motiverar att godkiinnande limnas for bogsering av segelflygplan.

Aeroklubben i Malmé har sedan varen -64 anviint en MFI-9 Junior som hngserplan.

Under en minad, 16 flvgdagar, gjorde Juniorn 618 sliip. Bransleforbrukningen lig i genomsnitt pi 27 1/tim

(maot 40 1/tim for DH Moth), KA6 har bogserats till 600 m pa mindre in 4 min. Bergfalke med tvi
man ombord har nitt samma héjd pd 4,5 min.

PS. Till reducerat pris kan vi leverera inhytta MI'I-Junior med olika gingtid.
De ir utrustade med radio och bogserinstallation.

AB Malmé Flygindustri

Vattenverksviigen, Fack, Malmé 0. Tel 040/93 47 10

@




en pd forare, flygplan eller pd tredje man eller
hans egendom,

Agare till deltagande flygplan skall ticka
med flygplanet férbunden skaderisk genom i for-
s'eikringsiolag tecknad obligatorisk ansvarighets-
forsikring (1 000 000: —/172 000: —/

100 000: —).

8. Tavlingens kungéronde

Tivlingen kungdres senast sex veckor i forvig
i KSAK-NYTT samt genom cirkulirskrivelse till
flygklubbarna.

Il. Tévlingsregler
1. Tavlingsprov

Tavlingen omfattar navigeringsprov, special-
prov och landningsprov.

Navigeringsprov

Provet omfattar en tidtabellflygning med
hjilp av karta, kompass och klocka utefter en
cirka 150 km ling bana. Start och mil skall
passeras Over en av tivlingsledningen angiven
start- resp millinje. Brytpunke skall passeras in-
om ett avstind av 300 m med bibehillen kurs
frin ndrmast foregdende firdlinje. Passeras egj
startlinje, brytpunkter eller méillinje uteslutes
den tivlande ur tivlingen.

Tivlingsledningen anger starttid frin marken,
passertid i luften &ver stardinje samt firdhas-
tighet pa de olika strickorna. Firdhastigheten
kontrolleras genom sirskilda (hemliga) kontrol-
ler. Genom dessa hemliga kontroller indelas ba-
nan i ett antal delstrickor varvid den f&rsta
bérjar vid starten och den sista slutar vid malet.
For var och en av dessa delstrickor jimfores
tivlandes flygtider och de av tivlingsledningen
beriknade ideala flygtiderna. Kontrollerna ut-
efter firdlinjen skall passeras inom ett avstind
av 500 m for att passertid skall erhillas. I an-
nat fall riknas kontrollen som icke passerad.

Flygningen utféres pa en héjd av 200—400 m
gver terrangen. Tavlingsledningen kan bestim-
ma annan héjd fér viss del av banan.

Order for flygningen utlimnas pi av tivlings-
ledningen bestimd tid fiére erhdllen starttid pa
marken. Hirvid erhilles kartor, ifyllda start-
kort etc. Inga andra kartor fir medforas.

Tivlande skall sjilv svara fér flygplanets
framkérning sa att start kan ske pd ritt ud. For
start av motorn far hjilp anlitas.

Vid stort antal deltagare kan navigerings-
provet bli utslagsgivande for tivlandes rite atc
deltaga i de &vriga proven. Detta avgdres av
juryn.

Forts sid 92.
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Linnégatan

Generalagent for United Aircraft

AUTO-PRODUCTS AB

Med PTé turbomotor om 500-700 hk
kommer nu Pratt & Whitney's erkénda
tillférlitlighet och driftsekonomi dven
allmdnflyget tillgodo.

Speciella varianter av motorn finns for
flygplan, helikoptrar, fartyg eoch in-

dustriella applikationer.

18, Stockholm

Generalagenturen for M OT O I M P 0 RT

SEGELFLYGPLAN
MOTORFLYGPLAN
FLYGINSTRUMENT

har overlamnats till

AERO-TELAW AB

International, East Hartford 8, Conn
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Introduktionserbjudande:

10 négot begagnade MUCHA STANDARD,
fullt instrumenterade, med ca 500 tim flygtid,

dérefter grundéversedda vid fabriken, leve-
reras med 12 mdanaders garanti eller 200 flyg-
timmar. Pris 1.700$ plus frakt och emballage
frén Warszawa.

AERO-TELAW AB

Ring Ingenjér Istvan Wilassics .

Postbox 712 . LIDINGO 7
Telefon 08 /77508 56




. . n Sitf- Motor Max. Tom- Till- Tank- Ak- Max., Marsch- | Landn. Stig.
Typ Allménna egenskape; pl. HK ﬂ}'ﬂ' vikt SﬁE’r‘ volym hﬁgs fart fart fart hast.
APACHE Ekonomiskt passagerar- och last-
PA-23-235 flygplan. Ladgkomprimergde mo- 5-6 |2x235| 2177 1242 935 545 5,0 325 305 100 7.6
torer som gér pd 80 oktan ben-
sin
AZTEC C Aristokraten i Piper-serien med 2% 250 | 2177 1330 847 545 59 350 100 84
PA-23-250 airliner-komfort fér 6 personer . ! 5 '
TWIN COMANCHE Bdsta kombination av fc'-rf, kom-
PA-30-160 fort och pris. Vérldsigkord i 4 2x160 | 1633 978 655 340 48 330 312 110 7.4
AZTEC nonstop-flygning
)
COMANCHE 260 Senaste versionen av populdra
PA-24-260 Comanche-planet. Hdller flera 4 260 1315 771 544 340 55 314 298 98 P
vérldsrekord
COMANCHE 400 Snabbaste enmotoriga flygpla- 358 349 109
PA-24-400 ROy S 4 400 1635 960 675 379 6,2 5 8,1
CHEROKEE 140 Toppmodernt, ldgvingat, 2-sit-
PA-28-140 sigt skol- och reseflygplan. |dea- 2 140 885 585 350 136 7.4 23 216 83 4,15
liskt fér skolor och flygklubbar
CHEROKEE 150 Fyrsitsiga helmetallflygplan som 4 150 970 | 546 | 434 | 136 5,5 231 07 g7 | 350
PA-28-150 kan erhdllas med 150, 160 eller
CHEROKEE 160 180 hk motor. Allround-flygplan
PA-28-160 gmpliga: f6r sdval skolor sem | # | 160 | 000 | Sd& | 452 | 186 | BF | W @ | B | I
CHEROKEE 180 flygklubbar. Kan erhéllas med
PA-28-180 skidor och flottérer 4 180 1090 556 534 190 49 244 230 92 3,80
CHEROKEE 235 Robust och snabbt 4-sitsigt flyg-
PA-28-235 plan i mellanprisklass. Kan er- 4 235 1315 555 760 318 6,0 272 256 97 4,2
hallas med skidor och flottérer
SUPER CUB Anvéndes vdrlden éver, dér spe-
PA-18-150 ciellt korta start- och landnings-
strdckor samt goda MAgfarts- 2 150 795 420 375 136 4,0 210 185 69 4,85
egenskaper dr ovgéranlle
PAWNEE Specig]ﬂygplon for ”dlksﬁng & 1 235 1315 675 640 160 3,0 187 160 74 3,0
PA-25-235 spraying” ‘

CHEROKEE

Generalagent fér PIPER i Skandinavien:

NYGE-AERO /AB NYGEVERKEN

Box 31 Nyk&ping Box 32 Géteborg-Flyg
Tel 0155/82520 Tel 031/62 00 89

PIPERS motto: siikra och ldttflugna
plan till moderata priser

PIPER &r det mest salda flyg-
planet i Skandinavien Fack Bromma 10

Tel 08/29 60 00
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Specialprov

Specialproven kan omfatta:
Lokalisering av fotomal och dukmal
Lt:ollialisering och beskrivning av forutbestimt
ma
Berdknings- och beddémningsuppgifter
Nedkastning av meddelanden
Andra liknande prov enligt tivlingsledningens
bestimmande

Proven kan ske i samband med navigeringspro-
vet och landningsprovet,

Landningsprov

Landningsproven omfattar tre landningar, dir
uppgiften ar att utfora sittning av flygplanet si
nira som mdjlige efter passerandet av en marke-
ringslinje, som tinkes markera filtets begrins-
ning pd lisidan. Landningarna omfattar:

Simulerad niédlandning

varvid gasen avdrages vid av tivlingsledningen
bestimd position. Hoger eller vinstervary kan
anbefallas. Stilbeddmning férekommer ej.

Motorlandning 6ver hinder

varvid motorn far anvindas intill dess hjulen
forsta gdngen ber6r marken. Tvi meter hogt
hinder placeras 50 m framfér markeringslin-
jen. Stilen bedmes.

Cessna

Precisionslandning utan motor

varvid gasen avdrages pd 300 m hdjd, flygpla-
net i lige till héger om landningsmirket E’in
foraren sett, i medvind. Uppgiften dr atc gora
en perfekt beddmningslandning 2390° eller
1X180° Mandvrering med klaff och/eller ving-
glidning tilliten intill 100 m avstind frin mar-
keringslinjen. Stilen beddmes.

2, Berdkning av tivlingsresultat

De tivlande tilldelas ett antal prickar for
varje prov allt efter resultatet. Hirvid giller
sarskile utfirdade handikappbestimmelser ba-
serade pd principen att prickbelastningen skall
std 1 omvint férhdllande till flygplanets marsch-
fart resp landningsfart.

Malet 4r att fi si [dg prickbelastning som
mdjlige i vart och ett av de tre proven. Den tiv-
lande erhéller i varje prov en placering. Plats-
siffrorna i de tre proven multipliceras med fl-
jande faktorer.

Navigeringsprov 0.5

Specialprov 0.2

Landningsprov 0.3

De sd erhillna tre produkterna adderas och
summan utgdr den slutgiltiga prickbelastningen
som avgor placeringen i tivlingen. Ligsta sam-
manlagda platssiffra vinner.

Vid lika sammanlagd platssiffra dr placering-
en i navigeringsprovet i forsta hand avgérande,

s COMMERTAS

K@BENHAVNS LUFTHAVN
- TELEFON 532080

FORRETNINGSFLY

... B G

CESSNA3I0 | .........oooovns 1964  totaltid 100 m  500.000

Jeppesen avigation- och CESSNA 210 ....ovcvnniae .o 1963 w790 » 140.000
navigeringsulrusining CESSNA 310G ........... . 1962 » 800 » 271.000
CESSNA 336 SKYMASTER ... 1964 » 145 & 220.000

S i PIFER NIVEC: ociviinnis 1960 » 1600 » 186.500
Bodn. NI -vanfor PIPER APACHE PA 23150 .. » 3000 » 90.000
Alcor mixture control CESSNA 172 .. covvviasiviss 1964 » 425 4 72.400
installation 2-3 timmar Lol 11T 1 i e —— .. 1962 » 1700 » 59.600
. . CESSNA 172 ... .......... .. 1962 » 900 64,500
Brittains avtopilot CESSMAIIR: voswosinss .. 1960 » 2000 » 47.000
installeras pd en dag CESSNA 150 ......... .. 1964 » 450 54.400
; CESSNA 150, .uvcvininivss .. 1962 » 1900 » 39.700

Rolls Royce Continental CESSNA 150 ... T 1961 3000 » 35.000
utbytesmotorer MOONEY MK. 21 ............... 1963 » 200 » 120,000

Flera flygplantyper pd lager. Rekvirera vér katalog &ver begagnade flygplan.
R e T B e 1 e S T 1 5 S B e M =y
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i andra hand placeringen i landningsprovet, i
sista hand placeringen i specialprovet.

Exempel

a) Om en tivlande har vunnit samtliga tre prov,
d vs erhillic platssiffrorna 1, 1 och 1 blir
hans slutliga platssiffra
0.5X1+02X1+03X1 =1

b) Med placering 1
navigeringsprov 24
specialprov 5
landningsprov 3
blir slutliga platssiffran
0.5X244+0.2X5+0.3X3 = 12+1409 =
= 139

3. Diskvalificering
Féljande omstindigheter foranleder diskvalifi-

cering fran tivlingen

a) Landning under navigeringsprovet pa plat-
ser, som ej ir angivna i de speciella bestim-
melserna for tivlingen — enligt juryns be-
stimmande,

b) Flygplanet havererar pd grund av férarfel.

¢) Forstk att erhilla informationer eller hjilp
frin andra under tivlingen.

Overtridelser av tivlingsbestimmelserna och
trafikregler fér luftfart samt varje form av
flygning, som enligt juryns uppfattning kan
betraktas sisom ofdrsvarlig.

d

4, Ordergivning for flygning

Fire tivling skall briefingsammantride ord-
nas, varvid regler och bestimmelser genomgas
och frigor besvaras. Dirvid meddelas Hven
startordning och starttider.

5. Prisbedémning Protester

Thvlingsledaren svarar fér att prishedémning-
en sker enligt dessa tivlingsregler.

Anser tdvlingsdeltagare att nigon oriktighet
begdtts 1 prisbedémningen, md papekande hir-
om ske utan sirskild avgift eller om anmirk-
ningen ir av sirskilt allvarligt slag, skriftlig pro-
test ingivas till juryn inom en timme efter det
tivlingsprotokoll med placering framlagts for
de tivlande (anslagits).

Protest skall fér att kunna upptagas till prév-
ning vara atfoljd av bevismaterial (el dyl) samt
protestavgift, kronor 100: —. Denna avgift ter-
betalas om protesten befinnes berittigad.

6. Uttagning till Nordiska Motortéviingen
Tivlingsledningen utgdr uttagningskommitté,
som utser det landslag om tre man jimte reser-
ver, som jimlikt bestimmelserna fér den Nor-
diska Motorflygtivlingen skall genom KSAK
representera Sverige 1 denna tivling, varvid de
resultat, som uppnitts senaste och/eller foregi-
ende ir skall vara bestimmande fr uttagningen.

Uttagningskommittén utser dven prisdomare
jimte suppleant till Nordiska Motorflygtiv-
lingen,

Il. Handikappbestdmmelser
1) Specialprovets dukmail, fotomal, terringmél
och nedkastning av meddelanden

B = 120 H = handikappfaktorn
v v = marschhastigheten
2) Landningsproven
H= % H = handikappfakrorn
v =

v landningshastigheten
I samtliga fall dr max prickar handikapp-
oberoende.

IV. Pricktabell

Max
Navigeringsprov Prickar  prickar
1. Start frén marken Obegrdnsat
Avvikelse fran ratt starttid utéver
+ 5 sekunder, fér varje sekund 0.2
2. Passage av startlinjen i luften Obegrénsai

Avvikelse frdn rdtt starttid utover
+ 5 sekunder, fér varje sekund 0.2
Icke passerad Utgér ur tavlingen
3. Passage av brytpunkt
Icke passerad Utgér ur tivlingen
4. Passage av kontroll (fér varje kontroll) 70
Avvikelse fran ratt stracktid uidver
+ 10 sekunder, fér varje sekund 0.2
5. Passage av mallinje
Avvikelse fran ratt passertid utéver
+ 5 sekunder, forvarje sekund
Icke passerad
6. Pataglig avvikelse frén angiven
flyghéid (avgdrs av juryn) 5-25

Obegrdnsat

Utgér ur tdvlingen

Max
Specialprov Prickar  prickar
1. Dukmél (f&r varje dukmal) 20
Ej upptdckt mal 20
Fel angivet ldge, fér varje 100 m 1
2. Terrdingmdl — fotomal eller baskriv-
ningsmdl — (fér varje mal) 20
Ej upptticki mé 20
Fel angivet ldge, fér varje 100 m 1
Felaktig heskrivning 1-20
3. Nedkastning av meddelande
(fér varje mal) 20
Avstdnd fran mdlet + 5 m radie 0
Far varje pabdrjad 5 m dérutover 1
Underskridande av angiven héjd
(fér varje kast) 20
4. Berdkning av fardplan 20
Avvikelse for varje Tullt 5-tal grader 2
Awvvikelse for varje full period om 20 sek 1
F&r sent inlédmnad fardplan,
fér varje minut 2

5. Ovriga specialprov 20

Landningsprov

1. Allméant

Flygplan med sporrhjul skall géra en
trepunktslandning eoch bli kvar pé
marken om betydande markojdmnhe-
ter ej dventyrar utrullningen

Flygplan med nagshjul skall géra en
sdttning pd huvudhjulen. Trepunkts-
eller noshjulslandning belastas med
prickar
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Prickar

Om stjartpartiet berér marken fare
eller samhidigt med huvudhjulen rék-
nas sdttning fran huvudhjulen

2. Simulerad nédlandning

Max
: \
prickar

FLYG-

. UTBILDNINGEN

Viktigt tilléigg till bestimmelserna an-
gaende flygning i kontrollerat luftrum

I AIP RAC 2—1 har féljande tilligg gjorts:
3. Tider dd kontrollerat luftrum &dr uppréittat

KSAK:s
KARTSERVICE

Uppgifter pa Flygkartor som finns pa

Ofillat &ndni i 100 i .. . : .
Flygplanet berdr marksn fora mar- B-certifikat 3.1 Kontrollerat luftrum dr uppritat under ti-  KSAK (eller kan bestllas)
ke nashnien 100 ) ! der di flygkontrolltjinst utdvas i detsamma. KSAK. efterstriv e dillandabalis ivess
Avstand frdn prickfritt 10-meters- till  1-bevis 3.2 Ordinarie éppethdllningstid for flygkontroll- " nasteeuer la aa a;a;rlft'ir KSAK undviker att
bélte Hll saﬂm.ngspfnkien Per m 1 C-certifikat organ framgﬁr av AIP-GEN. Under vissa tider i]:v N d tPP lg ? kartor. Enst kal kartor
3. Motorlandning 8ver hinder 100 kan ansvaret for flygkontrolltjinst inom ett IG5 TG SIOEL Jeptl AV SaLtOr. St L
Flygplanet berdr hindret 100 o - kan ddrfor tillfilligtvis vara slue. Om méjlige
Fliygplanet berdr marken fére mar- luftrum vara delegerat frin ett organ till ett bir kartbel 5 lons. gl v
keringslinjen 100 Utbildning pé: annat. D sidan delegering utgér normalt for- ?1" KSHK‘E }oveé .?1' Ch- PAalS
Avsténd fran prickfritt 5-mefers- Beechcraft-Musketeer Debonair Bonanza farande framgi’u' detta av AIP-RAC 2 i be- H 1 gog. tid.
lgﬁ}Lee!lclllslmsi?‘grjls%srf:?‘ﬁzr;kﬁ?ggm . Beechcraft-Travel Air  Baren  Queen Air skrivningen av respektive luftrum. 1:1.000.000 ICAO
" néstan felfri 5 - . o o 3.3 Di flygkontrollorgan ir i funktion utéver z o I : :
ggzdran:eSell;\lﬁaﬁig ;0 Flyg":.“: h:ar:_l:(o_p;ng/_l(ungs:ngen i ordinarie )iigppethéllninggstid, limnar ACC i ve- 96§Inde1n1ngen Sremple v Sremiloskarns sid
medelmatti 0 iten trafikintensitet - Permanent bansystem AT a & . - - s 5 )
under medeiméttig 20 Banbelysning - NDB-anidggning - IL5-cn- ﬁirfgfhfﬁisg&ﬁauEf;gr?éff f“aﬁﬁf";ﬂiﬁi’ﬂ,’i‘a l}fﬂj; | Pris per st kr 8: — med undantag for Sverige
ig ) dggning it u D lyg- et 6 —.
mycket dalig 50 kontrollorgan far icke tolkas si, att organet icke Denna karta ir utgiven for hela Europa med
4. Precisionslandning utan moto; 100 Férsélining av div navigationsuirusining: ar 1 tjanst. undantag fér Finland och Grekland samt for

Otillaten anvéndning av motar
Flygplanet berér marken fére mar-
keringslinjen, per meter

Avstand fran prickfritt 20-meters-bélte
till séittningspunkten, per m

Otillaten anvéndning av vingglidning
eller vingklaff (efter 100 m fére mar-

leppesen Route Manuals - JeEla
Kartor - Navigationsskivor - Fli

mofonskivor med radiotrafik etc.

KUNGSAIR AB

esen Route
ght Bags -
Jeppesen Instrument Rating Course - Gram-

Som tumreﬁe[ kan sigas att luftlederna och
terminalomriidena 1 Stockholm, Goteborg och
Malmd alltid dr upprittade.

Den 500:e Rallyen, en Commodore, leverera-

tillfillet Danmark och Visttyskland (nr 2169,
2170 och 2230, vilka ir under nytryckning och
beriknas utkomma under 1965).

nm
1. Som tillfillig ersdttning fér nr 2169, 2170

'éf.‘“;‘gls”?i?’"l_ , e 58 ) ) . des den 8 mars av Henry Potez till SE A, som  och 2230 enligt ovan har KSAK anskaffat av
g e e e 5 Kungséngen Airport - tel 011/804 45 bestillt 15 st att anvindas som bogserflygplan ~ USA utgiven karta ONC-E2.
dver medelmattig 10 Norrképing vid franska segelflygskolor. Pris kr 6: —. (Se 1:1.000.000 ONC).
medelmattig 20
grlcli'er medelmattig ig
élig
mycket dalig 50 7 s FYRSITSIGT ENHETSFLYGPLAN
GAR DAN FOR SKOLNING - SPORT - RESOR
¥y
5 Landningsdiagram
150m 140 130 120 110 10C 90 80 70 60 50 40 30 20 1C 10 20 30 40 50m L EN SUD AVIATIONPRODUKT ——
I e e B N N
Motorlandning 3
Prickar 100 80 60 40 20 O 100 prickar
L1
Sim nédlandning
Prickar 100 90 80 70 60 50 40 30 20 10 © 100 prickar
I |
Precisionslandning GARDAN HORIZON .
kan nu erhdllas dven med skidstdll.
Prickar 100 90 80 70 60 50 40 30 20 10 O 20 40 60 80 100 pr Certifieringsprov utférda i vinter med gott resultat.
NS s HECRANR EESRATS
FCA ) FLYGCENTRUM AB Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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2. Over Finland finns “Aeronautical Chart”
med aeronautiskt dvertryck. 1 blad &ver hela
Finland.

Pris kr 14: —,
3. Royal Air Force (RATF) finns utgivna for hela

98 — April 1945

1:500 000 ICAQ

Europa men fors ej av KSAK — saknar aero-
nautiskt overtryck. Kan pi begiran anskaffas,
leveranstid c:a 1 méanad.

Pris per st kr 5: —.
4. Kartor ver Tjeckoslovakiet och Turkiet finns

60°
58°
56°
ae
|
N.F 5376 590
HANNOVER] BERLIN
N.E. 5178 N.E. 51/10
s s 50°
FRANlKFURT NURNFERH
1
NE lq%_ kn.z.l ol WIEN

IMUNCHEN & WLE. 4B/14 48°
- GSTERREICH
e

46°

ej 1 lager pd KSAK, men kan pi begiran an-
skaffas — leveranstid c:a 1 ménad.
Pris per st kr 8:—.

1:1.000.000 ONC

(Indelningen framgir av Gversikeskartan sid
97).

Pris per st kr 6: —,

Denna &versiktskarta dr utgiven éver en stor
del av virlden men KSAK har endast de pi
Gversiktskartan angivna i lager. Leveranstid fér
andra kartblad 2—3 mdinader. Kartorna har
vissa aeronautiska informationer s3som civila

1:500 000 ICAC

och militdra flygplatser samt restriktionsomra-
den.
Kartorna dr nya och av hig kvalitet.

1:500.000 ICAO

(Indelningen framgir av tversiktskartorna sid
98 och 99).

Pris per st kr 8: —.

Denna karta #dr utgiven for Belgien, Hol-
land, Frankrike, Irland, Italien, Luxembourg,
Schweiz, Storbritannien, Visttyskland och Us-
terrike, (finns i lager pd KSAK) samt for Grek-
land, Norge och Turkiet (efter sirskild bestill-
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0° 15°

J_llll_]_llllil

ning — leveranstid fér Grekland och Turkiet c:a
1 méinad, fér Norge 8—10 dagar).

]
751 Anm
1. Fér Danmark utges fn e¢j ICAQ 1:500.000.
For flygning frin sédra Sverige sderut via Dan-
mark har KSAK emellertid i lager en av Svens-
ka Shell i samarbete med Danska Aeroklubben
utgiven flygkarta i skala 1:500.000.

(Pris kr 15: —).

KIRUNA ®

46

PAJALA

2. Fér Portugal, Spanien och Sverige utges fn "JOKKMOKK

inga ICAO 1:500.000. Diremot utgebs RAF-kar- 40 4] ' 43 !
tor, som emellertid saknar aeronautiskt &ver- 42 OVERTORNEA
tryck. Finns ej i lager men kan pd begdran an- ARJEPLOG g,

skaffas — leveranstid c:a 1 minad. (Pris per st

kr 5: —). SORSELE

3. For Finland pdgir tryckning; hittills utkom- 3 6 3 7

na blad _ STENSELE,

2103 A Vaasa 2103 B Kuopio 7

2103 D Helsinki 2103 C Kotka GipaEpe | VILHELMINA

tacker sodra Finland upp till 64° N. .

4, Tva flygkartor i ska][)a 1:500.000 har utgivits 3 2 3 3
av Schweiz resp Usterrike, nimligen nr 2253-B v A
Schweiz 5°—11,5° O, 45°—48° N, kr 12: — 2 9 3 0 3]  JRNSKOLOSVIK
samt nr 2252-A Austria 9,5°—17° O, 46°—49° / J

N, kr 14: —. (Se kartan.) ik SOLLEFTEA
.

Qo

(
1:500.000 USAF P C (Pilotage Chart) Y .
(Indelningen framgir av &versiktskartan sid 2 6 2 7 0( 28

60° i e e 100). [)
- P 2 Denna karta finns utgiven bl a dver stdrre de- SVEG | SUNDSVALL
o o = i i len av Europa och Medelhavsomradet. Kartan HUDIKSVALL
----- : - - : e har vissa aeronautiska informationer sisom ci- D
: ' vila och militira flygplatser samt restriktions- 24 )
omriden. MORA # SODERHAMN
Som ersiattning for saknade ICAO-blad har ® |
KSAK i lager ett anlial kartor &ver norddstra MALUNG FALUN ‘GKVLE
Spanien, Rivieran och norra Ita- .
lign samt har vidtagic tgirder for 2] 2 2 2 3
ate ;ﬁ%ga]updp ett lager Over de ®AVESTA \
nordiska linderna. UPPSALA®
Leveranstid for andra blad 2— ] B I7 18 ‘2 0\
3 minader. KARLSTADg_ | GREBRO .]9 @STOCKHOLM
Bladindelning enligt Gversikts- ¢ CADERTALIE®
kartan, Vissa blad 4dr dock uppde- STROMSTAD Va4
lade 1 4 delar enligt principen 4/, l3 °
45° ]I .12 Skarn [ ‘e P .
A B LINKOPING
GUTEBORGS @ VJONKGPme
D c | 6 VETLANDA
1l g
Pris per helt blad ........ 6:— .
- e delat WY AR & 3:— HALMSTAD @ 3 VAXJO KALMAR
Priserna dr preliminira. J J " 4 r 5
y 5 i HALSINGBORGY oS¢ EHOIM
- = 1:250.000 (versikiskarta s ®KARLSKRONA
e dver Sverige) iy l
o oo 1 a5 - _d_Aa0_d_ “ (Indelningen framgdr av &ver- MALMUS
30 6"452 ~i~6°451 6045|0 qsotmg 60448 6 siktskartan sid 101). 1:250 000 (6versikts-
- Pris per st kr 4: —. karta &ver Sverige)

% L
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Flygbokhyllan

| ilken historia!

Arvid Rundbergs *100 4r i luften” (Tidens
Firlag 1965 inb 39:50) har emotsetts med stor
forvintan. Det har ju hint s& mycket inom fly-
get, sedan ett liknande arbete senast sig dagens
ljus, mycket som ger nyte perspektiv it de klas-
siskt historiska hindelserna.

Redan titelbladet verkar forbryllande:
2100 dr i luften
Motorflygets historia i ord och bild”

Motorflyget dr ju 62 &r gammalt. Varifrin
kommer de extra 38 dren? Vi miste limna den
frigan obesvarad.

Flera nya frigetecken dyker upp vid nirmare
granskning av innchillet. Fér att den nya flye-
boken inte skall vederfaras nigon orittvisa liter
vi experter ur Svensk Flyghistorisk Firening re-
censera den flyghistoriska avdelningen:

VFér ett balvdr sedan kunde man i en engelsk
flygtidskrift om en nyutkommen flygbok lisa
att det dr som gdtt frin planerat utgivnings-
datum till det verkliga vil anvints till att gora
boken fullstindig och i det nirmaste perfeks.
Man énskar att detsamma skulle kunna sigas
om den nu i Sverige utkomna 100 &r i luften”
av_ journalisten Arvid Rundberg.

Vid férsta pdseende imponeras man av fér-
fattarens goda grepp om det omfattande mate-
rialet, som flygets snabba utvecklingshistoria ut-
gor. Forfattaren har genom en elegant indel-
ning av stoffet lyckats f& med lagom av den ut-
lindska flyghistorien som limplig bakgrund
till buvudinnebdllet, som utgors av den svenska
aviatikens utveckling frin Swedenborg och
framdt (dven om boken inte ens nimner Swe-
denborg).

Vid en granskning av sakinnebdllet blir man
tveksam betriffande mdnga uppgifters riktighet
ach séker di efter en killférieckning. D& sidan
helt saknas dr det svdrt t o m omdjligt att sitta
tilltro till féorfattarens alla “intressanta” wpp-
gifter. Misstinksambeten blir dn stérre dd pa-
vallellstudier i under de senaste dren utkomna
ntlindska flyghistoriska bocker ef kan wverifiera
uppgifterna. Den allminna osikerbeten som den

ritiske lisaven spontant kinner infor forfatta-
rens vederhiftighet understryks av | minga fall
helt felaktiga bildtexter samt den i bokens slut
presenterade  *Luftfartygsforteckningen”, som
vimlar av sakfel. Som exempel kan nimnas bild-
text vid ett flygplan av typ Sk 164 som i boken
lyder Sk 14 (North American NA 16-¢) och
Sk 144 tjanstgiorde .. > 111
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I den tidigare omitalade Iuftfartygsfirteck-
ningen kallas jaktversionen av S 6 (Fokker)
] 6! Beteckningen ]| 6 anvindes som dven fram-
gdr av nimnda forteckning pd 7 Jaktfalken”
medan Fokkerjagaren betecknades | 3.

En annan uppgift som beligger tidigare pi-
staende om forfattarens bristande sakkinnedom
dr omndmnandet av Heinkel He 113 som ett i
Luftwaffe ingdende jaktplan. Av all sentida ut-
Lindsk facklitteratur framgdr att He 113 wvar
en propagandaskapelse och att fabriksbeteck-
ningen var Heinkel He 100 — ett flygplan som
endast byggdes i cirka 20 exemplar! Inga av
ovan nimnda felaktigheter kan skyllas p§ den
sd ofta klandrade Tryckfels-Nisse.

Papperets kvalitet motiverar vil det héga pri-
set medan det vilvalda bildmaterialet ej dtergi-
vits pd tillfredsstillande sitt. Alltfor manga
goda fotografier av intressanta flygplan dr mér-
ka och konturlssa. I boken forekommer ett an-
tal wtmirkta teckningar som utforts av Magnus
Gernes drivna hand. Dessa ir béde detaljrika
och iniressanta. Avsluiningsvis kan sigas att
TI00 dr i luften” utan tvekan dr ert villovligt
initiativ till att soka berika den i Gurigt relativt
fattiga flyglitteraturen pi svenska och forfatta-
ren bor ha en eloge fér sin omtanke om “kalen-
derbitare” och flyghistoriker i presentationen
av ett antal *bilagor™,

Ole Laveson  Bo Widfeldt”

For KSAK-NYTT:s red och férmodligen for
hela dess lisekrets 4r historieskrivarens behand-
ling av KSAK och det snabbt vixande allmin-
flyget av speciellt intresse.

De senaste uppgifterna om denna verksamhet
dterfinns pd sid 160 i boken och har fsljande
lydelse:

Pl och med kriget och stopper fér motor-
flygningen wiixte modell- och segelflyguverksam-
heten ut i betydande omfattning. Motorflygning-
en blev inte den folkrivelse man drémt om,
men glid- och segelflygningen blev det. Aren
1937—1949 utfirdade KSAK sammanlagt 10 232
glid- och segelflygdiplom. Till dessa siffror
kommer ca 4 000 diplom utfirdade av flygvap-
net. Arstopparna under perioden ldg fordelade
P krigsdren med 1945 som bista &r.”

Hur har férfattaren kunnat undgd att nimna
om den utveckling som KSAK:s verksamhet ge-
nomgatt just under de senaste femton iren? Se-
gelflyget har oavbrutet vuxit och motorflyget
har skaffat sig en fast position i samhillet.
Hjilpflygorganisationen, skogsbrandbevakningen
och Frivilliga Flygkdren hade sannerligen inte
missprytt den vid férsta pdseender tilltalande
boken . ..

-..som nu i anstindighetens namn miste av-
fardas med rubriken *Vilken historia!”

G H Dérantz

Med kurs mot

SODERHAMN och F 15

med ankomst- och
landningstdvling

Arets tavling gar den 23 maj
i samband med F 15:5 20 &rs-
jubileum och landning sker pa  SODERHAMN
F15. Anmaélan om deltagande

senast den 14 mqj.

Géteborg 48 mil, 36°

Halmstad 56 mil, 25°

SODERHAMNS FLYGKLUBB
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Forts frdn sid 75.

De civila flygforare, som anlitar den militdra
viderlekstjinsten for ifrdgavarande indamal,
skall vara helt inférstidda med ovan angivna
forhallanden. Det forutsittes dessutom, att de
har en sidan kinnedom om flygmeteorologi och
viderlekstjinst, att limnade vaderleksoriente-
ringar uppfattas pd ett meteorologiske rikeigt
sitt.

I AIP-Sverige, del AGA 2 samt i bilaga 2 uill
gillande informationscirkuldr “Bestimmelser for
civila luftfartyg vid begagnande av flygplats
tillhérande flygvapnet” dterfinnes uppgifgt om
flygvapnets flottiljflygplatser jimte telefonnum-
mer. De viderleksuppgifter for ete antal flyg-
platser, som kontinuerligt sindes pd radiotele-
foni av vissa luftfartsstationer (sk VOLMET-
utsindning) kan dven vara av virde for VFR-
flygningar. Uppgifter om dessa sindningar dter-
finnes 1 AIP-Sverige del MET 2.

Vid haveriutredningar har framkommit, artt
forare under VFR-flygning, som férsiggdrt en-
ligt sk genomgdende firdplan, icke inhdmtat
fornyad viderbriefing pi mellanlandningsplats
och dirigenom icke erhallit information om in-
triffade viderleksférsimringar, som borde pa-
verkat bedémandet av limpligheten att fullfélja
paborjad flygning.

Med anledning hirav uppmanas férare vid
flygning, som utfdres enligt genomgdende fird-
plan och dir delstrickorna ar av stdrre lingd,
att om mdojligt inhimta férnyad viderbriefing
under mellanlandning.

Upphiver informationscirkulir nr 70/1961,
96/1964 och 104/1964.

(INFORMATIONSCIRKULAR 26/1965)

Informationsstréckor och
informationsomréaden

I avsike att forbittra flyginformationstjinsten
for frimst den inrikes linjefarten upprittas
from 1 april 1965 ett antaf sk informations-
strdckor och informationsomrdden sisom komp-
lement till systemet av kontrollerat luftrum och
trafikzoner,

(Se vidare NOTAM-SVERIGE 1036/65)

Goteborg/Torslanda flygplats
- pagaende arbeten

Arbetena vid Goteborg/Torslanda enligt bi-
lagan till NOTAM A 1005/64 pagir for nir-
varande inom omridena A, F, G, H, I och ].

Fran och med den 1 APL 1965 kommer arbe-
ten dven att pigd inom omriddena B och D,
vilket gor, att bana 14/32 kommer att vara
helt stingd for all trafik fram «ll 1 OCT
1965.

(NOTAM-SVERIGE 1037/65)

Belyst permanent hinder — J6nkdping

En radiomast har uppforts vid Jonkodping.
Masten ir forsedd med réda hinderljus. Hin-
derljusen kommer att hillas tinda under mér-
ker och diliga viderleksférhillanden.

Masten har féljande data:

TEpes & o i avesssesaE 5746N 1312E
Hojd 6ver haver: . 960 FT (292 M) MSL
Hojd 6ver marken: .... 135 FT( 41 M) GND

(NOTAM-SVERIGE 1038/65)

Stockholm ACC - nytt telefonnummer

Telefonnumret till Stockholm ACC 08/
28 61 86, har dndrats till Sigtuna 0760/408 85.
(NOTAM-Sverige 1039/65)

Radionavigationshjilpmedel for luft-
farten — Stockholm/Bromma PAR

Tiderna fér Bromma precision (PAR) vid
Stockholm/Bromma har dndrats ull O/R 0730—
1400 GMT.

(NOTAM-SVERIGE 1040/65)

Radionavigationshjdlpmedel for
luftfarten - Nolvik VOR

NOLVIK VOR har 4ter tagits i bruk pa prov.
(NOTAM-SVERIGE 1041/65)

Lar dig flyga

Du som tdnker ta privatflygcertifikat kom och gér det vid vér flygskola
i Jonkoping, 3-veckorskurser kommer att anordnas under sommaren.
Flygningen utféres med nya moderna flygplan av typ Cessna 172, frén
en modern flygplats och &ver ett natursként landskap.

Fér vidare upplysningar ring eller skriv till,

SYD-AERQO FLYGPLATSEN JONKOPING - TEL, 036/680 70

p& semestern
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Ny FV-film

»Horisont™ wisar principerna for dagens svenska
luftforsvar, byggt pd STRIL 60 och
SYSTEM 35.

Filmen vill ge en uppfattning om ett modernt
elektroniskt luftférsvarssystems mojligheter ate
leda de aktiva stridsmedlen till snabbare insatser
och att ge totalforsvarer i dvrigt forvarning i
sd god tid att effektiva skydds- och motitgirder
hinner vidtagas.

Tiden mellan upptickten av ett mot vart land
riktat fientligt flygforetag och dess vapeninsats
mot mal pd vart territorium har genom de mo-
derna vapenbirarna blivit allt kortare. Frin ho-
risonten vid havet till mdlomradena utefter vira
kuster och inne i vdrt land ir flygvigen tids-
missigt bara friga om sekunder — kanske en
minut.

Hur lang &r en minut?

Filmen wvill séka ge svar pi frigan med
exempel ur vir vardag och visa hur vi, tack va-

re elektroniken, har fite mojligheter att méta
ett fientligt anfall under denna minut. Kanske
kan den ocksi ge den hirt prévade skattebeta-
laren en idé om hur en del av hans pengar an-
vinds,

I filmen méter vi tvd hindelseférlopp. Det
verkliga — dtergivet i naturliga firger — det
tinkta krigsliget, dir firgerna forvandlas for
att aterge det mardromslika i ett krig.

Att aterge nigot si snabbt som den elektro-
niska impulsen har métt stora svarigheter. Det
dramatiska hiindelseférloppet utspelas ocksi un-
der loppet av blott nigra fi minuter.

Manuskriptet, som skrivits av V Semitjov har
diremot utarbetats under loppet av ett par &r.
Som militira experter har Oversteldjtnanten
C F Carlsson, majoren K H Betzfeldt och kap-
tenen E S H Hultén fungerat.

Filmen har som vanligt regisserats av Helge
Sahlin. Huvudfotograf har varit Gunnar West-
feldt. T luften har kameran skétts av SG Ca-
mitz. Musiken 4r komponerad av Lennart Fors.
Produktion: Flygvapnets filmdetalj. Inspelad av:
Sueciafilm. Produktionsledare: Erik Hultén.

Radionavigationshjcdlpmedel
for luftfarten — Umea VOR

En ny VOR-station har tagits i bruk pd prov
enligt tabellen nedan:

Radionavigationshjalpmedel for

luftfarten — Vdsterljung VOR

VASTERLJUNG VOR ir i bruk fér prov i
enlighet med tabellen nedan:

Igen- .
Station kinnings- EM  TISKY  Tiger  Koordi- o yu. Anm
signal
UMEA UME A9 1141 H24 634725N Biring Endast
201721E 334°GEQ  fér prov
avstand
568 M
till ARP
(NOTAM-SVERIGE 1042/65)
Igen- .
Station kinnings- EM Fﬁév Tider Kr?;)::f_l Lige Anm
signa
VASTERLJUNG V] A9 116.8 H24 5854N 6 NM SW Endast
172C0E NDB fér prov
TROSA

Radionavigationshjdlpmedel for
luftfarten — Nolvik VOR

Frin och med den 8§ APL 1965 kommer igen-
kinningssignalen NO f6r Nolvik VOR att ind-

ras till NOL.
(NOTAM-SVERIGE 1045/65)

(NOTAM-SVERIGE 1043/65)

Radiokommunikationshjcélpmedel
for luftfarten — Malmd radio

Frin och med den 8 APL 1965 kommer HF-
telefonifrekvenserna 2854 KC och 4675,5 KC
vid Malmé att nedliggas. Frekvensen 127,9 MC
passas dven 1 fortsittningen. Anropssignalen
kommer att indras till Malmd Information.

(NOTAM-SVERIGE 1044/65)
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Svensk Flygtidskrifts Firening
Raritet till Malmen

Den inom Svensk Flyghistorisk Férening till-
satta aktionsgruppen fér bevarande av flyghi-
storisk materiel undersikte, sedan det konsta-
terats att ett flygplan av typ Sk 11 ej fanns i de
internationellt uppmirksammade flyghistoriska
samlingarna pd Malmen, méjligheten att géra en
komplettering av samlingarna med ett flygplan
av denna typ. Det visade sig, att det fortfarande
fanns tvd pa 30-talet av ASJA licensbyggda De
Havilland DH 82A “Tiger Moth”, vilka tidigare
anvints inom Flygvapnet under beteckningen
Sk 11A men som nu flégs civilt av KSAK (ex.-
FV 553, SE-BYL) och Norrtilje Flygklubb (ex.-
FV 515, SE-BYM).

Sedan kontake tagits med resp. flygplans dgare
stillde Norrtilje Flygklubb i utsikt ett infér-
livande av SE-BYM i de flyghistoriska sam-
lingarna under forutsittning att klubben fick
viss kompensation f&r nyligen gjorda investe-

T I L L S A L U

"Handbok i radiotelefonering och
navigering”
ALLTJAMT LIKA POPULAR
Nya upplagan, i plastpdrm, 145 sidor. Rekommenderas
av KSAK. Sdndes mot 20: = till pg 59 45 85,
Lennart Hedberg, DKV, 6a, Karlstad.

Piper Tri-Pacer 160 hkr pé flottérer
sdlies sommaren eller hésten 1965. Byggd 1961, total
gangtid flygplan och motor 666 tim. Endast fluget som-

martid, resten av éret nedmonterat i hangar,
Kaare Stein Haram, boks 119, Alesund (Norge)

ONSKAS KOPA

Flygplan képes
om Mercedes 190 SL med hardtop + sufflett toges i byte.
0563/102 53 (eft. 19.00 241 40).

Beg. flygmotor ca 150 hk f&r motorsléde
Arkitekt Walter Nathanson, U Ekuddsgatan 17, Vaxholm,
0764/318 56,

ONSKAS HYRA

Piper Apache eller liknande
utan férare, fér resor inom Norden. Svar till "'Tjdnsteman
i storféretag", KSAK-NYTT, Skeppsbron 40,
Stockhelm C, f.v.b.
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ringar i flygplanet. Hir tridde flygplanets till-
verkare SAAB in och sikrade genom sin stor-
artade vilvilja detta historiska flygplan it ef-
tervirlden.

Torsdagen den 4 mars foretogs vad som fir
antas vara SE-BYM:s sista flygning di det av
SAAB:s provilygare Ceylon Utterborn flogs via
Ski-Edegy frin Norrtilje dll F 3, dir det nu
skall mélas i de ursprungliga militira firgerna
och firses med originalbeteckningar.

Ola Laveson

Revisionsberdttelse

Undertecknade, som utsetts ate granska Kungl.
Svenska Aeroklubbens rikenskaper och forvalt-
ning, fi efter verkstilld revision for ar 1964
avgiva foljande berittelse.

For fullgrande av virt uppdrag hava vi ta-
git del av klubbens rikenskaper, styrelsens be-
rittelse, ekonomisk rapport, styrelsens och verk-
stillande utskottets protokoll, Avensom andra
handlingar, som limna upplysning om verksam-
heten. Vi hava jimvil inventerat klubbens
virdehandlingar och kontrollerat gillande for-
sikringar.

Rikenskaperna hava fore revisionen genom
undertecknad Holmbergs forsorg underkastats
sdrskild siffergranskning, varvid kontant kassa-
behillning och bankrikningar kontrollerats.

Bewrdffande klubbens ekonomiska stillning
den 31 december 1964 samt resultatet av verk-
samheten jimte forindringarna i fondstillningen
under rikenskapsdret hinvisa vi till ovannimn-
da ekonomiska rapport jimte i styrelsens &rsbe-
rittelse intagna sifferuppgifter och vid samma
berittelse fogade Balans- och Vinst- och Forlust-
rikningar, vilka Overensstimma med riken-
skaperna.

Revisionen har jimvil omfattat rikenskaper-
na for Svenska Flygares Riksférbunds Hjilp-
fond jimte inventering av denna fonds till-
gangar.

Pi grund av vad vi vid revisionen iakttagit
fi vi tillstyrka, att drsmétet beviljar styrelsen
ansvarsfrihet fér férvaltningen av klubbens an-
Eelﬁgenhecer under den tid redovisningen om-
attar.

Stockholm den 4 mars 1965.

B O Sjagren B Holmberg
Férste trafikledare Aukt. revisor

I férra numret av KSAK-NYTT berittades
om missor for begagnade flygplan, vilka arran-
geras i Saar och i Egelsbach. Nu har det kommit
till vir kinnedom att en specialmissa for be-
gagnade flygplan och tillbehdr iven kommer
att anordnas i Baden-Baden, sannolikt i april
manad. En intressant utveckling innebir onek-
ligen denna for Europa nya marknad.

Now you can afford
to equip your aircraft
the same way airlines
equip their aircraft.

You get the quality that has made Bendix the first choice
among airlines. And you get prices equal to or lower than
compelilive equipment.

Announcing the new Bendix Trophy Line of radio and
avionics systems for general aviation.

1. RDR-100 Airborne Weather Radar.
A new solidstate design that makes
all-weather flying a reality for light-
twin aireraft. The com + system
weighs only 7.5 kilograms and, except
for cockpit indicator, fits in the air-
craft’s radome nose cavity. It ineludes
cho contour cireuitry, variable rate sean contral for
ht reading without viewing hood, and airline-
r ground mapping capabili Power output is
ttg, range is 129 kilometers, The RDE-100 is the
fencest cost wirborie weather radar aeailabie today.

8.

2. M-430 13 VHF CONM/
NAV System. A system that
lets yvou simultaneously

receive communication
from towers or en route
controllers while flying
NAV courses. It includes

| a d60-channel communica-

a 100-

tion tran
channel na L receiver
with eonverter-indicator, a
3-light marker heacon
receiver, and a 20-channel

glide slope rece

3. M-4 Automatic Flight Con-
trol System. It includes a
d-axis autopilot, plus a flight
computer and course director.
You can use S m io
1y manually with only finger-
Lip pressure; or Lo capture and
preselected heading, VOR eourse,

o course or plide slope.

1. ADF T12B Autamatic Direction Finder. A fully tran-
sistorized em that enahles radio range communication
and hrou L in bands from 190 to 1750 ke. A ferrite
core, a fixed-loop antenma and an exira-sensitive receiver

allow the svstem to pull in even distant stations.

5. DFA-72 Automatie
Direction Finder, This is
a fully TSO'd solid-
state system that weighs
less than 6 kilograms
complete with tuner, an
amplifier housed in stan-
dard dwarf ', ATR form
srro-magnetic fixed-loop

factor case, a low-silhouette fx
antenna, and a Goniometer Indie he tuner containg
the tuning mechanism and all r-f circuitry, and is housed
in a standard RTCA SC-48 form factor case for radio
control panel or instrument panel i llation. The

system ¢ rs 200 tao 1750 ke range in 8 bands: 200-415 ke,
415-860 ke, 860-1750 ke.
Write now for cur brochure qn the new Benaix Trophy Line, to

Dept. L45-07, 605 Third Avenue, New York, N.Y. 10016, U.S.A.

- Gonci”

CORPODRATION

Bendix International Operations

BOX 420 46

Generalogenf:HESSELMAN BIL-AERO AB

STOCKHOLM 42 TEL. 08/1% 04 80



