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FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte léngre dr négot
sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, ete, vill vi séga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!”

En sagans flygande matta, som gér det mojligt fér Er att komma
till platser, som Ni férr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men &ver tréngseln pé végarna kan man férflytta sig och
ha tillgéng till landningsplatser &verallt. Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hégsta toppar i véara fiéll ér inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer ¢n ett IFR-utrustat privatflygplan.

@ En helikopter, som ger Er dessa méjligheter, dr HUGHES 269 A
och 300.

Begdr ndrmare informationer!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrképingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/29% 40

Strangnés Tryckeri AB




6000 m" VERKSTADER
pi BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utféres pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och

RESERVDELAR

OSTERMANS AERO AR

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

KSAK:s arsmote 1965

Utmiirkelser:

Fr. v. Byradirekiéren
Bjérn Klinge {guldpla-
ketten}, Konsul Boo Ny-
strém (guldmedaljar),
Studierektor Henry Jar-
ild, Medborgarskolan
(guldmedaljsr), Tverste
Bigrn Lindskog (general-
sekreterare), Overdirek-
téren Carl Ljungberg
(KSAK:s ordférande,
som farrittade utdel-
ningen) samt General-

major Lennart Peyron (guldmedaljér). Utanfér bilden hamnade Bitr. studierektor Ake Norén, Medbogarskelan och

Ingenjor Georg H Dérantz (bada silvermedaljérer).

KSAK:s drsmdte den 27 mars forlipee just sa
smidigt som man kunde ha anledning att vinta
sig efter det mycket noggranna férarbetet.

Beslutet att drsavgifterna fr o m nista ar skall
utgd 1 form av en klubbavgift, motsvarande
20: — per klubbansluten medlem, foregicks en-
dast av en mycket kort diskussion. Klubbarna
hade ju ocksa fatt tillfille att i god tid fore ars-
motet sitta sig in 1 KSAK:s ckonomiska for-
hdllanden. Nd&dvindigheten av att genom en
ekonomisk insats bibehalla centralorganisatio-
nens handlingskraft sattes aldrig i friga.

Lika smirtfritt genomfdrdes stadgeindring-
arna, som innebir

att KSAK:s arsmote i fortsittningen skall hillas
fére april manads utgang (tidigare mars),

att man fir tre veckor pd sig atc foresld leda-
méter 1 valberedningen (tidigare tva),

att bokslutet skall foreligga 15 mars (tidigare 1
mars) och revisionsberittelse den 1 april
(tidigare 15 mars) samt

att drsavgifterna till KSAK skall erliggas fore
mars manads utgang (tidigare februari). Det-
ta sista beslut innebar ett bifall till motion
fran Aeroklubben 1 Gdateborg.

Till vice ordférande efter konsul Boo Nystrom
som avsagt sig valdes tandlikaren Sven Dahl,
Ustersund. Dirjimte invaldes foljande nya sty-
relseledamoter: Kapten B G Berggren, Kapten G
Dahlgren, Polismistare W Ericson, Direktir B
Huzell och Jigmistare T Mansson.

Till valberedning utsigs Forsikringsinspek-
tiren R Algotson, Major C Christell, Posttjinste-

(Foto: Gésta Erikssan)

man L Grahn och Avdelningsdirektér K Sviins-
son med Chefsingenjor S Kernell, Killarmistare
S Lindstrand och Flygldrare G Olsson som supp-
leanter.

Vid styrelsesammantridet omedelbart efter
arsmotet forrirtades val av ordférande och
vice ordférande i1 de stindiga kommittéerna.
Tva nyval noterades, Kyrkoherde C-M Magnu-
son blev ordférande i segelflygkommittén, In-
genjor S Einerth i1 Fallskirmskommittén.

I Verkstillande Utskottet nyvaldes Byggnads-
ingenjor R Domis (frin tidigare suppleantplats,
dir Kyrkoherde Magnuson invaldes) och Ingen-
jor J Vigre. ' )

SE UPP
for
LOSA FALTYTOR

och

SVAGA VARISAR
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Organ far
Kungl. Svenska Aeroklubben

och

Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 9 nummer per &r under mana-
derna febr-juni och sept-dec.

Utgivningsdag omkr den 10 i ufgivningsmana-
den.

Manuskript till text och annonser skall vara
KSAK-NYTT tillhanda senast den 15, mdnaden
fére utgivningsmdnaden.

Redoktdr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor per heldr.

Lasnummer: Tidigare utkomna nr i mdn av till-
géng 2: — per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-fdrgs ..... 800: —
(130% 165 mm)

Omslagets innersidor, 2-fargs ... 650: —
(130185 mm)

Doy VAR coovessmmmes s 600: —

1-sida (130X185 mm) .......... 425: -

1/2-sida (130 90 mm) .......... 275: -

1/2-sida [ 62X185mm) .......... 275: -

1/4-sida (130X 45mm) .......... 150: -

1/4-sida [ 62X 90 mm) .......... 150: —

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 2: - per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35°%
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos Stréngnds Tryckeri AB Stréngnds 1965

112 — Maj 1965

Réttigheter i olika stater
for utldndska privat-

flygare och flygplan-
dgare

ICAO har gjort en undersikning bland med-
lemsstaterna for ate fa en uppﬁttnln;1 om vilka
mijligheter som foreligger tér en privatfly gare
att flyga utlindska flygplan, ate dirvid anvin-
da sina telefonicertifikat och atc inregistrera
flygplan i annat land dn sict eget. Resultatet av
undersdkningen fireligger nu 1 TCAQ circular
68-AN/6C, Privileges Granted to Foreign Pri-
vate Pilots and to Foreign Owners of Private
Aircraft. Av ICAO:s 107 stater besvarade en-
dast 53 fragorna.

Vad betriffar giltigheten av utlindska cer-
tifikat, visade der sig att Nederlinderna, Norge
och Sverige dr de mest liberala staterna. 23 sta-
ter, daribland Belgien, Frankrike, Grekland, Ir-
land, Storbritannien och Visttyskland, kraver
utom gillande cerufikat dven uppmqndu av
fly gu.l’wbol-. samt ev en mindre avgift. 9 stater,
diribland Luxemburg, Spanien och Ostcrnl\c,
fordrar utiver gillande certifikat att motsva-
rande rittigheter skall tillkomma privatflygare
fran dessa linder i den utlindska privatflyga-
rens hemland. 9 andra stater, daribland Dan-
mark, Kanada och USA, kriver utdver certifi-
katet dven prov i1 luftfartslagstiftning. I ett an-
tal vrrerligare stater krives, utdver rteoretiska
prov, iven flygprov m m.

Det dr ej lika svart ate fa anvinda telefoni-
certifikatet utomlands, eftersom endast 11 av 51
stater har angivit speciella bestimmelser, dock
inga europeiska stater.

Nir det giller registreringen av flygplan, kri-
ver 14 stater, diribland Frankrike, Grekland,
Spanien och USA, att dgaren skall inneha med-
borgarskap i staten ifrdga. [ Gvriga stater, som
besvarat trigorna, finns det méjligheter f6r ut-
linningar att registrera flygplan. Vanligen kri-
ves di att dgaren skall ha fast adress och att
tlygplanet skall vara baserat i staten ifriga.

Eftersom innehillet i ICAO-cirkuliret dr for
omfattande for ace i sin helher inféras i KSAK-
NYTT, rekommenderas den som vill ha yrtrer-
ligare informationer art begira sadana frin
KSAK.

Omslaget:

Vagmoln éver Ottsjén
Foto: Anders Rydén, Norrképing

OCH ERBJUDER ER:

DC-8

JET EXPRESS
Daglig forbindelse
till New York med
DC-8 Jet EXPRESS
och dessutom linjer
till Chicago, Los
Angeles och Ancho-
rage (Alaska).

32 SAS-KONTOR | USA

Som SAS-passa-
gerare kan Ni dra
stor nytta av dessa
""Skandinavien-

kontor'', som p&
32 orter éver hela
USA star till Er
tianst med rad
och upplysningar
i lokala fragor.

#@—=] RESEGUIDE

FOR USA

SAS "'Reseguide—
USA'" ger upplys-
ningar cch tips om
rundturer, hotell,
sightseeing, priser
sch mycket annat.

VAHLDSUTSTALLNINGEN
I NEW YORK

For Varldsutstéllning-
en i New York har
SAS en speciell fol-
der. Dar finner Ni all
information om denna
utstallning som pagar
t.o.m. 18/10 1964 samt
21/4—17/10 1965,

DIREKT FRAKTLINJE
TILL USA

SAS DC-TF till USA
och Kanada har 112
m* och 15 tons fly-
gande lastkapacitet.
Ni levererar pa da-
gen med SAS-frakt
pa natten!

MARKNADS-

FOLDER USA

SAS marknadsfolder
""Kontakt med USA-
marknaden'' redovi-
sar landets regiona-
la marknadsindel-
ning och innehaller
vardefulla adresser
féor Er rese- och
kontaktplanering
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Nyttt fran LFS

Flygvapnets talfyrar

Linkdping/Malmen utgdr och ersicttes med
Everdd.
(Se vidare Informationscirkulir 27/1965)

Nédséindare typ Diana i luftfartyg

DA fardplan &ver flygning upprittats och
flygningen stir under kontroll av flygrrafik-
ledning, kan vid behov en snabb riddningsak-
tion igingsittas. Dirvid tillimpas de féreskrif-
ter, som enligt BCL-FT1 och FR4 giller fér
detra.

Det svaraste och mest tidskrivande proble-
met atc 18sa for ate snabbt kunna bistd nid-
landat eller havererar lufefartyg utgdr i allmin-
het uppgiften att lokalisera de ndstillda.

For arr sikerstalla en snabb och rillférlitlig
lokalisering av nédstillda har et lokaliseringssy-
stem uppbyggts, baserat pd nodsindaren Diana,
tillverkad av Standard Radio & Telefon AB.

En ingiende beskrivning &ver denna nddsin-
dare och dess anvindning aterfinns i ett nyut-
kommet, vil illustrerat informartionscirkulir.

(Se widare Informationscivknlir 30/1963)

VFR-flygning ovan slutet molntécke

Vid en privatflygning frin Ski-Edeby flyg-
plats dll Hovby flygplats utanfér Lidkoping
motte foraren i héjd med Vingiker liga moln,
varfér han bestimde sig fér art foresicra flyg-
ningen ovan moln. Med hinsyn till de viderleks-
uppgifter foraren erhillic fore flygningen be-
démde han, att de liga molnen var begrinsade
till ete relative litet omride och att han skulle
fi marksikt igen, innan han nidde Lidképing.
Flygningen ovan moln genomférdes emellertid
pa varierande kurser och uran at foraren holl
kontroll pi tiden. Nir féraren senare erhill
marksike var han desorienterad och lyckades
aldrig under den fortsatra flygningen faststilla
sitt lige. Han upptickte emellertid en kraftled-
ningsgata, som han féljde i sydvistlig riktning i
tron att det var den ledning som fanns angiven
pd hans karta frin Askersundstrakten ner mot
Lidkdping. Han mirkte dock si sminingom att
kartan icke stdamde med rerringen. Slutligen
tvingades han landa pd en dker pga brinsle-
brist. Landningen genomfiirdes utan att person-
eller marerielskador uppstod. Der visade sig
emellertid ace landningen foretagits i Norge.

Vid utredningen framkom atr féraren pa for-
middagen samma dag flygningen igde rum in-
himtat viderleksuppgifter frin meteorologen pa
Bromma flygplats. Med hinsyn cill att han da
erholl uppgift om etr omride med liga moln
vid Karlsborg och norr dirom, vilker senare be-
riknades litra, framflyrrade han tidpunkten for
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start. Han startade direfter utan atc raga for-
nyad kontakt med viderlekstjansten. Vid flyg-
ningen medfdrdes en karta pi rulle av gammal
tlygvapenmodell i skala 1:300000, vilken en-
dast tickre etr ganska smalt omride lings fird-
vigen. Nagon karta utbver denna medférdes
icke,

Luftfartsstyrelsen  konstaterade, arc firaren
icke planlagt sin flygning rillricklige noggrant
i vad avser alternativa dtgirder, direst flyg-
ningen icke skulle kunna fullféljas sisom av-
setts och att han visat prov pi mindre gott om-
déme genom att under fiérhandenvarande om-
stindigheter, dels pibérja en lingre navigerings-
flygning med icke helt tillfredsstillande kart-
materiel, dels pabérja och fortsitta flygning
ovan moln utan systematisk “dédrikning”.

Foraren erhéll med anledning hirav en erin-
ran frin lufefartsstyrelsen om nddvindigheten
av att i framtiden noggrant planligga sina flyg-
ningar, sirskilt 1 vad avser alternativa Argirder
(BCL — T1 mom 2.3.2), och anteckning om det
intriffade inférdes i certifikarregistret.

Luftfartsstyrelsen vill i samband hirmed fram-
hilla att stor restriktivitet bor jakrragas berrif-
fande VFR-flygning 6ver slutet molnticke och
att sadan flygning icke skall pibérjas, utan art
noggranna navigeringsberikningar utférts och
sikra viderlcksinformationer féreligger, som ut-
visar att flygningen kan genomfiras enligr gil-
lande bestimmelser. Vidare vill lufcfartsstyrelsen

framhalla vikten av atc férare — vid flygning
av hir ifrigavarande slag — Hger kinnedom

om handhavandet av tillgingliga radionaviga-
tionshjilpmedel.
(Informationscirknldr 31/1965)

HJALPFLYG

innefattar endast féljande slag av luftfarc

1. Flygspaning, som innebir deltagande
i organiserad riddningstjinst

. Luftfart, som innebir deltagande i ci-
vilférsvarsdvning

3. Skogsbrandbevakning fran lufren

4. Milgang for krigsmakrens rikning

(=]

Flygskolor med gdllande skoltillstéand

har utgivits i en nyreviderad upplaga.
(Se vidare Informationscirkulir 35/1965)

Villkor for tillstand till tobaksrokning
i mindre motordrivna flygplan

Tobaksrékning i mindre flygplan har hitrills
icke varit tilliten 1 Sverige, som framgir av nu
utfirdade luftvirdighetsbevis (eller flyghand-
bok dir sidan finnes) vari angives texten "Rok-
ning ombord pi lufcfarcyger dr icke tilldten,”

Vid import av ilygplan frin utlandet, speci-

ellt frin USA, dro en del av dessa forsedda med
askkoppar, vilket visar att tobaksrokning dir ir
tilliten. Luftfartsstyrelsen har pd grund hirav
och efter begiran av ett flertal flygplanigare
om tillstdnd till rékning ombord, foretagit en
utredning. Luftfartsstyrelsen har efter avslutad
utredning beslutat atc hidva rokférbudet 1 vissa
typer av sidana mindre flygplan, dir brand-
risken kan anses vara minimal vid rokning. I
SB 130 angives de tekniska forutsittningarna
for att rokning skall tillitas.

Agare till flygplan, som 6nskar tillstdnd ull
tobaksrékning ombord, skall hos besiktningsman
ansdka om ti?lstﬁndet, limpligen i samband med
grund- eller efterbesiktning. Besiktningsman
kommer efter anstkan att utféra besiktning fér
att kontrollera, att villkoren dro uppfyllda. Om
si dr faller, limnas tillstind till rékning om-
bord, genom att besiktningsmannen i luftvir-
dighetsbeviset (eller flyghandboken), anger att
rokning ombord ir tilliten eller — vid grundbe-
siktning — foreslir detta i rapporten frin be-
siktningen.

Rokning tillites bland annat icke i flygplan
med dppen sittbrunn, i flygplan byggda helt av
tri, ej heller i mindre f}iygpl:m med stilrdrs-

kropp och dukklidsel.

(Informationscirkulir 36/1965, se dven SB 130!)

Installation och underhall av radio-
vtrustning i luftfartyg

Luftfartsstyrelsen har i ett flertal fall konsta-
terat att installation och underhdll av radiout-
rustningen i flygplan utférts av verkstdder eller

ersoner som icke iro hirfor godkinda av luft-
fEarl:sstyrelsen. Med anledning hirav fir styrelsen
med hinvisning till gillande bestimmelser angi-
ende tillverkning och underhill av flygmateriel,
BCL-L 1.9, erinra om att dylika arbeten endast
far utforas av flygverkstad eller person, vilken
av styrelsen godkints hirfér. Detta dr — liksom
ifriga om all Svrig flygmateriel — ett villkor
for utfirdande respektive fortsatt giltighet av
erforderliga luftvirdighetshandlingar.

Agare och/eller brukare av luftfartyg anmo-
das att noggrant vertyga sig om att endast av
lufefartsstyrelsen godkinda flygverkstider eller
personer anlitas for installation och underhill av
tér densamma avsedd utrustning.

(Informationscirkuldr 37/1965)

Forbud mot anvéndning av frans-
portabla rundradio- och TV-

mottagare i luftfartyg

Transportabla rundradio- och TV-mottagare
fér mottagning av frekvensmodulerade signaler

RESERVDELAR MARKUTRUSTNING
TEL 0176/127 40

FALT —
3000 m’
verkstader

FULLSTANDIG MOTOR- OCH FLYGPLANVERKSTAD

FLYGPLAN

SLIP

FOR NUJDARE ALLMANFLYG
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Flygvapennytit

Flygvapnets publikation, som under minga ar
utféres i offset, utkommer numera i boktryck
med omslag i tvd firger och ett illustrations-
material som jimte det nya tryckforfarandet for
upp tidskriften till en hog nivd. Innehdllet som
dven tidigare varit av genomgiende hog klass
har nu gjorts mera lirtillgingligt.

Kollegan KSAK-NYTT finner tillfillet l[imp-
lige att gratulera!

En hel del utrymme idgnas system 37 “Vig-
gen”. Regissér Helge Sahlin presenterar flyg-
vapnets AV-hjilpmedel, medan hans senaste
filmskapelse, *Horisont”, som nyligen vann 1:a
pris i tivlingen om 4rets bista PR-film, finns
omnimnd i annat sammanhang.

Nils Kindberg svarar for det historiska insla-
get 1939 och beredskapen™.

Flygsikerhetsfrigorna dgnas ett betydande ut-
rymme. Hir varnas for kramsnon som startrisk
och 1. flyglikaren U Brandt ignar en utomor-
dentligt intressant artikel 4t den grupp av fel-
aktiga sinnesintryck och férnimmelser som fly-
gande personal kan utsittas for under flygning.
En tredje artikel behandlar problemen i samband
med lagflygning. Den vilfunna rubriken ir
vird atr aterges i fetstil:

Nar Du flyger lagt
dr marken
Din fiende

kunna vid anvindning i luftfartyg stéra luft-
fartygets utrustning for radionavigering. Med
anledning hirav fir sidana apparater icke an-
vindas av passagerare eller besittningsmedlem
ombord pi

a) luftfartyg som anvindas i férvirvssyfte, och
som ha fast utrustning fér VOR, ADF eller
ILS,

b) andra luftfartyg med fast utrustning for
VOR, ADF eller ILS under tidsperioder di
sddan utrustning ir i bruk.

Det ankommer pi befilhavaren att tillse att
forbudet efterleves.

(SB 112 B)

Volmet-utséindningar - Sundsvall

Fran och med den 1 april 1965 kommer fre-
kvensen 126,6 MC fér Sundsvall VOLMET att
f6r prov dndras till 127,8 MC. Om proven ut-
faller vil, kommer den nya frekvensen att an-
vindas i fortsittningen.

Ref AIP-Sverige, sida MET 2—1.

(Notam 1054/1965)
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Disorientering

Ur Flygvapenytt 1/1965 av 1. flyglik U Brandt

Nir man vill férklara ménniskans férmdga
att vitt bedéma sitt lige i rummer tillgri-
per man ofta jimforelsen med en datama-
skin, som samlar information fran skilda
hall och bearbetar dessa enligt ett visst pro-
gram. Hos minniskan erbdlls dessa infor-
mationer genom tre [érmedlingskanaler,
nimligen égonen, de rérelsenppfattande or-
ganen i innerdrat samt det sk posturala-
kinestetiska sinnet (som férmedlar tryck-,
berérings- spinnings och strickintryck).
Férmdgan att bevara jdmvikten och férmd-
gan att orientera sig i rummet Gr beroende
av sinnesférnimmelser frin dessa kompo-
nenter,

Om man binder fér Ggonen pd en minniska,
kommer hon att finna det svdrare att std och
nistan omdjligt att gi rakt. Under instrument-
flygning har man inte tillgdng till de ytrre syn-
referenser som eljest hjilper ff art bevara jim-
vikt och orienteringsférmiga. Under normala
forhillanden registrerar gonen sving och gir,
stigning och sjunkning, férutsatt att variationer-
na i férhdllande till planflykt ir cillrdckligt sto-
ra. Genom observation av liget i forhillande
till fast referenspunkt kan &gonen i viss min
ange dven flygningens hastighet och riktning.

Under instrumentflygning ersitts de fasta re-
ferenspunkterna utanfér fpl av den information
som instrumenten limnar. Ogonen f&érmedlar
denna information pid ett tillforlitligt sdee, men
andra sinnesintryck kan utdva ett starke vilse-
ledande inflytande. Detta kan ske i s hig grad
att stor sjilvdvervinnelse krivs for atc lita pd
den information som erhills genom synen fran
instrumentbridan. MEN, fér siker instrument-
flygning ir det av visentlig betydelse att lita
pa instrumentinformationen.

Det forradiska innergrat

Balanssinnet framkallar mer in nigot annat
sinne “ligesforvirring” under instrumentflyg-

ning. Innerdrats jimviktsorgan bestdr av tre
halvcirkelformade kanaler, biggingarna, som ir
anslutna till en sick. Den sistnimnda ar fylld
med vitska som cirkulerar genom hela systemet.
De smi forgreningarna av balansnerven, som sti-
muleras av olika tryck orsakade av strémningar
hos vitskan (till féljd av troghetsprincipen) re-
gistrerar svingar, bankningar, kaningar och glid-
ningar. Innerdrat dr tyvirr mycket otillférlitlige
under instrumentflygning, dirfér att organet in-
te kan skilja mellan centrifugalkraft och tyngd-
kraft, eller kombinationen av dessa tvd krafter.
Av denna anledning kan det ofta uppsti “tolk-
ningssvarigheter”; riktningen hos den resulte-
rande kraften kan uppfattas som “tyngdkrafts-
riktningen™.

Jimviktsorganets bristfilligheter yttrar sig
dven pd andra sict. Sinnet ifriga signalerar has-
tighetsférandringar, men tiger still di hastighe-
ten dr konstant. Detta giller bide vid positiva
och negativa accelerationer i fpl flygriktning
och i rollplanet. Vidare ger det ingen upplysning
alls om vridning vid l3gvinkelshastighet. Den
kan t o m ge en uppfattning av vridning &t mot-
satt hill om vridningen plétsligt upphér.

Balanssinnets vilanpassade funktion &vergir
till fullstindig otillférlitlighet vid instrument-
flygning och kan dirfér vara en killa till obe-
hagliga Gverraskningar. Det dr didrfér viktigt att
kinna jimviktsorganets begrinsningar sd att dess
bedrigliga signaler kan viirderas pa ritt sdct.

Art ”E:lyga pa kinslan” ansigs forut vara ett
atrivirt mal for varje ff. Genom tryck pi huden
och spinning i musklerna kinner individen gra-
den och karaktiren av den fysiska kontakten
med omgivningen. Jimn belastning pd tex fot-
sulan ger intryck av lodritt stiende. Ff kan fi
ligesinformationer genom den relativa belast-
ningen av sittpartiet och kroppsomriden beldg-
na under fastbindningsanordningarna. Tryck- och
spanningsimpulserna ger ingalunda alltid en kor-
rekt information. Centrifugalkraft och accelera-
tion kan silunda utlésa felaktiga intryck av
stigning, sjunkning eller lutning (precis motsatt
hall gentemot verklig lutning).

Villor inget ovanligt

Under instrumentflygning kan varje ff rika ut
for sinnesvillkor. Genom insikt rérande dessa
fenomens uppkomstsitt torde uppstdende risker

Det engelska ordet “disorientation’” betecknar
bl a den grupp av felaktiga sinnesintryck och
farnimmelser flygande personal kan utsdttas for
under flygning. Fér att forvdxling icke skall
vppstd med den vanligaste svenska Gversdtt-
ningen, desorientering = férlorod geogrofisk
orientering, bendmnes de fysiologiska fencme-
nen disorientering.

kunna elimineras effektivt. Praktiskt taget varje
sinnesvilla kan framgingsrike undertryckas, om
man sitter all sin tillit till instrumenten.

Synvillor kan ha sin orsak i att man f&rséker
flyga pad yttre referenser, di flygforhallandena
kriver att man flyger pd instrument. En lu-
tande molnvigg kan skapa en kiinsla av sidlut-
ning, darfoér att man har en tendens att tro att
den uppfattade molnkonturen ir parallell med
horisonten. P4 motsvarande sitt kan reflekterat
ljus mot huven ge intryck av skarp lutning eller
rent av flygning pd rygg. Att instrumentens kor-
rekea horisontangivelse limnar en avvikande
upplysning kan di verka férvirrande och tempo-
rirt nedsitta- den for god instrumentflygning
erforderliga uppmirksamhetsférdelningen. Lita
dock alltid pd instrumenten!

De “kombinerade” sinnesvillorna har minga
varianter. Nagra av dessa har emellertid stin-
dig akrtualitet, i synnerhet fér den mindre er-
farne ff och fértjinar dirfér en repetition.

= Nu dyker
85~ | g visot?

&/

Fig. 1. Felaktig uppfatining av ldngdlutningen. Efter en
utdragen, brant stigning och &vergdng ftill planflykt kan
ff f& en illusion av dykning. A) En brant stigning upp-
fattas till en bérijan genom den bakdt riktade kraften
och férnimmes genom &kad tonus i buk- och halsmusk-
ler samt tryck av stolen mot rygg och séte. B) Efter en
stunds stigning med relativt konstant hastighet inga nya
impulser frédn jdmvikisorgan, muskel- och hudsinne =
"huddévhet'. Stigningskdnslan avirubbad (=0). C) Fel-
korrigering av den skenbara dykningen (=stigning),
som kan leda till vikning.
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Efter en lang stigning kan &verging till plan-
flykt framkalla en dykningsférnimmelse, som i
sin tur kan féranleda ff att onddigtvis férdréja
intagande av planflyktlige. (Fig 1.) P4 motsva-
rande sitt kan upptagningen efter en ling dyk-
ning framkalla en fornimmelse av &verging till
stigning. (Fig 2.) Vridning i rollplanet ﬁan for-
anleda olika sinnesférnimmelser. Om rérelsen
sker mycket lingsamt och under grinsvirdet for

= — Cj‘
[' Nastiger | = n
| g demditly ey

Fig. 2. Felaktig uppfatining av léangdlutning. Efter ut-
dragen, brant dykning och &vergdng till planflykt kan ff
f& en illusion av stigning. A) Efter en stunds dykning
med relativt konstant acceleration inga nya impulser
frén jdmviktsorganen, muskel- och hudsinne = "'sinnes-
dévhet''. Dykningskénslan avtrubbad (=0). B) Angring
av rarelserikiningen till planflykt = illusion av stigning.
C) Felkorrigering av den skenbara stigningen = dter
dykning.

biggingarnas triskelvirde, registreras den inte
alls. (Fig 3.)) Om ff direfrer korrigerar efter
instrumenthorisonten fir han en patringande
kinsla av lutning 4t motsatt hill. (Fig 4.) Sker
den inledande sidlutningsman&vern nigot has-
tigare med dterging under grinsvirdet, blir det
den senare mandvern, som inte registreras. Ff
bibehidller kinslan av lutning, trots att fpl i
sjalva verket dtergdtr till art ligga rite pd
vingarna.

Fig. 3. Felaktig uppfattning av sidlutningen. Vid tipp-
ningen (B) &verskrides troskelvdrdet (0,5°/sek?) — sidlut-
ningen &t vdnster registreras (statiska organet), Ater-
gdangen till planflykt (C) har skett omdrkligt endr trés-
kelvardet inte ndtts och férmimms ej. Ff tror sig fort-
farande hénga pé vénster vinge och frestas rétta upp
fpl, med pdafélid att det kommer att hdnga p& héger
vinge.
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Centrifugalkraftens inverkan

Vid uppragning ir centrifulgalkrafren rikrad
frin huvud tll site och vid kanande sviing mot
ﬁttervingen. Varje sidan man&ver kan ge upp-
ov till siregna férnimmelser; en upptagning
kan uppfattas som “bankning” it endera sidan
(Fig 5) och en kanande sving 4t hoger kan tol-
kas som “glidande sving 3t vinster”. En hérd
bankning kan ge upphov till en kiinsla av upp-
tagning efter dykning etc. Sidana feltolkningar
kan ge upphov till att fpl hamnar i storespiral.

Sirskilt uttalad blir disorenteringen om ff un-
der en upptagning eller sving lutar huvudet.
Resultatet J1:;a.n bli en kinsla av att fpl kommit
i kraftig bankning, iven si sensationella felin-
tryck som roll och spinn har férekommit. Sddan
vilseledande sinnesinformation kan erhillas vid
felbedémd landning med pidrag och stigning

b

Horisontell flygning.

kan svdra pd
aff /bfr forlfararsde
hingér pd vinster
vinge *

| Lnstrumendtfel ¢

; e
Skerbar Sfda/u/m/ig M

Konslig! /'qg Frodde
/'n ﬂog fiorisor -
rellf, men enligh
mshrimenten /ré'/y—
& /by ﬂa" varsier
vinge !

Viad' skall riary fro —

L Karr /'an svdra
c | pﬂ art /Z? /}a‘:’fy{r IDQ?
’ y p i/w'?rer virige!
%ﬁ/\? P

4 ;:;k(w.éa.«- sidolutring

Fig. 4. Hastig rotation &t héger i avsikt att, enligt in-
strumenten flyga horisontellt. Rotationsrérelsen uppfat-
tas och ff tror sig hdnga pd héger vinge.

under vilken ff tittar bakit mot filtet, efter
skjutning och bombfillning di ff vinder sig om
for att iaktta vapenverkan, di ff ser ner i sitsen
for atc avlisa instrument eller manivrera reg-
lage etc. Samma sensationer kan intriffa utan
att fpl ligger 1 sving eller upptagning di luften
ir turbulent. Ett kytt kan dstadkomma en kraf-
tig disorientering om ff samtidige rdkar ha hu-
vudet lutat. Under spinn dr riskerna stora for
att huvudrérelsen skall kunna framkalla en be-
svirande disorientering.

Motmedel

Lir dig sinnesorganens egenskaper och be-
grinsningar och ritta Ditt handlande direfter.
H3ll hég instrumentflygerim! Tag vara pd varje
Svningscillfille! Forkviv felaktiga tolkningar
med hjilp av flyginstrumenten och det tillfb'r?il:-
ligaste sinnet — synen,

Visa medicinsk sjilvdisciplin, d v s handla all-
tid i forhillande ull flygtjinstens kray. Beakta
att infektionssjukdomar, dven av trivialt slag,
natrvak, like-, somn- och sjosjukemedel kan ha

en lingvarig, avtrubbande effeke. Forstk inte
pina Dig igenom tjinsten, di Du kinner Dig
hingig aﬁ[er pa annat sitt ur form. En gryende
influensa el dyl botas inte genom “tuffhet”! In-
strumentflygning, sirskilt under marginala fér-
hillanden, kriver en tankeskirpa och vakenhet,
som svarligen kan presteras om Du ir ur form.

A.

Fig. 5. Under inverkan av centrifugalkraften far féraren
en skensensation av roll utdt (Qculogray illusion).

15 maj Sista dag f6r anmilan till Tek-
niska kursen.

10 juni Sista dag fér anmilan till Flyg-
traningskurs %b'r segelflygare.

15 juni Sista dag fér anmailan till Byge-
ledarekurs for segelflyget.

30 juni Sista dag fér anmilan till Segel-
flyglararekurs II.
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Vi har flugit
Cessna 411
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Cessnas bidrag till den vixande flottan av
medelstora litta affirsflygplan har presenterats
pd svensk marknad, av Delta Aviation AB,
Bromma, som nu representerar Cessna i Sverige.

Cessna 411 #r seriens stdrsta flygplan, 6—8
sitsigt, 2-motorigt med 2 st 340 hkr direktin-
sprutade Continental kompressormotorer som ger
en pafallande 13g ljudniva i kabinen.

Marschfarten pd 10000 fot med 75 %o effekt-
uttag ir enl fabriken 364 km/t och rickvidden
1681 km,

Cessna 411 har ett bekvimt kabinutrymme.
I den 6—7 sitsiga versionen kan flygplanet ut-
rustas med toilett. Flygplanet kan iven leve-
reras med bar for fﬁrfyriskningar.

Det flygplan som visades i Sverige hade 6
sittplatser och toilette samt uppfillbare arbets-
eller spelbord. Nigra stérande vibrationer kun-
de inte mirkas under flygturen frin Bromma
till Visterds, som avverkades (i medvind) pd
ca 14 minuter.

Ovan: Cessna 411 pda plattan framfér Bromma-tornet.
T h: Cessnas nye férsdljningschef fér tvédmotoriga flyg-
plan Jim Dale tjanstgér pa Euvropokontoret i Bryssel.
Han férde fyahundraelvan under Sverige-demonstra-
tionerna. P& co-pilotens plats Thomas E Dunham lIr,
chef for Delta Aviation's Cessna-agentur.

Teknisk kurs

KSAK avser att anordna en kurs fér grupp-
mekaniker inom FFK flyggrupper och fir flyg-
klubbarnas tekniskt ansvariga. Kursen kommer
att férliggas till Bromma med bérjan kl. 10.00
den 18/6 och avslutas den 20/6 omkr kl 17.00.

Programmet blir i stort sett fojande:

18/6 Genomging och diskussion av gillande be-
stimmelser f6r den tekniska tjinsten och FFK-
gruppernas tekniska utrustning.

19/6—20/6 Verkstadstjinst omfattande féljande
punkter:

1. Vad dr flygkvalitet? Varfor erfordras &ver-
syn?

2. éenomgﬁng av hel motorversyn.

3. Genomging av flygplantillsyn.

4. Genomging av 8versyn av elapparater, hyd-
raulapparater och propellrar.

5. Genomging av planeringsavdelningens upp-
gifter.

6. Reservdelsférsdrining.

7. Frigor.

Deltagarna erhiller reseersittning motsvaran-
de resa med jirnvig 2 kl samt i férekommande
fall snilltdgsbiljett och sovplats 2 ki, férliggning
samt dagtraktamente med 30: — kronor.

Kompletterande uppgifter om kursen tillstilles
deltagarna direkt omkr 10/6.

Anmilan om deltagande samt frigor som
deltagarna onskar behandlade under kursen skall
vara KSAK tillhanda fére den 15/5. Anmil-
ningsblankett har utsints till vederbérande klub-
bar.

Flygfdltsinvigning i Arvika

Den 27 maj — Kristi himmelsfirdsdag —
kommer landshévding Gustaf Nilsson att invi-
ga det flygfile i Arvika som Arvika stad ldtit
anligga for en kostnad av cirka 1,5 milj kr.
Flygfilter kommer mest att betjina det expan-
derande industriflyget men har redan, sedan det
togs 1 bruk férra hdsten, kommit att betyda mye-
ket for flygklubben i Arvika, som nu bedriver
kontinuerlig certifikatutbildning.

Invigningen som sker kl 13.00 inledes med
hﬁlsningsta% av stadsfullmiktiges ordf dir Arne
Persson och efter landshévdingens tal kommer
F 15 att bla bjuda pd en uppvisning av A 32
Lansen., Man riknar ocksi med ett anférande
av arvikabdrdige flygtversten Ake Sundén —
mannen bakom Viggen.

Infér flygfiltsinvigningen har Arvika Flyg-
klubb inbjudit flygklubbarna i landet till en
»fly in”. Dessutom har iterforsiljare av flyg-
plan inbjudits for en utstillning m.m.

Cessna

NY REPRESENTATION |
SVERIGE FOR FLYGPLAN,
SERVICE OCH RESERVDELAR

A

DELTA

FORSALJNING OCH-SERVICE AV FLYGPLAN - FLYGUTBILDNING
FACK, BROMMA 10, SWEDEN - TELEFON 08/2966 00
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EfHf medelmattans

Frin en mingfald flygklubbar i Syd- och Mel-
lansverige hade ett 80-tal segelflygare samlats
till liger vid Ottsjén. Under ligertiden 14—28
mars, visade den jimtlindska fjillvirlden upp
hela sitt register av viderlekstyper, alltifrin
vindstilla och sol till rykande snéstorm, frin 18
till 22 minusgrader. Vigsituationer forekom nis-
tan dagligen, dock i mdttlig utstrickning och
topphdjden lig vid 4 000-metersnivdn. Sigvard
Brinnstrém frin Jénkoping lyckades bist i sin
Spatz och fick en guld-C-hdjd med 3 300 m.
Dessutom noterades ett stort antal hdjdvinster
mellan 2 000 och 3 000 m.

Om in de direkta toppresultaten uteblev, s

Rapporter fran
segelflyglagren

hoppas KSAK-NYTT kunna inféra i de nir-
maste numren. Fér dagen f6religger de tvd férsta
rapporterna, fran Ottsjén och frin Kebnekajse.
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e e

- B! Cgs

ar i Ottsjo

fick man i alla fall goda erfarenheter av den
stabila skiktning som forekom i lufthavet. Ott-
fjillets speciella livigsrotor med site stig pd 10
—12 m/sek var en stindig glidjekilla for mer
eller mindre trinade vigtlygare. Ja iven bog-
serforarna tog sig en stilla halviimme med ku-
perad motor ibland.

En nyhet for 8ret och ett prydligt inslag 1
verksamheten var den fallskirmsaktivitet som
forekom vid sidan av segelflygeriet. Sonny Hell-
berg, instruktér och drivande kraft inom Svens-
ka Fallskirmsklubbens stockholmsavd gjorde god
reklam f8r sin sport och har lovat stilla upp
med ett stérre ging till nista &r. En trevlig
kombination av 2 luftiga sporter. Sonny Hell-
berg hann ocksd ge segelflygarna saklig infor-
mation om fallskirmen som riddningsmateriel
och visade dven film om sporthoppning.

»5-arsjubileum i Ottsjd™ utvisade Zrets pro-
gramblad och vissa traditioner har sedan utveck-
lats dir uppe. Silunda samlas man efter dagens
flygningar kring brasan eller till en slidfird i
facklornas sken, man sjunger och bericttar fly-
garminnen.

Ja, man gifter sig ocksd! Lérdagen den 20/3
ridde stor bréllopsyra i byn, och alla tog fram

Finsk dominans i Kebnekaise

Trots fjolirets semestervider och en pessimis-
tisk hillen inbjudan samlade arets segelflygliger
4—19 april inte mindre in 140 deltagare. Be-
folkningen i byarna runt Pirttivuopio som &ta-

bista kostymen. Si firdades man till det lilla
lappkapellet 1 Vallbo dir Stockholms Segelflyg-
klubbs populdre bogserférare Karl-Artur Ryd-
ling dkrade Gunilla Kylgren. Som vigselforrit-
tare fungerade ledamoten 1 KSAK:s styrelse kyr-
koherde C-M Magnuson, £ & sjilv aktiv lager-
deltagare. Infér den prominenta flygarférsam-
ling avgavs tro och loven. S& triddes dansen i
Ottsjd bygdestuga till sena timmen.

Se, det var en riktig afton. Men mest fligs
det férstds, c:a 265 timmar och 335 starter kan
liggas till KSAK:s statistik. Ett bra jubileums-
ar, alltsi.

Kvar finns glada minnen — och fér forf e
nytt liger att planera...

Rolf Algotson

git sig att ordna bostider hade 60 platser till
torfogande. Det stora intresset frimst frin Fin-
land gjorde att organisatbrerna mdste inleda sitt
arbete med att skaffa flera platser. Med hjilp av
singar och utrustningar frin STF (liksom 1963)
lyckades det 6ver forvintan. Mathallningen som
alltid varit det stérsta problemet utackorderades
till en i branchen mycket kunnig person Fru
Niva frin Kiruna som under mycket provisoris-
ka forhdllanden utspisade god och bilﬁg mat till
hungriga segelflygare.

De vistliga “toppvagorna” lit vinta pd sig
och i stillet fick vi nbja oss med sydliga vindar.
Dessa visade sig vara ett bra surrogat vilket
torde framgd av resultatlistorna.

Segelflygplansparken var imponerande, 22 st
varav 4 st Vasama. Med bland de finska poj-
karna var dven Vasamas konstruktérer Jalkanen
och Tervo som hade med sig nykonstruktionen
Havukka.

Forts sid 134

‘ [}
GARDAN

| ¥y

OfA

’_ EN SUD AVIATIONPRODUKT — 1

4 pers. 40 kg bagage
1260 km med 230 km/t
Priser fran kr 67.840:—

— klubbflygplanet fér skolning och resor, vars prestanda, robusta byggnad och utomardent-

liga flygegenskaper blivit allmént uppskattade.

Varen 1965 kopte SAS flygklubb énnu en HORIZON

Fc A ’)— FLYGCENTRUM AB

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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SEGELFLYG
i SOMMAR

Rekvirera KSAK:s nya segelflygbroschyr

samt prospekt dver sommarens kurser pd

Alleberg, KSAK:s centrala segelflygskola
i Vastergotland

KSAK

SEGELFLYGAVDELNINGEN
Skeppsbron 40 Stockholm C - Telefon 08/232365
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Tva flygstudietraffar
med Medborgarskolan

Ytterligare tvd grupper av studieledare frin
KSAK-anslutna flygklubbar har nu triffats for
att gd igenom forutsdttningarna for den studie-
verksamhet som KSAK sedan 1940-talet bedri-
ver 1 samarbete med Studieférbundet Medbor-
garskolan.

Tisdagen den 27 april samlades representanter
fran samtliga flygklubbar i Kopparbergs lin i
Borlinge for att tillsammans med Studierektor
Ake Norén, KSAK:s motorflygchef, dversteldjt-
nant Gosta Eriksson och ingenjir Georg H Dé-
rantz gi igenom alla de viktiga frigorna, som
rérde studieplaner och handboksmaterial, upp-
laggning av flygcirklar, rapportering och all-
minna organisationsproblem. Segelflygchefen
Lennart Stdhlfors var den hir gingen férhindrad
atr nirvara pa grund av sjukdom men hans 6ver-
enskommelse med Medborgarskolan om utgiv-

ning av segelflygets studiematerial i form av en
hiftesserie, som skall ersitta den nuvarande se-
gelflyghandboken, noterades med tillfredsstillelse
av de nirvarande segelflygexperterna.

Redan féljande dag, onsdagen den 28 april,
hade Norén — FEriksson — Dérantz samlat syd-
ostra Sveriges flygklubbar till en liknande kon-
ferens 1 Vixjo.

Hir fanns studieledarna frin flygklubbarna
i Kronobergs lin, Kalmar lin, Jonkopings [dn,
Blekinge lin och Kristianstads 1in samlade. Pa
bida platserna blev utbytet av samvaron det
allra basta.

Tidigare har KSAK och Medborgarskolan haft
flygklubbarna samlade i Stockholms stad och
lin, pd Gotland, i Givleborgs lin och i Virm-
lands lin.

Nirmast planeras en studiekonferens {or vist-
kustlinen.

Indicator

KR-80 ADF

Receiver

BOX 31 NYKOPING

N
KING SILVER GROWIN

KX-160 340 kanaler COMM. Klass |
KI-201 OMNI/LOC Indicatar
KI-211 Glideslope med VOR/LOC/ILS

KA-18 BFO o. Tuning meter Kr 465: -
KMA-12 Control System med Maker Beacon

MODERN RADIO med _
MODERN INSTALLATION i

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN

Kr 5.370: -
Kr 2.290: -

Kr 4.650: -
Kr 4.915: -

Kr 1.715: -

MODERNA FLYGPLAN

TEL 0155/825 20
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SMATT och GOTT

Grummans AG-CAT, ett jordbruksflygplan av
biplantyp, férsiljes i Skandinavien av Aviation
Sales Scandinavia, Danmark.

E 3

Gardan Horizon har under den gingna vin-
tern med goda resultat genomgitt certifierings-
prov pi skidor. Skidinstallationen gjordes av
FNA och flygningarna leddes av Bengt C:son
Bergman.

De normalt sammankopplade enheterna land-
still-klaffar har separerats och landstillet lasts
i utfille lige genom artt fillstdttorna ersatts med
fasta stottor. Endast klaffarna mandvreras nu
med det ordinarie landstillsreglaget.

Skidinstallationen pdverkar inte flygegenska-
perna och flygplanet har visats sig vara ldct att
starta och landa pi snBunderlag. Mandvrerings-
egenskaperna pi marken ir goda tack vare den
styrbara nosskidan.

%
Den XXVI. Internationella Flyg- och Rymd-

fartutstillningen oppnas pd le Bourget 11 juni
1965 av Frankrikes president, General de Gaulle.

10 DC-7 fér 25 miljoner kronor har Trans-
air kopt frin USA. De kommer att sittas in i
stillet fér de DC-6, som bolaget hittills dispone-
rat. Transair betecknas som FEuropas stirsta
charterflygbolag.

*

Beechcraft “Baron™ har valts till tvimotorigt
instrumentskolflygplan i US Army. Beslutet in-
nebir 1 forsta hand ett 2,5 miljondollarskontrakt
for Beech.

Cessna Aircraft Company hade den 1 mars
7.679 personer anstillda, dirav 5.290 1 Wichita,
Kansas. Man har den 19 februari for forsta
gingen flugit Cessnas nya jordbruksflygplan,
kallat *Agwagon”.

Piper har framstillt en ny reklamfilm *Wings
to the Bahamas”, som vi hoppas fi se hir i
Sverige si sminingom.

Tva runda jubileer har firats hos Piper Air-
craft Corp. Den 3 000:e Cherokeen har levere-
rats ungefir samtidigt som det 4 000:e tvimoto-
riga Piper-flygplanet, en Aztec C, limnade f&-

retaget.
*

KSAK-NYTT hade 1964 en TS-kontrollerad
medelnettoupplaga av 8 205 exemplar.

o

Den danska aeroklubben redovisar vid &rs-
skiftet 3 712 medlemmar (+300). Hiri ingir
111 klubbar (4+6) med 3198 medlemmar
(+368).

——— MANOMECO =

Flight Instrument Repair Station
Certificate No. 41

Arskontroller, reparationer och &versyner av flyginstrument.
Snabba leveranser, humana priser.
Nyéversedda gyroinstrument till férséljning.

Box 645, Sundbyberg 6 - Tel. 08/296900
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En omliggning av programmet for de ameri-
kanska privatflygarnas Europa-turne med Gar-
dan Horizon kommer icke att beréra Sverige,
meddelar veringenjér Magnusson, Flygecentrum.
Det planerade Skandinavien-programmet kom-
mer silunda atc hillas.

Flygvapnets
flygpojkverksamhet
Flygvapnets sommarkurser for ynglingar 16—

19 ir och sommarliger for pojkar 13—15 ir an-
ordnas under sommaren enl féljande

Kurser Liger

Fli | Tid | Fi Tid |
Fd 2/8-20/8 F1 12/7-30/7

Fé 28/6-1417 F4 12/7-30/7

Fa 2/8-20/8 F7 28/6-16/7
F13 2/8-20/8 Fo 28/6-16/7
F15 26/7-13/8 F11 26/7-13/8

F16 2/8-20/8 F17 197~ 6/8
F18 28/6-18/7

Uttagning av elever sker genom flygstaben.

i

CSSIA g

FORRETNINGSFLY

| .y -,

Segelfilyg
i sommar...

...uppmanar KSAK:s nya segelflygbroschyr
som just utkommit och som sirskilt riKrar sig till
alla femtoniringar som nitt den dlder dd de
kan fa forverkliga sina flygardrémmar, antingen
vid Allebergsskolan eller vid nigon av de lo-
kala flygklubbarnas segelflygskolor.

Intresserade ungdomar kan rekvirera broschy-
ren frin KSAK.Den sindes kostnadsfritt i en-
staka exemplar.

Klubbarna har erbjudits att kipa upplagor av
broschyren, som getts en tilltalande utstyrsel i
tvifirgstryck och som har sirskilt utrymme re-
serverat for tilleryck av klubbadressen. Hin-
vindelse bor goras till segelflygavdelningen,
KSAK.

Det férsta Europa-baserade exemplaret av
Lear Jet har nyligen landat i Frankfurt. Det dr
virldens snabbaste affirsflygplan, har tvd jet-
motorer och 8 sittplatser samt maxfarten 0.81
Mach, meddelar fabriken. Priset ir 595.000 $,
inkl autopilot, radio, radar etc.

% COMMERTAS

AISCRAFT & SPARE PARTS OEPT,

KOBENHAVNS LUFTHAVN
TELEFON 53 20 BO

CESSNASIOl ..o, 1964  totaltid 100 tim 500,000

) i CESSNA 210 ... 1963 s 790 »  140.000
o "‘"f’"':"f‘ - CESSNA 310G .................. 1962 » 800 »  271.000
avigeringiuiresing CESSNA 336 SKYMASTER ........ 1964 » 145 » 220,000
PIPER AZTEC o ysisvsnssioasvins 1960 » 1600 » 186500

Medan Ni véntar PIPER APACHE PA Z3.150 ....... » 3000 » 90.000
i e 7 " 1964 . 425 72.400
PUEAE, KR B s CESSNA 172 ..o 1962w 1700 »  59.600
installation 2-3 timmar CESSNA 172 oooononimiiiii, 1962 » 900 » 64.500
- ; CESSNANEY iovis cvveiimisinn 1960 » 2000 » 47.000
Srittains dujopliol CESSNA 150 ... .. .. 1964 » 450 o 54.400
installeras pd en dag CESSNANSD. vicviions iuninins 1962 » 1900 » 39.700
Rolls Royce Continental gEgg:: ::g """""""""" :;?S]I : 30?; : ]355(1:)?]%
utbytesmotorer KZ7 (ndstan my motor) ..........ccevevnvninennnornenninas 26.000

Flera flygplantyper pa lager. Rekvirera vér katalog éver begagnade flygplan.
P £ T 7 e 0 £ e e (b e s ot
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Nyt fran FFK

Flyggruppen inom Kopparbergs lin var den
6 och 7 mars samlad till Falun f6r genomging
av FFK-kurs. Trots att linet hade sin stora dag
pa dret, Vasaloppet, blev anslutningen till kur-
sen ndstan 100-procentig. Endast en man sak-
nades och denne kimpade i “Fidrens spar for
framtids segrar”. Under civilférsvarsdirektir
Lundgrens och linsflygchefens Sjobergs ledning

enomfirdes kursen pd ett for deltagarna ef-
%Ektivt och intressegivande sitt. Bla fick del-
tagarna i samband med vissa genomgdngar in-
andas HC-atmosfir i stadens splitternya hu-
vudcentral. Efter denna kurs br deltagarna va-
ra vil férberedda till den planerade samverkans-
dvningen i linet den 15 och 16 maj.

I Visterbottens lin genomfdrdes FFK-kurs
och samverkanstvning i en féljd den 2—4 april.
Aven hir var flyggruppen mangrant samlad.
FFK-kursen avverkades under eftermiddag och
kvill den 2.4 och under férmiddagen den 3.4.
Bitr linsflygchefen Jonsson hade en nyttig och
vilbehdvlig genomging av sambandsmedlens ut-
nyttjande. Fér tillimpningsdvningen hade hu-
vuddelen av gruppen intagit en filemissig base-
ring pi en sj6 c:a 3 mil nordvidst om Umed. Ty-
vdrr blev vidret ganska daligt varfor flygupp-
dragen ej kunde genomféras 1 full utstrickning.
Civilférsvarsdirektdr Briannstrém hade samtidigt
med denna Svning ordnat en rejil brasa utan-
for Umed dir ett jittestort triskjul brindes ned.
Pi grund av vidret kunde emellertid denna
verklighetsbetonade hiindelse inte beskidas frin
luften. Dock lyckades linsflygchefen Sandberg,
gruppchefen Oscarsson och undertecknad i ett
sent skede flyga dit och betrakra det férkolnade

skelettet. Aven om flygutbytet ej blev det pla-
nerade gav dvningen manga andra vﬁrdefﬁl[a
resultat. Gruppen fick samlas och upptrida un-
der filtmissiga forhallanden, personal fick lira
kdnna wvarandra och diskutera olika problem
m m. Uvningsledningen kan med hinsyn till
ridande forhillanden kinna sig néjd med re-
sultatet,

Aterstiende planerade Gvningar under viren
och férsommaren

Virmlands Hn o o6 svezvins 7/5— 9/5
Kopparbergs lin .......... 15/5—16/5
Kristianstads: [in oaeecowes 29/5—30/5 (prel)
Skaraborgs lin ............ 22/5—23/5
ifebra Jan ¢ 5 o5 s s 19/5—20/6

Gésta Eriksson

Nya lansflygchefer

Till linsflygchef i Hallands lin har férord-
nats ingenjér L O H Johansson efter stadsfiskal
A G H Vanis, som avflyttat frin linet.

Till linsflygchef i Jimtlands lin har férord-
nats direktdr KV Hérnell efter direktér C-E
Hillstedt, som flyttar till Sundsvall och dir bli-
vit bitr ldnsflygchef.

RESERVDELAR - MARKUTRUSTNING -
TEL 0176/127 40

VALKOMNA:!

FULLSTANDIG MOTOR- OCH FLYGPLANVERKSTAD

FLYGPLAN

FOR NUJDARE ALLMANFLYG

128 — Maj 1965

Danska Motorflyvehéndbogen
komplett

Per Weishaupt, KDA:s generalsekreterare har
nu kimpat sig igenom hela den fem delar tjocka
motorflyghandbok, som jimte den segelflyg-
handbok han utgav fér nigra ir sedan skall
l8sa danskarnas teoriutbildningsproblem.

Det dr ett berdmvirt arbete Per Weishaupt
som huvudredaktér och hans kunniga medarbe-
tare, var och en specialist inom sitt fack, ut-
rittat. Man skulle nistan vilja tro, att “sisu”
ir ett danskt uttryck. I varje fall dir den sega
outtrSttliga kampandan en férutsitining for ate
man i blygsamma ekonomiska omstindigheter
och med en krivande daglig arbetshirda skall
kunna prestera ett arbete som Motorflyvehand-
bogen, firdigt varen 1965, pabtrjat hosten 1963.

Handboken har utgivits i fem hiften men
finns nu dven tillginglig i ett komplett bundet
utférande.

De fem delarna har féljande huvudrubriker:

1. Det moderne privatfly (av Per Weishaupt)
2. Hvordan flyver man (av Johs. Thinesen)
3. Fra sted til sted (av Karl Rasmussen)

4. Vejr og flyvning (av P A Skovmand)

5. Flyvesikkerhed (av Per Weishaupt)

Manga svenskar bér klara den okomplice-

rade danska texten utan svirighet. Den dr litt-
tillgidnglig och frikostigt illustrerad med férkla-
rande bilder,

Pris i 5 hiften 58: — D Kr, bunden i ett band
73:— D Kr.

Oppet brev till Klubbsekreterarna

Ging pd ging behdver KSAK ha tillgéng till
aktuella uppgifter om de anslutna klubbarna och
deras verksamhet. Tyvirr ir det nigra klubbar
som inte haft tid att skicka in sina klubbrap-
porter fér 1965 med aktuella uppgifter éver sty-
relse och funktiondrer samt deras adresser och
telefonnummer.

Gér slag i saken och skicka KSAK dessa upp-
gifter nu, si dr det gjort innan flygsisongen
sitter igdng pd allvar och arbetet behBvs pd
andra uppgifter.

KSAK vill ocksd ha ett exemplar av gillande
stadgar frin samtliga flygklubbar. Dessa skall
ingd i en ny serie klubbhandlingar som KSAK
har under uppldggning. Sidnd oss stadgeexempla-
ret omgiende, sa slipper vi besvira med brev.

KSAK tackar pa férhand f6r en snabb aktion!

genom
Red.

Riktpris
480: —

HOGA OCEANMASTER

ledande miérkeschronograf FOR PILOTER
med inbyggt stoppur for tidtagning

GARANTERAD VATTENTAT NED TILL 80 METER (8 atmosfdrer)
17 utsékta rubiners precisionsankarverk. — INCABLOC-statsdk-
ring. — NIVAFLEX obréckbar fjdder. — NIVAROX-spiral. — Anti-
magnetisk, - GLUCYDUR-balans. — Dubbelarmerat glas. — Boett
helt i rostfritt hégpolerat ddelstdl. Visare och index kraftigt
sidlvlysande. Vridbar ytterring graderad frén 0-60 minuter
for direkt avldsning av hastighet i km/tim. Sekund- och minut-
raknare. 1 drs skriftlig fabriksgaranti. Lev. med svart vatten-
sdkert Tropic-band.

For flygklubbar och medlemmar anslutna till
KSAK

ENDAST 319: - inkl. oms.

de. 10 dagars returrdtt.

Vi garanterar Er 100 % beléatenhet eller Era utldgg i retur omgéen-

Vi levererar HOGA instrument-ur f&r flygplan,

CHRONOGRAF IMPORTEN

Box 5018 - Strandvédgen 23 - Tel. 28351 - Norrkdping 5 - Postgiro 66 93 80

HO GA - i flygets tjdinst
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Raketmodellerna har tavlat

S3 har di Sverige haft sin forsta raketmodell-
tivling efter internationella regler och med tek-
niska arrangemang och sikerhetsanordningar

fullt 1 klass med dem som tillimpas vid tdvling-
ar i foregingslandet pd andra sidan Atlanten.

Tivlingen gick av stapeln séndagen den 11
april pd Skinska Dragonregementets vnings-
file i Hissleholm. Deltagarna kom frin Malmd
och Hissleholm samt Ystad, Perstorp och Lim-
hamn.

Det blev alltsd en rent skinsk uppgérelse, dir
Jan Petersson frin Perstorp nidde hogst med
210 m, nirmast foljd av Bo-Géran Engdahl och
Per Ake Holmberg, bida frin Ystad, med upp-
niddda 194 resp 150 m.

Tévlingen gynnades knappast av vidrets mak-
ter, som bjod pd regn och dis, men vil av brand-
kirerna 1 Hissleholm och Osby som stillde por-
tabla radiosindare till férfogande, medan hég-
talareanliggning hyrdes fran en radiofirma.
Dagspressen dgnade evenemanget ett stort intres-
se. Textkommentarerna och de minga bilderna
hade arrangbrerna gjort sig vil férejinta av. Det
ﬁtr ju frigan om ett nyhetsmaterial av prima
class.

KSAK-NYTT som tyvirr saknade mdjlighe-
ter att direkt bevaka den stora hiindelsen begag-
nar tillfilet att gratulera Olle Olsson och hans
medarrangdrer och att 8nska en verkligt god
fortsittning pd denna hdgaktuella gren av det
trivsamma modellflyget!

Till sist erinrar vi om SMFF-kampanjen mot
bullrande modellmotorer.

ADF-T-12B %°
M-450 NAV/COM

Bendixutrustningar
for affars- och allmanflyg

HESSELMAN BIL-AERO AB

Box 42046 -

Generalagent fér:

Stockholm 42 -

Tel. 08/190480

The Bendix Corporation
Bendix International Operations
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KSAK:s Styrelse (fr o m arsmotet 1965)

(mandattid inom parentes)

Hedersordforande:
H K H Prins Bertil, Villa Selbacken, Djurgarden, Stock-
halm O.

Ordférande:
Liungberg C, overdirektér, Framndsbacken 16, Solna
[1964).

Vice ordférande:

Norlin P A, direkitr, Kammakaregatan 4, Stockholm Va
(1967); Florman B, direktér, Bergsgatan 27, Stockholm K
(1966); Hansson S A, civilingenjér, Klubbvégen 3, Dan-
deryd (1966);Dahl S, tandlékare, Préstgatan 30, Oster-
sund (1967).

Ovriga ledamafer:

Ericson W, polismédstare, Johan Frankgatan 1, Kiruna
(1966);Liljhagen S H, Gversteldjtnant, Kungshéjdsgatan 1,
Goteborg (1966); Magnuson C-M, kyrkoherde, Parm-
métargatan 1, Stockholm K (1956); Olow B, dveringenjor,
Fidirilsvtigen 7, Linkoping (1986); Rehnberg A, @verste,
Skolrédsvégen 1, Lund (1966); Séderberg N, general-
major, Eskaderviigen 10,- Nésbypark (1946); Uggle B,
dritselintendent, ldgargatan 18, Gavle (1966); War-
ringer B, civilingenjér, Elverket, Bords (1966); Ahlen G,
direktér, Stigbergsgatan 35, Stockholm 56 (1966); Berg-
gren B G, kapten, Atlasviigen 47, Nacka (1967); Dahl-
gren G, kapten, Sollentunavégen 121 A, Sollentuna
(1967); Domés R, byggnadsingenjér, Runslingegatan 10,
Vdsterds (1967); Holmberg B, gymnastikdirekiér, N Berg-
vigen 15 B, Skovde (1967); Huzell B, direktér Box 77,
Karlstad (1967); Karleby O, generaldirektor, Skand Ban-
ken, Fack, Géteborg 1 (1967); Mdnssen T, jdgmdstare,
Timmermansgatan 4, Umed 5 (1967); Rydelius C G, kap-
ten, Polhemsgatan 4, Jénkoping (1967); Vigre J, ingen-
jor, Box 13, Limhamn (1967).

Suppleanter:

Berndtsson O, civilingenjér, Villa Skoga, Slite (1946);
Sundberg K A, ingenjér, Hogavégen 8, Borldnge (1956);
Malmborg B O, kéllarméstare, Stadshotellet, Kalmar
(1967); Svanberg S-E, direktér, SAS, Stockholm-Bromma
10 (1967),

Férsvarsstabens representanter:
Liljestrand B, 6verste, Férsvarsstaben, Stockhelm 90;
Hékmark A G, &versteléjtnant (suppl), d:o.

Flygvapnets representanter:
Personne N B V, &verste, Flygvapnet, Stockholm 80;
Sundqvist R L, kapten [supp), d:o.

Kungl Civilférsvarsstyrelsens representanter:
Miller I, byréchef, Kungl Civilférsvarsstyrelsen, Fack
16, Véllingby 1; Rune N, byradirektar (suppl), d:o.

Kungl Luftfartsstyrelsens representanter:

Liungh E, &veringenidr, Kungl Luftfartsstyrelsen, Luft-
fartsinspektionen, Fack, Bromma 10; Gévert A, |uft-
fartsinspektdr (suppl), d:o.

De stindiga kommitiéernas ordférande (sjélvskriven le-
damot av styrelsen) och vice ordférande (suppl):

Motorflygkommittén: Andersson B 1, professor (ordf),
Surbrunnsgatan 14, Stockholm T; Hallstram S, direktar
v ordf], Strandvégen 7 B, Stockholm O.

Segelflygkommittén: Magnusen C-M, kyrkoherde, Parm-
mdatargatan 1, Stockholm K; Algotson R, fors.inspek-
tér (v ordf], Junkergatan 12, Hdégersten,

Modellflygkommittén: Stark S, flygdirekiér (ordf), Nds-
bydalsvéigen 2, 15 tr, Roslags-Nésby; Ordféranden i
Sveriges Modellflygférbund (v ordf) fn Persson S, fér-
lagschef, Almvdgen 3, Képing.

Fallskdrmskommittén: Einerth S, ingenjtr [ordf), Mérby-
hdjden 21, Danderyd; Ordféranden i Svenska Fallskarms-
klubben (v ordf) fn von Beisman G, dverste, Armésta-
ben, Stockholm 90.

Juridiska kemmittén: Elmstrém A, advokat (ordf], Drott-
ninggatan 65, Stockholm C; Nylund E, avdelningsdirek-
tar (v ordf], Kungl Luftfarssiyrelsen, Stockholm 12.

Verkstdllande Utskott:

Florman B, direktdr [ordf), Bergsgatan 27, Stockholm
K; Hanssan S A, civilingenjér (v ordf], Klubbvégen 3,
Danderyd; Andersson B I, professor, Surbrunnsgatan
14, Stockholm T; Domés R, byggnadsingeniér, Run-
slingegatan 10, Vésterds; Stark S, flygdirekitr, Nésby-
dalsviigen 2, Roslags-Ndsby; Vigre J, ingenjér, Box 13,
Limhamn; Magnusen C-M, kyrkoherds (supp.), Parm-
mdtargatan 1, Stockholm K; QOlow B, &veringenjér
(suppl), Figrilsvégen 7, Linképing; Liljestrand B, éverste
(Fst), Forsvarsstaben, Stockholm 90; Hékmark A G,
oversteljtnant (Fst-suppl), d:o; Personne N B V, &verste
(FV), Flygvapnet, Stockholm 80; Sundqvist R L, kapten
(FV-suppl], d:o0; Miller |, byréchef (Cfs), Kung! Civil-
forsvarsstyrelsen, Fack 16, Véllingby 1; Rune N, byré-
direktér (Cfs-suppl), d:o; Ljung E, &veringenjér (Lfs),
Kungl Luftfartsstyrelsen, Luftfartsinspektionen, Fack,
Bromma 10; Gévert A, luftfartsinspektor (Lfs-suppl), d:o.

Revisorer:

Holmberg B, aukt revisor, Norrmalmstorg 1, Stockhelm
C; Londegren L, féresténdare, Vinbdrsvégen 27, Brom-
ma; Gafvert O, aukt revisor (suppl), Norrmalmstorg 1,
Stackhelm C; Sjdgren B, 1. trafikledare (suppl), Kungl
Luftfartsstyrelsen, Trafikledningen, Fack, Bromma 10.

Valberedningen:
Ordférande &r VU ordférande.

Ordinarie ledaméter:

Algotson R, faorsdkringsinspektér, Junkergatan 12, Hd-
gersten; Christell E, mojor, Danarévéigen 21, Danderyd;
Grahn L, posttjidnsteman, Esbigrngatan 32, Orebro;
Svinsson K, avdelningsdirektér, Edsbergsvégen 8, Sol-
lentuna.

Suppleanter:

Kernell S, chefsingenjdr, Dalagatan 5, Sandviken; Lind-
strand S, kallarmdstare, V Esplanaden 4, Umed; Ols-
son G, flygldrare, Skogsvégen 16, Vdsterds.
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FAl-kalendern

Andringar och tilligg till tidigare publice-
rade uppgifter i KSAK-NYTT 1/65, sid 25 och
2/65, sid 63.

Motorflyg

ANDRINGAR

17—24/7 Storbritannien, Rally, Rochester —
Utgir.

21—25/7 Frankrike, Konstflygtivlingen — Da-
tumandrad till 3—8/8.

15—16/5 Frankrike, Atlantrallyt — Utgar.

1—5/10 Algeriet, Rally, Oran — Utgar.

TILLAGG
15—16/5 Frankrike, Rally, Caen och Calvados
21—23/5 Storbritannien, Rally, Ulster

13/7 Italien, Rally Turin
25—26/9 Osterrike, Alprally, Innsbruck
30/10—1/11 Italien, Rally, Genua.

Segelflyg
17—20/6 Osterrike, Rally, Schirding-Suben

Modellflvg
20—30/5 Italien, Stunt, Turin
21—22/8 Schweiz, Hangtivling Segelmodeller
autom.
12/9 Italien, Linstyrning, Ravenna

Ballong
5/9 Belgien, st Nicolas Waes

Arets flygdagar

Flygvapnet medverkar vid féljande flygdagar,
arrangerade av KSAK-anslutna tlygklubbar:

16 maj Landskrona Fk (25-3rsjubileum)
27 maj Arvika Fk (Flygfiltsinvigning)
6 juni Ovan Siljans Fk, Orsa

13 juni Visterdalarnas Fk, Dala-Jirna
20 jumi Fk Nordvingen, Kavaheden

5 september Katrineholms I'k

I Karlstad och Ljungbyhed planerade flygda-
gar kommer inte att genomforas.

Viastkustrallyt till Orebro

Arets Vistkustrally kommer att innesluta 700-
arsjubilerande Orebro i sitt lockande program.

Deltagarna, frin hela Europa, samlas i Gote-
borg 30 juli. Féljande dag tivlingsflygs till Ore-
bro (stricka med navigering och landningstiv-
ling). Redan den 1 augusti antrides dterfirden
till Goteborg, som deltagarna limnar den 2 au-
gusti.
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L L S A L U

"Handbok i radiotelefonering och
navigering”
ALLTJAMT LIKA POPULAR
Nya upplagan, i plastpdrm, 145 sidor. Rekommenderas
av KSAK. Sandes mot 20: — till pg 59 46 85,
Lennart Hedberg, DKV, 6a. Karlstad.

Reklamflygslép
Bes. 0. godk. 130 st X 1,5 m, 28 st X 3,0 m. Bill. vid
snabb offér, K E Hellstrom, Vikstensvdgen 63, Johan-
neshov. Tel: 08/48 90 33.

Piper Pa-22 Tri-Pacer
1800 tim tet, gdngt. Rikl. instrumenterad.
Tel: 08/35 4018 el. 38 67 49.

1 st. radio Piper PTR1
150 tim. gdangtid
1 st radio Narco LFR 3
1 st Piper Autonav. radickompass,
ny med loop.
Nyképings Flygklubb, Box 190, Nyképing, tel. 163 53
eller 825 20. L. Hallin efterfragas.

Flytviistar

Livbatar

Flygbeklddnad

Syrgasmateriel

Nodproviant

Nédsignalsmateriel

Flyg- och hopphjélmar
Ompackning, efterbesiktning och

5-, 9- och 13-arsprovning av fall-
sk&rmar utférs

FOLA

Vedevégslingan 20 Verkstad:
Bandhagen Vinterviigen 3
Tel 08/47 83 94 Nykdping

Tel 0155/133 53

Cessna 180
nybesiktigad, motor efter grundéversyn 350 t, rikligl
instrumenterad. Tel: 08/87 39 65.

PIPER COLT 108 HK

Valvardad och vdlutrustod med bl. a. gyrohorisont och
radic samt fillhérande skidstéll. Total géngtid pd mo-
torn c:a 1100 tim. Vidare uppgifter genom Kjell Edgren,
tel, 0563/40537, Ekshirads Flygklubb, Box 44, Ekshdrad.

Piper Tripacer Pua-22-160
1959 dars modell. Total géngtid 1015 timmar, nybesikti-
gad. Extra utrustning. Skidor Landes - 2000, flygplan-
vagn, 54" propeller, fér flygning med skidor eller flot
torer, autopilot, bogserkoppling. Radioutr. Narco Super-
hamer. Narco Lfr-3. | &vrigt rikt instrumenterat,
Ake Malmgren, Kiruna
0980/153 50 efter kl. 1700 133 97.
Gunnar Clovssan, Kiruna
0980/105 04 efter kl. 1700 117 99.

Mooney M 20-B 1961
Mkt gott skick. Total gdngtid 1020 tim. 180 tim. kvar pd
motergdngtid.
Lars T. Close, Arkivgatan 7, Gateborg,
tel. 17 60 30 kont.tid.

VARLDENS BASTA FLYGLITTERATUR
Kataloger &ver 1000-tals flygbdcker sdndes helt gratis!
Ex. AIRCRAFT 1965, 288 sid, 272 ill. 5:—, é4 ars 3: 95,

TYSKA AEROKLUBBENS “AERO-KURIER”
Helar 29: 50, prov 2: 95, 5 olika ex 10: —, 12 ex 19:75.
SAILPLANE AND GLIDING 1965
Segelflygets eget organ, 100-sid. nr 3: 75, heldér 19: 75,
FLYG+MQOTOCR, Postgiro 63 01 99, FALSTERBO

ONSKAS KOPA

Flottgrer till Auster Mk V

Yngve Sandstrdm, tel. 57 el. 68, Hammarstrand.

Utrangerat sjoflygplan
Box 113, Stenhamra.

"Han gav sig aldrig”
— boken om Douglas Bader. Svar fill "Svensksprakig'',
KSAK-NYTT F. v. b.

ONSKAS HYRA

Bergfalke
eller annat 2-sitsigt segelflygplan

Bogserflygplan
far 2-sitsigt segelflygplan
Flygplanen énskas hyra fér skolning under léngre eller
kortare del av 1965.
Svar med uppgift om typ, uthyrningstider och kostnad
till Ekshédrads Flygklubb, Ekshdrad.
Tel: 0563/405 37 (Kjell Edgren)

P E R S O N A L

Bogserforare
sokes tll Alleberg 17 maj-29 augusti.
KSAK:s SEGELFLYGAVDELNING

Segelflygldrare
sokes av Kronobergs Flygklubb, Vixjé. Stora méijlig-
heter finns till civilt arbete (speciellt byggnadsingen-
jorer eller byggnadstekniker for konstruktionsarbete).
Hénvdndelse till Rutger Petersson, Sédergatan 31 B,
Véxjs Tel 0470/103 50 el 217 30.

UTBILDNING

For erhallande av instrumentflygtillstand
planeras en internatkurs vid Kronobergsheds flygfalt
under tiden 13-25 juni 1965. 6-8 elever kan erhallc plats.

Nérmare upplysningar hos
Lars Hedenbergh Tel 0470/134 00
Rutger Petersson Tel 0470/103 50 el 217 30
Kronobergs Flygklubb

UTFLYKTSMAL

FIRA PINGSTEN | ORSA

i samband med flygdagen den 4/6!
Sedvanliga arr. bl. a. fyrgrupp Lansen. Gratis logi pé&
flygfaltet f6r flygande besckare.

I samhdllet finns stort fritidsomr. med bl. a. ***.cam-
pingplats och 50 m. temp. basséng.

Ovan Siljans Flygklubb, tel. 02507404 15.

Juni-numret av KSAK-NYTT ér det sista som utkommer fére
sommaruppehdllet.
Manuskript och annonsorder bér inséndas absolut omgdende.

Red.
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Forts frin sid 123

Polyteknikerna frin Helsingfors hade med sig
sin Pik 15, en specialbyggd bogsermaskin som
verkligen visade sig vara nigonting att hinga
efrer. Det ir dnnu inte bestimt om den skall
komma ut i serie, om den gor det skall KFK
snabbt stilla sig 1 kon. Priser blir ungefir det-
samma som fér en Super Cub.

Rolf Friberg bogserade for fjirde dret i foljd
med Tiger Mothen. Detta dr hade han dock
hjilp av flygdirektdren vid Luftfaresstyrelsen Bo
Norén som samtidigt passade pd att dka sin se-
gelflygtid med ca 50 %o.

Det stora intresset frin segelflygarna, tidning-
arna och myndigheterna for arets liger gor arc
vi nu med fornyade och forstirkta krafrer gir in
for att fi planerna pa den fasta anliggningen
(barack-viag-flygstrik) att bli verklighet.

VAL MOTT 1966 om allt gar bra i en ny ba-
rack men centralvirme, dusch och matsal (dd
kanske vi fir se lite mer svenskar bland oss?)

Rolf Larsson
Kebnekaiseldgret 1965.
Fakia och resultat:
Slutligt deltagareantal: 140 st (110 Finland, 30 Sverige|
varav ca 25 ej aktiva, fran F.
Deltagande flygplan: 22 st segelflygplan, 4 st bogser-
flygplan,
Segelflygplanen: 4 st Vasama, 1 st Havukka (Utv av
Vasama), 2 st Kajava, 3 st K-8b, 2 st K-6cr, 1 st Pik 12,
1 st Mucha Stendard, 2 st Jaskelka, 1 st Bocian, 1 st
Blanik. Sa 18 st frén Finland.
2 st Bergfalke, 1 st Zugvogel, 1 st SF-246. Sa 4 st fran
Sverige.
Bogserflygplan: Tiger Moth Kiruna FK, ca 45 timmar
bogsering, Pik-15 Pik, Helsingfors (profotyp), Cessna 172
Kajaani (reseivbogserare), MFl Grénsvingarna.
Antal ldgerdagar: 16 st. Ddrov segelflégs 12 dager,
6 st av dagarna resulterade i mer dn 30 timmars segel-
Flyatid.
Antal starter: 530 st varav ca 30 enbart fér motorflyg.
Total segelflygtid: 490 tim 32 min. Detto dr ca 50 tim-
mar mer in vid fjoldrets ldger som hdlls i 3 veckor.
KFK antal starter: 221 st (Dari ingdr inflygningar och
skolning.)
Total motorflygtid: 90 timmar 27 minuter.
Bista flygdag: 13/4 116 timmar 42 minuter (80 starter).
Detta dr 1 timme mindre én fér bésta flygdagen under
1963 das ldger.
Antal flygbara vagdagar: 7 st (6 dagar gav varje start
i medeltal mer @n 1 tim segelflygning).
Antal utelandningar: 5 st den 14/4 varav 2 slutode med
vasentliga skador pé flygplanen.
En Vasamao med Kaj Arppe vid spakarna landade pa
Tornetrdsk en mil fran startplatsen. En annan Vasama
med Pukkinen vid spakarna landade pd Adnamjaure.
Blaniken med 2 ombord landade normalt {mot vinden)
pé ca 1000 m hajd ca 1 mil norr om Pirttivuopio). Den
kunde pé morgonen efter himtas av Roffe Friberg med
Mathen.
10 st flygplan var uppe nér vinden plotsligt avteg och
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molnticket drog i hop. De som hade tillrdckligt héjd
{el. radio] uppmdrksammade detta i god tid och kom
snabbt nad. (5 flygplan landade i tit félid.)

Stérsta besvikelsen: Att den ritta vdstliga vinden ej in-
fann sig, och det ddaliga intresset frén Svenska klub-
bar. 7 st entusiaster frén Boden, Vésterds, Uppsala,
Karlskoga, Trelleborg hade gett sig in pd ''végspelet”
att komma.

Stirsta glddjedmnet: Det stora Finska intressef som
visats. Det gér att vi i Kiruna Flygklubb nu far stérre
mé&jligheter att arbeta fér ldgrets fasta utformning.
Dessutom har vi med drets ldger bevisat aft godo re-
sultat kan erhdllas dven pd sydliga vindrikningar.

Prelimindra resultat:

Mer d@n 6000 m

Pentti Niemi, llmailukerho Vasama ry,
Helsingfors 6000
Pentti Karinen, Rovaniemi llmailukerho ry 6000
56000 m

Kauke Ryhdnen, Juensuun | K 5850
Seppo Héamdldinen, |IK Vasama, Helsingfors 5700
Kaj Arppe, Cumulus, Helsingfors 5600
Honkavuori, Kemi 54600
Ake Svensson, Boden (Kiruna FK) 5300+ 5300
Heikki Harjuvaara, PIK, Helsingfors 5150
Esko Kosmanen, Juenswun | K 5100
(Summa 8 st hajder dver 5000 m)
4-5000 m
Mauno Vesa Imatran | K 4700
Erkki Hannuksela, Gamla Karleby 4600
Crister Bjérk KFK 4600
Saikenen/Haapanen PIK, Helsingfors 4500
Kalervo Pukkinen, Vaasa | K 4300
Ossi Urama, Helsingfors 4300
Heimo Laine, Gamla Karleby IK 4300
Erkki Hannuksela, Gamla Karleby 1K 4200
Raimo Kotiranta, Grasvingarna 4200
Mauno Kalaja, Juensuun IK 4200
Hilding Johansson, Uppsala 4200
Esko Huovio | K Vasama, Helsingfors 4200
Mauri Mdétdnen, PIK 4200
Erkki Helenius, Rovaniemi 4200
Hans Tammert, KFK 4175
Pentti Pojanvirta, Mikkelin IK 4100
Nikander llmari, Imatran 1K 4100
MNoren, Luled (bogssrférare Tiger Moth
1:a veckan 4100
Kauko Ryhd&nen, Juensuun | K 4000
Luoma Kyésti, Hdmenlinna | K 4000
K Pukkinen, Vaasa | K 4000
[Summa 21 st hajder Gver 4000 m)
3-4000 m 2-3000 m

28 st anmdlda hdjder 43 st anmdélda héjder

Utéver ovanstdende torde ett flertal héjder ej anmdlts
till trafikledningen.

5 timmarsprov  Rainer Tarnquist, Cumulus

Henkavuori, Kemi
Utéver detta ett stort antal flygningar omkring 34
timmar. Héjdflygningarna var dock mélet for de flesta.

LYSROR-
SLADDLAMPA

kommeratoverallt,

tdl tryck och slag!

ar har

e stotsaker e reflektor

e Oljebestandig e vridbar upphangningskrok
e [atthanterlig e 7 m ledning med

e vattentéat gummistickpropp

e strémsnal e lag vikt

e S-markt Endast fir vixelstrim.

e patentsokt Fiir 220, 127 och 110V rikipris 79-

Fir 63 och 24 V. wtan ,i.f.fl'}(-‘[!u%a f'.r'/l,-‘f[m'j_r 8-
Plus onir
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