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6000 m' VE R K STID E R
pd BR0Il|IIJIA flygplols

Niirmore 200.000 qrbetstimmqr per &r
uffiires pd

TEKNISK SERVICE

OVERSYNER

TILLSYNER

REPARATIONER

Dessulom FORSATJNING ov

HELIKOPTRAR

FLYGPLAN och

RESERVDELAR

RNfiAI$S AERO AB
BROMMA FLYGPLATS, BROMMA]O
GODSADRESS: SUNDBYBERG -  TELEFON 08/282840



' \ l l t  f ler lr itta flygplart utrustas nrerl Rolls-trloyt:t, Oontint,nttt l-rttstorty.
Annu f ler  f i i rses r t ted i  t lSA t i l lverkar le ( iont inenta l - r r rotor .er  levererat le  i rv
Rol ls-Rt iyce.  \ {er  i in  50.(XX) I i i t ta  f lyg l r lan har  ( ,orr t inenta l -motgr .er  6r :6 a l la
i tn iute l  t len r ,dr l t lsorn{ 'a t tant le  ser l ice sonr  l lo l ls-Rovt . t ,  o<. l r  (  lont in t ,nta l  Nlotors
(  i o rp r l r a t i on  ge r .

ROLLS.ROYCE LIMITED
CREWE .  CHESHIRE

LIGHT AIRCRAFT ENGINE DEPARTMENT
ENGLAND . TELEpHONE: CREWE S51S5
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NYTT FR.AN LFS

Utkommer  med 9  nummer  per  6 r

u n d e r  m d n o d e r n o  f e b r - i u n i  o c h

se pr -o  ec .

Utg ivn ingsdog omkr  den l0  i  u t -

g i v n i n g s m d n o d e n .

Monuskr ip t  t i l l  tex t  och  onnon-

s e r  s k q l l  v o r q  K S A K - N Y T T  t i l l -

h o n d o  s e n o s f  d e n  1 5 ,  m d n o d e n

f o r e  u l g i v n i n g s m d n c d e n .

Rcdqkt i i r  och  u lg ivorer  B i rger

G r i p s t o d .

Adress :  Skeppsbron 40 ,  3  t r ,

S tockho lm C.  fe l .  081232365,

Pos ig i ro :  KSAK 555 70 .

Prenumeio l ionspr is :  10  k ronor
p e r  h e l 6 r .

L i i snummer :  T id igore  u tkomno nr

i  n r d n  o v  t i l l g 6 n g  2 : -  k r  p e r  e x .

Annonsformot  och  onnonspr iser  :

O m s l o g e l s  b o k s i d o ,
2 - f o r g s  ( 1 3 0 x i 6 5  m m ) . . . .  8 0 0 ,  -

Omsloge ls  inners idor ,
2 - f c i r s s  ( 1 3 0 x 1 8 5  m m ) . . . .  6 5 0 :  -

D : o ,  s v o f t  . . . . .  6 0 0  -
' l l l - s i d o  

( ' l 3 0 x ' 1 8 5  m m )  . .  4 2 5 :  -
' I  

2 -s ido  (130x  90  nn l  . .  275 ,  -

l 2  s i d o  (  6 2  < 1 8 5  m m )  . . 2 7 5 t -

l / 4 - s i d o  ( 1 3 0 x  4 5  m m )  . .  1 5 0 : -

1 / 4 . s i d o  (  6 2 x  9 0  m m )  . .  1 5 0 :  -

Rodqnnonser  (spo l lb redd 62  mm)

2 :  -  p e t  m m .  ( A n s l u t n o  f l Y g -

k l u b b o r ,  d e r o s  m e d l e m m o r  o c h

K S A K : s  d i r e k t q n s l u l n o  m e d l e m -

mqr  fd r  350/o  robot t  Pd icke

k o m m e r s i e l l o  r o d o n n o n s e r ) .

K l i c h 6 e r :  r o s l e r  1 2 0  l i n i e r / l u m .

Kung l .  Svensko Aerok lubben och

Fr iv i l l i go  F lygk6ren

Omsloget :
Svenske mc is io rcn  i  mo lor f l yg ,  Sven

O w e  H c i g g q u i s t .  [ o l o  K u r i  W r e i m e .

lnformotionsstr i ickor och

informolionsomr&den
From 26 eug 1965 f i i re togs

vissa smiirre fcirrindringar av
s;ill:rnde infornT ationsstriickor.
Dcn vikt igaste f6ri indringen
frfui allmr.inflygcts synpunkt Ir
ett informationsstr:ickan FlW
11, SNAPPA VOR.ANGEL-
HOLI\{ LO t v har slopats.
Dragningcn .rv strickorn.r FrW
8 och [W 9 ]r:rr nigot lnt lrats.
Undrc grlnsen f i j r  FV 6 har
hrijts. fr::in 3 500 till 4 500 FT
MSL. (NOTIlr A 112716t)

Nyki iping/Brondholmen
I  o  m  ( l c n  l u  o e c  l v b )  p J g l r

mi l i t . i r  sko l f l ygn ing  med- f l yg-
plan och helikopter vid Brand-
holmcr.r, varfijf landning un-
dcr r l indagar-fredager, 0700
GMT, samt liirdagar, 0700-
1100 GMT, f ir  fdretas endast
eftcr t i l lst ind per radio el ler
relcfon. (NOTAI,I B 204t/65)

Borldnge Flygplots
Fr o nr den 23 rug trt t ives

nterigen tidvis flygir-Lforma-
t ionstir inst (AFIS) vid BOR-
LANGE f lygp la ts ,  pge a t t
regu l j . i r  lu f t fe r t  s tx r ta ts .  I  sxm-
bln. l  JIrmed lr:rr cn tr.r f ikzon
rulrr f lygplatsen uPPrit tats,
som skall uppmirksammas ner
vi idrct bl i i  

-di l igt.  
Informa-

tiorrsomridc sc,knas. (NOT AM
B 20t0-205116t)

Giivle/Avons f lygplors
Bana 17135 vid GAVLE/

Aver r  f l ysp l r ts  1 r  t i l l s  v idarc
s t insd  fd i 'a l l  t ra f i k .  Arbe tcn
p."rcir pfr ny bxn.r 06'2-1 si jder
n-- 

"u,r"r.r"dc 
ben.r OGl2+.

Giv lcbvedcns  F lvck lubb her
Lr"tt  u* i i rpekatrdc i t t  landning
p i  den 

'nya  
b i rnxn  a6124 i r

forbiuden !  Trots at t  "v i te
kors" r i r  ut lagda, f i j rekommer
Jc t  o i t r : t t  u t s r r ckncs  l enda r
J. i r  och f t i rs t i i r  c lcn . innu intc
f i rd iga banan. (NOTAM B
20t216t)

Nyo flygploistoxon

Dcn r.rya flygplatstaxa, som
r r i i dde  i  i , r r f t  dcn  I  j u l i  i nnc -
blr b,idc plus och minus ftir
e l lminf lvcet .  Det  b lev en mntt-
l i g  l r i . i j n i r i g  ev  I end r r i ngsavg i f -
t  crn.r .  Lrnd ningtkortet  f i i r  lu f t -
f r r tyg unJcr 2 C00 I 's  h i i jdes
f r i n  ) oo  r ; l l  250  k r  pc r  i r .
Samtid igt  inr l t t ; rdes et t  nyt t
l,rndnin[skort fiir luftfartyg
rrrellan 2 00C-5 7A0 l.g pi
+ uuu Kr per xr .

lJct  xv l \ .54N vrd f lcr : r  t l l l -
frillcn framfijrda kravct pi en
hi i in ine xv mrxvikten f i i r  det
, . , i ,b.if iqry^c^ irskortct Jrhn 2 000
ul t  Z 5UU Kg l rJ. r  i lnnt l  Intc ac-
ceptcrxts.  Dcnne v iktsgr i ins
g. i l ler  i  Danmark.

Dcn st i j rs ta f6rb: i t t r inge n ver
c rne l l c r t i d  e t t  be l ysn i r r gs . r vg i f  -

rernl  h l r  f i i rsvunni t .  Denna
f i i r indr ing,  sorn scdan ming,r
i r  her l .egir ts  av KSAK, innc-
bir  l t t  ingcn l lnt rc skal l  f rcs-

Y  , . r
1.rs a1t  l i rnd. I  undcr morKer p:r
obclysre f lygpletscr ,  f i i r  at t
soer l  n. iur . r  t ior .  Dct  b i i r  l iven
tlilfirnas att arsKortcn, som alvcll
l i r  q i l t i s , r  f 6 r  J c  n r i l i t . i r a  f l yg -
Pl , r tscnr: r ,  r )umcrr  ; iven befr ies
l rnn det  75olo- iga t i l l lgget  fdr
landning utanf6r feststlllda
i ippct l r i )  ln i r rgs r ider.  (  Inf  orma-
t ionscirkul , l i r  501 196t  )

Flygning t i l l  u t londet

En ny upplaga av r t rv isr t ing-
rr r . r  f { i r  f luct i ;nq t i l l  u t lendi t
nreJ pr i t . r te luf r l ' r r tyg h:r r  ut-
g iv i ts .  Dcn cn:L av ind=r ingerne
i  f i ; rh i l l rndc t i l l  t id ig:r rc text
i i r  at t  t i l ls t ind t i l l  f lygning t i l l
c l ler  i ivcr  Rovaniemi FIR i
F-inland inte liingre fordras
utxn endasr f l rdplan minst  2
timm.rr ftire beriiknad grins-
p.1ss:r . tc .  L)cn . rndra . i r ldr ingen

( f o r t s  p f r  s i l  210 )
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OCH ERBJUDER ER:
n n n
U L - O
JET EXPRESS
D a g l i g  l o r b i n d e l s e  m e d  N c w
Y o r k  m e d  D C - 8  J e t  E x p r e s s  o c h
d e s s u t o m  l i l l  C h i c a g o ,  L o s  A n -
g e i e s ,  A n c h o r a g e  ( A l a s k a )  o c h
M o n i r e a l  ( K a n a d a ) .

RESEGUIDE
FOB USA
S A S '  R e s e g u i d e - u S A " ' g e r  u p p -
lysn ingar  och  t ips  om rund l ! re r ,
ho te l l ,  s ig thsee ing ,  p r iser  och
mycket  annat .

MARKNADSFOLDER USA
S A S  m a r k n a d s l o l d e r ' K o n t a k t
m e d  U S A - m a r k n a d e n "  r e d o v i s a r
l a n d e l s  r e g i o n a l a  m a r k n a d s i n d e l -
n i n g  o c h  i n n e h a l  e r  v a r d e J u l l a
a d r e s s e r  f o r  E r  r e s e -  o c h  k o n t a k l -
p l a n e r i n g .

- r i l  I  I l n ^
I  ILL U)A
S A S  D C - 7 F  t i l l  U S A  o c h  K a n a d a
h a r  1 1 2  m 3  o c h  1 5  t o n s  f l y g a n d c
l a s t k a p a c i t e t .  N i  l e v e r e r a r  p a  d a -
g e n  m e d  S A S - l r a k t  p a  n a i t e n l

DIREKI FBAKTLINJE

ALLA SAS-PLAN TAR FLYGFRAKT

Tala med Er auktor iserade
resebyrd,  t raktagent e l ler  ndrmaste SAS-konto/

.  PA HEI\,4MAP|AN TILL 5 KONI INENTER
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ALLT  PC 'PU LAR.AR.E  B  LAN D
FLYGKLUBBAR.  OCH SKOLOR

MO
- N IJ tlED PLATS FT'II

4 PERSONER.!
Somtidigt hor mon iikqt

O MOTORN . TILL I5O I.IK
o  MAX V IKT  .  . . . . .  T ILL  970  KG
o NYTTIG LAST . . .  TILL 430 KG

Genero logent  fo r  P iper  i  Skond inov ien :

NYG E-AE R.O /  AB NYG EVERKE N
Box 3' l  ,  Nykoping. Tel. 0155/825 20 (vx)

tl
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Bjt)rn Lindskog:

Sekerhet
och ansvar

Al lm: inf lyget  bef inner s ig un-
. lcr  sterk och accclererad ex-
pi rnsion.  Antalet  f lygklubbar
v i xc r  s t ac l i g r  och  i ven  de  p r i -
va r i gda  f l ygp lanen  c i ka r  i  r n -
ta l .  De s istn i imnda i r  dock ; in
s i  l inge,  av ekonomiska skdl ,
f6rbehillna ett relativt fital
medan klubbflygplanen, som
inte kr:iver nigra strirre eko-
nomiska uppoffringar av den
enski lde,  utnyt t jas av tuscr l -
tals priv:rtf lygare. H1rtill
kommer det  stadigt  v ixande
afflrsflyget liksom ett cikan-
de antal  kommersie l la "smi-
flygfdretag" med taxiverksam-
het.  fotografcr ing,  v: ix tbepud-
rln,l crc pa Programmer samr
en st . indigt  st i j r rc  skrra entusi-
ast iska scgcl f lygare.

A  l l t s c .n rm : rns  u tgd r  g l i d i r r n -
de bev is  f i5r  cn v idged fdr-
stielse fcir irllmdnflygets bc-
tydelse och utvcckl ingsmti j l ig-
hctcr .  Det ta gr i l lcr  lven myn-
dighcternas uppskat tn ing av
sr idana samhri l lsnyt t iga funk-
r ioner sonr skogsbr.rndbevek-
n i ns  och  F r i v i l l i e r  F l vek i r cns
c rv l l l o r sva rs t Jans t  mm.

Kort  sagt ,  a l lminf lygct  har
bcf:ist sin stillning som inte-
grerande del  inte bara av vnrt
t ransportv isende utan ocksi
av en mlngd andra samhi l le l i -
ge funkt ior . rer .  Prognoserna an-
ryder . r t t  denna utveckl ing
kommer at t  for tg i  i  a l l t  snab-
barc tempo.

En fijrutsiittning fiir denna
expansion 1r att fcirtroendet
f6r  a l lmr inf lyget  fdrdjupas och
bef. is tcs -  n igot  som l ig3er
et t  s tor t  ansvar p i  dess rcpre-
scn l . r n re r .  A l lm in f l yge rs  f unk -
t ionsdugl ighet  mnste gdras up-
pcnbar,  l iksom at t  a l la r iml ig i r
kr . rv p l  f ly . ; 'Jkerhet  uppfy l ls .
Det kan v isscr l igen h: ivdas at t

haveriprocenten ;ir lng, sir-
sk i l t  inom klubbf lyget  och at t
antalet  persolrskaclor  i i r  re la-
t iv t  r inga.  Di i rv id bbr man
cmcl ler t id komma ih ig,  at t
detta fdrhillande i stor ut-
strlckning Ir resultatet av de
sikerhetsfrimjande itg:irder
som vidtagits. Det gir inte att
bag.rre l l i rere en f r ige om min-
niskol iv ,  ( Iven bortset t  f rnn
pcrsonskadornas inverkan pi
den al lmdnna opinioncn) och
det I r  s j l lvk l i l r t  at t  a l la an-
svariga representanter fijr all-
m in f l yge t  medvc rka r  i  f l yg -
sikerhetsarbetet.

Dct :ir emellertid lika s.illv-
klrrrt, att flygsaikerhetskravet
inte f i r  dr ivas in absurdum.
t  d r  h i r t  d raana  beg r l nsn ing -
. r r  och rcstr ikr ioner verker i
l:ingden fdrkviivandc. Om de
dessutom av den enskilde be-
t raktas som omot iverade el ler
or l t tv isa,  l igger benigenheten
rrtt rivertnida dcnr niira.

Flygsrikcrheten ;ir inte ett
problem, som bemistras enbart
nled restriktioner och fiire-
skrifter. Den rir tvlrtom till
rivervdgande del berocnde av
vad som brukar benr imnas den
mrinskl iga faktorn.  Utan kun-
nighet ,  omd6me och ansr.ars-
k i ins la hos personalen i  lu f ten
och pi  marken r i r  a ldr ig s i  ut-
fdr l iga best : immelser av nngr
v: i rde.  Det r ider ingct  tv ivel
om att svcnsktr. privatflygare
och tckniker i gemen iiger des-
sa kval i f ikat ioner.  Undantag
hlr i f r in i r  s i l lsynta.  Det t rn-
L i g . r  1 r  cme l l e r t i d  r t t  dc t  i r
nnclantagen som nriirks. Ocl.r
de gcr l i i t t  cn fe lakt ig b i lc{  av
situationcn. Det :ir angeliget,
at t  a l la goda kraf ter  samver-
kar f<ir att riitta till det som
bchiiver bittras och fiir att till-

r . i ix ten skal l  ske i  r i i t t  anda.
De t iir omvittnat, att den

itgird som r-idtagits i detta
syf te genom infdrande av mo-
torflygchcfer och tckr.riskt an-
sv,rr ige inom klubb,rrn,r ,  var i t
till gi'rgn. Sivril flygverksam-
I re ten  som den  t ek r r i s k . r  t j l n s -
r cn  ha r  hd r i gc r rom f i t r  en  s tad -
ge och en planmlssighet ,  som
ve rk : r r  i o vande .  Genom . l c  ku r -
ser som med statsmaktcrnas
stiid kunnat genomfiiras fiir
dcnna personal  har dct  sc i r j ts
f i i r  en  be t r yggande  kon t i nu i t e t .
Det . i r  emcl lcrr id ; r r '  : t r i rs tc.
v ikt ,  : r t t  denn.r  pcrson:r l ,  rom i
regcl  arbctar  f r iv i l l ig t  och med
personlig uppoffring, erhiller
hclh j i r tat  s t6d av k lubbarnas
ledning och medlemmar,  s i  at t
deras arbctc undcr l i t tes och
de k.rn ut f i i re s i t t  v ik t ige v. i rv
mct ' l  er forder l is  euktor i tet .

En grundl iggnnde f . rktor  i
s . ikerhctshin.eendc . i r  f lygut-
bildningen, och fl1'glirarcns
e rbc re  k r i ve r  i  hdg  g r rd  sk i ck -
I ighct ,  omdi ime och ensvars-
k lnsla.  I  s is ta hencl  r i r  det
f lvgl i i r l ren som skal l  svara f i i r
at t  endast  v i i lu tb i ld lde och an-
svarsmedvctna personer f i r
svssla med f lygning.  Dirmed r i r
inte sagt ,  at t  v i r  hr igtst iende
f lygl : i r . r rknr s[ .u] le br is t . r  i  s in
verksamhet,  mcn det  I r  t rots
,r l l t  et t  bcst : imt i inskemi l  at t
rn ln skal l  komm:r f r r rm t i l l
enhet l iga normcr f i j r  utb i ld-
n i ng  o .h  bed i i n rn i ns .  Mes r  bc -
r r ygg . rnde  5yns  v . l r . r  om  f l yg l l -
r;rrcutbilclninlien kunde ske
ccntra l t  med utnyt t jande av al l
t i l l q l ng l i g  cxpc r t i s .  F t i r  n i s t -
kommande budgctnr  har nu
ocksi Skoliiverstyrclsen efter
f r i rmst : i l ln ing f rXn KSAK och
Luft far tsst l ' re lsen is l iet  medel
r i l l  en  f i j r s c i ksku rs . r r t  l i gge :
t i l l  grund f< i r  er l  cventuel l
f  ramt ida centra l  f ly  g l , i rarskola.

Dc r r  scn . r s t e  t i J cns  6 l yqkg r ,
: rv r . i lka cn del  on' ivelakt igt
m . r . t e  h j n f i j r es  r i l l  I ' a t ego r i cn
"on6diga haver ier"  i i r  y t terst
oroande och ski rper in nrcr
kravct  p i  at t  r l l t  g i i rs  fdr  at t
t i l l godosc  r im l i g  ' . i ke rhc t  i non r
, r l lm: inf lyget .  Ansvrrct  v i lar
p. i  oss al la.
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E n  o v  d e  d o g o r  d 6  v c i d r e t  o m o j l i g g i o r d e  l c i v l i n g s f l y g n i n g  o n s l o g  m o n
uppskot to l  ins log  vor  Pe l le  Persso-n i  redogore lsE fo r "hur "hon p ldneror

t i l l  d i s k u s s i o n  o c h  t e k n i k r e s o n e m q n g .  E t l
s i n  f l y g n i n g .

Frdn drets
soenska mAsrcrskap
i segelt'lygning
liintnar Lennart Olander
pd t '6ljande sex sidor
en dag-t'6r-dag-
redo96relse.
Ett santmandrag 6aer
oiiderle ksliiget
under tiivlingen dvslutar
re t'eratet.

upp*i f ten med urr .erkspreci-
s i on ,  k rn  s i r r . r  s l k c r  i r r  i r n i n . t a
detal j .

l \ { en . . .  SM 1965  sku l l c  oc l i -

S's'lfbs-SM / 965:

Tredie gAngen gillt
fiir Pelle Persson!

SNI 1965 var,  sorn vanl igt
f restes man sC.ga,  etr  v t terst
r . i l . i r r . rnqcr. r t  mi is tcrsklp i
Acroklubbens rcgi .  Lennart

188 -  September 1965

Sti rh l fors och hrrns mennc.r ,  in-
te minst  ar t i l ler i f lygerna sonr
nied s i idan br : rvur k lar l r  den
nr: lnga gnnger svi ra bogscr-



SM i  sege l f  l ygn ing  1965 pd  A l leberg  kommer  in ie  o t t  gd  t i l l  h is to r ien  som de s to ro  senso-
t ionernos  mc is ie rskop.  Frdn  fo rs to  s tund v isode Pe l le  Persson och t r ion  nc i rmost  honom mcis to r -
iok te r ;  de t  vor  o ld r ig  ndgot  i v ive l  vor  skdpet  sku l le  s i6 .  Pe l le  ioppode o  l lo  sex  tc iv l ings-
dogorno to to lpoc ing l i s lon ,  och  dessutom drog hon s ic ind ig t  i f rdn ,  v i l ke t  vc i l  o ld r ig  fo ru t  hc in t
pd  e t t  SM.  Dc i rmed c i r  in te  sogt  o i i  de t  in ie  c i r  go t t  sor i t  fo r  d ie rvc ix ten  inom e l i ien  ovsvensko
sege l f l ygore .  De i  kon  dock  in te  h ic l lpos  o t t  spc inn ingen mot tos  nc i r  c jssen sd  he l t  domineror !

J o n  H o l l b c i c k  f r 6 n  A e r o k l u b b e n  i M o l m 6  g j o r d e  e n  f i n  i n s o t s  o c h  b e l o d e
ondro  p lo ls .  Hc i r  emborkeror  hon s i i t  p lon .

si. kunnir sti fcir Simsta Mcij-
l i ga .  n . i r r l i g cn  i f r i g . r  om  v . i -
derleksfcirhillandena. Vi miste
. - .  . r . . , -  -  j - 1 - .  ̂ - .  ^ . h  d c t
f r . rmkom med el l  t inskv; i rd tyd-
l ighet  v id d iskussionerna pl
i c k e  r . i r  l i n p s d r p r r  -  v i  r n i s t e
- : - 1 . -  ^ . - ,  f - : - - - :  f - 9 -t . 1 n K J  O I l t  -  I r J m s t  I  r r x g c ,  o m

dcn t idsper iod SM f6r ldggs t i l l .
I{anske biir SM luiggas i anslut-
n ing t i l l  midsommarhclgcn,  f6-
r c  e l l e r  c f t c r .  Kanskc  m is t c  v i
ocksi iir-erge det gamla k:ira
berget ,  med al la dcss fdrdelar
-  och r . rackdelar .  Vi  f i r  i  a l la

hi indelser intc l i ta b inda oss
av t radi t ionen.

V. iderst . r t is t iken fc; r  Felbyg-
dcn i i r  sanner l igcn inte upp-
muntrande. Klara siffror pekar
pi  Jcn hcigste nedcrbdrdsming-
Jcn i  sc idr . r  Svcr igc.  Dct ta i r
ocksl  yt ter l igt  pntagl igt  i  l ig-
t ryckssi tuat ioncr sndana som
ircts .  .  .

Men detta skall inte disku-
teras hi r  -  h i i r  skal l  i  s t l l le t
gcs en ski ldr ing av SM l ig-
trycksdag fc;r ligtrycksdag. Vi
bci r jar  a l l ts i  4 ju l i .

T i iv l ingsuppgi f t  den 4 iu l i :
Hastighetsflygning pi triang-

elbana, 2L6,4 km Alleberg -

Beateberg - Virgirda - Allc-
berg.

Som mctcorologen f<i rutskic-
kat vzintades kraftiga samman-
hlngande skuromriden i scider,
medan norrut mcra begrlnsaclc
skurar var at t  v lnta.  Redan
vid tiotiden kom de fiirsta
st inken 6vcr Al leberg.  .  .

Mel lan 10.30 och 11.30 kom
dock hcla flltet ivig, kopplade
ur p i  fc i r  drgen gi l landc 700
m och gick ut pi fiirsta benets
63 km, NNO mot fiirsta bryt-
punkten,  Beateberg.  Hi t  nndde
de flesta, och gick ut pi Lingsta
benet i  t r iangeln,  105 km t i l l
Virgnrda. Manfallet blev ernel-
lertid mycket starkt pi grund
av starka och fcirhillandevis
brcda iskrcgn i  f i rd l in jen,  v is-
t e r  om B i l l i ngen  c i ve r  Ske ra -
s l i t ten.  Restr ikr ioncr f , i j r  f lyg-
ning i luftleden, rcid fyra, be-
gr:insade ocksi m6jlighcterna
att utnyttja molntermiken.

In summa: endast  t re man
nidde brytpunkten vid Vnr-
gi rda,  n lml igen Pel le Persson,
Ol le Berg och Jan Hal lb lck.

Och cn kvart iiver tre var
saken klar. Pelle Persson svepte
ner pi platin tlmligen osedd,
och kanske ovlntad. Den ende
som klarat banan.

- ]vlellan Tibro och Skiivde
f ick jag got t  s t ig,  pn andra be-
net ,  och der gev mig ce 1 500
meter. Det var fcirstis fdr lite
f6r att klara mig till Virgirda,
sl jag fick koppla pi ctt nytt
uppvindsomridc, f,tir att fi uvi
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tusen.  f )cr  r ickte f ram t i l l  Vnr-
gi rc ' la mcd bara 800 m t i l l  go-
do,  och etr  tag sng det  kr i t iskt
r r t  r . r : i r  jag var nere och nosade
, . '  l a n  ^ '  : i '  - "  . - . - i " - - ' 1 .  D :

lyckacles jeg leta r i t t  pn cn re-

i . i l  iskby NV Virg&rda,  och
f i c k  3100  m  med  I nda  upp
t i l l  t o l r .  mc te r  s t i g .

Och se'n var det  fc i rst is  bara
r: rka spl l rc t  l . rem!

En grann premid.rprcstatron
av Pel le,  som dr i rmcd f ick en
ve rk l i g r  f i n  f l yg . r n , l e  s r . r r r .

Tiivlingsuppgifr den 5 iuli:
Hast ighetsf lygning pl  bruten

bana 204,6 km Al lebcrg -  I {o-
v l  -  K . r r r i ncho l r r r .  (F l yg f . i l -
r e r ) .

Sonr vanl igt  ( ! )  kom skurar-
na i  onrgingar,  och de som r . i -
gade s ig iv : ig redan v id halv
c l . ' : r - t i r l cn  f i c k  t l e t  besv l r l i g t .
Mel lan halv to lv och halv et t
b lev det  dock r ik t igt  lovande,
solen br i i t  f ram och mcd den
cumulus.  Pi  NNO-str : ickan t i l l
Hova,  88,2 km fr in Al lebcrg,
bjc ids ganska kraf t ig medvind;
stdrst . l  sv i r ighcterna mt j t tc  i
traktcn sticlcr om Skrivde med
kraf t iga bymoln.  Redan h: i r
b lcv manfal let  s tor t ,  l iksom pn

sista bcnet ,  de dryg;r  e lve mi-
len t i l l  mi let .  Mcl lan Hova
och l (atr ine]ro lm orsakade dcn
sydl iga s j6br isen f r ln Vi t tcrr . r
rernrikbortfall ocl.r d:irnlccl
l v cn  m . i n f . r l l .  E r t  p ; r  k re f r i g . r
skurrr  pr  f l r . i l in jen f t - r rb. i t t r . t -
de hel ler  inte s i tuat ioncn f t i r
dc t i i r . landc.

P i  f l yg f . i l t c t  v i d  l ( . r t r i n c -
holnr  lng s lut l igcn en v i l  s ; l l lad
scx t< ' r r  denn l  l r i r d . r  t . i v l i ngs -
d"g.  Snabbast  och dimed
degsscgrarc b lev 52-nr ige Har-
ly  N{olander,  som nu t iv lar  f i i r
Uppsala.  I - I i -Lrry snabbf lOg ba-
nan  p l  f 6 rn lm l i ga  3 .16 ,49 ;  G i j -
ran Ax notemde 3.28,29,  me-
dan Pel le Persson placerade s ig
t r c . r  pJ  J . Jv ,aJ .  5n r t t l . 1 r t c rn . l
blev ftjrh,lllandevis mycket go-
c l . i :  62 .  59 ,  56  km t i r n .  I  u . t i q t
nog noterade Pelle Persson
cxakt samma snitt fciregiende
A ^ -  ^ - - ^ : : - A ^ - ^ ^

-  T ja,  dct  var f i i rs t is  renx
t l r ren at t  jag vann, sk imtadc
Harry.  F; i rd l in jen f r in Hova
t i l l  Katr inehohn gick n lml igen
helt nrira min hemsjij Tisarcn,
dl r  jag kr inner varenda moln-
tussl  Men v isst  var det  en kr l -
vrnclc t : iv l ingsdag, och s i rsk i l t
s t r ickan f r in Hova var be-

sv: i r l ig .  62,37 i  sni r t  i r  j ; rg r i l i -
t ig t  n i i jd  med. Tack vare Tisa-
rer.r, fcirstis I

Tiivlingsuppgifi den 5 iuli:
Hast ighetsf lygning pi  bruten

bena 92,3 km Al lcbcrg -  Vi-
r ing -  Hovby.

L . r b i l t  v . i dc r l , i g c . r r  nog  Jc t
n r i r r s t l  r n l n  k l n  k . r l l e  r . i v l i n ss .
v . i t l r e r  t l enna  d : r g .  O rde rg i v -
ningen f ick uppskjutrs tv i i
g in5;er ,  och f i j rs te man kunde
koppla l<-rss fdrst framit ett-
t i den .  So l cn  bUr j ede  dock  t i r t . r
fr:rm nrcll:rn rluggam:r, och
lyckl ig den som i  t id  h i t tadc
f r . rm  t i l l  cun r t r l usb i l dn i nge l r
i jvcr  Skara- och Lidki jprngs-
s l i i t terna.  Molnbascn ver l ig ,
ca 800 m, och v inclen sydYlst-
l ig .  Det  b lev al l tsn mcdskjuts
t i l I  Vi r ing i  NNO.

Men d: i rmed var det  ocksr l
s lLrr  med fc; rdelr rna,  f i j r  i jvcr
Bi l l ingcn och i is ter  om dcnna
l ig bymoln med skurar p l
f J r J l i n i en .  F i j r  den  som Jyck . r -
des k;in.rpa sie gcnom lockadc
h l i r l i ge  cumu lusgubb r r  i j v c r
s l ; i t tcma kr ing Sk,rra och Li t l -
kc ip ing.  Men dct  g l l lde at t  h in-
na fnm i  t id ,  fc i r  i  Hovby-
t rakten var dct  n lstan k lar t
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lurot  s lute i  ev ef  termidr l ; rgcn pi

srunr l  lv  s jc ibr is  f r ln V.rnert r .
\  i l ke t  ocks . r  J c r r  kunJe  v i t s -
c-rc l l  som sig den sal ig; r  och
sol ig l  scxtet t  som lyckats n i
f r : rn i  t id .  LJngre och l . ingre
b o r r  J r o g  s i g  c u m u l u s b i l d n i n 5 '

Mest  srr l ig  var f i j rs t ls  t lcn

e:rn i lc  tcrur ikr lven och "gnet-
specia l is ten" Ol le Berg,  som
fr i rst  svepte ner i iver  ml l l in icn

i  s t r . r l . r nc l c  so l . 49  i  sn i t t . i r  i : r t e
i1 l : r  en s i 'n hr i r  dag;  Gi j ran Ax

var inte nr imvir t  s lmre med i

det nlrmaste samma hastigl.rct.
Pe l l e  Pe rsson  p l ace rade  s iH ,

fdrst is ,  f in t  pn t redje med 46

d11,gt .  C)ch c l rog i f r in yt ter l i -

s r i r r e  i  t o t a l po i i ng . . .
-  I  dag k laf f , rde al l t ,  var

Ol le Bergs kommcntar n l i r  har. r

br t i t  upp f r in Hovby.  Ni3on
omstxr t  lc inar s ig inte.

Och det  g jorde det  inte hel-
l e r .  l \ l en  de t  u . r r  s3  n . i r .  l d r  cn
lv c lonr som pr i ivadc,  ef ter  utc-
len. ln ing,  var gamle nr i is taren
l r r  c '  S i l c 'mo .  S in . i r  s cns . r t i on
ha. le har. r  s t : i l l t  t i l l  nred,  f i i r
hrn lyckades hi l le  s ig f l .v tande
t i l l  t i o  i  n i o  p i  k v l l l en  ( ! )  d i
h .u r  t \ . r nS5  nec l  v i J  As . r ke  ky r -
ka.  Proj icerad distans 24,7 l in,

s i  det  i r te isto. i  i r . r te minga knr
t i l l  mnlet .

Tdvl ingsuppgi l t  den 7 iu l i :
Hast ighetsf lygning pi i  rak

bane 71,5 km Al leberg -  Flu-
gebyn,  norr  om Kar lsborg.

Labi l i teten i  c let  kal la l ig-
t rycket  hdl l  i  s ig i ivcn denna
drg.  Molnbasen pi  berget  vrr
l ig ,  cch det  sr ig mycket  dyster t
ut .  Ordergivnin ' :en miste upp-
skjutas,  och meteorologerna
spenadc v ld jande mot skyn.
Mot middagst idcn b6r jade
molnt lcket  spr ick:r  upp och cf-
t e r  den  uppsk iu rn . r  . r r de rg i u -
ningen blev dct  fu l l  f r1r t .  Men
fc i rst  v id ct t -snlret  kunde fc i rs-
t .  cL i n . r t ' e t  l .  f r r .  och  f e ] t e t' 7  r ' * r  v ! "

svingade s ig reskt  upp i  det  b l i .
Bogserfc i rarna k laradc med ele-
ganr precision semtliga 25 plan
pn  en  t imme !

De  som hamn . r . l e  l y ck l i gas t  i
labi l i teten,  dvs mel l : rn skurarna,
kunde kLittr;r fiirsr.:rrligt och
. c ' n  g i  p . r  i n s t r un te r t t  d i r c k t  p i
miLlct .  D11'gt  h, i l f tcn lyckadcs
-" . i  Jp ' '  " . t r , ' i f ro.  r r :c i to l l

n idde f ram t i l l  F lugebyn. Men
det g i l lde at t  komma upp r
cumulus i  t id ,  for  den rcgnmur
som riirdc sig rnot rnilct var

s i  l io inpakt  at t  rcgnet stoLl  sonl
spdn i  b, rckcn.  Askan t lundra-
Je  uek . , r  l l ngs  f r i r c l l i n j cn ,  i n t e
minst  i  Ski ivdc-t rakten,  som
si  n i r  drr inktcs i  skyfal l  v id
tre- t idcn.

Uppe pi  det  f6rniml iga Flu-
geby-f . i l tet  var  det  rcungr l t t
n. i r  t lc  f i j ls t . r  svcptc ner i ivcr
:nr i rket ,  just  f i i rc  den kompakta
regnn)uren.  Fr i r - r  regngrnt t  b lcv
dct  snabbt regnvi t t  v id fvr : r -
t idcn,  v i lket  dock inte h indradc
" i ns t r un ren t r f ,  v . r r n . r "  . t t t  t . r  s i g
ned. Det fanns ocksn nigra.  som
hadc br i t t  f r i r  omstart ,  men
dct  g ick fc i rst is  inte a l ls  f i j r
Jcnr r r . r  f  r , r rn . rndre g.rngen I
Frrrm: i t  fcnt  i is tc regnct  nccl .

Tret tor . r  t i l l  F lugcbyn,  varav
f v r . r  unde r  t immen !  Och  g i t e t -
v is,  f rcsras man s lga,  toppecles
l is tan av Pel le Persson, instru-
mcn t f l yB5p ( . i . t l i s t cn .  McJ  n i r . r
102 krn/tin-r tog l.ran sig frar.l
t i l l  f lugebyn,  p i  noga r i lkn;r t
42 nr inutcr  och , [  schunclcr ,  och
blcv cl.ir rnccl clen endc i.iver der.r
nrrg iska far ts i f f rar . r  1OO. Gi j ran
Ax och "Fakiren" Jonsson v i r r
i r r t c  rDyc l<e r  s im rc ,  mcJ  9 l  r c sp
86  i  sn i t t .

-  I  dag gdl lde dct  ar t  k l , i t t -
ra snabbt s i .  at t  man kunde f i
t i l l r ick l ig hdjd f6r  at t  se 'n ik ; r
reka spiret  l . r i t ,  hor-nmcntcradc
Pel lc  Pe rssou l : rkcniskt .

f )ct  v l r  i r l l i 'L  cnse om. i l lcn
ocl is i  om at t  necl isningcn v l r
grrnskrr  bcsvi i randc n; i r  rnarr  r , . i l
k l -Lrat  s ig upp cn bi t .

P e l l e  P e r s s o n ,  g e n o m  d r e l s  s e g e r
fo r  t red je  g i rngen Svensk  /v \c is tq re ,
s l q r l o r  h d r  m e d  s i n  V o s q m o .
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Tiivlingsuppgift den 8 iuli:
Hast ighetsf lygning pi  t r ien g-

elbana 111,4 km Al leberg -

T i m m e l e - V e d u m - A l l e -
berg.

En viss stabiliscring i det la-
bi la v lder l lget  hade intr l t t .
Cumulus med basen p& ett tu-
se n och d;irciver och m&ttlig
vertikal strickning gav fiir-
hoppuing om en ordent l ig t iv-
l ingsdag. Det b lev det  ocksn:
12 lyckades med bedr i f ten at t
runda banan. Antligen blev det
ocksf t  en "Ask&darnas dag" p i
berget, dlr man via kontrollen
i Vedum och en pipasslig ra-
diohdgtalare visste exakt vem
som var pi vig in mot det barx
35 km avligsna milet pi ber-
gets visthang.

Redan halv elva slipptes fI1-
tet  iv ;g,  och inom en t imme
hede de f lesta l lmnat berget .
Strlckan till Timmele, 32,5 km,
orsakade ett visst manfall, men
alla hann tillbaka till omstart.

Ef ter  lunchen bi i r jade spin-
ningen stiga; radiorapporterna
fr&n Timmele berlttadc atr ma-
joriteten klarat sig dit och pas-
serat .  Snabbr kom budet s i
f r in Vedum: nr  15 har passe-
rat ,  nr  5 har passerat ,  nr  21
har passerat .  .  .  Spdnt ly f tes k i -
karna mot hor isonten.  Snabbr
tecknade sig flygplansilhuetter-
na mot himlen, vixte, och viss-
lande di ik  de in dver mi l l in jen.
En vacker upptagning och sl
landning. Sjutton ilver linjen
och . int l igen en t iv l ingsdrg fdr
fl ertalet.

Och si summeringen av rc-
sultatet. Bara tiden att rdkna.
Tvn man under tvi timmar:

,Jcn Hallblck och Gciran Ax.
Och Pelle Persson just iiver tvi
t immar.

Griran Ax startade fcir andra
ginqcn v id 13-t iden.  Och lven
om hrn ensam lyckadcs gcira
ett andra varv si blev ciden
mirkbart  sdmre.

Slut faci t  : rv  fenrte t ivJ ings-

I92 -  September '1965

KSAS:s  genero lsekre terore ,  6vers te  B lo rn  L indskog,  6ver lc imnor  segrorpr ise l
t i l l  Pe l le  Persson.

B o g s e r f o r o r g c i n g e t  t o r  i g e n  s i g .  F r  v ,  K u r t h  E k l u n d  N o r d o s t r o  S m 6 l o n d s  F K ,
K o r l  E r i k  P e i t e r s s o n  V d s t e r d s ,  G e r h o r d  S u n d e l l  L i n k o p i n g s  F K ,  J o n  E k b l o d
Aero t lubben i -Mo lmo, .P ie_r re  Ho l lc inder  Sege l f l ygsko lon  A ' i lebe ;g  somt  Mqr -
t i n  L i n d s t r o m  S u n d s v o l l s  F l y g s c i l l s k o p .
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dagen: Ant l igen en tevl ingsdag
fc i r  de f lesta,  och en isk id.r r -
dag.  Anmlrkningsvir t :  Vi inc i
Lankinen f16g banan med etr
snirt pi drygt 29 km/tim mot
Hal lb lcks dryga 59;  a l l ts i  f16g
blste man dubbelt si fort som
l ingsammaste.  Men mot Hal l -
b icks I  000 poing srod Lrn-
k inens 716.  Si  mycket  betyder
el l tsn mnlpolng!

Mest synd tyckte v i  annars
om Lasse Broberg i  Eski ls tunas
avancerade och futuristiska Fo-
ka.  H6jden r icktc inte r ik t igt
frin Vedum och Broberg miste
"sitta" planet mitt framfcjr

iskndarna pi parkettplats ome-
delbart framfdr visthanget. .  .

Ti ivl ingsdogen den 9 iul i :
Bl ixten sl ir  ner pi bergct kl
10.30. Strdml,t jst.  Regn och mcr
iska. Flygningarna inst i i l lda.

Ti ivl ingsdogen den l0 iul i :
Ert omfattande l igtrycks-

omr ide  osv .  F lygn ingxrn : r  in -
s t i l l dcs ,  och  de t  b lev  d iskus-
sion och takt ikresonemang i
den kalla ordersalen ist;illet.
Pcllc Persson fick tillfllle av-
sl i i ja hur man pi mlstarmandr
1;igger upp en r ivl ingsinsxts.

Noggrann och kall ber:ikning
ser rcsul tat ,  v isade han.

Tiivlingsuppgifi den l l iuli:
Hast ighetsf lygning pi  brutcn
bana.72,8 km Alleberg - Skijv-
de -  Kar lsborg.

Om sensat ioner saknats i  det-
ta SM, sa blev denna finals,tjn-
dag dock s i  smntt  sensat ioncr-
nas dag.  Tvi  outs iders i  top-
pen. Ett slag s&g det ut att kun-
na bli innu stiirre sensationer:
starkt  ledande Pel le Persson -

med l5O poing tot . r l ledning -

misslycket lcs n. iml igcn i  s i t t
fcirsta startfiirsiik. Och niirmas-
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te konkurrent ! 'n,  Gi j l 'an Ax,
lyckades intc ens ni  ml l .

M i l e t ,  j . r .  T . i r ' l i ngs l edn ingen
stod infdr  cn v lderf i i r r id isk
uppgi f t .  P, i  r rorgolrcn var det
I ic lmulet  och kal l t .  Och meteo-
rologen kunde inte lova mer
.in Orsa kompani . . .

Men Lennart  St ih l fors f ick
en sni l lcbl ix t  och beordrade:
hast ighet  p i  l r ruten bena t i l !
F 6 i ' ia  Ski jvdc f lygplats.  Fdrs-
te star t  k l  11.00.  Den mi i j l ig-
hcten . 'ar  dct  nu f l  so)n nyt t -

l Jdc .  I  e rn i lKeu  l J t  \  Jn t . t  p . r
s ig t i l l  f ramnt to lv-ct t - t idcn,
di i  f ; ' i l tc t  lossn:rde pl  a l lvar .

Sen . . r t i o r r  r r r  I  l i r  hc l l e r  i n t e
r- inta p i  s ig.  Bo Sjr id in f r in

J i inkt ip ing rapporterades ha
vis-s let  in i jvcr  ln; i lc t  p l  otro-
l iga 89 knr ' t inr ,  bctydl igt  under
f lygt inrmen al l tsnl  Nlrmastc
n r l n  b l cv  . i n r r t r  en  5 l o l  i i \ c r -
r . r r k r r i n . :  i  t l i r l i r r " s s . r m r r r , r r r -
hang orut incr , rdc Al lan Mlrds
fr in Bor l inge-Dornnarvet  kom
in nrcd 29 i  sni t t  .  .  .  Och s i r
ic i l idc "Fakiren" Jonsson pl  73
och Harry Molander p i  71.

Spinrr in5lcn stcg i  t i . i l l ing.s-
l c J r t i r r q e  r t .  A r r r r u  k l  l 5  i u 3 e  i
bcsked om l t t  Pel le Perssolr
n i t t  nr , i le t ;  har. r  hade kopplat
loss str ; r r  f i i re 1.1 i  s i t t  rndr, r
fc i rs i ik .  Mcn snxrt  kom clct .
Pcl lc  hrdc f r i rs t ls  g i t t  i  rn i l  -

dct  g jordc i r -Lte min. l re 1n 22
f i i rare denna rckorddag -  merr
noterar  mer b lygsamme 60 km/
t im. Fjor tondeplacer ing.  Mot le-
r . r t  \ ' . r r  ocks . r  J : r n  I I . r l l b i c k ,
som intor-r  p latsen ef ter .  Oclr
Gt i ren Ax nic lc le inte f rcm.

D. innccl  v i l r  sakcn i  prakt i -
ken k lar .  Di f ferensen mel lan
Pcl lc  Perssor-r  och G6ran Ax
barrr  t ikrdc,  och H;r l lbr ick var
inte ; r t t  r i ikna med.

Pel lc  Persson hade t , re i t  hem
' i r t  t r ed j e  svensk l  l l l . i ) r c15kxp .
( ) ch  h . r n  l r r . l c  h " r f t  l edn ingcn
"fr in star t  t i l l  mi l " ,  cn led-
rr i r r {  so:r :  h, rn ok,rr  d:rq f i l r  d. rg.
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Sammanfattning av
vdd erl eksfiirh e I lan d ena
vid SM i segelflyg
4 iu l i

ltliderlekslige ocb prognos:
Mel l : rn et t  l ig t ryck i jver  norra
Skandinavien och ett hcigtryck
v l s t e r  o m  d e  b r i t t i s k a t i a r n a
str i jnrm,rde k.r l l  och r iverv lgrrr t -
de myckct  l , rb i l t  sk iktad luf t
ned r iver  Skandinavien.  Et t  l i -
tet ,  scp. l rJ. t  Jagtryck l ig i jvcr
Skagerack och v indf l l tet  kr ing
detta piverkadc traktcrna
k r i ng  1 / l nc rn  och  V i t t e rn .

Den fukt ige luf t ,  sorn str i jm-
madc in s6dcr om lngtrycket
iivcr de vlstra delarna av syd-
svenska hdglandet mlrktes pi
florgonen i form av ctt stra-
t ocumu lus t i c ke  med  no rd l i g  bc -
grinsning i linjen Vara - Kv:i-
num -  Flobt '  (v is ter  Al lc-
berg).  I  Bor i rs -  Ulr icehamns-
omridet  vr int : rdes kraf t iga sam-
rnanhlngande skuromrnden un-
dcr dagens lopp.

Norrut  f  r in Al leberg v i r r
mere" bcgr lnsade skurar at t
v i inta men luf tcn indock t i l l -
r ick l i r t  lebi l  f i i r  et r  re co. l  t i l l -
gang pa cunlulusmol l l .

Vidret tutder t'Lygningen:
Skurarna bi i r jade t id igt ,  redan
omkr i ng  k l  10  kom de  f 6 r s ta
st i inken pr i  Al lebers.  Detta
sku rmo ln  d rog  n , . l r r u t  i u s t  p i
f ; i rd l in jen f r ln Al leberg.  Nig-
ra srartande r,lkaclc ut ftir dess
ncdvindar och mlste . l tcrv ind:r
f i j r  omstart .  De f lcsta lyckadcs
dock bl i t t rc  och hi t tadc termik
vid cumuius omedclbart  c f ter
starten, fcirst vlster', scnare
\rJr t , lndc jven norr  6ry1 lproet
s"ar"' "". a"i iyaiis;ii -",':k;
problemfr i t t  f ram t i l l  i  n l rhc-
rcn 1\ '  f i i rsr"r  brytpunkten i
t r . rk tcn rv s j i in  Viken,  ddr ct r
omri i t le  mcd k larr  v lder utan
molntermik fanns. Det gick
dock,  med ht j idv inst  f r in cu-
mulus s6der om vlndpunkten,
. ) r r  t i r  s ; o  f r . r r r r  t i l l  d . r r r r  t  oc l t

i ter  t i l lbaka t i l l  cumuluson-rra-
der Tr iv l ingcns stora manfal l
orsakades pn andra str lckan
vlster  om Bi l l ingen c iver Ska-
rasl i t ten.  Det var utbrcdda om-
riden med regn och iskskurar
i dessa traktcr, och mijjligheter-
na at t  utnyt t ja molntermiken
var n.rycket begr:insatl p g a
rcstr ik t iurnern.r  fc i r  f lvgning i
luftled Riid 4.

5 iuli
Viiderlebsliige och prognos:

I  s tor t  var  c let  n lstan exakt
samma som fdrcgiende dags.
Mu le t  ev  s t r . r t ocumu lus  v . i s t e r
Lidki;ping - Falkiiping och
vidare mot SO. Norr diirom
hadc redan v id 8- t iden pi  mor-
goncn kraf t ig cumulusbi ldning
komn-rit i ging. Cumulusmol-
nen bcdcimdes at t  utvecklas och
ge  regnsku r . L r  t im l i gen  a l lm . i n t
t ivcr  land,  n len mer samman-
hingande sci t lerut  f r ln Al le-
berg.  Vindarna var svdl iga
mel len Vlnem och Vi i t tern.

V iidret under lL1'gningen:
Just  kr ing Al leberg och upp
nrot  Ski ivde -  Tidaholn kom
skur:r rna ig ing mycket  t id igt ,
var fc i r  dc som star tade med
b6r jen k1 10.30 i  a l lmi inhet
bara t r i f fadc p& nedvindsom-
r iden och rn iste i terv lnde.
Nir den fiirsta skurorng&ngen
gi t t  6vcr  och solen brdt  f ram
torn:rde v;rckra cumulus upp
me l l . r n  I  l . 3O-12 .30 - t i den ,  oc l t
det blev qynnsamt fcir start.
De som int"e 'kom loss f r in Al le-
bcrg i  det ta sarnmanhang f ick
i r t c r  s v n r i g h c t e r  i  n l s t e : k u r -
orrg.rng.  Det dr6jde d: i r f6r  . in-
de  t i l l  l 5 - t i den  i r r n rn  den  s i s t r
omstartcn v:r r  g jord och al la
komrr.rit iviig. Pn fijrsta benet
var i regel den stcirste sv,lrig-
I 'c ten at i  komnr.r  f6rbi  l i r . r f t ig : r



bymoln i tr:rkterna sijder om
Skiivde. P5. sista benet mellan
Hova och Katrineholm fanns
ett omride dlr si<ibrisen frln
Vittern orsakade'brist pi rer-
mik. Ett par kraftiga skurar pn
firdlinjen skapade ocksi hdr
problem fijr en del tlvlande.

6 iu l i
Viiderlelesldge ocb prognos:

Fortfarande labil kalluftmassa
civer hela Skandinavien. L&g-
trycket  t iver  Skagerack hade
cmel ler t id f i t r  karakt i ren av
huvudl igtryck med motsolsci r -
kulation runt detta i alla nivi-
er. Luften som str6mmade in
iiver sydsvenska hciglandet pi
ligtryckets sydsida var mycket
labil med ett utbretr skurom-
ride redan under efternarren.
Detta labilitetsomride tansera-
de Falkcip ing -  Al leberg pi
morgonen och orsakade diligt
vlder dlr med lie rnolnbas
iiver bergen, varfiir tivlingarna
fick uppskjutas till lingre fram
pi dagen. Vid 13-t iden hade
dock vidret stabiliserats och
fitc karaktir av cumulus och
cumulunimbus med molnfria
gluggar mellan dlr solen fick
tillfll le att skapa torrtermik.
Aven termiken under cumulus
bedijmdes gynnsam, 2-3 mls,

Viiclret wnder flygningen:
Over Bi l l ineen och dster  d i rom
bvmoln med skurar. <iver Ska-
ra - Lidkiipingssldtten upp-
tornade cumulus,  som dock av-
tog i  mlngd mot L idkdping.  I
Hovbytrakten var det dirfcir
n istan k lar t  nrot  s lutet  av ef-
termiddagen.

7 ju l i
Det kell:r l istrycket bestdm-

de for t farandi  
'v ldrct  

, i ivcr
Skandinavien. Dess centrallin-
je 1&g pi morgonen frin MI-
lardalen till Vlnern och dir
f6rekom redan tidigt pi mor-
sonen skiktade moln och cu-
multonimbusmoln med civersi-
da omkrine 9,000 m. Over A1-
lebersstrakien var molnbasen
oa  u - l uu  m .

Framemot middagen skedde
emel ler t id en snabb fdrb; i t t r ing,

molntlcket sprack upp och en
hel del cumulusmoln bildades.
Labiliteten var emellertid stor
och redan inom nigon t imme
upptrddde skurar framfijrallt i
norr och nordost, dlr en by-
Iinje lig tvlrs fdrdlinjen mot
Fuglebyn. Denna beredde en
hel del svirigheter genom att
tidigare erhillen hiijd f6rlora-
des i denna ganska kompakta
mur som lingsamt riirde sig

" - ^  
* ^ t  * 3 I " t

8 iuli
Vldret dominerades fortfa-

rande av det tidigare nlmnda
ligtrycket, rnen pi grund av
xt t  dess lebih centra l l in je rdr t
sig ytterligare norrut under
nat ten hade en v iss stabi l iser ing
skett. Denna ver inte fullt ut-
vecklad i de temperatursonde-
ringar som gjordes under efter-
nat ten,  varf i i r  skrrr r isken i jver-
skattades i prognosen. De sku-
rar som ftjrekorl gick huvud-
sakl igen norr  on) t r iangelbanan
Al leberg -  Timmele - j  Vedu-
-  Al leberg.

Pi  banan var det  cumulus
mec Dats I uuu- I )uu m oclr
av mir t l ig  vert ikal  utstr ick-
ning, varf6r segelflygv;idret
var fiirdelaktigt.

9 iul i
Ett ligtryck 11g pi morgo-

nen med centrum civer sddra
Osters jdn. En ocklusionsfront
strickie sig i riktning ONO -

VSV civer Skine dcss regn-
omride lig S och O en linje
Askersund -  F6 -  Bor is -
Helmstad.  Mel lan Borns och
Ulricehamn var cumulusverk-
samheten l iv l ie redan pn mor-
gonen med toppar upp till
3  500 m. Over nordt is t ra Vis-
terg<itland lig ett sr-sc-recke
med inspr;ingda cb. Ett nskvl-
der utvecklades vid 10-tiden
civer Billingen och Falk6ping
och lig civer Alleberg frin kl
IU. IU t r l l  I  l .JU med blrxtned-
slag pi  berget  omkr ing k l  10.30.
Under hela eftermiddagen fort-
satte det diliga viidret me d
upprepade skurar. Flygningar-
na instr i l ldes.

l0  iu l i
Fronten och ligtryckscent-

rum hade under det fdreenende
dygnet,dragit 

$pp lings 
-Oster-

sjon ocn lag Pa morgonen over
norra Finland med ett omfat-
tande l&gtrycksomrlde 6ver he-
la Skandinavien.  Over Vister-
g i i t land l ig.7-818 

_ 
st  och sc

meo oJ.sef Da JUU-)uu m over
terriingen. O.ver des.sa moln..lig
ett Par sc-tacKen r ett sparr-
skikt mellan 1 500 och 2 500
m. Oster linien Bor.ls - Skiiv-
de -  Ki l landsd fanns cb in-
spr ingda i  de andra molnt ic-
kena med roppar upp till 5 5oo
m. De llgre molnen ldstes upp
efter hand, ocl.r iiven sc-molnen
pir  1 500 m l i jsrcs upp Idngs
sddre delen av v ist ra Vl t tern-
stranden och upp emot Unden
och Viken, men iiver Alleberg
lng ticket envist kvar. En del
cu bildades visserlieen i den
di l iga instr i ln ingen, men de
nidde snabbt upp till sc-skiktct
och bredde ut  s ig d; i r .

Termiken var synnerligen
ot i l l r ick l ig och f lvgningarna
inst i l ldes.

I  I  iu l i
Viderleksl:iget i stort var

detsamma som fciregncnde dag
med ct t  utbrct t  l ig t ryck c iver
Skandinavien med centrum
i jver Finske Lappland.  Et t  sc-
tlcke lig tister linjen Troll-
h;ittan - Boris - Virnamo.
Vlster denna linje r&dde cu-
mu lusv lde r .  V i ndcn  va r  r i t t
kraftig i llgre nivier, 2600140
km/tim pi 250 m, men avtog
med hci jden t i l l  prakt iskt  taget
v indst i l l . r  mel l . rn I  000 och
3 500 m. Fler:r skurar rappor-
tcrades v id 1O-t iden dster  l in-
jen Skcivde - Herrljunga -

Tidaholm. Dessl skurar liistes
upp ef tcrhend och sc- tdckct
spieck dclv is upp.  Vid Al leberg
bdr jade cu bi ldrs omkr ing,  10.30
med besen 800 m t iver  s l i t ten.
De t iivre tlcket tdtnade iter
r id t2- t iden och cu-bi ldning-
cr1 xvrog,  men ef tcr  n igon t im-
me l l t tade det  i ter  och man
f ick 3-618 cu med bas om-
kr ing 1 OO0 m och en del  top-
par, som skiit genom sc-t.icket.
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Den vartannat i r  i tcrkom-
mandc internat ionel ie f lygut-
st i i l ln ingen i  Par is var denna
g ing  kneppes t  cn  e l lm ln f l l ' -
gcts fcst .  I  s t l l le t  dominerade
transportg igrntcrne och kr igs-
f ) ygp lanen .  V i ssa  t i l l ve r ke re
brydde s ig intc a l ls  om at t  s t . i l -
l ; r  upp.  En av de r l l r . r  s tdrste,
Pipcr, saknades helt i flygupp-
visningarna.  Di i remot fenns
andra "stora" sisom Cessna
och Beechcraft pi plats med
mringdcr av ol ika model lcr ,
Iven om nyheterna inte var s i
v; i rs t  minga.  Fransmlnnens
snr i f lygplan h. ivdar s ig a l l t
b i t t re p i  dcn internat ionel l r
nrarknaden och fc i rekom sjr i lv-
fallet i stort antal eftersom
utstillningen lger rum pi (och
river) fransk mark.

Svcr ige v isade moderna
kr iesf l rcpl rn mcn Jet  fc i rekom
ock"r i  i t i ' ins leg ev al lmlnf lyg:
SAAB 105  I r  j u  t i n k t  l ven  i
civilt utfcirande och en attrapp
t isedc l rur  man t inkr  s ig ka-
binen inredd med 4-5 plat-
ser. Nigon lyx blir det knap-
past frlga orn, ty det blir
t r lngt  och cn smula besvir -
l ig t  med i -  och urst igning,
men I  J l lorJ sLoJ.n ol rererar
man ett plan med jetfart och
tvimotorsikcrhet som torde
\-irrr u t:rn priskonkurrens i
k lassen. Bland svenska kr igs-
flygplan miste ocksi rlknas
den MFI-militrainer, som -
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bevipnad metl robotar och ra-
keter  -  s tod uppst i l ld  i  861-
kun s inhr icn.rd.  Med s in kr igs-
nr i ln ing i  fc i rening rned svens-
k ;  f l ygvepnc t s  cmb l cn r  v i c k t c
Je t  d im inu t i va  f h ' ep lene r  e t c
Derattrgat uppscendc.

Den som besiiker cn utstlll-
n iuc av det te s lar  i  hopp om
rt t  s j i lv  fa prov.r  f lygpirn i
der. rs r i i t ta c lement rn isstar  s ig
grundl igt .  Det  1r  i  s j l lva ver-
ket det s:imsta tillfil le man
kan v. i l je  f i j r  at t  nalkes dc-
monstrationsexemplaren, All
v:irldens expertis iir ju dir fiir
att fi flyga, samtidigt som
flygplatsen iir sn belastad av
traf ik  at t  tom f lygplan som
dcl tog i  dc of f ic ie l l . r  uppvis-

ningarna kunde fi vinta mcd
mobrernc i  g ing en halvt im-
me el ler  mera.  Stora delar  av
. legen mlste t lenronstr l t ioncr
i b l i nd  i ns r i i l l a s  he l t .  S j l l v  ha -
de jag framfcir allt bespetsat
mig pi nya franska Moynet

Jupi tcr ,  men nlgon provf lyg-
n i ng  b l cv  de t  i n t e  f i i r r i r r  s i s ra
, l . rgen,  d. i  cnt lest  s l rsk i l t  in-
b judn:r  f ick bes, ike utst i l ln ing-
cn .

Jupiter Ir en ren nyhet och
kan s;igas vara cn parallell till
Cessna Skymaster,  dvs moto-
rerna Ir placerade i tandem,
vilket ju fdrenklar det hela
f,ir piloten vid rnotorbortfall
eftersom han slipper girtenden-
serna. Jupiter har dock en helt
Jnnr l l  typ : tv  motorplacerrrrg.
I  s t i l le t  fdr  Skymastcrs dubb-
la stjirtbommar har Jupiter en
mera konventionell kropp med
cn Dotor och propel lcr  i  var '
. inel . r .  Dertr  r . r rangenr;rng har
- om man fir tro de offent-
liggjorda prestandasiffrorna -
inneburit ftirdelar slrskilt ifri-
ga om fartprestanda j;imfiirt
mcd andra tvirrotoriga afflrs-
flygplan med likvlrdig rnotor-
styrka.

Tyvrirr gavs inte tillfll le till
kontroll av dessa prestanda ef-
rersom flygningen skedde i
prototyp nr 1, som d.r minclre
och fdrsedd med svagare mo-
torcr in nr 2, som vid tiden
fiir utstlllningen endast flyg-
provats ett fatal pass. Emel-
i c r r i d  ve r  Jup i t e r  i n  b i de  i n -

Ffignrnl/ningen i Paris /965:

Allmdnflyget
svagt representerat

Soen Sand.berg rcste till Paris

ocb den stora t'lygutstdllningen i somras.

Hiir en rd.pport

frdn den - t'rdn allmiint'lygets synpunlet -

ganslea " mAttA" tillstiillningen.

Mcissnyheter  vor  Cessno 4 l l  ( i  bokgrunden 310G)



For  den kqnske in t ressqntos ie  nyheten  pd  o l lmc in f l yge ts  omrdde svorode f ronsko Moynet  med s in  Jup i te r .  P lonet ,
s o m  h a r  e n  d r o g o n d e  o c h  e n  s k i u t o n d e  p r o p e l l e r ,  p r e s e n t e r c s  n c . i r m o r e  i  e t t  k o m m o n d e  n u m m e r  q v  t i d n i n g e n .

t r c ss . r n t  oc l r  Jncc i l '  1 , ,  . . ; r , r -
s kap  och  komme '  '  . i . r  a t t  b l i
f6rmnl  fc i r  c t '  ,  - ia ingAende
tesr i  KSAI!  . \ rYf 'T.

Fbr i,tor', cldn li '.r Skymas-
ter-utveckl ingen m:cl  inf i l lbar t
l:rndstlll visade Cessna en an-
nan  nyhe t :  Cessne  411 .  De t t a
ir ett stiirre ocl"r snabbare af-

f i rs f lygplan : in h i t t i l lsvarande
"f laggskeppet"  hos Cessna,
Skyknight. I iivrigt verkar det
sorn om af fdrsf lygct  toge ste-
ge t  6ve r  t i l l  j c t d r i f t  r ed rn  i l -
nan mel lanstadiet  mcd turbo-
p rop  hunn i r  u t geck les  s i  v : i r s r
i o  

^

l ingt .  . tseechcr. r t r  hrng Arr  med
rurboprop fannt  dock med,

rnen ietc{rif te n domineradc.
Dir  fanns Jct  Commender,  HS
1,25, Lear Jet, Morane-Saulnier
Paris 3, Mystire 20, HFB 320
Hansa m fl, av vilka ett flertal
var debutantel  i  marknaden
vid det ta t i l l f l l le .

Bland de mindre privatflyg-
olanen Sterfanns relativt fi
nyheter. Man har en klnsla av
ait smnfabrikerna trlngs bort
av giganter  s idana som ryska
stxten och de emerlKanska,
franska och engelska storf6re-
tasen.  Dec 1r  dyr t  at t  vr . ra
-id och leka vid en utstill-
nine som denna. Var fanns tiil
e"eiroel ett se avancerat men
tyv;irr fiiga -nam_nkunnigt flyg-
plan som MFI Vipan? Fr igan
ir ,  om inte a l lminf lyg,et  bor-
de brytas ut och fi egna stor-
utst i l ln ingar.  Lnt  g l rna kr igs-
flygplanteamens hisnande upp-
visninsar dra fo lk.  l i t  oss und-
vafa reDresentationstdlten och
gratisba?erna och ge i stlllet
hugade spekulanter ordentliga
tillfrillen till flygning!
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I NSTRUKTORSKURSERNA PA ALLEBERG
Under vdren ocb sommaren

bar 5 instrwht1rshurser bdllits pd Alleberg,
niimligen tv'i se gelt'ly gliirarehurser,

en fLygtriiningshars
en instrument se gellly gkir are kwr s

och en byggledarehurs.
Hiir presenteras kwrsdeltagarna i bild.

Segelflygliirorekurs 2 )

Segelf lygliirorekurs I

s ldende f rv :  Lors - lwor  Andersson Skovde FK,  Inqe Asp-
lund Ostersunds  FK,  K-G Berqs l r6m Os iersunds  FK.  B ic i , rn
Cor lsson,  Orebro  BFK,  Per -  Grc ins  Fer inse  FK,  Hons
Gc iddo Ost ro  Sormlqnds  FK.  -  S i t tonde f r  v - :  Bo-Lennor t
Mod6e Ho lmstods  FK,  Le i f  Persson Arboqo FK,  Hor ry
St rond F i l ips tods  FK,  Sven Ursberg  Krono6ergs  FK.

Flygtrii n ingskursen
, \*-.-

O v r e  r o d e n  f r v :  B e r n t  R 6 b e r q  B o r d s  F K ,  B e n q l  N i l s s o n
NO Sm6londs  FK,  Ingvor  H6k6nsson AK i  Mq imo,  Cur th
Johonsson Jonkop inos  FK.  -  Undre  rqden f r  v :  Tors len
W i k  L i n k o p i n g s  F K ,  

- H o n s  
K d l l b c i c k  V c i s t e r d s  F K ,  N i l s -

B e r t i l  J o h o n s s o n  L i d k o p i n g s  F K ,  K - G  K l e v s f i g h  K S A K .

I nslrumenlsegelf lygliirorekursen

F r v :  L o r s  H e d e n b e r q h  K r o n o b e r q s F K .  K - G  K l e v s t i o h
KSAK ( lc i ro re  pd  kur ien) ,  P ie r re  Hro l l c inder  KSAK {bo"q-
ser fo rore) ,  Ro l f  Andersson Ho l le -Hunneberqs  FK,  Ku- r t
Svensson L iungbyheds FK,  Toge H6rkeby  Ol t ro  Sorm-
londs  FK,  N isse  Nc iss6n Os lersunds  FK.

Byggledorekursen

Stdende f r  v :  Per  Ake A lmqv is t  Gc iv lebyqdens FK.  Fo lke
Bergs t rom Ske l le f tebygdens FK,  B io rn  He-nr iques  Vc ts te r -
bergs logens  FK,  Peter  Ho lm B lek inge FK,  Zo l ton  Hor -
woth  Ho l le -Hunneberqs  FK,  Lors  Johonsson L iunobv-
heds  FK.  -  S i t tonde f r -v :  Thomos Johonsson Kror iob6rc is
FK,  Mdr ten  M6r tz6n Vc is te rberqs loqens  FK,  Gote  No- r -
berg_ FK Nordv ingen,  John-ArnJ  Sq i rue lsson A lvsby  FK,
Per -Er ic  S len lund A lvsbv  FK.
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516ende f rv :  Gdron Bucht  Jdnkdp inqs  FK,  Sven Er iks -
son Kot r ineho lms FK,  Soren Er iksson 

-Gc iv lebyodens 
FK,

Hqns F ischer  Uppso lo  FK,  Gunt is  Gre i tons  Af  r -  UotmO,
R o l f  H e d s t r o m  I i d k o p i n q s  F K ,  R u n e  H d o q k v i s t  H o l l e -
Hunnebergs  FK,  Verk r i rc is to re  L  Jensen KSAK.  -  S i t tqn-
de  f r  v '  A l lon  L iunqs ted t  Kronoberqs  FK,  Lors - lnqe
Ni lsson AK i  Mo lho ,  Somi  On iukko-Bord !  FK,  Joh"n-
Arne Somuelsson A lvsbyFK,  Per -Er ic  S ten lund A lvsbyFK.
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Giiteborgslekare vann SM i motorflyg
Sjunde raka lagsegern tiff Linktiping

Det r.ar inte linet ifrin att
l ider leksprognorc.n--e -  inte
sj l lv l  r ' . idret  -  ominretgjor t
.'r.rets nrotorflyg-SM i Karisrad
lordagen och sdndlgen dcn 2l
och 22 august i .

.  F6r.  Ic i rdegcn,  d i r  navige-
r ingsf lvgningen skul lc ' .  genom-
roras,  Iorutsags nJmj lgen et t
ct t  d jupt  l&etryck,  sonr- i  fornr
av en ocklusionsfront  var p l
vig frin brittiska ijarna me d
e:r .hastighet av 120 km/tim,
skul le d iabba Vlstsver ise un-
der dagen. Denne progios -
p lus det  f . rk tum ai t  f ' jera ar .
t . iv l ingsdelragarn.r  p& grund
av d. i l ig t  vJdcr p. l ' f redigsef-
termiddagen mist  landi  i
Orebro,nr  f l ,  p le.rser -  tv ing-
aoe  t J t l r ngs ledn rnge r r  a t t  k l s t a
om neta programmet.

Si  is t : i l le i  fdr  i t  n: rv ige-

ringsfly.gning dgn_ade man sig
undcr l i i rdagen i t  landningsl
prov al l t  medan v i idret  under
ic i rmiddagens lopp blev bl t t re
o_ch.  b i t t re _t i l ls  den pi l i t l iga
Karlstads-solen strilade fr5r,
en n:istan molnfri himmel. Un-
t lcr  morgont imm.: . rne var v ind-
hastrgheten 4-5 nl 'sek,  f ram-
pi  f i i rmiddagen 3-4 misek.
Det blev alltii ett helt annar
vlder dn det meteorologerna
hotar med. L i tet  t i l l  mans-und-
rade man orn det inte i alla
f . r l l  l&g nigot  i  det  d l r  med
"sola i  Kar lstad".

Landningsprovcn omfattade
tre moment, som alla hade det
gemensamr att det sdllde arr
s i t ta f lygplanet  s i  

"n i ra 
st- ,m

mci l l ig t  en l in je ar .  dukar som
merker.rde f i l rets begr lnsning
pi lrisidan. Landning:arna bel

stod av simulerad n6dland-
ning, motorlanrlning 6aer bin-
d.er s.lmt precisionslanclning
utdn motor. Vid ncidlandninc-
cn hade t iv l insslcdningen bE-
std,mt^at t  gasav"drag ski l le  gA-
ras pi 300 meters hrjid. Vid
motor landningen -  c iver  crr
rvi. meter h6gt hinder som pla-
cerats 50 meter fcire maike-
ringslinjen - fick ftjrarna an-
vlnda motorn till dess hjulen
fiirsta gingen berrirde -"ik.n.
Vid precisionslandningen skul-
le motorn dras av pi 3OO me-
ters hc;jd ^ndr flygplanets po-
sr t lon -  f r5.n fc i raren set t  _
ve r . t i l l  h c i ge r  om l andn ings -
mlrker.  Uppgi f ren bcstod i  i t t
gcira .en perfekt _bed6mnings-
I andn ing  2X90 r  e l l e r  1X  18do .
Intill 100 meter frin marke-
r ingsl in ien t i l l i ts  mancir . rer ing
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Lordogens ieor ip rov  under  ledn ing  ov  pro fessor  Bengt -Joe l  Andersson ho l l s  i  L6 f -Edo-hqngoren.  B i lden nedon:
Juryn  v id  londn ingsproven,  f r  v  Hons Ahmon,  lngr id  Ho lvorsson,  B ic i rn  L indskog,  Bengt  C:son Bergmon och
lnqvor  Thur€n.

med vinggl idning och/el ler
k laf f .  I  de bnda s istn imnda
momenten bedrimdes stilen av
cn jury bestiende av Bjcirn
L indskog ,  Bcng t  C : son  Be rg -
mrn r  I nsva r  Thu rdn ,  Hens  Ah -
man och Ingr id Halvarsson.

Tret t iofyra del tagare med
t jugo f lygplan st) l lde upp -
bara Piper-plan ( l i l1-Cubar,
Supcrcuber och Col t 'ar)  och

fyra MFI 9.  De ol ika f lygplan-
typerna hade tilldelats ett han-
dicap ftir att dc skulle bli
' . ,J .mDordLga'- .

Pi  lc i rdagsef termiddagcn, n i r
lendningsproven var avklarade
och medan resul taten f r in des-
sa riknades ut, f61jde ett reo-
re t i s k r  bc r i kn i ngsp rov  unde r
KTH-professorns- '  Bcngt-Joel
Anderssons ledning.

Strax innan deltagare oclr
funktioniirer hlmtades med bi-
lar och bussar fcir att beford-
fas rill fdrl;ggningen och den
gcmensrmma middegen pi  Ty-
nas-resraurangen, anslogs re-
sul taten f rnn landningsproven.
Och dn v isade det  s ig at t
Sporcf lygklubbens i  Kar lstad
egen Lars- Ivc Er iksson leddc
med Bj i i rn Ahblom, SAS FK,

&



Di andra och titelfiirsvarel
Ni ls-Ake Ni lsson,  L inkcip ings
FK, pi tredje plats.

Enl igt  v i ider leksprognosen . .  .

pn ldrdagseftermiddagen hade
l igtrycket  stannat upp nigon-
stans ute pi Nordsjcin och be-
rrikn;rdes passera landet under
kvr i l len oih nat ten.  .  .

Inom tdvlingsledningen var
man f<iljaktligen ganska opti-
miscisk f<ir nlsta degs trivling
och man var beredd att tidi-
garel l igga naviger ingsf lygning-
en f t i r  at t  man skul le vara sI-
ker p i  at t  b l i  k lar  s i  t id igt  p i
dagcn at t  t iv l ingsdel tagarna
skul le l r inna f lyga hem i  dags-
ljus. Man tinkte sig fcirsta
star t  redan k lockan 07.30 .  . .

.  . .  men prognosen vor fe l

i g e n  .  . .

och pi  s i indagsmorgonen stod
regnet som spcin i backen och
det var verk l igen " l igt  i  tak" .

Vid 8-tiden uoohiirde emel-
lertid regnet, ocir^humciret hos
tlvlingsledning och -deltagare
steg nngot.  Och steg yt ter l igare
n. i r  Bi l ly  Huzel l  kal lade t i l l
"SM i SM" - en i hast impro-
viserad tivline bestiende av
grenarna spikslagning, krocket
och pi lkastning.  Och al la f ick
pr is:  cn kopia av lc i rdagens re-
sultatlista.

Under tiden Billy Huzells
spccia l t iv l ingar p ig ick fc i r -
b i t t rades v ldret  n ieot .  Sam-

tidigt avkortade tlvlingsleda-
ren Giista Eriksson den ur-
sprungl iga ct  170 km l inga
banan cn ging t i l l  ungef l r  l20
km och sedan ytterligare en
gi.ng till ca 95 km.

Meteorolosernrr lrade innu
inga viderle"ksf6rbi:ittringar att
b juda pi ,  men inom t lv l ings-
lednineen sade man: "Om vld-
ret bli; s& bra att ftirsta start

Ovqn '  Tc iv l inqs ledo-
ren  Gos io  Er iksson,
iv ,  hode nervc lso  l im-
m o r  i n n q n  h o n  k u n d e
s lc ippo ivc ig  Gunnor
A n t v i k ,  S A S  F K ,  t  h ,
som fo rs le  mon pd no-
v ige  r i  ngs  provet .

N e d q n :  C q r l  D o n i e l s -
s o n  I  J E - L L L  U n O e r
momenle t  motor lqnd-
n i n g  o v e r  h i n d e r .

a 5+r
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kan lea rum senast klockan
, "  ^ ^  

' o  
r  l

I  J .UU.  Sa k l , l ra r  v r  J lV l :e t
Och si! Det blev bdttre vl-

der - snudd oi att solen or-
kade brvta frim t o m. I alla
fa l l  s i  mycket  b i t t re at t  t iv-
l ingsledaren,  sedan han gior t
en "vlderflygning", kunde fcir-
kunna att fcirsta start skulle
ske klockan 13.00 och att srarr-
meilanrummet skulle minskas
frin tio till fem minuter.

Fyrtio minuter fcire start er-
h6l l  t iv l ingsdel tagarna karta
och PM f i i r  de naviger ings-,

Brattforsheden kasta en rap-
porthylsa mot etr  ut lagt  mi l .- 

Reelerna f6reskrev 
-vidare

att siru skulle ske pi angiven
t id och at t  den av t lv l ings-
ledningen angivna f i rdhast ig-
hcten skul le h i l las.

Det hela klaffade Derfekt
bide ndr det elllde den avkor-
tade banan oih de fiirkortade
startmellanrumnren. Och vld-
ret hcill i sig hela eftermidda-
sen. Strax efter klockan 17
iandade s iste man .  .  .

For sekretariatet, Bengt-Joel
Andersson och hans medhi;il-
pare,  v idtog nu etr  par jdk i iga
timmar fiir utrlknine och sam-
manstillnins av lesultaten.
Tiv l ingsdel tagarna v i l le , ju ge
slg av, , Pressen vantaoe pa
nxmn och s l t t ror  ocn totogra-
ferna ville ha bilder pi se[ra-
ren och hans plan innan det
blev m<irkt.

Ndr resultatlistan blev klar
vid 19-tiden visade det sig att
irets Svenske Mdstare var

Sven-Owe Higgquist, llkare
frin Giiteborg som tdvlar fijr
Borllnee-Domnarvets FK. Han
hade g?t t  banan runt  p& st i -
pulerad tid och utan att missa
Ltt mil. Det hade f ii ocksi
Lennart  Petersdn,  L inkt ip ings
Fk, gjort, men han belastades
y9l zs.prickar f<ir en fiir lig
lnt lygnlng.

Med 0,5 prickar fcir navige-
ringen, 1,2 ftir specialproven
och 2,1 fdr  landningsproven.
dvs tota l t  3,80 pr ickar c i '
trd,ffade Sven-Owe Higgr; ,rst
med 0,4 prickar Bjcirn tt hl-
bom, SAS FK, som i ick 3,0
prickar fiir navigeringen men
bara 0,6 fiir special- resp land-
ningsproven (-  4,2a).  Pi  t red-
je p lats kom t96-1 i rs mdstare,
iViir-at" Nilsscn, I-inkcping,
med tota l t  4,85 pr ickar.

L lgsegern togs f i i r  s junde
iret  i  f : : l ; -  rv  L inkdpings
FK (lag lI, Nilsson, Edlund)
rned Borlinge-Domnarvcts FK
(Higgquist, Hedstrcim) pi and-

.  .  .  t v 6 o n  B j 6 r n  A h b l o m .

speciel -  och landningsprov som
ingick i  dagens t lv l ing.  Pi
srund av att banan avkortats
utsick en del av de duk- och
foiomil, som h6rde till special-
proven. Kvar p i  banan (Kar l -
i tads f lygplats-v lgskl let  v id
Er iksberg-Brat t forsheden- v ig-
skllet stider Labberud-Karl-
stads f lygplats)  b lev dock tv i
fotomi l  och t re dukmi l .  v i lk . r
skulle prickas in p& kartan.
Dessutom skulle f6rarna vid

Arels svenske mcistqre i motorflyg, Sven-Owe Hciggquisi
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En b i  ld  f rdn  tc iv l  ingssekre tor io te t
dc i r  KTH-pro fessorn  Benqt -Joe l  An-
dersson bqsode.

rx p lxts och Giv lebygdcns FK
(Lundblad,  Magnusson) p i
t redje.

Man td.vlade som vanligt om
Carl Cederstrcims Orcsunds-
pokal och Albin Ahrenbergs
Vinncrs vandr ingspr is.  om
Gtist . r  Ahl6ns och Ni ls  Si idcr-
bergs vandringspriser samt om
e r l  ml ingd f  ina hederspr iser
sklnkta av olika fciretag med
anknytning t i l l  f lyg.  Samtl iga
stora skogsbolag i Vlrmland
hede ocksn skinkt  pr iscr  -  c t t
bevis fcir hur mycket man upp-
skat tar  s ina v lnner skogs-
L - ^ - . ] f t - , ^ ^ - - ^

.  ,  .  och  l reon N i ls -Ake N i lsson.

Generalprotokoll ftir SM i motorflyg 1965

P l o t s s i f f r o

P l o c N o  m n
Flvs-
k lubb

Flvs-
p r o n Spec

prov
N o v
prov

'ltl| tu"o

1
2
3
4
5
6
7
8
9

1 0
1 t
1 2
t 3
1 4
t 5
t 6
1 7
t 8
1 9
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
3 l

S-O Hc iggqu is i
B  A h b l o m
N - A  N i l s s o n
L Nysfedl
U  E d l u n d
P  L u n d b l o d
P Ho lvorsson

E  H e d m o n
E  M o g n u s s o n
H-G Kor lmork
B  O h l s s o n
D Hedst rom
A He lmersson
R Cor lsson
K Andersson
L- l  Er iksson
C  D o n i e l s s o n
L  l v e r l u n d

S Sund6n
O Uppgren
G Antv ik
L  Andersson
R Domds

Andersson
Peters6n
Bockho I  m
J e t t m o n

B Krogs tod
K  D o h l 6 n

A Andersson
C  o f  U g g l o s

Bor l -Domn
SAS I
L i n k  l l
T H I
L i n k  l l
Gc iv leb
S p f  K  l l
L i n k  I
Gc iv leb
J o n k
T H  I I
B o r l - D o m n
S p f K I
L i n k  l l
J O N K

S p f K l
L i n k  I

T H  I I

SAS I
Vcislerds
sAs I
S p f  K  l l
Vci ste rd s
S p f K l
L i n k  I
Bor l -Domn

Vci sie rd s
S A S  I I

Ekshc i rod
Eksh ci rod

Stockho lm

PA- t8 0,5 1 ,2
MFt 9 3,0 0,6
PA-',I8 3,75 0,2
PA-18 5,5 0,4
PA-18 3,75 2,0
PA-t8 2,0 3,0
PA- 18 4,5 1 ,4
PA-18 6,5 0,8
PA- ' , I8 1,0 2,2
MFr  9  r , 5  3 ,4
PA.28 7,0 4,5
PA-18 2,5 1 ,6
PA-18 7 ,75 2,4
PA-',I8 7,75 4,5
MFt 9 9,0 3,2
PA.-22 12,0 4,8
PA-i  8 5,0 3,8
PA-18 

',r 
0,0 s,0

MFI 9 ]3,5 2,6
PA-18  I I , 0  1 ,0
MFt 9 10,s 4,2
Cub L-4 8,5 5,8
PA-18 6,0 5,6
PA-',t8 9,5 6,0
PA-18  I I , 5  1 ,8
MF t  9  15 ,5  3 ,6
PA- ' , r8 13,0 s,2
MFl 9 

' ,15,0 
6,2

PA-18 14,5 2,8
PA-18 12,5 4,0
Cub L-4 

'14,0 
5,4

2,1 3,80
0,6 4,20
0,9 4,85
1 ,2  7 ,10
2,4 8,',15
3,6 8,60
3,0 8,90
' l  
,8 9,10

7 ,5 10,70
7,2 12,10
1,5 I  3.00
I ,0 13,',r 0
4,5 14,65
2,7 14,95
4,8 17,00
0,3 17 ,10
9,3 ]8,10
4,2 19,20
3,3 19,40
8 ,1  20 ,10
5,7 20,40
6,3 20,60
9,9 21 ,50
6,0 2t  ,50
8,4 21,70
5,4 24,50
6,9 25,10
3,9 25,10
8,7 26,00
9 ,9 26,40
9,9 29,30
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I iikhet med ftiregiende ir
var trlningstiden fcire VM-
tlvlinserna alltfcir kort: vira
ftirarJhade pi de fi ,re.ko.n"
hemma endist flueit 15-20
timmar. Men di vai ju i and-
r:r sidan flyglusten desto stcjr-
r e l

Betr i f fande radiostat ioner
var vi bittre utrustade detta
&r: samtliga tre flygplan hade
gl Giertz.en-apparat. Varje
l rJmtnlngsbrt  var  dessutom ut-
rustad ried slndare/mottagare
srmt en VHF-motraeare i  re-
serv. Dirtill kom 1n stark
King-station vid basen. Per
Giertzen, som villigt stlllde
upp som radiooperatcir, kom-
mer at t  redovisa s ina er faren-
heter pi radiosidan i en sepa-
rat artikel i denna tidninc.

Avfirden skedde fred-aeen
den 22 mai. Efter etr rtta6b-
vis i t  hos v i ra danska v lnner
pi  Arnborg,  KDAs nya segel-
ilygcentruri' pi Jy.lland, sam-
raoes d.e- tre svenske lagen I
Esbjerg fijr att med bit fdrdas
civer Nordsicin till Harwich.

..En behaglig civerresa i.lugnt
vdder gjorde arr vi kunde
landst iga i  Enelend i  sod kon-
di t ion.  

-  
De nleot  v i lsekomna

svenskarna tosj senast vil om
hand av en iegilflvsende f d
g6teborgska, Boil Villiamsson,
gift med John, en av de frlms-
ta brittiska tlvlingsfrirarna.
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1965
Triiningsveckon

. MS.ndagen den 24 maj hade
vro hopPats ,att klnna .setrargJng cen srsta t lns l tPnrngen
gemensamt. Pi grund 

- 
av err

ihillande regn fiik emellerrid
den dagen helt anslSs till att
pyssla med flygplan och radio-
utrustningar. Tisdaeen blev
bi t t re.  Det ut lysres en' t r ln inss-
tdvling,. hastighetsflygning "pi

trrangelbana, 172 km. Banan
fullbordades dock bara av tvi
f6rare, Cartry och Spiinig.

Dagbok under tdvlingarna
Ltirdogen den 29 moi

Oppningsceremoni i  er ikal lc
och blisigi vZider. "Pirai" Geh-
riger oih BGA-ordf6,rande
Philips lZills inledde med tal
och vi lkomstlr i lsninear, varef-
ter den brittiske flygministern
Roy Jenkins,i ippnade t ivl ing-
arna med de uppmuntrande
orden, atr vidret-6ndast kun-
de bli b2ittre in det var denna
dag!

Eide s6ndae och mindae l is
de raulande s?";;b.;;&;:i;;;
viderguden ville inte ge nigon
Ierm1K.

Tisdogen den I iuni
Vid briefing kl 12.00 urlys-

tes tlvlingsdag. Vldret verka-

Envisa frontpassager fdrder-
vade segelflyg-dvninlar under
resten av veckan. Det var illa.
ty vi  hade si vl l  behdvr den,

BGA (British Gliding Asso-
ciat ion) hade noq pi klnn atr
vldret kunde hil'ia-oss pi mar-
ken flera dasar och hade dlir-
fcir  vidtagit-&rglrder fcir att
fi oss syiselsarra. En mycket
trevlig id6 var att varie na-
tion hade fitt sitt eset-vlrd-
folk, som kunde besdkas nlr-
helst tiden sl medgav.

Till segelt'lyg-VM

i Englantl

hatle Soerige mobiliserat
sarnma styrka,

som sd framgdngsrilet
del tog i  t '1rra, i rets
N orclisk a M ii s ter s le ap.
Irve Silesmo
par utrustad med Ka 6
och stiillde tappert upp
mot sddana superskepp
sorn D-36 i 6ppna lelassen.
Sture Rodling
ocb Pelle Persson
tiiolade med Vasama
i standardklassen.

de ganska svirfluget, nordost-
l ig vind, ca 20 km/h. 6-818
stratocumulus och cumulus
med bas pi ca 900 m. Chans
till svag termik enligt meteo-
rologerna. Fi irarna hit tade
stundom 1 m/s!

^U p p.gi f t : Hastighetsflygning
pi rakbana. South Cerney -
Cosford A/F (airf ield), ios,z
Km.

Oppna klassen; Spinie. Tvsk-
land, och vroblewski]-polen,
med D-36 resp Foka' 4, lyc-
kades ni milei. 1g fiirare av
41 nidde kvalificerande di-
stans, vilket siger nigot om

R;fil',u?rt ig'J;'"tf{!. 
*or Jenkins 

)



s\.Xrigheterna. Segraren fick
750 polne.

Sindaidklassen: lngen fo-
rlre nldde milet. Deane-Drum-

T9.d- jli;g lingst, 65".km, och
r lcK J, /d poang, r )  rorJ.re av
+) ernol l  poang.

Mor igt  i  bdr jan,  inga polng
till de svenska.

En prominent gdst anlinde
denna dag med helikopter. Det
var den flygbitna prins Phi-
l ip ,  som vi l le  sruder l  segel-
f lygplanen och prata f lyg med
pi lorer  f rnn hcla v i r lden.

Onsdogen den 2 iuni
Annu en dag med chansartat
v ider:  Et t  hcigtryck <iver Eng-
land glv 1/8 cumulus och torr-
t c rm i k .upq t i l l  I  1OO,m,  2  m  s ,
men  o f t ; r  0 -0 ,5  m  s .  V rnd  30o ,
I ) t(m/ n.

U ppgi l t :  Hast ighetsf lygning
p3 t r iangelbena, South Cerney-
Caradoc-Long Marston,  L71.
km.

Oppna k lasseu Kuntz,  T1' 'k-
land,  med SHK1 blev dagens

scgcrherre f i j l jd  xv polackerna
Makula och W'roblewski ,  b ida
f lygande Foke - t ,  Rol f  Hos-
s inger,  Arscnt ina,  belade f j ; i r -
dc plats.  I rvc Si lesmos 162
polng gav 39 plats fdr  dagcn.

Standardklassen: Scgrare:
Ri tz i ,  Schweiz,  med Standerd
El fe.  Pcl lc  Pcrsson fu l lbordade
banan ocl . r  kom p: i  21 plats mcd
703 por ing.  Sturc.  Rodl ing l lg
bland dc al l ra f r . i rnsta i  t ic l
v id andr,r  v i indpunktcn mcn
tv ingades l : rnd: t  ca 12 km fr in
f:iltet och fick n6ja sig med
416 polng och 29 plats.  (Han
var inte nojd.)

En j . inr f r i re lse av hast ighc-
terna i  resp k lass v isade at t
medelhastigheten i rippna klas-
sen ing 11 procent hcigrc : in i
s tand ardklasscn.

Torsdogen den 3 luni
Fort faranclc cn hr igtryckssi-

tu:r t ion med -5i8 cumulus och
stratocumulus.  Ml t t l ig  termik.
Svag nordost l ig v ind.  R6k och
dis g jorde or ienter ingcn svi r .

I  J  n  n . i I t '  H . . t i ' h . t . f l " ,' / r s ' / "  " / S l l l l l g
pi  t r iangelbanl ,  South Cerrrcr  -
Mar lborough 'Whi te l {orse-
We l l s  Ca thed ra l s ,  173 ,5  km .

Oppna k/assen. '  Po[ : rckern:r
VrobLewski  och Makul , l  i  top-
pen. I rve Si lesmo lanclede
oturligt 8 kn-r fr:ln friltct och
tick 329 poring. VM-rcglen.rr
; i r  mycket  h i rda bctr i f  fende
f i j rdeln ing av hast ighets-  och

3.I;;:T# f "',il' i,::"u ilii J J; :
dir t  banan.

StandarcJkLassen: Hcnr1, ,
Frankrike, flcig med sin Eciel-
weiss runt banan med 72,2
km/h. Popiel, Polen, andre
man. Pel lc  Persson gick f  int
in p l  s j i t te p lats,  862 po. ing,
och Sturc Rodl ing pi  t ionde
plats med 844 po; ing.  Dct  var
spi innande 6gonbl ick,  n i i r  Stu-
re l lg  p i  f inalg l idningen och
r;iknade kvarvarandc hcijd och
clistans. Han lyfte sig cmeller-
tid i hiret och gick i mnl ele-
gant .

Dick Schreder, USA, rik-
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nade ut  s in f inelg l idning n.ren
hade i  den di l ig . r  s ik ten or ien-
terat fel och landade 6 km
fr in f i l tet !

Fredogen den 4 iuni
Fortfarande olverkades viid-

rer av ett hiigtryck iiver Frank-
rike och siidra Eneland. En
varmfront nirmade 

-sie 
Island

och Skottland under- dasen.
Sydvdst l ig v ind ca 20 km/h.
Svag till mittlig termik.

Uppsift: Fri distans med fii-
r , r rvald star t t id.  T id ieare hade
star t t iden bestdmts 

-av 
t iv-

l ingsledningen med fc i rsk jut-
n ins rv den inbt i rdes star tord-
nlngen ror varJe oag.

Sant l iga pi loter  valde at t
flyga it nordost med forhopp-
ning om at t  uppdraget av hci -
r r  moln f i i re varmfronten inte
skulle fdrstctra alltf6r mvcket
. rv insrr i ln ingen pi  ef te imid-
dasen.

Oppna klassen: Med den
gamla Meteoren fliig jugosla-
ven Kriznar hela 336 km och
segrade. Nich Goodhart var
en-dast 1,5 km sdmre. Irve Si-
lesmo plockade 508 poing ge-
nom at t  f lyga 185,5 km.

S tandardklassen :\fally Scott,
USA, ftiig 329,5 km i sin Ka
6. Aven i denna klass fick
br. i t terna en andraplacer ing
genom Burton. Sture Rodling
kimp:rde t i l l  s ig 843 polng
(282,5 km) och kom pi  s junde
plat i ,  t l t t ' fd l jd av Huth. 'Pel le
Persson ftck 529 polng f<ir si-
na 188,5 km.

Orienteringen var synnerli-
gen besvlrlig i den disiga luf-
ten. De flesta fcirarna ikte ef-
ter kompass stcirre delen av
strickan.-Pelle Persson fick ett
anrop i  radion:  "Pel le,  var  i r
vi?" Rbsten tilllriirde Mattias'Wiitanen 

och han var inte en-
s.rm om at t  undre.

Mdndogen den 7 iuni
Efter fredagens fria distans,

fick deltagarnl en vilodag pi
l i j rdae,  d i  rermiken blommade
som i ldr ig fdrr !  De fyra er-
forderliga tlvlingsdagarna ha-
de uppnitts och man kunde
andas ut .
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Under sdndagen passerade en
kal l front, som gav hyggligt vd-
der p. l  eftermiddagen, di t iv-
l ins hade avlysts.

Mindagen [,10a pl kal luft-
massevdder inkluderande en
del reenskurar. Sikten var fcir
omvlxl ings skutl  god. Sydl ig
vind, 10 km/h. Mlttlig till
stark termik, bas 900 m.

U p pgi l t  :  Hastighetsf lygning
pi rakbana, South Cerney-Spi-
talgate A/F 162 km.

6ppna klasseu Sp1nig f16g
fortast med sin D-36: 90,4
km/h. Ungraren Thuri,  A-15,
pi andra plats med 79,7 kml
h. Irve Si lesmo rog 557 polng
och hamnade oi 32 plats.

S t andardklasien ; Henrv fcirst
fcilid av Ritzi och \?iitanen.
Pelle Persson pi 11 plats med
835 polng. Siure R6dling pi
sjuttonde med 801 podng.

En kollision i luften mellan
en Edelweiss och A-15 slutade
lyckligt. Edelveiss landade,
bytte vinge och nkte vidare.
A-15 - av helmetal l  -  kunde
fortsitta sin flygning.

Torsdogen den l0 iuni
Tivling utlystes men endast

tippna klassen startade.
Uppgif ten oar inte Iiitt: Ha.s-

tighetsflygning pi triangelba-
na. South Cernev-Lasham-
Sherborne, 288 km.'

Vidret var mycket tvivelak-
tigt. Mycket svag instrelning
p g a medelhdga och hciga
moln. 7 fcirare fltig 6ver stipu-
lerade 60 km, som var kvalifi-
cerande distans. Fcir att  t lv-
lingsdag skulle riknas fordra-
des 8 fdrare <iver denna di-
stans, Trikigt f<ir de tre tapp-
ra, som rundade fcirsta vind-
punkten och flcig lingt pi and-
ra benet, skickligt utnyttjande
sj6brisfronten I

Fredogen den l l  iuni
En svag varmfront ndrmade

sie sakta-frin vdnster. Omri-
de1 omkring South Cerney var
dock befriat frin uppdrag av
hciga moln, vilket gjorde att
de flesta fijrare inte miitte nig-
ra srijrre problem i biirjan.
Det sista benet av banan l ie

dock i  sydvist l ig  r ik tn ing,  d v s
man f ick d i r  f lyga i  r ik tn ing
moc varmfronten, Svaga sj6-
brisfronter kunde fiirvdntas.

Uppgift: Distans utefter lin-
je. South Cerney-Long Mar-
ston Sheds-Avlesburv Thame
A/F-Perranooirh A/F.

Oppna klotten' Spinig seg-
rade i ter  genomatt  f lyga275,5
km, landning redan k l  16.20.
Dubbelseger fcir Tyskland ge-
nom att Kuntz bclade andra
plats. \Troblewski pi tredjc
plats. Irve Silesmo fl6g 773
km och f ick 582 po; ins.

S t andardkl a s sen, Ke[ka, Po-
ien fliig 268,5 km och vann.
Andrc man: \ f l t id l ,  Osterr ike.
Pel le Persson delade femte
plats med van Bree genom atr
flyg:t 245 km (901 poling).
Aven Sture Rodl ing giorde en
prydlig avslutning: 236,5 km,
som gav 866 poing.

Fredagen blev s ista tdvl ings-
dagen och vlrldsmlstarna het-
te dlrmed Y/roblewski och
Henry i iippna resp standard-
klassen.

Pr isutdeln ingen skedde pi
s6ndagen. En fest l ig och upp-
sluppen bankett  avslutade det
t ionde v l r ldsml isterskaoet i  se-
gelflygning.

Erfarenheter
Urvecklingen gir raskt frum-

it inom segelflyget och det ir
ju i och fdr sig glidjande. Fr8-
gan i r  dock om man inte i
tivlingssamrnanhang sku1le fiir-
scika behilla nigot av det gam-
la s i r tet  at t  f lyga. , I  det te rn ls-
tersKap var radloutrustnlng
tilliten i bida klasserna.
Grundtanken med detta ar atr
f6rare och himtningsmanskap
skall kunna hilla kontakt med
varandra s i  at t  man s l ipper
telefoncrins. ljtan tvekan en
stor fdrdeli vartill kommer arr
bilmanskaoet fir mer kdnsla av
att de deitar i tdvlinsen.

Vissa nat ioner har-dock en
stor markorqanisation med
pejlutrustningir h 0, vilket
ostikt fiir tanken till ett strids-
ledningssystem! Fdraren matas
med informationer om vlder,



posi t ion,  v: i rden fc i r  f inalg l id-
nins etc. Di sikten ofta var
myikct  d i l ig  och or ienter ingcn
fijrsvirades, var det givetvrs
cn utomordentligt god hjelp it
piloten att kunna ge honom
exakta positioner. Med detta
r1'rtem iir man ingen indivi-
duell t;ivlan. Inom KSAK b<ir
denna friga diskuteras och ett
konkret  f6rs lag t i l l  regler  in-
Limnes t i l l  FAI.  Aven der
polska parflygningssystemet
bcir ventileras.

Konkurrensen hirdnar fdr
varje ir. Vi kom inte i toppen
denna ging, men insatserna
var Indi mycket goda. Person-
l igen I r  ies dvertygad om, at t
vxrr  r  or . l rmarerrer  ar  ru l l t  i
k l . rss nred de "stor l "  nat io-
ncrnas,  men v i  I r  in te s i  vdl
fc i rbercdda och t rdnade. Det
bcir nimnas att de polska pilo-
terna t r lnat  t i l lsammans under
l.rela tre veckor fiirc tlvline-
r . rna.  Det i i r  f ,ven en bclast-
n ing [ i . i r  p i loterna at t  s j i lva h.r
bekymmer med . rnskaf fn ing et
flygpl;rn och utrustningar, sonr

de mlste d isponera under en
l ; ingre t id i i j r  t r ln ing och tdv-
ling. Onskemilet p& ling sikt
iir att det inom KSAK finns
en fast tlvlingsorganisation,
som disponerar material ftir
t:ivlinsai och inte minst f6r
triining. HIr kanske den ny-
startade tlvlingsfonden kan
komma in i bilden. Denna
fond har f ri r6nt mycket storr
intresse utomlands. Som 

"""--pel kan. nimnas att Schsreiz
nar slaglt ln p.l. samma vag.

Resultatrapportering och ny-
hetsfcirmedline var vli hdr det
sorgl igaste l iepi t iet .  Tyvarr
kunde v i . inte t i l l impa samma
rePporterlngssystem som vr an-
vinde vid NM i Danmark i
f io l .  Telefonrr i tet  r -ar  v issr  t i -
der fullstdndiet blockerat och
kostnaderna b-[ev skyhtiga. Ex-
pressbreven toq 3-4 dager p i
i ie  fdr  at .  n i '  f rem t i l l -  Al ie-
berg.  Vi  var ju l ingt  ute p&
landet.  Denna f r iea miste 16-
sas bi t t re t i l l  i i r ta g ing.
Kanske vi bdr kosta pi oss en
"pressofficer"?

OSTIV
OSTlV-koneressen avhiills i

sedvanl ig otd i ing i  sanrbend
med VM. Mr de Lenec 0m-
valdes till orsanisatione-ns ord-
fijrande med ijvervildigande
malorrlet.

Kongressen omfattade en
teknisk och en metcorolosisk
sekt ion,  den senare lcddes- av
dr Keuttner.

Ett flertal intressanta fdre-
drue kommer at t  i ter f inn.rs i
OSTIVs publikation. Av spc-
c ie l l t  in t resse dr  n igra utred-
ningar om opt imaI kurvf lyg-
ning blserad pi  f lygplancts pu-
larkurva.  Dett r  under lae krn
eventuellt anvindas f<ir en om-
virdering av flygplankoeffi-
cienterna i RST. Vidare kunde
noteras intresslnr . r .  ut redninsrr
om de sterka s i i ibr is f rontc ine
i  Engl : rnd,  konstr t rkt ionsbe-
skr ivning av D-36 och det  nya
danska glasfiberflygplanet mm.

OSTIV-oriset ertivrades den-
na ging av Slingsby fcir kon-
struktionen Dart 15. Dcn f-iir-

Sture Rodl ing,  Pel le Persson, G6ron Gronberg,  Gerhord Sundel l  och Ol le Fronsson tor  igen s ig v id en Vosomo.
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n.irnliga Foka ,{ fick ett he-
c l  e rsomn; imnande,

. |uryn med Lorne tVelch scr-n
orc l f i i rande hade et t  h l r r  a.-
bcte : l t t  bcdcima trct ton sran-
d; i rdf lygplan och bland dessa
, . i r  l : ^  , . .  - l ^ -  l -  i - . ^  \ / ^  JV J r J . t  U t  d e n  D J \ L J .  v J U  s o m

menas med den blsta syns dock
inte vara hclt klarlagt. Tanken
, , ^ -  : - 2 ^  Lx - : ^ -  l : '\  i t r  l r tn uur]an atT rorenlL

Generalprotokoll fr6n

enhclhct ,  ef fekt iv i tc t  och l ig
l iostnad och at t  f lygplanet
skul lc  vara l impl igt  f i i r  k lubb-
L,ruk. Men i vilka proportio-
ner skall dessa egenskaper
blandas? Det hci jdes f lerr  rc is-
ter fcir att priset tillmittes allt-
f6r liten 

- 
betydelse. OSTIV

kommer et t  f r in var ie nat io-
nell acroklubb infordra fdrslag

VM i  segel f lyg 1965

till mcr konkreta regler f6r
denna konstruktionstlvling.

Fiir dvrigt torde det inte va-
ra nigon st6rre svirighet att
under ett VM med OSTIV-
kongresser h&lla en man fullt
syssclsatt med att detaljstudcra
f lvcDlan och utrustningar,  ndr-

r v r w u r 4 F  r L ! .

Bengt S6derholm

*

'Oppno 
klossen

P l o c  N o m n
I  Wrob lewsk i  i
2  S p c i n i g  R
3  K u n t z  R
4  M o k u l o  E
5  K r i z n q r  C
6  W i l l i o m s s o n  J
I  Goodhor t  N
8 Cor t ry  J
9  Yeotes  C

l 0  P e n o u d  J
I  I  S tou f fs  H
1 2  H o s s i n g e r  R
1 3  T h u r i  K
1 4  K e o r o n  P
l5  Svobodo M
1 6  V e r g o n i  W
17 Pet roczy  G
1 8  J o h n s o n  R
1 9  S m i f h  A  J
2 0  N i e t l i s p o c h  H
2 l  Frene R
22 Chuv ikov  V
23 Re id  D
2 4  J o c k s o n  B
25 Arber  D
26 Georgeson S
27 Orde lmon G
28 Webb D
2 9  U l b i n g  F
3 0  N i e l s e n  E

3 l  Westenro  D

32 Vere lenn ikov
3 3  H o r r o l d  J
34 Dommisse B
3 5  S i l e s m o  I
3 6  S m i t h  R
3 7  J e n s e n  H
38 B lockwel l  J
3 9  S l o z e n g e r  M
40 Lomero  F
4 l  H d m d l c i i n e n  S

Lond Poc ing

Polen 5263

V Tysk lond 5164

V Tysk lond 4990

Polen  4971

Jugos lov ien  4937

Eng lond 4756

Eng lond 4617
Fronkr i l<e  4496

Conodq 4321
Frqnkr ike  4257
B e l g i e n  4 1 7 7
Argent ino  4124
U n g e r n  4 1 0 9
l r lond 4084
Tieckos lovok ien  4081
I to l ien  4079
Ungern 4056
usA 4052
USA 3903
J C n W e r z  J o t T

A r g e n t i n o  3 4 1 6

Sov ie t  3390
Aus l ro l ien  3338
Sydof r i ko  3267

lsroel 2855

Nyo Zee lond 2833

Neder lc inderno 2816

Conodo 2582
Osterrike 2549
Donmork  2524

Nyo Zeelond 2468

Soviet 2464

Rhodes iq  2184

Sydofriko 2139

Sverige 2138
Rhodes iq  2125

Dqnmork  2050

Aust ro l ien  ]900
l r lond 1703

l tq l ien  1604
F i n l o n d  3 1 4

Stondordklossen
P l o c  N o m n

1 Henry  F
2 R i tz i  M
3 Kepko F
4  P o p i e l  J
5  Bur lon  G
6 Scot t  W
Z  L o c h e n y  J
8  L i n d n e r  R
9  D e o n e - D r u m m o n d  A

'10  
von Bree E

l  l  F r i t z  J
1 2  W o d l  H
1 3  W i i t o n e n  M
1 4  H u t h  H
'15  

Schreder  R
1 6  B r i g l i o d o r i
17  Persson P A
I  8  Se js t ru  p
1 9  B l o c h  U
2 0  R o d l i n s  S
21 Reporon D
22 Meston  R
23 Pronzot i  A
24 Hormo J
25 Boeke M
26 C l i f fo rd  R
27 P icch io  R
2 8  J o h o n n e s s e n  I
29  J inks  M
30 Cor t igny  M
3 1  H o n d l e y  R
32 Broes  I
33  Morece l<  V
34 Korpor  K
35 Evons T
36 F i l ippusson T
37 Steponov ic  V
38 Ho imyr  H
39 Gupto  V
40 Mor tensen P

4 l  Comeron A
42 Kowe b
43 Mognusson L

44 Sus lov  O
45 Jorushev ichus  I

Lond Poc ing

Fron l<r ike  4945

Schweiz  4798

Polen  4627

Polen 4578

Eng lond 4517

usA 4375
Fronkr ike  4263

V Tysklond 4249
Eng lond 4179
Neder lc indernq 4144

Oster r i ke  4 '130
Osterrike 4092
F in lond 3975

V Tysk lond 3921
USA 3913
l to l ien  3902
Sver ige  3830
Dqnmork  3800
Schweiz 3788
Sver ige  3770
Neder lc inderno 3761
Tieckos lovok ien  3445
I to l ien  328]
F i n l o n d  3 2 ] 8
Be lg ien  3 '189
Sydof r i ko  3133
Argenlino 3075
Norge 2987
Auslrolien 2912
Belg ien  2875

Nyo Zeelond 2488

Donmork  2475
Tjeckos lovok ien  2467

J  u g o s l o v i e n  2 3 9 6

l r l o n d  2 3 4 6

Is lond 2233

Jugos lov ien  2224

Norge l98B

lnd ien  1904

Conqdo ]800

Nyo Zee lond 1788

Aust ro l ien  1528

ls lond 1475

Sov je t  725
Soviet 229
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HJALP.
FONDEN

UTDELAR

Anscikan om bidrag ur
Svenska Flygares Riksf i i rbunds
Hj;lpfond, vilken fdrvaltas av
KSAK, skall vara KSAK till-
handa senast den 20 nooember.
Anscikan skall ntfciljas av &l-
dersbctyg och intyg som styr-
ker bchovct ev underst i id.

Bidrag kan utgn t i l l :
a) flygare som blivit ber<i-

vad sina existensmcijligheter el-

ler  f i t t  s in arbetsfdrmnga v i -
.ent l igt  nedsat t  under i  fdrsta
hand yrkesutrivning sisom fly-
gare (medlcm i flygplansbe-
s. i t tn ing,  f lygmekaniker) ,  samt

b )  I nka ,  m inde r i r i g , r  b . r r r r
( i n t i l t  f y l l d r  l 6  i r r l  och  t ' u r ' -
i i ldrar  t i l l  omkommen f)vgarc
cn l i g t  mom.  r r )  ovan ,  v i l L i  t i l l
s in f t i rs6r jn ing var i t  bcroent lc
rv dcn avl idne.

Handbok
i radiotelefonering
och navigering

Den av f6rvaltare Lennart
Hedberg,  Kar lsrad,  utg ivna
handboken har nu utkommit  i
en tredje upplaga. Boken har
tidigare uppnitt stor populari-
tet och rekommenderas av si-
r':il Telestyrelsens Teleskola
som Luftfaitsstyrelsen.

Dcn nya upplagan har ut-
t jkr ts mcd drygt  2O-t . r let  tcxt-
s idor,  var igcnom fr i imst  kapi tc l
7,  f rc ls .ens/vnr l ingd,  b l iv i t  fv l -
ligale bchandlad och kapitel 8,
r ld ioteknisk or ienter ing,  nu ut-
f i j r l ig t , redogcir  f t i r  a l la,dc om-
stJnolgneter  som pavcrKar ra-
diotrafikens gcnomfcirande. Bo-
ken innehiller givetvis dagsak-
tuella bestlmmilser frln beriir-
da myndigheter och kan re-
kommenderas som ett ldmpligt

underlae vid fcirberedelser ftir
telefoniitcertif ikatet.

Handboken, som dr den enda
i  s i t t  s lag,  torde kunna pirdk-
na ofcirminskat intresse frin en-
ski lda pr ivat f lysares,  f  lyqklub-
bars.och fJrsfbietass sidi. Att
den r iven tc i rv l rvats av studie-
orgr .n is. r t  ioncr,  s t6rre fJrcrJg
n.red eget afflrsflyg sxr.nt stnt-
l iga myndigheter  i  Sver igc och
Nor,le visar att den har en

r L .  r  J , 1 4 ,

Till Ditt f i irfogande

BROM MA
FLYG S KO LA

stnr vAr Apache SE-CKN - fullt instrumentutrustad.
Vill Du lira Dig flyga tvimotorigt? Funderar Du pi
att ta instrumentbevis? Kanske vi l l  Du t ir  C-cert i f ikat?
E11er r i t t  och sldtt  hyra?
Lit vnra erfarna li.rare ra hand om Dig, och - som
sxgr - Kal le Niklas st lr  t i l l  Dit t  f i j r fogande.

Bromma Flygplats Fack, Bromma 10 Tel. 28 00 67

M E DDE LAN DE
be triifa nde nt i)rke ru t bi ldning

BROM MA
FLYG S KO LA

Anmdlan till BFS m6rkerkurs skall vara skolan till-
handa sen:rst tisdas den 21.19. Teorikvlllar torsd"o
l""llls'".1' ,i'a"f zsl% kt 1s.30. a;l,ilili;s;; rk;?
oi Pioer Chcrokee.
Anrnelun, fdrfrigningar samt bokning av flygtid kan
gciras pi rcLcf on 29 40 00, vardaga r 9-L7 .

Bronrma Flygplars Fack, Bromma 10 Tel. 29 4000
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NYTT FRAN tFs
(Forts fr sid 184)

1r ett fcirtvdlieande betrlffan-
de kravet 'p i  

"medfdrande 
av

luftv?irdishelsbevis vid utlands-
f lygning.  Endast  luf t far tyg
kless:rde i "Normal klass"
(svensk beteckning: Klass I)
f i r  cnl igr  Chicagokonvent io-
nens arrikel 33 flygas utom-
lands utan slrskilt tillstind av
luftfartsmyndigheten i det
<iverfluena lander. Detta inne-
b:ir t ci att vissa hembyggda
f lygplan intc f i r  f lygas utom-
Iands utan s i rsk i l t  t i l ls t ind.
( I nf orrna tions cirbwliir 5 2 I 1 9 6 5 )

Avgilter fiir visso
liirrtittningor

Avgifterna ftjr vissa luft-
fartsstyrelsens tj:inster har hcijts
fr o m 1 juli 1,965. Fiir grund-
besiktn ing av begagnad f lyg-
materiel har infcirts en ny arr-
gift, som med 50 o/o 6vcritiger
avgifterna f6r motsvarande ny
materiel. Efterbesiktningsavgif-
ten har htiits frin 80 till 90 o/o

av grundbesiktn ingsavgi f ten.
Betr i f fande cert i f ikat  har

avgifterna h6jts fcir alla typer
,utom fcir segelflygcertifikat.
:Si lunda har grundavgi f terna
.v id ut f i rdandJ hOits f r in ZS
.till 50 kr. Grundavlifterna vid
fc i rnyelse och ut i jkninq har
hdjr ;  f ran 1o t i l l  25 k i .  ( tn-

.forrnationscirkuliir 5 31 1965 )

leoretisko exomensprov fair
privotf lygorecertif ikot

Examensdagarna fijr skriftli-
ga prov fram till den 1 juli
t1966 d.r fciljande:
14 oktober 1,965
:10 november 1965

3 februari 1966
P\ april 1966

9 juni 7966

{ Inf ormationscirkwldr 5 4l 196t )

Publikorioner
Informationsci rkt:ld,r 57 / 1,9 65.

tPublikationer f t i r  den civi la
{uftfarten innehiller en f6r-
feckning. 6ver al la gdl landc
s)u D.ll Ke.tron er.
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Typgodkiindo follskiirmqr
Med referens till eillande

bestimmelser betrdffan?e fall-
skirmar (SB 131) flr luftfarts-
styrelsen hlrmed meddela att

fciliande fallsklrmstyper dr
eodklnde i  Sver ige ai i  envin-
dat  to-  r lddninisfa l lsk l rmar.
(Informationscirk lAr 621196i)

, t -
I l l lverKare I  lJetecKnlng Tvp Beskrivning

Irvin Sittfallsklrm

Briistfallsklrm

Ryggfallskdrm

Sittfallskiirm
Brcistfallskirm
Ryggfallsklrm

Pioneer SittfallskIrm

Ryggfallsklrm

EFA Ryggfallskdrm

04',)
05,,)

2 t ' ? )
' ) ) , ? \

39' : ' f  )
41 ' ! )

44  A ' r \

468',r)

Central l is
Trepunktslis,
snabbpassnings-
s e l e

Central lnssele
Trepunktslis
Rcscrvfallsklrm
Trepunktsl&s
kort ryggpacke
TrepunktslSs,
24 fot standard-
kalott.
Lika fal lskirm
46A men med 24
fot kalott med
sk,tirt

Central l is
Centrallissele
Trepunktslis,
kort r

Centrallis

T

04")
2l't)
4 l ' ,? )

All-55-24
PIG-24
P3B-24
P9B

EFA324 |
'3) Flygvapnets beteckning. 'r't)

Civil lultforr p6 Flygvopnets
Den 1 aug 1965 t rddde nya

best imrnelser f6r  anvindninc
av militl.ra flygplatser i kraft-.
P5.  det  hela teget  miste de nya
bestrimmelserna anses vara en
fcirblttring f6r ailmlnflygets
del. dven om man i vissa Tall
skulle ha dnskat lnnu nieot
enklare formaliteter.

Det t id iqarc kravet  pn f ram-
st i l ln ing iJ i i rv ls  har 

- f t i r  
v issr

bruksf lyg,  h j5 lpf lvg samr cn-
staka pr ivat f lveninear mins-
kats frin u di{ar till t deg. I
vissa fall kan lien muntlig"be-
glran accepteras. Fdr ambu-
lans- och riddningsflygning
samt annan t lygverksamhet,
som skyndsamt mnste insl t ras

Arm6ns beteckning. Ref SB 131

flygplolser
i det allmlnnas tjlnst, inllm-
nas och behandlas framstlll-

" t ?*- o:. f :"ul1"i-,' ",'^':f6 l jande
i ivningsf lygplatser kr lvs inget
s i rsk i l t  t i l ls tnnd fdr  ensteka
Iandningar,  under de t ider d i
mi l i t i r t  f i i rband inte : i r  beserat
pn flygplatsen:

E2 eskaderornr,ide:
Hagshult, S6vdeborg

E3 eskaderornrdde:
Bret t forshcden, Bunge, Eski ls-
tuna,  Lars lund,  Mohed, Orse

E4 eskaderornrdde:
Hallviken, Hillnds, Optand,
Unbyn, Kalixfors



Dansk seger i NMT 1965
Tiv l ingen igde rum i  Es-

bjcrg den 28-29 august i .  Ar-
r r rngerande k lubb var Vest-
i v . l s k  F l yvck l ubb .  F r i n  Sve r rge
. l c l t . r g  Sven -Owe  H iggqu i s t ,
ilj i jrn' Ahblom och Nli'lAk"
Ni lsson.  De t lv landc sat tes pi
n.ringa besvlrliga prov. Navi-
r :er ingsbenan eick p i  150 m
nojo over synnef l lgen svxr-
or ienterad terr lng mcd knepi-
g.r  kontro l ler ,  foto-  och duk-
mi l .  Svenskarna k larade dessa
prov bra och Ni ls-Ake Ni ls-
son  l cddc  mcd  knepp  marg i -
nel ftire clansken Heide Ander-

Resul tat  :

N o m n N o t i o n  L c n d n i n g  N A V

Vindstruten
li iggs ner
ti l ls vidare

Vindstrutcn -  Luf t far tsver-
kets t revl iga och pigga pcrso-
nal t idning kommer t i l ls  v idare
at t  l : iggas ner.  Anledningen t i l l
det  drast iska steget  1r  en 6kan-
de rrbetsb6rda inom Verket ,
nngot som inte minst  drabbat
den personal ,  som hi t t i l ls  v id
sidan av s ina ordinar ie arbets-
uppgi f tcr  oelr  i  s tor  utstr ick-
n i ng  p i  f r i t i den ,  sva ra t  f i j r . r r t
t idningen kommit  ut .

- Behovct av en personal-
t i dn i ng  i r  i n t e  m ind re  nu  i n
t i d i g . r r c  -  t v i . r t om  t r o r  v i  a t t
dc t  nu  och  i  f r em t i den  1 r  v i k -
tigare in nigonsin fijr samman-
hillningen att det finns en per-
sonaltidning som pi ett lagom
popul l r t  s i t t  kan gc snabb och
riktig information till perso-
n.rJen,  s. iger rnsv.rr igc utg iv. r -
rcn,  JG Kar lsson.  -  Nu gi r
det  cmcl ler t id inte l i ingrc at t
h; l l la  t idningen v id l iv  pn det ta
s;itt och jag hoppas diirfcjr att
luftfartsverket i likhet med
minga andra stat l iga Imbets-
vcrk sn smnningom skal l  fn en
. r vdc ln i ng  f t i r  PR  och  p ress in -
formation. Di kan Vindstruren
lockas ut  ur  idet  igen och med
nymornad encrgi forts:itta pn
den v; ig,  p i  v i lkcn dcn pn s is-
tone sn mi jdosamt stapplat
f ram.

KSAK hoppas at t  det  tar  den
r ' . i n r l n i ngcn  -  sna r t l  Och  c i ns -
kar Vindstruten v; i lkommcl
arcr  I

KSAK ordnar
nytt Flyglotteri

KSAK har f i t t  t i l lstnnd att
,  ̂ ^ " . t - -  f l , , , , t .. r r r u r u i l J  u r l  i l ) r r  r r l X r o t t e l l
i  l ikhet med f6resiende nrs.
Mccldelande on-r lottfcirs;iljning
kommer senare at t  uts indas t i l l
k lubbarn.r .  F. f tcrsom lot ter iet
ir ar. r-risentlic betvdelsc f6r
v. l r  ( 'KOnOml l lOppi ls  v l  p.r  Ct t
kr . r f t igr  stdd f r i r i  k lubbirne i
form av rikad lottfiirsiljnirrg.

sen ef tcr  f6rsta dagens prov.
Landningsprovet som igde rum
pl s i indegen, b lcv : ivcn dct
mycket  besv. i r l ig t  f i - i r  de t iv-
landc pi  grund av en mycket
h l r d  by i g  v i nd .  H l r  g j o rdc
Heide Andersen tre verkligt
f6rniml iga landningar och
hcmftjrde dlrigenom med god
marginal mlstcrskapet. Vira
deltagare hade ingen lyckad
dug, mcn Nils-Ake Nilsson
rr iddadc dock cn andrapiace-
ring till Sverige. Danmark tog
iven lagpr iset  med Sver igc pi
andra plats.

H e i d e  A n d e r s e n
N i l s s o n
Nrog
R u d s l r s m
S o q v o l o i n e n
A h b l o m
H c i g g q u i s t
N i e m i n e n
H e i n o n e n
Foss
S t o l t u n
E r i k s c n

L o g t d v l i n g e n  r

2 .  S V  N i l s s o n  . . . . . . .
A h b l o m  . . . . . .

l .  D K  H e i d e  A n d e r s e n
N r o 9

F l  S o q v o l o i n e n
N i e m i n e n

NO Rudst rom
F o s s  . . . .

48
74

122

47
117
164

0/1
7/5

12/7
20/9
6/3
5/2
7/5

20/9
6t3

20/9
20/9'13/8

3/1
20/10
16/6
14/5
20t9
12/4
31 t12
r 8/8
I 0/3
18/7
9/2

21  / 11

3 .

4 .

25

j

4 1
50

9 1

B
9

t 0
l l
12

D o n m o r k
S v e r i g e
D q n m o r k
N  o r g e
F i n l o n d

S v e r i g e
F i n l o n d
F in  lo  r rd
N o r g e
N o r g e
D o n m o r k

22/4
1412
1 8/3
I 3/l
22i4
33/7
26/6
35t8
93/10
7919

219 /11
302,l2

25/1
41 /2
46/3
47 /4
48/5
5016
64/7
7418

109 t9
117/10
248i11
336/12

Fi j l jande skal l  dock observe-
r i ls :

l )  Upp l y  sn i nge r  . r ng i cnde  ev
b . t ' t ' r i ng  ev  m i l i t i r t  f i j r band
k;rn erhnllas genom niirmastc
civ i la f lygtraf ik ledning;

2)  Anm:i lan om landning skal l
f i . i r  dcbirer ing . rv xvgi f rer  H6rxs
t i l l  f lyeplatsvakt  e l ler  eskader-
st , rb;

3) Bunge ligger inom f<;rbjudet
omride och Unbyn inom res-
t r ik t ionsomride,  r .ar f i i r  t i l l -
s t ind av f r i rsvarsstaben ford-
ras ;

ll "?;:, "" :T" if ' l-';11 :' u* f i ;
fal l  t i l lst ind inhrirntas f6r Bor-
I i inge.

Automotisk

lelefonsvorore

fi i r  MET ESSH

En automatisk telcfor-
svarare l .rar tagits i  bruk av
v:iderlekstjlnsten r.id Sunds-
v J l l  -  n J r n u s a u u s  r l y H -

plets.  Fi i ruts i t rn ingerna ; i r
desamma som fiir telefon-
sveraren vid Bromma och
telefonnumret  i r  A6al794 a6.
Undcr hiistcn kommer Bull-
tofta och Torslande att vril-
s i gnas  med  . . rmml  t c kn i -
kens under. (Int'ormations-
cirkuliir 691 196t )
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fr in FFK

Nya liinsflygchefer
Til l  l i insf lvechcf i  Vinnl.rnds

ldn har fr o m t maj 1965
f<jrordnats jigm;istare LO Fo-
gelfors.

Till ld.nsflygchef i Norrbot-
tens ldn har fr o n 15 maj 1.965

fcirordnats distriktsnklagere K
O Styrman.

Till l;insflygchef i Malm6hus
l in  har  f rom c len  1  iu l i  1965
fi irordnats advokat NO Ed-
strcim,

t  O Foge l fo rs K O Sty rmon N O Edst r6m

BEGAGNADE FTYGPLAN

cEssNA r50 ..  r95r,
cEssNA 172.. 1950,
cEssNA 185 ..  1964
cEssNA 2r0 . .  1953
CESSNA 3t0 . .  1962
cEssNA 336 .. 1964
PIPER CHEROKEE 235 . . 1964

och 1964

Rekvirero vdr kotolog over begognode f lygplon t i l l  fordelokt igo pr iser.

AIS COMMERTAS
Hongor 142,  Kabenhovns Luf thovn,  Drogor.  Telefon 532080

1962,1964 och 1965
1951, 1962 och 1954
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Samverkansiivningar
FFK - Civilfcirsvaret

Den 29 och 30 mai  hade
l lnsf lygchefen i  Kr is t ianstads
l . in,  Det tmar Vol l in,  samlat  s in
flyggrupp till Rinkaby flygfelt
frir att samtrimma FFK-fiirar-
na med civilfcirsvarets personal.
Ovningen rcinte mycliet stort
intresse frln civilfcirsvarets Der-
sonel  och f lygfc i rarne bidrog pn
sitt sltt fiir att pivisa art flera
av civilfcirsvareti uppgifter kan
l6sas snabbt och effektivt frin
luf ten.  Vddret  gynnade dv-
ningen, som genomf6rdes efter
uppgjort program. Civilf6r-
svarsdirektiir Hoff och lins-
flygchefen kan klnna sig ncij-
d:r  mcd de.nne Iyckadc ster t  p i
oessa ovnrngar.

I  LJreDrO lJn naoc samver-
kanscivningen fcirlagts till Ore-

brofiltet den 19-20 iuni. Dess-
fijrinnan hade flyggruppcns
personal under tre kvillar ge-
nomsitt den f6reskrivna FFK-
kursen. Vid ett kort bescik un-
der den 19 juni  ver c ivningen
i full g&ng och ett bcstiende in-
trvck blev att all personal vi-
sadc stort intresse icir de olika
civningsmomenten och levde
med i dem. Minea vlrdefulla
erfarenheter och goda 

. . f6rs lag
KOm aven t ram under ovnlng-
ens gnng. L insf lygchefen Hi-
eenfeldt  och c iv i l f t i rsvars in-
spekttir Adbring hiill i tntarna
pi ett f,drtjlnstfullt siitt.

Hi t t i l ls  her samvcrkanst iv-
n ingrrna genomfcir ts  i  l5  ldn.
Ateist i r  i i t ts i  g l tn.  I  Norr-
bottens lln lgde 6vning rum

den 10-12 september och i  Os-
tereiitlands lIn skall samver-
Kansovnlng nummer tv l  ge-
nomfdras 

-den 
18 och 19 sep-

tember (alternativt 25 och 26
september).

Verksamheten inom FFK
flyggrupper biirjar mer och mer
komma iging och vi hoppas att
detta slag av iivningar i fram-
tiden skall bli a1lt vanligare.

Har ni  h i i r t  den h?ir . . .
. . . om de smn barnen som

lrbetade mcd motsatscivning.rr
i skolan. Det glllde att skriva
motsatsen till vissa, i lirobo-
ken angivna ord. Ddr stod
"kall" och de smi barnen skrcv
"varm", ddr stod "elak" och
de smi barnen fyllde pi med
"sni l l " .

Sen  dc i k  o rde t  " ha t "  upp . . .
Lille Kalle funderade bide

llnge och vIl innan han plita-
de ner "mi isa".

NfirsdsNi enC#sisr?
FTYGKLUBBAR
FURETAGARE
AttA FLYGINTRESSERADE
TAG KONTAKT MED ER MANG-
ARIGA CESSNA-REPRESENTANT

SOTBERG TTYG AB
BULLTOFTA FLYGPLATS, MALMO 

'I6

Telefon: 040/93 08 17. 93 08 18
cEssNA r72

SOM GARNA DEMONSTRERAR, DISKUTERAR OCH LEVERERAR CESSNA FLYGPLAN,
NYA OCH BEGAGNADE, OCH BETJANAR EDER MED SERVICE OCH RESERVDELAR
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F AI ant'6rtrodde
i d.r dt KSAK

att anordna VM

t'5r radiostyrda
modeller.

I ledarran,gdr uar
Saeriges

ModeUt'lygt'6rbund.

Fj i rdc r , r i r ldsmlsrcrskapet
f i i r  radarsty lda model ler  f6r-
lac les t i l l  F5,  L jungbyhcd. T: iv-
l ingarnrr  b lc\ . ,  in te minst  tack
varc chcfcns frjr Kungl Krigs-
f lygskolen,  6verste Bengt Bel-
landcr,  s tora t i l lm6tcsgicndc
och v; i lv i l l iga medvcrkan,  cr . r
stor  f  r , rmgnng.

Mindagcn dcn 9 august i
s : rmladcs dcl tag,rre och suppor-
ters f r , in .13 nl t ioner p l  Her-
rcvadsklostc ' r ,  som sedan 1960
. i r  s ko l . r  f i j r  b l i v . r n t l e  f i l r f l y -

!i;rre,
Fcir  Sret  * . i l lJe nya be' t . inr-

melscr f,jr poingbe rikningen.
S. i lunJ.r  utg jor . lc  t let  poing-
t . r l .  som g . r r :  f i l r  ve r i e  f l yg -
rr i r rg,  t lcn s.r .mm.rnl . r* .1.r  polng-
cn rv Jc t rc ( lonr i r rn.r .s  bcdi im-

ningssi f  t ' ror .  Ver jc t . i r  I r inc lc
hade  r ) t t  t i l l  en  o f f i c i e l l  f l vg -
r . r ing per dag undcr de t re
t : iv l ingsdagarna och s lutp lace-
r ingcn bcst i imdcs av det  sam-
rnanl,-rgda rcsultatet ev desse
f lygningar.  Tack vare de nr ' , -L
rcglcrna kom inte cndast  sk ick-
l ighe tcn i  ut fc i randct  xv ma-
n6vrcrn. t  r l t r  vxr . I  uts l . rg:g i -
' . " . . 1 , '  -  i . . , ' -  ^ . . f . L t  t . l* ' . ' .  r ' . , - , . "  . , . m  P J
f l r  cpl . rn.  nrotor  och r . r t l iout-
f u \ t t ) r ng  l lKsom t JV l rngs ru t r n
kom i  hcig gr i rd at t  medlerka
t i l l  rcsul tatct .

F f t c r  f i i r s t r , l r u e r r s  t f v l i n r -
ar  ledde amerikanen Cl i f f  Vei-
rick tiitt fciljd av belgaren
Chr is Teuwen och landsman-
l len,  t i te l fc i rsvararen Ralph
Brooke .  UnJc r , r nd r . r  t l u l i ngs -

\ :
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dagen fc i rb l t t rade samtl iga i
t:itcn sina resultat, Brookc gick
et t  tag upp i  ledningen, men
den som inf6r  s lutkampen kun-
de uppvisa en knapp lcdning
var Teuwen. Brooke, som hade
fcirdelcn av att starta bland
Je f r i rs ta den s i r te t iv l ingsd.r-
gen,  v isade emel ler t id vad ru-
t i n  be t ydc r  och  no t c redc  s i n
hiigsta po:ing. Tcuwen ciliremot
misslyckadcs mcd s in f lygnrng.
Den enda som nu kunde hota
Brookc och hindra honom frnn
at t  b l i  v l r ldsm: istare f t i r  andra
gingen var lagkamraten Cl i f f
\Weir ick.  Denne gjorde ocksi
en verk l ig kraf tanstr : ingnrng
och  no t c r . r dc  t i v l i ngens  h t i g ' t r
indiv iducl la potng,  7 269,  for

s in f lygning,  men f ick der. rna
prestat ion t i l l  t rots nci ja srg
ned en t redjeplacer ing.

Mnnga intressanta konstruk-
t i one r  och  v i ) byggJ . i  p l en  v i -
sadcs upp och utbytet fcir dcl-
tagarna har mcd s ikcrhct  a ld-
r ig t id igare var i t  s l  s tor t .  Om
kv: i l larna samlades man man-
grant  p i  "Borgcn",  Herrevads-
k loster ,  och t i t tade pl  demon-
stratroncr av senxste nyt t  r
R/C-anl lggningar och ytbe-
handl ingsteknik.

Standarden var i  i r  myc-
ket htig. Aven om proportro-
n.r ls tyrninglrn,r  ( f i i r  fc i rst . r
g ingen i  f ler ta l )  crb juder r  l -
sentliga fdrdclar vad betruiffar
t  cx mjukhct  i  nrrudvr. r r r r ; r ,  r ' i -

-^.
' ' D o c "  

R o l p h  B r o o k e ,  t v d f o l d i g
v c i r l d s m c i s l o r e ,  m e d  s i n  s e q e r m o d e l l'  

C r u s q d e r  .  D e n  4 0 - d r i o q  l o n d l c i k o -
ren  f rdn  Seqt t le  hor  s ic i l v  kons l rue-
r o l  s i t i  p l o n ,  s o m  d r  u l r u s l o r  m e q
Merco 6 l  mo ior  och  Orb i i  p ropor -
l r o n o l s t y r n r n g .

H o l l c i n d o r e n  v o n  d e r  B u r q  o o r  e n
s i s t o  k o n t r o l l  f o r e  s l o r l e n . -  

-

S l o n d o r d e n  v i d  6 r e t s  V M  v q r  m v c k e t  \
hos.,,Derio s. i i ia; . tdv. i i - i t t€i ; io; I
s o m  r o r o r e  1 1 o r  f t y g s  I n v e r t e r o t
e t l  p o r  m e i e r  o v e r  m o r k e n .

NBU]il
tg05

Protokoll frAn VM fiir radiostyrda modeller

P l o c
P o  c i  n  g  Summo

Nqmn 12 oug 13  oug 14  oug poc ing

1 Ro lph  Brooke,  USA 615 l
2  Chr is  Teuwen,  Be lg ien  6168
3 C l i f fo rd  Wei r i ck ,  USA 6217
4 Po iu  S iephonsen,  Norge 5997
5 Cr is topher  O lsen,  Eng lond 6005
6 Ze lber t  R i tch ie ,  USA 5404
7 Ronq ld  Chopmon,  Conodo 5848
8 Stuor t  Fos ter ,  Eng lond 5092
9 Kqr l  B iouhorn ,  V  Tysk lond 4691

10 Horo ld  Tom,  Conodo 5616
1 2  J e s p e r  v o n  S e g e b o d e n ,  S v e r i g e  5 1 8 6

Logtiivl ingen

7008
721 6
6403
61 03
6066
6095
501 3
5476
53r 3
5504
4939

7188 20 347
6609 19 993
7269 19 889
6779 

',t 
8 879

6257 l8 328
6211 17 710
6732 17 5?3
5862 16 430
6168 16 172
4930 I 6 050
5600 1s 725

I  USA 57 946,  2  Eng lond 48227,  3  Conqdq 48  081,  4  Be lg ien  43  589,  5  Tysk-
lond 42  629,6  Syd-Af r i ko  39  285,7  l to l ien  32  237 och I  Sver ige  35  956 podng.
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sade enqelsmannen Chris Ol-
sens femieplacering att det hit-
tills fcirh;irskande systemet med
rcedmottagare och fem mani j -
verspakar - en fijr varjc styr-
funktion, hdjdrodertrim och
motorkontroll - inte helt l.r
p i  evskr ivning.-  

Det svenskJ laget  bestod ev
Rol f  Di lot ,  Jan Levenstam och

Jesper von Segebaden med
Per-Axel Elisson som lagleda-
re.  Laget kom pi  8:de plats
ocl l  lndlv lduel l t  p lecerace srg
Scgcbeden blst  p i  1 1: te,  Le-
vcnstam pi  26: te och Di lot  p i
31:sta p lats.  Rol f  Di lot  g jorde
en prestat ion genorn et t  dvcr-
huvudtaget kunna vara med.
Pi  hans axler  v i lade st i i rs te
delen av lnsvaret f6r tlvling-
arnas genomfdrande i egenskap
av verkstdl lande t lv l ingsleda-
re. Otaliga var de problem
som han och hans team av
dukt iga medarbetare f r in Ae-
roklubben i  Malmi i  haf t  atr
lcisa under mnnader av f6rbe-
redelser. Under tlvlingsdagar-
na bestod de s i t t  prov med
gians.

Tciv l ingens dubbelddckore,  Fr i lz
Bosch "Tiger" .  Spcinnvidd:  1500,
resp  

' ] 200  
mm.  RC-u t rus tn i nq :  S im-

p rop  p ropo r t i ono l s t y rn i ng .  
-

Ovon:  Ron Chopmon f rdn  Conodo hode tc iv l ingens  vockros ie  och  mest  p6-
l < o s t o d e  p l o n .  H o n s  " N o r s e m q n 4 "  v o r  b l  o  f o r s e d d  m e d  i n f c i l l b o r t  l o n d s k i l l .

N e d o n ,  " N o r s e m o n 4 "  s e d d  u n d e r i f r d n .  V i d  s i d o n  o m  u t r y m m e t  f 6 r  l o n d -
s ld l le i  skymtor  de t  spec iq lkons t ruerode servo  som fc i l le r  in  och  u t  s lc i l len .



Vasabri5d har kiipt
Piper Cherokee 235

Vasabr<id AB, Filipstad, har kcipt flygplan
ett anvlndas fiir aff irsresor. Direktdr Ulf
Lundstrdm, som nyligen tagit flygcertifikat, av-
ser prciva sig fram genom att sjilv flyga kor-
rr re turer  enl isr  VFR. Kanhinde bl i r  det  en
och annan t.ri 

".' 
til1 fdretagets nya fabrik i

Cel le n. i ra H,rnnover.  Flygplanet ,  en Piper
Cherokee 235 med insrrumenter ing f i i r  f lyg-
ning enJigt  IFR, levererades under august i  och
ir  

-  
s tat ionerat  p3.  Brat t forsheden. 

-D. i rekt i i r

Lundstriim har pliner p& att anst;illa pilot med
instrun.rentbcvis.

Malmii Aero uttikar
- ktiper Beech Baron C 55

I mirten pi november kommer Malmii Aero
i Malmci ati ersitta sin Beech Travel Air med
en ny likadan och uttjka flvgplanparken med
en Beech Baron C 55.  Flvgpl . rnen f i r  l ikv i rd ig
utrustning bestiende arr' 61 a autopilor, avisl
n ingsar.rordningar,  ADF, dubblerad ILS och
konrmunikat ionsradio.  Den dkade ef ter f r igan pi
af f i rsresor har icke n6jakt igt  kunnat l i l lgo-
doses med et t  f lygplan.  Melmd Aero f lyger
huvudsrkl isen f6r  Kockums. Med den c ikade
kaprciteten skapas m6jligheter att i stdrre ut-
st r lckning bet j , ina lven andra fdretag.

Svenska flygplatser
fiir allm?inflyget

I KSAK-NYTT nr 511965 var en fiirtecknine
civer svenska flygplatser infdrd. PA grund ai
ett beklegligt misstag kom rubriken fcir f<ir-
teckningen att lyda: "Svenska flygplatser 6pp-
na for allmanflyget". Rubriken borde ha varit
"Befintliga flygplatser", eftersom ftirteckning-

en, som ursprungligen inte var gjold f6r pub-
licering, skulle visa alla kdnda flygplatser.

Enl igt  AIP-SVERICE, s ide AGA O-1,  An-
vlndni 'ng av f lygplatser, '  r i r  landning pi  andra
flygplatser 6n de som upptagits i AIP tilliten
endast under fcirutsittning av mark:igarens till-
s t ind.

Bolidens Gruvaktiebolag har snlunda medde-
let  at t  landninc pi  Bol idens f lveplats icke i r

. t l  - . ^  .  - i " ^

tr l laten. lJessutom har tl l l  .K5Al\ meddelats att
Leksand, Tidaholm och Solleften lnnu inte har
f irdigst i l  ld; ' r  f lygplatser.

Si snart som mii j l igt kommer en ny och kom-
pletterad fcirteckning att ges ut.

8
R
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Leaerans ilnder udren

ne*o-sERvrcu

T Box 4027,  O-rebro
Telefon 01 9/1 I 65 33oRre to

NIA]VOMECO
Flight Instrument 

ft:5 
Stotion

Arskontrol ler,  repqrot ioner och oversyner ov f lyginstrument.
Snobbo leveronser,  humono pr iser.

Nyoverseddo gyroinsirument t i  |  |  forsci  I  i  n in g.

Box 645, Sundblzberg 6 Tel. OA/29 69 OO



Dessa fantastiska mdn
i sina flygande maskiner
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SVENSK FLYGHISTORISK FORENING

En t'ilmanrniilan under denna rwbrile och i denna tidning?

Ocb tillika av en kornedi, ja delvis pd griinsen till rena t'arsen ocb med en

leiir leksbistoria int' l i i tadl Ja, oart'\r inte? Ldt oss t '\rst t itta l i tet pd "roll istan"!

Dc mcst  f ramtr idande "ro1-
lcrn:r"  innehas av Br isto l  Box-
k i tc ,  Avro Tr ip lane Mk IV,
Vickcrs 22 (Bl i r iot -kopia med
tr iangul i i r  kroppssekt ion),  Lat-
harn "Ant ionet te" ,  Blackburn
Monoplanc,  Santos Dumont
" i )emoisel le"  ( f  i i  s i  l i ten at t
. lcn mistc f lygas av en ung
dirm, Joan Hughes, tillrickligt
l . - -  . .  c ^  l - . \  f : -  ^ . .  r l a n e t, { r r  \ r J  J v  ^ 6 /  r u r  d L L  P

i i t c r huvud  t agc t  sku l l e  I y f t a ! ) ,
Eardley Bi l l ing Biplanc och
. . 3  , , . , .  - 3 , , . , ,  f  t " ,

Och,  det  b: is ta av al l t ,  a l la
f  ]  ,  . ,  ̂ .  . , p , L l i - A n t  R p  ". . r b -  - - , g r s s o -
ren,  Ken Annakin,  fordrade
niml igcn f r in bci r jan at t  a l l
bakgrundsmetcr ie l  skul le vara
si  autent isk som mci j l ig t ,  b l  a
'kul lc  s. rmt l i  g. r"  del t . rgande f lyg-
plan vara cxakta repl ikamodel-
lcr  och vara i  s t ind at t  f lyga
fcir cgen maskin ! Dessutom
mistc man gardera sig f6r fcir-
utsedda (och of<irutsedda!) ha-
vcr icr ,  var fdr  t rc fu l lv i rd iga
, , - ^ - ^ r , -  " , .  , . , . ; . . , . ^  m n s t e
byggas och dct till ika pn hiigst

se x minaclcr .  Och man har
verkligen lyckats. Till och med
e tn ros f i r cn  i  h rnge rc r  och  p l
f : i l t  f inns dl r !

Om man sn bet inkcr atr
handl ingen t i l ldrar  s ig n idens
ir  1910 och r i j r  s ig kr ing en
(v isser l igcn f ik t iv)  f lygt iv l ing
mc l l . r n  London  och  Pe r i s  i nse r
man l:itt vilka verkligt stora
problem (och kostnadcr)  in-
spelningen v i l l : r t  bolaget ,  20th
Century Fox!  Men resul tatet  I r
mycket gott och filmen kan
vcrk l igcn rekommendcres f lyg-
intrcsscrc.dc lv  a l l l  ketcgor icr ,
Minget gott skratt kan utlovas
samtid igt  som f i lmcn stemmer
till eftertanke civer flygets ra-
sande snabba utveckl ing under
dcn kort l  t iJ  som fdr f lut i t  se-
dan t io- ta1et .

Fijrutom sndana plan som
verkl igen kom i  luf ten v isas i
f i lmens ingress minga av de
fantasifulla skapclser som sig
dagens ljus under denna tid,
Nimnas kan Passat ornithop-
tcr, cn "anka" (Dixon "Nip-

per") ,  l .ee-Richards "Annular
Biplanc" och Phillips "Multi-
p lanc" (mcd inte mindre In
t jugo v ingar!) .  Dessa senare
kurositeter fliigs dock, ehuru
osynligt, som "linkonrollmo-
del ler" .

Simst har man lyckats at t
maskera de (n6dvdndigtvis)
moderna motorerna, men detta
stiir ingalunda helhetsintrycket.
Mihlnda reagcrar n igra,  i  l ik-
het med mig, f,tir de otroligt
Littstartade motorerna ! Under
min t id som mekeniker pn 30-
och 40-te lct  her jeg aldr ig stc i t t
pi nigot sn Littstartat, och In-
d5,  ver dcssl  motorer drygt  25
lr  modernare!  Ovanl igt  l i tet
trickfilmning har tillgripits,
vilket dr en stor fcirdel. I stdl-
let har tydligen helikopter
kommit till flitig anviindning
f A "  f l - - . " . . a , . 4

Fcir den rent "filmiska" re-
censionen av produktcn ber ieg
att fi hinvisa till mer sakkun-
niga skribenter i dagspressen
ocl.r annorst:idcsl S Carlstedt

E i i  p o r  b i l d e r  u r  d e n
f e s t l i g o  f i l m e n  " D e s s o
fqn tos t isko  mc in  med s i -
n o  f l y g o n d e  m o s k i n e r " ,
som hode premic i r  pd
Ri tz  i  S tockho lm den 26
o u g u s t i .  P d  s t o r o  b i l d e n
k o m m e r  e n  A v r o  T r i p l o -
ne  Mk lV  sveponde dver
e n  e n l u s i o s t i s k  f o l k m q s -
s o  o c h  I i l l o  b i l d e n  v i s o r
e n  B r i s t o l  B o x - K i l e .
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KSAKs kartservice:

Nya kartblad och
smdrre dndringar

I KSAK-NYTT nr 3 i ir var infiirtl cn frir-
tcckning dver de Flygkartor som finns p:l KSAK
el ler  ken best i i l las.  Denna f6r tcckninc : i r  nu
rnogen f i i r  cn l i tcn revis iun och dct ta g i l ler
ocksi clct slrtryck som bifoges varje bcstdllning.
Nrir dct glller sidan 95 (s:irtryckets fiirsta sida)
kan v i  nu meddela at t  de cf tcr l ingtedc kart -
l r laden 2169, 2170, 2230 och 2231 

"nu 
l r . r r  ut-

kommir.  Dlrmed f inns ICAO 1:1.000.000 nu f6r
si gott som hela Europa. Sorn crsiittning fdr de
felande bladen har KSAK anskaf fat  av USA
utgivna kertor  i  ONC-ser ien.  ICAO-bladen kos-
t , r i  10 kr  (Svcr ige 6 kr ,  F in land 14 kr)  och
ONC-bladen 8 kr .

ICAO 1:500.000 t iver  Skandinavien och Fin-
land f inns nu i  enl ighet  med planen pi  s idan 98
med undantae f i i r  Inar i  2082C. Pr iset  : i r  10 kr
pe r  b l ad .

Av ICAO 1:5OO.OOO presenterade pi  kar tan
pi  s idan 99 f inns nu samtl iga mcd undantag fdr
I rc land South N.V. 5 l1 lz l1, l ,  Brest  N\ I  461lz l
6112, Le Havre N W 48/2,  Nrntes N\N/ 46/2,
Toulouse N \7 4212, Paris N E 48/2, Dijon N E
4612 och Marsei l le  NE 4212.

Pr i  s ic l l . r  1OO fdl jcr  b ledindcln ingcn \WAC-

l iar tan I  :2.OOO.O0O. I )enna \VAC-karta f  r ; rmst : i l ls
cmc l l e r t i d  i n t e  l ; i n r r e  u tan  e r s i i t t s  av  ONC
(s id  9Z ) .

Snvi l  WAC- som ONC-indelninsen delas i
Kv: lorentcr  r  sKat l  r : )uu.uuu ocn Dcn.rmns rL
enl igt  f6 l jandc excnrpel :

A pc roal Pc ro4B

40 wAc 104

v Pc r04D Pc r04c

PC D-2 A PC D-2 B

oNc D-2

PC D.2 D PC D-2 C

v
KSAK str.ivar cfter att fl full tiickning 6vcr

Europa med den senerc PC-indcln ingen. Pr iset
fc i r  dess,r  b lad I r  kr  8:  - .  Fr i r  Spanien och v issa
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clelar av Marocko och Tunisien finns dock en-
dast f6l jande PC-blad: 31B8, 318C, (E hi l f ten
ev F-lD), 31,94, 3198, 31.9C, 319D (F-1C),
J224,  J22C,322D,  (J /4  av  F-3D) ,  3+7A,3471\ ,
347C, 317D (G-lA), 3464, 346C, 346D, (3/4
av G-1B), 420A, 4208, 42aC, 420D (G-lD),
421A, 4218, (N h:i l f ten av G-1C). Prisct fcir
clcssa blad 1r kr 4: -.

Ny karta t:2.000.000

. |c t  Navigat ion Cbart  med v issa aeroireut ;ska
informationcr. Utmlrkt iivcrsiktskarta av hiis
kva l i t c t .  P r i s  pe r  s r  k r  lO :  - .

J  N 21 t ickcr  ungef l r  10c V-22o O, 32' r -50o
N .
/  N  22  t i c ke r  unge f i r  eo  V - : 5 '  O ,500 -73^  N .

Desse bida kartor  t . icker a l l ts . i  i  s tor t  set t  hcle
E,uropa utom ijstra Finland, Grekland och cistra
Br lkanhalv6n.  Dcssutom t icker I  N 21 Nord-
e f r i ke  f r i n  Ceseb l r r nc r  t i l l  T r i po l i .

Piper Cup L4 85 hkr
orh Cessno 175 Skylork

PIonen i  u tmc i rk l  sk ick .  Hc invc inde lse

t i l l  d i s p o n e n t  L  N o r r s t o m ,

AB Ccrrl Engstri5rn
Eslov 04]3/.l30 00

Synhiiidmiitore
i m e t e r ,  f o b r .  K o l l s m o n ,  s o m t l i g o  m e d  p r o l o k o l l

K o i  L i n d b l o d ,  B o x  9 1 ,  S k u r u p .
Te l .  041 ' l /304 60 .

Beogle A5l/l Terrier I
pd fo rmdn l igo  ovbeto ln ingsv i l l kor .

Orebro  B i l -  o .  F lygk lubb,  Fock  329,  Orebro .
Te l .  019/ ]2  53  68 .

uLAsLT



l l

LYSROR.
SLADDLAMPA
kommer dt i iverall i , ,

- . .  ' : ' i  - . . : . . ,  
.  :  j

tryck och slog !

ar
o stotsdker
o oljebestdndig
o ldtthanterlig
o vattentdt
o strdmsnAl
o S-mdrkt
r patentsokt

har
o reflektor
o vridbar upphdngningskrok
o7 m ledning med

gummistickpropp
o lag vikt

l - .  t t . l . rr I  l i i t  t ' iv l t t  t ' i i t t t

l:iir 20. lli oLl: ll0 \/ t'iktltrrr 79,.
/:i;i'6t ,x:1, 2l l/, tr/.ut rtlrk1tny,p, rilztlu'ir 3'1
/) l rr t  ott tr

ASEA
Al lformatoravdelni ngen
StorEatan 11. SOLNA 4. Tel. 08/82 03 70
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Hiirlurqr
med tc i l s lu londe muss lo r  och  p6monierod  mik ro fon ,  end
'145:  -  M ik ro fon  d i f fe ren t io l typ ,  E lek t ro -Vo ice  205STC,

t o r  e j  u p p  m o t o r l i u d .  S o m m o  s o m  o n v c i n d s  i  C o r o v e l l e
och DC-8 ,  ny ,  245: - .  Omformore  PP-18AR,  in  

'13  
vo l t

4  omp,  u t  28  vo l t  
, l ,5  

ompT ny ,  300,  - .  T rqns is to r rqd io ,

mel lonvdg och f l ygrod iobondet  
'108-136 

Mc/s .
R o l f  O h l u n d ,  A k o c i o g o t o n  1 8 ,  L o m m o .

Te l .  04014631 34 .

Auster M 5
med sk idor  och  h iu ls t r i l l ,  nybes ik t igod.  

'1 .000 
t im kvor

p d  m o t o r n ,  s d l l e s  f 6 r m d n l i g t
Ostersund 063n6]  

' l l ,  ' l 61  
50 .

EDO flotliirer
1 3 0 0  l i t e r s  s c i l j e s  b i l l i g t .

Os tersund 063n61 
' l ' 1 ,  

161 50

Auster V J I
i  go t t  sk ick .  P lonet  levereros  med tvd  u fgdngno motorer ,
yorov  en  kdr is  endos t  800 h  f r6n  ny ,  v idore  med sk idor ,
ex f ro  mo lor fundoment ,  ex i ro  motorp l6 to r  m f l  reserv -

d e l o r .  S c i l j e s  f o r m 6 n l i g t  p g o  n y o n s k o f f n i n g .
H o l l e - H u n n e b e r g s  F l y g k l u b b ,  B o x ' 1 5 5 ,  T r o l l h c i t t o n .

Uppl pd tel 0520/12042 elter kl 17.

Hondbok i  rodiotelefonering och -novigering

T r e d i e  u p p l o g o n  u t k o m m e n  i  o u g u s t i ' 1 9 6 5 .  O v e r s e d d ,
fo rbd t t rod  och  u l6kod.  P los lpc i rm.  A5- fo rmot .  Oumbdr -
l ig  v id  cer l f6 rberede lser .  Rekommenderos  qv  KSAK och

mynd i  g  he ie  rn  o .
S d n d e s  p o r t o f r i t i  m o l  3 0 : -  l i l l  p g  5 9 4 6 8 5 ,  L e n n q r l

H e d b e r g  D  K V  6 o ,  K q r l s t o d .

M.S. 885 "Rollie"
i  u imc i rk t  sk ick  med 360 kon.  VHF-rqd io  k lqss  l .  V idqre

u p p l y s n i n g o r  o m  o k t u e l l  g 6 n g t i d  m  m  g e n o m

L i n k o p i n g s  F l y g k l u b b ,  S A A B ,  L i n k o p i n g
Te l .  013/ '12  09  00

Percivol Proctor lV
Vci lv6rdod och snygg.  Synner l igen  re jc i l t  och  ged ige t

f l y g p l o n ,  t j u s i g t  o i t  f l y g o  f 6 r  d e n  s o m  v i l l  f l y g o  n d g o i
o n n o r l u n d o .  O m b y g g d  f o r  p o s s o g e r o r b e f o r d r q n  1 9 5 /  o c h
dc i re f te r  enbor i  f luge t  i  f i rmof lyg .  Utmr i rk t  rese f lygp lon ,
morschfqr t  220 kml t ,  fu l l  pone l ,  rod io ,  ro to t ing  beocon.
Toto l  g6ngt id  f l ygp lon  och  motor  693 t im.  Sc i l ies  fo r -

m 6 n l i g t  p g o  n y o n s k o f f n i n g .  F : o  V A N E R F L Y G ,
Tro l lhd t ton ,  ing .  Mo l lborn  05201166 14 .

222 - September 
, l965

Cessno I72,
m o r k e r u t r u s l q d  m e d  n o l l s t c i l l d  m o l o r .  P r i s  k r  6 0 . 0 0 0 :  -

Piper Comonchee 250,
IFR-u t rus tqd .  Pr is  k r  95 .000r  - .

Dessutom f inns  begognod Beech Muske leer
o c h  C e s s n o  2 ] 0  m .  m .

K U N G S A I R  A B ,  K u n g s c i n g e n s  f l y g p l o t s ,  N o r r k o p i n g
Te l  011/804 45  (Henr iksson)

BEG. FIYGPIAN
C E S S N A  2 , ] 0  f u l l s t .  I F R - u t r u s t o d

VOR,  ADF,  Morcer  Eeqcon
Autop i lo t  Toc tq i r  T3

CESSNA 
'172 , l965  

6rs  mod
CESSNA 172 ]961 drs  mod

A U S T E R  M K  V  m e d  n o l l s t  m o i o r
LYCOMTNG 0-290-3

SOLBERG FLYG AB
Tel .  040/93  08  lZ  e l le r  93  08  18  MALMO

lJ r rsKAs KT 'PA

EDO flolttirer
1 . 5 0 0  e l l e r  1 . 6 0 0  p o s s o n d e  S u p e r  C u b  9 5 .

Tel 08/38 86 86.

FLYGPTAN
l c imp l ig t  fo r  sege l f l ygbogser ing  och  sko ln ing

dnskos  kc ipo .
Svor  med pr is  och  do to  l i l l  K r is t ions tods  F lygk lubb,

K r i s t i o n s t q o .

Begognot 2-sitsigt segelf lygplon
Tel. 0563/518 43

Gipsy Moior-motor Mk X/l
(sommo som onvdnds i  Soob Sof i r )  6nskos  kopo.

S v o r  m e d  u p p g i f i  o m  m o l o r n s  l i l l s t d n d  o c h  g d n g t l d  e f t e r
g r u n d o v e r s y n  t i l l

AEROKORT AS
Loveg6rden,  S tore  Mog leby ,  Donmork

LEDIGA PLATSER.

WASABROD AB
qnstc i l le r

FTYGARE MED IFR-BEVIS
l i l l  nyonskof fo t  o f fc i rs f l ygp lon .  Svqr  t i l l  ve rks t .  d i r .

WASABROD AB,  F i l ips tod .

5t rdngndr  Trycker i  AB,  Sh6ngnds,  1965



Now you can afford
to equip your aircraft
the same way airlines
equip their aircraft.

) ( ' u  g e t  t h c  q r r i l l i l l  l h i r t  h r s  n r r r l c  l l c r r d i r  t h c  I i r s t  c h o i c c
a n l c n g  a i r l i n r \ .  . \ n ( l  l o u  g e t  p r i c t ' s  t r l u a l  l o  o r  l o r e r  t h a r r

c l , D l p c t i l i \  c  ( . q u i p n r c n l .

- \ n r o i t n t i n g  t h e  l c u  I l r n r l i r  ' l  
n r y t l t . t  L i n t  o f  r n r l i o  l n t l

a ! i o n i ( s  s \ s t f n r s  f o r  ( e D c r r l  r \ i a l i o n ,

l .  I t t ) l t - 1 0 0  - \ i r L o r r r e  \ \ ' e a t h c r  I l a d a r .

- \  r ) e \ \  s ( ) l i r l - s 1 i r 1 r ' r l l s i g n  t h a t  D t L k r ' s

a l l - n l a t l r , . r  t l \  i l g  a  r . a l i l \  f o f  l i g l l

l r i r i  a i r l r a f t .  
' I ' l r e  

c o n r l r l l l l  s l s l l r l

r e i g l r s  o r r l . r  i . i  k i l o g l L u r s  t r r r l ,  i , r c l l r l

f o r  c o c ' k I i r  i n i l i i ' a 1 o r ,  l i t s  i n  1 l l ( '  r l r -

r l i t r  l i l h l  r l r r r l i l g  *  i t l i r r u t  r  i , , r r i n g  l r o o r l ,  r r l r l  r i r l i l i , -
' t r r l r l . \  J l r r ) l l r ( l  r l u l r l r i r g  c l r l , a l r i l j t  i e s .  I ' , r * r , r  o r r l l r u t  i s

I t t  f . l l r r r r a t t r .  r ' r L r L g i  i s  1 ! t )  l i i l , , r r r r , r t , r s . 7 / r ,  l i ! ) l i  l t r )  i , .  l l t l
|  ' t r r , , i  r " ; l  t t i t t r t t t r  t t t t L l l t t t  r , L , l t t  t r , t i l t t l t l r  l t i l L t t t .

l .  l I - 1 ; 0  1 1 ,  \ ' t l F  ( ' O l I /

\ . l V  S l s t e D r .  . \  s l s i o n  l l r a l
j i , t s  v o u  s i n r u l t a n t o u s l y

r r , r . r , i l e  c o n t l t u n i c l r t  i o n

f r , r n r  t o t l t ' r s  r ) r  f l l  r o t l t ( l
, , , r n 1 r o l l r . r s  u J r i J l  f J v i r r g

\ . \ \ -  c o u r s r ' s .  I t  i r r c l u r l e :

i L  ; l { j ( ) - ( ' h i r n D F L  r , r r D D r u n i r . r -

BOX 420 46 STOCKHOLM 42 TEL. 08/r I 04 B0

I l r ) i l  1 r a t i s ( t ( , 1 \ ' {  r ,  a  . t ( ) 0 -

c h a n n r , l  n a r  i g a t i o r l  r e c e i v e r

r  j t h  c o n v l r t c r - i n r l i c a i o r ,  a
i l - l i g l i 1 .  l r i ! r l i , , r  b e i r c o n

r r , { 1 , i \ ( , r .  a D ( l  a  - l l ) - ( , h a D D r l
q l  i r l I  s l o I r ,  r r ' t ' r , . 1 | r r .

l .  l \ I - |  - l r r l o n r a t i t  l ' l i g h i  C o n -

t r o l  S r s t e m .  I t  i n c l u c l e s  a
: j - r L s i - .  a L r t o p i l o t ,  1 , l u s  a  l l i g l r t
( ' o n r l ) L r 1 1 , r  a n r l  c o u r s e  c l i r e c t o r ,
\ ' { , u  ( , i l 1 t  u s { '  l l r r '  r )  s l e l t r  1 o

l l r  n r i t n u a l l r , q i t I  o l l r -  f i n g l r -

l . 1 l ) ! ' l ' l l l l  \ u l { ) n l t t i c  I ) i r r . c l i r r n  F ' i n d r r .  \  i r r l l v  t r a n -

. i s t o r i z r , r l  s l : 1 t . r l  t i u L l  r , t r i r l r l r , r  r L r l i r r  r a t t g r ' r o t r t r r u r r i r a t i o l i

i t r r r l  l r r o r L , l c a s i  i n  l l t n r l s  f r ( , n r  1 1 ) l )  i o  l T i t l )  l i r , . . {  f r , r r i t t

r ' r ' r r , .  t r  I l r l r l - l r r . l r  ; r r r l , , r r r l t  l ! t r , l  l r n  r , l i t a  s r , t r s j t  i t  r '  r t , r . r , i t  r , r

l t l l , , *  t i r , : . - r , , r )  r , ,  I r L r l l  i r  ' , . '  n  , l ; L 1 u r 1  s l i r l i , ) l s .

W r i t e  n  o , a  f o r  o u r  b r c c i r u r e  o n  l h e  n e w  B e n d i x
T r o p h y  L i n e ,  l o  D e p i . 1 9 5 ' 0 7 , 6 0 5  T h i r d  A v e n u e ,
N e w  Y o r k ,  N . Y .  i 0 0 1 6 ,  U . S . A .

B e n d i x  I n t e r n a t i o n a l  O p e r a t i o n s

Genero losen i :  ] l  ESSELMAN B l  L -AER.O  AB
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FTYGENTUSIASTER!
Ti l l  Er ,  som funn i i  o t t  p r ivo t f l yge t  ov  idog in te  l c ingre  c i r  ndgot

spor t f  l yg ,  med lu f t leder ,  f y ro r ,  be tongbonor ,  e tc ,  v i l l  v i  sc igo :

" G A  O V E R  T I L L  H E L I K O P T E R I "

En sogons f l ygonde mot io ,  som gor  de t  mo i l ig t  fo r  Er  o t t  kommo

i i l l  p lo tser ,  som Ni  fo r r  boro  kunnot  d rommo om.  Under  lederno

i lu f ien  men over  t rc ingse ln  pd  vc igorno  kon mon fo r f l y t to  s ig  och

ho t i l l gdng t i l l  l ondn ingsp lo tser  overo l l t .  A t t  kommo t i l l  de  obetyd-

l igos te  kobbor  i  hovet  e l le r  t i l l  de  hogs io  ioppor  i vdro  f i c i l l  c i r  inge t

prob lem,  om mon onvc jnder  he l i kop ter .

ldog  f inns  en  ekonomisk  he l i kop ter  med u tomordent l igo  pres tondo,

som in te  kos tor  mer  c in  e t t  IFR-u t rus to t  p r ivo t f l ygp lon .

o  En he l i kop ter ,  som ger  Er  desso moj l ighe ie r ,  c i r  HUGHES 269 A

OCN JUU.

Begc i r  nc i rmore  in fo rmot ioner !

SVENSKA AEROPTAN AKTIEBOTAGET
N o r r k o p i n g s o v d e l n i n g e r ,
Fo ck
N O R R K O P I N G  6
Iel. 011 1299 40

l [ (  t ,  . ,  ,

S r r a n g n i s  T r y c k e . i  A B


