
-ffi
I
E),'-=



,[ ,ruva olr
:JBp ql6d

ffi.
Siondcrd 25:50 MODETTMOTORER

,m
Stonddrd 29: 50 RC 34:50

ENYA 06
gl5d

Srondord 29: 50

ENYA O9.II
st6d

Stondord 37, - RC 47:50 Srondord 48: - RC 58: s0

''ffi
Stondord 44: - RC 54:50

ffi,'
Slondord 59: - RC 69, 50 Stondord 73: - RC 83:50

ENYA 'I9.IV RC
sliid

Stondord 49: - RC 59: 50
ffi
Stonddrd 55,- RC 75:50

5Ho"-'' ffiryq

,-ffi
Slo,'dord 69: - RC 79, 50

Ht G KVAUTEI :1'll":":,1',r,'lll:i*!;l".li'#l

ticA PRtsER i:^:ii::,;'.iT,l,ilir,r.#:
t2 MiNADERS GARANfl ,i i"'#1$.

FUU.STANDIG SERVICE .",::t,:ii$:t

ttBEHoR i;,i:;rrtf,*',,tiii."drr:i,I'l'.ii,i?ir:

ffi !Ho"''uffiffiffi:r*
Stondord 72:50 RC 89:50

ENYA 45 RC
sl6d

82: -

ENYA 60 RC
slid

\r -7-Stond. 103:- RC il9:-
ffi AVGASROR med

I,JUDDAMPARE

Generalagsnt r aHOBBYTJANST
oLoFSGATAN 7 . BOX3310 . STOCKHOLM 3 . TELEFON OAI2O2.IO4

r



qY qllq rodiostyrningqr som
MER

Det maste

VI
VI
vl

bero pa att

,.^r "L,:,1lAcn PRr
lni{ii!

aaA
siilis i

N
Sverige

LER
byriiinst!

HAL SER
HAR FULLSTANDIG SERVICE

i 6!.i t. k.vetut d n.d viikor.rct rcrervdokhg.r.

LAMNAR 12 MANADERS GARANTI
pii olh rldlostfrln$orEggninglr vi sullor.

VARA ANLAGGNINGAR AR UPPTOPPMOE

VI KAN
- dllihop!!

RADIOSTYRN ING
Om Ni kUp.r Ir onldggrht ho! o55 3i 3.! Yl llll olt d€i ,i,igor.r.

V] F6R DE FORNAMSTA FABRIKATEN
tl6r tutobd l.tonEl U5: -tlll loi.€r Digimit. ProPorlloml 33{5: -

REUTER

4.elecor,t- - ARCON F&M
@ @@_,rlf,f,rt-= @

POSTORDER EX-
PEDIERAS OMGA-
ENDEI

Men vi siilier ille boro rodiostyhingor uroa o.k53:

IVIODELLFLYGPLAN : ;iiJI]';,i?I

MODELLBILAR:
MINIRACING:
MODELLMOTORER: i:I'.;,,.i:*T:'Y."" X"',

TILLBEHOR: ;i.'l:;iir,;g?y.1?:,,"-"::?,1'ii
PRIVATRADIO: rqkqi fleidd, m6, s.do)

TRANSISTORRADIO :'...,
vooeLLtAG: l',li*i,?,:q:i,:,"fli:::['Jl:;';
Rekvirera kataloqen nu!

I";.-,;;;;;,;,:- - - -1

ttHOBBYTJANST
OLOFSGATAN 7' BOX 3310' STOCKHOLM 3' TELEFON OAI2O2304

I
l

sONNEF DIGIIUITE



Glasliberkropplilt amerikanen Ed lzzos ber6m-
da Sabre Hawk. valflygande mo-
dell 161 10-12 kanaler samt Pro-
portlonal. Denna kropp har en-bart i6rdelar ,ramfdr andra.
Enorm styrka, tal alla slags
branslen, fiirdig noskepa med
snappfastsatnlng, inbyggd servo-
rel av glasliber. tardigt ,dr ving-
faslsettninq med Dzuz Faslner,
300 cc lank pa plats, klat ldr
vingo och stabilisalor (inga mis-
sade anfallsvinklar), fena i ett
med kroppen, ierdigt faste fiir
noshiul, endast €lipning och mel-
nino aterctAr.
Lev;r€ras med ritning och ar-
belsbeskrivning. Pris 110 kr exkl.
oms. Med money back garanti.
Aven skumplasivingar sami be-
slagsals inklusive noshjul finnes.
Prisuppglfier pe begeran.
Laflmonte]at sHll
fdr att kunna installera och transpo ela er modoll. Anvandbart tlll
alla stdrre modeller. - Pris 20 kr kompl€tt.
LIVFURSAKRINGEN
fdr 6r modell DON ltlATHEs berdmda Micro Avionic. En 5 kanals
disital proportional linnes ldr snabb leverans.
sandare motlagare 4 servon, deackar, laddagqregat 2.500 inkl. oms.
Konlakta l6r nermare upplysningar.
service inom landet-
lnom kolt kroppar till
dellsn 1965 Crusader.
Bestiillningar mollages

Fall,on 56, Vusrnre, sam vit,lds'rislarmo-

Byss mindre lrys mer - LAM I NAT M O D E LLE R
KUPING Tel. 0221/162 glL. Olsson

Nei, vi han Inte slutat trred
llrodellllyg..'
... och vi tenker inte g6ra det heller.
Vi har bl.a. en del bra tillbehdr, t.ex. i

Fireball gliidstift
H o t fiir RC och Stunt
Standard 16r allmant bruk
och Cool fdr speed och friflyg.
Samtliga kr. 4: -/st, endast lang ganga.
SIDEN fdr friflyg och sma Ro-kerror. Finns i bl.a. r6tt, gult, vitt, liusblatt,
m6rkblatt, orange, gr6nt och lila. Kr 9: -/fdrp. om 90x90 cm.
Tunt iapanpapper i fargerna vitt, r6tt, gult, orange och blett, 60 6relark.
Motor och lankmonlage till samtliga fdrekommande motorer.
Flood-Oll timers
Deasutom: Propellrar t.ex. 11x8, gangjarn, Kwik-Links och roderhorn. Vi le-
vererar ocksa de flesta fdrekommande radioanlaggningar, t.ex. l\4etz, Quad-
ruplex, F & M, Bonner, Controlaire och Min-X. OBS! Min-X Proportional ilager.
Begar var katalog.

AERO-HOBBY
Box 161 63, Stockholm 16
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Orgon f6r Sveriges
Modellflygf6rbund.

lnnehdllsliirteckning
SM i friflyg. Sid.6.
H6slens linkontroll.
sid. r 0-17.
SM irodioflygning.
sid. 18-20.
Annu mer om ldngdstobi-
lnet. Sid. 21-24.
Kompressionsreglering
pd IR-motorer.
sid. 25-27 .

Konslruklionsldvling.
sid.28.
Profilblodet. Sid. 29-30.
Wentzel-pokolen. Sid. 31.
Klubbsidon. Sid.32.
Besok hos Super Tiqre.
sid.38-39.

Civihryclffict i K6pins AB,

Omslogsbilden
En linstyrd fyrmotorig skolo-
modell ov det omerikonsko
bombplonet Liberotor frdn
ondro vdrdskriget.

RiksstEirtrrtra
r965

Arets rihsstlmma hills i Linkdping ltirdagi
siindag den 20-21 november. Det 1r andra
gingen som stimman arangeras frist&ende, Ti-
digare hiills ju vira riksstimmor i samband med
friflykts-SM. Separata arrangemang ger ju mdj-
lighet till noggrannare behandling av aktuella
frigor och mer tid till umgdnge med likasinna-
de. Nu han rnan utan ont samvete ansl& tid till
att ge stiimman en festlig pr;igel - nigot som
vi med tacksamtret sig tilhmpas vid fjolirets
riksstd.mma i Norrkdping.
RS 1964 tillsatte en kon.rmittd att ordningssrdl-

la fiirslag till uttagningssystem i friflyg. Kom-
trittdns preliminira fiirslag har sdnts p& remiss
till klubbarna och vid irets stiimma kommer
kommittdn att framld"gga sitt slutgiltiga fdr.slag
der klubbarnas synpunkter inarbetats.
I samband med RS kommer nigra nya filmer

om RC-VM, rnodellraketer och linstyrning, som
SMFF skaffat sig fijr att klubbarna skall f&
nyttia, att Yisas.
Det 1r i hiigsta grad visentligt fdr SMFF:s

framtid och frirbund,ets miijligheter art titrlgodo-
se klubbarnas och medlemmarnas inrressen att
klubbarna l&ter sig representeras vid stemman
sivdl rned riistberd,ttigade ombud som med ob-
servartiirer. Enskilda medlemmar ir ocks& varmt
vilkomna att ndrvara och deltaga i fiirhand-
lingarna.

G6ran Alseby
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Niir modellflygarna samlades pi Giita flygflottili pi liirdagseftermiddagen var
stimaingen inte alltfiir hiig. Hade man nu iterigen l*.t till en stortrivling, som
mlste instiillas? Miisterskapstevfingarna har den lenastc tiden? varit envist fiirfiili-
da av blSsviider, Nir Per Nilsson i PM fiire tnvlngen uppmanade deltagarna att
utrusta sig med regn- och ruskvlders attribut som paruply och stormkerror och
dessutom spidde s?imsta mdiliga vnder, var han siikerligen inte helt allvarlig - el-
ler 5r han sin den godo Per?

Lingresen 'er samlades under kvlllens
lopp pi F9:s "marka" fdr att utbyta
tankar och minnas tidieare duster. Giite-
borgarna hade "n "nr.ilig laddning film
och diabilder frin olika stortivlinear att
visa, En sponran applid fick Ov"e Per-
tersson fiir sin trevliga uppvisning av ett
par inomhusmodeller - visst var det
minga som skulle vilja bygga men,
men... Vilken klLrbb utlyser ftirsta in-
omhusrlvlingen?Di deltagarna vaknade pi siindagen
befanns vldret fortfarande yara otrev-
ligt men vinden hade minskat nigot frin
den kulingstyrka som ritt dagen innan.
Eftersom misarna inre eick rill lors utan
seglade hang vid statioi'sl.ul)en, gick det
alltsi att flyga!
Alldeles innan tlvlingsledaren Eilert

Forssell kallade rill fiirsta start kom ert
kallt regn och kylde ner redan genom-
blista flygare och funktionirer. AKG
hade samlar en sror srab av medhi2ilpare
blard vilka syntes gamla sveriska mis-
tare, som Biirje Biirjesson och Eskil Falk.
Under {iirsta periodens inledande

halvtimma kom fi modeller i luften. De
flesta awaktade och studerade andras

6

trimstarter och siikte finna en liimplig
teknik att fi upp sina modeller utan
knlckta vingar. Fdr att snabbare kun-
na genomfiira tlvlingen hade gdteborgar-
na valt att itergi till den gamla be-
priivade metoden med lasta tidtagar-
grupper, urplacerade pi en linje. Liingst
bort i vindriktningen fanns tre grupper
fiir motormodellerna (D:2). Slkerhets-
avstindet var dock fiir litet, varf6r nig-
ra misslyckade starter skapade olycks-
tillhud. Nu var det inte enbart motor-
modellerna, som visade sig vara farli-
ga. Aven segelmodellerna kan bli till
projektiler, di de stiirtar ner lrin 50
meters hiijd med knlckta vingar. Att
det finns stor kraft i nedslagen visar det
tillbucklade taket pi en Studobaiker.

A2-flygana hade en besviirlig dag.
Vingar knlcktes och linor brast. Nog
var det sorgligt att se s3. mlnga vackra
modeller fiirstiiras och si mycken mtida
och minga timmars arbete fdrvandlas
till kaffeved pi nigra sekunder. Start-
tekniken blev ar[ genasr som medhjll-
paren sllppt planet springa i full fart
mot det fiir att minska lufthastigheten.
Termikjakt blev der knappast tal om.



Soetiges mesta notlelLllygt'amilj - Kal|ns ltdn Norrkaping.

Vjsst fanns det termik, men den revs s6n-
der av den hirda vinden. Gamla och
slitna modeller - som Giista Nilssons
(ut)slitna A:2:a och OIle Blombergs
bdttre beg. "Red Snake", var som jokrar
ileken. Med modeller, som man vll kln-
ner glr det biist i sidant vdder. Gren-
chefen hade rydligen specialfiirsrdrkt
sina modeller sedan Nordiska lands-
kampen och fick dem i ett stycke i alla
starter! Claes Mirtensson fanns i led-
ningen efter andra och redje perioden,
men Bertil Vestin hade fiir dagen deo
extra tur som behijvs - parad med stor
skicklighet - fiir att li miistare. Fjol-
Srets silvermedalj talar sitt tydliga sprik
om att skickligheten finns!
I l$(rakefield hade Bengt Johansson

och Anders Hikansson vil konserverat
blisviderstrimmet frin VM och NL.
Det var en oerhiirt arbetssam dag ftir
"Iingflygatna", di en max. betydde
landning utanftir fiJtgrinsen. Efter rlv-
lingarna iterlanns modeller bide 12
och 17 kilomerer frin Slve, "Termik-

Johan" var inte sirskilr higad att flyga
under ridande vider, men skickligheten
och rutinen tog ut sin ritt. Tre lands-
lagsmln pi tetplatserna slger att gene-
rarlonsvixling i \0flakef ieldtoppen dnnu
e1 at att vd,nta. Visst var det roligt att
se den nya modellflygargeneration som
vuxit upp. Inte mindre 5n lem far-son
kombinationer var i verksamhet. Gun-
nar-Hans Kaldn, Ragnar-Lars Ahman,
Rune-Ingemar Johansson, Anders-Ton-ny Hikansson och Lennart-Anders
FIansson.
Flera av D:2.flygarna fdrsvann ur

tivlingen redan i fiirsra starr. B). a. {li;g
C. E. Aundr bort och noterade slutresul-
rater 180 s. I andra perioden fliig H3-
kan Broberg och Hans Friis bort. Nils-
erik Hollander fliig ocksi bort, men
vis av skaden frin NL medfiirde han nu
en reservmodell och kunde genomfiira
rdvlingen. Nisse fiiredrog att ta ner sina
modeller efter dryga tvi minuter, men
5ndi. hamnade de utanfiir filtgrlnsen,
Lennarrh Larsson biirjade bra med tvi
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Oz'an. Ote Pettcrsson oisacle inonhasflyg.

T.:. Chr,st,r Rosun It;n Mat,nij Latcinitn lyckad.las

rnax., men sedan var tllren inte Dted
ldngre. NIr segern gick till klubbkam-
raren Urbin Nygren var glidjen docklik, (ror!
Camen och nysrarrJde Fagersta Flyg.

klubb domineride jun ioreria" rarli'ni.
Frin Fager.ra Lonr fyra rnan i en lite"n''hundkoja'. fndast gerrom ett grabbar-
r)a ll6g borr nigr.r modellcr kunde deIi med sig hem alla priser, som de er-
iivrade. 1ornm1, B.O. och Bengt. ni
SJorde _ en srrorrg insatrl Camenr seg-
rende lag skr narurligrvis irrre slcjmrna'
borr - men h;ir fanns err srori lagma-
skineri och fidrens spir an hilla sig-till.
.luniorernas A:2-t.ivline blev en-blek

rillstlllninq, dIr rutinerr"irrte rickre till
arr klara modellerna i det hirda vldrer.
De flesta fick bara en eller rva srarrer
protohollfiirda. Efter en si svir tlvling
son) delrir SM har dock deltaearna vuxiirill i erfarerrher och l(omme; snarr arrkinna sig som garvade stridsflygare.

8

Fiir irervixten i V.rkefield finns visse
farhigor; endasr Iyra nr.rn genomfiirde
rivli6gqn m.,, Bengt-Olofs -och Jnge-
mars resultar siger att dir har vi vira"coming-men' - Johan Bagge har ju
redan hunnrr represenrera i NL.

Mesr glidjande i juniorernas uppgcirel-\e var att si minga srillde upp i D:2.
Re:ultatcn srir irre rillbaka lcir seniorer-
nas. Jusr denna kl.r\s lrar v;sJr vissa
svaghetsrecken pi seniorsidan, varfiir
juniorernas ansrormning hilsas med till-
fredsstillelse. Belgt-lnqe Sven'soo hade
redan i tredje perioden skaffar sig en
betryggande lcdning fcire sin klubbf,arn-
rar Akc Andersson-, medan srrider orn
tredje plars blev hird mellan Han,
Lirdholm. LEN och SrafF.rn Berglundfrin Kiiping.
LIrer aLr midd.rgen inragir, i F9:s mar-

sal [6rrlrudes prisurdelningen lv che-
[err fijr Ciita fJygllottili iiver.re Cap-
pelin-Smith. Aeroklubben i Giiteboig



O,;an. Ru:radt t'i;r rcgn Ar Sboaderns "l:lo-
da" och " Rof Je".

t.lt. CnsLd Nil"on nctl si,1 (utrslrtnd
A:2:a blea btonsncdalldt.

hade ett viilfyllt prisbord art firrdela.
En ny S.trivird trof6 i A:2 sen. har
skinkts av svenskt modellflygs store do-
nator, direktiir Osvald Arnulf-Olsson,
som ridigare skinkt VM-pokalel "Swe-
dish Glider Cup". Den nya pokalen i
gammalt silver skall vandra vid SM ochflr behillas efter tre inteckninsar.

Efter prisutdelningen tackade lier Nils-
son iiversten ftir hans vilvilliga medver-
kan och ftir all hjelp AKG haft av flot-
tiljen i samband med anordnandet
av SM-tivlingarna. Overste Cappelen-
Smirh uttryckte sin beundran fiir rno-
dellflygarnas skioklighet och urbringade
ett Ieve fiir modellflyger. Sedan SMFF:s
vice ord[. och grenchef Gunnar Kakin
rackat arr.rngiirerna skildes modellfly-
garna och kunde fara hem i lugn, solig
oCh vacker brittsommarkvlll!

Soen-Oloo Lindin
Resultat pa sidan 36!

p
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Hiistens
Tivlingsreferat kan skrivas pi minga
siitt. Allt refereras ju inte - det skulle
ta vlldigt stor plats - och dirfiir blirju de intryck referakt gcr beroende pi
vad som utellmnas och vad som beto,
,nas i dct medtagna itoftet. FrAn Lin-
EM biirjar iag nu med att helt okonveD-
tionellt tala om att Kiell Axtilius, An-
ders F,klund, Lars Johansson, Jan Kiell-
berg, Jen Persson, Bo Rutberg, Vickcn
och ftrarald Sannes, Flans Undin samt
Lola Alseby bestikte t?ivlingarna som
supporters och att mlnga av dem gav
ett vilbehtivligt stiid it de tidvh iiik-tade tiivlingsdeltagarna,

linkonlFoll

Europallrasterskapet
Fiir de som undrar hur de svenske kla-

rade sig vid EM kan erlttas att Ove
Kjellberg hade svirigheter med sin mo-
ror. Det gick ej arr "knida nilen,,birt-re an att motorn alltid fick fiir litet
brlnsle under flygning. Rikligare instdll-
nrng gav mororsropp. Det var dock etr
problem som Ove.hade gemensamr med
mirrga-deltagare si placeiingen blev godi jlmfiirelse med ivenska- ansprik] I
stunt hade vj inga deltagare. Der Ge-
lang deltog i comLat men"slogs ut j fijr-
sta omgangen a, den engelsm-an som se-
dan varn klassen. Per fick dock giira
tre omflygningar innan domslutet iasr-
srdlldes och del kostade honom ett fler-ral modeller, Piraimodifierineen ville eihilla ut vid maniivrer pi ii,indssidarii den hSrda blisten, Bener Samuelsson
och Hans Ahlstr6m giordi Iandslagsde-but.r,,team racing p{ etr synnerligenarotyllt sltt. Tiden blev baia nio se-
kunder se-mre d_n_ tivlingarnas blsta. pla-
cenngssrltran blev rrors derta tvisiff_
rig! _Gamens radioapparater samt MjnsHagbergs.ETA med kompressionsjuste_nng gJorde atr laget Alseby/Hagberg

t0

Lom att uppmlrksammas flitigt. Tidenj,5f yar god med ranke pi. a1r heater
bortade med motorstoDb.
EM 1965 arrangeradli i Uiee ; Sel-

gien. Stan har intagirs tvi g5nger av
tyskarna derra i.rhundrade och nu kom
de svenske! En banstump pi err kombi-
nerat civilt och militlrr-flygfdlr anyln-
des. H_angarerna urgjorde bis fitr de del-
tagande lageh. matsal och funktionirs_
utrymmen. Tnkvartering hade ordnars iett lnrernar liir en teknisk skola, Huser
var nio viningar och helt nytt, Ombv-
1er var angenlm! Iiir de som med rys-
ningar minns 1963 irs katolska internat
med dess nieor liga inornhustempera-
tur!
Organisatoriskt kan Srers EM ilmfiirasmed de tidigare. Combarrd.vlineen var

alits5. som vanligt helt kaotisk!"I cum-
bar ir del fiir iivrigr endast den engel-
ske vinnarel som ir vlrd att lieea mdr-ke rill. Hans modell var robiit. Denkliiv exempelvis Celangs modell i tvi
delar genom att oskadad llyga riitt ige_nom Pers'Skuff"! Maniiierbarheien
och farten var mittlig men slkerheten

ili
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Lars Tebler bleo i dr soensh stalxrnAshre.

mycket pitaglig. Ingen oniidig mark-
syning .dir .inte! .Fijr iivriga de)tagarc
var nerl(ortungar leglo.
Stuncklassen skulle kanske ha vLrnnits

av Compostella om han ei havererat i
sin sista llygnine efter atr ha girt in i
en Jiggande 8tta, Hans modell slg antik
ut men var mycket vilbyggd. I stlllet
segrade di Kari. Om hans modell kan
slgas atr den kanske lr viilbyged inuti
men uranpi syns det di inti.-Der har
iu i andra sidan e;' med saken arr giira.
Hiir gIIJer der ju att flyga - och flyga
pa e[t saoant satt att det ger hoga do-
marpoing. Karakreristiskr ?ir det ju
iust nu att de-tdvlande flr med flyg-
ning gtira ritt fiir sina domarpoing merin ridigare. Glorifieringen av vissi del-
tagare tycks vara i avtaqande. Intres-
sanr ir ocksi att notera itt modellty-
perna i stunt btirjar bli mer varierande.
Byggsatstyperna dominerar ej lingre.

Var och en har sin konstruktion. Det
tycks dock ej ha gjorr flygningen bltrre,
Enda pitagliga trend i konsiruktionen
som kan mlrkas ir att fenorna blir allr
fler.. D.et kan behiivas..fiir kroppen kan
,u ej goras hur otymphg som helst.

Speedmodellerna har ei indrats under
det senaste aret. Tvirtom flyger mlnga
lorrlarande med samma exemDlar som
vid VM ifiol. Iralienarna delios ei -sjukdom sades vara skilet. Speliulitio-ner fijrekom dock om "spagetris"frin-varo kunde bero pi de dilig'a ipeed-
resultaten vid VM hirfiirledin.' Der
ryktas om en ny motor, som skall er-
s:itta G 15. Mihenda har man ej tid
med tdvlingsverksamhet fiirrdn den nya
motorn Ir klar?
Man hade vlntat sig att farrerna i

speed sku)le vara nigot slmre i3r
p. g. a. att lindiametern fiir monoline
tjkars frin 0,35 rill 0,40 mm. Segrarhas-

lt
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tigheten .vittnar om den effektiiknirg
som isradkommir" pi Moki 53. Diamei
teriikningen har ocksi gjorr dcr litrareatr llyga med en Iina. Den nya linens
rorsronssryvher Ir srijrre si mekanism
och handtag behdver ej gi lika l;irt. Vadgiller modellernas urftirande har rIv-
lnrgens. blsre anra16r en del korrfigurl_
rionsid6er. Ralf Ekholm anser l.im'iis"n
aru modeller med parabelvinelorm iiv_ger srabil.rre Ir speedmodellc"r rned si-vdl rrapels- som c-lJipsformade vingar.j eam racrng kan tortfarande flygas avamatdrer trols att de tekniska aitribu_
ren blir allt [ler. Lcisningarna litr inf:ill-bara landningssrdll exemplilierar derr.r.
.l morsarrs till minga andra kan t.ex.briiderna Sundells insrallation rillr erkashemma...i .kiiker. Normal lindragkraii
vro.rnrallnrng ar 5 kp, ut 3 kp. VidarcDort.lr, mororinbyggnaderna bli enkla.re urftirda. Aluminiumranrar ersf,rter
successrvr pannor. Pi propellersidan iret valer lika odiskurabelt Iiinsre. Tor_
nado Plasticore biirjar bli allL -nrer sill_syn( men er(ettarne dr knrpprst.imrc.
lunga modeller som flyger minga varvrycks gi besr med Rev up medjn lltta

snabba n)odeller passar ryska Clasllii_gel,orr- I avltngetls-mesr me ingsl6sa mcnanoa rntr$santa frness hade en span_jor: Oket liser sig vid linbrorr. Roder-
lager. rndra( et rrorc arr heJa dragkraf_
ten iiverfiirs pi en lina! Om ,eda"n delitersr;ende linan hiller beror fcirsti,s pimodellvikt och fJygfarr.
Haworth experimenrerar med Zimmal-

rnannventil men anvf,nder den Innu cjtlvlirgsrnlssigr. Hans tTA har Coxliki
nande insug. Diamercrn lr 2,5 mm och
antaleL hil fiir brinsle Ir 6. De italieu-
ska olteky ln iu gcsysrenrer sag vi redan iltol meo nu biirjar en del data lossna.
l-ranslormatorolja anvinds. Den har cnttocklek morsvarande 5- l0 SAE.25-

30,gram olla i en kylare, som kaprlar incylrnderroppen och urgtir kroppens
lrimre.,,. nedre ytteryr.r ge"r Lylning nog
aven, Ior._den hetaste subtropiska som-
ll"Ld"q. ,",,"1 vrd 

. I 000_ va rvsflygning.I\all, vadertek ger dock uppvirmni6gs_
Problem.

.t2

Ooe Andersson, VAskfis, bar rarit cn
lrumgdngsrib stuntllygare i Ar,

De biista resuhaten lrdn drets EM i lin-
stytntng
STUNT

1. .]uhani Kari, Finland .... 12.t642. Var: der: Hour, Holland . . I I.60lJ. Jo'eI Gabrir. Tjecho,lov. . . I].t814. Klaus Secger, l lskland .. ll.l70
5. Egervary. Uugerrr ........ il.l22

SPEED
l. Jrn.re Torh. Ungern .. .... 226,412. Miklos Sebasryerr. Lncenl 21q,52
3. Josef 51adkv. ileckoslo-u. . . 2 18, t8a. R.all tkholm- Finl.rnd .. . . )14,28
5. Magre, Fralkrike ..... ,. . 211.76

20. Ove Kiellberg, Sverige .... lE6,5l
TEAM-RAC]NG
l. Hlworrh PJacc. Englaud ., lO.OZ,g
2. Stockton Jehlik, USA .... IO.lt,2l. Sundell Sundell, Finlrnd .. .48
4. Fabvre/Farbre, Frankrike .. 4.445. Fontanar'Amodio, halien . . 4.44

12. Ahlstrcim/Sarnuelsron, Sv. 4.50
I-1. Ai,eby Hagberg. Sverige .. 4.55
COMBAT

1. Smith, England
2. Burnstead, England

LAGTAVLING
1. Finland ... ..... ... 52. Ungern ..., ... .... L23. Frankrike ... ... ... 134. Tjeckoslovakien -,... .. ...,. 1,45. Holland .. ... ..... . 18



$ill
Den m€st irofulla insatsen vid Erets
linkontroll-SM giorde arrang6rerna.
Det 5r typiskt att niir prisutdelningen
nirmade sig sitt slut och ett tack frin
deltagarna till Rune Nilsson och hans
kamrater var sjiilvskrivet - di biiriade
det regna! Alla fiirsvann in i sina bilar
pi "nolltid'! Virt uppm?irksammande
av den kanske b5sta arrangtirsinsats vi
sett inom linkontroll kommer alltsi
fiirst nu och en smula skamset - Tack
Orion!

Deltagarmdssigt var irets SM en liten
tlvling. 49 anmilningar lrin l2 klub-
bar. En och annan har nog ryckr att
td.vlingarna kommit fiir rirr i hiisr.
Dessutom pigir err generarionsskifte.
Stock'holmsregiouen dominerade helr ri-
digare men landsorten kommer nu pi
bred front. Skillnaden i.r di att stock-
holmarna rycks deka iSM dven om de
dr nybiirjare p. e. a. art tivlingen hills
"inp5. knutarna" medan landsortens fiir-
migor kommer nir de ,kan girra segra-
ren Iran stridig. Fler deltagare av den
senare kategorin iinskas!
Speedflygander har numerirr varit

syagt i Sverige ett flertal ir och irets
siffror innebir dirfc,r en fiirbiirrring.

Arets Sz,ensha Miistare i Con-bat heter
Peters Eoers.

Rolf Hagels seger var iiverldgsen sir-
skilt om man tiinker pi att han fliig
med rvi linor! Tyvirr slutade den vin-
nande Ilygningen med linbrorr och mo-
dellen havererade hundratals meter frin
cirkeln, Provdragning hade gjorrs fiire
flygningen si det var verkligin otur. I
iivrigt var dagens g)iidjedmnen i speed-
cirkeln Leif Cernold och Karl-Erili En-
qvisr, den fiirste giir iir come-back och
"Charlie" har nu- tivervunnit sina ridi-
gare svS.righeter med monolineflygning.
Stuntklassen skakades om ordenrligt i

och med att de gamla rdvarna Biiger
Qvenild och Erik Bjiirnvall kom till-
baka. Av Srets tidigare toppstuntare var
det endast Lars Tehler och Ove Anders-
son som klarade av en sndan kraftmlt-
ning. "Larsa" flyger rutinerat och Ove
har landets snyggatte srunrmode)ler just
nu.
I team racing hade man vdnrar sig

stor uppmarsch av Aerospeed men det
fiirverkligades aldrig. He)t lortliis blev
klubben naturligtvis el. Kieil Axrilius
har ju varit rnycket jlmn pi sisrone och
han klarade sig linr ocksi denna gnng.
Bdsta tid fick Giista Bengtsar genom 50-
varvsflygning si den Iinalplatsen var
viilliirtjiint - inte minst fiir Iiog och
trogen tjlnst! "Dark horse" iTR var
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Vi har sparar der bista till sist. Com-bar dr Iinkonrrollens masodontklass.DIr rider ingen brist pi deltaeare. pe-
ter Evers_ har ej haft miij)igher-arr stiil-la upp pi si minga tdvlingar i i.r. NIr
l^T l-l ?l,lig* stiillde upp var.han ej
sen att torsvara slna gamla posirioner.
Roger Holmberg tillhijide diiilirer snnl_
la- comtbatflygarna som miste kommaiging liir att det skall bli nigot _ dibl,r han nesran oslagbar i srrller. Lars
Gciran Andersson hade kanske presrerar
bettre om ej modellen haverera'ts kvll-Ien liire SM-resan. Konsrruktionen harritars av..Boris Dahl och ka))as Expres-
so, en elliptisk flygande vinge. Den villvr se mer ayl Per Samuelssons fricka
Jlygning gliimmer vi ej i fiirsta taget!
. Orion var favorit i lagriivlingei ochrntrrade lArventningarna. Solni haderankr srg hora men stuntflyqaren srill_pe ej upp. Nimbus kom av iis en smu-la medan LEN:s podngsummi ir an_
mdrknin_gwlrt lig di kl"ubben bara del-tog r rvi. klasser. Som sades redan i in_
lednrngen s5. Ir Orion dessurorn iretssveffka mdsrare i tivlingsarrangeringItir linkontroll!

llsuLtoLlista lrdn Saensha Miistersbapcnt hnstytning 195t

KLUBBLAG

COMBAT
1. Peter Evers, Nimibus
-2. R. Holmbers, LEN
3. Folke Olsson-, Orion
4. L.-G. Anderssoo, Morala

14

All Eshilsson, Kunssbacha, tillhijr ock.
sd den nya gcncrdti6ncn ao stuntt'!1tgarr.

5-8. Jan Erikssol, Orion
Stig Oresjii, Motala
ErLk Akesson, Motala
Per 'Welander, Nimbus

SPEED km/tim
1. Rolf Hagel, AKM ... ..... 2aA
2. Ove Kjellberg, Solna ...... 189
3. LeiI Cernold, Solna ...... 189
4. K.-E. Enqvist. Ornarna .... l8.J
5. Nils Bj<;rk. Nimbus ...... 18J

STUNT
1. Lars Tehler, Orion ....2089,6 p.
2. Ove Andersson, V,sreris 1978,6
3. B.. Qvenild, Aero'peed . t8J9,J
4. Eritr Biiirnvall, Nimbus . 1828,6
5. Alf Eskilsson. AKC .... t257,6
6, Peter Evers, Nimbus .. . -'ln7,A
7. Chr. Tennstedt, Orion ., 895,3

10.55,0
71.15,3
1.3.37,5

s.22,7
5.38,1
5.41,5
5.42,9
5.44,3
6.1,1,9
6.27,2
7.76,2

12 p.
16
22

1.
2.
3.



TL
Fiir 1955 irs Nordiska Miisterskap stod
Norge som affangtir. Trots att vidrets
makter giorde allt fair att ftirhindra
tlvlandet, regn pi liirdagen och blistpi stindagen, si genomfiiides tidssche-
mat till punkt och pricka, tack vare
den norska tlvlingsledningen som gior-
dc ett storslaget arbete. Tlvlingen var
mycket vdlplanerad och det miirktes
inte alls att det var norrmenn€ns fairsta
arrangemang av en si p,ass stor tiivling
som ett nordiskt mlsterskap,

Ftirsr i elden var stuntflygarna. Det
stod vil klart fiir var och en redan frin
biirjan att Juhani Kari var deo stiirste
aspiranten pi segern i denna gren. Han
infriade ocksi iir alla fiirhoppningar
och vann. Andra platsen belad'ei av en
mycker lovande svensk, Ove Andersson
frin Vdsteris. som ftire AMA-program-
met lig pi 3:e plats efrer fin]iin"daren
Piiriill. De bida andra svenskarna lyc-
kades inte lika 6ra, de belade 6:e och
8:e olatserna-
Pi'regelkonferensen fiire tlvlinsen be-

stdmdes att 50-varvsregeln i team--racing
ej skr:lle rilllmpas, sanit att det var rilll
lirer arr vid omtankningarna finsa mo-
dellen i luften.
-Efrer fijrsra omgingen i TR lig de tre
tlnska lagen i ropp. med svenskarna

StaJJan Larsson, LEN, soarade fijr den
enda saensha segefi pA hnstyrnings-NL.

Samuelsson/Johanssori pi 4:e plats. I
tttrsla omgingen var AIseby/Eklund det
enda lag som ej fick nigon-tid och detta
p5.. grund av en brusten briinsleledning.I fiirsta hearer i andra omgingen lycka"-
des Ahlstriim/Axtilius avanceia till en
tredle plars pi tiden 4,53,6. Fem sekun-
der birrre in Pahlo/Nore. Den elddien
varade inte llnge, fiir i andra heaiet fbr-
blrrrade finlindarna sin rid rill 4.3G,2.Det var inre svenskarnas dag den da-
gen. Iiir inget av de bida an-dra lagen
Iyckades fiiibdrtra sina tider. Danska".la-
get Hasling/Hasling norerade i andra
omgingen 4.10.8 men det riickre ej till
att splittra den finska tittrion. Finalen
biev en helfinsk uppgiirelse och som seg-
rare utgick der pilitliga lager briiderna
Sundell, med sin Oliver Tigre-drivna
glasfibermodell med infiillbirt land-
stell.
I speed var Sverige den enda nation

med fullt lag men -det rlckte inte enstill lagseger. Efter fiirsta omqi.nsen led-
de Lahrinen pi 193 km/tim fdre Leif
Cernold, Charlie Enqvist och Gesch-
wentner pi 't89, 185 och 171 kmltim.
Andta och tredje omgingen l,iirdes pi
siindagen. V?idrer hade di blivit battie.
Der skulle bli llttare att flyga ipylonen,
ty pJatran, pylonens for, var inte si hal
som fiiregS.ende dag. Ralf Ekholm fick
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i sirr andra ftirscj.k riden '17,0 sek., vilker
gcir 211 km/tim. Dansken ls65 6...6-
wentner fJiig l9+ km,tinr,- I kmrrinr
lorrare ir Lahrinen och belade dlrmed
cn mycker ovf,nrad andraplars. Den av
svel)skarna som lycl,ade" bdst var debu-
ranten leif Cernold, som belade en myc-
ker hedervird 4:e pl.rts fiire .tnqvisr och
Kjellberg. Danskeri Ehlers var den cnde
av speedflygarna "om ei lyckedes fi ni-
gon ud.
Combar. Sveriges paraduummer, biir-jade diJigt ur i,enik synvinkel. Man

srartade med J st. kvalificerine,heet till
kvarrsfinalerna. Per Celang oih ped".-
sen drabbade samman ieit au hearen
och Celang bler urslagen. Det itersrodrri svensk.rr. Staffan -Larsson och fol-ke Olsson titelftirsvararen. De klarade
sig uLan svirigherer genom kvart,fine-
lerna och gick vidare iill semifinrl. Fol-
ke Ol<son miiLre Yreriiy. Norge och Staf-
l.rn Larsson miitre Pedersen. ocLte han"Ira' \orge". Sraflan Larsson eiorde en
mycker tivenygande flygnirrg "mot pe-
derser) och vann. Ytertiy vann itver Fol-
ke Olsson. I finelen miiites alltsi Yrertir
och Larsson. Staffan Larsson vann eirvllfcirrjiinr seger och blev nordick mis-
tare iCombar. AnrJigen en svensk se-
ger.i denna Landsk.rmp ,onr gick i fin-
lanclarnas tecker,l.
Det rorala Jagpriser gick ocksi i ir till

Finland. Sverige kom 2:a och dlrefrer
Danmark och Norge.

Hans Saedling

Resultat:

SPEED
krn/tim

1. Ralf Ekholm, Finland . ... 211
2. FL Geschwentner, DaDmarh lg4
3. MaLri Lrhtinen, FinlarrJ .. 193
4. Leif Cernold, Sverise .. ... . 189
5. Charlie Enqvirr, Sverise .. i85
6. Ove KjelJberg, Sverigc-.... t75

COMBAT
1. Staffan Larsson, Sveriqe
2. Andreas Ytertiy, Noreil. Folke Olsson. sverisJ
J. Kjell Pedersen. Nor-ge

.t6

LeiJ Cernold odr biste sventhe speed,-
llygare pd NL.

STUNT
1. Juhani Kari, Finlald .. 1892,00 p.
2. Ove Andersson, Sveige 1799,99 

-

3. Pentti Plti?il2i, FinlaDd 178Z,OO
4. Clarner MelrTer. Norge '1729,66
5. Lilif Madren, Danmitk I654.OO
o. Alf E.kilrson, Sverige I5Z4,3J
8. Giiran Aronsson, Sverige 1411,34

TEAM-RACING
1. Sundell/Sundell, Finland .. 10.03,0
2. Pahlo/Nore, Finland .... rc.22,0
3. J?irvi/Aarnipalo, Finland
4. Hasling/Hasljng, Denmark 4.40,8
5. Ahl,,rrijm. Axtilius, Sverige 4.5t,5
o. Samuels:ol/Johans<on. Sv. 5.0l,O

10. Alseby/Ektund, Sverige ..
Lagtivling, sammanlagt
1. Finlard .. ....... 43 p.
2. Sverige ........, 51 -
3. Danmark ....... 82
4, Norge . ..... ... 85

l
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Andna
lSvlingen

rned Filbylen

l'ilbvrer har sarnlar )inkoutrollflvgarna
liir irdra gingel. Dimman lig rir iiver
filtet. I stur,t var ju det ej sirskilt lyckat.
TR-B gick desstrtom i stiipet p. g. a. av
delragarne' havericr. TR-A hade li ochdiligi deltagare. Krar .ir cornbarklas-
serna och TR-int och resultaten d:ir kan
arses som tlvlingens behi.llniag. Sirskilt
C-35 var sl;insande. Sannolikt Srets hir-
dastc tlvlirrg i derr Alasrcrr. Delragarlu.
IJ stycken. tiivledc orn Ume.i M[k oclrL[\:r nyupprarra r'.rndringspris Com-
bat Nicke - crr trlrroll rrred Linkor-
Lrollhandt.rg i harrd. \icke tillbrirgar
ruu err ir i Kungilv kornplctrcrad bl. a.
rrcd cn burk kru.birssy)r.onr rrijsr [<jr
rivlirrgens lrriga"te" kv.rdd, UlI Lar,
son snarast fiirintade den Arvidssonska
modellen. Fart kontra nTanciverbarhet
skar sig helt. En modell vi ej fick se var
KungIIvs c)lipslingade C-irrrmodcll. Dcn
..rdes rara kapabel idr 140 hnr.rim. my.-
ker srabil i pl.rnflyLr men uriuimum
loopingdiametcr omkring metern. Nack-
delen iir att den lr v?ildigt arberssam
arr bygga. til lrrericr diligr oc\ ir
kin.lig fitr vind, Dcr sisr rrlnrnde tor-
dc 'il ej v:rra slrrLilt:virt att grira ni-
gor 5r. Diiremor iick ri sc Bernr Cu.-
tavssors genombtort i C-int. Liksom
Roger Holrnberg 5r dven Bernt en si-
dan dir.nlll combarflvgare. Nu tycks
h.rn ha.rvsrf,rnr blandni'n"gen mcllan av-
vaLtande Ilygning ,med hopp,..om arr
motsr:ndaren giir bort sig sjllv och
framitanda nir klippchans ges,

Mkts Hagberg, mebanileer 16r Gi;Mn
Akeby, i,r viil utrastad. Radion iir tiLL
J6r bommunihation med piloten.

Behdver jag tillegga att Aerospeed tog
alla finalplatserna i TR-int? Det blev
vissa "viriqherer ftir H:kan Ahlslrtim
fiirstiss. Hin var alla tre lagens pilor!

lluGAn

PtisLista l6r Filbytertiitlingcn
Combat A
1. I-{olrnberg, Len
2. Birgersson, Motala
3. Kempe, LEN, Andersson, LEN
Combat Int
1. Gustavsson, LEN
2. !(ennergren, Morala
3. Holmberg. LEN, Larssou, LEN
Combat 35
1. Arvidsson, MKI(
2. Theler, Orion
3. Larsson, Tigre, 0ster, Orion
St&nt
1. Tehler, Orion ... ,,, ,., ... 161,6 p.
2. Oster, Orion .. ,......... 1460
TR-A
1. Fransson, LEN
T R-Int
1. Samuelsson, Aerospeed
2. Axtilius, Aerospeed
3. Johansson, Aerospeed
7 R-B
1. Andersson, Tigre
2. Bengtsar, Orior
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lliliri

Svenska lUlEstensk,

lUlultiklassen i VEsterAs
Under helgen 2-3 oktob€r ordnrdes SM fiir radiomodeller pi F 1 i Wsteris. Fiirftirsta gSngen hade grenen dclats si att det denna girrg giillde _uitiHassen, Tilltivliagen hade 14 man anmilt sig, men end,est fO LurrJ"-rtiitU upp di tivlingen

skulle biiria.
Yiidret var pi liirdagen det allra Ujsta tiinkbara, svag till obefintlig vind och rela_tivt varmt.

Jacobsson befiste sina p)arser med bratlygnrngar och dlrmed var rnedaljplat_
serna Klafa.
Av. de.tio_ delragarna .hade lem pro-potrionalanllggningar och lem ried-anleggningar. BJand Ilygplanen kan

rramnas arr Jesper lliig sin vackra,'Must_
lire". Roland Ortschiitz hade en mycketvdl polerad "Candy". l gif Thelin'fliig
srn egen konstruktion ',Fizz,. som varutrustad med, kla.ffar som han nyttjadevro start och landnrng.Pi Iiirdagskvlllen Eijlls etr samkvimpi en mlss dlr det serverades kalfe ochpratades-.naturligrvis radioflyg. Vidaie
ylsades ttlmer lrin sommarens VM pi
Liungoyneo.
,Slutintrycket frin denna rivling ir arrder,varrt en.- rrevlig och avstressad rill_

srarrnrhg-, dar arrangemang och tids_
chema lungerar enl. uppgjorda planer.

TOL
Resabdtlista
1. Jesper von Segebaden 3829 +3917

_Tivlingens fiirsta start gjordes av Lars
Jlcobsson, som visade arr han under dengingna slsongen "ldrt sig flyga,,. Jespervon -Segebaden visade a-rt fiin Uilait;r
srn form lrln VM och Iedde efter tlv_
lrngens liirsta omgi.ng. IOljd av lan Le_
venstam mh La-rs Jacobsson. Tdvling_
ens enda "kvadd" skedde i denna om-geng, De.r var Lars- Olssol som gick i
backen elrer att troligen firt skevioder_
fladder di han ditk mied sin modell.Enligt de uppglorda planerna skulle
endas! en omging genomfiiras pi liir_
dagen,_ men ni grund av de[ ]iila del-
tagander si- besliir att lven tdvlingens
andra omging-skulle genomfiiras. dm_gangen genomfiirdes snabbt uran inter_
mezzon. Jesper von Segebaden stirkresrn led.ning gehom atr dra ilrin mednagra hufldra Dolns.
Aven pi. stinilageri' var vldrer gynn-

samt, med kanski lite mer vind.'iiiv-
ungen topte s[abbt. Jesper norerade tlv_lrngens.hiigsta-polng, in bit dver fyratusen. Aven Jan Levensram och Lirs
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I pen i nadiollygning

Soenshe Miistaren, Stig Hellqoist, him-
tar sind pritcr.

14359 : 12105, Starflyers. Mustfire,
Merco 61, Bonner Digimite. 2. Jan Le-
venstam 3790 + 3258 + 3998: 10646,
Starflyers. Mustfire, Merco 51, Kraft
reed. 3. Lars Jacobrson 2857 13190-
291 I .. 8958. Orebro. Tauru. (mod.)
Merco ol, Bonner Digirnite. 4. Leif Thc-
lin 2492 I 3OO9 I 2443-7944, Kungilv.
Fizz, Bonner Digimite. 5, Ove Flessler
2661-12013 + 2835 : 7509, Starflyers.

3:a bleo elitJlygaren Lennart Olsson
lrdn AKM. Han assisteras ao odt gren-
chel.

Uproar, Merco 49, Kraft reed. 6. Len-
nart Olsson 20871244412283 : 6814,
AKM, Originalmodell, Merco 49, Min-X
reed. 7. Roland Ortschiitz 1176+nAO
12115 :5591, Starflyers, Candy, Su-
per Tigre 61, Kraft reed. 8. Bo Olden-
burg I9l8 I 2e0 2228. Starflyers.
Nimbus, Super Tigre 61. Krafr prop, 9,
Erik Sjdgren 898+814 : 1712, Karl-
stads FK, Taurus, Kraft Reed.

I motsats till friflygarna har radiofly-
garna haft tur ured vldret pi sina tlv-
lingar i ir och detta giiller iven fiir
slsongavslutningen, SM i klass RC-3,
som gick i Hultsfred den 10 oktotrer.
Den flygning som presteras i denna

klass kan givetvis inte jimfiiras med
multiflvgarnas. men istlller. har denna
form av radioflyg andra egenskaper

Klass RG-3 i Hultslned
som giir den till en god tdvlingssport.
Genom de begrinsade kontrollmiijlig-
heterna ir llygningen mera vansklig,
vilket giir att spinningen under hela
tdvlingen ir pi toppen. Fiirutsatt att
inte nigra olyckor intr?iffar kan man
ndstan i ftirvig giira upp prislistan pi
de frimsta i multiklassen, men det dkall
man akta sig fiir niir det giiller RC-3.

't9
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Med litet tur hade {aktiskt stiirr.e delenav de rjv,lande chans till en toppla-
cering pi detta SM. Med detta resone-
mang vill vi endast framftira vir isiktatt klass RC-3 fortfarande har sitt be-rlttigande, och inte pi nigot sltt fiir-nnga segraren! presrarion. Srie Hell_qvirr tillhiir vira sikraste radi6flygarc
och segern v.rr vllliirtjlnr, i synrreih"rsom Hellqvist varit ganska otur.fcir-
fciljd pi tivlingar tidisire i lr.Ett par ordentliga livaddar fiirekom
och det hirdasre iider drabbade radio_flygarna frin Sandviken som fick ikahem utan arr giita nigou tlvlingsstarr
pi.grund av. bortfIygning ftire ti.viingcrr.

r.or ovrrgr kan ndmnas arr mulLianllgg
lurlgarna ou iir helt dominerande iveni denn_a klas' och atr den mesr anvinda
nlodellrype-n rar "Falcon', sonr bl. a.segraren lliig rned en OS 29 ochKRAFT reed-anliggning. Tivlingsar_
rangemangen. som skiirres a" Nii*iijFlygk)ubb, var utan anmjrkn ing.

v.l.
Resubatlista
1. 

. ^Srig Hellqvisr, Oskarshamn. 8J5,1043 - 18781 2. Berril Nilsson. Malmii,1I24. 650 - 1774: 3. Lennarr Olsson,Malmij. 77 2. 894 -- 1666: a. Kiell_Ake
Eloisson...Tibro. 539. I025 _ 1564; 5.K-ur_t Hildingsson. O:karshamn. 463,
1015 .- 1478i 6. L. Karlsson, Linkcioine.
672..9Ah' . t47Bi 7. Arvid Karissoi,Linkdping, 638. 808 - I446; 8. UlfHamle.- Vdxsjci. 610, 6t8 -.1248; 9.
A_rne Norberg. Tibro. t25. 852 - lt77;
I0._Ingemar Hedegird. Tibro. 45t, 533
^- I006; ll. NiiJo Thtlander. Malntt,
?11-- e?1, I2. K.-E. Tell. Linkiiping,607 - 6A7i 13. Kent pettersson. Nixj6,514. 45 --_ -559: 14. Rune Svenniugsson,
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Antid Karlsson, LEN, iit t'ortlarande enaa de sldrkdst.e dspiranlerna pA en bpp_placering i klass RC-lIl.

Lennart Jiigscll, Nlissjd, hade nor
ltngens mcst eleganta modell.



Annu
lTIEF

CDN'I
lEngdstalrilitet

Fiirord:
Jog skrev min ortikel i f6rro nl.rmret hell ulon velskop om herror Wik-
lund, Dillner, Londin och Alsebys ovhondling om tyngdpunktsldgen.
Dd denno senore ortikel offentliggjorts, finner jog ondledning till yt-
ferligore onmdrkningor ov mer konkret, teknisk notur. Desso onmdrk-
ningor hor iog formuleroi i en uppsots, som sdnderfoller i ivd delor;
en del, som mer lciroboksmcissigl redovisor fundomentolo begrepp och
sombond kring problemet ldngdstobilitet och en del, som utgor direkt
kritik ov osokligheter och onmdrkningsvdrdo brister hos de Beurmonn-
sko formerno och deros iilldmpningor.

lnledning
Son en introdulition till vad ias i det ftil-
jande kommer atr ,rrhandla vill ja3 ut:n vi-
dare preludier citera en amerikansk aelo-
dyramiker, som har den i nodcllflygsam-
rranhang originella egcnskapen att han r.er
vad han talar om. I sammandrag:
"Ett flygplan ir sratiskt stabilt, om en av-

vikclse frin en given attityd framkallar
klafter och tuoment, som vill itcrfiira pla-
net till den ursprungliga atrirydcn. Dct e(
dynamiskr stabik, om den resulter:nde rij-
relsen lr stabil, dvs om svingningar, sorr
uppkornmit pi grund av att flygplanet har
statisk stabilitet, dimpas snabbr.
Dcn srarisL.r stabi ireren Lrn cnLclr nr.it.rs i

vindtunnlar; den ir direkt proportionell rnot
momentgradierrrcn. Dynamisk lingd"rabili
tet mi"rc marr i andrr sid;rn berlikn-L mcd
hjiJp .rv rrbcr'amm.r k:)kylcr. barer.rdc p5
omfan.rnde v indtunncler,perimcrr. under an
taganden, som ofta kan vara diskutabla.
Det ir dirfijr inre s5. undcrligt, att prak-

tiskt tagct alla flygingetiiirer tidigare bort-
sett frin den dyflarriska stabilitcten som
konstruktionsfaktor vid projekteringer.

Hos crt illgpl.tn rncd normala proporrio.
ner medfirr en mittlig grad av statisk stabi-
litet kling tr.nraxeln i vanliga fall Sven dy-
namisk stabilitct kring samma axel. Stabili-
tet kring tvAraxeln kallas "lingdstabilitet".
Att srudera den dln.rnri'ka sr.rbilircrcn :ir

viirdefullarc f6r flygingeniciren nn han i all-
mlnhet inser. Det iir en uton,ordendig me-
tod att analyscra de effckter, som en:ind-
riug i konstruktionsproportionerna rrredf6r.
Tidigare h:rde blott ett fital konstruktiircr

rnatenratiska kulskaper och tid nog att lit:t
den dynamiska stabilitetskalkylen ingi sorr
en lutin i konstruktionsarbetet, och man
n'i"tc lrill.r rncd om, arr dcr formiJalrle bc.
ri\nirrgen av triighersnromcnr, rrdgher'pro-
dukter och aerodynamiska derivator var
skil nog. Pi senare tid har f<jrenklade me,
toder visat sig ge (bide teoretiskt och prak,
tiskt) fiirvinalsvlrd god iivcrensstimmelse
rned vcrklighetcn."

-
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Sqmbond stotilk itobilitet -stqtisk mqrginql:
Med sratirLa m.rrginalcn mcn*r vi avsrindcr
mcllan modcllens neutralpunkr och tyngd-
punktcn. En ckvarion fiir be*:imning av
ncutralpunkten visade jag i min insiindire ildrrr numrcr. Denna ckvation. som !/r (n
ldrenhling _av. vcrkJighctcn. var bi"r IImprd
Icir prakrisk kalkylcring av srrriskr margi-
nalen. En annan cLvarioll. som birrrc beskrircr den fysil.rliska inncbijrdcn av bc-
greppet sratisk margiDal ir nodansracnde:

d.m
,' d;ah = ,t,, (r)

a;
der Ah = starjska marginilcn

; Hcla rnodcllrns nronrenrgr rJi.

d"a
d-- Hcla. nrodcllcus lr ftkraft,-
- gracitcnt

Ekvationen (1) kan ocksi skrivas:
d.a d.nr,l.'ah '- , (2)ud o&

Jirnfiir ckrerion (2) mcd sanrbandcr:
(Korrigerandc kraft. 'orn upp5r:r vid e,r\rornrng rJck varc arr det fanns.r,rti.k st*_br'rtet. och sorn rngripcr imodellen" rrcu-

tralpunkt) ,/ (h.ivarm till ryngdpunkrcn) ,
(korngerande momenr kring ryngdpuDIrcn).
Med starisk srabiliret fiir.iir'man nu heir

enLelr de vridandc momenr, som str.ivar cfter,r(t vridr modellen rillbaks till sitr trim-
madc ilmviLtsl;ge cfrer en sriirning, .om
ivligsnar dcn frin derta iimviktliisc.
Med graden rv statish siabilircr rienar vialltsi srorJcken av de.sa korriq.cralldc nro-

rnenl. Err d;rekr mltr pi dcn stitiska lingd.
9raD]]lreten ar deflvaran

d"mE
dvs nomentgradienten i formlenla ovan.Dcna "ammanhang 5r ytrcr"r betydcl,cfullr,
och om vi rill, kan vi uppfatti der som
dcl_rnirionsmiisigr. Vi scr allrsS, ar( rvi mo_deller. som har samme srar;ska marginal,
myc}er r,.il kan ha oliira grad av siatisk
s_tabrliter. Och innu mer uppenbart torde
det vara, arr deras dynamisha srabilirer l(anvara hclt pinsemellan annorlundr. Arr dir-liir, som Deuerm.rn Sdr, sega arr modcllcns
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stabili(erjnBsfiirlopp eller dynrrnisLa Iingd-stabilitrr bcrot fiu,udsakli(cn p3 dcn sra-riska marginalcn ir alltsi princioiellr ett
mycker grovt sakfel.
Dcc Ir allt.i bara i spccialfellct atr marrhillcr pi och laborcra mcd sdlnmd mode)l

(samma lyftlraftsgradienr). som man kansita, arr srari(La marginalcn ir err mitt pi
den statiska stabilitete-n.
f<ir arr itcrgl rill Dc Helic: Beuermanrr-

ska formlerna: Des'a formlei behandl:r ju
faktiskt olika_ modcllcr (dcr ir inrc bara fi.,
som ska ha dom.rill sin enda kirra. menar
iag), och mot bakxrund av detra ir der dir-fiir mycker svirt arr fiirsLi. varfiir Bcuer-
rnann si cnvisr betrakrar iust den statisL.r
margin.rlcn. En f6rklar;nA ir. atr h;n intc
riktigt begriper vad han gi,it sis in pi. Och
det begriper nog ;nrc ella de. .om anvlndtr
dessa fornrler, heller.

Vorliir beriiknq stoti6kq morginolen:
Men vad Lan rnen nu ha den stariska

rnarg;nalen rill, om man simulerar siruatio.
nen a(t rnan pi tcorcti'h vlg llchets be-
slimma dcn fdr etr vissr jimvikrsligc? .fo.man L.ur siga hur lSngr bak man hiigst fir
ligga tyngdpunlten ftir att iivcrhuvudrageth; srarisk srabiliret, dvs fijr arr iiverhuvud-
tager ha fiirurslr.tning fiir stabil flygning.
Och orn m.rn destutom L]nncr till model

lens lyftkraftsgradient. sA kan mxn ockse
utrala sig onl dcn statiska stabiliteten.
Fcjr stor,r "IullsLala'-flrsplan .ir dct ofia

myckct riLrigr arr Lunna bilda sig en upp-
tartnrng om fiirutslrtninearna fiir stabil
ilygning, nIr rnan skall dimens;onera roder
och .kontrollyror. nren f<ir modellfriflyg-
ningsbruk Ir dcr enda man kan anri,ij.
statiska stabiliretsbeha}telser till a,tt fiirut-
siga, onr der finns fiirursittninsar fiir stabilllygninx (dynarnisk stabilitett-

Dynomisk liingdstobilitel:
Och 6zr denna stabila flygninx kornnrer arrla \ig ut. dvr [ar modellen s(eb;liserar \ig
efter cn st6rning, om derrt s.igcr dcn srr.
tisl.a srabilircten platr inrcr. Och der ir /et,
som inrresserrr modellflygaren, som hillerpI att trimma eller honsrruera sin modell.Det )r denna yrrersr visen.rliga sak, som
teorin ftjr den dynamiska linidsrabiiiteten
avhandlar. Och denna dynamiska llngdsu-
bilirec 5r pi sirr s:irr myckei mcr vdslenrligfiir modellflygaren in ftjr konstruktiiren av

ffi[



sror] flysDlan. I desa finn. ,let iu bidc pi
lot., oc'h"ityrarromater, sorn karl i,trdkonr-
ma korrieerande ltgerdcr.
Nir en modell har utsetts fiir en 'tiirninS.

'3 sir den i .rllminhet in i cn serie stall.
tvtei hi:lp a" tcorin fiir dyn.rmisk llngd.ta-
biliter Lan man bl. a. Ii en uppfatrning om
den tid det tar modellen att "dempa stal-
Iet" till ex.-vis halva dcn ursprunglige am-
pliruden eller itminsronc hur olika f.rktolcr
olverkar denna tid.'Och dct Ir iusr .idrrr:r .aker. sonr att
snabbr dimp.r eventuellr srall, sonr modcll-
Ilvsaren ir'intrcsserad av. Tvv.irr ir dct
ciriska .'in atr teoreriskt srtrdera dcn Jy-
nrmiska l.inrdsrabi iretcn. F6r xlt kunnr
kalkvlcrr den" Ir man i pr:ktiLcn bcrocnde
," i'. t',.,, herikn, s.L. aeroJvnxmi\ka
derivator och triishcrsmomenc. Ari ta reda
ol dessa derivatoi ken rara .virr och kon-
irrukcijrcr av rikrix.r flygplan brukar hir ta
vindtunnlar tiil hinlp. Annu besvSrligare
kan det vara att-berlkna en proiekterad
modells trdshetsmoment. Pi en firdig mo-
dell karr triiehetsmomentcn dock Jirekr mi-
(as upp med enkla per:dclfiirstik cnliqt rco-
rin f;r rlen fvsikaliska oendeln.

Tas rror, ati den prakii.kt irrriktedc nro-
dillllverr"n blst kan 'tudcra dcn dyna
mishi llncdstabilitcrcrr xcnom direkta iakt-
ten"lser oi sina ccnr och andra. modellcr.
den teJ.eti.kr i,ir.er.erad" Iinvisar iag till

niqon bok i irnnet. En .iss vana vid stcl.r
kro'ooars dynamik underlittar studierna, som
iae'qaranrJrar blir mycket giv,rnde liirdcn,
soir'har kunskaper eiler rilamod rrog ir det
verklisen id6 jt. angripa problcmer frin
den tmretiska sidan.

Stotisk morginol o.h lriighetsmoment:

Vi har Lonstarcrat, att dcn sr.lti(kr m.rrgi'
nalcn ci eusrrn be"tlmmer den srati.ka
linsdscabilitetcrr. Och vi har ocksi Lonsta-
rer,1r. art den slatiskl srabilitcten ;ntc sigcr
nieontine om dcn dynamiska lSngd"tabilire-
ten-. dvs -modellcns s(abiliseringsfiirlopp eircr
en sr6rnine. Denna dvnrmiska llnedst;tbili-
rer sie ui "vidare bcrodde pi bl a. modellcn.
rrtighel.moment. I virt Fall tr6ghetsmomcnt
med avseende pi t.lraxeln, som gir Henom
tyngdpunkten.
Om vi Sndrar den statiska marginalen ge-

nom at flytra tyngdpunkten, si Indr.rr vi
ocksi modellcns trdghetsmoment. Och olika
modellers triighetsmoment kan variera hdgst
avsevert, se att samma statiska marginaler

kan iven av den orsaken ge helt olika
llngd"rabiliter liksom s.Lmrrra rindrinsar av
ursirungliscn lika statiska rn.rrginaler kan
ha helr-o"lik: inverkan pi olika modcllcr.
Atr en modells rr6ghetsmomcnt indr:' m1c-
lcr rid en liten dimensionsludring Lely'cs
av, att en A/2:as triighetsmoment kan re-
duceras med 70 0/0 genom ait bakkroppen
keoas 2 dm.
\'i ser nu innu klarere. rtr dct ur Jyrr'rmi.k

"rabilitetssynpunkt ir ILrllLonrligr fcl;ktigr,
art scncrellt D:sti. atr en viss *rarisL mar
gin.1I Ir optim.rl, obcroendc av cn nr.irrgd
i"dra faktorer.
Om nigon s.iscr, att dct lr brr itt kn;ipP.l

rncd finirarna, fitr da \illcr man clcfanter
na pi ivstind, skullc rlh skrattr it ho-
n,m Men arr l5 "/0 rtatisl rnareinal ;r
bx.r. der "vilier man mcd hull oLh h3r' Fijr
.rrt cirer.r Schillcr: "Gegerr dic Dummhcit
kdmpfen selbst die ,Gijtter vergebers".

Neutrolpunklen vondror:
l.rr har inrin ridigarc jnsindarc poinBtcrat.
.trr neutralpunLten ingalundr ir fix pi ctt
modelUIvsDIan. Dert.r av r"5 orsakcr: l6r
dcr iiirsia"'flyser err modcll olta inirhetcn
rv C - och dlr .ir derivrtan l-a' intc kon-

t,rr,t. ,i",t ,.rrier:r rncd anfallsvirrkcln 61,
och fdr dct rndra v.rrierar iu bide C" och
C,,, med Re-talet vid kontant ag.
Dcnna neutralpunktsvxfldring :ir av stott

intresse fijr friflygaren och biir uppmlrk-
sammas. Man kal siilv giira fiiljande ldro-
rika cxoerimenr: Ncutralounktcn bestimmes
{cnom glidfiirsirk genom atr man llyttar
rynqdpunkrcn balir, rill. man scr! att mrn
h.r."e,r indifferent.rabilitct (Ob!., att der ir
omiiiliet. atr mcd hililp a" B:s formler teo-
rcri'Lt- besrimn.r den vandrande neurral-
punkren< ligcl. Dct inrrcb,ir. .rrt nodellcn
slidcr i cn tlacL b:na. om derr ka'r.r. ritt,glider i en
inen att den inte ken stabilisera sig, om
rvnsdounkten flvttas det allra minsta bakit.ryngdpunkren flyrtas dct allra minsta b.rkir.
Min liescr si tyngdpunkten aningen

framfiir den oi si s5tt bestimda neutral-
Man ligger si tyng
ramlijr den pa se sSttframliir

punkren (nigon procent rv kord.tn baral
och Lestar "idan modellen hirt rakr frarrr
med normal anfallsvinkcl. Man han dn fi
rnodellen att sriea fem-tio meter au dcn
lriiea iivcrskottsfirren, (Rijreisecncrgi om-
s.irics i ligescnergi). Der mirkliga intriffar
scdan. atrhodcl'cn inre sir in i nigot sr.rll
urrn pl.rnar ur snllh och trckerl, och man
kan ni fllgtidcr pi inemot h.rlva minutcn



t. Av dctta. f6rscjk kan vi dra slutsatscn, atr
rrrodellcn ilre -pi_vcrkas at rigon stiirnieg,
Lrors r dcn Iick cn..rrrgirrr"f.rrr bctldligrLrors ru dcn fick cn rrrgirrr"f.rrr bctldligiriver dcrr [rrr. far rilkcn r:i rr.imrnrr rno-
dcllen arr belinnr sir i i:imr;k, ";,-l .J^'sig i jnmvikt vid det
trirsr r slidi.;-stikct. ,nii ;,si." .,ai,;,,g ,pp-srod. Llrs aLr inper vri,.lr"l"att inger vridandc .no-"ni vei-

:in cnkla.re [orm fcjrst pihirrrd,rv er bcriimd,rysl gubbc, ,om Jrene prandtl). VidRc-taler h.rr ingcn hinln rasix. Dcira ]rcn allvarlig bri.r och fclklllr. sonr i rig sjJlrgi;r LlirgramrneL obruhLrrr icir k,*ntiraiiva
bestimningar.
Vcn.rad sorrr jr tio qlngcr alltarliglyq i.,.rrr dragram C' .ir baserat pi ftirurs:rt_

D nqcn. .rrr virrqprofilens rl ftkrahsgr:dicnt
nar crr .vrssl vrrdc (e\.\is 2a pcr radiany
obcrocnJc rv 'i'kcrr ringprofil dct Ir frj_
San om.
Irijr^att biirjx rncd den fdrsta invnndning_

crr, si kan man rnyjnda larfinrdr mcrodcrror .rlt.. bcrrrmm.l tyttkralr\qradicnrcn, och
dc<r,1 tortrnadc rncroder ;cr crr nigot avvi_Lrndc rcsurr;1t (c:a l0 0 u .rnnorlunda "idrrorm.tl,t .idoicirhillandcnr. Detra vr.ar, arr
tlcr lr orrciiligc atr berr;mma cn . inge" i1 fu_krrlr(gradicnr rillrlckligt exaLr. och" dei .i.
ocks.r lrrr rrr ldrsti. el 1n"n bcrinkcr, err.ircn. d-er vanliga s;rrer ilr bc[dLna er vin_
ge5 rnduccradc moir:ind bygSer pi ,amm:
rcorcu(ka -modcll. 'om iir en fcirenirling av
naturer och siledes inte beskriver den eiaLtBara siIIva den idd, .om tr Brundcn rillkurvorna i diagr.rm ,'C rncdft;r alltsi crrrelativr fel p5 c:a tO o,/1.

Bctr:iflarrdc^ Rc-talsirr ilvtardct Lan man
nog ox]. ock\ir rall orn crr lcJ p; nri \r l0 n 0.l)e-r. ir _vid:rc mycL"r o..rnnolikr. ,rrr .Lll.iprolrtcr har s.rmrnr Iyfrkraltseredienr . idorndtrq ,p.inn-v;dd._ pi grund av qrJrrq
skrkrs+cnorncn l,:n dcnna qradicnr vrrr bidc
storrc. ocjr n]lndrc in dcr kon.tantr vlrdc,.om_ Bcucrmann nred ntjdv.indielrer anrrrlrroligen 2 r). Och_ dcr kan vara ir:gxn orn
m)_ckcr \rora avvikcl.er, der k.,rr min se i!rlken rc5trapporr sonr hcl,r 1i s) rrncrhcr ho.
5cJrn rr,,). f6r arr ra rilr riktigt i undcrLanr
kan man hugga till rred err rclarivr fel hir(;vrikclsc irin der anragna Lon.ranra rir_
dcL .rllt\:) pj l0 20 0 0. Vi anser. arr om!. adderrr.alla. rel. fel i diagram ..C,.,,i
bl.r dc( cn_ \cl dcj Vill nran hi cn no;sralrrarc upp.kattning. si kin rnrn iu ld;.ijk.r
nred staustlskJ metoder.
Dctt.r var .rllt,i di.rgram ,'G'. Diagrerrr''F .ir urrn ridarc beli.ilrar n,cd ctr rci. Icl;rv 100 0'0. Minsr. Dcr Lan n.,rrr rrarr ridarc

korrsrltcra. n;r mxr ser dcr undcr,aq. pivrlkcr..dragrrmmer i- rirar. M.rrr behiircro:lrr tJmlor.l Ted noggran src nt:tningxrav C- (Schmitz eller Kracmer).

^Marr 
biir wara fiirsiLrig. rrir man s.ig(r, rrrlormler och diaeram jr .rnv;ndbara.-

En vihtig f.rkror, sonr tyvirr ofra 3lldcles
SldmJ bon. och dciinirivt lr.rr g16rn* borr:

kade pi modellen-, sorn v:lle irrdri de". artiryd i 'uft.,n Jr hclr i cnlisher rncd defini-noncl] rv b( cr{ ppcr ncurralpunLl : Ovcr-
sl(orhlr Irkrrlren. som uppsrod vid dcn ldr
)otsr hirsrrsherer angrep n.imlieen i rreutr.rl_
purrLrcn, ivilken vi ju prakri.kr ragct lrsr
r yrrgdpun ktcn. l;,n16r ;.d ckvarion" 12;.Onr nr.rn crnrllcrrid 'kullc hijs.t.rrr.r .an,rn; modcll och dir.id sulla dcn cv linan,,lrcr orn modellcn ; lulrcn "kullc rriit.r ctr
k1 tr. 'i err drs. Ira"righer pliit,ligr min
'kadcs. "i .kulle den rroligcn b.rra s.inkr
no..n ocl .q_i in i cn rllr brarrt.rre dykring.
son Jer aldrig skulle ra sjq ur,
Ur dct si.ra ltirsiikcr Lan .i dr.r slur..rt.er,:tt modellen nu helt saknat sratisk stabill

rcl. \eurr.rlpu'rkrerl har rned andra ord flyr_
r.rr sig franfcir rrn]idpunkrcn.
Om man jimfiir dc bida fiirsijkcn med

rarandr.r, si Iig,rcutr.rlpunLren omcdclbert
b:kom tyngdpunktcn ider fiir,tr fallet mcn
traml6r i dcr senare-

-V.rrlijr Iar neurr.rlpunhren vandr.rr? lo,Rc t.rlct fi:r 5rrdrat". Der blc. I.isrc i icr.cuarc lrllcr. Ov:rr-ricrdc ic;ni;1, :ir rrrlckcr
cn k l.r lrir rnoJcllflygrrcn .rrr rcproduccr,r.

Foklorer, . som pdverkor stolisko morgi-nolen. Feldiskusaion:
Ur ekvrrion.{.1) scr.vi, :rr starisl,.r nra|gin.t_len lrurud.akligcn Lrcror pi rnodcllcrrs nro_nrcnr- och t) trkralr.gradicll1. Samm.r "aLl\.rn urrryck.rr si hlr: Dcrr srati,ka margina-
lcn, 

, 
bcror lrrr udsakligen pi vingen" " ochstrbbers j)irkrairsEradierrrer. Olar ringcn.

t\ lrkrxfrsgrrdienr tllcr rninsk.r. .L.rbbeni, sitlytrrs _ncutralpunLrcn frarnit, och fcjr .rrrupprarlir:lla \amnr.r \Lrri.L.r m.rr3inrl, (.rnmal {tlrtor btr rrungen .rtr llyrr.r r,ngJ.punkten frenrit.
,Virrgcn* Irlrkraftsg,adicrrr bcror bl. a. pi
llc$ sidufdrhillandcr,irrgprofit. antrllsvin_kcl och Rc r.1l

. Onr rn rn allrsi .indr,rr . ingens sidofcirhil_
l.1nde. kommcr vintscns IyILLrahsrr.rdienr
a,l:r lndras Dcr- .ir dctre fOrhlttanJ", ,u-
dr.r_Sram "C i liiregiende nummer l6rsiikcr
Dert.r dirgranr har Beucrmann .ikcrligen

rrtrt mcd hjIJp rv s. h. birandc Iinjcrco-i 1i
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l(orn pnessionsneglening
pa TR-rrrotonen

Bida lagmedlemmarna i TR kan med felaktiga itglrder fullstindigt f6rdirva sina
chanser i en tivling. Piloten kan landa fel exempelvis lingt ilrin mekanikern eller
si lingt innanfiir yttercirkeln att mekanikern ej nir in till modellen. Han kan
krascha modellen ocksi. Mekanikern kan sli av propellern, tappa modellen si att
den gir siinder men ocksi stilla in briinsle och kompression fel. Det sistnimnda
iir si vanligt att det gr:insar till praxis. Brlnsle- och kompressionsinstlllning ir be-
roende av varandra och dessutom avhlngiga temperatur, lufttryck, luftfuktighet
och eyentuellt solsken samt dessutom {lygsitt. Mycket av detta er syArt att b€-
st?imma till sin storlek utan mltinstrument, en del av faktorerna miste kunna
fiirutsigas.

upp luckan stadigt sl orkar elementet ej
med sitt jobb. Aurom,rtik karr allri visr
sig svir att genomfiira.

E[rer.onr der ir linstyrning och cj rl-
diostyrnirg (Hur skulle egentligen en
ItAl-jury reagera om man kom med
RC-kornplenrenr i er linstyrd rnodell?)
ligger der rrir.r rill lrarrd' arL l!ta pilo
ten reglera motorns driftstelnperatur. I
TR g:iller det ju att flyga brinsleeko-
romi.kr och fiiljalrligcl k.rr mar cj ec
ceptera nirnnvlrda valiationer i brlnsle-
fiirblukningen varf6r reglering av mo-
torns kompression iterstir sorn enda

Vad g6ra? En radikal itgird ir att
kunna reglera motonrs driftstemperatur
korrinuerligr. Arr regJera vlderleken biir
v.rra ir 'k illigr svir.rre! Morortenrpera-
turen k.rn reglerar .rrrtingerr dirckt ge
nom pnverkan av fdrbr:inningen eller
indirekt genom variabel kylning. Flera
ldsningar iir tiinkbara i bida fallen. In-
direktl mcroder lr dock rnirdre lirnp-
liga p. g. a. den litga reaktionstid som
vanligen krlvs. Si enkla itglrder som
kylluftutsliion, som regleras med ter-
moelemelt fungerar ej. Luckal fladdrar
i takt med motorvarvet. Hllger man

de Bcucrmrnn.L.r di.rgr.rmrnerr. .ir dcn s. k.
,t.rbilirarorvcrkningsgradcr, som r.rr hJnsyn
till att stabben ibland ligser i en turbulent
vak bakom vingen. Denna stabilisatorvetk-
ningsgrad dr si pass betydelsefull, att man
tar hiinsyn till den vid stora flygplan. Den
beror pi att luften i raken, sorn stabben
Iigger i har passerat vilgen, och dirvid har
dcss hasrigher mirrskat.. och derfijr:ir der
dynamiski trycker mindrc i dcnna vak, ril-
ket 2indrar lyftkraftsgradienten pi stabben.
Mdrk vll, att denna turbulenta vak och ste-
biLisatorverkningsgrad ir iinnu betydelseful-
lere f<ir trodellflygplaner :in fitr det stora

flygplanct (vilket har att gcira mcd, att pro-
filmotstirndct iir stiirre vid modellflygple-
nens smi Re-tal).
Ovanndnrnda stabilisatorverkningsgrad kan

variera hiigst betydligt, och beror pi minga
olika {aktorer (bl. a. vingprofil och stabben-s
placering i hiijd- och liingdled), och bidrar
alltsi yttcrligare till att minska de Bcucr-
nrannska formlernas noggrannhct.

Slutord:
Noe kvcmlerar far den h:ir gingen.

Peter \V dnngird
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Bild I aisar tod upplagor ao battcti-paket, sladd . och kint rillband t ag. iill
oiinster scs den iildrc upplrgan. "Stri;*-
brytdren i;.r aD sammd typ i bdda lallcn.En aisas hiir utdragen ii bandtaget. pd
aen sendre hdncltagsuerstonen Ar cnd
lnkopplingen justerbar i liingsled.

nriijlighet. Err sedanr sysrem skall vi rru
presentera.
Mins Hagberg och jag bodde pi oJik.r

orrer. Trlning var dirfiir svir air arrel-
gere. Dlrrill kommer min uppfanning
art man ei sk-all triningsflygi'pi tivi
irngsplarsen. -uerr.1 fiir att undviIa
olycksrisken. Bor man i landsorten och
de flesra rtvlingar gir i Srockholm karrrelativr-smi iel vara rillftlligr ddes-
drgra d; repararioler inre siillan mi:tegiir.rs hemma. Ur mekanikersvupunkr
kommer -dessurom atr insrlllnirrgifJyg-
ningar ofta ir f<irbiudna pi inteinaiio-
nellr rlvl.ingar och dirliir'biir man f6lj-
ekrligen [ira sig still.r in mororn urJnkontrollflygning. Sidan inkcirnins giir
nr"an gi. etvis i Sverige. Cenorn k&ningp) 8/4' propeller lirde sie Mins derri
ganska bra.. KompressionJinsrdllningerrvar dock e1 utan besr,ir. Den snilabrlnsleinstllJningeu vid 50.varvsIIyg-nllg gor att branslerester som spotLas ut
gerom avgasponen Icjr borr fiirhillalde_
vis .lite. viirme. En cylindenopp med
femfaldrgad kylyta gjorde insri)lning_
:lrnx l.irtxre mer problemer kvarstod li[_vil. Alhsi misri mororns kompression
regleras av piloren! Schemar inrill visarLonsrr.uktionen. Bilderna kornplerterar
rntrvcken

t6

Rild 2 t,isar ingdcnde delar i systemer.
Jdmld med sc6emar! Pd bildin ingdrcn rtserauppsiiLtning aa elmotor samt
t,ixtll,ida.

-[-ick I.r rnpsbarterie r seriekopplas til] l0vol[ (l). Barrer;paketer hai piloren i
fickan och en kabel 12; som diaeits in-re i kl:idseln liir ari i<irsvira sibotageIr5n konkurrenter 1v ilket ftirekommer
uromlands). Kabeln gir rill handtaget
ddr en srrtinrbryLare sirter (J) ro^.""d-
ger reglering med rummen.'Frin biirjan
<ikades kompressionen genom ,tt ,tr6.-
brytarcns vipparm drogs mot piloten,
Der visade .sig fel. Tryck g", bkning,
drag ger nrinskning. Striimmen qar se-
dan genorn linorna 14) som Ir heh kon-
\ entionella pianotridslinor uran isole-
ring. De fir.ju irrte ligga ihop ur {lyg-\ynpunkr heller. Linornas morsriDd Ir
I000 ohnr. Uppvdrmning av Iinorna lr
inger problern, De gir -direkt till oker(5) utan lead ours. Oker Ir tillverkar i1.5 mm tlock nylon med lagringar imissin6 I okers Iinupphingning iirter
rntuka kablar (5) som kan fiilia med i
okers rtirelser. Kablarna gir rill ert iack(7). Jacker medger urkoppling av kom-
pressrorsreglatorns drivdel via kabeln
(8). Drivdelen besrir av en elektrisl mo-ror ryp Mikroperm (9) som drivs med
1.5 volr. Mororvarvraler nedvlxlades ivixellidan (I0;. Der idealiska urvlx-
lirrgen fiirefaller hilla sig mellan 1/200och l/100. Vixellidal ir fiir oss an-
llggningens svaga punkr. Dreven losi-
nade olta i biirjan.- Lock tire har visar.ig etlektiv- VlxellSdans urgiende axel
drrver en skruv (12) via en kulledslik-
nande koppling. Denna var i bijrjan fiir

fliii
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klent utfiird. Skruven Ir laerad i err
hus av nylon (11) som delvislapslar in
v?ixellida och motor. Drivskruven har
gangan r/s" V. I hlvarmen (13) sirrer
en gingad bussning varigenom drivskru-
vens rotation iiverf<irs ti1l armrdrelser.
Hivarmen Ir.lagrad imotorns topp med
en stllpinne. Pinnen hills pi plats ge-
nom arr rvi topplocksskruvar sitrer mirt
Iiir dess indar. I hdvarmen sitter en in-
sexskruv (15). Skruven har lisrs med en
fjdder av samma typ som anvlnds ti)l
kompressionsskruven pi Taifun Orkan.
Skruven gcir det mtijligt I5r mekanikern
a[t med en liten nyckel reglera kompres-
sionen direkt utan anvlndande av elan-
l5ggningen. Kompressonskolven pl mo-
torn regleras genom armens rtjrelser. Om
skruven l5 fitt ligga an direkt mot
kompkolveo hade en viss tvlrrdrelse
uppstatt. Ftir att undvika detta har ett
mellanldgg av mlssing (14) infiirts.
Problemen med utvecklingen av denna

anliiggning har varit ganska slora. Den
fiirsta versionen fungerade hiigst 50
plocent av tiden ffots intensivt under-
hi.ll. Andringarna bestir i att kamsling-
en (1 l) tillkommit. Skruven (12) var
dessfijrinnan frirr uoohlngd med vinstra
Indan styrd av vevhuset och htigra av

Farr!. til 31
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Bild 3 iisar syttemet hopnonterat. Det
hotnpahta utl6randet har bl. a. tn6jlig-
gjorts genorn en u,rfriisning i cylinder-
t'liinsarna f6r hiiaarmen, Tanken iir ao
ty? Mdriotte oarfi)r d,er kunnat anpas-
sas efter hoarvarand,e utrytnme,

27
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Inlriudan lill
I(O N STR U ](TT(,N STiir'LI NG
.Vid rr3n_g.r__tillfiillen har der frarniiirts ijnskcrnnl orrr cn rrybiirjarnro-

dell som skall vara enkel och mer.r Littbyegd in "Tempo f". f'Oi att fi
frrrrr en s5.dc.rr modell rrtlyser hermed MdbELLFLyi-\yTT cn kon-
stru krionstii v lir g, i vilken alla svenska modellflygare kan deltag;r..
Urijver vad sorn ovin slgrs, h.rr vi inga speciella fordringar, utan der

stir var och en fritr rrt arbere efrcr egna id6er.
Bidragen skall insdndas till Tidningen Modellflyg-NvII,LAMMHULT,

senast den 31 december 1965-
rr'i fcjrbehillcr oss rim att pLrblicera ins:inda bidrag i MFN och SMFFsklll crhille fiirlagsrirr pi prisbeliin.ljs fij1q1.1g.

Priser: i

All;r sorn insJndcr fiirslag hornrner att erhSlIa en premie och de bista
bidrrgen kommcr att som pris erhS-ll.r virdefulJa nyrrofiircnril.
..Tdvling,sjury ir SMFF:s fiirlagskomrnitti och resul,tatet av pristiv-
Iingcn konrnrer arr kuugiirrs i MFN nr I cller 2/j966.

I

Modellllyghandb6cken
Handbok nummcr 1dr en utmlrkt
grundbok liir rrybiirj.rre och err Iinr
hjilpmcdel vid kur,er. Pris t1:-
Handbok nummer 2 berittar onr hur

lnarr konstruerar rnodell llygp)ln. Lrr ut-milkt h.rndbok liir dcrr .om sjilv vill
kon"truera sina plau och inhimtl rco-
retiska kunskapcr. Pris 6: *
DOMARHANDLEDNING I RC -Ov-erslttning av FAI:s handledning. I
iri lrer redogrires liir hur. RC.maririv-
relna slall utfiiras. lredcjrn.rs och poing-
sattas. Pris 2:25
R A K l- TLR SOM HOBBY. SIrrrycl, ur
Err il i lufren. ?ris 4:

Rekvir.er.as lFan S FFls e.xp. HAngenyd LAMIf,HULT
28
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PnoIil-leladet
(Kon rivos ur och sporos)

ov Peter Wonngdrd

Vi har tidigare i den hlr spalten talat
om, att dkad vilvning. flappning och
tiocklek ir faktorer, som kan ftirbltt-
re "flyt" och ldngdstabilitet, 1si liinge
man inte g.ir till dverdrifter), Detta
trc kvare gynnsammare stagnations-
punktslSge och stiirre tryckgradienter
('tugtopp"), som avl6ste det [aminira
grinsskiftet tidigare och pi si vis pi-
skyndade omslaget til[ turbulent striim-
ning bakom ptofilnosen.

Meo de stdrre tryckgradineterna med-
fiir ju ocksi, att griinsskiktet miste ha
'rcirre 16rclseerrergi lcir art orka iirer-
vinna dessa stcine trycktikningar.
Mar L.rn tiilf<ira grinsskiktct .riirre

r6relseenergi genom att 6ka modellens
hastighet, dvs. flyga med ett h6gre Re-
tal, och man kan ddrftir frestas dra den
frjrhastade slutsatsen, att ju tjockare och
jr.r nrer viilvd en profil ir (ju sttirrc
rryckgradienr rnrn har;. vid j.r stiirrc
Re-tal Ir den llmplig.Pi grund av utrymmesbrist skall jag
inre riikna upp alla de biicker, dlr man
irrrc drar "ig lijr o'an:riende .lutcats,
'orn b:ra ir" cn halr..rnning. M.:rn har
n:irrligen gl6mt bort den andra halvan
av ekvationen, ndmligen den, att iikade
trychgradienter piskyndar det tubulenta
onrtlager. och gdr err stbrre del av grins-
skiktet mer turbulent lr helt etkelt ett
aurat sltt att iika grinsskiktets riirelse-
energi; det turbulenta grdnsskiktet ka-
rakteriseras niimligen lust av sitt an-
mdrkningsvirt livliga impulsutbyte rned
yttelstrdmnirrgen.
Frigan Lrlir rru: FIur ser dcn lirnpli-

gaste kompromissen ut? Den frigan kan
jag inte besvara. Vi fir ndja oss med att

konstatera, att naturen ger otaliga be-
ligg riir, rtr mau vid lige Rc-tal all'
irrre r,5r bi.ta resultat rncd deu turr-
nasre och mirst vilvda profilen. Vill
rran kon,rna nSgonstans pi detta onri-
de, hlnriras man nog till praktiska fiir-
riik- Tmrin torde tack vare de svnn.:'-
ligerr inuecLlade grlnsskiktsproblenren
bli alltfrir svSrhanterlie,
Sorn exenrpel pi en ijock och kralrigr

rilrd profil. som med mycker :tor fram-
ging arrrlnrs av Tysklind och Wilke-
son 1'EnLdpingsskolan'1 vid C'2:-ornas
lig.r. Rc-ral. fir Benedek 8358-b tjirra.
Den kraftiga viilvningen medfiir ett
stort C, vid trimmad flygning, varfiir
modellen fitt ett mycket lingsamt glid.
Anvind ev. turbulensbildande balkar i
6r,ersidans kontur.
Benedeb B3t 8-b0 1,001,25 2,00

)< /1n
5 6,22

10,49

1,00
0,05
0
4,23
0,60
1,15
114
3,33
4,14
4,58
4,94
4,76
4,26
3,47
2,41
1,25
0

7,5 7,6810 8.87
l52A 11,5025 12,44
30 12,18
40 11,7850 10,6760 9,08
70 7,1580 4,98
90

100
7'7'
0,31

Max tjochlek 8 olo pZ 20 0/o av kordan.
Max vllvning 7,9 rlo pi 35 o/o av kor-
dan.
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Wentzel-pokalen
Den traditionella'Wentzel-pokalen fiir
klasserna Al, Cl och D1 avgjordes den
12 september pi Opeflltet i Ostersund.
Vldret var ganska diligt med flera regn-
skurar under tivlingen,
Osrersunds segelflygbas Nisse Ndssdn,

som numera d.gnar sig it modellflyg
mycket sporadiskt, gjorde sensarion ge-
nom att vinna A1, f. ii. fiirde gi.nsen
i tivlingens historia som han lyika-des
med detta och som vanligt med den
Gladan som han sjIIv konstruerar. Ciis-
ta Nilsson och Stig Lewin rlkade ur
fdr bortflygningar och Lewin missadepi det viset sista starten.
Junioren Michael Bore)l visade p5. nytt

art han ir en av de mesr lovande norr-
Ilndska ungdomarna i segelmodellklas-
sen och upprepade sin fiolirsseser med
en tid som gav honom tredje plats to-
talt. Han ledde ert tag hela rivlingen
tore alla senroretna.
Stig Lewins otur fortsatte lven i Cl

ddr han ocksi fliig bort och med en
otrimmad reservmodell tvingades hans
slippa Skvaderns Rolfe Sundin ftire sig.
D1-klassen bjiid lntligen pi ett par
hyfsade resultat genom Skvadern-paret
Curt Graveleij och Lennart Flodstrijm,
som Iiir ovanlighetens skull inte stiillde

upp i gummimotorklassen men i stlllet
anvfude en wakefield dlr han i storr
sett bara tagit bort snodden och satt en
gliidstiftare lram,

Resultat:

A I, seniorer: I ) Nisse NIssiu, Oster-
sund, 507 sek.: 2) Gdsra Nilsson, d:o,
495; 3) Stig Lewin, d:o, 444; 4) Arnc
Berglin, d:o,396; 5) Rolf Sundin, Skva-
dern. Sundsbruk, 203; 6) U)f Lejdstraod,
d:o, 180.

A1, juniorer: 1) Michael Borell, Oster-
sund, 471r 21 Hikan Nilssou, d:o,357;
3) Lennart Hoff, d:o, 327; 4) Nils-Eric
H2igglund, d:o, 268; 5) Christer Anders-
son, d:o, 207; 6) Ulf Andersson, d:o,
108.

C1: 1) Rolf Sundin, Skvadern, 561;
2) Stig Lewin, Ostersund, 536 3) Sten-
Uno Fdrnliif, Strdmsund, 474; 4) Ulf
Lejdsrrand, Skvadern. 368; 5) Ake Ldf-
vander, d:o, 343; 6) S verker Pira,
Strtimsund, 133.

D1: t) Curr Crave)eij, Skvadenr, 618;
2) Lennarr Flodstriim, d:o,545;3) Sver-
ker Pira, Striimsund, 177.

t'orts. fr. sid. 27

vixellidans utgiende axel. Lisfjldrar
har infiirts pl drivskruv och kompres-
sionsskruv. Hdvarmen var i sin fiirsta
version lingre och biijd kring fiirgasa-
ren, Dirigenom uppstod brytningar och
en stiirre kraft erlordrades fiir kompreg-
lering. Hela drivpaketets upphlngning

1r nu lagrad ftir upptagning av armr6-
relsens vertikala komposant.
Mer finns naturligtvis att gdra. Driv-

skruven biir ha mindre stigning sa att
kraven pi vlxell3dan minskas. En mera
rdbust vixellida behiivs atrsolut. I sitt
nuvarande utvecklingslige dr dock an-
hggningen godtagbar vad giiller funk-
tionssdkerhet. Gdran Akeby

3l
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Rationel It klulrbanbete
Det 1r hiist. Inte lSngt kvar tili irs-
nrdtcL. sonr vil vanligen fttrllsg, lill
rl lrcr. Arsnrcirers beslLrt avsijr klubbens
mii.jlighcrel fcir Jiug rid. Vad sonr dIr
rigs och besluras lii alltsi vikrier. Man
Larr fiir'iikra sig onr lrrnrsynri beslur
genon).1rr sirra de pcrsoner,orn lr ak
tuella [<ir val pi prov eller uppJirnirg
under hiisrcn. Di trndviker rnar: kan-
ske en komplikation. Varfiir inte pi
sanrma sltL resra slagkrafreo hor err l3r-
slag rnarr Imnar konrnra nred ge,rorr atrilircn rkala tillinrpa dcr u,)dar hd\rcr)?
Virr klubbar her crr v:rricrande orca-

rtisarior, VanJigcn ir klubbledar"en,
ibland ordl:tirandcn, derr nre:r rur,nemdc
funktionf,ren. Der ir narurligr arr hal
korrmcr atr i hdg grad sr)ra klubbcns
irtveckling. Hiisten jr dlruid sn 15n.,r-
lig tid fOr fiirindrins:rr. Pi nyircr kom-
rner Lanrke cu del rrya fuukrionlrer rill.
De il di orutinerade och karr d:irfiir cj
allrid komma nred "irdefulla .tnpunkj
tcr pi hur klubbarbetet skall bedriras.
De Iiirvirras onr deras uppgiltcr indras
hir och dit unoer korr rid. Dirfiir Liir
de Icdandc i klubbe,r ra sidaua irriria-tiv att fulktion:irsarbetet ilom kltrb-
beo regelbundet ses tjver. Antalet funk-tionircr eller ulgon {urLrionirs upp-giirer behciver Linske indra". Err rry
konroplan kanske behtiver giiras. Distril
burionsplrren fiir cirkullr k"an kompler-
tera". A rLiverinessy"remer n:i.re Laiske
ses tir er. Nigorr'ar "arbersmyrorne"

skall avla.ra'. Medlcnrsrcgisrreringerr ir
rnihinda besvirlig
Onr rrigon funkiionir tinker avgi sigi igerorrr han: erbersuppgifter och" Iiir-

'iik rcnodla dcrn innrn dc ees rill c[Ler-
rrldaren. Minga id6er som dcrr ganrLc
lagt ned rid pi lr kanske ontjdisi cller
kan giiras bittre av niqon annin.
Rationali:era ofra Iuriktionlrsarberer.

Klubbens irtresse iir att medlemmarna
'Lall [i syssla nred modellplan och urn.
gis under rrirsamma fornrer. Di biir dc
bd'ta nredlernnrarn.r el drinkas ipapper
som sk.rli rorr"rr,. KIrbbl"dur"r', Lil",
ordfiirarrden inirierar derra igod rid
ftire irsmiirer varje ir. Genonr sin in-
'yrr i alles arbere ser han lf,trasr ved
rorrr a_r galet. ver det gnisslar. Med etr.ndan Lorrtin ucrlig ii*rvaknins und-
vik" pliirsl;ga irfall sonr leder tilfoiiver-
Iagda be'luL med de komplilarioner sorndei kan innebira innan ordniuger er

Vid kurrredovisning eller .rn,las.iskan-
dert fcjrekonrmer err del besvirli[a blarr-
kcttcr. Fiir_sta gingen i[ylls de l)nrpli-
gen av ordfiiranden eller klubbledarer.Nir rrrcroden pi derra sirr inarberarr Ir
det kanske limpligt an <iverllmna dettill nigon anral funktionlr. Klubbenstill _uigorr annan
starke har ir ledig fcir nya initiativ!
Lotreri? Markfrigor i samband med
flvgning) Sikerhet"bestlmmelser. Nya
lokalerl

Klubbens

Gbran Alseby



lultcRo-AvtoNtcs
pFesenleras
Micro-Avionics Ir en ny digital pro-
portional anliggning i Sverige. Kon-
struktijr Ir Don Mathes, vilkdnd kon-
strukt6r av ett flertal amerikanska di-
gitalanllggningar. Det mest intressanta
med denna anllggning Ir att man kun-
nat minska komponentantalet pi ett
dra.tiskr sirr utan arr 96ra a'k.rll pi
lun[.tionen. Hela anliggrringen innelril
ler med fem helt proportionella och si-
mulrena Iulktioner eudasr 6J rrgnsi-
storer. Nlmnas kan att t. ex. Bonner
Digimitc ilnehillcr cirka 145 transisro.
rer. Denna utveckling ir ju hiigst dnsk-
vird di till16rlirligheren 6kar evserirr
med minskat komponentantal. Servonair utvecklade i samarbere med Orbit
och har en dragkrelr pi iiver tvi kilo,
neurraliseringen sl,er med en noggrann-
her pi cirka I 0/0. Mortagaren och ser-
vorra driv' med en DEAC-ackumularorpi 4.8 volr 600 MAH. Uppkopplingen

1r helt flrdig. Vikten pl installationen
ir c:r 550 grarn. S.ird.rren 5r i tvispak*
urlcjrande och har trim pi Iyr.r Funk-
tioner, even pi rnotorkontrollen. Ute-
effekten air 0,5 \f. Vid SM i RC-III
den 10 okt. i Hultsfred hade underteck-
nad tillfiille att se narmare pi anllgg-
ningen duir den demonstrerades av Lars
OI'.orr frirr Kiiping. Man Jdgger sir-
skilr mirke rill de tyst och mjult.rrbe-
tande servora samt den enkla och funk-
tionella uppkopplirgen och det gedigna
udiirardet pi alla detaljer. Anldgg-
ningen levereras med separata laddagg-
regat fiir mottagar- och si.ndarackumu-
latorerna. Priset blir cirka 2.500: - kr,
inklu:ive orns. vi)let mlste slgar :ir
cir erkornligt. lntres,erade kan konraLte
Lars Olsson. Purrgbovlgen 26. KO-
PING, tel. 0221/16291 som importemr
och fiirs?iljer Micro-Avionics.

Rane Svenningsson
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Hdr skall visas hur man en an-

Avlyningscentnalen liir
Faketer lrygga se hEn
Enligt sikerhetsbestimmclserna skall alla modellraketavfyringar giiras pi elektrisk

viig, dvs det er inte tinAtet att anvlnda stubintrid eller liknande. Desiutom skall
avfyringsanordningen vara si konstruerad att den erfordrar minst tvi olika hand.
grepp ltir att striimmen skall slutas. Sikerhetsavstand€t mellan avfyringsrampen
och avfyringscentralen skall vara 10 m.

Avfyringscentraler eller s. k. tlndtroxar
an konstrueras pi minga olika sitt.

kostar 48r 50 kr. och den andra versio-nel som saknar mdtinstrument kostar
l8:50 kr. Bida tvperna ir firdiskopp-
lade och Ir fiir"edda med tiindkab"el, an-
slutningskllmmor etc. Det enda som be-
hiivs gtiras dr ihopmonrering och mi)-
ning. Fiir arr de som si iinskar skall
kunna tillverka en a\,-fyringscentral uran
art kiipa ovrnstiende byggsatser skall
be-skrivningen giiras si fu)lsrdndig som
moJlrgr.

Fiil.jande delar behiivs:
1 st hSrd trifiberplatta 27OX25OX3 rnm
Detalj nr 61st hyvlad brlda 700X140X18 mm
Detalj nr 7 och 8
1 st varningslampa med riitt glas 10 V,
0,05 A
Detalj nr 1

1 st vippstriimbrytare
Detalj t 2
1st tryckkontakt
Detalj nr 3
1 st voltmeter t. ex. 0-25 V
Detalj nr 4
1 st amp6remeter t. ex. 0-10 A
Detalj nr 5
12 m kabel 2-ledare t. ex. 2X0,7 mm
1 m kopplingstri.d t.ex. 1X1,13 mm
8 st trlskruvar
2 st baterikliimmor och 2 st krokodil-
kliimmor

kan pi mitga olika sitt.
ur man bygger en an-

ldggning som dr beprdvad'och som ir
ldrnplig att anvlnda lven vid raket-lemplig att anvlndi lven vid raket-
tiivlingar och dernonstrationer. Avfy-tiivlingar och dernonstrationer. Avfy-
ringscenralen finns att kiipa i. tvi olika
veriioner. Den version som beskrives hdr
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AVFY RING 5 C E NT R AL

Biirja med am siga till gavel- och bot-
tenplattorna samt borra hil fiir ihop-
skruvningen. Samborra triifiberplattan
med gavelstyckena samt tag ut hel fiir
mltjnstrumenten och iivriga detaljer
som skall monreras i panelen. Lackera
trddetaljerna med en slagfast lack.
Montera in instrument och iivriga de-

taljer i panelen samr ldd fast kopplings-rridar och anslutningskablar enligt
kopplingsschemat. Anslutnin gskabe)n till
batteriet btir yara c,a 2 m ling och an-
slutningskabeln till raketen minst 10 m
ling. Ltid iven fast batteriklimmornai batteri'kabelns fria Inde samt kro,ko-
dilkllmmorna i raketkabelns fria iinde.
Skruva s,lutligen fast instrumentpane-

len vid gavelstyckena.
Avfyringscentralen Ir nu klar fiir prov-

ning. vilken tillgir pi fdljande sitt:
Se till att vippstriimbrytaren ir frin-

slagen, Anslut batterikllmmorna till ett
bareri t. ex. ett bilbatteri. Vdltmerern
skall nu ge utslag fiir batteriets spln-
ning, medan amperemetem skall sti pi
noll. Anslut en c:a 4-5 cm ling mot-
stindsrrid (Kanthaltrid) med 0,15 mm
diameter till raketkabelns krokodilkliim-

mor. Sl3 till vippstriimbrytaren, varvid
varningslampan skall tdndas. Ampdre-
metern skall fonlarande inre ge nigot
utslag. Om allt har fungerat si hlr lingtir allt klart {iir att se om motstands-
triden gliider nir striimmen slutes. Hill
upp rakerkabeln med motstindstrlden
samt tryck pi tryckkontakten. Ampire-
merern skall nu ge utslag fiir den striim-
styrka som passerar genom motstands-
triden och motstindsriden skall biirja
atr gliida.
Hur man sedan skall aptera morsrinds-

rriden i raketmotorn lramqir av in-
srruktioner som medfiilier i motorftir-
packningen.
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678
664
568
566
536
536
513
493
449
442
415
368
361
352
350
335
322
294
261

236
231
230
229
197
193
1,91
174
104
96
93

55
36
22

16

7, Giista Nilssor, Ostersturd
8. Birger Sahlin, Skvadern
9. Ulf Carlssor, AKG

10. S. O. Nilsson, JiinkiipJDs
11. Bj<irn Sciderstriim. Uopsila
12. Hans Friis, Gamen '-
11. Hikan Broberg, Borljnge
1+. Chrisrer Rooswall, aKM
15. C. E. Aur6r, Gamelr
15. Acke Sjdstrtin, AKG

C-2 seniorcr
1. Rune .Johansson, Gamen

10. Olof Norud, AKM

18. Hans Eklund, Sundsvall
19. Rolf Sundin, Sundsvall

2. Anders Hikansson, AKM ta73. Bengt Johansson, AKM 6794. Bengt Lr:ndstrtim, AKG 66A5. Jan Lagerstedt, Air Devils 6446. Lennart Hansson, AKM
7. Lennart Skoog, Kumla
8. Thomas Johansson, Hilsingbors 5109. Bertil Oldin, Karlsrad - - 496

442
384
379
376
360
306
288
210
180
180

735

610
51,2

438ll. Ch. Moberg, Garncn 4A2
12. Be,)gr Blornberg, Cantcr jg7
I-). Peter Vanngir.-d. Stockholrn 395
14. Malte Blomqvi.r, AKC 382
15. K;ell V/ilhelmsson. Kiiping j8l
16. Ragrar Ahman, Gamen 370
17. Lennart Flodstrrim, Sundsvall 362

757
71,7
69s
634
590
424

355

20. Ove Pettersson, AKG 325
21. Sten Uno Flrnliif, Striirnsund 291
22. Kjell Liwenborq, Soln.1 2Z"l
23. .f. O. Akes.ou, AKM t8O

A-2 janiorer
1. Per Thorborg, AKM 333
2. Hans Kaldn, Gamen 295
3. Tommy Lriksson, Faqersr.r 216
4. Tonny Hikan:rorr, AKM 2j5
5. Kjell Biinsrriim, LEN 197
6. Hans Andersson, Gamen 60
7. Jan Helleberg, Karlstad 14
B. Robert Nordborg, AKM 2

Resultal SlUl i Iniltygning
A-2 seniorcr

1. Bertil \7estin, Gamen
2. Claes Mirtensson, AKM
3. Gtista Nilsson, Ostersund
4. Olle Blomberg, Kumla
5. Hans Nilsson, Karlstad
6, Gunnar Kalin, Gamen
7. John Pettersson, Hlssleholm
8. Per Larsen, Htigenis
9. Hans Ahlstriinr, Borllnse

10. Gunnar Haln, Skilliieirvd
11. S. O. Linddn. Krrml: -
12. Svanre .Jansson, Kiiping
13. Kjell Vilhelmssor. KcrJil,e
14. Per Nilsson, AKG
15. Olle Broman, AKG
16. Kn ur Andersson, AKM
17. Leif Aberg, Uppsala
18. Ove Pettersson, AKG
19. Arne Berglin, Ostersund
20. Inge Sundstedt, Borlinse
21. Gert Nilssol. Hissleholm
22. I. O. Akesso;, AKM
2J. Nils Helgesson, Skvaderr
24. Lasse Laisson, AKG
25. P. L Johansson, AKG
26. Perer \Tanngird, Srockho)nr
27. Urban Minsson. AKG
28. Ronald AnderssoD, Borlinge
29. Hans Eklund. Skvadern "
J0. L. O. Larsson. UposalaJl. Kaj Ahlbere, A(M
J2. Kjell Vahlqvisr, lliigands
31. K jell Liwenborg, Sol-na
34. Hans Nyhrin. Solna
35, Btirje Svensson, Solna
36. Lennarr Bergqvisr. Icjnkiioins
37. Morgan Andeisor.- Kerliu d"

D-2 seniorer
1. Ulban Nygren, Solna
2. Ake Lundin, AKM
3. N. E. Hollander, Karlstad
4. Lennart Larssol, Solna
5. Bo Vall, Uppsala
6. Jan Zetterdahl, Solna



C-2 juniorer
L Beugt-Olor Tiirnrlvist. Fagersta 685
2. Ingemar Johansson. Gamen 608
3. Johan Bagge, Gamen 455
4. Anders Hansson, AIIM 167

D-2 janiorer
1. Bengt-Inge Svensson, Gamen
2. Hans Andersson, Gamen
3. Hans Lindholm, LEN
4. Staffan Berglund, Kiiping
5. Morgan Zetterdahl, AKG
6. Hikan Sliistriim, AKG
7. Lars Afiman, Gamen
8. Bernt Vickman, Kumla
9. Bengt Segerholm, Fagersta

10. Chrisrer'Wassborn, Gamel
11. Kjell Andenson, Kiiping
12. Lars Olander, AKM

Lagtiivling seniorer
1. Aeroklubben i Malm6 2, 1759, Krut
Andersson, Anders Hikansson, Akc Lun-
din. 2. Karlstads Mf'k, 1727, Hans Nils-
son, Bertil Olddn, N. E. Hollander. 3.
Gamen II, 1719, Berril \7estin, Rune
Johansson, Hans Friis. 4. Aeroklubben
i Maltrij 3, 1484, Claes Mirtersson, Len-
rart Hansson, Chr. Rooswal1. 5. K6-
pings FK, 1166, Svante Jansson, Kjell'Wilhelmsson. S. Berglund.6. Camen I,
I086. Cunnar Kaldn. Ragrrar Ahman.
C. t. Aunir. 7. Aeroklubben i Ciire-
borg I, 1060, Ove Pettersson, Malte
Blomqvist, Ulf Carlsson. 8. Gamen III,
985, Giirat Aberg, Bengt Blomberg,
B. I. Svensson. 9. Aeroklubben i Malmii
I, 910, J. O. Akesson, Bengt Johanssou,RolI Hagel. 10. Aeroklubben iCiite-
borg ll, 840. L.G. Olofsson, Bengt
Lundstriim. Acke S jdsrriim.

LagtiivLing janiorer
1. Gamen V, 1263, Hans Kal6n, Inge-
mar Johansson, Lars Ahman. 2. Fager-
sta FK, 1188, Tommy Eriksson, B.O.
Tcirnqvisr. B, Segcrho1rn.3. Gamen IV,
I012. Han: Andersson. Johan Bagge,
Ake Andersson. 4. Aeroklubben i Mal-
mii 1j. 573, Tonny Hikansson. Anders
Hansson, Lars Olander.

Nirnbus
t5vlingen

Efter rigra irs uppehill avhijll Mfk
Nimbus, Kumla sin tlvling pi Orerbro
flygfiilt. Fdrutom vlrdklubbens flygare
deltoq medlemmal frin klubbarna i
Fagersta och Kiiping. Fiir Vlsrmanlands-
klubbarna gillde tiulingen iven som
DM. En tdr dimma och duggregn gjorde
der omiijligt 16r tidragarna atr se model-
lerna under hela flygningen, Gdsterna
var iiverligsna och segrade i alla klas-
ser. Roligt var att se Sven-Ake Sjiigren
i aktion igen. Nigon 'ringrost" kundc
man inte mlrka, DleD oturen fanns med
i form av bordlygning och vingbrott.

Resultat:
A:1 1) Tommy Eriksson, Fagersta Fk,

449 s.; 2) Bernt Vickman, Nimbus, 308;
3) S.-O. Lindin, Nimbus, 307.

A:2 l) Kjel) \(/ilhelmsson. Ktipings Fk.
573 s.: 2) Svante Jansson. Kiipings Fk,
571; 3) S.-O. Linddn, Nimbus, 527.

C l) Kjell \ ilhelmsson. Kiipings Ik.
63J s.: 2) Staffan Berglund. Ktipings FL,
560; 3) Lennart Skoog, Nimbus, 310.

D 1) Lennart l(idh, Fagersta Fk,452
s.; 2) Staffan Berglund, Kdpings Fk,
282; 3) Bernt 'ri(ickman, Nimbus, 56.

s.o. L.

586
497
427
417
387
384
360

287
266
247
797

--



Bes6k hos
Srrpen Tigrre

Mars 1963. Jag hade kommit frin Tel-Aviv diir iag jobbat som arkitekt ett halv_
5r. Sedan tio dagar liftade jag norrut genom Itelien fiir att kolla in enbart sint jag
ville ser Gotisk arkitektur och Super-Tigre-fabriken,
I Bologna hittade jag snabbt fabrikens fiirra adress, men efter en brand nigot ir

tidigare hade dom flyttat, Si sminingom fick jag fram chefen, Jaures Garolalit
adress och tog mig ut till hans villa.

Harr :ir riLtigr vilbiirgad nunrera. Boricn modern. rymlig ville - sanska sikal rned .venskt sirr atr "e - kiir ctt
Fiat 1500 av senasre irsmodell. Di jag
kom var han hos sin liikare, han mi.sti
"li av pi rempor fcir arr bibehiLla sin
hilsa. Hau ir- gilr, har Iyra barrr, dil7-B ir cirk.r. och iir en verklig ganr
ma)dags patriark i sitr hem.
.]ag hade trlffar honom kanske 4-5

ginger ridigare. pi EM och VM, ochtrors mirra obelintliga italienska kurr-
skaper samralade vi snarr pi derta kling-
ande "pr5k. Hau ca arr'han hade siiLpi det torra nu, speciellt med den stora
USA marknaden, meu art der innebu-
rir hirr rlir och atr hau lorrfaraude IicL
iobba hirr fiir atr leda produLrioucu.
Framit .llggdags skjutrade han nrig till
vardrarhcmmei dir jag iivernartade.
Da8en dlrpi rog iag mig ur till fabri-

ken. Den bestir av en rc-krangulir hall
crrka 3\ l5 merer rned vilvt tak, somen fiirrnirrrked renrrishall ungeflr, ert
lirer konrorsrum och eu ouppufrmd fcir-
ridsbyggnad. Der hela Iiggei nrirr pi en
lrter) jnh.ignad tomt inrill en b.icL i en
glest bebyggd ftirort rill Bologna.

38

Ma:kinparken besrod av fyra svar.var,
cn rer olrersr lrv. tre lriismaskiner, tv!
flerspindliga borrmaskiner. sex borrma-
skincr. en ccnrerleqs och en dubbslipma-
skin, en heningsmaskin och err rryinkijp.
cn trumlare fcjr att polera eiureods. "l
crr hiirn stod Iabrikeu. henriiga 'r aperr,
err .pecialbyggd frisrnaskio lcir"an [ram-stilla tiversrriimnirrgsporrarna i .lubilee-filoLorerna. Cirka rio arrstlllda rvararfiir eo stlndig striim av motorer till
vlrldsmarknaden. Flertalet ir relativt
oskolade arbetare som urfdr rutinarbe-
te i revolversvarven och borrnaskinerna.
Slipmaskinen skcjnes av cn skirpr ulgmar sonr. kolla_de toleran.ema p3,arj!
ve,axel han slipade 1i allmiinher blev
dom i underkant). Fiir monrerinssarbe-
rer sv.rrade Linde speed[lygaren imato
l)rati. och lcir srindig konrroll Cerof.rli
sralv.
Dom arbetar i ritt liten skala. utan

automatmaqkiner, men der ir qotr onrfifliga jiggar som underlf,tr.rr "arberer.
Att .svarvl spiren fcir Iisrilgarna lcir
kolvbultelt r.ex. rog nigon minut jn-
kluslve lvi uppsirtningar av koltetr,
\varvl)rng och nertagniug. ,Fcjr kontroll



"'1

EM 1963. Carpentef USA och Amdto Prati diskutcrar amerihanens speedmo-
dell mcd Super-Ti;re motor. Den ztar snabbare An d,e itdliensbd t'abrih.stnodel-
lerna.

t

't

anvirds pneumatisk mdtutrustning, och
hele verksredcn gav ett ljust och relativt
renr inrryck. Man jobbade undan utarr
att h(rsa och av de rio dir v:r irmin-
stone fyra intresserade av att fe fram en
bra produkt.
Tvi och en halv kubiks mororn har

varir den 'tora arrikeln imirga ir, lrin
G20S i nringa olik.r upplagor,-ri)l G20V
och den flarLolvade.Jubilei-modellen r ill
nurrrande Gl5, Carolali har eldrig lyc-
Lars med, nigor enherligt benimning'-
sy\tem ocn Kommer lor vJrje ar nilr-
mare rotalr Laos. Han btirjade 1948 med
Cl9. en lemkubikare. arberede sig vida-
re via G20, G21 (en annan 5 cc motor)
och kom med en hel del luckor i serien
till G32, en 1 cc diesel. Dlrifran bitrja-
de motorerna benimnas S. T. * voly-
men i kubiktum, en princip som snarr
tjvergavs. Om man dirtill Ilggcr der
fakrurn arr mororerna srlndigi-lndras

och att samma rnotor kan fiirekomma i
3*4 olika modeller fiirstir man a[r re-
servdelslagrer ir iterf6rsiljarnas mar-
drrim.
Fabriken har hSllit sig vil framme. I

FAl-klassen har Super Tigr-e sedan
minga ir varit den potentiellt vassaste
mororn pi denna sidan.jirnridin. De-
ras 2.5 cc die'e) toppar ofra T/R-tiir -
Iingar, gliidstiftsmotorn vinner de flesta
viistliga speedtivlingarna men pi VM
har oftest nigor annat mirke vunnir,
Fiir radioflygarna har fabriken utveck-
lat en serie motorer som anvinds av en
bred sektor av alla radioflygare. Utan
att igna sirskilr rnycker tid it sy.rern.r-
risk lor'kning har Super Tigrc r.rrit
banbrytande fiir utveckling mot de ru-
varande vassa tlvlingsmotorerna.

Lawrence, Kansas, USA i oktober 1955
Mdns Hagberg
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FLYGSAXNA
t5vlingsrrrotorreF

Dlstrlbueror ov ! - i

(o. s. PET .09
'1,62 cc. Effekt 0,16 hk
vid 17,000 v/m.

91105 RF. 26: 50

91126 (R/C) Rp. 3t: -

6),5'
PIXIE

R/C sots 1-konol heltron-
sislor {Sdndore och mol-
logore). Sdndoren lon-
modr.rlerod och kristoll-
styrd. Mottogore med
reld. En verkligt prisbil-
lig och tillfdrlitlig rodio-
kontroll.
94110 per sots 198: -

MOTTAGARE

(o, s. MAX 15
2,48 cc. kvoliielsmotor
med hdg prestondo. Ef-
fekt 0,48 hk vid 10,000

91108 RE 54. -
91128 {R/C) Rp. 79.50r

(o.ts. MAX 19
3.16 cc. tillfijrlitlis mo.
ior med hoq prestondo
Effekt 0,50 hk vid 17,000

Vikt 140 sr.
91109 Rp. 66: -91129 lR/Cl Rp. 89: 50

91109/1 lMorin)
Rp. 79: 50

-., ---1 Joponskl kvolitefs-
y7)) Q{ ^a,ke,\Vo C7?, vo lkondo speciolister

i molorerrodiokontroll

BRIO
hobby


