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Tullverkets nya

TULLJAGARE

TV 39

snabb bat for elmotorer
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or motor, batteri, propelleraxel och roder. Tull
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1 NASTA NUMMER

kommer den efterldngtade ritningen fill bogser-
béten Einar. Sensation: 78-érige Patrik de Laval
har levererat ett nytt sjoslag ftill Sjdhistoriska
muséet. Aeroklubben i Malmé presenteras, och sé
fortséitter vi med radio, foto, film och hobbyverk-
tyg. Unik modelljérnvig: Midsommarlandskap vid
Silijan! Mumret utkommer 5 mars.

OMSLAGET:

Vackert exempel pa formgivning: Motiv fran
asken till Cox’ nya miniracingbyggsats i skala
1:24 — ska den blésa nytt liv i den stérre skalan?

HON
HAR
“TID
FOR
ANNAT"

=

Gunilla Marcus, 28, TV-producent och nérmast ansvarig fér hobbyprogram-
met "'Tid fér annat’ som i hostas séindes tisdagskvdllar kl. 19, kommer igen
i & med tio program fredagar kl. 20 med bérjan den 26 februari. Att pro-
ducera TY-program kring ett s& mangfasetterat &mne som hobby och sam-
tidigt arbeta inom en sndv tidsram &r nog stimulerande men sékert inte en

latt uppgift,

De flesta ménnisker har nagon form av hobby, om det s& gdller bilen, som-
marstugan, frimérken eller modellflyg. Hér har TV en viktig funktion att
fylla och programserien “Tid fér annat” med Gun Higglund och Anders
Erik Malm som programledare &r en fin upptakt sérskilt om man tar i be-
aktance det mdrker som tidigare ratt i TV pa den hér punkten.

| héstas sdg vi bl. a. go-kart, hajfiske, modellflyg, ridning, modelltdg och
akvariefiskar, | var kommer vi att f& se program kring rubrikerna hobby
pé is, musik pé& fritid, bokhantverk, réd fér hobbyverkstaden, vurm och
vetenskap, foto, god mat och goda fester, baten-bilen som hobby samt
resor, och som sagt, for den som har tid fér annat &r det bara att trycka
pé knappen fredagen den 26 februari kl. 20.

A, W,

"TEST” obehaglig sanning?

For ndgra manader sedan gick det ett
ramaskri genom den tyska nationen, nir
den tyska test-tidningen DM (Deutsche
Mark) testade Volkswagen och det visade
sig att den inte var samma “Volkswagen”
i dag som 1937, di den fdrsta gdngen
framtridde som folkvagn och drémvagn.

For inte si linge sedan drabbade samma
6de svenska folket och Volvo Amazon.

Hir i Hobby ska vi inte testa bilar, det
ir ett heligt 16fte till lisekretsen. Men i
skuggan av Amazonens lilla bakstdét fann
vi en fér hobbyminniskor intressant test,
eftersom DM 1 samma nummer som den
famosa testen av Citroen ID 19, Fiat 1800,
Mercedes 190, BMW 1800, Opel Rekord L6
och Volvo 122 S ocksi hade sex tester av
radiobyggsatser. Dir var det Holland och
Philips EE 20 som kom i blasvider och
fick samma slutomdéme som
Weniger empfehlenswert.

Amazon:

De fem andra, som var Getas tre satser
Elektro-stabo, Funk-stabo I och II, Kosmos
A och Kosmos Radioman blev alla “emfeh-
lenswert”, alltsi rekommendabla.

Vad man tycker illa om hos EE 20 ir
att handledningen #r for teoretisk, att
schablonkopplingarna lockar till radiobyg-
ge utan att ge nigon kunskap till den unge
byggaren, att bomullsisolerad koppartrad
ar for klent material, och att byggmdjlig-

heterna ir bara ndgra till utéver de 20 for-
slagen.

Nej, tacka vet jag Stabo, siger testaren,
dir dr det tjocka stabila skenor och skruvar
och muttrar att koppla med. Och Kosmos
har 100-tals experimentmdjligheter.

Hir i Hobby vill jag dtminstone trdsta
Philips med ett hjirtligt tack fér ate de
inte bérjar sin handledningsbok med 10
olika sdtt atr anvinda jirnfilspdn och an-
nan kattskinnsfilosofi, och att de inte anser
att man ska sparka boll med bygget. Men
sarskilt ndr det giller automobiler maste jag
ge DM rdtt nir de med stora tjocka bok-
stiver skriver, med tydlig adress till gamla
stora industrikoncerner som inte vill ligga
ner pengar pi nyskapande (fritt Gversatt):

”Utan att nimna nigra namn: Det finns
en firma som gjort stora framsteg. Modern,
idérik, en prima firma, som redan vid ett
par tillfillen varit banbrytare. Varit fore
sin tid. Har gjort pionjirarbete. Vunnit
framging. Och nu hinder det ofactliga:
Pionjdrutrustningen dr i dag inte bittre,
utan simre in konkurrenternas. Riktigt,
konkurrenterna har apat efter, men gjort
varan bdttre. Pionjiren sag inte upp. Vad
som var pionjirdid for tio ir sedan, ir
i dag ofta gammal snickarglidje. Lagrar
fir man inte vila sig pd...”

Jan Jango
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Forutsittningen fér att man skall kunna
fa fullt utbyte av musik inspelad p3 skivor
eller band #r att den apparatur som anvinds
for arergivningen dr acceptabel. Samma sak
giller dtergivning av radliaosindningar.

Tyvirr dr det s att huvudparten av de
radioapparater och radiogrammofoner som
for nirvarande finns lingt ifr@n ir accep-
tabla. De flesta dr faktiskt simre in minga
apparater som saldes fér si dir en 5—10
ar sedan, Orsaken till detta ir att man
strivat efter att fi ner formaten pi appa-
ratlidorna samt det faktum att den s. k.
stereofonien kommit. Den senare nédvindig-
gjorde att man férdubblade de ingdende de-
larna, dvs. man miste ha tvd forstirkare
och tva higtalaruppsittningar. Skulle man
bibehdllit den tidigare kvaliteten hade pri-
set mast bli ungefir dubbelt si hogt. Nu

rutade man i stillet av kraftigt pd ljud-
dtergivningsegenskaperna genom att sitta i
mindre och enklare enheter vilket gjorde att
man kunde hilla det gamla pris?ﬁget och
till och med sinka priserna kraftigt.

delity. Detta beror pd att beteckningarna
innebérd genom flitig och olimplig an-
ifriga dels har forlorat sin ursprungliga
vindning, dels pi grund av aw nagra
normer for vad som skall menas med HiFi
inte finns och slutligen p& att naturtrogen
linddtergivning, som ju Oversittningen lyder
ir nagot sjilvklart. Dessutom ir High Fi-
delity engelska och i Sverige talar vi som
bekant svenska (eller borde i wvarje fall
gira det).

En hégkvalitativ  ljudreproduktionsan-
liggning kostar en hel del. Det kan man
inte komma ifrdn, men det dr ett misstag
att tro att priset ir en direkt funktion av
ljudkvaliteten. Dyra komponenter behéver
inte alls vara bittre in billiga — ofta lig-
ger nog manga ner onddigt mycket pengar
pa s.k. HiFi utan att dirfér fi ur nigot
speciellt gott ljud. Man kopplar samman
komponenter som utges for att vara bra
varefter man fréjdar sig storligen over det
”goda ljudet”. Psykologiska faktorer spelar
sikert en avsevird roll i sammanhanget och

BATTRE LJU,

Rorférstérkare &r &n sé linge vanligast fér hsgkvalitativ ljudétergivning men transistorfdrstirkare
bérjar komma. En av Englands mest kénda fabriker pé& det ljudtekniska omrédet — H. J. Leak & Co
Ltd — gor exempelvis ovanstéende “integrerade’ férstirkare som vppges ge 15 watt per kanal vid
4 ohms belastning (vid 15 ohm 10 watt). FM-tunern vid sidan om &r av samma fabrikat men rérbe-

styckad pé konventionellt satt.

Inga krav restes frin konsumenterna vil-
ka tycktes vara storbelitna med atr “ha
STEREO”. Till detta kan liggas att stereo-
skivorna var diliga, de hade betydligt hag-
re ljudférvringning 4n monoskivor. Nal-
mikrofonerna (pickuperna) fér stereo var
fran borjan fruktansvirda, de har férst p3
senare dr blivit acceptabla. Inte heller det-
ta paverkade radioEﬁparen. Man slukade
allt med hull och hir och trodde mer pa
tidningarnas annonser in pi sina egna oron.

Skall man i dag képa en radio av ni-
gorlunda bra kvalitet ir man i stort sett
hinvisad till att kbpa en stereoapparat —
de monofoniska har nistan férsvunnit, om
man bortser frin mycket smi apparater, En
annan l8sning dr att sjilv koppla samman
en apparat med separata forstirkare och
tuner-enheter.

Vi kommer i HOBBY att ge allmiinna
rdd hur man skall bygga upp en ljuditer-
givningsanliggning samt presentera ett ur-
val av i handeln férekommande apparater.
I detta nummer gérs en borjan med en be-
skrivning av de delar som kan ingd i en
sadan anliggning. Vira “ljudartiklar” ir
avsedda for “vanligt’ folk och kommer att
vara mycket littfarrliga och elementira utan
ndgra radiotekniska utliggningar. Hobby ir
ju en tidning for den stora massan hobbyis-
ter och artikelserien ir inte avsedd for
radiotekniker.

Som lisaren kanske redan lagt mirke till
har vi undvikit orden HiFi och High Fi-

mingen ljudanliggning liter med f[&rlov
sagt forfirligt.

For att nedbringa kostnaderna fér dem
som vill ha god musikitergivning méste en
verklige kvalificerad och opartisk provning
av de enheter som finns i marknaden till.
En sidan provning skulle mycket vil kun-
na utforas exempelvis av Tekniska Hog-
skolan med bidrag frin Konsumentridet
eller av Konsumentinstituter. Tyvirr kan
man dock inte rikna med att svenska sta-
ten skall bidra tll att ge folket bittre
ljud — dirtill dr hela systemet fir krangligt
upybyggt med utredningar och kommirtéer.
Nigon garanti for att testningen skulle ut-
foras av skickligr folk finns inte heller, s3
vi fir nog rikna med att vilja vira varor
— i detta fall forstirkare, bandspelare etc.
— pd grundval av utlindska provningar
och pd de erfarenheter vi sjilva kan skaffa
oss.

Vi skall i Hobby 2 redogéra for de kom-
ponenter som kan ingd i en fdrstklassig
dtergivningsanliggning och vad som be-
hdys for atr gora en acceptabel inspelning
av tal och musik.

Forst litet om stereo och mono: Mono-
foniskt dr det ljud som vi ir vana vid
frin radio, det kommer frin em forstir-
kare och en hogralare (eller hégtalarupp-
sattning). Man kan dven anvinda tvd eller
flera forstirkare och hogralare for att fi
en bredare ljudfront eller koppla flera
hégtalare till samma forstirkare. I samt-
liga dessa fall dr det fortfarande monofo-

niskt och s dr det iven om man har hog-
talare it sidorna (nidr detta var populire
pa radioapparater benimndes det ”3-dimen-
sionellt ljud®).

For att s. k. stereofoniskt ljud (borde nog
stringt taget heta bi-foniskr istiller) skall
uppsti maste inspelningen vara gjord pd
tva kanaler och &tergivningen over tvd
hogtalare som stdr en bra bit ifrin wvar-
andra. Vid upptagning av orkestermusik
anvinder man sig i enklaste fall av tvd
mikrofoner som ir utférda si atc de hu-
vudsakligen tar upp ett begrinsat filt fram-
at (riktade mikrofoner). Mikrofonerna pla-
ceras si att den ena tar upp orkesterns
vinstra halva och den andra hégra hal-
van, (1 praktiken anvinder man ofta fler
mikrofoner, bl.a. en mitt fram som matar
ett tredje spar pa inspelningsbandspelaren.
Detta spars information matas sedan 1 ef-
terhand i limpliga proportioner till hogra
respektive vinstra kanalen.)

Stereofoniskt ljud Atergivet via bandspe-
lare blir lika bra ur ljudférvringningssyn-
punkt som monofoniskt (om man har sam-
ma spiarbredd i bada fallen). Via skiva
uppstar en hel del foérvringningar som gor
att stereoljud oftast inte alls 4r av samma
héga klass som monofoniskt ljud ir (forldr,
borde vara — det ir inte alltid si bra).

For stereo fordras en dubblering av for-
stirkar- och hogtalarenheterna samt att
mébleringen avpassas till sddan lyssning.
Med felaktig lyssnarplats fir man et diligt
intryck. For “vanlig” lyssning dr dirfor
stereo opraktisk och man har ingen egent-

— lig anledning att skaffa sig en stercoappa-

rat om man inte dr verkligt musikintresse-
rad och lyssnar intensivt frin en och sam-
ma plats. Minga anser for Gvrigt ate ste-
reoljudet inte alls dr bittre in monoljudet
och det finns till och med experter som
anser stereo vara rena galenskapen eller lu-
rendrejeriet — hur man nu vill ta det. Kvar
star dock faktum art stereon har kommit
och att den kommer att stanna.

I detta sammanhang kan ges anvisning
pd ett annat sitt atc fa ljudet are lira
“annorlunda”: Genom att anvinda tvd ap-
parater och vrida bort mycker diskant och
vrida pi mycket bas pi den ena och gbra
det motsatta pd den andra fir man vid viss
musik en forbluffande god “stereoverkan”
eller ”rymdverkan” (kalla’t vad ni vill).
Metoden ir givetvis anvindbar sivil vid
radiomottagning, skivspelning som band-
spelning om man har méjlighet att mata
information till bida apparaterna eller for-
stirkarna. Det kan tilliggas att effekten

En komplett stereofonisk ljudétergivnings- och
upptagningsanléggning kan ha det utseende som
schemat pé& motstdende sida visar. Den bestér av
féliande delar (namnet pé just de artiklar som
visas &r inom parentes. OBS! Detta innebér ingen
rekommendation utan foremélen har endast ut-
valts som representativa typexempel).

1 och 2. Mikrofoner (Shure).

3. FM-tuner (Dynaco). Den streckade linjen anger
tillsats for | inde stereoséindningar.

4. Stereoférférstdrkare — i princip tv@ samman-
byggda monofoniska forforstérkare (Dynaco).

5 och 6. Slutfdrstirkare — en f&r vardera kana-
len. Aven slutférstirkare finns sammanbyggda pé
samma sétt som férférstéirkaren (Dynaco),

7. Bandspelare (Tandberg 6).

8. Skivspelare med tonarm och nélmikrofon (Tho-
rens, SME resp, Shure M 44-7).

? och 10. Hégtalare — i detta fall av tunn mo-
dell som kan héngas p& viggen som en tavla
(J. B. Lansing).

11. Anslutningsbox fér hérlurar. Innehéller bl a.
omkopplare mellan lurar och hégtalare (Koss).

12. Hérlurar (Koss).

LAS HOBBY VARJE MANAD
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blir bist vid anvindande av forstklassiga
komponenter. (Jag asyftar hir inte att
man skall lyssna pa hir beskriver sitt for
jimnan men det kan ju vara roligt som ett
experiment.)

FORSTARKARE OCH
FORFORSTARKARE

Forstirkar—forforstirkarenheten  dr  att
betrakta som en central till vilken alla tra-
dar loper. I forstirkaren sker den erfor-
derliga forstirkningen av de lagfrekventa
signaler som matas till den frin skivspelare,
bandspelare och radiomottagningsenhet var-
efter de skickas ut till hégralaren.

Skivspelaren, Lenco L-70, som visas pé& bilden
kommer kanske att bli en av de vanligaste bland
ljudkunnigt folk emedan den &r utmérkt utférd i
foérhallande till priset — 350:— med tonarm. Nél-
mikrofoner av olika fabrikat monteras i skalet —
exempelvis ndgon av de forstklassiga Shure eller
B & O-systemet.

Man brukar ofta dela upp forforstirkare
och forstirkare (slutforstirkare) i tva enhe-
heter varvid alla anslutningar och reglage
sitter pa den forra medan den senare kan
gommas undan nigonstans. I och for sig dr
det inte nidvindigt att dela upp de bida
delarna utan det gar mycketr vil for sig att
gora dem 1 en enhet — en s. k. integrerad
forstirkare. De senare kommer sikert att
bli de vanligaste nu nir férstirkarna bérjar
att transistoriseras alltmer.

Forstirkaren bor vara si konstruerad att
signalerna frin skivspelaren (pick-upen) kan
matas vidare till en bandspelare sedan er-
forderlig korrektion skett. Vidare bor band-
spelarsignalen vid anvindning av bandspe-
lare med tre huvuden (mer om detta se-
nare) kunna avlyssnas utan att inspelningen
(frin skivspelare, radiotuner eller annan
bandspelare) avbryts.

Erforderlig effekt? Beror pa rummets
storlek, pA hur mycket man har rad ate
ligga ner samt pa vilka komponenter i &v-
rigt som finns. Goda forstarkare brukar
ha en effekt pd 10 watt och uppdt. Sam-
tidigt maste de ha bra distorsionsvirden
(distorsion = ljudférvringning). Effekt kan
for Gvrigt miatas pa manga olika sitt —
med den ena metoden ger en forstirkare
10 watt, med den andra kanske 16.

TUNER

Den del som tar emot de hégfrekventa
radioviagorna och omvandlar dem si att

de direkt kan férstirkas i en lagfrekvens-
forstarkare benimns med det osvenska or-
det tuner (uttal: ung. tjoner). Tuners finns
for FM-mottagning och AM-mottagning
(lingvag, mellanvag och kortvag) och dven
i kombinerat utférande. Tuners kombine-
rade med forstirkare finns ocksd och det

hela kallas di radioapparat (!) — sivida
inte utseendet #r sidrskilt plataktigt och
HiFi-istiskt di man brukar siga ’kombi-
nerad HiFi-forstirkar-tuner-enhet” eller na-
got liknande.

Vad skiljer da en vanlig radioapparat
frin en ”“HiFi-anliggning”. Ja, 1 forsta

hand det att de ingdende enheterna i en
god ljuditergivningsanliggning skall wvara
ay hogre kvalitet an de som finns i en van-
lig radio. Hogtalarna ir alltid separata och
vidare brukar det ofta finnas flera och
bittre anslutningar. Den stora skillnaden
ligger pi det kvalitativa planet men i och
for sig finns det ingen anledning sira pd
delarna. Det skulle méjligen di vara atc
man kan byta en del som man inte dr ndjd
med och littare utféra eventuella repara-
tioner.

HOGTALARE

Priserna lp1 hogmlarc varierar oerhort.

Somuga bil ga ar urmirkta, somlli dyra
urusla. Inga rdd kan ges, det dr bist au
vilja sjilv frin fall till fall — men det

ir nog si svart,

goda Oron, Ovning och
kunnande fordras.

(Forts. pd sid. 34)

Bengt Johansson, radicamatér i Lund,
smittades av radiostyrningshobbyn fér
ett par &r sedan. “Man ska ldra av
andras misstag”, ansdg han, och val-
de idel vilbeprévade material: Modell
Vagabond, mottagare Telepilat och en
hemmabyggd séndare utrustad med
Deac-celler och transistoromformare till
higsptinning. Funktionsstikerheten &r
hég: “Ingenting har hént med planet
som inte har berott pa mig sjélvl”

DE VIKTIGASTE FORDELARNA:

« enkel laddning

- inget underhall

+ anvéindbara i alla driftslégen
- obegrénsad lagringsduglighet

+ ringa sjdlvurladdning [

Rekvirera gdrna gratis broschyren
“Bra att veta om DEAC-ackumula-
torn”’.
laddning m. m.

Den ger praktiska réd om

- utmérkt spénningsstabilitet

- inga skadliga gaser

+ léng livsléngd

- légt inre motsténd

goda impedansegenskaper
goda egenskaper vid ldga tem-
peraturer

Kan laddas upp pd nytt, dven
nér de rdkat bli helt urladdade

Han litar alltid pa. ..

DEAC

PERMA-SEAL BATTERIER

Levereras med kronkontakter eller
l6déron for enkel och kontaktsé-
ker anslutning,

BOLIDEN BATTERI AB

Véstra Tridgérdsgatan 17 - STOCKHOLM - Tel. 23 71 00
Saljes &ven i vélsorterade hobbyaffirer
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MANUFACTURING AB
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Scotck

RECORDING({

Scotch tonbandskartonger innehaller nu andelskort
for medlemskap i Scotch RC, klubben fér dem som
har bandinspelning som hobby. Scotch RC har redan
fran starten omfattats med ett mycket stort intresse.
Tala med Er radiohandlare.

Som mediem
far Du gratis

Kjell Stenssons 64-sid. bok "BANDA BATTRE”
klubbnal

plastparm med

praktiska registerkort

etiketter

tidskriften "Scotch Recording News”

0

Den berémda SEUtEI'f kvartetten

102 STD 150 LP 200 ELP 290 TP

Tonband med extra Har 50% léngre Av extra tunn och i Har tre ganger sa
stor draghallfasthet. speltid &n standard- forvdg téjd polyes- lang speltid som
Pa grund av sin  bandet. Ett “all- ter. Rekommende- standardbandet.
tjiocklek mindre roundband'’ fér ba-  ras nar lang, obru- Ger lang speltid
lampligt fér band- de 2-spars- och 4 ten speltid kravs. aven pa transistor-
spelare med 4- sparsapparater. bandspelarens sma
sparshuvuden. spolar.




TEXT
ROBERT
KUTSCHBACH

FOR ER SOM SAMLAR LOKBILDER

NBORFOLK AND

Hér &r originalet till Rivarossiloket som vi provat, se sidan 10!

Det gir inte att ta miste pa
tdgintresset bland vira lisare —
en mingd brev kommer oss till-
handa och inte s fd ringer och
hér av sig. Minga ldsare ir
mycket kunniga om tig och vill
girna diskutera en del uppgif-
ter 1 Hobby. Till exempel om
lokrekorden. Vilket lok dr egent-
ligen snabbast?

Att det kan férekomma olika
uppgifter om ett och samma lok
i olika referensbécker ir tyvirr
ett ofrankomligt faktum — fra-
gan dr sedan, vilka dr rdte ? ? ?
Vara eller vara ldsares? Om ett
lok gjort sd eller s3 minga km/
tim vid ett rekordférssk kan det
finnas olika uppgifter om, wvi
trodde att var killa, Verkehrs-
museum i Niirnbergs tekniska
avdelning var palitlig och &ter-
gav uppgifter vi fact dir. (Hob-
by nr 8/64 om snabba lok.) En
av vira irade lisare skrev ett
langt och sakligt och utomor-
dentligt intressant brev och pi-
pekade avvikande siffror. Samt
att rekordloket var 05-002 och
ej 001 som vi uppgivit. Om has-
tigheten ska vi iterkomma efter
vart Tysklandsbestk i mars, be-
triffande loknumret tilliter vi
0ss vara envisa, det var 05-001!

Rekordforsdket dgde rum den
11 maj 1936 di 05-001 drog 4
boggievagnar i det ordinarie ex-
presstiget Berlin—Hamburg. Till
foljd av en forsening pd grund
av en felstilld signal utan fér
Wittenberge, kom rekordférss-
ket tillstdnd av nira nog “miss-
tag”. Alla tidigare forsok att
komma &ver det magiska 200
km/h-strecket hade dittills stran-
dat. (Karl-Ernst Maedel uppger

1 sin bok ”Deutschlands Damp-
flokomotiven Gestern und Heute
hastigheten till 202 km/h.) En-
ligt samma killa skulle ett lok
frin Pennsylvania RR, klass T1,
ar 1942 ha kért med 208 km/h.
Denna uppgift har vi innu ej
lyckats kolla till 100% — wvi
tilliter oss dterkomma.

I samma artikel hugger vi hu-
vudet av ombrytarkalle, i virt
manus stod ingenstans att lisa
om det engelska snilltdgsloket
PTalisman” utan om snilltdget
med detta namn. Det avbildade
loket, nr 60028 A-4 Pacific, f5-
rekom i 34 ex., och ett lok i
serien, 60022 med namnet “"Mal-
lard” har enligt engelska killor
satt virldsrekord den 3.7.1938
med 125 miles’h = 201 km/h
(En mile = 1.609 m). Mallard
hade mindre drivhjul #n 05,
2300 mm mot 2030 mm, till 6v-
riga data skall vi Zvenledes
dterkomma sedan post inkommit
frin England for kollationering
av egna uppgifter.

Givetvis ligger det i virt in-
tresse att limna si korrekta upp-
gitter som mdojligt och om vi i
fortsittning har killor med va-
rierande uppgifter, kommer vi
att ta med bida eller hur minga
det kan réra sig om. Nog om
detta.

Ater till vara brevskrivare,
dir framliggs en rad olika 6ns-
kemil om tdg, erkannerligen lok
och di ingdrivna sidana. Finns
det inga vinner av diesel- och
ellok bland védra lisare? Erut
onskemdl om en stor bild av ett
dnglok som “Minadens lok” ska
vi girna bifalla, dven om det
inte alltid blir ett dng-lok. Bland

Gasturbinloket 1101 pé& schweiziska forbundsjdrnvéigarna hér till de &ldre
av sitt slag, byggt 1939. 2.200 hk, dragkraft 13 ton vid 26 km/tim., elektrisk
kraftéverforing till axlarna. Se &ven artikel i Hobby nr 1 1965!

Hur pass bundna av énglokens konstruktion dieselbyggarna var i bérjan
framgér av den hdr bilden av DB:s 3201, tidigare V 120 001. Dieselmotorn
drev ett tryckluftaggregat, vars luft gick fill cylindrar med koppel, heusinger-
styrning och allt! Bilden &r ett apropa fill artikeln i férra numret.

Fér Er som samlar dnglokshilder: BJ 37 litt. K, byggt 1890 av Motala Verk-
stad, ursprungligen tenderlok, hdr ombyggt och anvéint som industrilok, fori-
farande med original nummerskyltar.

g :"" g Ve o
W g mmﬁﬂ‘&“" M ?"&‘ﬁv ‘c‘i‘g -
Fér Er som samlar @ngloksbilder: Vislanda lokkyrkogéird, SJ 4006, litt, W4t,
f.d. BKB 19, byggt av NOHAB 1901, p& véig mot the bitter end — svets-
légornas férédande verkan och sedan som skrot till ndgot jérnverk. 19.3.59.

T.”l
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§J 1856 litt KA 3, fd BJ 49 litt K. Byggt av NOHAB 1901. Tillv.nr 669, &ngtryck 9 kg, cylinderantal 2, cyl.diameter 432 mm. Slidstyrningstyp: Stephenson.
Lokets vikt 32,6 t, tenclerns vikt 20 t, total vikt 52,6 t, dragkraft 5,2 1, drivhjuls @ 1273 mm, léngd 8ver buffertar 13010 mm. Hagsta ftill. hast. 45 km/t.

forslagstillarna  mirks Bengt
Nordh, Fullriggaregatan 24, Go-
teborg, som har skrivit oss ett
trevligt brev pd baksidan av ett
foto av ett — dnglok. Alltsd 13-
ter vi detta lok fi bli minadens
lok. (Data tillsammans med stora
bilden hir ovan!)

Minga av de frigor vi fir
erfordrar en hel del arkivforsk-
ning, s& dirfér tar det ibland
tid med svaren. Vissa ldsare
kommer med upp till 30 frigor
per brev! Lat oss in en ging fa
pipeka: Vi kan inte besvara frd-
gor av typen nir ett visst lok
sista gingen fanns dir eller dir.
Enstaka fall kan vi lyckas med,
men oftast itgir det mycket tid
och kostnader (rikssamtal o.d.),
varfor vi f.n. far ligga sidana
sporsmal pd is.

Anders Janson, ocksa frin Go-
teborg med Piggvarsgatan 5 som
@  adress, har sint oss ett lingt
= ; 3 - brev om sommarens lokexkur-

W e £ . =  sioner. Ett speciellt intresse for

. : smalspir finnes och foljande
SJ 4033, fd KVBJ 19. Byggt av Motala 1920. Tillv.nr 663, drivhjuls @ 1200 mm, tjénstevikt 37,1 t, max. hast. 60 1067-lok har han sparat upp i
km/h, lingd 8ver buff. 10100 mm, spérvidd 1067 mm. P& tal om smalspér. Vi visar hér en bild av 4033 under juli 64:
énga pé& den tiden det &nnu begav sig... VAND!
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4006 W4t i Norraryd(fsr ev. uppstilln. i Karlskrona)f. d. BKB 9

4013 L2t 1 Karlskrona

4022 St 1 Vixjs
4023 S2t i Halmstad
4029 S2t i Halmstad
4032 Sét i Karlshamn
4033 Sé6t 1 Karlshamn
4045 Gt i Bolmen
4046 Gt 1 Karlshamn
4047 Gr 1 Karlshamn
4048 Gt 1 Vislanda
4049 Gt i Bolmen
4053 S3t i Vixjo

f.d

f.d. WTJ 63
f.d. BKB 2
f.d. KVB] 17
f.d. KVBJ 18
f.d. KVB]J 19
f.d. HB] 7

f.d. BKB 19

Pi frigan om Y] (YE]) nr 1
ir samma lok som 1597 N3 ir
svaret ja.

Littrabeteckningen Y3a har
funnits hos bide TGOJ och
SWB. SWB-loken 15—20 hade
lict.beteckningen Y3a, hos SJ
blev det S10 med nummerfslj-
den 1725—30. Loken har axel-
foljd 1 C 1 och dr byggda av

Falun 1907—09 med tillverk-
ningsnummer 66—69 och 102—
103. TGO]J litt. Y3a har axel-
foljd 1 C och har dir numren
125—126. Loken ir byggda av
Nohab 1908 med tillv.nr 892—
893. Loken hade tidigare beteck-
ningen FL] 25 och 26.

Bengt Sjogren, Unionsgatan §
i Kalmar, frigar om Tenshodos

litt. Sb fortfarande finns ate f3
i handeln. Ja, bl.a. hos NK-
Farsta eller friga hos general-
agenten, Rosengren & Riis AB,
Baltzarsgatan 22 1 Malmo, tel.
040/711 30. Priset ir f.n. 215: —
inkl. oms.

Sven Olof Carlsten, Box 73 i
Bollebygd, undrar om man kan
koppla ihop Triang TT och
Zeuke TT och om de gir att
kéra pd samma anliggning. Det
senare gir utan vidare, medan
kopplen inte ir direkt limpade
for varandra. Men koppel gir ju
litt att byta! (Och sytrgd ar
billigt och sikert!)

Frin Torsjovik/Ingelstad skri-
ver Sven-Olof Bald och pape-
kar att lok 4020 fitc lictracr S2t
med axelféljd 1 C1 men atr det
ska vara G2t och 1 D samt att
4021 ska ha littrabeteckningen
G2t och ej Gt. Han papekar
dven atr tll de tyskbyggda

smalsparsloken hér 4025, axel-
foljd 1 C 1, byggt hos Henschel
1920 med tillverkningsnummer
17826, fd BKB 3.

4053 litt S3t f.d. HBJ ar 7,
tillverkningsnummer 17826 sak-
nades i vir férteckning, loket
dr byggt 1920 hos Henschel och
fanns till allmint beskddande i
Vixjo, dock utan tillverknings-
skyltar. Diremot fir Anders
Svensson, Brommavigen 4 1 Sol-
na vinta pa sina svar, han har
totat ihop nira 6 sidor frigor,
ett par i 10.000: — kronorsklas-
sen. Dir har vi att géra ett bra
tag innan vi har fitc fram allt.
Sa hav tilamod!

Och till alla Er som frigar
om medlemskap i SJK — vind
Er direkt till denna adress, si
fir Ni alla svar Ni behéver om
klubben ifriga:

Svenska Jarnvigsklubben, Box
18048, Stockholm 18.

VI PROVKOR NYA LOK

Rivarassis senaste skapelse — trots sin “storhet’’ kurvtagare av klass.

Numera kommer detr faktiskt
ut nyheter dret runt pid modell-
tigsfronten — forr skedde det
nira nog enbart under hostma-
naderna. Vi ska denna ging stan-
na vid ett par mera exklusiva
saker, kanske prismissigt utom
rdckhill f6r mianga — men inte
desto mindre intressanta fér alla
modellrallare.

POCHER

POCHER har gett ut en
utomordentligt fin modell av det
forsta lok som trafikerade en
italiensk bandel: Neapel-Portici
dr 1839. Modellen gavs ut i sam-
band med 125-3rsjubileer och
upplagan begrinsades till 1.000
numrerade ex. Alltsi nigot for
alla samlare. Modellen ir helt
igenom handarbete och férgylld.

Motorn ir placerad i tendern,
det ror sig om en 5-polig Pirtt-
manmotor, alltsd en av markna-
dens fornimsta. Gingen pi vir
modell var ocksd perfekt, mjuka
starter och dito inbromsningar.
Detaljarbetet som sagr ytrerst
fint. Originalet till modellen
byggdes 1839 av Longridge &
Co 1 Newcastle on Tyne och
hade en “motorstyrka” av 65 hk
(1 och kunde pi en rakstricka
dra dnda upp till 7 vagnar med
nira 50 km i timmen — en di
otrolig fart. Man pdstods bli
sjuk av den hdga hastigheten och
folk varnade Kung Ferdinad II
av Bourbon fér riskerna att fara
sd fort ... Strickan mellan Nea-
pel och Portici var 7 km. Lokets
vikt uppgick till hela 45 ton. En
exakt modell finnes i skala 1:1
i jirnvigsmuseet i Rom, byggd
i Florens tillsammans med 4 vag-

Superdetaljerat tungt véxlingslok frén Tenshodo.

nar frin samma tidsepok. Intres-
serade kan vinda sig till Rosen-
gren & Riis AB i Malmé, priset
ror sig om ca 260 kr.

RIVAROSSI

25 kr billigare, alltsi 235: —
kostar Rivarossis senaste skapel-
se, ett stort amerikanskt gods-
tigslok med axelfélid 1 D D 1
eller som den amerikanska be-
teckningen blir 2-8-8-2. Det rior

TEXT:
ROBERT KUTSCHBACH

koppla till sladden fér strém-
upptagningen mellan lok och
tender, till vilket man miste ha
en pincett eller ytterst smala och
linga fingrar...

KULLAGER

Motorn ir kullagrad och ging-
en mycket tyst Dc%l jimn, Samt-
liga drivhjul férsedda med flin-
sar, en strialkastare finns fram-
till.

Pochers férgyllda jubileumslok, en verklig raritet i bara 1.000 exemplar,

sig om ett Mallet-lok frin Nor-
folk & Western Rail Road, ett
articulated compoundlok av typ
Y6B for mycket tung godstra-
fik. Trots lokets stora lingd,
420 mm inkl. tender, klarar det
utan nigon som helst svirighet
rite tvira kurvor, garanterat ned
till 80 em @. Vi provkérde lo-
ket pd Fleischmann-rils av typ
1703 och det gick perfekt. Aven
over vixlarna kom loket utan
knyckande, si koregenskaperna
dr inte att klaga pd. Lokkipan
dr av plast, forsedd med minga
fina detaljer och tendern har
tre-axlade boggier. Vad vi fann
vara ritt besvirligt wvar arte

FOREBILDEN

Forebilden till loket byggdes
i en fbrsta serie 1941 om 15
stycken av  N&W Roanoke
Shops, ytterligare 20 féljde se-
nare. Ndgra data: Vikt av lok
och tender: 436,5 t dragkraft,
57,6 t, drivhjulsdiameter: 1470
mm, Walshaert slidstyrning.

Loket kan dven fis med tva
andra beteckningar: Pennsylva-
nia RR och Santa Fe RR.

Férebilden ir placerad som
vinjett pa sidan 8. Observera att
Rivarossi avsevirt forskdnat
hjulen!
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SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING

TRE SATT
ATTGORA ETT SKROV

P& de nérmaste tvé sidorna beskriver Bert Wennborg hur det gér till att
bygga en bogserbat. For aft ocksé i ritningar klargéra de tre viktigaste
metoderna visar vi hiir tre teckningar ur boken “’Schiffsmodellbau in Theorie
und Praxis”, av Theodor Vieweg Neckar-Verlag, 773 Villingen, utgivare av
“Modell"’).

Blockmetoden &r lémplig fér smé och medelstora modeller, Man bérjar
med sidprojektionen (1) och ségar bert &verflédigt material (2). Likadant
gdr man med dickets ytterkontur (3). Sedan bdrjar arbetet med stémijérn pé
ytterkonturen som kontrolleras med mallar efter spantrutan (4). Finbearbet-
ningen sker med filar och kansligare verktyg. Sjégéende modeller borras
(5) och urholkas (6).

Vid skiktmetoden arbetas gverflddigt material bort redan vid tillségningen
av varje skikt (1), vilka sedan limmas ihop (2). Finbearbetning efter mallar
foljer sedan som vid blockmetoden (3, 4 och 5).

Svarast, men trots det populdrast &r spantbygge — men det stiller ocksé
stora krav pé ritningens fillfrlitlighet. Beroende pé& déickets form byggs
béten réttvéind eller som héir upp-och-ned-véind. Stév och akter kan byggas
som block (2). Vid spantbygge anvéinder man ofta béde inner- och ytterkal,
varvid man mer eller mindre konstférfaret gér spér fér bordlaggningens

avslutning intill kélen (teckningen léngst ned).



EINAR -

maéstarhygge
i tyngsta klassen

De: ska vara en bogserbat i ar!

samma namn. Ritningen kommer i n&

bogserbatar i modell. Men det &r inte alla som har direktférbindelser
med redare och varv och kan f& det Gtrévérda ritningsunderlaget.
Bert Wennborg har pé& méngas begdran gjort i ordning ritningar till
Einar, en vacker modell av den isbrytande géteborgshogseraren med

P& ménga héll byggs det just nu

sta nummer av Hobby!

-

Ibland kan man nistan bli
chockad av vilbyggda modeller.
Sillan har nigra fotografier i
Hobby gjort si starkt intryck
pd sina lisare som de bdda bil-
derna i nr 3-64 av den isbry-
tande Einar, modell av Neptun-
bolagets bogserare med samma
namn som alla rittliriga gote-
borgare torde ha sett i verk-
ligheten i Goteborgs hamn till-
sammans med systerbiten (eller
rittare sagt brorsbiten) Arne.

Einar 1 modell har byggts av
far-son-teamet Erik och Bert
Wennborg 1 Trollhdttan, som
ocksa har gjort stora modeller
av Kungsholm och Gripsholm.

Som sagr, den isbrytande 21-
kilosmodellen Einar limnade
ingen inbiten modellbitbygga-
re oberdrd, och férfrigningarna
om ritningar var manga. Hobbys
redaktion lyckades 6vertala den
skiiggige sonen Bert att dels fo-
tografera igenom Einar, dels
gora en ritning i hel skala. En
del av bildmaterialet visar vi i
detta nummer, och 1 nista kom-
mer ritning med spantruta och
alle. Tyvirr i nedférminskat
skick, eftersom modellen miter
hela 125 cm mellan stiv och ak-
ter. Hobbys expedition kommer
dven artt tillhandahalla ritnings-
kopior i hel skala (1:20), pris
kr 12:50 per sats. De som re-
dan nu vill ttta pd ritningen
kan bestilla den frin Hobbys
expedition, Dannemoragatan 20,
Stockholm Va.

NATURTROGEN TILL 80 %

— For den som har vixt upp
i en stad dir Gota dlv och Troll-
hitte kanal stryker fram faller
det sig naturligt att bygga far-
tygsmodeller, siger Bert Wenn-
borg i sina kommentarer till
bildmaterialet. Men att det just
skulle bli Einar den gingen det
begav sig har en helt annan bak-
grund. For nigra ar sedan gjor-
de jag en dokumentirfilm om

Bert Wennborg har fotograferat igenom Einar intill det egna fidllet vid
Trollhéitte kanal. Strélkastarutrustningen @r prima.. .

S& var det sidovy med hela skrovet. Bert Wennborg har modifierat modellen négot fér att underlétta bygget och
ge modellen dkad sjdvirdighet. Nedan: Nérbild av ankarspele:,
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isbrytare pi Gota Alv, och det
var dd tanken foddes.

Modellen ir avsedd att vara D
i skala 1:20 men originalets ut-
seende har fringdtts nigor for
att modellen ska passa bittre
for radiokontroll. I stort sett
kan vi siga atr skalenligheten
ir 80 % av originalet.

Modellen kan naturligtvis byg-
gas pa manga olika sitt, som
“blockmodell”, som skiktmodell
och spantbyggd, och givetvis
kan man ocksa baka den i plast
over en blockmodell eller driva
upp skrovet i metall &ver en
giutmodell — metoderna blir
minga nir man som hir inte
behéver ta si stor hinsyn till
skrovets slutliga vike.

For driften av modellen finns
det mycket att vilja pd: Elmo-
tor, anga eller dieselmotor, allt
efter byggarens val.

Bert Wennborg rekommenderar
spantbygge. Totalt dr det 40
spant 1 skrovet. Dessa spant till-
verkas forst i vattenfast 4 mm
plywood efter ritningens spant-
runta. [ plywood gir man ock-
sa helst en mall som har skro-
vets form i centrumplanet och
har uttag f6r de haligheter som
ska vara i skrovet. Mallens ned-
e del blir med andra ord batens Modell eller verklighet? Einar i typisk vénteposition, i bakgrunden skymtar en som behdver assistans — men den
kol. Forts. pd sid. 34  @r ingen modeil.

Nérbild av 8vre déck med livbatarna. Bogserkroken (nedan) méste ha sitt  Bogserspel och férhalningsspel i nérbild. Signalmasten med flaggan (nedan)
faste néra bétens vridningscentrum for aft ge dnskad manévrerbarhet vid  har ocksé& placerats mitt i béten av praktiska skdl. | ndsta nummer: Rit-
bogsering. ningenl Ni blir glatt 8verraskad ...

7 . ',__ =3 T ——
f o
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WEBRA GLO STAR RC

Denna nya Webramotor fir
vil snarast ses som en ersittare
for Bully for dem som Onskar
en 3,5 cm® motor med trott-
lingsméjligheter. Glo Star har
betydligt stérre varvtalsomrade
in Bully och gir betydligt jim-
nare och mera vibrationsfritt.
Delvis beror vil detta pi over-
gingen fran kompressions- till
glodstiftstindning men en be-
tydligt littare kolv och vevstake
har nog sin andel i det hela
ocksa. Glo Star finns sivil med
som utan trottel, vilken ir av
kombinerad insugs- och avgas-
typ, samt luftkyld eller vatten-
kyld. I det senare utférandet ir
den avsedd for badrift och
lampligt sviinghjul och kopp-
ling kan erhdllas hos general-
agenten B. Beckman & Co. For
kérning i bat finns dven ett
avgasrdr art ansluta med en
skruv istillet fér avgasbromsen
till  kombinationstrotteln. Till
detta avgasror kan en virme-
och brinslebestindig plastslang
anslutas till vilken en speciell,
genomgdende ljuddimpare med
god verkan, kan anslutas. Efter-
som Sveriges Modellflygférbund
bestimt att modellmotorer Sver
2,5 em?, vilka kors i stérande
nirhet av bebyggelse, skall vara
forsedda  med ljuddimpare
fr.o.m. den 1 juli 1965, testa-
des Glo Star med avgasrsr och
ljuddimpare samt i luftkyld
f«'ersion. avsedd fér RC-model-
er,

VEVHUS OCH
CYLINDERFODER

Vevhuset dr tryckgjutet och
blistrat till en matt, mellangrd
finish. Det inkluderar ett kort
luftintag och gir uppit &ver
cylinderns avgasport som erbju-
der fiste for ljuddimparanslut-
ning vilken kan skruvas fast i
samma gingade hil som avgas-
bromsen pa den trottelférsedda
versionen. Vevhuslocket ir fist
med fyra skruvar och titat med
en papperspackning mot vevhu-
set. Vevaxeln idr lagrad i tvd
kullager med en kort bronsbuss-
ning mellan f5r titningens skull.
Balansering av vevaxeln har man
utfére genom att frisa bort tvi
stycken, ett pi vardera sidan
om vevtappen.

Cylinderfodret dr forsett med
kylflinsar varav den &versta och
den nedersta ir tjockare in de
Gyriga. Mot den gjutna cylin-

dertoppen titar fodret med en
packning av fibermaterial och
mot vevhuset dr packningsmate-
rialet pappersliknande. Cylinder-
toppen halls fast vid fodret med
sex skruvar varav tvd ir lingre
in de 6vriga och gir genom hil
i kylflinsarna ner i vevhuset
och haller fast fodret. Forbrin-
ningsrummet ir snedfrdst och
har spar for baffeln. Glodstifter
ir centralt placerat och det med-
féljande stiftet till testexempla-
ret var av vanlig typ, dvs. utan
skold for glodspiralen.

VEVSTAKE OCH
KOLV

Vevstaken ir svarvad av alu-
miniumlegering och har stora
lagerytor i bida indar. Kolv-
bulten ir av rortyp och har
missingsskydd i form av rérnit
i bdda dndar. Vevtappen har en
diam. av 5,3 mm och #r urbor-
rad med 2,6 mm.

Kolven idr utférd av meha-
nite. Den har plan kolvtopp och
rak baffel med lodrita sidor.
Under kolvbultslagren ir kolven
ursvarvad foér ate bli littare och
orsaka mindre vibrationer. Over-
stromningsporten Sppnar nigot
senare dn avgasporten och ir
nigot mindre in denna, 414
mm mot avgasportens 4Xx15
mm. Emellan portarna, pi omse
sidor dr den obrutna cylinder-
viggen ca 8,5 mm bred.

TROTTELN

Trotteln 4r en kombinerad
insugs- och avgastrottel och har
stillbara 4ndligen och separat
skruv  for tomgangsluften. In-
sugstrotteln skruvas ner i vev-
huset och hilles i lige av en lis-
mutter. Avgasbromsen ir rorlig
i vertikalplanet runt en skruv
som fdstes mitt i avgasporten
dir den #r delad. Forbindelsen
mellan avgasbroms och insugs-
trottel ir som vanligt en bockad
stiltrdd. Insugstrotteln har en
rorlig trumma runt forgasarri-
ret och insugshilets storlek va-
rierar med vridningen av trum-
man.

INKORNINGEN

Motorn kordes in pd Nitro-
mite 3 och med ljuddimparen
asatt. Under denna tid gjordes
orsok att ibland trottla ner mo-
torn men under den forsta halv-

timmen lyckades jag ej fi ner

HOBBYS

MODELLMOTORTEST nr

Webras senoste modellmotor &r Glo Star. Det &ér en glédstiftsmotor pé
3,5 cc. Den har ett létt opterbart avgasrér med méjlighet att ansluta en
mycket effektiv ljuddémpare. Detta &r mycket virdefullt d& SMFF:s bestdm-
melser om ljuddémpare snart trader i kraft. Liuddémparen med anslutnings-
slang syns i bakgrunden. Den trottelférsedda versionen av Glo Star visas

med avgasbromsen utbytt mot avgasrér.

varvet under ca 4000 rpm pd
inkdrningspropellern 974" Top
Flite tri. Toppvarvet som still-
des in korta perioder Iig kring
9000 rpm. Under den andra in-
kérningshalvtimmen  forbittra-
des trottlingsegenskaperna avse-
virt och toppvarver okades till
dver 9000 rpm. Med ljuddimpa-
ren ansluten dimpades ljudet
avsevirt och da speciellt de hig-
re frekvenserna men redan ert
byte frin trottelns avgasbroms
till avgasrér ger en reduktion av
ljudet.

Nigra provkérningar utan
ljuddimpare gjordes men visa-
de att avgasbromsen inte var
lika effektiv di det gillde att
hindra motorn att d6 vid snabb
indring av varvet frin tom-

MOTORDATA: Webra Glo Star

ging till toppvarv. Direfter in-
stallerades anyo avgasrér och
ljuddimpare och varvtalsmit-
ningarna utférdes. Det var en
markant skillnad pa férmagan
att hilla ett jimnt tomgdngsvarv
med trd- resp. nylonpropeller
och till Glo Star rekommende-
rar jag absolut en nylonpropel-
ler vilken dessutom tilliter ett
betydligt ligre tomgingsvarv.
D34 ingen mdjlighet att “snap-
sa” motorn férekommer med av-
gasrbret pamonterat maste en an-
nan startteknik utprovas. Ge-
nom att choka motorn ca 3 varv
och sld runt propellern ca 5 slag
innan ackumulatorn ansléts star-
tade motorn vanligen inom de
dirpi foljande 5 slagen. Test-
brinslet var Nitromite 4.

Typ: Encylindrig, luftkyld tvataktsmotor med &glespolning och vevaxelventil.
Vevaxeln lagrad i tv& kullager. Demonterbar kombinationstrottel med avgas-
bromsen uvtbytbar mot avgasrér fér anslutning av liuddé@mpare, som finns i

originalutférande.
Slagléngd: 16,4 mm
Borrning: 16,4 mm
Cyl.vol.: 3,48 em®

Vikt: 178 g (med trottel och avgasror)

Propeller Bréinsle Toppvary Tomgang
Top Flite tra 9" 4” Nitromite 3 9600 rpm 3500 rpm
Top Flite tré 97X 4" Nitromite 4 9800 ,, 3200 ,,
Tornado nylen 10”3 4" Nitromite 4v 8800 2200 ,,

MOTORDATA TILL ENYA 19 IV T.V.
SOM TESTADES I NR 1-65

MOTORDATA: Enya 19 IV T.V.

Typ: Encylindrig, luftkyld tvétaktsmotor med dglespolning och vevaxelventil.
Vevaxeln lagrad i bronsbussning. Plan kolv med baffel. Demonterbar fér-
gasartrottel med luftskruv f5r tomgéngen.

Tandsystem: Glédstiftsténdning
Slagléngd: 15,95 mm
Borrning: 15,95 mm

Cyl.vel: 3,21 em®

Vikt: 152 gr (utan trottel)
Kompr.férh.: 7

Varvtalen uppmétta i rpm vid kérning p& Nitromik 1.

Utan ljuddémpare, gamla trotteltypen
Tornado Nylon 10" 4"

Top Flite tra 9"%6"

Top Flite tré 9" 4"
Standard Nylon 97X 4"

Utan ljuddémpare, utan trottel
Super Rekord 9" % 6"

Top Flite tra 9" 54"

Power Prop 8" 4"

Med ljuddémpare och nya trotteln
Tornado Nylon 10" 34"

Top Flite tra 9" 4"

Toppvarv Tomgéng
9.200 3.200
8.400 2.800
10.100 3.800
10.300 3.600
10.300 -
11.400 —
14.000 -

8.800 2 000
10.000 2.400
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Nir ljusférhillandena ir da-
liga kan fotografen vilja mellan
tre alternativ: atr lita bli att
forografera dver huvud raget, att
anvinda blixtljus eller atr pé
limpligt sitt utnyttja det be-
fintliga ljuset. Det senare kal-
las available-light-metoden och
den ir att foredraga framfor
blixtfotograferingen bl.a. di en
blixt kan verka stérande pa
omgivningen, t.ex. pi teatern,
eller di foremalet beflijnner sig sa
langt bort att blixten ej férmir
belysa objektet tillrickligt,

KANSLIGA FILMER

D4 ljuset dr diligt maste man
anvinda en mycket ljuskinslig
film for att slippa anvinda alle-
for linga exponeringstider.

Vill man fotografera i svart-

- FOTOGRAFERING

AV DAG WIKSTROM

VID BEFINTLIGT LJUS

vitt eller om ljuset ir mycket
daligt ir filmen Kodak Tri X en
mycket bra film. Dess kinslig-
het ir pa forpackningen angi-
ven till 27 DIN men man kan
mycket vil fotografera med den
som om den hade kinsligheten
29—30 DIN. Hirvid instilles
helt enkelt exponeringsmitaren
pa 29—30 DIN. Narturligtvis
miste man di framkalla filmen
nigot ldngre, ca 50 %, varvid
filmen blir ndgot grovkornigare,
men det ir ju bidttre dn en bild
med  skakningsoskirpa p.g. a.
fér ling exponeringstid!

Om man didremot vill foro-
grafera i firg, dr filmen Kodak
High Speed Ektachrome Typ B
bra, di man vill f()tografcra
motiv, som dr belysta av ljus
med lag s.k. firgremperatur.
Denna film dr avsedd for firg-
temperaturen 3200°K. Elekeriskt
ljus, speciellt strilkastare, har
denna  firgtemperatur, varfor
filmen dr mycket bra vid foto-
grafering pd teatern, cirkus osv.
Kinsligheten ir 22 DIN.

For dagsljusbruk ir Kodak
High Speed Ektachrome Day-
light limplig. Detta ir en firg-

film med kinsligheten 23 DIN
avsedd for firgtemperaturen
5000°—6000°K. Dagsljuset har
denna fﬁrgtemperatur, men fil-
men anvinds med foérdel dven
i skymningen och fér nattfoto-
grafering av t. ex. neonreklam —

ljusupplysta  regnblanka gator
(effektfulle!).
EXPONERINGSMATNING

Exponeringsmitaren bor vara
mycket kinslig och man miter
det reflekterade ljuset (reflex-
mitning). Vid exponeringsmiit-
ningen bor man se tll att stril-
kastare och andra starkare ljus-
killor ej lyser rakt in i expone-
ringsmitaren och orsakar ett fel-
akuigt utslag.

NAGRA ANDRA
SYNPUNKTER

Objektivet bor vara ljusstarke,
gdrna 1:2, men minga ginger
kan ljusstyrkan 1:4 ricka.

Avstandsmitaren  (snittbilds-
mitare eller mattskiva) bor dven
den vara ljusstark, ty det blir
annars ganska svart att stilla in
skirpan vid daliga ljusférhdl-
landen.

Nigra filter fir ej anvindas,
dirfér ate i ert sidant uppstir
mycket litt reflexer vid mot-
ljusfotografering di starke ly-
sande ljuspunkter férekommer i
bilden (r. ex. strilkastare).

EXPONERINGEN

For att fi en skarp bild far
man ej rubba kameran i expo-
neringsogonblicket. Detra lI:an
undvikas pd tre olika sitt.

Det forsta dr att lira sig rice
andningsteknik. Man andas lugnt
och trycker pd avtryckaren i
samma Ogonblick som man har
andats ut, Kroppen ir nimli-
gen som mest stilla di. Hirvid
stoder man armbigarna mot
brastkorgen.

Ett bittre sitt ir ate skaffa
sig ett trebent s k. bordsstativ
(kostar ca 30 kr). Srativet sté-
des mot bristkorgen under ex-
poneringen. Naturligtvis miste
man dven hir andas ritt men
stativet underlittar.

Ett annat sitr dr ate stéda
kameran pi ndgot underlag,
t.ex. en vigg, tridgren, bro-
ricke, stolsrygg osv. varvid
bordsstativer ar till god hjilp.

ORN

GRATIS!

Ritning medféljer.
Jollarnas byggbddd
och rigg anvénds
till en riktig,
vindsnabb isjakt!

4 JOLLEN

Snabb segeljolle. 16 knop med 6 hk!
45 kg biltaksbét. Komplett med éror.

'.l Nu kan Ni siélv bygga Er idealjolle: med vanliga hushéllsverktyg, férdiga delar och
lattfattlig bildbeskrivning f&r Ni marknadens mest anvéndbara och vélutrustade bét,

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING

FOLKJOLLEN 350 kr

och Stockholm!

ORNBATAR

Orniollen &r redan idealbdten i 300 familjer. Pappa tar den létt pé biltaket p& fiske-
utflykter, grabben fér en planande sportbét och flickan en tiusig segeljolle. Bred, stadig
och esdinkbar. And& snabb och livlig med 6 kvm effektiv kappseglingsrigg. Fin krysshat
med 85 cm djupt, féllbart centerbord.

Kursstabil slépjolle med endast 5 kg motsténd vid 7 knop!

Finaste mahognyplywood, 2,95%1,35 m. Byggsats 495: — kr, riggsats 230: — kr.
Flytblock och alla finesser ingér.

SPECIALSATS 120 Kr!
Inneh. alla spant, mahognydelar, beslag,

ritn. m. m. — allt utom plywood och furu-
list,

Riggsats 175: — kr. Liknande bat, men 2,65%1,25 m. Kan seglas av 2 man.
Sigurd lIsacsons berémda virldsrekordjolle, 95 sjgmil nonstop! Ornb&tarna &r hérd-
testade fdr Er sdkerhet. Planar i 10 knop med Penta E 4, 4 hkr.

Begéir gratis fargbroschyr. Se Ornbétarna pé bétutstéllningarna i Malms, Géteborg

ING. SIGURD ISACSON
Lidingd, tel. 08-6517 41

TILLFALLE! Vi séilier 1 skrovférdig Folkjolle,
1 byggsats fill Optimistiolle, 1 begagnad

Optimistiolle med segel. Komplett till l&gt
pris.
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Goran Alseby skriver sina me-
moarer genom att beskriva
sina  sex teamracermodeller
som alla heter Arctic Circler.
Har haller han i AC IV...

ARG-

CIR -
GLER

Ritning i skala 1:2,5

Konstruktion och text
GORAN ALSEBY

16

Dick Edmond’s Drag Master, EM-vinnare
1957, gav inspiration vid mina férsta kon-
struktionsutkast. Rapid Yard kallade jag
den forsta modellen men den fullfsljdes
inte. I stillet arbetade jag med Rapidal,
byggen i aluminium. Den forsta blev for
tung och den andra modellen fullfiljdes
inte. Tri blev ater aktuellt och Rapidante
kallades projektutkasten. Spinnvidden 1im-
nade snart yardmittet och modellserien fick
i stillet namnet Arctic Cicler. Tillnamnen
blev Rapidante fér AC I, Long John fér
AC TII, Blixtapelsinen fér AC III, Heureka

Presentationer av modeller kan ge mycket
men blir inte sillan trdkiga. Lit mig alltsd
beskriva AC 5 som si: Vingen har profile-
rats ur tva balsaflakskivor med plywood-
ram emellan, stabilisatorn och fenan ur ett
tremillimeters balsaflak. Kroppen har for-
mats ur balsaklotsar med infilld plywood-
forstyvning. “Pannunderligget” ir av fury,
landstillet har klippts ur Sandviken 13 stdl-
plat, som sedan fjiderhiirdats.

Dirmed anser jag tillverkningsbeskriv-
ningen avslutad men inte artikeln. Lit oss
forst se litet pd AC’s historia.

AC 1 byggdes 1960. Nagon direkt fore-
bild fanns inte men Dick Edmunds seger-
modell frin 1957 inspirerade Aatskilligr. I

och med denna modell lancerades i Sverige
byggmetoden enligt ovan. Sedermera har de
flesta &vergdet till detra utférande. Sprygel-
vingarnas tid var forbi.  Forts. pd sid. 21

for AC IV, Santa Claus fér AC V och
Orrefors fér AC VI.
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TRAPP

FRIFLYGARE FOR .010 - .020 MOTORER

Med serien Tripp-Trapp-Trull vill Lennarth Larsson
ldra ut kensten och tjusningen med férbrénnings-
motordrivna friflygande dell
na D-1 och D-2. Hér har vi mellanmodellen Trapp.
Helskalaritning p& mittuppslaget!

-, tavli g klasser-

Trapp dr en enkel och litthyggd efter-
foljare till julnumrets Tripp. Modellen iir
nigot storre och limpar sig bist for Pee
Wee .020 men Tee Dee .010 kan anvindas
om motorspantet modifieras med avseende
pa fisthilen. Trapp introducerar en upp-
byged vinge av enkel konstruktion. Dir-
igenom ges tillfille atr lira sig kli en up;iv-
byged konstruktion liksom att papperskli
direkt pd balsa vilket tillimpas pi resten av
modellen. (Se Bo Modéers artikel om beklid-
nad av modellplan i nr 2/1961.)

Materialdtgingen ir liten, 2 flak balsa
1,5X1003<1.000 mm, 1 balsalist 35 mm,
1 bit 3 mm balsa ca 75200, 1 bit plywood
1,5—2 mm tjock fér motorspant, 1 bit 1,5
mm pianotrdd och 1 hjul ca 20 mm i diam.
Tvad ark tunt beklidnadspapper (jag anvin-
de Aero-Hobbys kvalité), 1 tub lim (jag
anvinde Ambroid och Sl5jdlim), lite kop-
partrad ate binda fast landstiller med (den
som vill kan dessutom limma med UHU-
plus), fastskruvar och muttrar till motorn
samt en bit rundstav (girna frn en klubba
som férst avnjutes). Dessutom behovs ca
150 gram Zaponlack och 100 gram fértun-
ning och ndgon brinslesiker skyddslack, for-
slagsvis Hobby Poxy som jag anvinde.

Bygget borjar Du limpligen med att kalkera
av en vinghalva pi ena balsaflaket. Detta
bor vara av en kvalité som kallas quarter-
grain och vars struktur tydligt framgér av
bilden pd de i modellen ‘ingiende delarna.
Vinghalvan skirs ut och anvinds som mall
till ndsta vinghalva som skirs ur samma
flak. Den utskurna delen ur ena vinghal-
vans mitt anvinds till stabilisator och andra
vinghalvans utskurna del till fena och be-
klidnad av kroppens undersida. Ur den
resterande biten av flaket utskires de erfor-
derliga spryglarna. Vingramarna nilas fast
pa byggbridet med vaxpapper eller tunn
plast under for att ej fastna 1 derta di lim-
met rinner utanfdr fogarna. Se till att ving-
ramarna liggs si att en hdger- och en
vinstervinge erhills. Om byggbridet ir
stort nog bdr vingen liggas ut som den
sedan skall limmas ihop, dvs. med mitt-
dndarna mot varandra. Med hjilp av linjal
mirks sprygelligena ut pi sivil fram- som
bakkant och liget fér mittbalken bestims
sedan med hjilp av spryglarna. Mittbalken
limmas fast och direfter alla spryglar utom
de i vingens mittinde varefter detta far
torka medan vi fortsitter med kroppen.

Skir ut tvd kroppssidor ur det andra 1,5
mm balsaflaket genom att férst kalkera eller
med knappnil sticka ut ena sidan och an-
vinda den som mall fér den andra. Detta
balsaflak bér vara mera lingfibriet for arc
littare kunna b&jas. Skir ut spant och kabin-
golv ur 3 mm balsa och motorspantet ur
1,5—2 mm plywood. Borra hil fér den
motor Du skall anvinda och fist den pi
if)antet. Stryk lim runt muttrarna si art
essa sitter fast nir skruvarna sedan lossas
for att ta bort motorn di spantet limmas i
kroppen. Borra dven hdl for landstillet som
nu kan bockas till av pianotriden och sys”

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING

Text och konstruktion
Lennarth Larsson

fast med koppartrid. Bestryk alltihop med
lim sedan.

Limma ihop kabingolvet, det stora triang-
elformade spantet och det fyrkantiga balsa-
spantet s att ett spant stir i varje inda
av golvet.

Dubbellimma om du anvinder cellullosa-
lim, med Sl§jdlim behévs det ej. Limma
direfter ihop delarna till blyrummet pa bot-
tenplattan. Medan detta torkar kan du slipa
stabilisatorns kanter rundade och lacka bida
sidor med utspidd Zaponlack (spid med ca
/3 fortunning). Skir direfter ut fenans de-
lar och limma ihop dessa pi ett plant un-
derlag. Slipa stabi]fisatorn med sandpapper
000 och lacka igen pd bida sidorna.

Limma sedan fast kroppssidorna mot gol-
vet och de bida spanten och kontrollera
att de kommer ritt i lingdled, dvs. ingen
sida skjuter lingre fram in den andra. Lit
detta torka medan Du 3nyo slipar stabili-
satorn och direfter klir balsan med papper.
Klipp till en bit som med ca 1 cm skjuter
utanfér alla kanter pd stabilisatorn. Ligg
papperet pd denna och stryk direkt p3 pap-
peret med den utspidda Zapon]acﬁen. Se
till att inga rynkor uppstdr. Det ir litrast
att borja i mitten och gd utdt férst den
ena spetsen och sedan den andra. Nir lac-
ket torkat kan papperet renskiras med ett
rakblad. Det bista dr att skiira ca 2 mm
utanfér kanten och sedan lacka fast den
utskjutande delen runt kanten. Detta ger
ett bittre resultat in renskirning inda intill
kanten. Upprepa behandlingen pi stabilisa-
torns andra sida. Behandla fenan pa samma
sitt nir den torkat.

Vinghalvorna bér nu ha torkat s mycket
att vi kan ta loss dem och slipa fram- och
bakkanter runda och slipa sprygelinden till
limplig kontur samt skira ner balken ure
mot vingspetsen si att den ej sticker igenom
den kommande klidseln. D& vinghalvorna
dr firdigputsade limmas de ihop. Ena ving-
halvan fists pd byggbridet och spetsen pd
den andra pallas upp med en stor tind-
sticksask el.dyl. si att en V-form pi 120
mm erhdlls (se ritn). De bida mittspryg-
larna limmas fast pd skarven. Anvind rik-
ligt med lim och stryk pd ett extra lager
da der forsta torkart.

72

Kroppssidorna limmas mot det aktersta
spantet och limmas dessutom ihop lings
hela Sverkanten si att ett trekantigt tvir-
snite erhdlls bakom kabinen. Lit girna krop-
pens undersida vara fastnilad mot byggbri-
det medan detta torkar. Ytterligare ett lager
lim kan nu limpligen strykas pi muttrarna
bakom motorspantet och landstillets fast-
bindning samt pd motorspantets hela baksida
och sidor for den kommande dubbellim-
ningen av spantet. Stryk iven lim pi den
sida av balsaspantet i kroppen mot vilken
motorspantet sedan skall limmas.

Lossa nu kroppen frin bordet och slipa
undersidan plan med sandpapper pi en slip-
kloss. Slipa forsiktigt, det behovs inte myc-
ket for att plana till kanterna. Limma sedan
1,5 mm balsa med fibrerna tvirs kroppen
pd hela undersidan frin spant K 1 till krop-
pens slut. Det miste sjilvfallet ske bitvis
och den balsa som blev &ver frén vingfla-
ket bor ricka. Motorn kan direfrer forsik-
rigt skruvas loss och plywoodspantet limmas
pa sin plats i kroppen. Balsalisterna 333
att fista cellulloidfénstren pd limmas fast
och direfrer rundstaven som ligger under
vingen.

Spetsa till bakinden av rundstaven si att
den passar mellan kroppssidorna. Fenans
lige mirks sedan ut pi kroppen och en
skara skirs genom sidornas dvre kant s att
fenan kan stickas ner och limmas fast mot
kroppens undersida. Nir den torkat fast
limmas kroppen ihop bakom fenan.

Vingbidd. Skir ut vingbidden ur 1,5 mm
balsa med fibrerna tvirs lingdriktningen
och skir halvvigs genom balsan lings mitt-
linjen. Anvind linjal f6r ate 3 skiran rak.
Bryt sedan si mycket att samma vinkel er-
hills som de bida vinghalvorna bildar mot
varandra. Nila fast pi vingens undersida
och stryk lim i skdran och en bit utanfér.
Lit det torka nigon timme och lossa ving-
bidden frin vingen. Limma sedan fast ving-

Forts. pd sid. 33
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Ett fel pA AC 1 var att kabinen limmats
och skruvats direkt pd pannan. Mekanikern
kunde litt sla los den. Vid SM 1960, som
var modellens premiirtivling, klev en aski-
dare in i cirkeln under pagdende heat och
triffades i ryggen av AC I:s vinge under
glidvarvet fore landning. Heatet fullféljdes
efter snabbjustering av skadorna. Tid 5.50,
Flats 4. Under hosten reparerades och modi-
ierades modellen och i forsta testflygningen
direfter, som gjordes &ver isbana, intriffade
linbrott, varfér modellens egenskaper inte
kunnat studeras tillriickligt f6r att medge
omddme.

AC 2 fick 8kat sidoférhillande, vilket vi-
sade sig direkt misslyckat. Pi prov forling-
des forgasaren pi Oliver till 50 mm for
att erhilla en ligre multipel av viglingden
vid beriknade motorvarvet i luften, 15.000
rpm. Forsta forsoker till avstimt insug!

Arctic Circler nr 4 var grann att skdda, men fick
sig en knéick i Helsingfors 1962. Kanske berodde
det pé& hajdstyrverket, som bestér av en “butter-
fly-sticrt''?

Nagot klart bevis pa resonans i luftintaget
erholls icke, mest beroende pi att modellen
var dilig och dirfér ersattes med en ny.

AC 3 byggdes till EM 1961 under stort
jike de fyra sista dagarna fore resan frin
Hirndsand till Genk. Bygget tog 75 timmar
effektiv tid. Tidsbristen och dirmed den
diliga noggrannheten gjorde att modellen
blev tung. Ex. rotutfyllnader till vinge, sta-
bilisator och fena klipptes ur papp och lim-
mades pi plats. Kanterna spacklades igen
med talk uppslammat i zaponlack!

Modellen innebar ETA-premiir i Sverige.
Den stora vikten gjorde atrt tyngdpunkts-
liget kom lingre bak dn beriknat. Den ville
darfér komma in i starterna och var svir
att flyga plant. Bly i nosen hjilpte men av
det blev totalvikten inte mindre. Anmirk-
ningsvirt ir ocksi att “stabben” pi AC 3
var uppbyggd pa samma sitt som vingen.
Vidare kan nidmnas att detta blev sista mo-
dellen med pianotradstill (hela serien har

Forts. pd sid. 32

; vingframkant och yHre vingrpeds
J/' kia# med perlon
/

- L wm ply wasdidrstar k-

ning

. Weco 27 kentroiiplatia

BT mm pianetrad
lfi'ng:p rre

Vingflak 4 mm baira (g=0,u)

Vinment yiké kemplett, prafilevad utan
jack L5 aram,

O Eroppsladan lock av Tmm plwosd

o Kroppelddans botern av fmm balia
AN a AW { Vingraarers
 Piywosdfiste

Sperre 315 piapairad
_Sperre @18 planaira Stabilisatar 3 mm hivd balta

Spannvigd 330 e
Rotkorda exkl wifyinader 100 mmr

Boderharn 1 mm Missingplat

3] Laarivgar @y mdssingrar
Axel av B 1.6 mm piangivid

Firdiga fjodrar
dijradic 5 mm

Landsddlitkenstrukiion enl Foten/mnd

Fiaderhdrdas effer bear beining

o) I ) Fjaderdmnen 1mm Sandviken I3
T o]

Grat uppurices fr off famna liggas cmidt

m Shkrav M2

———— londs{dlisben p Kbeh

Ada (che piaemdisdas piar kiaies sred S o0

limgs Kiariack —= falk g = kinrlack = celufosafarg e piret

b |

ARCTIC CIRCLER 5

=TT Svarest! hjul Tmm nyin

T, Alwmirniat med gangade hal

Vil 550 gramr

Tvirsnif 40 em®

« SANTA CLAUS ™
1962- 1964
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Tyiana 13:60 genom ait

prenumerera NU

boken

GRATIS

allt om miniracing

eller

samlingspdrm

samlingspirm 1 im. lider
med HOBBY i guldtryck.

3375

present.

HOBBYS samlingspirm levereras hopvikt och Ni gor
sjdlv genom ett par enkla handgrepp pirmen fix och
firdig fér Er samlade drging av HOBBY. Markera pi
kupongen om Ni 6nskar pirmen till fsrminspriset 3: 75.
Om Ni prenumererar pA HOBBY mellan den 15/12
1964—15/3 1965 kan Ni alldeles gratis fi pirmen som

GRATIS

BOK
ELLER
PARM

Kul att fa, kul att ge. Som ett brev

pd posten kommer HOBBY wvarje
minad. Mellan den 15/12 1964—
15/3 1965 far alla som prenumere-
rar gratis en miniracingbok eller en
samlingspiarm. Dessutom sparar Ni
pengar genom att prenumerera. Ni
far 9 nummer a 2:25 + 1965 drs
stora julnummer a 2:75 for endast
19—,

Vill Ni képa Jan Jangds 100 sidor
tjocka bok ”Allt om miniracing”
kan Ni bestilla den nedan eller
kipa den i bokhandeln. Pris 9: 60

inkl. oms.

Prenumeranten sparar pengar ® Prenumeranten fdr tidningen forst av alla ® Prenumeranten riskerar aldrig slutsdlt

RITNINGAR Fr. :75

Utnyttjia Hobbys billiga ritningsser-
vice. Till samtliga ritningar finns ut-
férlig arbetsbeskrivning.

FRIFLYGMODELLER:

Termik-Johans VM-modell Wakefield
kronor 3:50

(arbetsbeskr. i M-H nr 2/63)

TOIOVAPEN™  cvsieeiis i kronor 3:50
(arbetsbeskr, i M-H nr 1/63)
LINKONTROLLMODELL

“Miss F.A.l" Teamracer kronor 1:75
(arbetsbeskr. +ritn. i M-H nr 2/62)
R/C-MODELL

“Petronca 3" kronor 12:—
larbetsbeskr. i M-H nr 5/64)
RADIOBAT

“Jonas 11" kronor 3:50
(utforl. arbetsbeskr. i M-H nr 2/63)
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Var god sénd mig mot postfér-

skott:

[] helérspren. & Hobby
kronor 19:— (10 nummer)

[] boken Allt om Miniracing

(9:60)
Jag énskar

gratis som prenu-

merationspresent:

] pérm [

miniracingbok

Jag vill ha
gamla nummer

a 1:75 []7/63

. Franke-
ras ej.
. MH be-
. portot
Tin
HOBBY

Dannemoragatan 20

STOCKHOLM VA

[] ingenting
Var god stind fdljonde ritning-
ar mot postforskott

[11/62 [18/63 |
[12/62 []9/63
[]a/62 []1/64
[14/62 []2/84
CI1/63 []3/64
[J2/63 []4/64 |
| (J4/63 [ 5/64
[]5/63 []6/64 .
] 6/63 |
a 225 []9/64 |
[17/64 []10/64
[18/64 [11/65 |

Svarstérséndelse

11 st samlings-
ptrm & 3:75

| Séind detta mot
| postfirskott

Tillsténd nr 14
Stockholm 23

H 2/65
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Denna nya artikelserie kom-
mer att syssla med miniracing,
frimst trimning och skotsel av
bilar, samt presentation av nyhe-
ter pd marknaden. Aven frigor
brevledes av allmint intresse
kommer att besvaras.

“Kiénn din bil!” ir en god re-
gel for alla entusiaster. Tyvirr
visar det sig i praktiken att allt-
fér médnga ir okunniga om de
grundliggande principerna vid
handhavandet av sina bilar. Vi
ska dirfér gd igenom en mini-
racer steg for steg och under-
s6ka hur och varfor den uppfor
sig som den gor.

4 &
Oo0ee

Aero-Hobby har tagit in en del
amerikanska miniracingdetaljer frén
Dynamic Models. Hér ett chassi far
Pittman 65 med stéllbar hjulbas,
pris 9:60.

Vi borjar med motorn, den del
av bilen som beskylls for de
flesta felen churu den i sjilva
verket dr skyldig i mycket fi
fall. Jag forutsitter hir atc li-
saren dr bekant med motorns ar-
betsprincip. 1 annat fall rekom-
menderas nirmaste uppslagsverk,

For det férsta: gir din motor
at rite hall? Frigan ir allvarli-
gare dn den kanske ser ut. Men
om du betraktar en motor (detta
giller huvudsakligen 5-poliga
motorer), ser du att de polbitar
pa kollektorn, som aktiverar en
stromkrets i lindningarna, oftast
inte stir mitt for denna strom-
krets. Detta hinger samman med
“fortindningen” pd motorn, fér
att dra en analogi med forbrin-
ningsmotorer. Forklaringen ir
foljande: nir en strom skickas
igenom en spole, bildas etr mag-
netfile vars styrka ir proportio-
nell mot strémmen i spolen (det
dr detta filt som vrider ankaret
under piverkan av det fasta
magnet filt som dstadkommes av
motorns permanentmagnet). Det
ir nu dock ett faktum, ate detta
filt inte byggs upp Ggonblickli-
gen, utan genom inverkan av ni-
got som kallas Lenz’ lag byggs

MINIRAGINGTIPS
MELLAN VARVEN

i ndsta avsnitt!

Vid férra érets SM och Grand Prix p& Ostermans var det en elit av miniracerférare fran
Halmstad, Ostansjs och Stockholm som dominerade. De hade en hel del specialutrustning
som inte kan kdpas i landet, varfér massor av lésare har skrivit fill oss och beft att f& veta
mera. DAN GLIMNE, som har blivit landets frémsta expert pd miniracing avsldjar hédr i den
férsta artikeln i en hel serie “miniracingtips mellan varven” att hég fart kan bero p& négon-
ting s& enkelt som att moforn snurrar &t rétt h&ll. Om amerikanska bilar skriver Dan Glimne

upp férst gradvis. Detta tar gi-
vetvis endast nigra mikrosekun-
der, men det ir just mikrosekun-
derna som riknas nir motorn
gor nirmare 20.000 rpm.

Kontentan av det hela blir,
att nidr motorn roterar at ett
hall, det ritta hallet, hinner
lindningarnas magnetfilt byggas
upp till full styrka innan de bil-
dade polerna pi ankaret nir per-
manentmagnetens poler (och byte
till nya poler sker). Roterar mo-
torn at andra hallet, hinner fil-
tet inte byggas upp. Vi ser allt-
s att detta med motorns rota-
tionsriktning dr relativt vikrigt.
(Fér de intresserade kan jag
nimna, att motorns “fértind-
ningstid” i ankaret beror pi spo-
larnas induktans. Jag tinker
dterkomma till detta lingre fram
i dr). Somliga motorer ir dock
byggda si att differensen i spol-
tindningen mellan de olika vary-
talsriktningarna ir allefér liten
fér att inverka menligt péd bilens
prestanda. Fenomenet férklarar
ocksd, varfor somliga motorer
tappar draget i det 6vre regist-
ret, ankaret roterar nimligen si
fort att filtet inte hinner byg-
gas upp. Riitt rotationsriktning
ir oerhdrt viktigt pi extremt
hégvarviga mortorer.

Problemet ir da: it vilket hall
ska min motor rotera? Detra
klarar man antingen genom att
studera lindningsschemar eller
enklare genom att omsitta det
1 praktiken, dvs. man varvar mo-
torn dt bigge hillen och lyssnar
vilket som hir hégst.

Med denna sak avklarad kan
vi gd Sver till nista, nimligen
borsttrycket. Man tar sin motor,
kopplar sladdarna till en limp-
lig stromkilla och hiller motorn
i handen. Direfter sitter man pd
strommen (kontrollera att det ir
ritt rotationsriktning!). Nir mo-
torn har ndtr site hogsta varv,
trycker man litt Sver den del
av borstarna, som ir ritr Sver
kollektorn. Okar nu varvtaler,
tar man av fjidern (eller fjid-
rarna) som trycker pi kolbors-
tarna, och spinner den, tills var-
vet dr sd hogt det kan bli. Skul-
le ddremot varvet inte ha &kat
trycker man istiller litt Sver den
del av borstarna som sitter utan-
for motorn. Okar nu varvtalet,
tar man och trycker ihop fji-
dern (fjidrarna). P2 RP 66 och

RP 77 kan man eventuellt kapa
1 & 2 slingor pa fjidern. Priva
flera ginger tills du ir absolut
forvissad om att motorns varv-
tal dr s hogt det kan bli med
bibehallet volttal. En forklaring

&
&

ﬂn““

Framvagn frén Dynamic Models med
1/16” tradaxel, kr. 3:60. | prislis-
tan finns inte mindre dn 33 olika
kugghjul att vilia pé for utvix-
lingen!

kanske borde limnas: en kollek-
tor kan aldrig goras exakt jimn.
Nir kolet glider 6ver en ojimn
polbit lyfts det upp, och skulle
da borsttrycket vara for svage,
hinner inte kolet tryckas ner i
tid for att kontakta nista pol.
Skulle & andra sidan trycket vara
for hégt, bromsas motorn av ren
onddig friktion. Lagom ir, som
alltid, bist. En sak bér dock

framhillas: ska man kéra pi en

bana dir motorn aldrig far tll-
fille att varva ut ordentligt, bor
man ha ett nigot mindre tryck
i fjidern. Ar nimligen trycket
instillt for maxeffekt vid topp-
varv, kommer motorn att brom-
sas av onddig friktion vid lig-
re varv. Detta kan formuleras
i en enkel regel: Ju hogre varv-
tal motorn ska arbeta pi, ju
hogre ska trycket Gver borstar-
na vara. Med litet experimente-
rande kan man snart finna ideal-
trycket.

Detta var allt f6r denna ging-
en. I nista nummer skall jag
visa hur man sitter fast de ame-
rikanska specialkarosserna, “clear
plastic bodies”, pd olika chas-
sin, samt limna ut ndgra adres-
ser till olika firmor i USA och
England. Jag kommer ocksi att
ge trimningstips speciellt for SP
500, SP 600 och Mabuchi-moto-
rer. Lingre fram ska vi disku-
tera transmissioner och chassi-
layout.

Om ndgon har problem eller
vill friga om nigot kan han
skriva tll mig pi min adress:
Dan  Glimne, Kaptensgatan 6,
Halmstad.

WEIHE 50
Ett av virldens mest bertmda
segelflygplan i detaljerad mo-
dell med flygkroppen helt i
CELLPLAST. Sp.vidd 1800 mm,
léngd 860 mm. Hogviirdig ba-
de som friflyg- och RC-modell.
Nr 4207, byggsats Kr 49:50
Nr 107, motorgondol 7:75

 Rekvirera i dag GRATIS kataloger

Séljes hos ledande hobbyaffirer och varuhus.
Generalagent: A. Hermele AB, Lindvallsplan 6
Stockholm 9, Telefon 691919

BYGGSATSER
DIESELMOTORER
RADIOSTYRNING
TILLBEHOR

PAMIR
Tyska marinens segel-
skolskepp, skalamodel
i balsa. Kan utrustas
med hjiilp-elmotor,
Léngd 700 mm.
Nr 2079, byggsats

Kr 67:50
Nr 330, beslagsats

Kr 27:60
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Japanerna kommer nu med
stormsteg inom radiostyrnings-
produktionen. Arcon ir, liksom
1 julnumret presenterade Futaba,
en stor tillverkare av elektro-
niska tillbehér som nu bérjat
framstilla radiostyrningsanligg-
ningar. Pi programmet stir 1-,
6- och 10-kanalsanliggningar
med mottagare i superheterodyn-
utférande. An si linge har ge-
neralagenten Hobbytjinst dock
endast fart in 1-kanalsanligg-
ningen, men 6- och 10-kanals-
anliggningarna vintas hem |
februari. Anliggningarna dr re-
dan mycket sailda 1 U.S.A. och
annonseras dir varje manad i
bl. a. Model Airplane News.

Som bekant ir radiostyrnings-
bandet numera upplitet dven for
telefoni m. m., varfér stérnings-
risken okat avsevirt. For att i
gorligaste man eliminera risken
for stérningar har man pi se-
nare dr Overgiee till att anvin-
da superheterodynmottagare,
som ir kristallstyrda och myc-
ket frekvensselektiva och som
ocksi givetvis ligger pi frekven-
ser ddr ingen annan trafik fore-
kommer.

NU KOMMER JAPANERNA Il

Nir det giller flerkanalare
har nistan samtliga fabrikanter
(Grundig, Metz, F&M, Kraft,
Orbit m. fl) gitr &ver till su-
perheterodynmottagare.  1-ka-
nalsanliggningarna som silts hir
i landet har dock tills nu nistan
undantagslost haft superregene-
rativa mottagare, som ir Ered—
bandiga och tar de flesta stir-
ningar. Detta har berott pa artt
de superheterodynmottagare som

funnits, frimst amerikanska,
stille sig jimforelsevis alltfor
dyrbara. Nu blir det troligen

helt annorlunda, ty Arcon kos-
tar inte mera, snarare mindre,
in de flesta superregenerativa
anliggningar som finns pa den
svenska marknaden.

SANDAREN

Sindaren idr heltransistorise-
rad och kristallstyrd och har
mitinstrument for batterispin-
ningen. Den har ett behindige
format av 14080340 mm och
viger med batterier 400 gram.
Teleskopantennen ir uppdragen
1203 mm lang. Sindaren ir upp-
byggd pa tryckt krets och med
mycket bra komponenter (bl a.

TEXT: STEN-AKE GRAHN

ARCON PRESENTERAS

ir sindarknappen en mikro-
switch). Den drivs med 2 st. 9V
transistorbatterier, dvs. totalt

18V, wvilket ger den sillsynt
linga markrickvidden av ca 600
meter (minst 2 km i luften) till-
sammans med Arconmottagaren.
Stromférbrukningen ir relativt
lig, och driftskostnaderna blir
inte sirskilt stora, di batterier-
na kostar 3:45 per styck och
troligen ricker minst 2 timmar.

MOTTAGAREN

Mottagaren dr liten till for-
matet, 50X40X25 mm, och ro-
bust uppbyggd pa glasfiberlami-
nerad tryckt krets. Den viger
65 gram, har tre MF-filter och
ir kristallstyrd. Den har tran-
sistorreld, som kan belastas med
max. 500 mA och 3—4,5V.
Sjilva mottagaren drivs med
9V. Den dr forsedd med en 7-
polig stickkontakt vars koppling

-

’ OFORSTOR*
{ BAR MOTOR r

\

-

— -
- -'q‘

‘HELT SKKER A

MED VANLIG
~sncxm»uAKn

/

S - -

‘ \

Den nya

'NYA
2-SPEED

S22

borrmaskinen

mat:

1408040 mm.

med métinstrument,

Arcons enkanalséndare &r
heltransistoriserad och har |
eft mycket behéndigt for- |

Den &r som synes forsedd

Tillbehdr Stabila grejor gor job-
bet lattare

Saker med wvanlig stickkontakt
(8 markt och dessutom @ dubbel-
isolerad.

DET AR "0

ELECTRIC TOOLS LTD,

MALMO 1 -

med tryckknapp for ritt
varv for alla jobb: 3750 el-
ler 1250 varv/min 10 mm
chuck "Oférstérbar” motor
med varmebesténdig svet-
sad ankarlindning.

HAN VILL HA

TEL. 040/11 19 90 A

overensstimmer med Telepilot
"Transtlex” mottagare. De som
vill byta till en superheterodyn-
mottagare fran “Transflex” be-
hover dirfér bara ansluta Ar-
cons mottagare till Telepilots
modellinstallation.

Anliggningen levereras i sam-
trimmade enheter pd frekven-
serna 26,995, 27,045, 27,095 och
27,195 MHz. Fem anliggningar
kan dirfor koras samtidige obe-
roende av varandra. Anlige-
ningarna fungerar ner till—20°C,
och Hobbytjanst limnar 12 ma-
naders garanti mot fabrikations-
fel. Priset dr 297: — fér sindare
och mottagare och 15:50 fér
uppkoppling. Batterierna (3 st
9T4 och 2 st. penceller) kostar
11: 45,

En utforlig test av “"Hobbys”
radiostyrningstestare Bo Dryse-
lius kommer i ett senare num-

mer.

Arcons enkanals mottagare
med locket avlyft. Pa bil-
den syns tydligt kristall
och  MF-filter.  Samtliga
komponenter i miniatyrut=
férande.
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Forra numret av “Hobby”
innehdll en artikel av Lennarth
Larsson med rubriken "Vad ir
rickvidd”. Sten-Ake Grahn har
bett att fa gdra ett tillriittalig-
gande.

Lennarth Larssons artikel i
férra numret innehdll tyvirr en
del felaktigheter, som faktiske
miste pita?as, sd att inte lise-
kretsen blir vilseledd.

1. I forsta stycket pastdr for-
fattaren att en superheterodyn-
mottagare inte fordrar en kri-
stallstyrd sindare. Men det ir
fel, eftersom icke kristallstyrda
sindare ir ganska instabila i
frekvensavseende och beroende
av temperatur, batterispinning-
ar, handkapacitanser m. m.

2. Lennarth Larssons pasta-
ende att uteffekterna av fabri-
kanter och férsiljare anges all-
deles pa tok for hogt grundar
sig uppenbarligen pa missupp-
fattningen att angivna uteffek-
ter skulle vara nagot virde pa
den utstrilade effekten frin an-
tennen. Si ir inte alls fallet.
Den uteffekt som anges ir som
bekant den inmatade effekten
till slutsteget, vilket ofta férkor-
tas till “uteffekt” eller ”inma-
tad uteffekt”.

3. Lennarth Larsson foreslar
att trimning skall gbras pd 700
—800 meters avstdnd. Sjilv har
jag aldrig orkat ens prova ni-
gon radiostyrning pd lingre av-
stand dn 500 meter. Det dr langt
det. Trimning bdr man utfora pa
200—300 meters avstand, det ir
inte sa forfirligt manga anligg-
ningar som fungerar lingre i
marknivd. T luften blir rickvid-
den 3—4 ginger si ling, och
normalt flyger man inte lingre
bort dn 500 meter, for di syns
bara inte modellen.

TRIMNINGEN

Nu dr ju det hir med trim-
ning inget storre problem, cfter-
som de flesta anliggningar leve-
reras firdigtrimmade fran fabri-
ken. Det ar endast birvigsfrek-

TEXT: STEN-AKE GRAHN

DETTA AR RACKVIDD

vensen hos superregenerativa
mottagare och tonfrekvenserna
hos flerkanalssindare avsedda
for mottagare med tungreli (typ
Orbit, Kraft, F&M) som kan
finjusteras ute pd filtet, och di
ir vil au miiria, att man inte
skall ge sig pd detta om det inte
behdvs! Diremot skall man gi-

&

vetvis fore forsta flygningen for
dagen alltid gora en funktions-
kontroll med fullt utdragen an-
tenn pd 200—300 meters av-
stind. ”Rickviddsprov” med
sindarantennen nerskjuten eller
bortskruvad kan ge en viss unge-
farlig uppfattning om den ef-
fektiva rickvidden, men de ir

inte helt tillférlitliga, di bade
birvigs- och tonfrekvenser kan
indras med antennlingden. Mera
dirom och om hur man utfér
eventuell trimning 1 sista avsnit-
tet av min artikelserie “Radio-
styrning  for nybbrjare”, som
kommer att publiceras i april-
numret, dvs. nr 4.

PICCOLET 651
CLOCK BOX

Vaglangder: FM band 87 till 104
MHz. Automatik: tryck-knapp fér

fininstéllning. Planskala med 3
“kom-ihag-visare”,
Anslutningsméjligheter:  Grammo-

fon och/eller bandspelare (DIN-
kontakt), extrahdgtalare (lég-ohm,
DIN). Yttre antenn (75 ohm).

Friamst i teknik och design

Drift: Batterier (9 wvolt). Nétanslut-
ning: 220 volt véixelstrém (via sér-
skild natdel).

Halje: Frontparti i matt aluminium.
3 olika trésorter: Teak/svart, ja-
karanda/svart, mattsvart/svart.

Efterfraga den i vilsorterade

LINNET & LAURSEN AB

Urverk: Batteridrivet precisions-ur-
verk med sjdlvlysande visare och
en sarskild skiva fér véckaruret,

Auvtomatik fér véckning: Man kan
vilia mellan musik-véickning och
en summerton. Ljudstyrkan fér
vickningen kan instdllas pdé en
stirskild skala.

radioaffarer
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TMS SANDARE 10-KANAL

SUPERHETERODYN
HELTRANSISTORISERAD
KRISTALLSTYRD
MULTISIMULTAN
Ton-Stindare

ZR MOTTAGARE 10-KANAL
SELEKTIV
SUPERHETERODYN
HELTRANMNSISTORISERAD
KRISTALLSTYRD

RELALOS MULTISIMULTAN

RADIO

__:Z'i ! Ezehu._fg_;__kiﬁ_.

SL-6 SANDARE 6-KANAL
SUPERHETERODYN
HELTRANSISTORISERAD

KRISTALLSTYRD HOGEFFEKT

Ton-Séndare

RL-6 MOTTAGARE &4-KANAL
SELEKTIV
SUPERHETERODYN
HELTRAMNSISTORISERAD
KRISTALLSTYRD

RELALOS — mottagare

CITIZEN SHIP 10-Kanalaggregat har provats av ing. Rolf Dilot — en av véra skickligaste och mest rutine-
rade “R/C-piloter” — sem séiger: “— eft av de bdsta multioggregat jag provat — simultaneffekten &r

fantastisk, absoluta toppen’’.

SPX SANDARE 1-KANAL
HOGEFFEKT
HELTRANSISTORISERAD
KRISTALLSTYRD
Ton-Séndare

RSH MOTTAGARE 1-KANAL
SUPERHETERODYN

RELALOS KRISTALLSTYRD
MOTTAGARE i miniatyrformat

RADIO

TTX SANDARE
18
Kristallstyrd Ton-Séindare i miniatyr-
utférande,

En lilleput-stindare i fickformat
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Utbredningen av lilla motor-
klassen, D1, har sedan intro-
duktionen 1958 gitt lingsamt.
Detta har till stor del berott p3
att limpliga byggsatser varit
mycket svira att uppbringa pd
den svenska marknaden. Veron
har emellertid slippt ut en myc-
ket bra byggsats i sin nya serie
med vil forarbetat material.
Denna byggsats bér vara en ut-
mirkt introduktion till tivling
i en motorklass och bér vara
limplig till byggare med nigon
tidigare erfarenhet, 4 eller 5
modeller, varav Atminstone ett
par med klidda birplan och en
med motor. Vingprofilen ir nim-
ligen svagt konkav pi undersi-
dan vilket kan ge den helt oer-
farne en del bekymmer med
klidseln. (Bra artikel om detta
se MH 2/64.)

BRA RITNING

Byggsatsen innehiller en or-
dentlig ritning med samtliga de-
lar i full skala, t.0.m. bida
vinghalvorna. De &verlappar
dock varandra si att endast en
halva i taget kan byggas. Pi
ritningen finns ocksd en “steg
for steg”-anvisning for bygget
som ir si utférlig och tydlig att
dven den som inte kan engelska
bér kunna félja den utan stora
svarigheter. For ovanlighetens
skull var ocksa alla mitt pd rit-
ningen angivna i sdvil tum som
mm. Ett mycket efterféljansvirt
exempel for dvriga engelska och
amerikanska byggsatstillverkare.

UTMARKT STANSNING

Spryglarna dr stansade ur flak
och stansningen ir mycker bra
utford vilket bl. a. visas av att
min di 4-drige son utan svarig-

SKYROD

FRIFLYGARE FOR D1

TEXT: LENNARTH LARSSON

het lossade spryglarna frin fla-
ken och endast en sprygel gick
dirvid sénder. Detta gjorde iel—
ler inget emedan antalet spryglar
var tilltaget ndgot i Overkant.
Plywoodférstirkningar till ving-
knickarna ir firdigsigade (de
ir dock i stérsta laget och fod-
rar putsning efter fastlimman-
det) och sivil fram- som bak-
kanter till vingen och bakkan-
ten till stabben ir firdigforma-
de och har spir fér spryglarna.
Kroppen bestir av en s. k. py-
lon pa vilken vingen ligger och
pd vilken motorn fistes samt en
bom i vars andra inde stabili-
sator och fena dr anbragta. Bom-
men bestdr av tvd frista balsa-
halvor som tillsammans utgor
ett ror. Pylon limmas ihop av
tvi 6 mm balsabitar vilka ir
firdigsigade. Motorfistet utfors
av tvd halvrunda balsalingder
med plywood emellan. Plywoo-
den miste sdgas ur si att den
passar till den motor man avser
att anvinda om denna inte skall
monteras pd ett frontspant av
plywood vilket ocksi medfsljer.

LAMPLIGA MOTORER

Enligt byggsatsen kan moto-
rer mellan .020 och .052 cu.in.
anvindas, dvs. 0,33—0,82 cm?®.
Med de minsta motorerna kom-
mer modellen otvivelaktigt i
sportklassen men en litt modell
med ndgot storre motor eller en
tyngre modell med stdrsta mo-
torstorleken kommer genast upp
i tivlingsklass. Visserligen skall
en modell med 0,8 cm® motor
enligt reglerna for klass D1 viga
240 gram och med en biryta av
ca 15 dm® blir glidet ganska
snabbt men det kommer formod-
ligen att kompenseras av higre
utgingshojd efter motorflykten.
Testmodellen utrustades med

Holland “Hornet” Mk II 0,8
em?® och “timertank”.

For beklidnad av modellen
medféljer vitt papper av till-
ricklig mingd. Den kan natur-
ligtvis milas men man bor vara
sparsam med firg for viktens
skull. Ett bra sitt att dekorera
en modell som skall vara litt dr
att klippa remsor eller figurer ur
firgat beklidnadspapper och lac-
ka fast dessa pd modellens ving-
ar, kropp och stabbe. Kroppens
frimre del kan med férdel si-
denklis di den fir utstd de
virsta tdrnarna. Om motorn fis-
tes pd frontspant bor detta skru-
vas fast i plywooden enl, ritn.
och dessutom bor bomullsband
lindas om och rikligt bestrykas
med lim. Till limning av ply-
wooddetaljerna  anvindes vid
provbygget ett s. k. sl6jdlim och
till allt annat bygge anvindes
ett cellulosalim ex.vis Casco,
Ambroid, Testors.

LACKNING

Eftersom vingen skall byggas
plan, utan nigra skevheter, ir
det att rekommendera att spin-
na upp vingen efter varje lack-
ning av klidseln samt efter vat-
tenspinningen. Kom ihig artc
ligga plast under vingen si den
ej fastnar i underlaget di lac-
ken torkar! For de forsta lack-
ningarna bdr Zaponlacken (Bec-
kers) tunnas med hilften thin-
ner vilket gor att lacken flyrter
jimnare och papperet ej spinns
si hdrt. Direfter lackades mo-
dellen med tre strykningar out-
spidd Zaponlack och i en sista,
fjirde, strykning tillsattes unge-
fir 10 droppar ricinolja till 50
gram lack for att géra papperet
ndgot mindre spint och i det
ndgot smidigare. Vad som ovan
sagts angdende vingen giller
iven stabilisatorn med undan-
tag av antalet lackningar vilka
kan minskas till hilften.

TERMIKBROMS

For ate hindra bortflygning
ir modellen enligt ritningen ut-
rustad med s. k. termikbroms.
Denna fungerar si att efter en
viss, forutbestimd tid falls sta-
bilisatorns bakkant upp si atc
stabilisatorn erhdller stor nega-
tiv anfallsvinkel och sjilva sta-
bilisatorn bromsar modellens fart
sa att den faller ned och ut-
nyttjar vingarna som fallskirm.
Ritningen visar hur man utfor
en termikbromsutlgsare med
hjilp av en stubintrdd, s. k. fuse
vilken brinner av det gummi-
band som hiller ner stabilisa-
torns bakkant. P4 testmodellen
byttes detta gummiband ut mot
en nylontrdd som kopplades till
en Tatone-2-timer, ett urverk
som kan stillas in pd Snskad tid
upp till ca 6 X 5 min. Det blir

pi si vis littare att bestimma
modellens flygtid samt dessutom
slipper man f&rstéra en massa
gummisnoddar, skaffa “fuse”
och ha tindstickor till hands
med den eldfara som dirvid
foreligger. Modellens vikt &ka-
des i och med installation av
Tatone-timern visserligen med
ca 15 gram men den placerades
i tyngdpunkten och piverkar
inte flygresultaten nimnvirt.

FENAN

Eftersom fenan ir fastlimmad
pd stabilisatorn miste denna pi
nigot sitr lasas i ett bestimt
lige under flygning. Ritningen
visar ett sitt med tvd smi rund-
stavar som limmas vertikalt pd
stabbens undersida och forsinks
nigot i fenan. Dennas fria iinde
passar sedan i ett hal i en ply-
woodbit pd stabilisatorbidden.
Systemet rekommenderas till ur-
férande om man vill vara siker
pd hur modellen bir sig it ging
frin ging.

Modellens kropp malades rod
med Humbrols nya butyrate-
lack. Hela vingen och stabilisa-
torns framkant lackades med
Polylack fér att hindra glod-
stiftsbriinsle att forstora lacken.

TYNGDPUNKTEN

Modellen glidprovades och di
tyngdpunkten lag ritt enl. rit-
ningen gled den acceptabelt frin
borjan. Med kort motortid och
nistan fullt varv pi& motorn
steg modellen brant it vinster
och tog ut bra. Glidet visade
sig ndgot fér rakt och flacke
varfor stabilisatorn pallades sd
att vinster spets lig ca 5 mm
hégre dn hoger, bakifrin sett
och 0,8 mm plywood limmades
fast pi kroppen under stabili-
satorns bakkant for ate férhind-
ra fér brant vinstersving. Med
ungefir samma motortid ochvary
som forut flog modellen betyd-
ligt bittre i glidflykten och stig-
monstret tycktes detsamma. Mo-
tortiden oSkades inte men wvil
varvet till toppvarv och nu blev
stiget bra och &vergingen fin
med tillfredsstillande glid. I
nigra steg dkades sedan motor-
tiden uppemot 10 sek. och mo-
dellen betedde sig hela tiden ut-
mirkt och hade ett stig i svag
vinsterkurva och nigot snivare
glidkurv. Ett flertal provstarter
med motortider strax Gver 9 sek.
gjordes och tiderna holl sig kring
strax over 2 min. i mycket lugnt
vintervider. Modellen méste an-
ses som limplig for nigot er-
farna byggare som flugit nigon
motordriven sportmodell forut
och vill préva pd hur en mo-
dell av tivlingstyp beter sig i
luften.

Modellen importeras av Bertil
Beckman & Co. som ir general-
agent for Veron.
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G 4 var en av Giinter Sass’ tidigare
isiaktsbyggen. Oppen smiicker kropp.

FORSOK MED RADIOSTYRD ISJAKT

Till avdelningen “bortglom-
da” modeller, nigonting som
Hobbys redaktdr starkt ommar
for, hor isjakter. Vad som hit-
tills byggts for ging pd is i
modellvig har varit propeller-
drivna tingestar av typ motor-

Taifun med "trésegel”, konstruerad av Sass 1942, nédde upp i 200 km/tim.
Det var svért att veta varifrén vinden kom, men nér det gick, gick det fort . ..

Acoustical

QUAD

siellt bruk.

Framst i hégklassig stereo och HiFi. Klassikern bland fér-
stirkare. Oévertraffad fér séval hembruk som kommer-

QUAD 22, stereofdrstérkare pris kr 590:—
QUAD |l effektférstarkare pris kr 600:—

Direkt anpassad till denna den elektrostatiska hégtalaren, som é&r &ver-
ldgsen genom sin distorsionsfrihet och sin resonansfria bas.

Genom sin direkistrélande
karaktér den idealiska ste-
rechdgtalaren,

Pris kr 1.200:—

Vi levererar dllt i HiFi ech
stereo.

HARRY
THELLMOD AB
Hornsgatan 89, Sthim Sv

Tel. 68 9020, 69 38 90

forsedd skridsko — med eller
utan stodskridsko vid sidan —
att fista till centrumlina. Det
besvirliga med dem har varit
att de stundom har flugit i luf-
ten och helt enkelt varit farliga
for sina utdvare. Vi har inte
kunnat rekommendera dem till
bygsge.

Radiostyrningen 16ser manga
problem, och till de tjusigare
modellsportgrenarna skulle utan
vidare radiostyrda isjakter kun-
na hora! Att radiostyra segelbi-
tar har ju blivit en framgingsrik
hobby. Isjaktsegling per radio ir
billigare och littare! Genom artt
isjakten blir s3 oerhdrt mycket
snabbare blir nimligen den rela-
tiva vindriktningen i férhillan-
de till seglet sﬁcFan att man all-
tid har vinden snett framifrin
och man behtver f5ljaktligen
inte anvinda radion till skotning
av seglet. Och seglet dr som be-
kant ett enda. Inga bekymmer
med fock!

Hobbys redaktér vinde sig
till Giinter Sass, som ju ir vir
specialist pd modellsegling. Det
visade sig att vi verkligen trif-
fat ritt person: Han har nim-
ligen varit framgingsrik isjakt-
seglare i ‘Tyskland fore kriget
och blev till och med europa-
mistare 1939 1 10 m2-klassen,
for Svrigt med fru Charlorte
som gast i kabinen.

Giinter Sass har hirintill skis-
sat upp hur en radiostyrd mo-
dellisjakt limpligen bor utforas.
Bilden t.h. frin bygget av hans
EM-isjakt G 16 visar att spant-
konstruktionen G&verensstimmer
med vanligt flygkroppsbygge till
modellflygplan med ett enda
viktigt undantag: Isjakten ska
byggas tung.

En konventionell “helskala-is-
jakt” viger 350—500 kg. Det
finns tre fria klasser om 10—15

Med G 16 var Sass mycket framgéngsrik. Han fick ytterligare vind i seglen

—20 m? segelyta och en 15 m?
entypsklass (igenkinnes pi ro-
merska siffrorna XV i seglet).
I motsats till segelbdtarna star-
tar man fran stillastdende pd lin-
je i motvind. De tva besittnings-
minnen (isjakter dr alltid tva-
sitsiga) springer i ging isjakten
och svinger den i svag bilge tills
den fitt vind och rusar ivig. De
far mycket hoga hastigﬁeter,
bortit 100 km/tim ir ingen
ovanlighet, och under goda for-
hallanden har specialbyggen gitt
160—180 km/tim. Den hoga has-
tigheten gor att isjakterna alltid
seglar i bidevind.

Vi ber nu modellbyggarna ta
en titt pd det hir hopskrapade
materialet i form av skiss och
bilder ur familjen Sass’ familje-
album. Stor Hrihet limnas it
byggarna. Betriffande avvig-
ningen for bdsta seglingsresultat
dr det viktigaste tipset: Seglets
lateralcentrum  (tryckcentrum,
“medelpunkt™) ska ligga exakt i
hojd med frammedarnas bakre
kant.

Rapportera girna fortast moj-
ligt till Hobbys redaktion nya
erfarenheter frin radioisjaktseg-
lingen! Lit oss gora det till en
ny rolig hobbygren!

Sa bygger man kroppen. Observera
att konstruktionen ska vara séirdeles
stadig kring masten.

genom att gdra kroppsformen triangelformad med néra anslutning till

bommen.
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Forslag till

1 mz radiostyrd
isjakt

Skiss av
Gilinter Sass
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HOBBYNYTT

Det finns minga som samlar
a och tycker om art bygga
lygplan, kanske helst gamla
plan, som blivit beromda av ni-
gon anledning. Frogfabriken kan
glidja dessa entusiaster med tva
nya byggsatser. I sin “Réda se-
rie” har man kommit med Spirit
of St. Louis och med Westland
Wallace. Spirit of St. Louis be-
héver knappast ndgon nirmare
presentation men Westland Wal-

lace dr vil knappast lika kidnd.
Planet tillverkades i England
under trettiotalet och var dub-
beldickat. Ar 1933 lyckades man
for forsta gdngen flyga Over
Mount Everest vilket gjordes
med ett plan av denna typ. Pla-
net anvindes sedan som trans-
portplan vid olika Himalaya-
expeditioner.

Byggsatserna ir i skala 1/72
och kostar 3:75.

Miniracing tycks gripa om-
kring sig alltmer. Det finns for
nirvarande gott om nyheter. Ka-
rosser, motorer och byggsatser.
Vi har nyss stiftat bekantskap
med Cox nya miniracingbilbygg-
satser. Cox har kommit med tva
satser, en BRM formula I och
en Ferrari. Delarna idr elegant
forpackade i1 snygga kartonger.
Satserna innehiller minga delar
alla mycket vilgjorda och med

A

mycket hog finish. Filgar och
ramar ir gjorda av magnesium-
legering, hjulaxlarna av stal och
dreven av missing. Man kan
montera in olika drev och pa si
sitt fa en utvixling avpassad
for en sirskild bana. Bilarna ir
i skala 1/24. Reservdelar finns
att  kopa. Byggsatsen kostar
59: —. Generalagent: Fritidsbo-

_laget, Stockholm.

En mycket enkel och jimfs-
relsevis tillférlitlig varvtalsmi-
tare, “Treysit”, finns nu i han-

deln. Den ir tysktillverkad och
bygger pd !/s-vagsprincipen, dvs.
den utstickande triden har sin
stérsta svingningsamplitud di
den ir instilld si att dess lingd
motsvarar /4 viglingd av den
frekvens som motorns varvtal
motsvarar. Avlisning kan ske i
savil varv per minut (rpm) som
perioder per sekund (Hz). Hal-
jet dr tillverkat av plast och
dessutom medféljer ett plastover-
drag att férvara den i. Avlis-
ningsnoggrannheten ir stérst vid
ldga wvarvtal och avtar sedan
snabbt. Varvtalsmitaren har sitt
storsta virde som jimférelsemi-
tare, dvs. fér att avgéra om en
propeller ger hégre varv 4n en
annan pd samma motor eller om
en motor ger hdgre varv in en
annan med samma propeller.
(Firma V. Johansson.)

AMT har nyligen kommit med

en mycket snygg byggsats av en
Lotus med en Ford V-8 motor.
Bilen som specialbyggdes fér In-
dianapolis 1963 var mycket nira
att vinna det berdmda 500 mile-
loppet. Kaross och ram kommer
frin Lotus beromda formel I-
vagn, motorn frin Ford. Mo-
torn kan antingen byggas som
med Overliggande kammar eller
som en “Indy”-motor med We-

ber forgasare. Skalan #r 1/25.
Pris 11:75.

Byggsatsen hiller som vanligt
den hoga kvalitet som dr AMT:s
frimsta kidnnetecken. Mingder
med delar ingir, som vanligt ir
en hel del av dem redan kro-
made. Det kliar verkligen i fing-
rarna nir man ser den. En myc-
ket trevlig byggsats. Finns hos
Leksaksborgen, Stockholm.

Fordar i alla versioner har ju
linge hért tll plastbyggarnas
favoriter. Revell har nyligen
kommit med en Ford 1931 mo-
dell A, som kan byggas i tvd
versioner. Antingen som Tudor
Sedan eller som stationsvagn
med trikaross en s.k. Woody.
Bigge varianterna kan customi-
seras efter varje byggares smak.

e 1
Det ingdr magnesiumfilgar, raka

ror, extra breda dick m.m.
Minga delar dr kromade och
allt verkar vara av god kvalitet.

Utan tvivel kommer byggsat-
sen att bli verkligt populir. Ska-
lan ir 1/25 och priset 15:75.
Wentzel, Stockholm, dr general-
agent.

AP

Webra har gjort en trottel-
forsedd version av sin senaste
dieselmotor Mach II, som ir av-

sedd for radiostyrda batar och
flygplan. Mantel for vattenkyl-
ning, svinghjul och koppling
finns hos generalagenten Bertil
Beckman & Co, Stockholm. Av-
gasror for anslutning av slang
till ljuddimpare ar pamonterat
pa bilden och finns att képa som
tillbehdr. RC-motorn skiljer sig,
férutom genom fdrgasartrotteln,
frin standardversionen genom
den lingre kolven, som utesluter
tillsatsluft genom avgasportarna
genom att aldrig ppna for pas-
sage till vevhuset cl%. kolven ir
i topplige.
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Tommy Bennvik visar glatt leende upp en nytillverkad glasfiberkropp Htill
den amerikanska multiktirran Candy, som vann &rets amerikanska méster-
skap i radickontroll “multi”. Tommy tillverkar kroppen i stor skala av poly-
esterplast och glasfibermatta, Den levereras med ilimmade motorbockar och
spant och kostar 110:—. Hobbytjéinst i Stockholm sélier den. En vingsats i

cellplast finns ocksd, den kostar 47:50.

Sanwa dr ett japanskt fabri-
kat av plastmodeller, vars sorti-
ment i ungefir tvd drs tid fun-
nits pa den svenska marknaden.
Deras motoriserade stridsvagns-
modeller dr intressanta och rela-
tivt littbyggda. Elmotorn ir for-
sedd med nylondrev som driver
bakaxeln. Batteriet ir en penn-
cell pa 1,5 volt. Larvbanden ir
av gummi, som ger gott fiste.
Stridsvagnen klittrar litt upp-
for mattkanter och mindre hin-

der. Priset dr endast 5:75. En
van plastbyggare bygger model-
len pd en timme.

Tva-vaxlad nyhet fran Wolf
SM 2

Wolf Electric Tools, den stor-
verktyg introducerar nu en 2-
speedsmaskin — SM 2 — pi den
svenska marknaden. Den kan an-
vindas tillsammans med Super
Safetymasters tillbehor.

Maskinen 4r utrustad med
vad som benimnes som “den
ofdrstérbara motorn”, vilket upp-
ges innebdra att ankare och fﬁﬁ-
lindning pd SM 2 ir lindade
med en speciell trdd, som har en
mycket hég motstindskraft mot
hifriga temperaturdkningar i
maskinen.

Ankarlindningen ir svetsad
vid kollektorn, vilket gbr att
fogen motstir temperaturchoc-
ker pa upp till ca 1000°C.

Dessutom  ir ankaret helt
plastinbakat med Epoxy-resin,
en plastsort med hog virmeri-
lighet.

Vixelanordningen pi den nya
maskinen ir mycket enkel. Man
trycker bara pa en knapp fir
att stilla in maskinen for rite
varvtal for olika arbeten. For
sagning och slipning anvinder
man det hdga varvet medan
t. ex. polering av bilen, borrning
1 sten och murverk kriver ett
ligre varvtal for att resultatet
skall bli bra. Tidigare anvindes
en reduceringsvixel fér arbeten
som krivde ligre varvtal. Redu-
ceringsvixeln (som inte ansdgs
sd lyckad) passar dven till den
nya maskinen om nigon &nskar
innu ligre varv in de som man
fir genom vixeln.

SPECIFIKATIONER

Wolf 2-speeds maskin SM 2

Varvtal 1 3750 varv/min. obe-
lastad

Varvtal 2 1250 varv/min. obe-
lastad

Effekt full belastning 325 wart

Chuckgap 10 mm

Maskinen dr S-mirkt och dub-
belisolerad och kan anvindas
1 vanliga vigguttag.

Den tyska fabriken Brawa,
som tillverkar modelltagtillbe-

hér, har kommit med nigra
verklige trevliga nyheter i HO-
skalan. Lampor, belysningar och
signaler 1 olika utféranden. Fab-
rikens motto “For den anspraks-
fulle modellbyggaren” har verk-

ligen tickning. Allt ir mycket
valgjort och realistiskt utformat.
Priserna varierar, fran 3:50 for
en vagglykta till 39: — for en
signal med tio olika lampor. Ge-
neralagent ir Briderna Jonsson
AB, Stockholm.

Den test av modellraketen
Aerobee-Hi, som wvar inford i
Hobby nr 8 1964, har av till-
verkaren, Ingenjérsfirman Atlas,
Hoganis, uppfattats som myec-
ket negativ. Eftersom den tes-
tade raketen hirrdrde frin en
mindre provserie, kan det vara
pa sin plats atr nimna nigot
om de forindringar och forbirt-
ringar som har genomforts se-
dan dess.

Ritningen och arbetsbeskriv-
ningen, som testaren tyckte var
alldeles for kortfattad och allt-
for litet detaljrik, har blivit vi-
sentligt  forbittrad. Vem som
helst, som list igenom den se-
naste versionen av arbetsbeskriv-
ningen och som studerat ritning-
en, kan nu utan stérre besvir
bygga raketen. Dessutom fir
man noggranna instruktioner an-
gaende avfyrning och S.M.F.F:s
sikerhetsbestimmelser.

Fallskirmen, som forut hade
en benigenhet att smilta pa
grund av de heta gaserna fran
utskjutningsladdningen, har ge-
nom en genialt enkel forbitt-
ring kurerats frin denna svag-

het. En tuss glasfibervadd trycks
ner i rakethylsan mellan fall-
skirmen och raketmotorn. Fall-
skirmen blir da tllricklige vil
isolerad sa att den inte kan
smilta. Glasfibervadd finns med
i byggsatsen.

Metoden att fista motorn med
gummisnoddar kommer man inte
att dndra pa. T USA har man
under flera ir anviint sig av det
sittet, som har visat sig vara
mycket palitligt.

For tivlingsbruk kan man
minska raketens vikt genom att
borra ur noskonen. Hur man
gor anges pi den nya ritningen.
Fabrikanten har teoretiskt be-
riknat topphdjden, utan hin-
syn till luftmotstaindet, till 262
m 1 originalutférande och till
365 m i det trimmade utféran-
det. Virdena giller for raket-
motor Minimax B.8-4.

Testning av  Aerobee-Hi 1
vindtunnel har visat att luft-
motstandet normalc férorsakar
en hojdférlust av omkring 50 %,
Genom noggranhet vid byggan-
det och ytbehandlingen kan luft-
motstindet minskas betydligt.

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING
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ARCTIC CIRCLER 5 (Fortsdttning frdn sidan 21)

haft monowheel). Jag flog bakifrin pd en
gron modell, som inte kunde ses mot skogs-
bakgrunden i Barkarby (UT 1962). Land-
Stilﬁ:t gick av och provisoriska reparationer
fick direfter stindigt goras inda tills nyt
still monterades in — prov med duralstill.

AC Trainer tillkom fér att ge klubbkam-
rater en limplig konstruktion att borja med.
ETA eller Oliver. Till mitten stir den AC 5
niarmast.

AC 4 innebar dtskilligt av anpassning till
praktiska  hanterinessynpunkter.  Mindre
spinnvidd, krafrigare konstruktion. Trots
derta intrdffade vingbrott i premiiren. NL
i Helsingfors 1962. 40 gram bly i vingspetsen
i kombination med vikning frin flera me-
ters hojd var orsaken. Fjidrande stilstill
enligt Rosenlund visade sig ocksi ha sin
begrinsning. Det #r numera utbytt mot
stumt duralstill. Vikt 10 gram i stiller for
40! AC 4 har s.k. butterflystjirt och be-
lackare hivdade att haveriet 1 Helsingfors
berodde pd att modeller med sidant hojd-

styrverk var svdrflugna i blist. Sjilvake-
ningen fick sig en knick s — — —

Arctic Circler i version II, Long John, gjorde mest
nytta som experimentmodell med férléngt forga-
sarrdr (forsta férséket till avstimning) och &kat
sidoférhéllande.

AC 5 byggdes med konventionellt stjirt-
parti men var i §vrigt identisk med AC 4,
Foljaktligen dr det nu dags att byta ut
landstillet dven pa denna — fér att gora
prov med den amerikanska landningstekni-
ken: Hjul strax framfér tp och landa i hég
fart med ytterspetsen och noskipan mot
marken. Fjirde och femte upplagan av AC
hade ling panna fér att rymma avstim-
ning pd insuget. Proven lyckades dock ej.
Bida har spinner, vilket icke medfért nigra
komplikationer. Tanken, trerérstyp, ir smal
och rektangulir. Fistena ir av trd for ate
eliminera vibrationer, tanken klidd och
milad fér temperaturisolering. AC 4 an-
vindes ocksd till prov med Edmunds Regu-
flotank, vilka utf6ll till full belitenhert.

1962 vann AC 5 SM men vdren dirpi
rikade den illa ut. “Linkladd” p3 Skarp-
nick kvillen fore en tivling gjorde att den
maste snabbrepareras och dirmed indra ut-
seende. Motorkdpan gjordes di av pldt, vil-
ket ledde till att motorn blev oméjlig att
stilla in. Overhettning regelbundet i slutet
av varje tank. AC 4 har smalare luftintag
och trang trikipa men dir orsakas ingen
overhettning! Samma gillde AC 5 fére
?smillen”.

AC 6 byggdes firdig pi ett turisthotell i
gu oslavien sommaren 1964. Tron pi egna
siiter har Atervint och dirmed ocksi V-
stjirten. Vingytan har minskats i spetsarna
for mindre kyttkinslighet. T Svrige bestir
dndringarna i materialval. Modellen ir klidd
helt 1 glasfiber. Viven ir av fabrikat Méln-
lycke, tjocklek 0,10 mm, harten seriebirs
U-plast. Efter grundlig filning och slipning

ir hela modellen milad med Interlux 708,
erforderlig klarlackning Interlux 707. Ytan
ir lagom hérd, blank och synnerligen stark.

Pannan har ersatts med en duralram, 6
mm tjock. Tank Regulo flow. Avstimning
medelst plastslang pd forgasaren. Webra for-
asarror. Ny topp med femfaldigad kylyra
ﬁar eliminerat problemen med &verhettning.
Vid for hég “komp” gir motorn enbart

Arctic Circler 5 heter Santa Claus, och det &r en
jultomte som tjéinstgr som pilot. Juliomten vann
SM 1962 pé 4 min. 34 sek.

saktare men i kallt vider ir ritt kompres-
sionsinstillning svir ate géra. Toppen ir ett
snyggt arbete av herrar Falk och Hagberg.
Mdns Hagberg har foér 6vrigt ocksi tllver-
kat det gasoldrivna motoruppvirmnings-
aggregatet, som vi lanserat i sommar. Kall-
starter blir inte sd besvirliga lingre. Dock
dr sannolikt luftintaget fér stort (10 mm
brett, full hojd), liksom utslippet. Avgas-
portarna skall liggas igen snarast. Tornado
Plasticote 7<8” (resterande lager forsvun-
net!) har ersatts med MVVS 175X180 mm
(ger for fi varv) och brinslet har nu 30
proc. olja. P4 malméflygarnas rekommenda-
tioner har hjulet, som tidigare skurits ur en

smorask, sdgats ur en nylonskiva. Efter mo-
dellens friflygning” vid VM 1964 har
landstillet visat tendenser pd att vilja spric-
ka loss. Kanske amerikanskt still dirfor
provas pa AC 6 i stillet.

Vad kommer da hirnist? Modellens mitt
kommer att dndras endast obetydligc men
bygget anpassas sikert for atr mera effek-
tive hindra fladder. Glasfiberyta mojliggsr
littare balsa och mindre hirderi. Men V-
plasten tycks vara for hird si den ersitts
nog med Araldite. Infillbart still har jag
skissat pd sedan 1962. Dags att féra in,
kanske. De flesta utstickande smadetaljer
forsvinner som stjirtsporre, vingsporre och
tankrér, men kanske inte de reglage som
“meken” ska skorta.

Forgasare och nalventil virmeisoleras fran
motorn. Tanken liggs runt forgasaren for
kylning. Utbytbara munstycken. Trycktank
eller tvarérs ventiltank idr frigan.

Pi ling sikt kan modelltypen komma att
indras. Flygande vinge ger mindre luftmot-
staind och ankan ger médjligher till skju-
tande propeller. Om méjligt bér propellern
inkapslas. Men nya typer ger ocksi minga
nya svarigheter.

For motorns del ir glodstift ett alternativ
om man vill flyga fort. Tandstift ger storre
driftsikerhet. ScEni.ir]eportning bér ge drig-
lig brinsleekonomi. Avstimd utblisning.

Att ligga ihop linorna, som Olle Eriks-
son, minskar luftmotstindet men orsakar
kanske tillbud i hindelse av regn. Extra
anordningar for stabilicering av modellens
flykt kan kanske visa sig for komplicerat.
Progressiva roderutslag vore dock en for-
bittring om systemet kan konstrueras meka-
niskt oantastligt.

SAMMANSTALLNING AV MATT FOR ARCTIC CIRCLER

AC 1 2 Trainer 3 4 5 6
VINGE
Spinnvidd (A) mm 1015 1120 900 1050 860 860 860
Spinnvidd, innervinge (B) mm 515 575 450 540 440 440 440
Rotkorda (C) mm 125 125 135 130 140 140 140
Spetskorda (D) mm 75 50 ellips 45 Bakre halvan ellips
Pilform (E) mm 15 15 ellips 10 10 10 10
Vingyta dm? 9,50 9,50 9,51 9,45 9,51 9,51 9,42
Protiltjocklek mm 10 10 11 11 9 9 11
0/ 8,0 8,0 8,2 8,5 6,4 64 7.8
Blyvikt gram 25 25 30 30 40 40 35
Tyngdpunktslige mm (F) 27,5 22,5 25 25 25 25 25
Oklige (G) mm 375 ¢ a75 4D 40 40 40 52,5
Kontrollplatta mm 40 40 50 50 50 50 50
Kontrollarm mm 7,5 7.5 8 8 8 8 8
CL lead outs (H) mm 30 22,5 25 25 25 25 275
STABILISATOR
Spinnvidd, projeserad (I) mm 360 400 375 420 330 330 340
V-form © 0 0 0 0 7,5 0 7.5
Spinnvidd, vinster roder (J) mm 140 180 140 185 100 160 150
Spinnvidd, hoger roder (K) mm 140 180 140 185 100 0 0
Rotkorda (L) mm 90 95 9% 100 100 100 100
Rotkorda, roder (M) mm 35 35 35 35 30 35 40
Spetskorda, stab. (N) mm 12 ellips 10 45 25 35
Spetskorda, rod. (O) mm 10 ellips 10 252 37 25
Stabilisatoryta dm? 2,50 2,50 2,59 282 147 252 270
Profiltjocklek mm 3 3 3 5 3 3 5
Roderhorn mm 9 2 11 11 11 11 11
KROPP
Noslingd (P) mm 96 109 105 105 105 400 100
Stjirtlingd (Q) mm 110 100 100 97 100 100 75
Overhing (R) mm 10 10 15 23 15 15 10
Lige for storsta hdjd (S) mm 90 125 150 170 150 150 135
Totalvikt gram 525 600 550 675 590 540 560
Motor Oliver  Tiger Mk ITI ETA MK I och MK II
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TRAPP  (Forts. frin sid. 17)

bidden mot kroppens dversida ovanfor kabi-
nen och mot rundstaven. Stryk pi tunna
lager lim flera ginger med ca /2 tim. tork-
tid mellan varje. Lacka kroppen med ut-
spadd Zaponlack. '

Beklidnad. Vingen bor nu ha torkat fir-
digt och kan strykas med tunn Zaponlack
pa alla ytor som senare kommer i berbring
med pappersklidseln. Min modell kliddes
med Aero-Hobbys japanpapper i firgerna
ritt fér kroppen och gult fér vinge, stabili-
sator och fena. D4 lacken torkat slipas sa-
vil kropp som vinge med sandpapper 000
och lackas dnyo. Nir dven denna strykning
torkat och slipats nigot ir delarna firdiga
fér beklidnad. Kroppen klids som stabili-
satorn och fenan dvs. papperet lackas fast
direkt pd balsaytorna och stryks slitt med
fingrarna. D& kroppen endast har svagt
dubbelkrékta ytor ir det ingen storre sva-
righet forknippad med beklidnaden.

P4 vingen klids undersidan férst och
varje halva fér sig. Varje vinghalvas &ver-
sida méste klds med tre bitar papper eme-
dan vingspetsen ir elliptisk. Se till ate pap-
Fcrets fibrer ligger lings med vingen. Klipp
orst till en stor bit som stricker sig frin
innersta sprygeln i vingskarven fram till
sprygeln S 4. Lacka forst fast papperet pa
ytterspryglarna och sedan fram- och bak-
kant. Lacka ej fast det pd de dvriga spryg-
larna innan det ir vattenspint! Samma sak
giller vingens undersida. Lacken skall vara
utspidd med ungefir lika mycket fértun-
ning under klidselarbetet. En smal remsa
papper klipps sedan till lagom for att ticka
avstindet mellan spryglarna S 4 och S 5
och lackas fast pd dessa liksom den mel-
lanliggande fram- och bakkanten. Slutligen
lackas en bit papper fast pd S 5 och ving-
spetsens periferi. Samma procedur upprepas
sedan pa andra vinghalvan. Direfter sprutas
under- och &versida pd ena vinghalvan med
vatten frin en fixérspruta el.dyl. och fir
direfter torka i spinn pd byggbordet. Gor
samma sak med andra vinghalvan.

Under tiden kan kroppen fi en forsikiig
avslipning och direfter strykning med out-
spidd Zaponlack dtminstone 3 ggr med svag
slipning emellan. Skiir till vindrutor av cel-
lulloid och limma fast dessa med lite lim si
att de ej smetas ned. Direfter ir kroppen
klar f8r strykning med klar Hobbypoxy.
Dock bér Zaponlacken ha fitr torka ett
dygn innan denna strykning sker, Stryk lac-
ken mycket tunt s3 att den ej rinner och
stryk tunnare lingre bak pi kroppen dit
brinslet inte ndr si litt. Stryk en extra
ging runt nosen dir motorn skall sitta och
glom inte att dven stryka Sver vindrutorna.
Kven stabilisator och fena skall strykas
med ett tunt lager liksom vingarna. Dessa
skall dock forst ha fitt 4 strykningar med
den utspidda Zaponlacken och fitt torka
i spinn Over en natt.

Di Hobbypoxyn hirdat kan motorn skru-
vas fast. For att underlirra framtida trim-
ning sittes ndgra korta (2—3 mm) bitar
av brinsleslang runt skruvarna mellan mo-
torns bakplatta och motorspantet. Dirige-
nom kan man genom att skruva in skru-
varna olika hdrt mot dessa birar fi en viss
snedriktning av motorn som underlittar
trimningen.

Forst och frimst skall blyhagel fylias i
hagelrummet si att tyngdpunkten kommer
rite dd modellen idr helt hopmonterad. Hill
tva fingrar under vingen invid kroppen mirt
gver tyngdpunkten och se till att kroppens
undersida ir parallell med golvet. Da ir
tyngdpunkten approximativt ritt. Provglid
sedan modellen. Gor det helst Sver snd eller
mjukt gris (beroende pd nidr den blir fir-

digbyggd). En utférlig artikel om glidtrim
star 1 Modellhobby nr 4/1964 och en kort-
fattad finns i Julnumret 1964 i samband
med ritningen och beskrivningen av hand-
kastglidaren och motormodellen  Tripp.
Kortfattat kan dock sigas att modellen skall
visa ett flacke glid, dvs. den skall inte vare
sig dyka mot marken eller Gverstegra (stal-
la, trappflyga). Man skall dock ej dra fér-
hastade slutsatser efter etr glidférssk utan
gora flera innan man indrar nigot.

Om modellen dyker vid upprepade glid-
forsok med olika kasthastighet bor stabili-
satorns framkant sinkas genom en pallning

£ i
Bilden visar tydligt hur landstéllshenet &r fastsytt
med koppartrédd som sedan &verdragits med lim.

som limmas fast pi kroppen. Anvind 0,5
mm plywood till detta och palla tills det
flacka glidet erhdlls. Om stallningen, trapp-
ningen intriffar gér tvirtom, dvs. stabilisa-
torns bakkant sinkes med pallningar. Be-
hovs mer in en pallning pd grund av stall
bor dock nigot annat fel misstinkas ex.vis

skeva vingar eller felaktig tyngdpunkt och
detta undersékes forst innan fler pallningar
tillgripes. Helst bér man std pa en liten
kulle och kasta nedit di man fictc err till
synes gott glid. Dirvid fir modellen till-
fille atr flyga lingre och man har mer tid
pd sig att studera glidet. Detta bér vara
relativt rakt men en mycket svag tendens
att svinga beryder ej si mycket.

Still in motorn pi absolut ligsta varv
den gir sikert pa och kontrollera hur linge
den gir pa full tank. Fyll tanken igen och
lit sedan motorn gi tlls det finns upp-
skattningsvis brinsle for ca 20 sek. kvar i
tanken och slipp sedan modellen pi samma
sitt som under de lyckade glidproven. Om
alle dr rite skall den svinga svagt 4t vins-
ter och pd dessa 20 sek. kanske komma upp
pi 5—10 m hdjd och direfrer glida ner.
Om modellen svinger starkt it vinster rik-
tas motorn mera it héger genom att dra 4t
de higra skruvarna mer och om den sving-
er hoger drar man it de vinstra nigot.
Fortsitter modellen sviinga héger bojer man
trimrodret nagot at vinster och later motor-
flykten bli it héger. Glidsving ordnas ge-
nom att se till att ena stabilisatorspetsen ir
nigot hogre in den andra (ca 10 mm). Den
spets som bakifrin sett ir hogst pekar ar det
hill modellen kommer att svinga. Striva
efter att fi modellen att svinga it motsatt
hall i glidflykten mot vad den svinger i
motorflykten.

Da ett sikert stig och en vacker glidflykt
erhillits med detta ligsta motorvarv kan
det okas ndgot och ev. fornyad trimning
vidtas. Oka dock inte motorvarver till fullt
di detta dir en sportmodell och ingenting
vinnes genom att E’tm den stiga ett hundra-
tal meter upp. Mojligen Iper man risken

Forts., vand!

Quadruplex ger tre helt proportionella roder-
funktioner samt trottel, Systemet &r uppbyggt pé
pulsprincipen med “darrande” roder, det enk-
laste och hittills mest funktionssikra systemet. Ro-
derdarret &r p& den nya modellen kraftigt redu-
cerat och knappt mérkbart.

Mottagaren &r en superheterodyn, helt transisto-
riserad och drivs péd samma ackumulatorer som
servomotorerna. Dessa &ér modifierade Bellamatic
med en helt ny centraliseringsfiider och med
stérre drogkraft. Servomotorerna innehéller inga
detaljer som fordrar skétsel.

Rérséndare med mycket hdg uteffekt. Enspaksut-
férande med sido-, hdjd- och skevroder i spaken
samt tryckknappar fér motorkontrollen.

Hela anléggningen &r temperaturstabiliserad ned
till —20° C och komplett installation med servon,
mottagare och ackumulatorer véger endast 560 g.
Pris komplett anléggning inkl. ack. kr 3.048:—.
Nu i lager!

DEE BEE QUADRUPLEX

DRIFTSAKER PROPORTIONALSTYRNING FOR SVENSKA FORHALLANDEN

Generalagent:

AERO-HOBBY

Box 16163 Stockholm 16 Tel. 4907 00

|
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EINAR forts. fran sid. 13

Pa mallen mirker man ut var
spanten ska sitta, varefter man
monterar upp mallen pa en bri-
da som dr 100 mm bred och
1400 mm ling. Spanten riktas
upp och limmas vid mallen pa
sina platser. Skrovet klids med
2 mm plywood, lika pd var sida
av skrovet, varvid man borjar
uppifran intill det blivande dic-
ket och sedan fortsitter nedat
mot kélen. Nir modellen kldtts
ett stycke gr man genomgéingen
for rodret och trumman fér pro-
pelleraxeln och kan sedan kli
skrovet firdigt.

Skrovet plastas ut- och invin-
dige.

Dick, dickshus och bridging
("reling”) bestir ocksd av 2 mm

lywood. Skorstenen tillverkas
rﬁmpligen av metall eller plast,
ankarspel, bogserspel och fér-
halningsspel som attrapper av
tri eller plast. Livbatarna gors
av balsa 1 ett stycke eller byggs

pi spant om de ska inredas.
Bogserkrok med bygel tillverkas
av missing och 16ds ihop efter
skiss pd huvudritningen.

Mycket av vad som sigs hir
blir kanske klarare nir ldsarna
har ritningen framfér sig. Vi
kan forsikra att den dr mycket
vackert gjord och att den ticker
en stor brist i marknaden — det
ir ju alltid ont om ritningar till
svenska modeller efter kinda
forebilder.

Det hir var alltsi en kort
orientering om “Einar” som mo-
dellbdt. Vi har overlimnat it
de skickliga modellbyggande li-
sarna att sjilva anvinda sin fan-
tasi vid bygget. Det dr ju inte

friga om nigon nybdrjarmo-
dell . ..
Mer om Einar och ritning

kommer alltsi i Hobby nr 3!
Eventuellt kommer Einar ocksd
pi omslaget, si att det blir lit-
tare att fargsitta bygget!

i,

g,

G

777777

AB+BC=n-X
...lgn.%.k

Brave, Alseby, &r det allménna omddmet om hans artikel om av-
stémning i julnumret 1964. Men &ven solen har flédckar, och tva om-
skiftade bokstéiver pé skissen till formeln fér dppna pipor var det
lilla forlétliga misstag som inte var s& svért att uppticka fér upp-
mérksamma lésare. S& hér ska skissen alltsé se ut!

A

ra. En stor

BATTRE LJUD forts. fran sid. 6

Hogralare skall ha den impedans som
stir angiven pid forstirkaren. Vanligen bru-
kar det vara 4, 8 eller- 16 ohm. Ofta kan
man utan alltfér stor missanpassning an-
vinda exempelvis en 16 ohmshogtalare i ett
8 ohmsuttag. Diremot gir det inte att an-
vinda hégimpedanshégtalare (800 ohm i et
ligimpedansuttag och vice versa).

Formaten pa hégtalare brukar vara sto-

ﬁtjgtalare ir dock inget krite-

rium pa att det later bra. Pa senare dar
har framkommit typer som ir relativt, ja
t.o.m. mycket smd, utan att dirfor lata
illa. Folk som dr trangbodda eller av vissa
andra skil inte kan ha en stor lada (vid
sterco tva) har i manga tunna vigghdg-
talare utmirkta alternativ.

Bra hogtalare brukar
ofta vara stora kolos-
ser. Den senare tidens
arbeten  inom detta
omrade har dock visat
att det &r maijligt att
f& bra ljud &ven frén
sma, och som i detta
fall mycket smé, hég-
talare. HECO-hégtala-
ren &r endast pa 5 li-
ter men l&ter trots
detta férva@nansviirt bra
och tal hégre effekt dn
man skulle kunna ana.

HOBBYS RADANNONSER

Annonspriset dr kronor 2:50
per rad, beralas i férskott. Bi-
foga annonskostnaden i frimir-
ken eller sitt in beloppet pa
postgirokonto 50 35 50,

Adress: HOBBY, Annonsavdel-
ningen, Dannemoragatan 20,
Stockholm Va. Tel. 33 62 21.
Annonspriset dr lite att rikna
ut: man fir rum med 36 tecken
per rad, mellanrummen inrik-
nade.

SALJES

1 si. REP 10-kanals anlaggning, sén-
dare och mottagare. Mottagaren
heltransistoriserad  obetydligi  an-
viind, Séljes med garanti till hogst-
bjudande.

Direktimporterade FOK-dieslar 1 cc
och 1,5 cc. Vart pris, 1 cc fér 26:50,
1,5 cc for 36:50.

Ett mindre antal Webra Bully 3,5 cc
gléd, sdlies till vrakpris. Finns &ven
i RC utforande 44:50.

0.5. MAX-50 RC med kannringar
och avgasuppsamlare finns i lager.
132:50.

Frakt tillkommer pa alla varer.
Firma Radiomodeller, Box 3029,
Link&ping 3. Tel. 013/12 06 45 eller
1371 56.

LANDETS STORSTA sortering av
MINIRACING-tillbehdr. Stort urval
chassin, hjul, déck, axlar, drev och
mycket annat. Ny illustrerad pris-
lista erhdlles mot inséndande av
namn och adress till AERO-HOBBY,
Box 16163, Stockholm 16.

Mod. bat Carioca, utan motor, f. 8.
kérklar 25:—. Linkontr.plan Ring-
master Jr m. Graupnerhjul o tank
25:—. Mod. mot. Fox 15 x, kérd ca
1% t 25:—. Enkan. OBM miniservo,
obet. begagnad har kostat 50:—.
Stiljes for 30:—. L. Jonsson, Falk-
torp, Lémbacken.

Kemplett 1-kan. anl. med 3 roder-
motorer och batterier. Anders Bel-
frage, Vattengatan 1, Vérnamo. Tel.

0370/107 26.

Scalextric  jdtteanldggning, nypris
dver 800:— siljes for 350:—, tel.
016/434 34,

MIN-X Berdmda RC-anl. Pélitliga o.
eleganta. 1—12 kanal. Prisex.: 10-
kanal séind.-mottag. 900:—. Bestall
nu fér leverans till véren. A, Arvid-
son, Box 6037, Malmé 6. Tel. 040/
23 20 05.

“N. ny Webra Rec. Endast 20:—.
27 94 23",

Metz komp. till 3-kanalsanldggning.
1 st varickomp., 1 st SN servo, 3,5
cc diesel. Sdljes billigt. 0555/100 10,
9—17. 721 82 efter 18.

MODELLRALLARE! MJ-tillbehér i HO!
HELESS ljussignaler o. luftledningar
enl. DB o. som NYHET f. Sv. &ven
SJis HEINZL old-timer o. bergban-
lok. Lokbyggdetaljer, motorer. Di-
rektimport! PECO-rdls o. -vaxlar.
LIMA-TOYS prisbilligt modelltég m.
kvalitet. PICO, GUTZOLD, HRUSKA,
SCHICHT, HERR, EHLKE. Passande
alla system. Svensk huvudkatalog.
Mot Kr. 2:— erhélles ovanst. kata-
loger fran MJ-specialisten.
MJ-HOBBY, Astradg. 11, Ljungby.

MINIRACING-motorer.

Pittman- och Revellmotorer finns nu
i lager. Begédr senaste nyhetslista
fran AERO-HOBBY, Box 16143,
Stockholm 16.

Féga beg. Scalextric miniracingbana
ny virde 200:— sdljes for 100 kr.
Bjsrn Malmgren 0455/277 52, Dal-
by, Néttraby.

Fleischmannlok 1334 m. 2 motorer,
Tenshodo 0-6-0, Silvine spérvagn.
Tel. 86 49 79.

VARLDENS BASTA HOBBYBOCKER
1965

Aireraft Annual, Buses/Trains Annual,
rikt ill. lyxband 185%250 mm 11:95
kr, 3 ex 29:75. Locospotters Annual
7:95. FLYG 4 MOTOR; Giro 630199,
FALSTERBO.

DETEKTOR — “"GARDINER"”

Scker GULD, Silver, férlorade me-
tallféremél etc. Senaste USA. Mod.
av hégsta kvalitet och precision,
kompl. med &ronlurar och métinstru-
ment, 2 stkare, Exakt som ny. Ny-
pris kr. 1.600:—. Slumpas fér kr.
800:—. Bruksanvisning medfdljer.
Tel. 031/29 3263 -77.

Bostad 031/61 04 21.

RAKETBYGGSATS

Bygg sjdlv AEROBEE-HI modellraket
och gér uppskjutningar till stor
héjd. Byggsats och ritning kr. 7:90.
Katalog och informationsmaterial
meds. Full returréitt. ATLAS, Avd.
A7, Box B058, Malmé 5.

10-kanals Kraft och Spacecontrol
proportional. Nérmare uppl. Jesper
von Segebaden. Tel. 08/772 0206,
arb, 26 28 40.

LOKFOTOGRAFIER SALJES

Lokfotografier, foton och vykort av
jdrnvéigsstationer sdljes och bytes.
25 st. olika lokfoton kr. 20:—. 15 st.
olika kr. 12:—, 25 st. olika jdrn-
viigsstationer kr. 18:—. Porto till-
kommer. Foto o Vykort, Box 157,
Nissjs.

KOPES

Modellsvary inkl. motor och verktyg.
Tel. 0435/406 33. Efter kl. 17.
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PRISBOMBER!

NYA JAPANSKA RADIOSTYRNINGAR AV VARLDSKLASS
ARCON

Arcon ftillverkas i Tokyo av Arcon Corporation, ett av de stérre féretagen i den
elektroniska branschen. Den stdrsta delen av produktionen exporteras till USA,
och anléiggningarnas utférande &r dérfér av samma slag som adingse ameri-
kanska typer. Anléggningarna &r temperaturstabiliserade fér —20° C och har
ett érs fabriksgaranti.

ARCON 1-KANALS SUPERHETERODYNANLAGGNING

Sdndaren (till vénster) &r heltransistoriserad med 3 transistorer. Den &r upp-
byggd pé tryckt krets med komponenter av hégsta klass, t. ex. mikroswitch som
signalknapp. Den har fullt nedskjutbar teleskopantenn, som utdragen miiter 1,200
mm. Inbyggt métinstrument visar batterispénningen under belastning, s& att bat-
ferierna kan bytas innan de tar slut. Strémférsériningen sker med 2 st. serie-
kepplade 9 V transistorbatterier. Utan signal &r strémférbrukningen 15 mA, med
signal 20 mA, vilket medfér att en batterisats réicker c:a 2 timmar. Den inma-
tade effekten till slutsteget &r c:a 250 mW. Tonfrekvens 500 Hz. Storlek
1408040 mm. Vikt med batterier 400 gram. 158:50
Mottagaren (till héger) har é transistorer och 3 MF-filter och &r kristallstyrd.
Den &r uppbyggd pé& glasfiberlaminerad tryckt krets med miniatyrkomponenter
och dr darfér mycket liten till formatet, 25¢40¢50 mm. Vikt 65 gram. Strém-
férsériningen sker med ett 9 V transistorbatteri fér mottagaren och 2 st. serie-
kopplade 1,5 V penceller fér roderservot. Med signal drar mottagaren 8 mA,
utan signal 3 mA ur 9 V-batteriet. Max-strém genom transistorreléiet (3—4,5 Y)

dr 500 mA. Passande roderservon Gyron, Varicomp m. fl. 138:50 ARCON 1-kanals mottagare
Batterihallare med strémbrytare och anslutningskontakter fér mottagare och
servo 18:50

Anléggning med stindare och mottagare p& samma frekvens (26,995, 27,045,
315:

27,095, 27,145 eller 27,195 MHz) samt batterihéllare 50
Roderservot Gyron 28:50
Batterisats till séindare och mottagare 11:45

Obs! Véra jopanska originalbatterier har en lagringstid av c:a 2 & och varar
léingre &n de flesta andra typer av transistorbatterier.

ARCONI6- OCH 10 KANALS SUPERHETERODYNANLAGGNINGAR

| slutet av februari beréknas de férsia av Arcons flerkanalsanléganingar finnas
i lager. Det &r heltransistoriserade, tvasimul dndare av géingse amerikansk
typ med métinstrument och teleskopantenn och mottagare med tungreld passande
Transmite roderservon eller de nya transistoriserade versionerna av MK Multi-
Servo. Anléiggningarna levereras samtrimmade pé frekvenserna 26,995, 27,045,
27,095, 27,145 och 27,195 MHz.

6-kanalsanldganing 695:—
ARCON 1-kanals séndare 10-kanalsanldggning 880:—
MK Multi-Serve Custom, transistoriserat, med anslutningskentakt fér Arecon

128:—
BONNERPROPORTIONAL

B proportionalanléiggning finns inom kort i lager. Den har 8 proportionella
kanaler och motsvarar en icke proportionell anliggning med 24 funktioner.
Séindaren har tvé spakar med resp. hdjd-/skevroder och sidoroder/motorkentrall.
Dessa 4 kanaler &r trimbara. 4 exira, helt proportionella kanaler finns dess-

utom. Séindaren har en inmatad effekt till slutsteget av 1 W, inbyggda ackumu- .

latorer p& 12 V samt laddaggregat fér bade séndar- och mottagarackumulato- Rekvirera nya kata-
rerna. Mottagaren &r kristallstyrd och heltransistoriserad samt fullt férdigkopplad |°gen med landets
fér 8 servon. Den &r temperaturstabiliserad ner till —18° C. Storlek 75350335 = ,

mm, vikt 170 gram, En ackumulator p&"lll,5 v (SDCIsrnAh}, som va%er 220 grBam, storsta sortering mo-
er strém till sévél mottagaren som alla servona. Servona &r av den nya Bon- L
ortynon Il ol iBtalue (18 i, driipkraft 18 ka). Stetlek 80543525 miw; dellflygplan, modell
vikt 95 gram. batar,  modellbilar,
Kompl léaggni med séindare, motiagare, ackumulatorer, inbyggt ladd- ST .

aggregat och 4 servon, fullt férdigkopplad och klar fér anviindning 2.950:— miniracing, modell-

GOLDBERGMODELLER metarery;. radioslys-

ning, privatradio, mo-
Tre vilkéinda modeller av Goldbergs fabrikat har nyligen inkommit. < Iﬁ'.p tillbehd fi
Sr. Faleon, beprévad skuldervingad tréningsmodell f8r multl med en spénnvidd ellrag, fillbenor m. m.

av 1.700 mm. Lémplig motor Merco 49 RC eller annan motor pé& 6—10 ms.‘l35- Vér kafalog ar alltid

Faleon, skuldervingad nyllai:‘ari?rmodell fir an?gll_sésﬂsrn; kanaler med en Sp:i;n- lika rykqnde F';TUE",

vidd av 1.400 mm. Lémplig fér motorer p& em?. i—

Skylark, en- eller tvémoorig, lagvingad modetll méd en spénnvidd av 1,400 mm. POSTORDER EXPEDI-

Lémplig motorstorlek 2,5-3,5 em® (en motor) eller 1,5-2,5 cm® (tv& motorer). ERAS PA DAGEN.

ANDRA NYHETER

MK Multi-Servo Custom med transistorreld 128:— Sdi * 2 1 7
TF A a0 Custom = 4+ mig omgéende mot postférskott:
MK Singleservo 68:—

MK Singleservo fér motorkontroll 68:—

Camloc, amerikensk fitidrande bajonettskruv, per par 3:7: e e R e S
Fast: ’ 7 =iy : o : e
?:r:ne:;%gi{ﬁrg?rpgfrpa;, o 2:50 Sénd mig @ven nya modellkatalogen, 2:50 i frimérken

Fardigbockat nossiéll, fabr. Kric 6:— H -
Robbe Domfiocht _ i bifogas som betalning.
asfiberkropp till Candy 110:—
Cellplastvinge till Candy, Taurus m. fl. 47:50 Namn ...
Plast-Jonas s W 54:50 Bostad o U WL MO o
ontaktolia Oxydex i sprutférpackning 12:75
Laddaggregat Accufit-Super 500 (500 mA—6 V) 61:50 Postadress

"A" OLOFSGATAN 7
' BOX 3310
STOCKHOLM 3
. TELEFON 08/202304

/A -FOX - FUTABA - KEMTRON - MERCO - MK- REUTER-ROBBE-STERLING-TORNADO

GENERALAGENT for: ARCON - deBOLT - EF




_—

Revells miniracing-bilar gér succé pd alla
téivlingsbanor - SP-500 motorn som ingér i varje
sats ger det extra "’sting’’ Ni &nskar. Motorns
varvtal &r 20.000 v/m. Revellbilarna gér till
samtliga banor i skalorna 1:25 och 1:32.

VARJE SATS INNEHALLER: * Detaljerad kaross i plast, dven foraren dr gjord i detta

L
% Chassi i aluminium med variabel hjulbas, matena

% Tvé vinkelkugghjul med olika storlek for onskud ut-

% Ettrig racermotor typ SP-500 forsedd med kuggdrev. véixling.

x :.'eaug:-mr EECE S med bentor ay [iotad metll % Svarvade aluminiumhjul med navkapslar av plast.

% Gummidéck av racertyp med enastéende gott viig- % Detaljer som vindruta, axlar, skruvar, mutirar och tév-
grepp. lingsnummer.

SKAFFA ER EN SEGRARBIL — SEDAN VILL NI BYGGA HELA SERIEN REVELL-BILAR

W

o0 Mee ©

DET BASTA AV ALLT —

-0 2973

20,008 R.P.M. MOTOR.

"WENTZELN -

DROTTNINGGATAN 67, BOX 3110, STOCKHOLM 3

Sdnd omg. pr postforskott plus porto den/de racerbilsatser jag kersat fér:

] Ferrari Skala 1:32 & 29:75 [ ]lotus  Skala 1:25 & 29:75

15ting Ray Skala 1:32 & 29:75 . [ ] Ford 1931 a 15:75
(

| XKE Jaguar Skala 1:32 & 29:75 ¢] motoriserad)

[ Britfix plastlim a 0:75

MNamn . Sl S

FORD 1931

En ny REVELL-modell i h&gsta kvalitet, modellen kan byggas an-
tingen som en Tudor Sedan eller som “herrgérdsvagn. Denna me-
* dell @r givetvis ej motoriserad.

Riktpris kronor 15:75

Postadres .. ...

=
I

I

I

I [l Ford Cobra Skala 1:32 & 29:75° []B.RM. Skala 1:25 & 29:75
I

I

I

I

I

I

Bostad KL S o I B o e e T e B i :

-



