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— DIN EGEN BAT- ELLER
FLYGMODELL, UTRUSTAD
MED EN O.S.-MOTOR

0.2-MAX o

Cylvolym 0,98 cc. En
latt och stark motor med
stort anvéndningsomra-
de. Effekt 0,12 hk vid
24,000 v/m,
Vikt 52 gr.
91105

Rp. 44: —

0.5-MAX $ 307/

4,98 cc. tavlingsmotor
sarskilt lampad for stunt-
flygning.

Vikt 210 gr.

91130

Rp. 89: —

0.5-PET 0,99

1,62 cc. Effekt 0,16 hk
vid 17,000 v/m.

Vikt 85 gr.
91106

Rp. 25: 50

0.5' MAX H 40%/c

6,60 cc. lamplig for stér-
re modeller férsedd med
trottel och avgasreglage
for radiokontroll.

Vikt 270 gr.

91135
Rp. 118: —

0.5 MAX 15

2,48 cc. kvalitetsmotor
med hog prestanda,
Effekt 0,48 hk vid

05 MAX 50%/c - ._

8,30 cc. for storre radio-
kontrollmodeller férsedd
med trottel och avgas-

18,000 v/m, reglage, nallager, kulla-
Vikt 110 gr. ger samt kolv med kolv-
91108 ringar.
Vikt 344 gr.
fip 62 == 91136
Rp. 137: —
0- 5 i MAX ]_9 O 9' Japanskt kvalitetsmirke -
L}

3,16 cc. tillforlitlig mo-
tor med hog prestanda.
Effekt 0,50 hk vid
17,000 v/m.,

Vikt 140 gr.
91109

Rp. 64: —

véilkdnda specialister

i motorer och radiokontroll

FRAGA EFTER O.S. |
LEK-HOBBYAFFARER
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NASTA NUMMER kommer med stort reportage om
nyheterna pé Nirnberg-méssan — Jan Jangd
skriver hér intill om sina huvudintryck. Radio-
styrda &ngbéatar och racerbilar blir érets hobby.
Sten-Ake Grahn avslutar sin stora nybérjarserie
om radiostyrning. Géran Alseby lér oss bilda
hobbyklubbar. Och sé& artiklar om tég, flyg, mini-
racing, hobbymaskiner och “béttre ljud”.

OMSLAGSBILDEN: Bert Wennborgs radiostyrda
bogserbét Einar i isbrytartagen. Bert har sjély
tagit bilden. Ritning p& sidorna 18, 19, 20, 21.

FINALEN |

RADIOPRISTAVLINGEN
KOMMER | NASTA NUMMER

lingen, dar hittills fyra etapper har avverkats.

6, 7 och 10 av Hobby 1964,

| nésta nummer, som kommer férsta veckan i april,
kommer é&ntligen den stora finalen i radiopristéiv-

Alla som f&ljt med artiklarna i anslutning till de
olika avsnitten har chans att vinna det stora priset,
en komplett Grundig tvakanalsanléggning, bestéende
av séindare, mottagare, rodermotor och ackumulator.
Passa pa aft friska upp era kunskaper om radio och
radiostyrning under den kommande ménaden. Priset
dr vart 580:—, se bilden, De féregtende artiklarna
i anslutning till tavlingen kan ni lésa i nummer 5,

ROMANTIK | NURNBERG

Det ir sikert inte litt att vara fabrikant
i leksaks- och hobbybranschen. Allminhetens
smak gir inte alltid parallellt med planerna.

Arets stora missa 1 Niirnberg gav minga
roliga bevis pa den saken. Borta ir alla
rymdraketer och rymdhjilmar. En tynande
tillvaro har alla snabba strémlinjeformade
ikdon borjat fora. Bitar, bilar, flygplan ska
vara gammalmodiga modeller. Pa Fleisch-
manns Aingmaskinsavdelning var man fér-
tvivlade 6ver att inte fi fram tillriickligt
med grejor, hos Mirklin har man wvarit
tvungen att damma av gamla gjutformar och
ta upp tillverkning av saker och ting som
stroks 1 katalogen fér nigra &r sedan —
dngloket 3031 med telexkoppel lanseras som
nyhet! Hos Schuco-Hegi var en av de gla-
daste nyheterna en mississippidngare med
angmaskin — och om nigon skulle vilja
kéra med elektricitet har man konstruerat
en “angmaskin” med elektriska spolar som
verksamma kolvar. ..

Engelsminnen glider sig it stora forsilj-
ningsframgingar, Skning 2 miljoner kronor
i Sverige forra aret. Hornbygruppen gor en
jitteanstringning och har givit Meccanot ny
firgsittning, stilgrdtt och gult och fdrsett

det med en ny motor av Marx-Liiders till-
verkning. Hornbytigen fors i marknaden
ndsta jul av Ludvig Wigardt & Co.

Men Meccano fir bereda sig pd $kad kon-
kurrens, och den hir gingen sitts stdten in
av Philips, som visade en ny mekanisk bygg-
lada med kugghjul, stinger och tvi stora
perforerade skivor i plexiglas. Irigghjulen
har olika hilrader fér olika kuggantal, kug-
garna ir stift som man sjilv sitter i. Bland
foremil som kunde tillverkas sigs bl. a.
nigra pendelur med lod. Philips andra stora
nyhet dr byggsatser till privatradiotelefoner.
Den i Tyskland mycket stora konkurrenten
pa omridet, Stabo, kommer med en skiv-
vixlare i byggsats.

Ett rikhaltigt reportage frin Niirnberg
féljer i aprilnumret. Vi kan i vilket fall som
helst bereda oss pi en sirdeles intressant
hobbysisong!

Jan Jangé

PS. Den allra stérsta nyheten i Niirnberg
var att en docka vid namn Barbie fatt boj-
bara knin med strickbar hud pd, ackurat
som pi vanliga minniskor, en teknisk ny-
het si god som nigon, iven om det inte in-
tresserar Hobbys ldsare 1 ndgon hogre grad.
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Vem kan tro att det hér sidslaget skulle vara ett modellfoto-
grafi? Scenen ger ju verkligen ett intryck av aft man ser det
Viborgska gatloppet hénda “pé riktigt”!

.‘ [ J

REPORTAGE:
JAN JANGO

VARLDENS MINSTA SJOSLAG

Hiromdagen bjod Sjshisto-
riska muséet pi en mirklig in-
vigning: En modell av det Vi-
borgska gatloppet i skala 1:500
hade firdigstillts, Mistare till
bygg:et ir Patrik de Laval, nu
78 ar gammal, som dirmed fo-
gat innu en “tredimensionell
marinmilning” till sin férnimli-
ga produktion.

Modellen av Viborgska gat-
loppet visar med ytrerlige stor
detaljrikedom den svenska flot-
tans fird ut genom den ryska
linjen av ankrade fartyg. Sex
svenska och fem ryska fartyg dr
framstillda som modeller, resten
av de bida flottorna, med den
svenska skirgirdsflottan i bak-
grunden, ingar i fonddekoratio-
nen, som gjorts av Patrik de
Lavals bror Georg. Modellen har
ocksd fict en fornimlig place-
ring och en cirkelrund glasmon-
ter som bara den ir vird be-
undran. Men vi ska dgna huvud-
mannen och hans verk mest upp-
mirksambhet:

Nirmast dskidarna ses det
svenska amiralskeppet »Dristig-
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heten”. Det har tagit 352 tim-
mar att bygga. “Litrast” artc
bygga var en rysk fregatt, som
bara tog 126 timmar. Totalt har
det tagit 2.500 timmar att gbra
modellen, alltsd ungefir ett och
ett kvarts dr med 8 timmars ar-
betsdag! Besittningarna ir 3,6
mm hoga gubbar 1 papper.

Som pensionir har Patrik de
Laval gott om tid, men det ford-
ras ocksa en siker hand, sikert
6ga och all tinkbar vitaliter for
att dstadkomma arbeten av den
hir sorten. Prov pd sin spinst
visade han i somras, dd han tog
sig med roddbdt frin Hagby till
Stringnds! Sjdintresset tar sig
allesi allehanda intressanta ut-
tryck, men han rér sig alltsd vid
sin hobbyuttvning med fartyg i
mindre format — trots att han
inte hade marinen i professio-
nen utan tvirtom framlevde sin
yrkesbana som kapten vid Svea
Livgarde.

Detta historiska miniatyrbat-
bygge har Patrik de Laval dg-
nat sig it sedan han var liten

pojke.

Han berittar:

— Min hobby bestir alltsd i
att med miniatyrskepp forsoka
illustrera sjokrigshistoriska till-
dragelser under 1600- och 1700-
talen.

Ursprunget till hobbyn var en

ojklek. Vi dr tre brdder, alla
Fﬁdda pa 1880-talet. (Sliktskap
med uppfinnaren Gustaf de La-
val: Pappan och uppfinnaren
hade gemensam farfars far.) Och
alla var mycket intresserade av
historia. Nigon ging pd 1890-
talet hittade den ildste av oss
pa att vi skulle “leka historia”.

Vi lekte att vi befann oss pd
1600-talet. Vi hittade pd egna
linder som vi gjorde kartor
dver. Vi hade muromgivna sti-
der med trappgavels- och kors-
virkeshus och katedraler, borgar
och skansar, arméer och flottor,
allt i miniatyr. Tennsoldater var
allefor skrymmande och  svir-
manovrerade, och dirfér fick
blyhagel mailade i olika firger
forestilla soldater. Vi kallade
det att ”leka med hagelgubbar”.
Vi intresserade dven ett par skol-

Konstnéiren och modell-
byggaren vid ett av si-
na panoramor, Viborg-
ska gatloppet, pa Sjs-
historiska  muséet i
. Stockholm. Som syns
behdver man verkligen
anvénda férstoringsgla-
set, om man &r intres-
serad av detaljer.

kamrater att vara med om leken
och var ivrigt sysselsatta dir-
med 1 flera ir.

Stérre delen av tiden Atgick
givetvis till ate tillverka dessa
sma leksaker, men di och da
uppstilldes stora bataljer. Ter-
ringen astadkoms dd genom att
en filt breddes ut Gver pi ett
bord placerade bécker och pap-
erstussar, sa att det blev ett
agom kuperat landskap. P& fil-
ten ritades med krita vigar och
olikfirgade dkertegar m.m., dar
och bickar av milat papper fis-
tes; skogsdungar ay mossa (fir-
gad renlav for 16vskog, bjorn-
mossa for granskog); muromgiv-
na stider och byar med hus av
papper, bark eller gips uppstill-
des. Sirskilt de av min ildre
broder Georg tillverkade var
verkliga sma konstverk. Och si
uppstilldes arméerna med sina
fargrika finrikar och rytearfa-
nor och artilleripjiser smi som
myggor. Over varje trupp va-
jade en eller ett par vackra fa-
nor eller standar. P4 en fana i
storleken ungefir 7X5 mm hade
bror Georg gjort en utmirke
framstillning av S:t Géran och
draken. Och si kunde bataljen
borja.

Sdsom ndmnts hade vi dven
flottor. Efter en flyktig blick i
nagot historiskt verk astadkom
vi skepp av kork eller bark med
master av tri eller stoppnilar,
segel av papper och kanoner av
blytrdd. De var ibland ganska
vackra, men féga riktigr Ster-
givna. Huvudsaken var, att de
férde s minga kanoner, si att
brédernas skepp kunde nedlkim-
pas.

Sasom fullvuxna var vi alla
tre broder mycket roade av
idrott, sirskilt den militira, och
det blev vir fornimsta fritids-
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sysselsittning. Sirskilt mina brg-
der hade stora framgingar. Men
darutdver begagnade min broder
Georg och jag var fritid till ate
utveckla den ovan nimnda pojk-
leken till en hobby. Min broder
holl sig till lands. Han utveck-
lade terringframstillningen till

De svenska skeppen bryter for fulla segel och med dénand
den ryska fartygsblockaden i Viborgska viken. En vacker syn, &ven om det
skedde med stora férluster fér svenskarna,

kanoner ig

verkligt konstnirsskap och han
levererade dylika sma landskap
saval tll krigsskolan som till
flera artilleriregementen for teo-
retisk undervisning 1 artilleri-
skjutning m. m.

Sjilv héll jag mig till sjoss.
Jag borjade fundera 6ver hur

16- och 1700-talets praktfulla
skepp verkligen sett ut och nu
ndjde jag mig icke lingre med
en “flyktig blick” utan stude-
rade omsorgsfullt och i detalj
marinmilningar och skeppsmo-
deller m.m. och blev mer och
mer entusiastisk for denna konst-
art. Och si bérjade jag dter med
miniatyrskeppsbygge. Nu ut-
vecklade jag s& smaningom min
teknik mer och mer och hittade
pa nya knep. Mitt historiska in-
tresse lockade mig att med dy-
lika smd skepp forséka att askad-
liggéra sjokrigshistoriska tilldra-
gelser.

"BYGGBESKRIVNING"

Som det dr omdjligt att nu pd
nigra minuter lira ut konsten
vill jag blott limna nigra upp-

gifter: Redskap: instrumentma-
karelupp, skarpa knivar (skal-
pell, rakblad); sma filar; pincet-
ter, brodersax, fina nidlar m.m.

MATERIAL

Material: kork till skrov, ka-
nonlavetter och dekorationsde-
taljer; tunn papp (visitkort) till
dick, berghult, akterspegelns och
gallionens  grundstomme; tri
(lénn eller helst syrén) till mas-
ter och grovre rundhult; insekts-
nilar till 8vriga rundhult; bly
till marsar, salningar och résten;
blytrad till kanoner; papper till
besittningsmiin och segel (crépe
till beslagna segel), sti%d — en
del otroligt fin (uppspunnen sil-
ke) — till tackling och dekora-
tionsdetaljer; cellofan till fons-
ter; kakfirger och zaponlack.

Patrik de Laval har sparat ett par modeller frén sina ynglingaér och kan dérmed visa hur han har utvecklat sitt modellbygge till masterskap. Léngst till

véinster en fantasimodell byggd redan &r 1900, Dérefter &nnu en “fantasi”, Ruménia byggd 1908. Hvita Svan, nésta modell, har autentisk forebild. Det
léngst till héger forestéller Minerva, ett grant skepp frén stormakistiden, byggt 1927.

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING




Viborgska gatloppets historia: Gustaf 1l hade p& véren och fdrsommaren
1790 l&tit sina flottstridskrafter framtréinga mot dster fér att demonstrera s&
niira Petersburg som méjligt. Meningen var att kejsarinnan (Katarina) infér
hotet om en svensk landstigning helt néra sin huvudstad skulle forméas séka
fred. | juni ménad hade &rlogsflottan under Hertig Karl och arméns flotta
under Gustaf Il framtréngt till Viborgska viken, dar de blivit blockerade

EBEFECE MINIRACING

NYTT! MRRC

PRIS 4:

MRRC revolutionerande framvagn i nylon. Passar de stérsta 1/24 vagnar
ned till de minsta 1/32 GP-racers. Styrske av ny typ kan placeras i 5 olika
positioner i férhéllande till framaxel vars spérvidd kan varieras.

Pris inkl. styrsko och stromavtagare: 4:—,

MRRC SPECIAL 3- & 5-polig

Englands segerrikaste motorer. Fler téivlingar har vunnits med dessa motorer
dn nagra andra.
Pris med drev och axel: 3-pol. kr. 18:—, 5-pol. kr. 26:—.

BESTALL GRATIS PRISLISTA

B. Beckman & Co AB, Malmtorgsg. 8, Sthim C - Tel.: 2112 34

av den ryska Srlogsflottan. Vinden hade de sista veckorna omdijliggjort ut-
brytningsférsék och vattnet och provianten bérjade tryta. Den 3 juli 1790
féretogs utbrytningen ur Viborgska viken, vilken efter en lyckosam upptakt
holl pa att dnda med en katastrof fér flottorna. Orlogsflottan férlorade
under operationen 7 skepp och 3 fregatter dvs. ungefér 1/3 av sin styrka
och drogs omedelbart tillbeka till Sveaborg. Skérgérdsflottan klarade sjdlva
utbrytningen utan stérre forluster, men upphanns till sjgss av ryska fregatter
och tvangs i stor utstréickning stryka segel. Den friskande vinden gav dock
de flesta fartygen mdjlighet att smita igen, och denna flotta vann under
konungens befél blott nGgra dagar senare, 9 juli, i Svensksund en lysande
seger dver den ryska skérgérdsflottan,

Framstillandet av sjon har in-
neburit svirigheter. Jag har for-
sokt med crépepapper, plexiglas,
stanniol och modellerlera. I mitt
senaste arbete dr sjon skulpterad
ur en skiva av altrid. Jag tror
att det ir det bista.

Dessutom erfordras kunskaper,
kirlek till uppgiften, tilamod
och siker hang.

Viborgska gatloppet ir det se-
naste misterverket av Patrik de
Laval. P3 Sjshistoriska muséet
i Stockholm finns redan tidigare
tvd “bataljmilningar”, nimligen
’Skeppet Olands strid 1704 och
*Nils Ehrensvirds strid 17147,
den senare en av Sveriges frim-
sta karolinska bragder, kapten
de Laval kallar den ”virt sven-
ska Thermopyle”.

Det finns bara tvd arbeten
som dr stérre dn det nytillkom-
na Viborgska gatloppet, nimli-
gen ett schackspel med fartyg
som pjiser, tillverkat till bro-
dern Georgs 50-drsdag 1933, och

”Slaget vid Femern 13 oktober
1944, som 4r stérst och finns
pd  Gbteborgs sjofartsmuseum,
Femernslaget omfattar 28 skepp
och 5 batar. I ingenjor Sture
Silvanders privata museum i
Saltsj6-Duvnis finns ocksd fina
verk av de Laval, nimligen
“Skeppet Wachtmeisters konvoj-
strid 16957, fantasin ~Gustav 111
limnar Amfion fér att embar-
kera Vasaorden” och den nu-
mera virldsbekanta tilldragelsen
”Regalskeppet Wasas forlisning
10 august 1628”.

— Den sistnimnda hade jag
mycket brittom med att fi far-
dig, kommenterar Patrik de La-
val, innan originaler kom upp
ur djupet och alla skulle se att
jag fantiserade. Men det var inte
sa farligt, likheten dr stor, &t-
minstone vad skrovet betriffar.

Intresserade uppmanas ta sig
en titt pd de smd misterverken.
Glom inte ta med forstorings-
glas!

LAS HOBBY VARJE MANAD



Dee Bee Quadraplex 21

TEXT:
TOMMY BENNVIK

Nu bérjar de amerikanska till-
verkarna av proportionella ra-
diostyrningsanliggningar komma
iging pd allvar med tillverk-
ningen. En av de forsta som har
nitt vara breddgrader ir Dee
Bee’s nya Quadruplex *21%.
Hobby har provat (flugit) an-
liggningen.

ENPACKSTYP

Systemet inkluderar sindare,
superheterodynmottagare, servo-
bord samt ackumulatorer for

Mottagaren é&r

dellen och samtidigt fi en méj-
lighet att trimma neutralliget
under flykten.

SANDAREN

Sindaren sinder tre stycken
toner, 2,2 kHz for sidoroder,
2,8 kHz for skevroder och 3,4
kHz for hojdroder. Dessa toner
pulsas med en blocking-oscilla-
tor (ca 10 Hz) och sinds simul-
tant. Varje tons pulsning kan
sedan 4ndras s& att signalens
lingd ir lika med pausen mel-

W bembs Rd
Fitmon M. 1

helt uppkopplad. Switchen sitter i servobordet och hela en-

heten inklusive ackumulatorer, viiger endast 560 g. Mandvrering av switchen
ordnas enklast genom att borra ett hél i den och dra igenom en pianotréd

som gér ut genom kroppssidan,

sindare och mottagare. Sindaren
ir 1 enspaksutférande dvs. skev-,
héjd- och sidoroder sitter kopp-
lade till samma styrspak. Motor-
kontrollen mandvreras med tva
stycken tryckknappar ovanpi
sandarladan.

MOTTAGAREN

Mottagaren ir heltransistorise-
rad och drivs med samma acku-
mulatorer (4 st 1200 DKZ) som
servona. Hela installationen &r
helt firdiguppkopplad och kan
monteras direkt 1 modellen utan
nagot som helst l6dningsarbete.
Skev-, sido- och h&jdroderser-
vona ir tre stycken modifierade
Bellamatic, dragkraften ir vi-
sentligt ©kad, och skev- och
héjdroderservona har fitt en
hcit ny neutraliseringsfjider.
Som en parentes kan nimnas att
for dem som bérjar med en mo-
dell utan skevroder bor skevro-
derservot placeras pd sidoroder-
servots plats pd servoplattan,
detta for att littare styra mo-

lan signalerna (servo i noll) eller
s att signalen dr lingre dn pau-
sen, servo ut it t.ex. hoger, sig-
nalen kortare in pausen, servo
ut at vinster. Motorkontrollen
ir kopplad till sidoroderkanalen
och ggr till fullgasliget dd kon-
tinuerlig signal ges, tomgang da
ingen signal ges.

LATTSKOTT

Anliggningen ir den enklaste
och mest litrskbtta av de pro-
portionalanliggningar som hit-
tills kommit ut 1 marknaden.
Den fordrar ingen skétsel och
trimning i vanlig bemirkelse
utan nir den en gang ir instal-
lerad i en modell ir det bara
att ladda ackumulatorerna och
flyga.

"LATTFLUGEN"

At flyga med Quadruplex dr
i minga avseenden helt annor-
lunda mot de tidigare proportio-
nalanliggningar vi varit i till-

fille att prova. Med det hir
systemet ir det ingen “harfin
balansging med kontrollspaken”
da servona fungerar progressivt,
dvs. man kan fora spaken runt
neutralliget med mycket smi
servoutslag, men di spaken fors
lingre wut blir utvixlingen”
mindre.

GOTT INTRYCK

Som slutledning kan konstate-
ras att Quadruplex 4r en an-
liggning for vart bistra klimat
hir 1 Norden, tre anliggningar
ir testade utomhus 1 —19° C
(10 januari 1965) och fungerade
dd med normal rickvidd. Dessa
tre anliggningar har sedan flu-
gits intensivt under januari ma-
nad utan ndgra som helst falle-
ringar.

Vi flyger och tycker om Qua-
druplex 21”1

.\____\(,@TS
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Stndaren é&r inhyst i et rédanodi-
serat plathus och innehéller fem rér
och batterier som &@r laddningsbara
frén jacket pa framsidan. Den nya
sindaren &r betydligt mindre i om-
féng, pé& bilden syns handtaget som
ar latt att demontera.

(Generalagent 1 Sverige dr
Aero-Hobby, Box 16163, Stock-
holm 16.)
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TRAWLER svcesats kr3276 :
LANGD 67cm. EN TOPPMODERN HOGSIOTRALARE. MYCKET FORARBE- |
TADE DETALIER. LAMPLIG FUR EL-MOTOR OCH RADIOGONTROLL.

THOR HOBEY

Skéinegatan 53,

Héirmed bestélles féljonde artiklar mot
postférskott:

Stockholm 58,

Tel. 08/42 84 00

Skall bif, | frimarken,
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TEXT:
JAN NYGREN

Fran Aeroklubben i Malmé,
vars segelflygsektion tycks
vara ovanligt verksam, har vi
fatt bilder och text, som ger
en hel del av allmint intresse
om en segelflygklubb och om
segelflyg. Man sysslar inte
bara med segelflyg. Klubben
har ocksd en framgdingsrik
modellflygsektion, ndgot som
mdnga av vdra mer ~hobby-
betonade” lisare ofta kan se
¢ tavlingsreferaten.

Segelflygningen i AKM har frin klubbens
grundande dnda till 1958 bedrivits pd Bull-
tofta. Efter detta ir blev det forbjudet att
flyga dir utan radio, och eftersom segelfly-
garnas ekonomi inte tillit sidana “extrava-
ganser”, fick de se sig om efter ett annat
flygfilt. Redan dessférinnan hade det varit
vanligt att segelflygning under nigra veckor
bedrevs pd Sovdeborgs flygfilt. Eftersom
detta ligger mer in 5 mil frin Malmd och
privatigda bilar i segelflygsektionen for ett
tiotal ar sedan var sillsynta, bedrevs flyg-
ningen som liger, och segelflygarna bodde
pé filter under nigra underbara sommarvec-
kor. Hit flyttades segelflygningen. Filtet ir
bittre limpat f6r denna form av flygning in
vad Bulltofta var. Hir finns det gott om
termik, vilket inte var fallet i Malmé pd
grund av sjobrisen, Dessutom ir det friare
pa Sévde. Efter flygningen kan man gi och
promenera i skogen, bada i Sovdesjon eller
over huvud tager dgna sig it frilufesliv. Det
ir mdnga stugsittare som fitc upp Bgonen
for naturen genom att de bérjat segelflyga.
Minga dker ut till filter pi vintern ocksd
for att dka skidor eller promenera. Det har
blivit ett utflyktsmil. Alltid triffar man
nigon dir.

KLUBBEN BYGGER EGEN
HANGAR

Forflyttningen innebar att man inte lingre
hade tllgdng till ndgon hangar. Tillstand
erholls emellertid atc f3 uppféra ett par
skjul, dir flygplanen kunde firvaras. Med-
lemmarna hjilptes it att bygga dessa, vilket
betydde, att ?lygverksamheten blev nigot
nerskuren, di man ju var tvungen att bygga
ocksd. I dessa skjul fick man inte in flyg-
planen utan att montera ner dem. Mycket
tid dtgick till nermontering pa kvillarna och
uppmontering pi morgnarna. Nir flygplan-
parken 1963 hade vixt si mycket, att allt-
f6r mycket tid drgick for monteringsarbetet,
beslots, att en hangar skulle byggas. Den
finansierades medelst lotteri och l&n. Segel-
flygarna byggde den sjilva. Det var ett stort
arbete for unga minniskor, av vilka de flesta
var amatorer i byggbranschen. Nu #r hanga-

En Ka-6 gdrs hér klar fér bogsering upp i det bl&. Till héger sas énnu en Ka-6 och en Skylark.

AEROKLUBBEN | MALMO

| bakgrunden syns klubbens bogserflygplan, en MFI-9 Junior, ett plan som &r mycket vél lampat fér
bogsering. | férgrunden eit Svningssegelflygplan av typ SZD-25 Lis,

ren nistan firdig. Det fattas bara golv. Den
har en golvyta pd 202<25 m och ir byggd
av en jarnkonstruktion som klitts med alu-
miniumplit. De segelflygare som inte var
med pi den tiden di man mdste montera
flygplanen varje dag kan inte till fullo upp-
skatta virdet av en hangar.

LIVLIG VERKSAMHET
TROTS LANGA AVSTAND

Det storsta Eroblemet med Sovdeborg dr
dess avstand fran Malmé. Trots att det i dag
finns minga privatbilar i sektionen, verkar
avstindet himmande pd verksamheten. Detta
har emellertid inte hindrat AKM:s segelflyg-
sektion frin att placera sig bland de stérsta
svenska klubbarna i minga avseenden. 1964
gjordes inte mindre dn 1.830 starter och dver
1.000 timmars flygtid. Det togs 9 st. silver-C
och 1 st. guld-C. Denna flygning har bedri-
vits till stdrsta delen pd lordagar och sbn-
dagar. De klubbar som skolar fram flest ele-

ver bedriver oftast sin skolning pi vardag-
kvillarna, medan veckosluten ignas it hog-
virdig flygning. I malméklubben miste skol-
ning och §vrig flygning samordnas. Skol-
flygningen bérjar tidigt pi morgonen och
slutar nir termiken bérjar. De andra segel-
flygarna har di krupit ur sina sovsickar.
Da gbrs ett uppehall 1 skolningen vilket -
rare och elever anvinder till att ita middag
och hilla teorilektioner. Under tiden pagar
den hégvirdiga flygningen. Nir termiken
framdc eftermiddagen bérjar avta, sitts Ater
skolflygningen iging och pigir till solens
nedging.

FORNAMLIG ORGANISATION

En speciell skolorganisation har gjorts fér
att uncﬁ:rliitta arbetet for lirarna ocllj for ate
allt ska g si snabbt och effektive som maj-
ligt. Denna organisation bygger pa att nir
lirarna kommer ut till filter, ska flygplanen
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Det krivdes mycken méda, ndr den nya hanga-
ren skulle uppféras. Hér har man hjélp av en
kranbil.

std klara for start, bogserféraren ska sitta i
bogserflygplanet, flaggor, linor, mirken och
dylikt ska vara pd plats, si att det bara dr
att “tuta och 4ka”. Efter dagens flygning
limnar lirarna flygplanen, och annan per-
sonal ombesbrjer att allt kommer in. Tidi-
gare skulle lirarna inte bara flyga, utan
hade minga administrativa saker att ordna.
Efter ett par dr var de trbtta pd att vara
lirare. Nu har arbetet fordelats. 1964 uthil-
dades 19 st. elever till C-diplom, vilket far
anses vara ett gott resultat med tanke pd att
vardagarna inte kan anvindas fér flygning.

STORT PILOTBEHOV

Den langa arbetsdagen kriver att man har
tillging till minga piloter som kan flyga
bogserplanet, eftersom detta fir hinga i luf-
ten hela dagen. Hittills har det inte varit
nigot problem med detta, dven om det var
lite svart nir man bytte flygplantyp i varas
och tvingades omskola de gamla piloterna
pd den nya typen. Som bogserflygplan har
i AKM forut alltid anvints Moth, men va-
ren 1964 Gvergick man frin “antikviteten”
till ett modernt flygplan. Bogserflygplans-
tjinsten innehas numera av en MFI-9 Ju-
nior. Det fordras att man hiller sig med ett
modernt motorflygplan fér att kunna hilla
i ging alla segelflygplanen som senaste som-
maren uppgick till ett antal av dtta stycken
plus ett som hyrdes.

Junioren har visat sig uppfylla de krav
man kan stilla pd ett modernt bogserflyg-
plan. Den ir framfor allt smidigare och be-
kvimare att handskas med @n vad Mothen
var. Stérsta antal starter som gjorts pa en
dag ir 61 st

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING
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Den nya hangaren, dér klubbens hela flygplansflotia fér plats, utan att man beh&ver montera ner dem.
Nér men hade de gamla “hangarerna’” var man tvungen otf montera ner varje plan f5r ait f& det

under tak.

Segelflygplanflottan i AKM bestod férra
sommaren av 1 Bergfalke, 1 Lis, 2 Ka-6, 1
Skylark, 1 Mucha, 1 Zugvogel III B och 1
Olympia. Dessutom hyrdes 1 Bergfalke frin
Alleberg under férsommaren. Skylarken har
nu silts och en ny Ka-6 och en Bergfalke
har bestillts. Detta betyder, att malméklub-
ben infér 1965 star vil rustad med nya flyg-
plan och en brinnande lingtan efter act det
ater ska bli vir och att vixande cumulus-
moln dter ska visa var man kan finna termik.
Man hoppas iven att fi inviga si ménga
nya medlemmar som mdjligt i denna under-
bara sport.

AVEN MODELLFLYG

Inom AKM bedrivs férutom segelflyg dven
motorflyg och modellflyg. De olika sektio-
nerna dr si skilda frin varandra att ingen
kan sigas leva med hjilp av de andra. Se-
gelflygarna gir inte och drémmer om att

“yidareutbilda” sig till motorflygare. Man
tycker snarare synd om dessa, som inte fite
uppleva den rena formen av flygning, utan
hjilp av en éronbedévande motor. Vad dr
forresten en 150 hk motor jimford med
kraften i en medelmattig termikbldsa, eller
en flygning Malmg—Paris med autopiloten
inkopplad jimférd med en 30-milaflygning
med segelflygplan fran Sévde till Vistervik?
»Fanerraggarna” i Sovde har en stolthet som
?fatoljflygarna” inte rir pa.

Bor du i Malméomrddet och will
veta mer om segelflyg, eller om
modellflyg. Tag da kontakt med
Aeroklubben i Malmé, tel. 327 67,
Malmé. Segelflygsdsongen borjar
¢ april.

Bogsertlygplanet MFI-9 Junior, som synes ett mycket elegant litet plan, som under sommaren 1964 skdtte
bogsertiéinsten fér nio segelplan, | férgrunden syns ett segelflygplan, Skylark 4.
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HUR SKALL EN "RIKTIG’ HOBBYMI{IN FUNGERA?

Det dr ett misstag att tro att
man fér hobbyindamal kan néja
sig med simre och enklare ma-
skiner och verktyg in for yrkes-
bruk. Tvirtom ir det nog si att
minga hobbyister ir mycket
skickliga och fordrar sirskilt
goda redskap. Tyvirr ir huvud-
parten av det som siljs i verk-
tygsvig under beteckningen *for
hobbybruk” inte bra. Mycket gir
att anvinda enbart med stora
svarigheter.

Ifraga om handverktyg har vi
atminstone dnnu si linge moj-
lighet att kopa vanliga yrkes-

redskap men ifriga om motor-
drivna verktyg dr forhillandet
att mycket, kanske det mesta,
inte skulle gd att silja om folk
hade en aning om hur diligt ut-
forandet ir. Hir kan man verk-
ligen sija att “allting gir artc
silja med mordande reklam”.

For att forsska rida bot pd
de  wvirsta missforhillandena
kommer vi i HOBBY att mye-
ket kritiskt gd till storms mot
uselheterna pa alla hill och kan-
ter samt ge vigledning i hobby-
verktygsvalet.

CIRKELSAGAR FOR HOBBYBRUK

Ett oeftergivligt villkor for
att man skall kipa en cirkelsig
eller en cirkelsdgtillsats ir att
den skall gi att anvinda till de
arbeten man dmnar utféra. Om-
stillningarna skall inte vara si
omstindliga att man hellre 13-
ter bli den och tar till fogsvan-
sen i stillet. Priset spelar natur-
ligtvis en stor roll — men det
ir ju bidttre att lita kopetr vara
dn ate ha en obrukbar sig sta-
ende.

Hir limnar vi en o&versikt
6ver de vikrigaste detaljerna hos
cirkelsigar i allminhet och borr-
maskinsdrivna dylika i synner-
het. T det senare fallet giller det
sdgar som byggs upp kring bink-
stativ eller svarv. Sigar i vilka
handcirkelsdg ingir behandlas
inte i detta sammanhang men
uppgifterna kan i tillimpliga de-
lar dven anvindas pd dessa.

FAST ELLER LUTNINGS-
BART SAGBORD?

Vid sdgning i annan vinkel #n
90 grader mdste endera klingan
eller sigbordet kunna lutas. Det
forra alternativer 4r att foredra
emedan man di har arbetsstyc-
ket pd en plan skiva och inte
riskerar att det glider 4t sidan.
Detta av speciell betydelse vid
sdgning av stora plattor. Vid
mindre arbetsstycken, dir man
kan anvinda anhillen, har det
inte s3 stor betydelse vilket som
lutas — bordet eller klingan. En
saig med lutningsbar klinga ir
svirare att gbra in en med lut-
ningsbart bord och dirfér dr
samtliga handborrmaskinsdrivna
cirkelsigar utférda pi det se-
nare sdttet. (Hidr dr inte sigbord
som baserar sig pd handcirkel-
sagar medtagna — med dessa ir
det tvirtom.) Minga sigar som
drivs med vanliga motorer ir

gjorda pa samma sitt men det
finns sidana dir klingan lutas
— dven for hobbybruk (dvs. i
ett ndgorlunda ligt prislige).

Sdgbord med fast skiva, som
alltsi endast ir gjorda for vin-
kelrit signing dr vanliga nir det
ir friga om handborrmaskins-
drift. Givetvis ir etr sidant
bord inte lika anvindbart men
om utférandet dr tillfredsstillan-
de, kan det vara att foredra
framfér ett mindre bra lutnings-
bart. Minga av de senare ir
nimligen i hdgsta grad uselt ut-
férda, ofta ir de hart nir oméj-
liga att stilla in till nskat sig-
djup och vinkel och dirtill kan
klingskydd m.m. vara nog si
jimmerliga.

Skall man ha ett sigbord som
gar att luta bér det alltsi vara
ett som inte bereder onddiga be-
svir vid instillningen och som
dven i Ovrigt dr bra. Instill-
ningen skall ske efter en grad-
skiva och Ildsningen med ratt,
spak eller vingskruv.

Nir man lutar ett sigbord
kommer klingan att ta mer plats
i sidled varfor klingspiret maste
goras bredare. Detta tillgir si
— vid riktigt konstruerade bord
— att man har utbytbara in-
ligg sd att bredden kan avpas-
sas efter behovet. T diliga sig-
bord dr bredden inte pi detta
sitt variabel utan man maiste
dven vid vinkelrit signing ha
for bred oppning vilket ir en
nackdel.

GERINGS- OCH
KLYVARANHALL

Klyvanhdll anvinds, som
framgdr av namnet, vid klyv-
ning av exempelvis brider eller
for signing av skivor till en viss
bredd (maximalbredden #r na-
turligtvis beroende pd bordets
och eventuella bordsférlingning-

En cirkelsdg kan man ibland &ven anvinda som rondellslip genom att i
stéillet fér sagklinga sétta i en sdg- och slipskiva — en slags styva skivor
som &r belagda med hérdmetallkorn pé sidorna och runt kanten. Det gér
dven att sdga med dessa skivor som fér Svrigt @r sdrskilt lémpliga vid ség-
ning av ddeltréfanerat lamellird eller liknande dér man &r sérskilt mén om
att f& en jdmn kant utan utslag pé& undersidan, (Ségen pd bilden &r kom-
binationsmaskinen Torma, en maskin som &ven har verktygsslip och kan férses
med svarvtillsats.) Lagg mérke till klyvkniven alldeles bakom klingan.

ars storlek). Anhillet skall vara
parallellt med klingan och sitta
fast ordentligt. Tyvirr dr det
litet si och si med dessa bada
viktiga egenskaper. Ibland ir
anhillen ocksa for svira att

stilla in — de vill dndra ldge
nir man drar it fastsittnings-
skruven.

Vid hopfogning av trdstycken i hérn
anvénder man ofta sinkning som ger
en bra fog och d&r latt att utfsra
om man har ordentliga maskinverk-
tyg. Vissa hobbymaskiner har spe-
ciella sinkningstillbeh&r. Enklast och
bést &r en vanlig sinkningsskenq,
som pdé bilden (Metabo). Man sned-
stéiller klingan med wobblerbrickor
och stiller in sinkningsskenans av-
stand till klingan s& att avsténdet
blir lika med tappens bredd. Med
rdtt instéllning och lamplig klinga
(klingan pé& bilden &r fér grov —
utslag uppstér) kan man med dessa
enkla medel gdra utmérkta l&dsin-
kar. Instillningen ken vara ritt be-
sviirlig men nér den vél &r avklarad
gar arbetet fort.

Namnet anger Hven gerings-
anhillens funktion. De anvinds
allesi vid sdgning i gering, i
vinklar. Bredfcn pi de foremil

man kan siga med hjilp av ett
sidant ir beroende pia avstin-
det mellan klingan och den
frimsta punkt till vilken man
kan féra anhillet. P& hobbyma-
skiner brukar avstindet vara vil
litet beroende pa att man stri-
vat efter att halla ner bordstor-
leken.

Geringsanhillen dr utforda
som en instillbar gradskiva med
anhall for sigstycket. P under-
sidan sitter en skena som l8per
1 ett spir i sigbordet. Ofta ir
graderingen  otillfredsstillande
varfér man bor se upp vid an-
viandningen av anhidllet sa att
man inte gor fel. Instillningen
lises med en vingmutter, ratt
el. dyl. Geringsanhdll med sjilv-
lasning for var 15:e grad (sa-
dana forekommer) innebir ingen
fordel — snarare en nackdel om
de ir diligt utforda.

Sparet i vilka geringsanhillen
lper kan vara endera ett van-
ligt rektangulirt spar eller ett
laxspar, De senare ir bist eme-
dan skenan di inte kan hoppa ur.
Utmirkta dr iven rektangulira
spar om de dr tillricklige djupa.
Diliga dr de spar som engelska
sagbord har — de dr bockade
direkt i plit och alldeles for
grunda vartill de ofta ger upp-
hov till avsevirt glapp.

KLYVKNIV OCH
SAGKLINGSSKYDD

Pi undersidan av sigbordet
skall klingan vara ticket s& att
man inte far fingrarna sonder-
sigade om man skulle rika
sticka in dem under bordet. Nis-
tan alla maskiner ir pi den
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TEXT:
ROLAND
SUNDKVIST

Fréisning av spar med snedstdlld klinga. Observera inlégget i sagbordet:
For att ge plats for klingans rérelser i sidled anvinds ett med extra bred

Sppning. (AEG).

punkten tillfredsstillande. Vad
betriffar klingskydd pda &versi-
dan sa dr dessa ofta inte sirskilt
vil genomtinkta. S. k. teleskop-
klingskydd (fjiderbelastad, vrid-
bar skiva) dr inte sirskilt for-
delaktiga pa binksagar. Vid an-
vindning av en handcirkelsig
som binksig kommer man givet-
vis inte ifrdn dem men att de
anvinds i samband med en van-
lig binksig torde endast bero
pa konstruktérens bristande kin-
nedom om vad en siag skall an-
vindas tll. Vid sigklingans
bortre inde sitter det pd wvissa
sigar en s. k. klyvkniv. En si-
dan underlittar styrningen och
minskar risken for olycksfall —
om den ir riktigt gjord.

SPARFRASNING MED
SAGKLINGA

Vid upptagning av spir kan
man givetvis gdra upprepade
signingar bredvid varandra men
detta dr tidsddande varfor det
ir fordelaktigt med s. k. wobb-
ler-brickor. Med dessa snedstills
klingan si att den kommer att
skeva.

NODVANDIGA VID
SINKNING

Wobblerbrickor finns till minga
sigar som originaltillbehtr men
universalbrickor som inte dr av-
sedda fér ndgon speciell maskin
finns idven. Brickorna kan ha
fasta ligen (urtag som passar i
varandra) fér olika sigbredder
eller vara slita si are "steglos”
instillning kan erhillas. De ?’drra
dr ldtrare ate stilla in och i all-
minhet att foredra.

Wobblingsmojlighet miste man
ha f6r att kunna sinka — en
sak att tinka pd vid sigval.

Pa bilden visas som exempel ett ség-
bord som létt kan lutas (genom att
lossa en vingskruv pé vardera sidan),
latt kan stdllas in i hsjdlage (till
lampligt sdgdjup) och som har ett
utmérkt kombinerat klyv- och ge-
ringsanhdll. Anhéllet glider i spér
runt kanten pd& ségbordsskivan och
léses vid anvéndning sem klyvanhall
eller anslag med en skruy framtill.
Som synes har sdgen overliggande
sgskydd och klyvkniv. (Fabrikat:
Metabo.)

KLINGANS MONTERING

Olika metoder anvinds for
klingans montering. Nir det gil-
ler borrmaskinsdrift miste dock
en sak slas fast: Borrmaskiner
pd vilka klingan sitts fast med
en mutter direkt pd axeln dr atc
foredra framfér dem som har ett
speciellt  klingecentrum  vilket
skruvas in i ett gingat hal i
borrmaskinsaxeln. Dessutom bor
man vid borrmaskinsvalet se till
att man far en maskin som har
ett ordentligt anhill pd axeln
for skruvnyckel eller genomga-
ende pinne. Mirkvirdigt nog
tycks de flesta borrmaskiner (de
som dr vanligast i jirnaffirer-
na) sakna denna viktiga detal;.
Ibland mdste man stoppa in en
pinne i flikten eller skruva isir
sadana maskiner for att kunna
ta av ett tillbehdr som har fast-
nat hart.

ménga fordelar: kullagrade * kom-
pakta och greppriktiga * kraftig in-
dustrichuck * slagfast glasfiberar-
merat holje * lag vikt * invulkanise-
rad okrossbar stickpropp * mikro-
strombrytare * S- och [0 -markt
(dubbelisolerad) =+ full sakerhet
utan jordning * 6 manaders garanti
* service over hela landet *

MEMAs manga tillbehor till laga
priser mojliggor férutom borrning
dven polering, slipning, rensning,
frasning och sagning.

Ett flertal av tillbehéren ingar i den
praktiska hemverkstadsladan.

HOBBY 6 och HOBBY 8, de nya
svenska elborrarna fran MEMA, har

Mema séljes av ledande
jarnhandlare, maskinaffarer
m, fl.

Riktpriser:

HOBBY 6 134:—
HOBBY 8 148 :—
MEMA

hemverkstad __fran 224 .—

Till MILDENS EL. MOTOR AB Box 26
Sénd mig gratis Er utforliga broschyr

Mamn

- Spanga 1

Adress

Postadress

Hobby

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING

11




Eyvind Larsen har tillsammans med sdnerna
Mats, 13 dr, och Bjérn, 9 ir, byggt en fast
HO-anldggning i ett hobbyrum i familjens
villa i Orby vid Tickhammarsvigen. Pappa
Eyvind dr malare till professionen, men han
har mdnga stringar pi sin lyra och till sina
hobbies riknar han bl. a. tavelmalning, foto,
italienresor och m-o-d-e-1-l-j-i-r-n-v-i-g.
Den hir modelljirnvigsanliggningen ir
Zannorlunda”, siger Eyvind Larsen. Nu tyc-
ker nog de flesta byggare av fasta anligg-
ningar att de har gjort sin anliggning pa

ett annorlunda sitt. Det “annorlunda” i
den hir anliggningen i#r att landskapet
gjorts till ett genuint dalalandskap med
midsommarstang, med Siljan blinande i
bakgrunden, med betande kor, badande
minniskor — alltsd en svensk midsommar-
drom nere i killaren! Och landskapet ar
uppbyggt huvudsakligen med ramaterial ta-
get direkt i naturen, med mossor, ljung och
enkvistar.

Vi later Eyvind Larsen sjilv beritta om
sin anliggning:

DALALANDSKAP MED 60m SPAR

— Innan mina pojkar och jag satte i ging
med att bygga vir modelljirnvig studerade
vi alla méjliga anliggningar i olika storle-
kar. Stora tekniskt fullindade anliggningar
har vi sett — men vi fann att nistan alla
var mer eller mindre bristfilliga vad det an-
gick naturen. Och det ir synd, det finns ju
sa stora mojligheter att gora landskapet vac-
kert.

ANVAND NATUREN

Jag gick alltsd in for att géra sa mycket
som mojligt av naturen. Anliggningen ir
stationdr och viggfast vid kortsidorna. Vid
ena kortsidan har vi fyra hil genom viggen

“Diket” ndrmast fondviggen med Siljan &r osyn-
ligt fér Gskddorna men tillréickligt brett fér att
en tagférare ska kunna ta hand om trafiken vid
hamnen och manévrera den stora Wiad-kranen.

in i angrinsande rum som dr ett garderobs-
liknande utrymme under en trappa. Tigen
kan alltsa foérsvinna ut ur landskapet och
antingen vinda i tvd vindslingor eller stil-
las upp pa tre uppstillningsspar.

60 METER SPAR

Hela anliggningens storlek inklusive sling-
an under trappan idr 4,80X1,60 m.

Jag letade efter det mest realistiska spir-
materialet och fann att Rivarossi motsva-
rade vira fordringar, likasi vixlarna, av
vilka det gick at 21 stycken. Rilslingden
ir totalt 60 meter. Hela anliggningen ir
uppdelad i 18 strémsektioner, i vilka ingdr
tre vindslingor och sju stickspar.

For att astadkomma stérsta méjliga natur-
trohet har vi lagt fin litt firgad sand blan-
dad med vanligt kallimpulver &verallt kring
rils och syllar, dven vid vixlarna. Det gick
utmirkt tack vare den kraftiga limtillsatsen.
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Eyvind larsen her vissa konsinérliga anlag, det marks inte minst av den stora fondmélningen som &r en
fantasi Gven om den kallas Siljan. Hela landskapet &ér gjort med kiirlek och omsorg, fér det mesta med
material som familjen Larsen sjélv samlat in i naturen. Som krona pé& verket reser sig majsténgen i en
backe dér timrade hus bildar den obligatoriska “gammelgérden’’.
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Sparplanen med stationerna Lilla Tuna (nedan t. h.) och Tuna hamn, Den dolda delen av anldggningen
som ligger i en skrubb kan anvéindas antingen fér uppstéllning av tég eller ocksé som véndslinga &t tvé
hall. Hela anldggningen &r uppbyggd med Rivarossis riilsmaterial och véxlar.
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DALALANDSKAP

Grundidén var att vi skulle ha ett riktige
dalalandskap med majsting och hirbren
m.m. — den stora stationen heter “Lilla
Tuna”, den mindre “Tuna hamn” med Sil-
jan-fantasi i bakgrunden. Baten vid kajen
heter Siljan” och torde av de flesta identi-
fieras som en litet dndrad isacsonsk Wax-
holm I. Kranen ir Wiads elektriska.

I den hir lilla byn i Dalom finns det bara
grusvigar och didrfor har vi lagt grus pa alla
vigar liknande det som vi lade kring rilsen.

Bortsett frin en del blommande frukeerid
och kdpta granar har vi sjilva gjort alla
trad, skogar och buskar. Materialet samlade
vi upp ute i skogen. Vi plockade klent en-
ris, ljung och andra smakvistiga vixter och
ritt mycket renlav och olika sorters mossa.

Medan materialet dnnu ir fuktigt kan man
firga det, t.ex. ljusgrint for bjorkar, myc-
ket morkt for tallskog och mellangréna
nyanser fér andra trid och buskar.

GLYCERIN OCH ROSENVATTEN

Pa apoteket kopte vi en blandning av
rosenvatten, sprit och glycerin. Diri blanda-
de vi olika torra firger och doppade sedan
renlav och mossor i blandningen och lade
dem pa tork. Materialet haller sig mjuke
dven efter torkningen.

Som framgdr av bilderna har vi gjort
bjorkarna i si varierande format och utse-
ende som mdjligt. Mestadels ir de gjorda av
enris som ir malat — med ursparingar for
?flackar” — med vanlig latexfirg. Direfter

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING

Eti “jubileumstag” in-
gar i den rikhaltiga rul-
lande materielen, &ven
om bilden frémst &r av-
sedd att visa den ut-
sckt fina variationen i
viixtligheten, Tva tréd
far inte se lika ut, och
denna omvéxling fér
man gratis genom att
utnyttjo naturens eget
material.

De “ddda" triden ger
Skad vildhet &t land-
skapet. De har astad-
kommits dels med rik-
tiga kvistar, dels med
ledningstréd. Buskagen
varieras genom att man
anvinder olika sorters
mossa — inte bara ren-
lav, alltsé, Fér “torra”
buskar &r ljung ett fint
material,

har vi med textillim limmat pa det ljus-
grona lvverket, alltsd renlav. En del torra
tallar dr elekerisk ledning som ir uppspjil-
kad och milad i den rﬁfaktiga ton som en
torr tall har. Andra torra tallar bestir av
en ljungkvist som delvis har milats, medan
de yvigare tallarna har stammar och grenar
av enris eller ljung som milats i rite firg
och pilimmats mérkgrén renlav.

SKOG OCH BUSKAR

Buskar och ligre tit skog ir mossa eller
renlav i olika nyanser som limmats direkt
pa marken.

For att forstirka intrycket av midsommar
har vi rest en majsting, och pi marken har
vi med str6 i olika firger dstadkommit gris
med inslag av vitsippor och bliklockor m. m.

Sjilva kuperingen av landskapet har &stad-
kommits med flugnit och gips.

Rivarossivixlarna som i sig sjilva dr gan-
ska diskreta har vi gjort indd mer osynliga
genom att mila dem sandfirgade.

MANOVERORGANEN

Thopbyggda i en mandverlida har vi tre
transformatorer, av vilka en besdrjer belys-
ningen och tvd kérstrémmen.

Pa locket av manéverlidan har vi bl a.
18 sektionsstrombrytare med 18 olika firg-
markeringar, och det finns en skiss pd locket
med sektionerna utférda i 18 motsvarande
firger dir man exakt ser hur lingt en sek-
tion stricker sig.

Sparplanen é&r indelad i 10 strémsektioner, som
pé& mandverbordet har olika férgnyanser. Samt-
liga sektioner kan med strémstillare kopplas till
nagon av de bada kértransformatorerna.

Med en specialomkopplare kan vi koppla
Sver ena transformatorns kérstrom till andra
sidan bordet, ”sjosidan”, dir det finns ut-
rymme for en tdgforare att std i sj6n” och
kira tdg, manbvrera lyftkrancn och ligga
om vixlar. Knappar for dessa finns utmed
bordskanten.

DAMMEFRI LADA

Under bordet har vi gjort tvd stora ut-
dragslador sirskilt inredda for dammfri for-
varing av lok och vagnar nir vi inte an-
vinder dem.

Eu modelljirnvig blir aldrig firdig, sigs
det, och detsamma giller var anliggning —
det aterstir mycket att gira, insjon ska ha
vattenspegel, signaler ska sittas upp osv.,
men vi ir bara glada for det som ir kvar
att gora, det skinker avkoppling och vi be-
hover aldrig vara sysslolésa pi fritiden.

“Hamnen’ fran baksidan med kontakter f&r véx-
lar, strémsektioner och en kértransformator. Att
Sigurd lIsacsons “Waxholm 1" foérvandlats till tu-
rist- och lasténgaren Siljan har vél alla gissat?
Nedan 9-arige Bjérn vid en av de proktiska ut-
dragsladorna dér lok och vagnar férvaras damm-
fritt nér de inte anvénds.
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SKIVOR OGH SKIVSPELARE

Skivor ir mycket dmtaliga — detta fak-
tum tycks inte ha gitt upp for de flesta
utan man tycks i stillet tro att de kan
behandlas lite hur som helst. Foljakt-
ligen bryr man sig i allminhet inte hel-
ler om hurdan den skivspelare det skall
spelas pd dr beskaffad. Att en LP-skiva
kostar ca 30 kronor {drefaller att vara
likgiltigt medan det liggs stor vikt vid
att skivspelaren ir sa billig som majligt.
Forvisso kan detta férhillande bero pa
bristande kunskap om vilka fordringar
man skall stilla pa en skivspelare och vi
skall hir ge en del elementira rad for
att rida bot pi detta.

SKIVSPELARE

Till kvalificerad ljudatergivning brukar
man inte anvinda skivvixlare beroende pa
att hogklassiga sidana ir oerhort dyra och
pi att man strangt taget inte behtver ha na-
gon vixlingsanordning eftersom speltiden
numera dr si pass lang. Vi bortser dirfor i
det féljande helt fran skivvixlare.

VARVTAL

De gamla, ndgot orittvist forakrade, sten-
kakorna skall spelas med 78 varv per minut
(enstaka, riktigt gamla, med 80 r/m), EP-
skivorna (EP = Extended Play, forlingd
sgeltid} med 45 r/m och LP (Long Play,
langspelande) med 33 r/m. Fér en del ar se-
dan dok det dven upp en innu ligre hastig-
het — 16 r/m — vilket medférde att skiv-
spelarna med tre hastigheter blev *“omo-
derna”. Nuvarande skivspelare har nistan
undantagslost alla fyra hastigheterna. Vad
man skall ha den ligsta till? Ja, majligen
till ate spela skivor som ir inspelade med
den hastigheten — om man har nigra. Jag
har med egna Ggon sett sidana — i ett
skyltfénster for flera ar sedan.

BRA ELLER DALIG?

Skivspelare finns av tvd slag: Ett for folk
med mycket ldga krav (eller inga krav alls)
och ett fér folk som wvill att skivorna skall
lata bra (eller dtminstone ungefir s bra
som det gar att fi dem artt lata). Det forra
slaget dominerar kraftigt (naturligtvis). 1
denna artikel hiller vi oss enbart till den
bittre kategorin.

1) En skivspelare skall gd jimnt s att
den inte ger upphov till ylande p. g. a. svaj
eller andra otrevliga fenomen. Svaj ger sig
sirskilt vil tillkinna pa pianomusik, 2) Bul-
ler skall inte uppstd i hogtalaren. Genom att
ligga nalmikrofonen pd en tom tindsticks-
ask som placerats pa skivspelarplattan kan
man fa en uppfatining om detta buller (pd
engelska rumble), 3) Varvtalet skall vara
konstant &ver hela spelomridet och alltsd
inte dndra sig med nalmikrofonens lige, 4)
Skivtallriken skall inte skeva (och girna
vara lika stor som de storsta skivorna —
dvs. 30 em), 5) Nailmikrofonen (pick-upen)
skall ge sd lig distorsion som mdjligt och
inte slita skivorna onddigt mycket, 6) Ton-
armen skall vara av limpligt utférande for
att passa nilmikrofonen, 7) En fordel ir det
om nedliggningsanordning finns. Ibland kan
det, har erfarenheten visat, dock uppstd fel
pa sidana anordningar si att de inte gar
ner som de skall utan stannar halvvigs ner

En i férhallande till utférandet mycket billig skivspelare &r Lenco L-70 som finns i tvé versioner, med
teakléda och plastglaslock och med plastklédd ladda (pé bilden) utan lock. — En ovanlig detalj hos
g ar steglds. Man kan — om man sé vill — f& vilken hastighet
som helst mellan 16 och 78 r/m. Vid varje standardvarvtal finns ett litet, individuellt instéllbart, hack. —
Skivspelaren startas genom att spaken till hdger vrids négot at vénster. Vid yterligare vridning sénker
sig armen. lgéngsdttningsknapp och nedldggningsspak @r alltsé kombinerade. — Vid sidan ligger dels
en bricka for stora centrumhdl, dels en stroboskopskiva som man lyser pd med en vanlig lampa (véxel-
strém) varvid man kan avldsa det rétta varvtalet vilket &r fér handen nér rénderna pd skivan ser ut
att std stilla, — Den tredje delen invid skivspelaren ingar inte i priset. Den &r en s. k. Dust Bug som
anvéinds fér att sopa skivsparen rena under spelning. Dust-Bug-armens fiiste &r fastsatt pé& skivspelarens

42 b adel l""l'

skivspelaren @r att h

bortre viinstra hérn (med en sugkopp).

Somliga skivspelare har automatisk péaléggning
av nélmikrofonen vilket kan vara en férdel
men anordningen bér d& helst vara helt bort-
kopplingsbar s& att man utan besvéir &ven kan
ligga pd fér hand. — Dualskivspelaren pé bil-
den har automatisk péléggning som stélls in med
en spak fér de olika skivstorlekarnas bérjan. Vid
péléaggning fér hand maste en spak hallas i lége
“manual” under tiden, Sem standard &r skivspe-
laren férsedd med B & O-nalmikrofon. Anligg-
ningskraften kan latt stdllas in med en vridbar
skiva vid armens upphéngning. Skivtallriken ar
av omagnetiskt material. Priset &r ca 600:—.
Skivspelaren finns med eller utan plastglaslock.
| en version som Radicla levererar (onnan léda)
&@r priset nagot hdgre.

i spiret eller att de sinker sig si sakta si
att skivan bérjar avspelas innan ndlen hun-

- A L v
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nit ner (endast av betydelse nir man borjar
mitt i ett stycke).

Utom detta dr det bra om lidan ir vil
formgiven och girna har lock si att skiva
och skivtallrik skyddas mot damm.

Det dr alltsa vissa fordringar som stills
pd en skivspelare. Dirfor blir en bra sidan
ganska dyr — betydligt kostsammare dn de
tér god ljuddtergivning mindre limpliga
skivspelare som vanligen siljs av radiohand-
larna. Pa sista tiden har dock t.o.m. de
stora radioféretagen insett nodvindigheten
av birttre skivspelare och numera kan man
faktiskt f3 kopa sddana dven i vanliga ra-
dioaffirer.

NALMIKROFONEN

De flesta nilmikrofonerna (pick-uperna)
ir for stereo. Mono-nilmikrofoner av hég
klass finns visserligen fortfarande men, eme-
dan de stereofoniska ir bittre dven for mo-
noskivor, har de i stort sett tringts ut av
dessa.

Nélmikrofoner fér hogvirdig ljuditergiv-
ning dr alltid av dynamisk eller magnetisk
typ vilket innebdr att en magnet rér sig i
en spole eller att en spole rér sig i ett mag-
netfilt varvid spinning induceras i spolen.

Simpla skivspelare har piezoelektriska nal-
mikrofoner (kristallnilmikrofoner) vilka an-
sluts  direkt till vilken radio som helst.
Detta gir diremot inte med dessa bittre ty-
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per utan hir maste en forstirkning forst dga
rum vilken sker i en forforstirkare. Skiv-
spelare kan ibland fis med sidana inmonte-
rade. Vid anslutning till en s. k. HiFi-for-
stirkare behovs doci inte ndgon forforstir-
kare. (Det finns dven enstaka, sillsynta, ra-
dioapparater som direkt tar dynamiska ndl-
mikrofoner.) .

Nailarnas spetsradie varierar med skivtyp
och fordringar. Fér stereoskivor dr den 13—
18y, (det vanliga idven for monoskivor), en-
bart f6r monoskivor 25 och foér 78-varvs-
skivor 75y, OBS! Man skall inte under ndg-
ra omstindigheter spela 78-or med mikro-
sparsnil. Samlare av “stenkakor” och andra
som har 78-varvare miste dirfor skaffa en
speciell ndlmikrofon foér dessa.

Perpetuum Ebner PE 33 har en nedléggningsan-
ordning som mandvreras med spaken invid ton-
armen. Nér skivan &r slutspelad lyfts automatiskt
armen. Denna halvautomatik &r helt frankopp-
lingsbar med en liten spak. Ett genomskinligt
plastlock ingdr. Till skillnad frén vissa andra spe-
lare med lock &r detta uppstéllbart s& att man
slipper ha ett lock lgst liggande att skrépa vid
spelning. (Med ett enkelt handgrepp kan det
dven tas bort om man s& Snskar.) — Pris med
nalmikrofon Shure M 77 705:—. Med inbyggd for-
forstdarkare for anslutning till en vanlig radio
kostar den 800:—, Skivspelaren kan ocksé képas
utan lock.

Vissa nalmikrofoner maste man skicka in
till fabrikanten eller importéren vid ndlbyte
medan man litt kan byta nil sjilv pd andra.

GRAMMOFONSKIVORNA

Att fi tag pd forstklassiga exemplar av
grammofonskivor tillhér inte det littaste.
Ofta ir skivorna pa ett eller annat sitt for-
storda redan vid kopet. Manga skivaffirer

Skivskdpen p& bilden &r fran Mébel-lkéa och
egentligen avsedda fér en speciell bokhylleserie
men de &r fint mélade rnt om s& man kan &ven
ha dem fristéende. Alla 25 cm-skivor gér i men
endast somliga 30 cm LP emedan hdjden &r i
minsta laget (detta borde ha pépekats i katalo-
gen). Kvaliteten &r mycket bra — mellanvéggarna
@r faktiskt plana och vi kan varmt rekommendera
skéipen, men kanske i férsta hand till samlare av
78:or (alla dessa gér in) samt till dem som har
ménga 25 cm LP. (Hur vore det av lkéa att bérja
fillverka en version som &r aningen stérre? De
behéver ju inte nddvéndigtvis g& in i de skép
som de nuvarande @r avsedda fér.)

ligger foga vinn om att behandla dem vil,
de tar i skivytorna med fingrarna, spelar
dem pd olimpliga grammofoner och bryr sig
inte om att torka bort dammet frin dem.
Det ir fakeiskt mirkligt att folk inte rea-
gerar for detra forhillande utan finner sig
1 att berala 10, 20, 30 kronor for forstorda
varor. Mihinda ligger svaret i att man inte
hor defekterna pd grund av att den egna
utrustningen ir dilig.

Inte bara affirerna visar nonchalans mot
konsumenten utan iven skivbolagen som ofta
slipper ut déliga pressningar. Dirtill kan
det vara svart att {3 tag pa vissa skivor pa
grund av dilig lagerhillning och usel ser-
vice i storsta allminhet, Aven skivfodralen
(mapparna) kan vara underhaltiga — sd har
t.ex. ett stort skivmirke fodral med plast-
behandling som slipper efter en tid sd att
de blir mycket fula.

Skivor ir mycket 6mtiliga och man skall
inte ta i dem med fingrarna si att handfett
avsitts pd spelytan utan hédlla i kanten och
dver etikettomrddet. Fére (och girna efter)
varje spelning skall skivor avtorkas med en
rund fuktad borste som heter Disc Preener
(svir att fi tag pd). Diremot skall man nog
inte anvinda de gula putsdukar som saljs 1
varenda skivaffir emedan man med dessa
snarare trycker in dammkornen dn avligs-
nar dem. Visserligen dr de impregnerade med
ett antistatmedel som gbr att man inte dkar
skivornas elektrostaticitet nir man gnider
dem men det dr stillt utom alla tvivel att
ovannimnda skivborste dr skyhogt mycket
bittre.

Det damm som faller ner pa skivorna un-
der spelning kan avligsnas med “Dust Bug”
— en med borste (som sitter pd en plexi-

En négot billigare Thorensskivspelare &r TD 135
som har fast tonarm och med bl. a. vanlig skiv-
tallrik, i Svrigt av enklare utférande &n TD 124.
Pris med sockel 550:— utan nélmikrofon.

Detta skivskdp dr visserligen ganska vélgjort men
mycket dumt konstruerat sé till vida som man
inte kan stélla det — undersidan &r inte malad.
Om man malat sképet runt om hade ju képaren
silv kunnat vilja liige. Skivor bdr dock helst
st &, och st& rakt — inte som i vissa skivaffarer,
snett i facken sé aft de blir skeva. Vidare bor
man inte utsdtta skivor fér véirme genom att
exempelvis ldgga dem p& en varm radicapparat
eller i néirheten av ndgon annan vdrmekdlla. —
OBS! Solen &r en sadan och skivor som far ligga
i ett soligt fonster blir latt forstérda.

HMV:s skivspelare &r sedan lénge uppskattade i
kretsar som sysslar med god ljudétergivning. Nu-
mera &r den som standard forsedd med en stor
skivtallrik (tidigare kunde man férstora en ur-
sprungligen liten tallrik med en separat ring).
Skivspelaren kan fés med B & O-nalmikrofon eller
med ett huvud fér inmontering av annat system.
Pris 426:— med B & O-system. Fér inbyggd for-
forstérkare tillkommer 498:—. En nedléggnings-
anordning kan pésittas, den kostar 51:—.

Thorens TD 124 (pris komplett ca 550:—) har fun-
nits rétt ménga &r vid det hér laget och &r fort-
farande den i ljudtekniska kretsar bést ansedda
skivspelaren. Utom de mycket goda tekniska egen=
skaperna (l&gt rumbel, svar etc.) har den en stor
fordel i det att tonarmen monteras pa en separat
utbytbar platta sé& att man létt kon byta arm
utan att gdra ingrepp pé& verket i &vrigt. Till
langa armar finns en bred monteringsplatta och
till korta en smalare.

Bilden visar SME-armen. Detta &r en engelsk arm
som anses vara en av de bésta som star att fa.
En kortare version av armen finns &iven. En spe-
ciell finess hos den &r att man kan skjuta den
fram och éter fér fininstéllning med hdnsyn till
den nalmikrofon som anvéinds (fér att fé ratt av-
stand mellan vridningspunkt och skivecentrum). Den
vikt som héinger i en trdd p& tonarmens bortdnde
ar till fér att motverka den in&tdragande kraft
som uppstdr p.g.a. nélens friktion emot skivan.
(Om man “spelar’” en helt ograverad skiva kan
man se hur nélmikrofonen &ker ivéig indt.)
Skivtallriken p& TD 124 &r gjord i tvé delar —
en tung del av gjutigrn och en latt éverdel som
med en spak kan frikopplas fran den férra. Vid
péléggning och avtagning behéver man dérfér
inte stanna motorn,

I dagarna har dven Philips introducerat en skiv-
spelare av hogre klass. Den &r avsedd for Phi-
lips egna nalmikrofoner men &ven somliga andra,
hégklassigare element torde gé att anvénda.

glasarm) som sopar rent. Se bild.
Skivorna skall férvaras i sina mappar och
i de innermappar eller plastpdsar som kan
forekomma. Att ta ut skivorna ur fodralen
och stilla dem i vissa (mycket vanliga) still
av stdltrdd dr rent vidrigt. Inte nog med att
(Forts. pa sid. 34)

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING
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MODELLMOTORHORNAN

Denna modellmotorhérna kommer att be-
bandla OS-motorer. Dirmed icke sagt att
den blir enformig dd OS-fabriken nu har
ett stort prodnk!fonsprogmm uppragande
de flesta konventionells motorstorlekar
mellan 1 och 10 ecm®. 10-kubikaren testas
i ndsta nummer av Hobby.

OS Max 6 idr OS-fabrikens forsta smi-
motor av hogeffekttyp. Den 4r inte som OS
Pet tillrdttalagd endast for billig masspro-
duktion. Hinsyn har ocksi tagits till de
krav som mdste uppfyllas fér att kunna héja
effekren till tivlingsnivd. Motorn har omiss-
kinnliga drag frin sina stora bréder i Max-
serien och dessutom ndgra -egna, speciella
finesser.

Forgasarnalen dr ovanligt ling och fér-
sedd med en spiralfjider nira den del som
skruvas in i forgasarriret. Detta gor att man
kan bdja nilen bakdt och justera forgasar-
instillningen pa sikert avstind frin propel-
lern. Forgasaren sitter nimligen otickt nira
propellern och det hade varit synnerligen
otrevligt att behdva sticka fingrarna si
lingt fram fér justeringar. Forgasarnilen
kan hallas kvar i det bakitbsjda liget ge-
nom att man fister nilens férlingning 1 en
liten hake som medféljer motorn och som ar
avsedd att fistas pi en monteringsskruv.
Forgasarinstillningen var mycket kritisk och
motorn var mycket kinslig fér sma vrid-
ningar pa nalen.

Vevhuset dr en synnerligen komplicerad
gjutning, utférd med sedvanlig OS-kvalitet.
Det dr bearbetat invindigt och pa anligg-
ningsytorna for cylinderfoder och vevhus-
lock. Vevhuset forefaller tillrickligt starkt
for sitt dindamdl och vevlagret dr forstirke
pa fyra sidor. Sidofistena dr vil dimensio-
nerade. Motorn ir den minsta nu serietill-
verkade med en gjuten avgasportsforling-
ning. Luftintaget dr borrat vinkelritt mot
vevaxeln och férsett med en insats, svarvad
av aluminium. Luftintagets diameter ir 4,7
mm och det titar mot vevhuset med en
gummipackning. Forgasarrfrer ir genomgi-
ende och har en diameter av 3 mm. Vev-
axellagret bestir av en bussning, ingjuten i
vevhuset och direfter slipad till ritt dimen-
sion samt forsedd med ett oljespir utefrer
halva lingden. PA testexemplaret hade buss-
ningen vid ingjutningen rakat forskjutas at
ena sidan varfor dterstiende lagermerall pi
andra sidan rorde sig om endast nigra tion-
dels mm. Ventilhilet genom lagret 4r runt
och overensstimmer dirfér inte med det
ovala ventilhdlet i vevaxeln. Dessutom ir
vevaxeln avfrist Sver ventilhiler vilket i
praktiken ger en ventil med fyrkantoppning.

Vevaxelns diameter ir 7 mm och den ir
borrad med 4,5 mm. Strax framfor ventil-
hilet dr lagerytan nedsvarvad pa cirka 4,5
mm och framfér denna nedsvarvning finns
en lageryta pd cirka 4 mm innan nedsvarv-
ningen for medbringarfistningen tar vid.
Medbringaren ir svarvad av aluminium och
refflad pd den sida som ligger an mot pro-
pellern. Medbringaren ir fist i lige pd vev-
axeln genom en frist ansats pd denna och
motsvarande ansats i medbringarens centrum-
hil. Vevaxelns gingade del har en diam. pd
4 mm. Vevtappen har en diameter av 3 mm
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och vevaxeln dr balanserad genom bortfris-
ning av delar av vevaxelskivan. Denna ir
ovanligt tjock, hela 3,2 mm, men rundad
lings Framsidan utefter hela periferin.

Vevstaken dr frist ur dural och mycket
vil bearbetad. Lagerlingden ir i storindan
3,4 mm och i lillindan 3,9 mm dir kolv-
bulten med en diam. av 3 mm ir lagrad.
Kolvbulten dr forsedd med dndplattor av
kopparlegering fir att ej repa cylinderfod-
ret di den ir helt fri i sina lager. Kolven
forefaller gjord av mehanite och ir relative
tung trots ordentlig ursvarvning under kolv-
bultslagren. Den ir forsedd med baffel 3
mm frin Sverstrémningsporten dir baffeln
ir vinkelrit mot kolvytan och sluttar ner
mot avgasporten. Kolvhéjden dr 10,4 mm
och baffelns hojd ca 2 mm.

Cylinderfodret dr svarvat av stil och ir
forsett med kylflinsar vilka svartoxiderats.
Savil overstrdmnings- som avgasport ir
rektangulir och skiljs it av tvd drygt 4 mm
breda sidostycken av fodret. Avgasporten
oppnar cirka 0,8 mm fére Gverstromnings-
porten.

Cylindertoppen ir svarvad av aluminium
och utan kylflinsar. Forbrinningsrummet ir
sfariskt med glodstiftet i centrum och ett
frist spar for baffeln. Cylindertoppen fists
i cylinderfodret med 4 phillipsskruvar varav
tva dir lingre och gir genom hail i kylflin-
sarna ner till vevhuset och hiller fast cylin-
derfodret. Aven vevhuslocket ir fist med 4
phillipsskruvar varay en kan utbytas mot
ett tryckuttag di skruvhilet mynnar i éver-
stromningskanalen. Fér den som will ha
tryckuttaget placerat mera centralt i vevhu-
set_finns en gjuten upphéjning pi vevhus-
locket dir man kan borra och ginga sjilv
for ett tryckurtag.

En mycket féredomlig insats har gjorts av
Brio di motorn dr &tfoljd av en mycket
ordentlig och vilgjord Gversittning av den
bruks- och startanvisning pi engelska som
bifogas frin fabriken.

Ndgra varvtal uppmitta vid korning i
bink: Pd Top Flite trd 7”<3” 11.800 rpm
pa Cox Sport och 12.500 rpm pd Cox Rac-
ing, Tornado nylon 6”X3” 15400 rpm
resp. 16.300 rpm och Top Flite trd 6” (3"
gav 16.300 resp. 17.000 rpm.

0S PET Il

OS Pet dr konstruerad for att vara en
speciell nyborjarmotor och siljas till ete lage
pris. I OS Pet II fir nyb&rjaren en motor
som till skillnad frdn de “klassiska” s. k. ny-
borjarmotorerna verkligen orkar dra runt
linkontrollmodeller av ordentliga dimensio-
ner och dessutom har kraft till 6vers for atc
utféra stuntmanvrer. Aven om ligt utfér-
siljningspris och formiga att starta ldct ir
visentliga egenskaper gjorde OS-fabriken en
klok kompromiss som innebir hog kvalitet
och bibehillen god litereffekt.

Nya OS Pet skiljer sig frin den gamla

OS PET Il blev féremédl fér vér test nr 9 sedan
Modell-Hobbys start och karakferiseras som en

lattstartad nybérjarmotor med férvénansvért hég
effeki.

bl. a. genom att cylindertoppen nu ir for-
sedd med kylflinsar, samt att anliggnings-
ytan mellan vevhus och cylinderfoder ir
maskinbearbetad och en centrumtapp pa vev-
huslocket ir gingad och avsedd fér fistskru-
ven for den medféljande tanken. Om cent-
rumtappen borras igenom har man dessutom
ett tryckuttag for ligtrycksmatning av brins-
let. Sivil vevaxeln som cylinderfodret ir
robust utférda. Vevaxeln har en diameter pd
8 mm vilket dr stérre in pd de flesta andra
motorer i den storleksklassen.

Det ir naturligtvis en &glespolad motor
med vevaxelventil liksom alla andra OS-
motorer. Ett rektangelformat ventilhil i vev-
axeln dr drygr 6 mm lingt och matas frin
ett cirkulire luftintag. Det ger en insugs-
period pd 180° med Sppning 30° efter DBL
och stingning 30° efter TDL, det senare en
mycket tidig stingning for en motor med sin
bista effekt omkring 15.000 rpm, dir sting-
ningstiden i stillet bor ligga nirmare 50°
efter TDL. Vevaxelborrningen 4r 5,5 mm.
Cylinderns portningstider ir ocksa ganska
konservativa med utblastiden 125° och Gver-
stromningstiden  90°. Overstromningsporten
ir placerad helt under och tvirs emot av-
gasporten. For att ge nigorlunda ling Gver-
stromningstid idr kolven forsedd med ett steg
pa verstrémningssidan i stillet fér den van-
liga baffeln pd kolvtoppen vilken hir ir
helt plan.

Vid kérning i bink pd Cox Sportbrinsle
uppmittes pi 7X4 Top Flite nylon 13.600
rpm, 7X3 Top Flite trd 15.600 rpm och
6.X4 Super Nylon gav 18.100 rpm.

0S MAX Il 15

OS Max III 15 dr mycket litt och kom-
pake for att vara en hégeffektmotor i 2,5
cm?-klassen. Den ir till utseendet mycket lik
Max IT 15 men ir inte endast en modifierad
version av denna utan praktiske taget varje
del frin vevhus till cylindertopp ir nykon-
struerad. Bland detaljférbittringarna mirks
att cylindern nu hills fast av tre linga skru-
var 1 stillet fér av tvd, att en vevstake av
bearbetad dural anviinds i stillet for en gju-
ten, att packningen fér cylindertoppen nu ar
av aluminium i stillet for asbestgrafit och
att medbringaren ir motbalanserad. Motorn
har emellertid samma monteringsmitt som
tidigare modeller av Max 15.

Vevhuset, med ingjuten bronsbussning, ir
mycket rent och vil tryckgjutet och har en
blank yta. Gingade hil fér fastsittning av
cylindern ir beligna pd bida sidor om &ver-
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stromningskanalen och genom centrum pa
den mycket vida avgasporten som dr for-
stirkt for detta indamail liksom wevhusert,
vilket har en vertikalférstirkning under av-
gasporten. Den hirdade vevaxeln har en
diam. pAi 9 mm och en urborrning pa 6,5
mm. Ventildppningen ir 10 mm ling och ir
smalare dn pd Max II 15 och reducerar dir-
igenom riskerna fér vevaxelbrott pa denna
punkt. Ventiléppningen ir rundad i h&rnen
for att forhindra att sprickor bérjar upp-
trida didr. Insugsperioden ir inte minskad
genom den smalare ventildppningen di i
stiallet dppningen i vevlagret tkats. Insugs-
tiderna dr som foruc 35° efter DBL ill 40°
efter TDL.

Kolven ir forsedd med baffel och har som
vanligt pd Max-serien tvd runda genom-
stromningsportar pa nedre delen av den
kolvsida som vetter mot Gverstromningen.
Cylindern har en extra kylflins och en dju-
pare Overstromningsport. Overstromningsti-
den ir ganska moderat liksom utblasnings-
tiden och dr resp. 105 och 130 vevaxelgra-
der. Cylindertoppen har numera en hemi-
sfirformad férbrinningskammare. Glodstif-
tet dr placerat it &verstromningssidan just
utanfor urtaget for kolvbaffeln i cylinder-
toppen.

Utan forgasarinsats har luftintaget en
diam. av 9 mm. Forgasarinsatsen reducerar
denna till 6,5 mm och forgasarroret med 3
mm diameter blockerar ytterligare luftstrom-
mens vig. Detta ger mycket bra sugférmiga
utan att alltfér mycket minska effekten vid
moderata vary men dir absolut toppeffekt
onskas 4r andra arrangemang méjliga. For-
gasarinsatsen kan avligsnas och brinslet ma-
tas fram med tryck frin vevhuser. Detta
tryck tas littast ut genom att man byter ut
den skruv som hiller fast vre vinstra de-
len av vevhuslocket (sett bakifrin) mot ett
tryckuttag i form av en gingad nippel vil-
ken oftast finns att kdpa 1 hobbyaffirer.

Vevhuset dr tryckgjutet av aluminiumlege-
ring och har ett ingjutet vevaxellager av for-
sorbrons. Vevaxeln ir balanserad och hir-
dad samt har en diameter pa 9 mm. Vev-
tappen ir 4 mm och urborrad. Cylinder-
fodret ir av stil, lappat och med svarvade
kylflinsar samt forsett med blisvart korro-
sionsskydd. Cylindertoppen ir tryckgjuten
av aluminiumlegering och bearbetad. Den ir
fist med sex phillipsskruvar varav tre ir
langa och fortsitter ner i vevhuset och hil-
ler fast cylinderfodret. Packningen mellan
cylindertopp och foder dr av aluminium.

Kolven dr av mehanite och kolvbulten ir
av hirdar stil, 3,5 mm i diam. och férsedd
med dndskydd av missing fér art ej repa
fodret di den &r frite rorlig i kolvlagren.
Vevstaken dr bearbetad av aluminiumlege-
ring och har ett oljehdl i storindan. Forga-
sardetaljerna dr av missing och férnicklade.
Den lostagbara forgasarinsatsen ar svarvad
av aluminium och titat mot vevhuser med
en gummipackning. Mgjligheten finns att
gora uttag for sivil hég- som lagtryckmat-
ning av brinslet.

Vid kérning pd Cox Racing uppmiittes
pa 8”X4” Power Prop 15.200 rpm och pi
7" X4” Power Prop 18.000 rpm.

Bild pa OS Max IIT 15 fanns i Hobby
nr 4/63 och 4/64.

OS MAX 19 RC

Max 19 har en cylindervolym pi 3,16 cm?.
Motorn @r trots sin likhet med Max III 15
en helt ny motor och anvinder inga av de-
larna frin denna. Liksom pid Max 15 an-
vinds dock en hirdad, balanserad vevaxel.

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING

Denna har 10,5 mm diameter och ir ur-
borrad med 7,5 cm. Ventiléppningen dr fyr-
kantig med rundade horn fér att minska
sprickbildningsméjligheterna.  Vevaxellagret
ir av brons och har ett oljespar.

Kolven ir mycket litt och har ordentliga
lagerytor for kolvbulten. Kolvtoppen ir flat
med en baffel som dr rundad pd Gverstrom-
ningssidan dir tva hal ir borrade genom
kolvens nederdel. Kolvbulten ir av rértyp
och har dndplattor av missing.

Vevstaken ir bearbetad ur dural och har
ett oljehil i storindan. Cylindern dr av stdl
och svarvad med kylflinsar i ett stycke och
cylindertoppen ir gjuten och bearbetad. Den
senare har ett sfiriskt férbrinningsrum med
elodstifter placerat over baffeln. Sex skru-
var hiller fast cylindertoppen och av dessa
fortsitter tre stycken genom kylflinsarna till
vevhuset och hiller fast cylindern.

OS5 Max 19 RC visas hér med avgasbromsen ut-
bytt mot en ljuddédmpare. De férut mycket goda
trottlingsegenskaperna &r bibehéllna. Vid kérning
pé Nitromite 4 uppmaéttes ett toppvarv p& 9.900
rpm och tomgangsvarvet 2.400 rpm. Det senare
hade troligen kunnat sénkas atskilligt genom yt-
terligare justering av trottelinstéllningen.

Tva storlekar av foérgasarinsatser finns till
standardversionen. Insatsen med 5,5 mm in-
nerdiameter dr avsedd for stuntflygning och
den med 7 mm dr avsedd foér indamil dir
hogsta effekt 6nskas. RC-versionen ir i stil-
let forsedd med trottel av ovanlig konstruk-
tion. Trotteln ir kopplad till en dimpare
for avgaserna. Dimparen ir av liknande ut-
férande som Max 49 och bestir av en gju-
ten platta som ir vridbar i horisontalled
runt en vertikal axel fastsatt i en gjuten,
paskruvad forlingning av avgasriret. I trot-
teln sitter ndlventilen pd samma stille som
forgasarréret brukar men fungerar inte som
nalventil for nigot forgasarrér pa den plat-
sen. Nilventilen anvinds i stillet ull att
kontrollera mingden brinsle som sugs ge-
nom ett vertikalt férbindelsersr till ett for-
gasarror 1 trottelns ovre del vilket matar
brinsle till motorn. Liksom Max 49:ans trot-
tel har den ett justerbart intag for tom-
gangsluften pa trottelns framsida.

Motorn kérdes i RC-version utan att
nagra som helst problem uppstod och den
tycktes kunna gi i tomging hur linge som
helst utan att stanna. Upprepade snabba
vixlingar mellan fullgas och tomgang kunde
ej fi motorn att stanna och den férefsll att
suga utmirke i alla ligen. Max 19 RC miste
dirfor betecknas som en synnerligen férnim-
lig RC-motor. Pd propellern 9”7X4” Top
Flite nylon uppmittes pa fullgas 10.800 rpm
och tomgangen till 2.200 rpm.

0SS MAX S 35

dr OS-fabrikens forsta motor konstruerad
speciellt for stuntklassen och avsedd att ki-
ras med OS Jetstream ljuddimpare av stora

OS Max S35 med pamonterad ljuddémpare som
blir obligatoriskt fr. 0. m. 1 juli 1965 enligt Sve-
riges Modellflygférbund. OS ljuddémpare &r myc-
ket effektiv.

modellen. Testmotorn, som erhélls av sven-
ske generalagenten BRIO, kordes in och tes-
tades med denna ljuddimpare pdsatt.
Vevhuset idr, liksom pd alla de nyare OS-
motorerna, ej ytbehandlat efter gjutningen,
utan har kvar sin sidenmatta yta. Pressgjut-
ningen dr mycket vil utford och didrefter
ir vevhuset bearbetat invindigt i dverstrom-
ningen samt ddr cylinderfodret resp. vev-
axeln ligger an. For den senare ir en lager-

OS Max S35 helt sénderplockad i sina bestands-
delar. Lagg mérke fill hur ménga delar som in-
gdr i en vanlig, konventionell modellmotor, och
ténk sedan pd det ldga priset. Fér 20 &r sedan
skulle motsvarande motor kostat minst lika mycket
som i dag.

bussning av kopparlegering ingjuten 1 vevhu-
set. Ventilhilet 1 vevhuser dr runt och har
en diam. pi 7,5 mm. Sjilva luftintagets
diam. ir 9 mm. I detta sitter dock en luft-
intagsforlingare, svarvad av aluminiumlege-
ring, vilken minskar lufrintagets diam. till
7,5 mm hela vigen ner till ventilhilet. En
gummipackning tatat mellan luftintaget och
vevhuset. Vevhuset innehdller 7 gjutna kyl-
flinsar och ir borrat och gingat for 6 skru-
var som hiller fast cyl.-toppen, 4 skruvar
hiller fast det likaledes pressgjutna vevhus-
locket som titar mot vevhuset med en pap-
perspacknir=, Samtliga skruvar har kryss-
spar, s.k. phillipstyp. Cylindertoppen har
ett helt sfiriskt férbrinningsrum med frista
spar for baffeln och titar med en alumi-
niumpackning, i ett spar i toppen, mot vev-
husets dverdel.

Vevaxeln ir balanserad sivil genom en
utsvarvad motvikt som genom bortfrisning
av material pd bidda sidor om vevtappen.
Axeln har en diam. av 11 mm och ir alltsi
smalare dn gamla OS Max III 35. Vevaxeln
ir urborrad for gaspassagen med 7,7 mm

Forts. pd sid. 33
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Hir kommer den utlovade ritningen till *Einar”, Tyvirr ir det
alldeles oméjligt att visa den i hel skala i tidningen — hir ir origi-
nalritningen till Einar nedminskad till 30 %. Originalet ir 125 cm
ling, en kraftig bit som viger 21 kg i firdigt skick med ritta bar-
lasten. I foregaende nummer av Hobby limnade Bert Wennborg en
beskrivning av bygget i huvuddrag.

Bert Wennborg fortsitter:

Hur biten dr firgsatt framgdr av omslagsbilden. Den som bygger
den mirker ocksd snart att han har till férfogande ett ordentligt bar-
kraftige skrov. Baten ser hopplds ut nir den ligger hégt. Stinklisten
ska praktiskt taget slipa i vattning frin mitten och akterut. Om
man installerar modellmotor eller 4ngmaskin fir man belasta skrovet
med nistan 12 kg bly. Har man elmotorer kan man ta chansen att
installera stora tunga ackumulatorer. Vi har tvi hopkopplade 12
volts Mabushi-motorer (med kugghjulsdrev) med ytterst liten ned-
vixling till propellern, och de drivs av tre 6 volts Tudor-ackumula-

torer om 14 amperetimmar som vardera viger 2 kg. Propelleraxeln

6r ca 2.000 varv. Propellern ir en 52 mm 3-bladig italiensk snurra
%rﬁn Truedssons. Plastpropeller kan inte anviindas, den viker sig vid
backning.

Propellerhylsan maste forses med packbox for titningen, eftersom
den i sin helhet ligger under vattenlinjen. Den ska helst ligga paral-
lellt med vattenlinjen. Nagon lutning uppét kan tolereras.

For mandvreringen anvinder vi ett ED-aggregat med 6 kanaler,
tvd for motordriften, tvd for rodret och de bada &vriga for belys-
ning och sirener. Einar har tre hastigheter framit och bakit, men
det riicker med en hastighet back och tva framit. Fér denna del av
mandvreringen har vi ett hembyggt servo utan sjilvneutralisering
som kopplar in olika antal battericeller. Enklast ir att anvinda ett
batteri for halvfart och tvd seriekopplade fér helfart. Ytterligare
rorliga funktioner som kan astadkommas ir exempelvis verkande
ankarspel och rérliga divertar till livbatarna. Vikten spelar ju mye-

Forts. pa sid. 34
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ROSENGREN & RIIS AB
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kat, som erovrat
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Baltzarsgatan 22 + Malmé « Tel. 040/711 30

OBS! Vi siljer ej till allminheten, endast engros.
Om Er fackh
be honom dd skaffa dem fran oss!

andlare inte har DMI-modellerna
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DANSK MODELFLYVEINDUSTRIS

flyg- och batmodeller har snabbt blivit en férséljnings-
succé | Sverige tack vare ait de genom bra férarbete och [
fin passform &r létta att bygga — létta att f& gott re-
sultat med. Med en DMI-modell blir Ni alltid nsjd med
Er egen arbetsinsats!

spéinny, 103 cm.
Ny modell fér stunt, Passar
till motorer frén 2,0 till

|
i
ARISTOKRAT 36 50
3,5 cc.

§  TRALARE léngd 67 cm. 32_-?5
¢ Mest populér av alla DMI-

= modeller, Ni férstér varfsr

ndr Ni byggt denl
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brddgéng

Planera Er HiFi-anltiggning innan
Ni bériar bygga den. En HiFi-an-
ldggning kan aldrig bli béttre &n
den svagaste lénken i komponent-
kedjan — dérfér 16nar det sig att
redan frén bérjan satsa pé kvali-
tet. Sonic AB har bé&de fardiga en-
heter och byggsatser for Er som
vill skaffa en férstklassig HiFi-an-
ltiggning.

Fisher férstérkare och radioenhe-
ter av amerikansk tillverkning. Ni
kan vilja bland flera modeller av
hég teknisk kvalitet och god form-
givning.

Lenco skivspelare av professionell
klass med SHURE Pickup M44-7
och alla de finesser som krévs av
en riktig HiFi-skivspelare.

Fisher hégtalare — olika utféran-
den ger Er méjlighet att avpassa
anldggningen s& att den passar
den lokal Ni planerar att an.
véinda. Sonic AB har dessutom en
rad olika komponenter av olika
fabrikat — mikrofoner, hérlurar
m. m.

SONIC AB

Slanbdrsy. 2 - Dandaryd - Sthim - Tel. 08/55 77 00
Docentgatan 22 C - Malmd S - Tel. 04052 57 80

Sand kupongen till Sonic med Ert namn och adress
fér ndrmare information om Sonic-produkter och
adressen pa ndrmaste aterférsdljare.

| sonic AB M O .
Slanbarsvigen 2, Dandetyd

| Var god sénd mig fullstéindigt katalogmaterial &ver de i
annonsen upptagna komponenterna och adressen pd& nér-
| maste aterforsiljare.

NP s s s
Adress ;..o

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING



MINIRACINGTIPS
MELLAN VARVEN

"GLEAR PLASTIC BODIES’

Detta &r den andra artikeln i min serie, och jag hoppas att ni fick ut
négot av den férra. En punkt kan aldrig nog framhéllas: ta aldrig sén-
der motorn, sévida du ej har synnerligen tvingande skal dértill. Skulle
du &ndé& behdva géra det, bér du magnetisera om motorn. Men jag
&terkommer till motorer ldngre fram i denna artikel.

?Clear plastic bodies”, alltsi
de ultraldtta karosserna, ir be-
visligen forhéjande for bilarnas
prestanda — forutsatt att man
inte fuskar bort jobbet. Jag ska
hdr visa hur man fir en sidan
kaross att se nagot ut. Bilen pd
bilderna dr en Maserati 4000 GT
av Stormer-fabrikar och lackera-
des i Humbrolrote.

1. Som férsta steg nir man
fatt karossen ska man forsiktige
ta bort karossen frin den kar-
tongbit vid vilken den dr fistad
och sedan skira bort all plast
som inte skall vara dir. Verk-
tygen vid arbetet bér vara en
liten sax, en vass hobbykniv och
en halvrund fil. Utskjutande de-
lar fram och bak (se fotot) tas
bort med sax och fil, hjulépp-
ningar skires upp och filas snyg-
ga. Ska man skira upp cock-
piten pi en sportvagn bér man
anvinda en kniv och férsiktige
skira upp lings insidorna och
sedan fila ner det hela si att
kanterna blir jimna. Obs! S&
fort man anvinder saxen eller
kniven skall man alltid klippa
eller skira en liten bit ifrin lin-
jerna, for att sedan fila det
snyggt. Det betalar sig i lingden.

2. Nir karossen nu har jim-
nats av, bor man forsiktigt run-
da av alla kanter med filen (for
att minska risken f6r sprickbild-
ning). Sedan tar man en liten
bit stalull och gnuggar grundligt
insidan av karossen, utom rutor
och stralkastare, detta fér att
firgen ska fista bittre. Torka

av allt plastdammet fran karos-
sen.

3. Nu kominer detaljmélning-
en. Ta en smal pensel och appli-
cera firgen pi insidan av karos-
sen, men forsiktigt, si att den
inte borjar rinna. Skulle #ndi
olyckan vara framme skall man
kvickt ta en trasa, fuktad med
lite 16sningsmedel, och torka bort

En helt obearbetad kaross och lampliga verktyg. X-actokniv, mjuka penslar
och fiirg.

firgen som kom utanfér. Var-
ning: Karosserna ir gjorda av
en polymerplastprodukt och
verkas dirfor av somliga 16s-
ningsmedel. Torka dirfor alltid
av alla sidana vitskor frin ka-
rossen sa fort firgflicken ir
borta.

4, S fort detaljerna ir mi-
lade och klara tar man en tjoc-
kare pensel och stryker ver de
stora_ytorna, givetvis fortfaran-
de pd insidan. Ta tunt hir ock-
sd, sd ate det inte borjar rinna,
och ha gott stod fér handen, si
att du inte slinter.

5. Som sista steg har vi det
slutliga detaljarbetet. Forst ma-
lar man med mattsvart i luftin-
tag och ovriga karossoppningar,
fran utsidan, naturligtvis. Tank-
locket dras &ver med silver, och
bakljusen utmirks medelst mérk-
rott. Dekaler sitter “piff” pd
karossen och kan fis ur de flesta

lastbyggsatser, eller man kan
En‘:ipa losa ark. En sak: férssk
att gora karossen sia autentisk
som mojligt, sporten blir roligare
da. Fast man har ju sin artis-
tiska frihet. Och innan nagon
skarpégd lisare anmirker pa att

bilen pa fotona ar foérsedd med
Ford-mirken vill jag tala om,
att den ir gjord som en modell
av Marvin Panch’s 7-liters Ma-
serati-Ford pd Daytona -63 (vil-
ken kraschade och brann ner).
En annan behandling karossen
har fatt genomga dr appliceran-
de av svart tape som upplinje-
ring av dérrar och motorhuv,
samt dir bak en registrerings-
skyle (Alabama — Heart of
Dixie).

Fér dem av er som dnskar gora
sin kaross autentisk, rekommen-
derar jag att ni skaffar er nagra
bilder av bilen ifriga och sedan
dekorerar karossen efter dessa.

Karosserna kan erhillas frin
Stormer products, P.O. Box 905,
Sun Valley, California 91353,
USA, och Du-Bro products, Niles
48, Illinois, USA. Aven forteck-
ning dver urvalet torde gi att
erhalla fran dessa firmor. Ett
litet rad: bestdll karosserna att
skickas per flygpost. Tar ni dem
med bdt fir ni vinta si linge
att ni hinner trttna pa det hela.
P4 grund av utrymmesbrist ir
jag tyvirr tvungen att lita ar-
tikeln om karossmontermg st
over till nista ging, men da ska
jag wvisa hur man sitter fast
denna karosstyp pda Revell- och
Dynamicchassi.

Forra gingen utlovade jag
trimningstips speciellt for SP 500
och Mabuchi, och hir ir de:
Lossa pa de tappar som haller
fast framdelen av motorn och
lyft ut denna och ankaret. Dir-
efter tar du ut de bigge magne-
terna (var forsiktig med spinn-
fiidern som hiller dessa tryckta
mot viggen) och Sk]utcr in ett
litet tunt ci:\zq:uper var pa de vig-
gar, dir de tvd magneterna ska
sitta. Sedan sitter du tillbaka
magneterna och fjidern, si atc
pad varje sida papperet kommer
att ligga mellan p{,atvaggen och
magneten. Var noga med att
sitta tillbaka magneterna exakt
som de satt innan du tog bort
dem! Sdtt nu tillbaka framdelen
och ankaret och kontrollera att
papperet inte dr si tjockt ate
ankaret slir i magneterna. Har
du nu gjort rirtr, ska avstindet
mellan ankaret och magnetvig-
garna ha minskat, med pifol-
jande dkning i varvtal och vrid-
moment. Tryck tillbaka tapparna

ordentligt och se till att fram-
delen sitter ordentligt fast, och
glém inte att justera kolborst-
trycket. Nir du indd har isir
motorn kan du ocksi passa pa
att sitta en liten oljedroppe i
lagret lingst bak i motorn. Des-
sa rad giller givetvis alla mo-
torer av “konservburks’-typ.
Och 1ill sist ett rad till nista
gang: Se till att motorn sitter
ordentligt fast i chassit och inte
slinger hit och dit. Detta giller
alla bilar.

Tre stadier av karossen under ar-
bete. Efter finputsning malas karos-
sen och kan sedan férses med de-
caler och andra prydnader.

Anm.: Jag sa 1 bérjan av den-
na artikel att man aldrig skulle
ta sénder motorn utan tvingan-
de skil. Denna regel giller med
ett undantag: konservburksmoto-
rer, ddrfor att 1 dessa verkar
magneterna direkt. (I den andra,
oppna, typen av motorer over-
ors den magnetiska kraften me-
delst influens till de viggar som
omger ankaret.)

Sd slutar jag for denna gang-
en. Alla som har problem kan
skriva till mig pd nedanstiende

adress. Dan Glimne

Kaptensgatan 6, Halmstad
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Den med stort intresse mot-
sedda hobby- och leksaksmissan
i Brighton dppnade portarna den
31 januari. Brightonmissan ir en
av de missor dir det mesta som
kommer att hinda pa den engel-
ska hobbyfronten under somma-
ren och hosten visas for press
och kopare. Manga glidjande
nyheter visades av vilka en hel
del kommer att finnas till salu
1 Sverige under det kommande
iret.

For oss hobbyfolk blev det
som vintat miniracingen som
gjorde det dominerande intryc-
ket. Revell, som ju med utmirkt
resultat lanserat byggsatser till
bilar i skalorna 1:32 och 1:25
har i 4r kommit ut med firdiga
set. Det blir till att borja med
ett "Gran Turismo Racing Set”
och ett “Rally Set”. Serien gir
under namnet Revell Raceway
och skalan dr fér bada 1:32.

Gran Turismo satsen innehil-
ler tvd firdiga bilar, "E” Jagg

och Chever ”Sting Ray”, en
bana formad som en itta, via-
duktpelare, kurvbreddningssek-
tioner med plank och tvd kor-
kontroller med inbyggd broms.

Den andra satsen innehiller
en oval bana, tva bilar Triumph
och Sunbe'tm, och 1 8vrigt sam-
ma komponenter som den stérre
satsen.

Bilar och tillbehor demonstre-
rades pa Englands stérsta mini-
racinggana, som Revell enkom

Revell Raceway BRALLYSET

T S i £ YERSCALE

Poady te win cars -

wnap togathar trask - hand santreliars

byggt upp for indamdlet. P3 en
femton meter ling rakstricka
fick den intresserade bestkaren
sjilv prova bilarna. Fartresur-
serna dr lindrigt sagt impone-
rande. En orutinerad forare ha-
de inga stérre mojligheter att
halla Eilen kvar pa banan efter
den imponerande rakan. Med en
kanonkulas hastighet dammade
man av banan i kurvan. Trots
den vdldsamma behandlingen
fortsatte bilarna obehindrat nir
de sattes pd spar igen. Verk-
ligen grejor som tal ate hands-
kas hirt med.

Wrenn Ltd. som tillverkar
Formula 152 kommer med ett
vixlingsspar till sitt miniracing-
system. Det kan bland annat an-
vindas vid in- och utfarter vid
depan.

Tre av Avto-Models meiullbyggsui-
ser. Overst en Bugatti, i mitten en
Lotus och underst en Alfa Romeo.
Overst p& sidan Wrenns stora ut-
stéllningsbana.

NYTT FMN BRIGHTONMASSAN

Intresset for replikamodeller
av bilar, den verkliga samlar-
hobbyn for finsmakaren, t)ﬁ.ks
inspirera fabrikanterna att dver-
triffa sig sjilva i friga om de-
tal]tr[}het i overensstimmelse
med originalet. Auto-Models Ltd.
kommer med en serie pressgjut-
na metallbyggsatser i skala 1: 24,
av gamla férnimliga racerbilar.
De mianga delarna ir, som sagt
pressgjutna, och nistan helt utan

jutskige och har en utsokt
Enlsh Till atc borja med kom-
mer sju modeller, serien kommer
att utdkas efter hand. Det ir
inga billiga saker, men absolut
nagot den verklige krisne. ..

Ett par andra intressanta mo-
dellbilar visades ocksd. Corgis
forsta nyheter for detta ar, Lo-
tus Climax formel 1 vagn, som
vann drets forsta Grand Prix
lopp, South African Grand Prix.
Bilen, som kanske ir en av de
mest detaljrika, som kommit frin
Corgi, har fungerande fjidring,
realistiskt utformad motor, fo-

| FOKKER E~il /i B
: -

Négra av Revells senaste plastbygg-
satser i skala 1/72.

Corgis mycket vackra Lotus Climax, i sin rétta miljs. Som syns &r modellen

mycket detaljerad.

Pecos pressgjutna &verdel till ett Fairnburnlok, som passar till Arnold Rapidos
2—6—4 chassi.

rare m.m. Den ir lackad i de
klassiska Lotusfirgerna, grént
och gult, lingden dr 90 mm.

En Ferrari 250 Le Mans ir
en annan nykomling hos Corgi.
Bilens motorhuv gir att Sppna,
den idr utrustad med reservhjul
och fjidring. Lacken dr Ferraris
roda och lingden 94 mm.

Intresset tor flygplan frdn
forsta virldskriger, tycks alltid
hilla sig pd toppen. Det finns
vil knappast en modell eller typ
som dnnu inte har kommit ut
som plastbyggsats, i den popu-
lira skalan 1:72.

Revell, som ju alltid ir pigga
att komma med nyheter, slipper

snart ut nagra modeller pd mark-
naden. De Havilland D.H.2,
Morane-Sauliner N och Fokker
E-III, och fler kan man vinta
sig.

Peco har till glidje for alla
rallare kommlt med eleganta
formbara spir i skala N och nya
vixlar och korsningar fér HO.
En trevlig sak pd lokfronten ir
en pressgjuten overdel av ett
brittiskt 2-6-4 Fairburn lok, som
ir gjort fér att passa Arnold
Rapidos 2-6-4 standardchassi.
Det kan dra 4dnda upp till tret-
tio vagnar. Ett mycket vackert
litet lok, som kommer att hilsas

Forts. pd sid 34
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HOBBYNYTT

Som vanligt skall vi pa de hir
sidorna presentera nyheter inom
hobbybranschen och vad som
hinder inom hobbyn. Det ir
mo)jligt att inte allt kan hin-
foras under begreppet “nyheter”,
men det finns ju alltid ett och
annat som redan ir kint men
som det finns anledning att ge
en vink om.

Det vimlar ju av nyheter sa
hir drs. De stora hobbymissorna
i Brighton och Niirnberg ir just
avslutade, och vi kommer att ha
sirskilda artiklar dérifrin. Men
vi far ge oss till tils och vinta,
och dnnu sd linge syssla med
vad som finns hir hemma.

Tillbehsr till modelljirnvigar
kommer i de mest varierande
former, bide vad pris, utférande
och kvalitet betritfar. Frin Bro-
derna Jonsson i Stockholm kom-
mer husbyggsatser av fabrikat
Kibri, for skala HO. Vi har
tittat nirmare pa tva satser. Ett
trevanings bostadshus, storlek
11X10X9 cm, och en sats av
ett stort modernt fyravanings-
hus med affirer i bottenplanet,
storlek 302<10X9 cm. Nir man
Gppnar askarna &verraskas man
av en forfirande mingd delar.
Det dr inte utan att man und-

ar: "Hur skall detta gd?” Men
med hjilp av den utmirkta
byggbeskrivningen moter man
inga som helst svidrigheter vid
monteringen. Det dr bara att
klistra och foga samman. Delar-
nas passform dr perfekt. Viggar
och tak ir redan mailade eller
av firgad plast fénstren av klar
ofirgad plast. I den stirre sat-
sen ﬁnns reklamskyltar ate mon-
tera pa taket och i affirer, dir
finns till och med buskar och
trid att ”plantera” utanfdr. Den
lilla satsen kostar 7:75 och den
storre 19: —.

Fér Arnold Rapido finns nu
broar, bada raka och bojda att
kopa. Vi hittade dem hos Lek-
saksborgen, Stockholm. Broarna
kostar 4: —.

Stock-

Leksaksborgen,
holm, har vi sett Arnold Rapi-

Hos

dos senaste lok, ett elektriskt
snilltigslok, Tyska Forbunds-
jirnvigens E 10. Loket, som
frimst dr avsett som sndll- och
expresstigslok  anvinds ocksd
som god%ok. Firgen ir bli, lo-
ket har lysande strilkastare och
belysning inombords, pris 79: —.

Via generalagenten Truedsson i
Malmd har vi fétt Gver det senaste
tillskottet bland marknadens re-mo-
torer for multiklassen. Det dr Merco
i England, som introducerat sin 61:a,
Motorn kom ut under slutet av 1964,
men efterfrgan Gversteg  tillverk-
ningskapaciteten i sa hég grad att
motorn férst nu &r tillgénglig fér
provning. Merco har gjort sig kdnda
som fillverkare av kvalitetsmotorer
dnda sedan de fér ca 5 ar sedan
kom med sin férsta motor Merco
35", och det goda intrycket for=
stirks ytterligare av &1l:an. P& bil-
den &r avgasbromsen utbytt mot
Mercos ljudddmpare, eftersom mo-
torer over 2,5 em® ska vara for-
sedda med ljuddampare frén 1/7
1965 enligt beslut av SMFF. Motorn
kommer att testas av Hobby.

For samlare av bilmodeller
finns nu ett par verkliga god-
bitar. Fordar av olika modeller
tycks vara de mest populira,
nir det giller mera pikostade
miniatyrmodeller, i alla fall hos
fabrikanterna. En av de fornim-
ligaste vi sett pa linge finns i
Corgis serie Classic cars. En
Ford modell T frin 1915. En
ovanligt vacker sak med sufflett,
missingskylare och reservhjul pa
vinster totbride. Den kostar
10: 75.

Den andra Forden kommer
frin Dinky Toys. Modellen,
Ford T 1908, som ocksi ir kind
under namnet “Tin Lizzie”, ar
oppen och har tva passagerare,

ris 8: —. Bigge bilarna ir bla-
{Jackcradc och vi hittade dem
hos Leksaksborgen i Stockholm.

U.5. NAVY

. ,Jﬂr\fM?UR a3

Férpackningar med flera sma
modeller tycks ha blivit popu-
lira. Det amerikanska mirket
Renwall har kommit med en se-
rie bitbyggsatser, var och en
innehdllande tre eller fyra ba-
tar. Serien heter U. S. Navy Mi-
niatures, som syns av namnet ir
det friga om fartyg ur ameri-
kanska flottan. Fyra olika sat-
ser finns att vilja pa. Pris 4: —.
Generalagent Fritidsbolaget,
Stockholm

" OTORIZED /

!

Japanska Sanwa ir ett ganska
nytt mirke nir det giller plast-
byggsatser, och har tydligen
kommit fér att stanna pa den
svenska marknaden. En serie ja-
panska krigsfartyg med elmoto-
rer finns nu. Tre modeller har

hittills kommit. Bilden visar det
japanska slagskeppet ISE. Sat-
serna verkar litta ate bygga,
men har kanske inte den allra
hégsta finish. Priset 9:80 ir ju
inte heller sirskilt hégr med
tanke pa elmotorn.

Till Scalextric finns det nu en
bra tillbehérssats. En stor depa-

sats med allt som kan tinkas
héra dit. Start- och méilbande-
roll, tunnor fér banmarkering,

halmbalar och minga andra de-
taljer for att gora banan realis-

tisk. Priset dr 21:75. Truedsson
ir generalagent.
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Ett nyutkommet Fleichmann-
lok kommer sikert att bli efter-
frigat. Det giller ett lok fran
de Franska Statsbanorna. Litt
68.001, modellen har en lingd

over buffertar av 280 mm. Det
har firgerna ljusblatr, vitt och

morkblatt, kostar 85: —. Gene-
ralagent  Broderna  Jonsson,
Stockholm.

En ny byggsats i Auroras se-
rie om forsta virldskrigets flyg-
plan i 1/4” skala: Fokker Ein-
dekker, ett av de mest fruktade

jaktplanen pa sin tid. Som alla
andra Aurora byggsatser ir den-
na ldte att bygga, har hég kva-

Plastic Rubber till vénster &r en luftstelnande, tubférpackad gummimassa
som férsélies av Beckers fargbutiker till ett pris av 9:85 per tub. Bilden
visar ett lémpligt anvéndningsomréde, némligen att avlasta lédpunkter med
elekiriska ledningar och férhindra avbrott genom att I6dningen fér uppta
drag- och bgjpékénningar. Man kan ocksa anvénda Plastic Rubber som
isolermaterial ver elekiriska férbindningar eller exempelvis p& den yta av
vingbddden som vingen ligger mot varvid vingen ligger stadigare och ej
vrids eller vibrerar s& latt, Sjdlv har jag dessutom med hjdlp av glasfiber-
vév och Plastic Rubber lagat ett relativt besvérligt hél i en stovel. Det bésta
med gummimassan &r att den fortfarande &r elastisk d& den hérdat fardigt.
Tunnare lager hérdar pé négra timmar i rumstemperatur och tjockare lager
eller klumpar héirdar inom ett dygn. Okad vérme, upp till ca 50 grader,
férkortar hérdtiden. Plastic Aluminium till héger &r &ven det lufthérdande.
Det stelnar dock till en betydligt hérdare yta vilken kan bearbetas pd samma
sati som vanlig homogen aluminium. Den fyller utmérkt och drar vid hérd-
ningen ihop sig mindre &én Plastic Rubber. Massan dr létt att fila och slipa
till god finish och @r utmdrkt dar ett hart utfylinadsmaterial behgvs.

tressant beskrivning av planet
och dess historia finns pi bygg-
anvisningen. Pris 5: 75 och finns
hos Leksaksborgen.

Fran samma hall kommer ock-
si ett par satser med figurer i
HO skalan. Vem har inte hért

talas om Robin Hood? Det hir
giller figurer fran den tiden,

gjorda av halvmjuk plast och
avsedda att malas. Varje ask in-
nehdller 36 figurer, min och
histar. Kostar 2: —.

litet och fin passform. En in-

EFTERLYSNING

Vem vet vilken motor detta &r? Cylindervolymen &r mellan 1 och
1,5 em”. Motorn &r av dieseltyp och mdijligen ett arbete av en enskild
person. Om ndgon kénner igen den och kan lamna négra upplys-
ningar vore jog tacksam. Adressera ev. brev till Lennarth Larsson,
Tidningen HOBBY, Dannemoragatan 20, Stockholm Va.

R
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CHUCK .

'2 SPEED'
’ OFORSTOR-
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=¥~ MED VANLIG ,
\ STICKKONTAKT.«

Den nya borrmaskinen

med tryckknapp for ritt

varv for alla jobb: 3750 el-

Tillbehér Stabila grejor gér job-

bet lattare

Sdker med vanlig stickkontakt
markt och dessutom [0 dubbel-

isolerad.

ler 1250 varv/min 10 mm
chuck "Oférstérbar’’ motor
med véarmebesténdig svet-

Den hér modellen kommer att dyka upp dé och dé i négra kom-
mande nummer. Négra data: spénnvidd 490 mm, korda 90 mm,
léngd 300 mm. Motor: Pee Wee. Rodermaskinen blir troligen base-
rad p& Graupners mikrofon TO5 med viixelldda 41:1.

Men var skall man géra av antennen, som &r 700 mm léang?

DET R \vo

sad ankarlindning.

HAN VILL HA

ELECTRIC TOOLS LTD, MALMUO 1 - TEL. 040/11 19 90
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FUTABA FT-3A,FT-5A och F4-LR testas

Vid protokollet: BO DRYSELIUS

FUTABA FT-3A

Sindaren har mycket sma di-
mensioner, ir forsedd med
strombrytare pa ena sidan, sig-
nalknapp pa framsidan och de-
monterbar antenn av teleskoptyp
utan forlingningsspole. Lidan ir
gjuten i plast. Stérsta utrymmet
upptas av batterierna i sin bat-
terihillare (8 st 1,5 V penceller).
Sindarens HF-del bestir av en
kristallstyrd oscillator till vilken
antennen ir kapacitivt kopplad.
En tongenerator kollektormodu-
lerar denna oscillator. Denna ty
av sindare ir mycket enkel ocﬁ
ger ej si hog uteffekt. Tonsta-
biliteten dr e¢j god, men fullt
tillricklig fér den mottagartyp
som sindaren avses anvindas

till. Komponentkvaliteten och
utforande dr bra.

Signalknappen paverkar en
mikroswitch som ger ert distinket
“knipp” vid signal, batterihdlla-
ren Ar robust och ger god bat-
terikontakt, sladdarna ir drag-
avlastade. En anmirkning ir att
strombrytaren pa sindarens sida
ar allefor ldte ate sld pd eller
av, om man exempelvis stoppar
sindaren i fickan.

Sindaren har dven provats
med 9 V drivspinning och ned
till —15° C utan att vigra fun-
gera.

Batterierna torde ricka ca 35
timmar wvid kontinuerlig drift,
vilket vil i de flesta fall inne-
bir en hel sisongs behov.

i Seroen i
= (=4
_;S_A o5 r——r ~[2V

Kopplingsschema f&r s&ndaren.

TEKNISKA DATA FOR FUTABA FT-3A

Frekvens

mod.frekvens
drivspdnning
strémférbrukning bérvég
antennléngd

matt

vikt utan batterier
markréckvidd med F4-LR

27,120 MHz

600 Hz

12 V (8 st 1,5 V penceller)
5 mA, med signal 26 mA

950 mm, 7 element
110340366 mm

160 g

ca 250 m

FUTABA F4-LR

Mottagaren ir mycket liten
och har endast 3 V drivspin-
ning, som dessutom dven driver
servomekanismen. Detta gor det
méjligt att flyga med mycket
sma modeller med spinnvidder
frin ca 50 cm.

Tekniskt sett bestdr mottaga-
ren av en superre§enerativ de-
tektor foljd av tva transforma-
torkopplade lagfrekvenssteg samt
ett switchsteg (se f. 5. schemat).
Som trimindikator anvinds en
lampa monterad pd den tryckta
kretsen och inkopplad parallellt
dver servomekanismen.

Trimningen ir mycket litt att
utféra genom att trimkidrnan
vrids till dess att maximal ljus-
styrka erhilles.

En lida av mjukplast omslu-
ter mottagaren, som Ar upp-
byggd pid en tryckt krets av
glastiberlaminat. Komponenterna
ir av god kvaliter samt efter
monteringen klistrade till krets-
plattan. Anslutningen sker via
en trepolig plugg som passar i
den uppkoppling som medlevere-
ras. Sladdarna ir dragavlastade,
fasta till anslutningspluggen med
aralditlim. Uppkopplingen be-
star av strémbrytare med palsdd

Ovan: Mottagaren levereras med trepolig anslutning som passar till den fér-
diga modellinstallationen, som medfdlier den kompletta anlédggningen. Ne-
dan: Marknadens billigaste kompletta enkanals radioutrustning. Priset for
anléggningen &r ldgre &n enbart motorns till en tévlingsmodell i flerkanals-
klassen.

MPLETE FANLCR
+ Hobhytjéinst

R
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-
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anslutningssockel samt en ACME
batterihdllare fér 2 st penceller.
Sladdarna mellan strémbrytare
och batterihillare ir dragavlas-
tade, dock ej servosladdarna.
Mottagaren har mitts vad av-
ser kinsﬁghct, inverkan av mo-
dulationsgrad, modulationsfre-
kvens samt temperaturberoende

enligt data nedan. Spinningen
var vid dessa mitningar 2,5 V
och som last anvindes ett mot-
stand pa 10 ohm.

De uppmitta virdena samt re-
sultatet av provflygningarna ger
vid handen att mottagaren har
sidana prestanda, som man inte
nitt med de miniatyrmottagare,

U

——
—

Rdo

F4-LR har sm& dimensioner, jamfér med téndstickan. Mottagaren &r oriente-
rad ungefér enligt schemat. Den stora transistorn till héger om transforma-
torn E615 &r den som “drar” rodermaskinen.

e I e
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som tidigare funnits pd den
svenska marknaden. Den ir helt
i klass med stérre mottagare med
motsvarande koppling och hogre
drivspinning.

For att é god funktion sir-
skilt i kyla rekommenderar jag
att 2 st DEAC-celler anviinds 1
stillet for torrbatterier. Jag har
anvint 2 st 225 DKZ och som
rodermaskin Gyron av Telecon-
trols fabrikat, (Man fir se till

att den rodermaskin som an-
vinds inte drar mer dn ca 500
mA.) Med den ovan nimnda
kombinationen  dr  flygtiden
drygt en timme.

I ett senare nummer av Hobby
avser jag att visa en ombyggnad
av en Futaba till fladderpropor-
tionalstyrning for anvindning i
mycket smi modeller. Forsck
pagar men ir dnnu i skrivande

MATDATA FOR FUTABA F4-LR

TEKNISKA DATA FOR FUTABA

F4-LR

Frekvens
mod.frekvens
drivspénning
stromférbrukning
tomgéng utan birvég
med bérvég
med signal (utan last)
med signal last 10 ohm

27 MHz-bandet
ca 700 Hz
2,4—-3V

1,8 mA

1,7 mA

38 mA

255 mA
27°%X34%18 mm
24%31X14,5 mm
15 g

17 g

1. Modulationsfrekvens — kdnslig-
het.
Modulation 70 %, bottnad
switchtransistor.
Mod.frekvens
100
200
300
400
600
700
800
1000
1200
1500
2000
3000
Resonans ca 700 Hz

3. Bérvagsfrekvens — kénslighet
70 % mod.grad
700 Hz mod.frekvens
Barvagsfrekvens MHz
26,5
26,7
26,9
271
273
27,5
27,7
27,9

stund ej avslutade. Propotaba? mifth: Kog
mottagare
vikt: utan lada
med lada
2. Modulationsgrad — kénslighet
Modulationsfrekvens 700 Hz Kénslighet
Mod.grad i % mikrovolt
Kénslighet 10 5000
mikrovolt 20 1500
25000 30 300
7000 40 7
500 50 4,5
45 60 3.2
4 70 2,7
2,6 80 2,5
3 90 2,4
4,5 100 2,2
500 Minst 50 % mod.grad bér an-
2000 viindas
5000
20000
4. Temperatur — kéanslighet
100 % mod.grad
Kénslighet 700 Hz mod.frekvens Kanslighet
mikrovalt Temp. °C mikrovolt
20,0 +25 2,2
2,0 0 2,8
4,5 — 10 9
3,2 — 20 30
27 Trimkérnan behdver ej réras.
3,4
6,0
20,0

En nedging i kinslighet till
hilften betyder en rickvidds-
minskning till hilften under i
Gvrigt identiska forhillanden.
Om exempelvis man med en be-
stimd sindare har en rickvidd
pd 2 km vid en mottagarkins-
lighet av 3 mikrovolt och kins-
ligheten nedgar till 1,5 mikrovolt
blir rickvidden 1 km. Detta #r
dock etr tankeexperiment, d3 ”i
ovrigt identiska férhillanden” ir
omédjliga att i praktiken uppni,
men som en grund for beddm-
ning av siffrorna kan det an-
vandas.

FUTABA FT-5A

Sindarlidan ir av plast med
vridstrombrytare pd sidan och
signalknapp av mikroswitchtyp
pa framsidan. P4 framsidan ir
dessutom  kontrollinstrumentet
monterat, som ger indikation pi
slutstegets stromforbrukning. An-
tennen, av teleskoptyp, ir for-
sedd med en inbygg(l:lJ forling-
ningsspole, som medger att an-
tennen helt kan skjutas ned i 13-
dan.

Uteffekten pd denna sindare
ir mycket hdg och ger goda

mdjligheter att med en super-
regenerativ mottagare Styra re-
lativt storningsfritt, dven i si-
dana omrdden, dir storningar
annars dr besvirande. Sindaren
ir dven provad pd 9 V och ned
till —5° C utan att funktionen
dventyrats, dock indras tonfre-
kvensen, men ej si mycket att
rickvidden blir visentligt mind-
re, om mottagaren F4-LR an-
vinds.

Sdndaren FT5A. Antennens inbyggda
férléngningsspole syns tydligt,

Batterierna (8 st 1,5 V pen-
celler) dr inlagda i batterihilla-

TEKNISKA DATA FOR FUTABA

Futaba F4-LR uttagen ur plastladan.
Anslutningssladdarna och antennen
dr avlastade genom att fore lad-
ningen fdéras genom ett hél i krets-
plattan,

ren 1 nedre delen av ladan, 8vre
delen upptas av den tryckta
kretsen.

HF-delen bestar av kristall-
styrd oscillator med en germa-
niumtransistor, samt slutsteget
med en kiseltransistor.

Modulationen  sker
kollektormodulation genom en
push-pullférstirkare foregingen
av drivsteg och tongenerator.
Tongeneratorns  frekvens kan
dndras med en potentiometer
monterad pd den tryckta kret-
sen, vilket ger mojlighet ate fi
maximal rickvidd tillsammans
med mottagaren F4-LR.

medelst

FT5A. Med den ldttrade ratten intill
antennen trimmas tonfrekvensen.

FT-5A

Frekvens
mod.frekvens
drivspénning
strémférbrukning bérvéag
med signal
bestyckning:
HF
modulator
tongenerator
antennléngd
métt
vikt vtan batt. men med viiska
markréickvidd med F4-LR mer &n
500 m

27,120 MHz utbytbar kristall
ca 400—700 Hz

12 V (8 st 1,5 V penceller)
40 mA

80 mA

2 5A286

2 5C38

2258219

2SB114

820 mm 9 element

172)X50X90 mm (inkl. knappar
osv.)

375 g
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En gren av modellflyg som
forvanansvirt fa sysslar med &r
radiostyrda sjémodeller.

Kanske ligger det en forkla-
ring 1 det faktum att det finns
sa fi byggsatser av denna typ.

S4 tror vil ocksd de flesta att
det dir med vatten och radio-
utrustning miste vara ett besvir-
ligt problem. Om man i storsta
mojliga utstrickning ligger in
radiogrunkorna i plastpdsar samt
givervis bygger modellen sd vat-
tentit som mojligt, sd ir det
ingen storre svarighet. Sjilv har
jag sysslat med sjoflyg atskilliga
ar utan att forstora eller drinka
nigon radioutrustning — peppar
peppar.

Naturligtvis kan man férse en
vanlig flygmodell med tofflor,
Cub t. ex. men man fir di kom-
ma ihig att en sidan modell be-
héver ganska stor motorkraft for
att lyfra. Den dr betydligt kiins-
ligare vid start och landning,
men dr ocksd mer beroende av
hojdroder och vattenroder, kopp-
lat till sidroder.

Den hir modellen dr en mo-
difierad Sea-Cat (fanns dtmins-
tone tidigare i byggsats) dock
med ganska visentliga dndringar.

DATA:
Spinnvidd: 1,67 cm, vikt om-

kring 2.500 g.

Motor: O.S. 0,19 med ljuddim-
pare. 9" X4" propeller.

Radio: Metz 3-kanal (1-kanal
motor, 2 sidroder).

Denna storlek pd motor dr den
minsta som gdr att anvinda till
s4 stor modell. Startstrickan blir
dirfér ganska ling — ca 75 me-
ter — men i gengild blir ju det
hela si mycket mer skalenligt.

Har man mdjlighet att offra
2 kanaler pd motorn si det gir
att fi trottelkontroll i alla ld-
gen si ir nog en nigot krafti-
gare motor att foredra.

En start gir till s& hir: Nir
motorn startat slipper man mo-
dellen pd vattnet. Ar det dd li-
tet svag vind gir den automa-
tiskt upp i vindriktningen. — S&
ger man motorn fullgas och li-
ter modellen klara sig sjilv tills
den littat. D3 blir det faktiskt
den snyggaste starten. Motor-
axeln maiaste dock vara riktad
lagom 4t héger si draget blir
ritt fram. — Landningen ir lika
enkel. Lit sidorodret vara de
sista metrarna si modellen *fly-
ter ut” ordentligt. Om det be-

e By

r 175
: ;

hovs hojdroder? Nej inte alls.
I varje fall inte for start och
landning.

Fordelarna med sjoflyg? Ja,
framfor alle ir det ju gott om
flygfilt (sjbar). Vattenytan &r
vidare betydligt mjukare att

RADIOSTYRD SJOMODELL

TEXT:
G. ISAKSSON

landa pd in t.ex. en cement-
bana. Dirfér klarar sig *kirran”
dven vid ganska vérdslosa land-
ningar. Och sist men inte minst
dr det en mycket tjusig syn att
se en modell starta och lyfta
frin vattnet.

Modellen léngst bort &r en Sea-Cat. Narmast den modell, som artikeln hand-

lar om. En mycket vacker modell.
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L e S S

Till slut nigra rdd. Klid hela
flygkroppen med siden. Lacka
ordentligt si allt blir vattentite.
Var sirskilt noga med luckan
feaniollng Wik st ln

Det ir ju ofta gott om bebyg-
gelse runt sjar. Och man kan
ite begira att alla skall ilska
modellmotorer. — Si flyg alltid
med ljuddimpare, det reducerar
ljudet avsevirt — till glidje for
er sjilv och andra.

TPion.

% \‘V?Hjér’_ygfr. 2mm by Kg/d

= SR i

Den sjomodell som visas hir
har under sommaren 1964 gjort
ett par hundra starter och visat
sig ovanligt 7snill” och littflu-
gen.

Den ir forsedd med s. k. stod-
vinge vilket gbr att den Hven
vid ganska maittlig motorkraft
pressas upp pa steget. DA mins-
kas ju vattenmotstindet kraftigt

och modellen kar snabbt farten
och littar.

De flesta typer tycks vara ut-
rustade med stdflottorer ute pd
vingarna. Men det ir si att nir
modellen 8kat farten och ligger
uppe pd “steget”, sd dr den myc-
ket kiinslig for minsta uppbroms-
ning utit vingarna. Rikar en av
flottérerna fa for hird snudd

Furudisr FxFmom,

290

———

vid vattenytan blir féljden i all-
minhet, att modellen kommer i
sladdning, gbr ett kast och tvir-
stannar.

Hur en sjomodell ska utfor-
mas for att vara siker i starten
och litt slippa vattenytan ir ett
problem, dir var och en har
goda mbdjligheter till egna ex-
periment och idéer.

Bengt Johansson, radicamatsr i Lund,
smittades av radiostyrningshobbyn fér
ett par &r sedan. “Man ska ldra av
andras misstag”, ansdg han, och val-
de idel viilbeprévade material: Modell
Vagabond, mottagare Telepilot och en
hemmabyggd sindare utrustad med
Deacceller och transistoromformare till
h&gspénning. Funktionsséikerheten &r
hég: “Ingenting har hént med planet
som inte har berott p& mig sjglivl”

DE VIKTIGASTE FORDELARNA:

+ enkel laddning

- inget underhdll

anvéindbara i alla driftslégen

« obegriinsad lagringsduglighet
ringa sjélvurladdning

+ utmdrkt spénningsstabilitet

- inga skadliga gaser

- léng livsléngd

lagt inre motsténd

goda impedansegenskaper
goda egenskaper vid léga tem-
peraturer

Kan laddas upp pé& nytt, &ven
nir de rékat bli helt urladdade

Rekvirera gdrna gratis broschyren

“Bra ait veta om DEAC.ackumula-
torn”, Den ger praktiska réd om

laddning m. m.

Han litar alltid pa. . .

DEAC

PERMA-SEAL BATTERIER

Levereras med kronkontakter eller
léddron fér enkel och kontaktsi-
ker anslutning.

BOLIDEN BATTERI AB

Véstra Tridgérdsgatan 17 - STOCKHOLM - Tel. 23 71 00
Stlies dven i vilsorterade hobbyafférer

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING
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Vi har fatt en uposittning av
OS rodermekanismer frin gene-
ralasenten BRIO. Det idr dels
K1 och K2 som ir s.k. com-
poundmekanismer, dvs. en sin-
darsignal ger roder it ena hal-
let och tvd signaler ger roder
it andra hillet. Dessutom kan
en andra mekanism, avsedd for
exempelvis motorkontroll, ma-
novreras med kort signal som
sinder en stromstot genom en
kontaktarm fist pa bromshjulet.
K1 dr avsedd for mindre mo-
deller och K2 fér stérre. Dess-
utom har vi provat S2 och 5S4
vilka dr avsedda for motorkon-
troll.

Alla mekanismerna, med un-
dantag av K2, dr avsedda att
anvindas i smd, litta modeller
och har relative sma dimensio-
ner. Deras konstruktion ir myc-
ket likartad. De ir uppbyggda
pa tva bakelitplattor. K2 skiljer
sig frin de 6vriga genom att
monteringsplattan dr av missing.
De andra mekanismernas mon-

- L B _. -
= s AT Pl NEAT

OS “Minitron” K1 och K2 &r rodermekanismer med selektiva roderutslag
och kort signal fér en ytterligare mekanism (vanligen for motorkontroll).
Armen som ligger an mot ankaret &r ingen backkontakt utan ett stopp.

teringsplattor har 1ager for hjul-
axeln-gummimotorkroken  och
samtliga mekanismerna har lager
for styrgaffeln. Den minsta ba-
kelitplattan pd samtliga meka-
nismer har en tryckt krets och
ett lager for det missingsbussa-
de nylonhjulet (tandat pd K1
och K2) som ir fdrsett med er-
forderligt antal klackar, en styr-
pinne och en fosforbronsarm som
passerar Over den tryckta kret-
sen. Denna arms funktion dr att
pa K1 och K2 ge en stromstot
till en annan mekanism samt pa
alla mekanismerna utom K1
koppla in ett motstand i serie
med relilindningen dd nylonhju-
let stiller sig i signallige. Detta
innebir en stor strémbesparing.
Spolen och armaturen 4r iden-
tiska pd alla mekanismerna.
Styrgaffeln dr av dural och lag-
rad 1 tvd aluminiumstycken som
ir fastskruvade med missings-
skruvar i  monteringsplattan.
Sparet i styrgaffeln dr omsorgs-
fullt utformat 3 att det dr bre-

0S rodermekanismer -

dast pa mitten didr styrpinnen
befinner sig da gaffeln star i
vinkel mot pinnen och smalare
vid indligena di vinkeln ir rit.
Lagringen av styrgaffeln ir
mycket fri. Styrgaffeln dr for-
sedd med en arm med ett hil
for koppling till en tryck- och
dragstang.

Detta sitt att paverka rodren
har flera fordelar. Det dr exem-
pelvis ingen férlust av roderver-
kan genom vridpdkinningar, och
da anslutningen for rodersting-
en redan ir klar pa mekanism-
sidan sparas avsevird tid vid
modellbygget.

Mekanismerna monteras limp-
ligen pd ett plywoodspant med
fyra skruvar och muttrar eller
fyra triskruvar om spantets
tjocklek tillater. Armen pd styr-
gaffeln rér sig ca 6 mm at bada
hillen, mitt ute vid hilet.

Vi har gjort nigra enkla prov
och mitningar pa mekanismerna

och hoppas fa td dill flygprov
framat varen. Alla mekanismer-
na ir avsedda fiér 3 V och har
ett motstand i reldspolen pa ca
12 ohm utom K1 som har ca
10 ohm. Strommen genom spo-
len blev 240 mA (vilket visar
att motstandet inte var exakt
12 ohm, men det har ingen prak-
tisk betydelse) och pa K1 290
mA som sjonk till ca 140 mA
(utom pa K1) di mekanismen
gick frin neutralliget (beroende
pa det extra motstind pi 9 ohm
som kopplats in fér att minska
reldets hillstrdm). Den anvinda
gummimotorn utgjordes av tvi
stringar 3 mm gummisnodd, ca
30 em linga.

Vi lade mirke till att meka-
nismerna fungerar med mindre
stromindring di gummimotorn
ej dr helt uppvriden. Ett hirt
rodertryck kan fi mekanismen
att gi forbi neutralliget.

Minitron $2 &r en 2P, 2N mekanism, dvs. tvé& neutralldgen och tvé arbets-
légen. Obs! att neutralldget dr det ldge d& armen har sitt stérsta utslag och
mekanismen dérfér endast &r avsedd fér motorkontroll. Minitren S4 har fyra
neutral- och fyra arbetslégen, s. k. 4P, 4N. Varje neutrallige &r ett vilolége
och arbetsléget &r halvvéigs mellan viloldgena. Mekanismen lémplig fér mo-

torkontroll med flera légen.

och 0S

Detta var den férsta japanska
lagprisanliggningen som kom till
Sverige (generalagent BRIO).
Anliggningen bestir endast av
sindare och mottagare. Upp-
koppling samt val av roderme-
kanism 6verldts at kdparen. Mot-
tagaren ir forsedd med reli och
rodermekanismen drivs med en
separat stromkilla varfor en rad
olika typer av rodermekanismer
kan anvindas. Uppkopplingen
diremot kommer nog att stilla
nybérjaren och den som ej be-
hirskar 18dning av spardetaljer
och férmigan att lisa ett enkelt
kopplingsschema infér vissa pro-
blem.

SANDAREN

Sindaren ir kristallstyrd och
drivs av ett 9 V batteri. Dimen-
sionerna pd sindaren ir endast

IXIE enkanalsystem

OS PIXIE séindare med locket avtaget. Anslutningen av 9 V batteriet syns
tydligt, liksom den delade feleskopantennen med férléingningsspole, Det vil
filltagna utrymmet runt komponenterna underléttar felsékning och férhindrar

onddig uppvérmning.

92X5732 mm och den ir in-
byggd i en grd plastlida dir
komponenterna har relativt gott
om plats vilket underlittar ev.
felsékning och service. Antennen
skruvas fast i en metallvinkel.
Férlingningsspolen sitter inkaps-
lad i grén plast och teleskopan-
tennens biada halvor skruvas i
fran bada sidor. Det giller att
dra it ordentligt, di skakningar
och vibratiener litt kan lossa
antennen och forsimra kontak-
ten. Effekten sjunker dirigenom
i virsta fall si mycket att rick-
vidden ej blir tillricklig och mo-
dellen flyger bort. Sindaren
kinns nigot “framtung” di an-
tennens vikt placerar tyngd-
punkten utanfor lidan. Sindar-
strombrytaren pd sidan ir av
enkelt utférande och man kan
trycka snett pd den si att den
ej gor kontakt och signalen ute-

30

LAS HOBBY VARJE MANAD




TEXT: LON

blir. Strémbrytaren fér till- och
frinslag av birvidgen ir dir-
emot bittre utférd och har ett
par skyddsklackar som effektivt

hindrar oavsiktligt franslag.

TRIMKARNOR

Ett hil i sidan av sindarhdl-
jet ger mojlighet att komma dt
trimkirnan i effektférstirkarens
spole. Oscillatorspolen #r ocksd
forsedd med trimkdrna men den
ska ej rbras. Sdndaren innehil-
ler tva transformatorer och fyra
transistorer och slutstegstransis-
torn har ingen kylflins. En mi-
niatyrpotentiometer dr inkopp-
lad for atc drivningen ska kun-
na varieras och hela sindaren ir
uppbyggd pa tryckta kretsar.
Batteriet dr beliget i 1ddans bot-
ten och ansluts med en polarise-
rad kontake.

MOTTAGARE

Frin 9 V-batteriet drar sin-
daren ca 25 mA di birvagen
sinds ut och ca 32 mA di ton
sinds ut. Antennen var inkopp-
lad och helt utdragen. Tillver-
karna rekommenderar ej att sin-
da med antennen hoptryckt eller
helt avligsnad. Tonfrekvensen
ligger omkring 600 Hz och
andra mottagare in OS PIXIE
bér kunna styras av sindaren.
Savil Graupner Ultraton som
Futaba FT-3A fungerade utan
omtrimning, med PIXIES sin-
dare, vid rumstemperatur.

TRYCKT KRETS

Mottagaren dr uppbyged pd
tryckta kretsar och innehiller en
transformator och fem transisto-
rer samt ett OS-reli. Monte-
ringsplattan ar forlingd &t ena
kortsidan och sticker dir ut ge-
nom bottenhalvan av de tvd ny-
lonlock som omsluter mottaga-
ren och hills thop med svart
isolertape runt skarven.

Mottagaren visas med ansluten 7-stiftskontakt, som képaren sjélv méste léda
pé. Fér att avlasta l&dningarna har anslutningar och kablar forstérkts med

araldite,

RORNITAR

Plattan med de tryckta kret-
sarna avslutas med rérnitar, som
ar fasttryckta genom plattan och
genom vilka man ska sticka
kopplingstridarna fore fastlod-
ningen. Rérnitarna ir for smi
for skruvar varfor endast 15d-
ning aterstar. Det giller hir att
léda noggrant och forsiktigt och
se till att l6dningen inte endast
tar pa rorniten utan iven pa
den del av tryckta kretsen ge-
nom vilken rérniten sitter. Ror-
niten ger nimligen ej tillrick-
ligt god kontakt med denna
krets vilket jag nogsamt blev
varse dd jag gjort uppkoppling-
en forsta gangen. Det hade va-
rit mycket bittre om uppkopp-
lingen gjorts pi fabriken eller
hos generalagenten iven om pri-
set skulle bli nigot hogre. Forst
di hade det blivit en limplig
nybbrjaranliggning. Uppkopp-
ling och anslutning av mekanism
och batteri ir namligen nybor-
jarens virsta problem.

Var mottagaren korrekt trim-
mad till sindaren di vi erhsll
den.

NYLONLADA

Nylonlidan som  omsluter
mottagaren ir synnerligen styv
och bér skydda mottagaren vid
en krasch. Den tryckta kretsen
ir limmad pi en tunn skiva
skumplast som i sin tur dr lim-

modellhus
skala HO

I

lok o. vagnar
skala HO

lok skala HO
likvaxelstrom

| Rekvirera i dag GRATIS kataloger |

Sélies hos ledande hobbyaffirer och varuhus,

Generalagent: A. Hermele AB, Lindvallsplan 6
Stockholm 9, Tel. 691919

mad till lidans botten och ger
pd sd sitt en viss stotdimpning.
De sex anslutningarna frin den
tryckta kretsen dr mirkta med
nummer eller tecken och just
synliga dér tryckta kretsen kom-
mer ut genom nylonlidan. Den
skrivna instruktionen innehiller
anvisningar fér uppkopplingen
och ett enkelt kopplingsschema
som dock kan missférstas av en
ouppmirksam lisare.

BATTERIER

Mottagaren gir pi ett 9 V
batteri och separat batteri be-
hévs for rodermekanismen. Vi
uppmiitte féljande strémforbruk-
ning frdn mottagarbatteriet.
Utan signal drog den ung. 3,5
mA, och di endast birvig sin-
des frin sindaren skedde ingen
indring. Vid tonsindning gick
stromforbrukningen  upp il
22 mA. Reliet drar vid ca 16
mA och slipper vid ca 14 mA.

Mottagarens storlek ir 54X
32X29 mm och den viger ca
40 g (utan anslutningar). An-
liggningen fordrar en viss kun-
nighet 1 l8dning och férmiga
att lisa och folja ett enkelt
kopplingsschema. Den kan inte
anvindas 1 de allra minsta, ra-
diostyrda modellerna pa mark-
naden (vilka knappast heller
limpar sig fér nybérjare) utan
forrﬁ'ar i stort sett en modell
med spinnvidd Gver 80 cm. For
batmodeller torde den vara an-
vindbar tack vare reliet som
kan bryta 1 A vid 6 V.

K 10

Nr 4211
+118

byggsats
motorgendol

2

En skalenlig segelmodell med helt férdigformad
kropp i CELLPLAST. F&r 2—6 kanalers radiostyr-
ning. Med utomordentligi goda flygegenskaper.
Kan med separat motorgondol emvandlas till mo-
torseglare. Spénnvidd 2.000 mm, langd 1.040 mm.

Kr. 72:50
Kr. 10:25

VIKINGASKEPP
Skalamodell av et vi-
kingaskepp frédn 900-
talet. Kan byggas i tva
olika versioner. Léngd
450 mm.
Nr 2099 byggsats

i Kr. 24:75

|+ 435 beslagsats

A Kr. 9:75

Rekvirera i dag GRATIS kataloger

Silies hos ledande hobbyafférer och varuhus,
Generalagent: A. Hermele AB, Lindvallsplan 6
Stockholm 9, Tel. 691919

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING
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Tjina 13:60 genom att

prenumerera NU
GRATIS

allt om miniracing

boken

eller

samlingspdrm

samlingspirm i im. lider
med HOBBY i guldtryck.

3l D

present.

HOBBYS samlingspirm levereras hopvikt och Ni gir
sjalv genom ett par enkla handgrepp pirmen fix och
firdig for Er samlade drging av HOBBY. Markera pi
kupongen om Ni 8nskar pirmen till fsrminspriset 3: 75,
Om Ni prenumererar pA HOBBY mellan den 15/12
1964—25/3 1965 kan Ni alldeles gratis f& pirmen som

GRATIS
BOK
ELLER
PARM

Kul att f3, kul att ge. Som ett brev

pa posten kommer HOBBY varje
manad. Mellan den 15/12 1964—
25/3 1965 far alla som prenumere-
rar gratis en miniracingbok eller en
samlingspdrm. Dessutom sparar Ni
pengar genom att prenumerera. Ni
fdr 9 nummer a 2:25 + 1965 drs
stora julnummer d 2:75 for endast
13—,

Vill Ni képa Jan Jangds 100 sidor
tjocka bok “Allt om miniracing”
kan Ni bestilla den nedan eller
kopa den i bokhandeln. Pris 9: 60

inkl. oms.

Prenumeranten sparar pengar ® Prenumeranten fdr tidningen forst av alla ® Prenumeranien riskerar aldrig slutsdlt

RITNINGAR Fr. 1: 75

Utnyttjia Hobbys billiga ritningsser-
vice. Till samtliga ritningar finns ut-
forlig arbetsbeskrivning.

FRIFLYGMODELLER:

Termik-Johans VM-modell Wakefield
kronor 3:50

(arbetsbeskr. i M-H nr 2/63)

TSIBVArBR"” osnennens kronor 3:50
(arbetsbeskr. i M-H nr 1/63)
LINKONTROLLMODELL

“Miss F.A.L" Teamracer kronor 1:75
(arbetsbeskr. +-ritn. i M-H nr 2/62)

R/C-MODELL

IPBIFONGCE 90" anrsresseeiss kronor 12:—
(arbetsbeskr. i M-H nr 5/64)
RADIOBAT

ends: IS s emeasss: kronor 3:50

(utforl. arbetsbeskr. i M-H nr 2/63)
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Var god séind mig mot postfér-
skott:

[] helérspren. & Hobby
kronor 19:— (10 nummer)

[] boken Allt om Miniracing
(9:60)

Jag énskar gratis som prenu-

merdtionspresent:

[] p&rm [] miniracingbok

[] ingenting

Var god sénd féljande ritning-

ar mot postférskott

Namn:

Adress:

Postadress:

Jag vill ha
gamla nummer

a 1:75 [17/63
[J1/62 []8/63
[]2/62 [19/63
[13/62 []1/64
[14/62 []2/64
[J1/63 []3/64
[2/63 [14/64
[14/63 []5/64
[[]5/63 []6/64
[Jé/63

& 2:25
[17/64
[]8/64

[[]9/64
[] 10/64
[J1/65
[]2/e5

[J1 st samlings-
pdrm & 3:75
Stnd detta mot
postférskott

Franke-

i irasef
: MH be- :
i portot |
Tilt
HOBBY

Dannemoragatan 20
STOCKHOLM VA

Svarsforsdndelse
Tillstand nr 14
Stockholm 23

H 3/65

LAS HOBBY VARJE MANAD



MODELLMOTORHORNAN ' torts. rin sia. 17

och har ett ventilhil med lingden 9 och
bredden 6,8 mm. Lagerlingd ir 30 mm. Vev-
tappen har en diam. av 6,3 mm och ir till
nistan hela lingden urborrad med 3,8 mm.
Vevstingens tjocklek dr 7,8 mm &ver mot-
vikten. Axeln ir gingad lingst ut och med-
bringaren sitter pd en avfasning pi axeln
och kan ej vrida sig. Medbringaren ir svar-
vad ur aluminiumlegering och rifflad pd den
sida som ligger an mot propellern.
Vevstaken ir mycket kraftig och frist ur
dural. Mitt pd ir mitten 83 mm med ett
kvadratiskt tvidrsnitt. Lagerlingderna ir i1
lillinden 7,8 och i storinden 6 mm. I stor-
dnden finns ett oljehil fér vevtappslagret.
Kolven har plan topp med rak baffel.
Efter ink&rningen och testen var den nigot
brind mitt pd baffeln. Detta maste bero pd
att, di glodstiftet sitter centralt placerat i
cylindertoppen, temperaturen blir fér hig pé
denna punkt pa batfeln. En omkonstruktion
med utflyttning av glodstiftet mot avgas-
sidan vore en enkel sak att genomféra. In-
sidan av kolven ir urfrist lingst upp till
ovalform fér att ge mera material ti]F iolv-
bultslagren. Under dessa ir den ursvarvad
till en godstjocklek pd ca 0,5 mm. Kolvbul-
ten dr av rortyp och 5 mm i diam.
Kndskydd av koppar i form av roérnit
hindrar bulten att repa cylinderfodrer di
den Hr helt fri i sina lager.
Cylinderfodret kan av?ﬁgsna.s med fingrar-
na och har alltsd s. k. glidpassning. Det ir
inte last i nagot lige och kan alltsd sittas
in fel om man ej ser upﬁ. Savil dverstrim-
nings- som avgasport ar kvadratiska och har
mitten 53(16,7 resp. 3,7X18,3 mm. Avgas-
porten Gppnar 1,1 mm fore Sverstrémningen.
Nagra varvtal uppmitta vid kérning med
pimonterad ljuddimpare och Nitromite 4
gav 9.400 rpm pd Super Rekord tri 107 X6”
och 10.200 rpm pd Tornado nylon 107X6".

OS Max 49 RC

OS 49 ir en helt ny motor. Trots att den
har tydliga likheter med OS 29 och 35 ir
den forsedd med deskilliga scrukturella for-
dndringar och forbdttringar vilker gér att
(c.llen avsevirt skiljer sig fran sina mindre bré-

er,

Vevhuset ir pressgjutet av aluminiumlege-
ring och har en ingjuten, kort bronsbussning
lingst fram i vevaxellagret. Vevaxeln dr for
ovrigt lagrad i ett kullager lingst in och
diremellan i vevhusmetallen. Vevaxeldiame-

tern ir 12,7 mm och den ir urborrad med
9 mm, Vevtappen dr 6,7 mm i diam. och
urborrad med 4 mm och vevaxeln ir balan-
serad med motvikt. Cylinderfodret ir av
hirdat stdl med en tjocklek av 1,6 mm men
det innehiller inte, som pd Hvriga OS-moto-
rer, kylflinsarna vilka i stillet 4r svarvade
ur aluminium och har fin passning utanpi
fodret,

Cylindertoppen ir pressgjuten av alumi-
niumlegering och har en missingsbussning
ingjuten som ir gingad fér glédstiftet. En
aluminiumpackning mellan cylindertopp och
foder dr forsinke i toppen for att ej kunna
brinna sénder. Sex skruvar med phillipsspir
hiller fast cylindertoppen och tre stycken ir
extra linga och gar genom kylflinsarna ner
i vevhuset och haller pi si vis fast fodret
i detta. Kolven ir av Mehanite med rak
baffel utfylld mot kolvtoppen. Tva hal for
Gverstromningen i kolvens ligre del minskar
dess blockering av &verstrémningskanalerna
i bottenliget. Kolvbulten har en diam. pd
5,5 mm och har idndringar av missing fgr
att ej repa cylinderfodret. Vevstaken ir be-
arbetad ur dural och har ett smérjhil i stor-
indan. Medbringaren ir pressgjuten av alu-
miniumlegering och balanserad. Den fists pd
vevaxeln med en ansats pi denna och mot-
svarande ansats i medbringaren. Vevhusloc-
ket ir ocksd pressgjutet och fist vid vev-
huset med fyra phillipsskruvar. S&vil lock
som vevhus forefaller polerade nigot efter
gjutningen. En papperspackning titar mellan
vevhus och lock och en asbestpackning mel-
lan vevhus och kylflinsar.

Trotteln har trumma med separat skruy
for stopp och tomgingsluft. Forgasarroret
ir monterat pa trottelkroppens baksida och
reglerar brinsleflédet genom ett inskruvat,
fast munstycke vilket mynnar ut i luftinta-
gets vigg i hojd med trumman. Trottelarmen
pa motorns vinstra sida kan kopplas till ett
servo for direkt styrning av trotteln. En
pressgjuten forlingning av avgasroret inne-
hiller en avgasbroms i form av en gjuten
arm som ror sig i horisontell led runt en
vertikal axel och ir kopplad till trotteltrum-
man via en fast pianotridsarm. Denna av-
gasbroms utbyts med fiérdel mot OS stora
typ av ljuddimpare vilket inte bara dimpar
ljudnivin utan dven forbittrar tomgings-
regleringen. Vid kérning pd Nitromite nr 4
uppmittes gﬁ Tornado nylon 127X6"” ett
toppvarv pa 8.600 rpm och tomgangsvary
2.200 rpm. Pi Rev UP 11”X6” tri upp-
mittes ett toppvarv pa 9.400 rpm och ett
tomgdngsvarv pa 2.400 rpm.

145 mm. Best.-nr 1382,

Modell av Tyska Férbundsiéirnvéigarnas litt. V 100 2181, 4-axligt, Axelfslid BB, Léngd &ver buffertar:

ARETS SENSATION
FOR MODELLRALLARE

Best.-nr 1726 A.

Tre-vags-vixel

med 2 elektromagnetiska spolar. Raka spé-
rets lingd 204 mm =1 styck 1700, De béda
avvikande spéren ligger i 15° vinkel i for-
héllande till det raka spéret; for el.-magne-
tisk- eller handman&vrering. Den sinnrika kon-
struktionen av de béda véxeltungsparen méj-
liggér ett enormt utrymmessparande.

V 100 medeltungt diesellok

Lokképa av plast, ramverk av metall, lacke-
rade i forebildens férger. Motorboggiens samt-
liga 4 hjul andrivna via kuggutviixling frén
motorn. Plastringar p& samtliga drivhjul fér
att Ska dragkraften. Automatisk fiérrmangy-
rering av korrikiningen. 3 strélkastare fram-
och baktill med automatisk ljusvéixling i &ver-
ensstimmelse med kdrriktningen, — 1.350 hkr,
dieselhydraulisk drift, 100 km/h som toppfart
i linjetjéinst, 65 km/h max-fart i véxlingstjénst
dr nagra data om loket, som dessutom &r for-
sett med utrustning fér pendeltrafik samt har
véirmeapparatur fér uppvirmning av vagnarna.

Generalagent fér Sverige med fullsténdig
service:

BRODERNA JONSSONS INDUSTRI AB
Karlavéigen 24, Fack 37, Stockholm 26
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BRIGHTONMASSAN forts. fran sid. 23

Ovan Corgis Ferrari 250 Le Mans i fullt naturtrogen depamiljs, légg mérke
tilltill detaljerna. Nedan tvé vagnnyheter frén Peco,

Emtehetatclathote B
forts. fran sid. 23

med glidje av alla som vill ut-
oka sitr loksortiment.

Vidare visade Peco ett par
vagnar for 00 skalan, fran den
tiden nir jirnvigarna i England
innu var privatigda. En svart
vagn avsedd for malmtranspor-
ter och en bld koltransportvagn.
Bigge vagnarna dr forsedda med
respektive bolags namn, och
kommer verkligen att pryda upp
vilken anliggning som helst.

Brightonmissan gav fina till-
fillen att se vad de brittiska
fabrikanterna har att erbjuda pa
hobbymarknaden, och det kom-
mer sikert inte att drdja allt-
for linge innan vi har de flesta
nyheterna hir hemma.

EINAR forts. fran sid. 19

ket liten roll!

I Trollhdttan fir Einar snart
tva systerbdtar. En ska heta Ru-
dolf, en annan Per eller mé&ijli-
gen Herbert, eftersom Herbert i
verkligheten dr Angdriven och
det blir friga om att driva mo-
dellen med dnga. Andra syskon-
batar till Einar tillhdriga Nep-
tunbolaget ir Hilmer, Erik och
Pil, den senare troligen statio-
nerad i Malmé. Alla utom Her-
bert @r ombyggda dngbdtar.

Vidare ska omtalas att vi hal-
ler pa att underséka méjligheter-
na att serietillverka plastskrov
till Einar. Hur forsdken utfaller
ska vi meddela i Hobby si sma-
ningom,

EINAR | FULL SKALA

kan kopas i ritning direkt fran
Hobbys expedition, Dannemora-
gatan 20, Stockholm Va. Pris
kr. 12:50. Oms och porto till-
kommer.

HOBBYS RADANNONSER

Annonspriset ir kronor 2:50
Fcr rad, betalas i férskott. Bi-
oga annonskostnaden i frimir-
ken eller sitt in beloppet pi
postgirokonto 50 35 50.

Adress: HOBBY, Annonsavdel-
ningen, Dannemoragatan 20,
Stockholm Va. Tel, 33 62 21,
Annonspriset ir litt att rdkna
ut: man fir rum med 36 tecken
per rad, mellanrummen inrik-
nade.

SALJES

MODELLRALLARE! MJ-tillbehdr i HO!
HELESS ljussignaler o, luftledningar
enl. DB o. som NYHET f. Sv. &ven
SJ:is. HEINZL oldtimer o. bergban-
lok. Lokbyggdetalier, motorer m. m.
PECO-réls o, -vaxlar. LIMA-TOYS
prisbilligt modelltdg m. kvalitet.
PICO, GUTZOLD, HRUSKA, SCHICHT,
HERR, EHLKE, PILZ. Vagnarna pas-
sar alla system. Svensk huvudkata-
log. Mot kr. 2:— erhélles ovansta-

Bilbana. Jattest, 125:—, 08/59 80 47.

MARKLIN séljes f8r 350:—. Ur-
sprungligt véirde ca 800:—. Tel. 063/
163 57. Mellan 17.00—18.00.

Telepilot 1-kanal, komplett 150:—.
Tel. 08/86 93 36.

SEGELBAT
1 st. plastskrov med master fill 3
musketérer, Tel. 08/64 16 42. Efter
kl. 18.00.

BRANSLECELL, Ritn. 4 beskrivn. 4:75
+ porto. KIT, Box 7103 H, Goteb. 7.
Van de GRAAFFGENERATOR 250000
volt. Ritn. + byggnadsbeskr. 4:75+
porto. KIT, Box 7103 H, Géteborg 7.

10-kanal Min-X Frekv. 27.045 far-
digkoppl. m. 5 Transmite, ny. Bygg-
satser: 1 Taurus, 1 Faleon Sr, 1
Jenny. Billigt. Tel. 040/93 20 05.

ende kataloger frén MJ-specialisten:
MJ-HOBBY, Astradgat. 11, Ljungby.

Enya 15, 19 RC, Varioton 4 kana-
ler, Telepilot Transflex komplett utan
gyron, Veron Robot flygklart utan
motor. Allt slumpas p& grund av
studier. Ake Gunnarsson, Nydalavi-
gen, Vérnamo. Tel. 0370/123 89 end.
lgrd., sénd.

LANDETS STORSTA sortering av
MINIRACING-tillbehdr. Stort urval
chassin, hjul, dack, axlar, drev och
mycket annat. Ny illustrerad pris-
lista erhélles mot inséndande av
namn och adress till AERO-HOBBY,
Box 16163, Stockholm 16.

ROCKET NEWS
Svenskt nyhetsblad fér modellraket-
byggare, Provex. 1:—. ATLAS, Avd.
A8, Box 8056, Malms S.

Aircraft  Annual, Buses/Trains An-
nual, rikt ill. lyxband 185 X 250 mm
11:95, 3 ex, 29:75, Locospotters An-
nual 7:95. FLYG 4 MOTOR; Giro
630199, FALSTERBO,

Typ Sanwa 150 KC—150 MC, 150
MC—300 MC, avlésning & & skalor
+— 1 %, f. savél ton- som omodu-
lerad bérvég. Splitt ny m. bruksan-
visning. Kr. 150:—. Tel. 031/29 32 49,
bost, 61 04 21,

14 st. fardighyggda Revell-Adams
Armé-fordon, 8 st. raketvapen sk.
1/40. 21 st. Eng. stridsflygplan sk.
1/72, mélade i autentiska matta féir-
ger. Faller bondgérd med ftillbehdr.
Roco Armé-fordon. Tel. 94 0593.
Efter 18.00.

Sterling Mustang R/C, kroppen ftréi-
fardig, har kostat 175:—, séljes for
125:—. Vagabond firdig till 95 %
50:—, Byggsats till Auster Autocrat
lampl. fér 1 kanal R/C 25:—, “vél-
byggt” slumpas pé& grund av stu-
dier. Tel. 040/91 42 31 eft. kl. 17.00.

KOPES

Railroadmodelcraftsman,  Modelrail-
roader, Modell Hobby, tégbdcker
fran USA och skala N vagnar ké-
pes. Tel. 08/36 15 86.

Bra beg. 8- eller 10-kanalsanlégg-
ning, Metz eller liknande. G. Mel-
vinson, Koppartorget 3, Falun. Tel.
023/206 79 efter kl. 19.

Beg. Plexytrock. Tel. 94 05 93. Efter
18.00.

SKIVOR OCH SKIVSPELARE forts. fran sid. 15

de blir forstérda, man gar iven miste om
ofta virdefull text pd fodralen. For 45-var-
vare finns det en slags “roterande” skivhus
i vilket man skall stoppa in skivorna (utan
fodral) frin olika hﬁf‘ Anordningen fore-
faller nog maingen att vara “fiffig” men
maste bekimpas med alla medel. Samma sak
med vissa jimmerliga skivpirmar som béjer
skivorna sa att de blir oplana. En mycket
bra typ av skivpirmar fanns fér en del ar
sedan men tillverkningen lades ner, typiskt
nog. Skivhandlarna féredrog tydligen att
silja smorja.

Folk som sysslar mycket med s. k. HiFi
pastir stundom att det dver huvud taget inte
gar att lyssna pad gamla 78-varvsskivor utan
rynkar foraktfullt pd ndsan dt dem. Visser-

ligen brukar “stenkakorna” knastra ritt
mycket men ofta innehiller de inslag som
av musikaliska eller andra skil gér att de
ir vil virda att bevaras. Och det ir ju ski-
vornas programmaterial som dr det visent-
liga. Eller hur? Enbart god ljudkvalitet bor-
de rimligen inte glidja nigon. For &vrigt
liter mingen 78-a musikaliskt mycket, myc-
ket bittre in nyinspelningar som ofta #r
Gverarrangerade och sldte ?ramfﬁrda. for att
inte tala om overforingar ull LP och EP.
Pi de senare har man i allminhet lyckats
fi bort bide nalraspet och viktiga delar av
musiken sd att resultatet blir litet ”dimpat”
och “oentusiastiskt”. I de flesta fall dr alltsd
dverforingarna inte att foredra framfor ori-
ginal-78-orna.

For spelning av 78-varvare fordras som
nimnt en nilmikrofon med sirskild ndl.
Slitaget pa nalarna ir extremt hogt vid spel-
ning av dessa skivor varfor det finns anled-
ning att, om man har méjlighet, spela in de
skivor som man spelar ofta, pd band. (Den
ljudkvalitet man dirvid fir brukar vara
bittre in pd de kommersiella Sverforingar-
na till EP/LP.)

Skivborsten "Disc Preener” ir dven an-
vindbar pd 78-varvsskivor men di bor man
limpligen ha en extra fér dem och inte an-
vinda samma till bida skivtyperna. Det ir
forvinansvirt si mycket knaster man kan
avligsna med en sidan borste.
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TMS SANDARE 10-KANAL
HELTRANSISTORISERAD
KRISTALLSTYRD
MULTISIMULTAN
Ton-Séndare

ZR MOTTAGARE 10-KANAL
SELEKTIV
SUPERHETERODYN
HELTRANSISTORISERAD
KRISTALLSTYRD

RELALOS MULTISIMULTAN

RADIO

SL-6 SANDARE 6-KANAL
HELTRANSISTORISERAD

Ton-Séindare

Lilizan-Ship.

RL-6 MOTTAGARE &-KANAL
SELEKTIV
SUPERHETERCDYN
HELTRANSISTORISERAD
KRISTALLSTYRD

RELALOS — mottagare

KRISTALLSTYRD HOGEFFEKT

'’

rade “R/C-piloter” — som stiger:
fantastisk, absoluta toppen’.

ARNARAREREREEARRE

CITIZEN SHIP 10-Kanalaggregat har provats av ing. Rolf Dilot — en av vara skickligaste och mest rutine-
— ett av de bdsta multiaggregat jog provat — simultaneffekten &r

|

g SPX SANDARE 1-KANAL
HOGEFFEKT
HELTRANSISTORISERAD
KRISTALLSTYRD

Ton-Séndare

RSH MOTTAGARE 1-KANAL
SUPERHETERODYN

RELALOS KRISTALLSTYRD
MOTTAGARE i miniatyrformat

RADIO

TTX SANDARE

1-Kanal HELTRANSISTORISERAD
Kristallstyrd Ton-Séindare i miniatyr-
utférande,

En lilleput-séindare i fickformat

LT “3" MOTTAGARE 1-KANAL
SUPERREGEMNERATIV
Ton-Mottagare

: OBS!

Inom kort inkommer Citizen Ship’s nya proportionalaggregat till sensationellt lagt pris.
Pris kronor 1395: —

OBS!

J/g¥iiee) 61RC

Den nya men redan vérldsbekanta
motorn fér “multimodeller” bar Ni
bestélla redan nul

PRIS Kr 175:—

MERCO “MUFFLER"
Elegant ljudddmpare for
MERCO 61 och 49

PRIS Kr 24:50

MERCO g ypER-TIGRE

CITIZEN-—-SHIP

Generalagent for Sverige:

SVEN E. TRUEDSSON MODELLFLYGINDUSTRI
STORGATAN 25 - MALMO C

VARLDENS VASSASTE 2'/2 cc motor SUPER-TIGRE G 15 nu i lager
Forsdkra Er om ett exemplar till kommande tévlingar.
PRIS Kr 109:50

BVEN TR

 MODELLFIYG |

nousTm || |

Stora Modellkatalogen

|| Férsumma inte att genast anskaffa var
|| jattekatalog éver modellflyg. modellmo-
|| torer, modellbétar, radickontroll och alla
slags tillbehér. Pris kr 2:75.

Kop katalogen hos hobbyhandlaren —
eller skriv till oss NU!

........ st MERCO 61 RC
e 8t “MUFFLER*
... st SUPER-TIGRE G-15

poom SULN £, TRIEDSSON

LIER AOLLLLAL ST IUSTHY - MAINO

Kataloger: STORGATAN 25 MALMO C
woeewe St MODELLFLYG-kat, 2:75
v 8t SCALECTRIC-kat, 1:25
.st AURORA plast kat.  0:75| Namn:
.st FROG plastkat. 0:50
.5t MINIC motorways 1:—
_st ROVEX TT tég y,d|jGinin
st Citizen 3hip Radio
specialprospekt — Postadress:

ratis
¥ Katalogen kan bet. med frimtirken

helst i stor valér,




Revells miniracing-bilar gér succé pé alla
tévlingsbanor — SP-500 motorn som ingédr i varje
sats ger det extra ''sting’”’ Ni 8nskar. Motorns
varvtal é&r 20.000 v/m. Revellbilarna gadr ftill
sumflién banor i skalorna 1:25 och 1:32.

VARJE SATS INNEHALLER:
% Chassi i aluminium med variabel hjulbas.
% EHrig racermotor typ SP-500 férsedd med kuggdrev.

* Ledbur pick-up forsedd med borstar av flitad metall-
trad

% Gummidédck av racertyp med enastiende gott vig-
grepp.

% Detaljerad kaross i plast, dven foraren &r gjord i detta
material.

* Tvé vinkelkugghjul med olika storlek fér &nskad ut-
véxling.

* Svarvade aluminiumhjul med navkapslar av plast.

* Detaljer som vindruta, axlar, skruvar, muttrar och tév-
lingsnummer.

SKAFFA ER EN SEGRARBIL — SEDAN VILL NI BYGGA HELA SERIEN REVELL-BILAR

Moo © |

DET BASTA AV ALLT —
RIKTPRISET AR ENDAST

OU

per sf.

20,000 R.P.M. MOTOR.

FORD 1931

En ny REVELL-modell i h&égsta kvalitet, modellen kan byggas an-
tingen som en Tudor Sedan eller som “herrgérdsvagn”. Denna mo-
dell &r givetvis ej motoriserad.

Riktpris kronor 15:75

ENTZELY

DROTTNINGGATAN 67, BOX 3110, STOCKHOLM 3

Sdnd omg. pr postférskott plus porto den/de racerbilsatser jag korsat fér:

[| Ford Cobra Skala 1:32 & 29:75 [1B.RM.  Skala 1:25 & 29:75
[] Ferrari Skala 1:32 & 29:75 7] Lotus Skala 1:25 & 29:75
| Sting Ray Skala 1:32 & 29:75 [] Ford 1931 a 1575
[XKE Jaguar Skala 1:32 & 29:75  \©i motoriserad)

(] Britfix plastlim 4 075

MNamn

Bostad

Postadress




