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3 PIPER-DOMINANTER

BLAND LANDETS FLYGSKOLOR OCH KLUBBAR

Crlovokoe

180

Allround-flygplan  upp-
skattat bland flygskolor

och klubbar. Enastaen-
de lastformaga.

140

En utomordentlig "drag-
hast” inom segelflyget.
Landets prisbilligaste

fyrsitsiga flygplan.
cuB

Luftens "folkvagn". Upp-
skattat skolplan och ut-
markt fér bogsering av
segelflyg och reklam-
slap.

Generalagent for Piper i Skandinavien:

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN

Box 31, Nyképing. Tel. 0155/825 20 (vx)

AERO-TELAW AB

lagerfor foljande

segelflyginstrument av fabrikat

PZL

Hastighetsmdtare ............ PR-250s  (0-250 km/h) & Kr. 109:-
Klockhdjdmdtare ............. W-125  (0-12000m) & Kr. 242:-
VAariomBler o s = swsin s s wowp 5 WRs-5 (£5m/s) a Kr. 197:-
Variometer .................. WRs-30 (£30m/s) aKr. 185:-
Totalenergi variometer ........ WECR-5 (*5m/s) a Kr. 264:-
Kompass .................... BS-1 a Kr. 152: -
Girindikator ................. EZS-1 a Kr. 454: -
Konsthorisont fér segelflygplan- HEA 40/PDM 100 a Kr. 1390: -

AERO-TELAW AB_
Postbox 712, Lidingo 7
Telefon 08 /775 08 56, 775 10 05




Utkommer med 9 nummer per ar
under ménaderna febr—juni och
sept-dec.

Utglvningsdag omkr den 15 | ut-
givningsmdnaden.

Monuskript till text och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT fill-
fanda senast den 15, mdanaden
fare utgivningsmdnaden.
Redakidr och wigivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbron 40, 3 fr,
Stockholm C. Tel. 08/232365,
Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumeralionspris: 10 kronor
per heldr.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr
i mén av tillgdng 2:— kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida,

2-fargs (130%165 mm).... 800: -
Omslagets innersidor,

2-fargs (130%185 mm).... 650: -
Do, svart ciaiiivives e 600: —
1/1-sida (130%185 mm) .. 425: -
1/2-sida (130X 90 mm) .. 275: -
1/2-sida ( 62%X185 mm) .. 275: —
1/4-sida (130% 45 mm) .. 150: -
1/4-sida [ 62X 90 mm) .. 150: —
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
2:— per mm. (Anslutna flyg-
klubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlem-
mar far 35°% rabatt pd icke
kommersiella radannonser}.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Ao d

Organ fér
Kungl. Svenska Aeroklubben ach
Frivilliga Flygkéren

4 — Juni-Juli

KALLELSE
till sammantraden

KSAKs Styrelse
kallas till sammantride mdndagen den 15 augusti
k1 1500

KSAKs Organisatoriska Medlemmar
kallas till extra allmint sammantride samma dag
kl 1600

Lokal:
KSAK, Skeppsbron 40, Stockholm

Direkt kallelse till sammantridena har utsints,

INNEHALLSFORTECKNING

Nytt 8N LFS Liiieiminusrmmmeimsnrnsmssns st ataitosnteta.s &
Svenska Flygsportférbundet ......cooeiiiiiiiiiiinane e OF
Silesmo — svensk méstare for fjirde gangen ............. ... 8
Lennart Petersén vann sjuttonde motorflyg-SM ............... 5520
Norsk seger | NM ..oovueeiviiemeaiiimameniiniirnsiisineiean, .. 25
Segelflyglararkurs pa Alleberg «.........ooovvrmmieenneici.. ... 28
Stockholm—Belirut—Stockholm ............ 30
Suceé for Nyges Fly In ...ooiiiiiiiiiinaeaen S
Nya regler for luftfart trader | kraft den 25 augusti .................... 36
Nytt FrAD FFK . ooooiiiieiirincesiiimn st esns e e 38
Omarbetning av BCL U «.oiiiueereraiiaiermmmnnr i, 40
Proviur med TUrbo BEAVER «...veresresesniraismosinsnaeioatoiitiiaiii, 41
Hjdlpl — det stér ett flygplan | snabbképet ...............cooveiiinnn, 42
Nya kartblad ....civeveiuinreieeicinnnaserionien T I T P R D 43
Nytt frdn klubbarna ........ e Al AT AT S R R R TR S e 44
De Havilland DHC-6 Twin Otter .. .eoueeteernssarerormimarermieriannas 43
Flygfélt vid Bornholm Invigs 10 Jull «.oeoeeeoiiiiii, 43
Linképings Rally Syd — succéresa e 810 BN oy e e R 49
Flygsldp frdn Karpaterna 50

Affarsflyg ......cocienienen
FallgKAIMSBPOIt - v ccuauarsseresnnnmesnarartttiotiaiattim i e
Varfér Inte en modellflygsektion ..
Prata mindre | radionl ...........
Ordet fritt coooveecacnrorereas 5
Olycksfallsforsékring for flygfsrare ..

OMSLAGSBILDEN

kommer denna géng fran SM i motorflygning. Har gér segraren, Lennart
Petersén fran Link&ping, en Bi!'nu!Erad nodlandning medan en kvinnlig kon-
trollant ser pa. Foto Birger Gripstad.

BILAGA medfdljer detta nummer.

M. Gardan (sittande) och M. Lambert tankar vid Bromma efter non-stop
flygning Biarritz—Bromma under 24 timmarstavlingen i samband med Cannes-
utstéllningen 1966. Ekipaget erévrade 1:a pris fér langsta flygstracka — 5512
km (245 km/h genomsnittlig marsch-fart — 266—270 km/h True Air Speed).

GARDAN HORIZON nu med 180 hk motor

Forsaljes i Sverige genom

Telefon
MALMO FLYGINDUSTRI — Gétaland 040/93 47 10
STIG OLSSONS BIL AB — Stockholmsomradet 08/23 29 00

TUPPZ BIL AB, Bollnds — Norrland 0278/ 13450

samt genom generalagenten

BROMMA FLYGPLATS
))- LY ENT
FCA F GC RUM AB Bromma 10, tel: 08/28 52 05




NYTT FRAN LFS

PUBLIKATIONER FOR DEN
CIVILA LUFTFARTEN — BCL

1 publikationsserien BESTAM-

MELSER FOR CIVIL LUFT-

FART (BCL) har féljande nya

upplagor och indringar utgi-

vits och kan rekvireras frin

Kgl luftfartsstyrelsen, Brom-

ma 10:

BCL-FL1 — Flygsikerhets-
tjinst — TELETJANST —
Internationella  foreskrifter.
Upnlaga 1 pris kr 0:45

BCL-FT2 — Flygsikerhets-
tjinst — FLYGTRAFIK-
LEDNING — Internationel-
la féreskrifter upplaga 5.
Andring 7

BCL-MT 4 — Allminna ord-
nings- och sikerhetsforeskrif-
ter for civila flygplater
(AOCF)

Upplaga 1 pris kr 1:05
Anm. Denna upplaga upphi-

ver MFL 1/1945 i dnnu gil-
lande delar samt utdrag ur
samma bestimmelser BCL-
BCF (§§ 39—54).
Ref INFORMATIONSFOR-
MULAR nr 99/1965.

(Informationscirkulir 26/1966)

RADIOFORBINDELSE VID
FLYGNING INOM MILITART
KONTROLLERAT LUFTRUM
Dir krav foreligger pd upp-
ritthillande av dubbelriktad
radioférbindelse med flygkon-
trollorgan, skall sidan férbin-
delse uppriittas pa foreskriven
radiofrekvens. Pa férekommen
anledning papekas hiirigenom
att civila luftfartyg som flyger
i milicirt kontrollerat luftrum
skall, di s3 ir mojligt, anvin-
da féljande frekvenser.

2) For forbindelse med kon-
trolltorn: 123,3 Mc/s (I and-
ra hand mi 122,6 Mc/s an-
vindas) .

2) Fér forbindelse med termi-
nalkontroll: 122,6 Me/s (I
andra hand mi 123,3 Mc/s
anvindas)

Upphidver INFO 94/1965

(Informationscirkulir 28/1966)

ALLMANFLYGETS BEGAG-
NANDE AV MILITARA
FLYGFALT

Chefen for flygvapnetr avser
utreda forutsiteningarna for en
utvidgad civil anvindning av
de militira flygplatserna. Ut-
redningen avses omfatta all ci-
vil luftfarc utom reguljir luft-
fart (linjefart). Fér att kunna
klarligga de civila énskemalen
i detta avseende har bifogade
frigeformulir utarberats.

(Forts pd sid 58)

beclker

AR 10 s
segelflygradio

Antal kanaler 10
Frekvensomrade:
117,90—135,95 mc

Vikt: 1,75 kg

Dimensioner: 82x82Xx232 mm

Strémférbrukning: 60 milliamp.

Representant:

OSTERMANS AERO AB

STOCKHOLM-BROMMA 10
Tel. 08/28 28 40
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Svenska Flygsportforbundet

KSAKS verkstillande utskott
beslét den 9 juni foresla styrel-
sen och klubbarna att bilda
Svenska  Flygsportférbundet
(FSF). KSAK NYTT har re-
dan i nr 4/1966 redogjort for
irendet. D3 nu VU efter nog-
grann provning farrat detta
beslut finns alla skil ate for-
moda att det snabbt kommer
att genomfdras, eftersom si-
vil drsmotet som styrelsen ti-
digare stillt sig positiva, men
6nskat nirmare utredning.
Enligt VUs beslut kommer
KSAK si snart ske kan att ut-
sinda forslag till stadgar m m
fér FSF och ge klubbarna till-
fille att fore den 1 augusti fat-
ta cirkulationsbeslut eller del-
ta i extra allmint samman-
tride den 15 augusti, di (som
vi hoppas) FSF kommer atc

bildas och dess styrelse urses.

Arender dr bridskande. For
att RF skall kunna fatta be-
slut om FSF och frigéra medel
dirull for budgetdrer 1967/68
miste en forsta ansokan fore-
ligga hos RF redan omkring
den 15 augusti. Ar det inte
klart di, kan ett intride for-
skjutas mer dn ett dr, eftersom
RF inte tar in nya foérbund
varje ar.

Bildandet av FSF som spe-
cialférbund under Riksidrotts-
forbundet (RF) blir av allt
art déma epokgbrande fér
svensk flygsport. Det ger mdj-
ligheter att samla och ge stod
it all flygsport i landet: mo-
torflyg, segelflyg, modellflyg
och fallskirmssport. Anslutna
klubbar fir pd det lokala pla-

net inom stad och kommun en

visentligt starkare férhand-
lingsposition.

Genom att FSF dven kom-
mer att ingd som organisatorisk
medlem i KSAK bér de inter-
nationella  tivlingsproblemen
kunna l8sas pd etr enkelt sitt,
eftersom KSAK representerar
den internationella flygsportor-
ganisationen FAL

Genom et avtal mellan
KSAK och FSF bér dven de
ekonomiska problemen smidigt
kunna lésas. For KSAKs klub-
bar, som givetvis iven kommer
att utgbra grunden i FSF, bir
medlemskap i FSF genom ett
sidant avtal inte medféra ndg-
ra nimnvirda ekonomiska pi-
lagor — men vil ge klubbarna
tkade sivil sportsliga som eko-
nomiska mdjligheter.



SILESMO —

Det blev Irve Silesmo som
tog hem segelflyg-SM i ar
precis som han gjort tre
gdnger tidigare (1955, 1957
och 1963), Dirmed leder han
over Per-Axel Persson, som
Pbara” har tre SM och som
i dr fick néja sig med en
tredjeplacering efter friskt
kiampande Gate Olsson frdn
Viisterds.

Man kan nog siga att det
var ett mycket bra SM i ar,
vidret war wvil inte precis
idealiskt, men i alla fall
ndgotsandr hyggligt och en
dag var det sd pass bra att
man bestimde sig for att
tivla éver den hittills ling-
sta distansen i SM-samman-
hang, nimligen strickan Al-
leberg—Sdderbamn, 401,2
Em! Sex tivlingsdagar blev
det totalt — hir foljer ett
referat.

Text och foto BIRGER GRIPSTAD
och HARALD MILLGARD

Lag 12 — Sven-Olov Nerman fran
Borlénge — lastar av Vasaman fran
transportvagnen fér forsta dagens
tavling.

SVENSK MASTARE FOR FJARDE GANGEN

| sin Ka6 CR gbr sig Ivre Silesmo klar for forsta dagens start och far
hjélp med sékerhetsbiltet av sin fru

»Under de senaste ren har ju
maj manad bjudit pd en torka
som pa sina hall varit ganska
besvirlig for bénderna. Vi har
ddrfér lovar jordbruksdeparte-
mentet att forligga segelflyg-
SM till denna &rstid for att om
méjligt rida bot mot torkan”.
S ungefir sade KSAK:s gene-
ralsekreterare  Overste Bjorn
Lindskog, nir han pd kvillen
den 19 maj hilsade de fjorton
segelflygarlagen vilkomna till
Alleberg for atr gora upp om
drets SM-titel.

En liten stund senare borjade
det regna!l

Mulet och trikigt var vidret
ocksi nidr man ndsta morgon
slog upp 6gonen. Och inte hade
meteorologen Anders Osten-
berg ndgra gladare nyheter att
komma med vid briefingen kl
0915. Vad han kunde meddela
var att en ocklusionsfront Gver
Danmark lingsamt rorde sig
mot nordost med tdtnande al-
tostratus &ver Alleberg med
omnejd som fdljd och att regn
var att vinta vid 11-tidéen.

Trots att sjalva prognosen
minst av allt kunde locka tdv-
lingssugna  segelflygare il
skratt lyckades Ostenberg ge-
nom sin trivsamma framstill-
ning — det gillde f & ocksd i
fortsittningen — f3 bide tiv-
lande och funktionirer att dra
pa mun och huméret steg flera
grader fast man efter det be-
skedet ju begrep att det inte
skulle bli nigon flygning den
dagen.

Aven om inledningen inte
blev si bra vad vidret anbe-
langar, si matte Var Herre
haft bide jordbruksdeparte-
mentet och segelflygarna i 3-
tanke i foresidttningen. Under
de tio dagar som SM-tivling-
arna pagick kunde man nimli-
gen flyga sex. Och det var ju
inte s tokigt.

Hir foljer nu en redogtrelse
for tivlingarna dag for dag.
Den prognos, som meteorolo-
gen limnade vid briefingen
varje morgon inleder.

21 maj
Férsta tavlingsdagen

Vidret: Hérd syduvdstlig vind.
Luftmassan  ganska  fuktig.
Kalluftmassevider med 4—7/8
cumulus och enstaka cumuln-
nimbus. Molnbas kl 10 ca 600
m, kl 12 ca 900 m. Torrtermik
1—3 mlsek.

Tivlingsledningen bestimde
att dagens uppgift skulle bli
hastighetsflygning p& rakbana
Alleberg—Urebro = 155,7 km.

Om Vér Herre tinkt pd se-
gelflygarna denna dag, si mat-
te han ha glémt bogserfirarna.
De fick kimpa vildeliga i den
byiga vinden med vindhastig-
heter upp till 18 sekundmeter,
och alldeles sirskilt besvirligt
hade de i ett omride av banan,
didr ett nedsvep dstadkom kraf-
tig turbulens. De tvingades
faktiskt dra pa for fullt — i
landningen — for att “komma
ner”. N3, alla fjorton segelfly-
garna kom 1 viig i snabb féljd
och var snart utom synhill.

Via radio kunde man fblja
flertalet piloter (alla utom tva
hade radio och fem “kérde” pi
medborgarbandet) och frampi
eftermiddagen kom rapport om
att Istvan Wlassics och Pelle
Persson landat i Tierp-trakten,
medan Bvriga stretade pd i det
med tiden — frin segelflygar-
synpunkt — allt simre vidret.

Ingen nddde heller inda
fram till Orebro. Lingst kom
Evald Ek, som hamnade
knappt 7 km séder om sta’n
och dirmed blev han dagens
segerherre. Han hade da flugit
en (projicerad) distans av 146,3
km. Olle Berg wvar inte mycket
simre, han klarade 134,1 km.
Irve Silesmo kom inte fullt s&
nira hemsta’n, men nira nog
for att sikra en tredjeplacering
it sig. Nir det var hog tid att
ringa in dagens tavlingsreferat
till TT vid 18-tiden, visade de

9



preliminira resultaten att Pelle
Persson hamnat pa tolfte plats.
Han hade visserligen kommit
tillbaka till berget for omstare
— liksom Wlassics — men en
blick pa vidret sa, att det nog
inte skulle drja sa virst linge
innan han var nere igen, Sa TT
fick veta att ttelférsvararen
efter forsta tivlingsdagen lag
tolva, Men Pelle Persson hade
andra planer och inte alls sa
britrom ner. Pa nigot sitt lyc-
kades han kimpa pd i inte
mindre dn 111,5 km (projiderad
distans) och dirmed ryckte han
fram till fjirde plats. Femma
blev Leif Eriksson och sexa
Géte Olsson.

22 maj
Andra tdvlingsdagen

Vidret: Ett frontsystem dver
Skéne och Danmark ror sig
mot nord eller nordost och ger
mulnande i Vistergdtland mot
eftermiddagen. Framfér fron-
ten en ganska torr luftmassa i
vilken 2—5/8 eumulus och nd-
gon enstaka cummlunimbus bil-
das. Molnbas 900—1300 m och
toppar pa 1500—3000 m. Torr-
termik med 2—4 misek och
molntermik med ungefir 5 m/
sek. Vindar omkring syduvist.

Med dessa viderleksférut-
sittningar gjorde tivlingsled-

Forsta dagens segerherre blev Evald
Ek fran Eskilstuna FK . ..

Finns det nagon segelflygare | det
hér landet som inte kanner igen den
har profilen? Visst;
Karl-Géran Klevstigh — &r det.

ningen ert nirmast sensationellt
beslur, nimligen att dagens
uppgift skulle bli hastighets-
flygning pa rakbana Alleberg
—Séderhamn, en stricka pa
401,2 km — den lingsta som
nigonsin forekommit i SM-
sammanhang. Den mattliga
sydvistliga vinden och den go-
da instralningen och dirmed

"Klevas" —

forutsittningarna till bra ter-
mikfrhallanden borde gora
det méjlige fr flerraler delra-
gare att ta sig till malet — F 15
— resonerade man.

Forsta starc utlystes till kl
1005 och i snabb rakt kom alla
iviig, utom girdagsertan, Evald
Ek. Han féredrog att vinta en
god stund och startade férst ett
par minuter Gver 11,

Under de forsta timmarna
kunde de “hemmavarande”
tillsammans med en liten skara
?askddare” frin den soliga res-
taurangterrassen lyssna tll fo-
rarnas ligesrapporter per radio
formedlade av hégtalaren pi
hangartaket. De forsta rappor-
terna kom fran Skévdetrakeen,
sedan frin Tibro, Téreboda —
och frin Olle Berg lingt vis-
terut 6ver Billerud, Sedan kun-
de man folja de flitigaste rap-
portorerna upp dver Tiveden
och in &ver Nirkes-sldtten.
Gote Olssons och Pelle Pers-
sons kraftiga sindare kom in sa
det dinade i hogralaren. Rap-
porter kom frin Laxd, Halls-
berg, Orebro m fl platser. Inne
pa tivlingsexpeditionen rikna-
de Bengr Séderholm och Gun-
nar Ljungberg ut medelfarten:
Pelle Persson 70 km/tim, Olle
Berg 51, Wlassics 65... Och
si tippade man hur minga
som skulle komma fram till mi-
let och satsade en krona var.

. medan titelférsvararen Pelle Persson, F 5, vann tredje och sjatte da-

gens tavlingar . . .

Fidgas

S4& gott som hela kontrollavdelningen samlad. Fr v Otto Sundgvist, Chris-
ter Svensson, Bjorn-Olov Sjégren (chef), UIf Nystrom, Lisbeth Johansson

och Ing-Marie Berg (Olles fru).

Séderholm var mest optimistisk
och tippade nio, Klevstigh sju,
Stiahlfors fem...

Av rapporterna som under
cftermiddagens lopp kom in
kunde man utlisa atc Bergs-
lagen bjtd pa fint vider och
bra termik — hela termikgator
t o m. Géte Qlsson meddelade
atr han lag pa 1600 m &ster om
Nora och steg pi rakkurs, An-

ders Méller lig samtidigt och
kurvade nigra km sdder om
Lindesberg och Wlassics &ver
Frovi, medan Olle Berg bara
natt till Garphyrtan 1 Kilsber-
gen vister om Urebro. Nisse
Nissén och Sven-Olov Nor-
man saknade radio helt, niagra
anvinde medborgarbandet, Si-
lesmo och Ek t ex, och kunde
inte horas 1 Allebergs Radio,

. och Sven "Fakiren'" Jonsson, Sportflygklubben i Karlstad, den fjirde

;da.gens.

men det fanns de som kunde
haort av sig, men trots detta holl
absolut tyst, Fakiren Jonsson
t ex. Allteftersom kopplet kom
lingre upp 6ver landet tystna-
de den ena efter den andra —
lingst hérdes nog Gote Olssons
starka Becker-sindare.

Bortat 16-tiden boérjade det
bli spinnande (itminstone inne
pd tivlingsexpeditionen). Snart
borde man kunna vinta att
dagofficeren pd F 15 skulle ho-
ra av sig. Men dnnu en stund
kom de enda telefonsamtalen
frin vilsna lagmedlemmar, som
undrade om tivlingsledningen
hére av deras pilot, Ibland ha-
de man det, och Stihlfors ma-
nade bilférarna: “sa de’ blir te’
4 sta pd lite, va”

Den forsta av piloterna som
hérde av sig var Norman. Han
hade landat i nirheten av Fa-
gersta. Sedan kom Pelle Pers-
son. Han hade hunnit dnda till
byn Sjilstuga bara 18 km fran
malet. Mite pd firdlinjen lan-
dade han!

Sa ringde da intligen dagof-
ficeren pi F 15: “Klockan
17.14.50 passerade nr 2 milet
(bankrysset) pid F 157, Silesmo
alltsa! Och innan han hann
ligga pd luren ropade han:
”Nu kommer en tll. Det dr —
nej, jag kan inte se numret, men
planet dr rott med vita ving-

EE)

ar...

Baste man femte dagen blev Istvan
Wlassics, Eskilstuna FK




Vem kunde det vara? Vems
plan hade dessa firger? Jo Eks.
Hans SI' 27 var det enda med
denna fargstillning. Under ti-
den hade Siderholm och
Ljungberg riknat uc medelhas-
tigheten fér Silesmo. Han hade
haft gbra 6 tim 29 min 39 sck.
Det betydde 61,79 km/tim,
Vad kunde di Ek ha fér me-
delfart — han startade ju sist
av alla...?

Men det var inte Ek som
kommit i mil. I ett nytt med-
delande fran F 15 kom beske-
det att det var nr 9 som landat
kl. 17.17.34. Och nr ¢ var 19-
irige Gert Martinsson frin
Ustra S6rmlands FK. Han flog
den Zugvogel IV a med rid
undersida och gulvita vingar
som blivit nigot felaktigt be-
skriver. Hans medelfart rikna-
des fram: 59.22 km/tim.

Rapporterna duggade titare
nu. Nigon deltagare som ring-
de hade hort Géte Olsson med-
dela att han lig nigra mil st-
der om mélet pa 1100 m, kraf-
tigt nedisad. Skulle han kunna
ta sig fram? Olle Berg landade
lingt dsterut vid Untra sydvist
om Alvkarled. Nisse Nissén
bortit Sala-hillet och Harry
Molander vid Lingbo, 35 km
sydvist om malet. Dit kom si
sminingom ocksd Evald Ek.

Kl 17.35.20 landade Gite
Olsson som tredje och sista
man pa Séderhamns-flottiljen.
Trots nedisningen nidde han

Olle Berg, Stocholms SFK, hamna-
de totalt pa& fjdrde plats...

fram — men pad et hir. Hans
fart riknades uttill 58,82 km/
tim. Wlassics landade strax ef-
ter vid Styggemyra, 45 km fran
mél, och Fakiren Jonsson vid
Hamrange.

Tre man i mil och ytterliga-
re fem i “omgivningarna” far
vil anses som ett ganska gott
resultat av en si svar tivlings-
uppgift. Det visar ocksd vilken
hisg klass vira frimsta segelpi-
loter har natt.

Fn trikig sak var ate Ulf-
Christer Mollevinge frin Upp-
sala FK totalhavererade sin
Mucha Standard nir han tvin-
gades landa i ett skogsomride
nigra mil norr om Avesta. Han
idrog sig dirvid en del skador,
dessbittre ingen av allvarligare
natur 4n att han kunde limna
Avesta lasarerr, dit han forts,
efter etr par dagar. Men dir-
med var han borta ur tivlin-
gen.

Dagssegrare blev Irve Siles-
mo med Gert Martinsson pd
andra och Gote Olsson pd tred-
je plats. Fyra blev Pelle Pers-
son medan Evald Ek och Har-
rv Molander delade femteplat-
sen.

23 maj

Vidret: Frontsystemet passera-
de under natten till mdndagen
och bakom foljde kalluft med

stor molnmingd och regnskn-

... Harry Molander, Nyk&pings FK,
blev attonde. ..

Gote Olsson, Vésterés FK, slutade
som tvia | hela tévlingen. Hans
basta dagsplacering fick han femte
dagen d& han blev tvda, men han
héll sig alla dagar pa ratt sida om
mitten.

rar. Molnbasen ungefar 600 m
och svag termik.

Redan pi sondagskvillen
meddelade  tiivlingsledningen
att det inte skulle bli nigen
tivling pid mindagen eftersom

Sven-Olov Norman Borlange-Domn-
arvets FK, tionde ...

den linga dterresan frin Séder-
hamn och andra avligsna plat-
ser var allefér tidskrivande for
att det skulle bli nigot beviint
med sdmnen. Si det gjorde
dirfor inte si mycket ate det
blev ”jordbruksdepartements-
vider” den dagen.

24 maj

Vadret: Labil kalluft strémmar
med hdrda syduvistvindar in
dver sédra och mellersta Sve-
rige. Under eftermiddagen stor
molnmiéngd cumulus och cumu-
lunimbus. Ldga molnbaser, Mot
eftermiddagen ndgot ldttande
molnticke,

Ingen flygdag.

25 maj
Tredje tdvlingsdagen

Vidret: Kalluftsviider med av-
tagande wvistliga vindar. 2—4/8
cumulus med bas kl 10 pd 750
m och mot middagstid pd ca
1000 m. Under eftermiddagen
ndagot mulnande med medelbo-
ga moln.

Hastighetsflygning pi trian-
gelbana  Alleberg—Moholm—
Korsberga kyrka—Alleberg =
126,9 km, bestimde tivlings-
ledningen.

Evald Ek hade de tvd forsta
tavlingsdagarna haft topplace-
ringen, men det kunde inte

. . . Nisse Nassén, Ustersunds FK,
elfte . . .

Ulf-Christer Méllevinge deltog endast tvd dagar. Vid en landning i ett

skogsparti i Avestatrakten totalhavererade hans plan och han sjalv adrog

sig en del blessyrer.

hjilpas art man hade extra
krafriga synglas rikrade mot de
tva som hade tre SM-segrar
var, Persson och Silesmo. Skul-
le Silesmo komma tillbaka efter
den tysta 1965-tdvlingen? Han
verkade gladare och sade fler
ord dven om han forstds aldrig
var taltringd.

Samma gamla vanliga vin-
tan pa startplatsen vid banans

Eriksson, Uppsala FK,

norrinde. Lurpassandet wvar
kanske inte sa utpriglat men
nog fanns det tendenser.
Pressbilen satsade pa Siles-
mo, nu totaltvda, och jagade
hans lagbil. Efter forsta kon-
trollen i Moholm hann Bertil
Wrang 1 Falképings Tidning
och KSAK-referenten upp fru
Silesmo och hennes medhjilpa-
re under en termiklucka dir

. och Anders Maller, AK | Mal-
mé, trettonde man.



Irve sjunkit till 400 m. Han
cirklade och cirklade och vi
bakom kamerorna drémde for-
stds om idealbilden: KA-6:an
landande si att vi kunde fa
med bide den och det himrade
lager pd en bild. Vi vintade,
vintade. Irve sig ut att ligga
pa en ovanligt loj nolla.

Mite i den troga vintan kom
en rost uppifrin i samma Sver-
lugna tempo som nollmeterster-
miken: "Ar ni nervosa?”’

Det var Irve som skojade
med laget éver radion. Sedan
segade han sig upp och drog sig
mot andra kontrollen, De tva
jskidarna var lika glada att
slippa ta “drémbilden”. Irve
Silesmo blev tvia den dagen,
airmast efter Pelle Persson, to-
talplatser etta resp. tvia. Den
glade skiningen Anders Moller
kimpade sig fram till tredje
dagsplats. Tyviirr skulle fort-
sittningen inte bli sd helkul for
honom sedan han skadat ena
vingbalken, som inte gick att
laga under rivlingstiden utan
han fick lina en Spatz av
KSAK. Att han tycktes lika
glad for det forringar inte t ex
prestationen att nista tavlings-
dag ta sig fram till Trollhittan
med der gamla ligvirdiga fly-
getyget och senare till Varberg.

Efter tatflygarna Silesmo
och Persson kom nu samman-
lagt Gore Olsson, som hamna-
de pa fjirde dagsplats. Olssons
stigande totalkurva dr vacker.

26 maj
Fiarde tavlingsdagen
Vidret: En  ocklusionsfront

frén Skdne mot Sydnorge rir
sig dsterut och nederborden be-
vér landets sodra och sydostra
delar. En skirm héga moln
skuggar tidvis wvistgotaslitten.
Diéir molnen dr uppbrutna bil-
das 2—4/8 cumulus med bas pd
750—1000 m. Svag torrtermik.

Hastighetsflygning pa bruten
bana  Alleberg—Hikantorp—
Trollhirtan = 78,2 km.

Hade blivit nyfiken pd Géte
Olsson, hans lags gamla Volva-
skip och pi den lufriga kon-

14 — Juni-Juli

e

Fran inspelningen av inslaget foér TV-aktuellt. Fr v: fotograf Bengt
Bengtsson, Karl-Géran Klevstigh och P O Nilsson.

Fint TV-inslag fran SM

Ni sdg val det fina SM-inslaget
{ TV-aktuellt efter tivlingar-
na?

Pappa till denna glidjande
tilldragelse war P O Nilsson,
kind fem-kampare med seger-
vana, Han segrade duven nir
det gillde att propagera fér
segelflygsporten. Det dr man
ju inte bortskimd med efter-
som de flesta tidningschefer
tydligen tycker att segelflyget
har si liten intressekrets att de
inte vdgar offra mdnga spalt-
millimeter pd om Pelle Pers-
son eller Silesmo eller Géte
Olsson  kimpar sig fram till
ledningen i SM.

P O Nilsson anvinde hela
pingstaftonen pd intensivt och
omfattande arbete for att fa
sd bra och allsidiga bilder som

méjligt dels av sjilva tavling-
arna (avsedda for Aktuelltav-
snittet), dels for ett lingre av-
snitt i en sporthvart,

Fotograf pa pingstaftonen
var Bengt Bengtson, tidigare
materielforvaliare vid en flott-
iljs segelflygdetal]. Kompletter-
ande iilder togs pd pingstdagen
av Studio Runex frdn Bords.
Filmning skedde fran marken
samt frdan savil segel- som mo-
torplan (Bergfalke och Super
Cub). Pelle Persson, Gite Ols-
son och Sven “Fakiren” Jons-
son flog i grupp dels i slip,
dels fritt och dessa flygningar
— efter tivlingens slut nir alla
fem gdtt i mdl och strax fére
avslutningsmiddagen pd Stora
hotellet — lades upp av Karl-
Giéran Klevstigh.

versation man kunde héra i
visterasarnas starka radioappa-
rater. Féljde darfor med dem
till Trollhicean, dit det vil in-
te ridde nigon tvekan om att
Gote Olsson skulle ta sig fram.

Annars sig det lite knepigt
uc till ace bérja med eftersom
himlen var solklar halvannan
mil bort. Fakiren hade 300 m
hojd nir han vid Résjén bort-
om Mosseberg fick anslutning
och steg med 4 m/sek, en upp-
gift som sedan férsvagades i
samma min som sjobrisen vix-
te.
Visteraslagets  radioutrust-
ning ja. I flygplanet en Becker
pi 1,6 watt, i bilen dels en
King pa 15 wart, dels en bir-
bar *fikaradio” Bayside, 90-
kanalers. Kingen dr si stark
att man miste vinta en stund
sedan en konkurrerande férare
talat for att ge dennes bilradio
tillfille att svara. Nu far vi
hora:

Olsson: 650 m, stiger sakta.

Berg: 850 m vid Edsvira.

Persson: 350 m vid Travad.
Berg: 350 m.

Persson: 300 m.

Olsson (som har punkrangi-
velse for att inte rdja var han
finner goda uppvindar): Six-
hundred, climbing.

QOlsson (en stund senare till
Persson): Du har ett fint filt
under dig.

Olsson: Mot punkt 6 (det
var visst Hakantorp).

Berg: August, August (hans
bil). Jag dr pd 1600 m &ver E3.

Tavlingsledaren Lennart Stahlfors
ser lite bister ut | blasten, men ha-
de egentligen all anledning att gléad-
jas at ett fint genomfért SM.

Bogserpiloter under SM wvar frv
Kurth, Hultsfred, Gerhard Sundell,
Linkdping. Karl-Erik Pettersson, Vis-
teréis, lan Ekblad, Malmd, Torsten
Porshagen, Hégands, och Kjell Fri-
stedt, Tibro.

Persson: 900 m. Gar vidare.

Moller landade vister om
Falkdping.

Persson bad bilen vinta 1
héjd med kontrollen.

Berg passerade Hikantorp
p3 1300 m.

KI 1150:

Olsson: 900 och snart bryt-
punkten.

Persson: 500 strax fore kon-
trollen.

Berg: 1000 m en halv mil SO
Gristorp.

Persson: 300 m &ver kontrol-
len.

K1 1157:

Persson: Det gir inte bra.
200 m. Om jag inte fir ndgot
fortsitter jag pa firdlinjen.

D:o: Kér mot Gristorp.

Olsson: Mot punkt 3 snarast.

Berg: 900 m &ver Hunne-
berg.

Kl 1200:

Persson: 200 m &ver Gris-
torp. Ser ni ett stort hilass pd
vigen? (5& fartade dhérarna i
visterdsbilen.)

Vi passerade strax soder om
Gristorp det vil sammansvet-
sade laget, inkl Pelle Persson,
som monterade ner planet tio
meter frin landsvigen. Ovanlig
syn att fi se Pelle utelanda.

Det gick si fort att komma
till Trollhdttan for de forsta
segelflygarna att kontrollanter-
na inte hann fram till Saabfil-
tet, men lokala kontrollanter
riddade situationen for de tvd
forst anlinda piloterna.

Fakiren vann den hir dagen,
vil fértjint, 80,64 km/tim i ge-
nomsnitesfare, tvaa Wlassics

77,36, tre Norman 76,15, Pelle
Persson hade en sagolik otur el-



Silesmos lag féljer sin pilot un-
der tredje dagens hastighets-
flygning Alleberg—Moholm—
Korsberga kyrka—Alleberg. Fru
Silesmo haller kontakt med sin
man pa privatradiobandet.

Fakiren lonsson vann fjarde tav-
lingsdagens uppgift, hastighets-
flygning pA bruten bana Alle-
berg—Hakantorp—Trollhéttan.
Hér packar man ihop. Fakiren
andre man fran hoger.

Vaderlekstjansten

skittes av meteorologen Anders
Ostenberg, som blev mycket
populir bide fér sin stora kun-
nighet och for sin torra bumor.
Han édr verkligen wilkommen
dter. Ostenberg bar wvarit pd
Alleberg férr: han har warit
hjilpreda dt forvaltare Jobn
Karlsson och dren 1951—56
var ban wvinschférare. Numera
dr han metearolog pd F 5, dir
ban wvarit sedan 1959. Sitt un-
derlag fér viderlekstjinsten pd
Alleberg fick han fran F7.

ler satsade for hart, den ende
som inte kom fram till malet,
sjonk ner till totale femte plats.
Olsson, som dagsplacerade
sig som sjua, satte sig nu pi sin
definitiva andra plats. Jonsson
klitcrade fran nr 12 wll 9,
Norman frin 9 tll 6.

27 maj

Vidret: Ett nederbirdsomrade
dver Gétaland och sédra Svea-
land rdr sig mot sider under
upplésning. Regnet upphor i
Falképing omkring kl 9. Dir-
efter ldngsamt littande moln-
ticke och under eftermiddagen
cumulus och stratocumulus pa
600—900 m. Mycket svag torr-
termik.

Tivlingsledningen bestimde
hastighetsflygning pd rakbana
till Varberg. Inga resultat upp-
niddes dock.

28 maj
Femte tavlingsdagen

Vidret: Kalluftsmassevider
med nordliga vindar. Kl 1000
—1200 1—3/8 cumulus med
bas pd 900 och toppar pd 2000
m. Torrtermik 1—2 misek. Kl
1200—1500 3=5/8 cumulus med
bas pd 1300 m, torrtermik med
2—4 misek och molntermik
med 5—7 misek.

Hastighetsflygning pa rakba-
na Alleberg—Varberg = 138,7.
km,

Dagen forut hade samma
mal varit utsatt men ingen kom
fram utan landskapet prickades
med nerdumpna plan. Den hir
gangen, pa pingstafronen, lyc-
kades det bittre, och alla an-
linde till flygplatsen pd Get-
terdn vid Varberg. Dagssegra-
ren, Istvan Wlassics, brydde sig
inte om att halla den hastig-
hetsbegrinsning som pibjudits
pa vigarna utan &verskred
den, hans medelfart var 91,64
km. Denna goda insats forde
honom upp frin tolfte till ni-
onde plats. Det ir inte att for-
ringa hans jobb att tala om att
vinden var frisk frin nord-

Bengt Séderholm,
hér med sista da-
gens triangelbana,
basade fér tavlings-
expeditionen , . .

. . . déar han hade
god hjalp av Gunnar
Ljungberg vid rék-
nesnurran.

Varje kvall skrev

May Lindeberg ut
resultatlistorna och
skickade ett exem-
plar till varje klubb.




nordost. Wlassics har tidigare
haft en kraftig segervilja, nu
har han dven fitc lite rucin.
Alta er fér honom nista ar om
han tas ut genom den Over-
hingande distrikestdvlingen!

Sedan tvd dagar lig Silesmo
etta och Géte Olsson tvaa, men
nu hade mellanrummet i podng
mellan dem minskats. Persson
klittrade pd Varbergsflygning-
en upp ett steg till fjirde och
Berg — som enligt egen uppgift
“bytt molngator tre ginger un-
der firden” — likasi etc steg
till tredje plats. Molander fér-
bittrade sin position fran at-
tonde till sjitte plats. Fakiren
fran nionde till sjunde.

29 maj

Och tivlingsledningen utlys-
te hastighetsflygning pa triang-
elbana  Alleberg—Mainstad—
Bilinge—Alleberg = 182,0 km.

Hastighet — jo pyttsan! Det
var i sjilva verket ett evinner-
ligt gnetande ver marker med
mycket skog och sjo mellan
Falképing, Ulricchamn, Borais
och Alingsds. Ofta hordesira-
dion pa berget meddelanden
till ”Auguse, August, August”
att ZE (Olle Berg) lig och ro-
tade pd ndgon meters hojd Sver
buskarna, 1 ndsta atc han fatt
stig och riddat sig, bl a med
Ptre meters stig Over en grus-
grop och stigit till 800 m soder
om Ulricehamn”. Det landades
hir och dir forstas. Olle Berg
syntes ligr, nigon medtivlare

meddelade i all vinlighet att  Sveriges mesta svenske méstare |
han landat, men efter fem tim-  segelflyg (1955, 1957, 1963, 1966) —
(4—3 mot Pelle Persson) med teck-
net pa sin vérdighet . . .

. och hér efter den avslutande middagen med en hel
rad svenska mastare. Fr v Pelle Persson (1947, 1959,
1965), Gaosta Brink (1846), Billy Nilsson (VM 1950), Lars
Fredrikssen (1961) och Tage L&f (1949).

Sjatte tavlingsdagen

Vidret: Den nordliga wvinden  mars anspinning i luften med
avtar och Iluftmassan dr nu et fartigt K8-glidtal sa Berg
torr. Under dagen ndgon dtton-  till sig sjalv: "Nu ir far bra
del platta cumulus med bas pd  trdtt”, ilsknade rill och branta-
1000 m som héojer sig till 1500  de pi, kom vid Hudene upp
m. Stighastighet under moln 1  till 1000 m och landade 15 km
frin mil i Floby ... Den dagen

Med p& middagen var ocksé ett par av Sveriges genom
tiderna mest kénda flygargestalter, Géosta Fraenckel

—3 m/sek. (t v) och Albin Ahrenberg.

gjordes minga hjiltemodiga se-
gelflygardater. Gert Martins-
son landade endast 1 km och
Leif Eriksson 5 km frin mdl
Vil kidmpat! En  visserligen
gnetig, men pd sitt och vis vir-
dig avslutning. Men nog var
manga trdtta pa avslutningsfes-
ten pd Stora hoteller i Falks-
ping...

Och si blev Irve Silesmo

svensk mistare for fjirde gang- Slutresultat:
en, dirmed giende om Per-
AerIPcfrssin. De 11‘35111 som kom 21 maj 22 maj 25 maj 26 maj 28 maj 29 maj
i mil den dagen hade minsann Plac Férare Summs
gjort sig fortjinta av férminen %;agf Poéng Igfg: Podng g,aaf Poing %?a"—'cs Poing Iglaagcs Poéng Eﬁﬁs Poang podng
att passera mallinjen pd vist-
hanget: i nu nimnd dagsord- 1 2 Silesmo 3 7983 1 100000 2 94803 6 62611 O 79856 5 67243 52444
i, Desssnn, Nlisics, Eilstun, 2 6 Olsson 6 56237 3 96522 4 861,07 7 81692 2 0741 3 04965 51466
Fakiren Jonsson och Silesmo. 3 3 Persson 4 76213 4 85281 1 100000 13 38284 6 BAETT 1 100000 48465
Silesmo hade haft sin sam- 4 10 Berg 2 91661 9 6792 9 73039 8 78,17 5 89876 8 74024 47534
manlagda forstaplats fyra tiv- 5 14 Ek 1 100000 5 B23.88 12 46418 4 86840 12 E7EE6 7  785.50 4620.6
lingsdagar, Olsson sin andra- 6 5 Jonsson 13 352,02 7 B1209 11 63761 1 100000 4 90247 4 B9162 45058
plats tre tivlingsdagar, Fk sin 7 1 Wlassics 11 44156 8 79874 13 42008 2 04430 1 100000 2 05844 45631
fﬂmtﬁpl_f}ts tva tivlingsdagar 8 8 Molander 8 48325 5 82388 10 67348 5 85379 3 950,80 9 599,11 4384,3
och Maller sin_trettondeplats 9 9 Martinsson 11 441,56 2 969,91 7 74871 12 67533 13 63295 6 80281 42712
(med Spatzen) likaledes tva. 10 12 Norman 7 561,88 14 54021 5 BI85 3 92375 7 84224 11 43891 41254
11 11 Nassén B 48325 13 561,35 6 801,93 10 73493 8 838,17 10 45488 38745
12 13 Eriksson 5 70472 11 51919 B 74454 11 69536 10 77605 12 31464 38545
Hér kommer Olle Berg och hankar 13 7 Maller 14 30144 12 80584 3 93814 9 76346 11 70508 13 246,75 3560,7
sig precis In dver osthanget. 14 4 Mallevinge 10 47573 10 65145 — r e = = = = 1271
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Lennart Petersén vann
sjuttonde motorflyg-SM
Lagsegern till Linkdping

Trettiodtta man i tiugo flygplan
— mest Piper-plan och MFI 9,

men ocksd ett par Cessnor —

kom till maskrosgula Sundbro-filtet
for att vara med

i svenska mdsterskapet i motorflyg.
Hir féljer ett referat,

Text och foto BIRGER GRIPSTAD

Vilket toppenvider! ! ! de et helt enkelt strilande
Det ir trevligt att for en gangs vider med solsken fr-‘a’n en
skull f& bérja ett flygtivlings- klarbld himmel, med skon som-
referat utan att behova grumsa marvirme och svag sydos_thg
Gver regn och bldst och ock- \’land- Om man férsoker hitra
lusionsfronter och annat otyg.  NAgot negativt, s var termiken
For nir Uppsala Flygklubb lite vil kraftig och gjorde det
ordnade SM i motorflyg — det  lite extra besvirlige bide vid
sjuttonde i ordningen — pi navigeringsflygningen pa fre-
Sundbro flygplats fredag och  dagen och landningsproven pi
lérdag den 9 och 10 juni rdd-  l6rdagen.

=5 e

Evert Hedman, Linképings FK, mo-
torlandar &ver hinder, medan trafik-
ledaren Jan-Olof QOhlsson signalerar
till nasta plan att taxa fram

Pa fredagsformiddagen besdkte che-
fen for tredje flygeskadern, general
Lennart Peyron, tavlingen. Hér ses
han (andre man fr h) i samspréak med
tverste Bjorn Lindskog, tavlings-
ledaren Gosta Eriksson (i mitten)
kapten Lars Asberg och ordféranden
i Uppsala FK Bertil Wikander.

Alla deltagare sade efterit
att banan var rolig men ganska

ced E N svar. Den hade fyra bryt-
Hultberg, som har mattar in nosen  fredagsmorgonen. D3 startade  punkeer och der gillde att hit-

Navigeringsprovet

Tidtagningen vid start och mal sk&t- satte man igfmg med 0830 p.:1

tes perfekt och med bravur av Erik

pa ett ankommande plan Gunnar Skogquist fran Givle-
bygdens FK som férste man
av trettiodtta pid den 145 km
langa banan.

ta fyra dukmal och sex foto-
mil. Av dessa lag en duk strax
i borjan av forsta benet, en pi
andra och tvd pd femte. Av

Domare var bl a Ingrid Halvarsson, Ebbe Ajaxsson (i mitten) och Gunnar
Hermansson.

—




fotomalen fanns ett pd tredje,
tre pd fjirde och tvd pd sista
benet. Vid tredje brytpunkten,
ert strik norr om sjon Timna-
ren, fanns dels en hemlig tids-
kontroll, dels skulle man hir
kasta den forsta av de bida
hylsor som man fitt med sig.
Den andra kastades pid Sund-
bro fére landningen. Pi sista
strickan fanns vidare en hem-
lig tidskontroll.

Piloterna delades upp i tre
omgangar om 13, 13 och 12
man och det dréjde dill halv
femtiden pd eftermiddagen in-
nan siste man kommit i mal.

Nir professor Bengt-Joel
Andersson och hans medhjilp-
are ett par timmar senare hade
resultatlistan klar, visade det
sig att Uppsala FKs Rolf Gan-
vall hade klarat uppgiften med
bara 8 prickars belastning. Len-
nart Petersén, Linkopings FK,
lag I, kom pd andra plats med
11 prickar, Lars Holmstrom,
Tekniska Hogskolans FK, 12,
titelférsvararen, Sven-Owe
Higgquist, Chalmers FK lag I

Titelférsvararen, Sven-Owe Hagg-
quist, Chalmers FK kom pa fjérde
plats 1 navigeringstévlingen, men
missade en del | landningsproven.

22 — Juni=Juli

S4& har ser han ut, arets Svenska Méstare Lennart Petersén fran Linkdping.

Han blev tvéa | navigeringen och vann landningstévlingen.

13 och Bertil Moberger och
Evert Hedman, Linkopings FK
lag 1T resp I 17 resp 18 prickar.
I lag ledde alltsi Linkopings
lag I (Petersén och Hedman)
starkt.

Landningsproven

som man #Agnade sig it frin
klockan atta pd lordagsmorgo-
nen till framdit efrermiddagen,
omfattade tre moment, vilka
alla hade det gemensamt att
det gidllde att sitta planet sd
nira som majligt en linje av du-

kar som markerade fdltets be-
grinsning pa ldsidan.

Landningsproven bestod av
simulerad nddlandning, motor-
landning ver hinder samt pre-
cisionslandning  utan motor.
Vid noédlandningsprovet skulle
gasen dras av pi en bestimd
héjd och sedan gillde att ta sig
ner pi filtet — pd plussidan om
duklinjen,

Vid motorlandningen — Gver
ett tvd meter hogt hinder som
restes 50 meter for markerings-
linjen — fick man anvinda

motorn tills hjulen férsta gin-
gen berdrde marken.

Vid precisionslandningen
gillde att motorn skulle dras
av pd 300 meters hdjd pd
medvindslinjen mitt fér land-
ningsmirket och sen skulle man
gora en perfekt bedémnings-
landning 2x9C° eller 1x80°.
Manévrering med klaff och/
eller vingglidning tillits intill
ett avstdnd av 100 meter frin
markeringslinjen. 1 de bada
sistnimnda momenten bedém-
des stilen av en jury.

Petersén suveran. ..

Man startade enligt den tur-
ordning som girdagens resul-
tatlista angav och férst ivig
var siledes Rolf Gdnvall i
Cessna 172, Tyvirr fl6t” han
ut allt fér mycket vid samtliga
landningar och &drog sig dir-
med ridrt hég prickbelastning.

Si mycket bittre gick det
f6r niste man, Lennart Peter-
sén, som med Super Cub kla-

Per Halvarsson, Sportflygklubben i
Karlstad, Iég pé trettonde plats efter
forsta dagen men kémpade sig pa
lérdagen upp till andra plats.

rade alla landningarna fint och
kom ner hyggligt nira mar-
keringslinjen.

... men forsta appladen
gdllde Halvarsson

som flog Colten dubbel-Urban
och gjorde en wverkligt tjusig
uppvisning i landningsteknik.
Det gjorde f 6 ocksi tivlin-
gens ildste deltagare, Claes af
Ugglas (61) med sin gamla
Cub. Och det medan TV fil-
made . .. Han rakade dock go-
ra en minuslandning och &drog
sig 100 prickar, vilket var synd,
for han lig si bra som pa tion-
de plats efter navigeringsprovet

SM i motorflyg avslutades
pa lordagseftermiddagen 1 F 16
horsal med ett teoretiskt navi-
geringsprov, som enligt mingas
tycke var ganska besvirligt
och 1 varje fall renderade flera
deltagare maxpoing.

Nir resultaten riknades ithop
visade det sig att den nye
Svenske Mistaren heter Len-
nart Petersén, och att han och

Evert Hedman, sexa vid navigering-
en, blev femma totalt och bargade
tillsammans med Lennart Petersén
lagsegern &t Link&ping.

Evert Hedman birgar lagse-
gern it Linkdpings FK for ir-
tonde dret 1 féljd. Petersén fick
totalt 152,77 prickar. P3 and-
ra plats kom Per Halvarsson,
Sportflygklubben 1 Karlstad,
lag I 241,90 prickar, pd tredje
Lars Holmstrom, Tekniska
Hiogskolans FK, 244,47, pa
fjirde Gerhard Gunnarsson,
Sportflygklubben i Karlstad
277,93, pd femte Evert Hed-
man, Linkopings FK, lagl,
312,35 och pa spitte plats Rolf
Ganvall, Uppsala TK, med
337,46 prickar

Linképings FK tog allesa
Psom vanligt” lagsegern med
Tekniska Hogskolans FK (Lars
Holmstrém, Lars Nystedt) pd
andra och Uppsala FK (Rolf
Ginvall, Hans Johansson) pi
tredje plats.

Uppsala Flygklubb, som fick
stor hjilp av F 16 bl a med
forliggning av samtliga tiv-
lingsdeltagare, kan glidjas it
etr i alla avseenden lyckart eve-
nemang, dir allting klaffade
perfekt, t o m vidret.

Rolf Ganvall, Uppsala FK vann na-
vigeringsmomentet, men lyckades
inte lika bra med landningsproven.
En sjétteplacering totalt blev det.




Tavlingsledaren Goésta Eriksson med tre funktiondrer, tv C-G Sundstedt,
som skotte pressen, sittande Gote Wiklund, som forde protokoll, och th

Bo Furugérd, som ledde landningsprovet.

Slutresultat

Namn
1 Petersén, Lennart
2 Halvarsson, P-O
3 Holmstrém, Lars
4  Gunnarsson, Gerhard
5 Hedman, K-E
6 Ganvall, Rolf
7  Antvik, Gunnar
8 Moberger, Bertil
9 Héaggquist, S-O
10 Johansson, Hans
11 Ahblom, Bjorn
12  Karlmark, Gunnar
13 Nystedt, Lars
14 Lindgren, Torgny
15 Carlsson, Rune
16 Dahlén, Karl
17 af Ugglas, Claes
18 Uppgren, Olle
19 Edlund, UIf
20 Domaés, Rune
21 Jettman, Lars
22 Wexell, Harry
23 Andersson, Arne
24 Nomtak, Ants
25 Helmersson, Allan
LAG

1 Linképings FK | 465,12;
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Klubb, Lag Nav
Linképing | 11
Karlstad | 41
THF | 12
Karlstad 39
Linkoping | 18
Uppsala | 8
SAS | 21
Linkaping |l 17
Chalmers | 13
Uppsala | 83
SAS | 21
Jénkoping 42
THF | 26
Uppsala | 55
Linkoping Il 27
Ekshérad | 212
KSAK 36
Véasteras | 60
Linktping Il 190
Visterés | 79
Visteras | 87
Gavebygden Il 400
Ekshérad | 217
Chalmers | 400
Karlstad | 400

En av dem som bedémde landning-
arna var Sven Sandberg, valkéand for
KSAK NYTTs lasare for sina flyg-
plantester.

Spec Landn Totalt
54,92 86,85 152,77
99,56 101,34 241,90
125,71 106,76 244,47
118,07 116,86 273,93
86,00 208,35 312,35
78,33 251,13 337,46
11541 243,58 379,99
100,55 267,65 385,20
150,19 225,74 388,93
114,29 207,08 404,37
110,53 288,31 419,84
245,00 168,60 455,60
216,28 217,80 460,18
230,32 202,04 487,36
214,08 272,57 513,65
246,82 93,46 552,28
273,81 244,25 554,06
258,30 236,35 554,65
131,00 260,27 581,27
210,62 300,00 589,62
248,92 300,00 635,92
120,47 194,15 668,49
257,34 194,15 668,61
130,13 162,56 692,69
160,40 141,36 701,76

2 Tekn. Hogsk. FK | 704,65; 3 Uppsala FK | 741,83.

Nordiska Misterskapen i se-
gelflyg bolls i dr i Norge
under tiden 25/5—5/6 med
Norsk Aero Klubb som vird.
Tivlingsplats var Garder-
moen, en kombinerad civil
och militir flygplats beli-
gen ca 30 km norr om Oslo,
dir vi fick dela luftrummet
med sdvil militidr och civil
jettrafik som med fall-
skdrmshoppare. Téavlingen
blev ett rent skandinaviskt
mdsterskap emedan wvarken
Finland eller Island sint
ndgra deltagare. Danmark,
Norge och Sverige stillde
dock wpp med vardera tre
piloter. Fran Sverige deltog
Jan Hallbick, AK i Malmé,
Géran Ax, Sture Rodling,
Linképings FK. Rodling re-
dogér hdr fér tivlingarna
dag for dag.

Den 31 maj var tavlingsuppgiften fri
distansflygning sedan brytpunkten i
Koppang passerats. Goran Ax nadde
darvid Duvnds | nérheten av Bor-
lgnge (40 mil).

NORSK SEGER | NM

22 maj:

Tiavlingen Oppnades med ett
kort anférande av ordfranden
i NAK och direfter fick del-
tagarna mdjlighet till en sista
finputsning av formen med 134
km ling triangelbana som tri-
ningsuppgift.

23 maj:

Vidret: Ett ldgtryck med till-
hérande fronter mellan Norge

och Skottland sig till art vi
fick en vilodag redan innan
tivlingen hunnit bérja,

24 maj:
Vidret: Meteorologerna lovade
3—6/8 cumulusmoln med bas
ca 1000 m och topp ca 1000 m,
enstaka skwrar, termik I1—3
mls och relativt svaga sydliga
vindar.

Uppgift: Hastighetsflygning

100 km tor Gardermoen—
Kongsvinger—Gardermoen.

En ganska besvirlig uppgift
med den relative 1iga molnba-
sen, men Goran Ax, viltrinad
i molnflygning, inte minst frin
fjolirets SM, lyckades flyga
banan pd 1 tim 35 min, vilket
gav honom dagsseger och 1000
poing. P4 andra plats jag sjilv
med 945 poing. Alltsi en god
svensk bérjan.

25



25 maj:

Vidret: 2—518 sc som dvergdr
i e med bas 1300 m, vind fran
sydudst 20—30 km/h.

Uppgift: Hastighersflygning
135 km tor Gardermoen—
Haslemoen—Gardermoen.

Under dagen visar sig vidret
bli betydligt bittre &n vad som
utlovats och alla deltagare kan
passera millinjen, ndgra tom
tvd ganger.

Dagens segrare blir norrman-
nen Birger Bulukin med has-
tigheten 82 km/tim och jag
sjilv pd andra plats med bara
17 sek simre tid. Géran Ax pd
tredje plats. Sammanlagt: fort-
farande tvi svenskar i topp.

26 maj:

Vidret: Fér dagen untlovas 3—
618 cu som delvis Guergdr i cb
som ger regnskurar eller i hég-
lint terring snobyar(!), bas ca
1300 m, termik 2—3 m/s, vix-
lande svaga vindar.

Uppgift: Anyo en hastighets-
flygning pi t o r-bana, 210 km,
Gardermoen—Rena bro—Gar-
dermoen.

Den sviraste uppgiften hit-
tills, men tvd man, Thomasen
(Danmark) och Bulukin, lyckas
passera mallinjen efter ca 7
timmars kidmpande. Alla tre
svenskarna landar i nirheten
av vindpunkten. Sammanlagr:
Bulukin 1 ledningen med Tho-
masen pa andra plats.

27 maj:

Vidret: Ett  hogtryck Guver
Skottland och ett ligtryck éver
Polen ger nordliga till nordost-
liga vindar som fér in fukti-
gare luft éver sydéstra Norge.
Molnigheten wintas bli 318 ac
pé ca 2500 m och 3/8 cu med
bas ca 1300 m.

Uppgift: Hastighetsflygning
pé triangelbana, 215 km. Den-
na reduceras dock vid en sena-
re briefing till 171 km, Garder-
moen — Kongsvinger — Hasle-
moen — Gardermoen.

En nistan hopplos uppgift
och ingen av deltagarna lyckas
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komma i mil. Mina 107 km
ricker till dagsseger och Tho-
masens 104 km ger honom and-
ra plats. Sammanlagt: Thoma-
sen 1 topp och jag sjilv pd
andra plats.

28 maj:
Viidret: Viderleksliget i stort
sett oférandrat men torrare
luft bar kommit in dver om-
radet. Molnigheten wintas en-
dast bli 1—2/8 cu med bas ca
1500 m. Kraftiga nordliga vin-
dar, 35—40 km/tim.
Uppgift: Hastighetsflygning
72 km pid tor-bana Garder-
moen—Gran—Gardermoen.
En alltfér kort bana for vad-
ret blir dter mycket bittre dn
uppgiver. Braes ir 1 sirklass
snabbast med hela 90 km/tim.

29 maj:

Vidret medger inte tdvling.

31 maj

Viidret: 318 cu, bas ca 1500 m,
norduistlig vind 15—20 km/b.
Uppgift: Hastighetsflygning
pa triangelbana, 205 km, Gar-
dermoen —Haslemoen—Skotte-
rud—Gardermoen.

En svir uppgift med myc-
ket vixlande termikférhallan-
den under dagen. Trots detta
lyckas sju av de nio komma 1
mil. Min blygsamma hastighet,
47,5 km/tim ger mig dagens
1000-podng. Hernes pi andra
plats med 46 km/tim. Samman-
lagt: fortfarande oférindrat i
toppen.

31 ma;j:

Vidret: Higtrycket dver Eng-
land ger fortfarande nordvist-
liga vindar (ca 20 kmitim pd
1000 m). Det utlovas 2—5 cu
med bas ca 1500 m.

Uppgift: Distansflygning till
en vindpunkt, Gardesmoen—
Koppang 152 km, direfter fri
distansflygning. Distans riknas
iven utanfor Norges grinser.

Sverigekartor star hégt |
kurs! Var gir 500 km-grinsen?

Birger Bulukin vann . . .

M3l viljs, sjilv tar jag wll 1
Sverkant och anger Linkdping.
S3 ir vi klara for start men
starten forsenas pa grund av
en DC-8:a-landning. Det ar £ 8
den enda gingen pa hela tiv-
lingen som vi besvdras av tra-
fiken pi flygplatsen. Klockan
11 fir vi dock starta och alla
sitter av mot vindpunkten. En
cirrusskirm tvingar mig att go-
ra en sving &t dster men kl
1345 har jag fotograferat vind-
punkten och kan fi hjilp av
vinden under resten av flve-
ningen. En liten vdg tar mig
for en liten stund upp Gver
cumulustussarna. Jag passerar
tvirs dver de vildiga Finnsko-
garna, men termiken ir god,
och jag fir snart syn pa Klar-
ilven. Vid Filipstad fir jag
lade jag nu fdrsta platsen med
Bulukin tdtt i hilarna.

SLUTPROTOKOLL

Deltagare

B Bulukin

S Rodling

C Thomasen
G Ax

| Braes

N Sejstrup
T Hernes

E Korslund
1 Hallback

WZzZOODwow=Z

. ..Sture Rodling blev tvae . . .

sillskap med Bulukin, men vi
har inte riktigt samma dsikt om
basta firdvig och vi skiljs dter.
Jag passerar sd sminingom
Orebro pa ca 1400 m och vid
Kvarntorp finner jag min sista
blisa for dagen. Si en stilla
och behaglig glidflykt mot Ka-
trincholm men héjden ricker
inte till for att nd filtet dir,
utan jag maste landa vid Bag-
getorp efter 8 timmar och 15
minuter i luften.

Dagens resultat dr smitt fan-
tastiska: tre flygningar over
500 km och tvd dver 400 km.
Min distans, 547 km, blev den
lingsta, Braes som landat 1
Eskilstuna fick 537 km och Bu-
lukin 515 km med landning i
Palsboda. Braes fick hirmed
sin tredje diamant och Bulukin
sin  forsta, plus ett norskt
distansrekord. Sammanlagt be-

... Carsten Thomasen trea. ..

1 juni:
Vilodag.

2 juni:

Vidret: Ett regnomrdde duver
Atlanten rér sig in mot Norges
vistkust. Meteorologen lovar
4/8 cu med bas ca 1500 m och
topp ca 3000 m med risk for
att molnen breder ut sig pd
denna hojd. Kraftiga nord-
vdstliga vindar, 30—40 km/tim
pa 1000 m.

Uppgift: Hastighetsflygning
pa triangelbana, 106 km, Gar-
dermoen—Skarnes—Aurskog—
Gardermoen. Bulukin tar hir
sin andra dagsseger med 69
km/tim. Pi andra plats Gbran
Ax med 67 km/tim.

Dagens missar svarar Braes
och jag for. Braes, som rundar

... och Gdran Ax fyra.

andra vindpunkten efter bara
45 minuter och med nira 2000
m hdjd, tvingas landa 4 km
frin mal efter att rikat ut for
ovanligt stora och kraftiga
sjunkomriden. Dessa omraden
sitter ocksd krokben for mig
och jag har det tvivelaktiga
nojet att landa endast 1 km
frin maéllinjen. En liten trost i
bedrdvelsen dr dock atr bide
Braes och jag lyckas flyga runt
banan vid ett andra forsok
trots att vi passerar startlinjen
s sent som en kvart fore fem.
Sammanlagt gir Bulukin upp
pa forsta plats med ca 130 po-
ing tillgodo p3 mig, och jag
i min tur med ca 130 poing
tillgodo pd trean Thomasen.
Detta blir ocksd slutresulta-
tet emedan varken fredagen
den 3:dje eller lordagen den
4:de bjuder pa flygbart vider.

24 maj 25 maj 26 maj 27 maj 28 maj 29 maj 31 maj 2 juni
Poang lac Poting ;-I‘i:c Poiing JIC:; Poing ;Z; Poang ;E:C Poing p-url:tc Poiing ol Podng :i:l:: Sﬂ\.;r;-r:';a
837 4 1000 3 993 1 356 3 877 3 969 3 9 2 1000 1 6973
945 2 997 1 377 3 1000 2 808 2 1000 2 1000 1 721 2 6842
827 5 857 5 1000 2 955 1 752 1 923 1 463 3 931 3 6708
1000 1 915 2 377 <4 517 4 799 4 967 4 762 5 970 4 6307
344 8 863 6 585 6 690 6 1000 5 951 5 981 4 661 5 6075
902 3 871 4 221 5 562 5 861 6 950 6 774 6 863 6 6004
389 6 750 7 233 7 483 7 737 7 972 7 514 7 905 7 4983
372 7 685 8 62 9 517 8 0 8 103 8 408 8 933 8 3080
122 9 796 9 348 8 0 9 68 9 111 9 554 9 816 9 2815
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Segelflyglérarkurs
pa Alleberg

Text och foto LARS HEDLUND

E : e

Stora bilden: Ett flygslap som “kramats ihop’” med ett 40 cm tele. Ovan: Lite
»'snack’ efter en fiygning, som Dick Iénsson (langst tv) gjort med Bengt S6-
derholm (i mitten) som instruktér, Thomas Lenngren, Sven Blomberg och Bengt
lohansson lyssnar. Nedan: Dick lénsson och Krister Prahl slapar tillbaka Berg-
falken efter en flygning.

Qj vilket kursprogram!

Repliken kinns sd riktig ef-
ter ett par dagar som gist tll-
sammans med de blivande se-
gelflyglirarna pa Alleberg.

Tretton segelflygare fran
Skellefted till Landskrona hade
utvalts av resp flygklubb sisom
limpliga att genomgid den ma-
nadslinga instruktorskursen
som startade i bdrjan av juni.
De sysselsattes frin morgon till
kvill av skolchefen Lennart
Stihlfors och de bdda instruk-
térerna Bengt Sdderholm och
Karl-Géran Klevstigh.

Kursens huvuduppgift var
att lira dem instruera kom-
mande elever. Ett 20-tal in-
struktioner skulle liras utantill
— en varje dag. Instruktionen
genomgicks under morgonens
teorilektion och ”drogs” sedan
under flygning med instrukeor.
D3 gillde det for eleverna att
bide kunna redogéra fér in-
struktionen och hilla ordning
pa planet som instruktbren —

i sina forsok att spela elev —
behandlade pd diskutabelt sitt.
For storsta mojliga realism satt
eleven pd ldrarplats och den
“riktige” instruktbren i fram-
sits.  Instruktér som hade att
gbra med en skirpt elev fick
alltsa under en flygning en hel
del pipekanden frin baksits.
Kursdeltagarna flog dven med
varandra och alternerade i rol-
lerna som ldrare och elev.

Allmin triningsflygning ut-
férdes under eftermiddagarna
som avkoppling. Och det be-
hévdes. Det bjods nimligen pa
skriftliga prov med jimna mel-
lanrum, Amnena hette: luft-
fartslagar, meteorologi, flyg-
materielkinnedom,  flyglira/
aerodynamik och luftnaviga-
tion. Vid kursens slut sattes be-
tyg i flygskicklighet, limplig-
het som lirare och i varje un-
dervisningsimne.

Tretton nya segelflyglirare
fick vi alltsi i bérjan av juli.
Kunniga och solbrinda.

Sporrhjul
till
. Bergfalke

Det var en ljus stund under en mark kvill | vintras: Den ivrigt se-
gelflygande ingenjéren Erik Gustavsson i Kronobergs Flygklubb satt
och tinkte p& hur svettigt och okomfortabelt det kan vara att med
""fel arm' och svagt bdjd rygg lyfta en bergfalkeakter vid transport
till startplats eller hangar. Samtidigt tinkte han p& en tevagn. Nér
dessa tankar korsade varandra inleddes en kort men intensiv cell-
aktivitet i Gustavssons hjérna ... och han férstod att han hade
konstruerat det hjélphjul som nu testats praktiskt, bl a under segel-
flyglérarkursen pa Alleberg, dar det varit atskilliga bergfalkestarter
och -hdmtningar per dag.

Uppfinningen bestdr av ett litet skottkirrehjul, som forsetts med
en ledad fastsattningsanordning, vilken passar pa Bergfalkens
sporre. Hjulet anvidnds endast vid marktransport och sparkas l&tt
loss fore start. (Bilden) :

| dessa rationaliseringens tider maste idén anses mycket vil-
kommen. Tvd man kan nu utan stérre besvir sldpa hem en Berg-
falke.

Kronobergs Fiygklubb har satt igdng produktion fér leverans till
flygklubbarna. Priset stannar kring 125 kr. Leveranstiden &r ca en
vecka. Intresserade kan skicka bestéllning till Kronobergs flygklubb,
Box 75, Vaxjé.
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Den route, som vi hade lagt
upp var: Stockholm — Malma
— Bryssel — Nizza — Neapel
— Aten — Istanbul — Beirut
— Izmir — Venedig — Frank-
furt — Malmé — Stockholm.
Vi avsag att gora ett pass om
dagen och hade tolv dagar till
vart forfogande.

Onsdagen den 16 mars star-
tade vi pi eftermiddagen frin
Tullinge for ate ga till Malmd

sig omkring 2,5—3 kilometer.
Det gick dock bra att hilla si-
ker navigering, trots art det
visade sig att VORen i flyg-
planet inte fungerade. ADFen
diremot var utan anmirkning.
I Brysseltrakten blev vidret
emellertid sa daligt ace vi led-
des in med radar till landning.
Det kostade oss 30 kronor ext-
ra for ljus i landningen, men
det var det virt.

Stockholm - Beirut - Stockholm

Av kapten HARRY NANNESON, F 18, Tullinge

I SE-EMD, en Cherokee 140, ldnad av Villdttinge Flyg-
klubb gjorde Martin Rullander frin Boden och jag en
flygning till Beirut i slutet av mars i dr. Jag skall hir
beriitta ndgot om vdra upplevelser, Nirmaste anledningen
till att denna artikel har blivit skriven dr att belysa vikten
av att man dr forsedd med tullcarnet ndr man flyger till
Italien, Grekland och Turkiet. Det rider ju delade me-
ningar om carnetens nodvindighet,

via Nyge, Brandholmen for
batteribyte. Over  Sméland
mottes vi emellertid av en
snabb viderforsimring vister-
ifrin. Vister om Vixj6 var det
som en vigg och det var bara
att vinda. Vi ropade upp Ron-
neby och fick veta att man
fortfarande hade bra vider dir.
Vi gick dit fér att vara péd en
plats med goda betjiningsmoj-
ligheter, framst avseende vi-
dertjinst, infér nista dags
flygningar.

Till Bryssel ...

Det ridde en hégtryckssitua-
tion dver vistra Europa med
disigt vider, varfér vi nista
dag, efter utcheckning i Malmd,
fick kimpa oss fram till Brys-
sel i en sikr, som mestadels holl
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... Nizza...

Dagen dirpd var vidrer bittre
och vi fick en enkel och fin
flygning i medvind tll Cote
d’Azur-flygplatsen utanfér
Nizza. Distansen var nirmare
1000 kilometer, men det gick
pi mindre in fem timmar i den
hirliga medvinden.

Under den etappen passade
vi pa att kontrollera flygpla-
nets topphdjd, nir vi gick i
kanten pa Alperna nere 1 Mar-
seilletrakeen. P2 hemvigen av-
sig vi nimligen atc gd rake
Gver Alperna frin Venedig till
Frankfurt, Upp ull 6000 fot
steg flygplanet bra men sedan
gick det lingsamt — si ling-
samt, att vi ett tag trodde att
topphdjden 1ig omkring 9 000
for. Med ihirdighet kom wi
emellertid upp till 11000 fot,

vilket betydde att vi skulle kla-
ra Alperna pid hemvigen, bara
vi inte hade for mycket brinsle
ombord.

Nir vi landac Cote d’Azur,
kom det fram en gosse med en
reklamlapp pi franska, dir han
erbjéd sig att mot en avgift pd
ca 35 kronor hjilpa oss tillrdrra
med tankning, firdplanskriv-
ning, tull m m. Vi avbdjde.
Tjusningen i sidana hir flyg-
ningar ligger ju bla i att klara
de stundtals ganska besvirliga
formaliteterna sjilv.

I denna skildring kommer
jag inte att uppehilla mig sa
mycket vid vad vi var med om
pé de olika platserna, utan lig-
ger huvudvikten vid flygning-
arna, men jag kan inte ldta bli
att nimna att vi hade en hir-
lig kvill i Monte Carlo — en
kvill, som inte blev trikigare
av att vi vann 550 kronor pd
Casinot.

...Genua...

Under narten utvecklades ett
fruktansvirt l3gtryck wvister
om [ralien. Vinden var av by-
karaktir och mycket stark. Vi
oroade oss en hel del for flyg-
planet, som vi inte haft nigon
majligher att forankra. Vi hade
parkerats pd en platta, varfor
vi inte kunde anvinda vira
medhavda  férankringsspikar
och rep. Vinden var si stark
och vidret lokalt si dalige ate
det inte gick att tinka pd nd-
gon flygning till Neapel den
dagen. Mot eftermiddagen lug-
nade det av si pass, att vi kun-
de starta och vi gjorde di et
entimmesskutt till Genua —
men kytrigt och besvirligt var
det i den starka motvinden, ndr
vi kiimpade oss fram lings den
vackra Rivierakusten.

Nistan det forsta man fra-
gade efter, nir vi landat, var
just tullcarneten och vi tacka-
de var lyckliga stjirna att vi
hade tagit ut den. Man talade
knappast nigon engelska och
jag undrar just hur det skulle
varit mojligt att med hjilp av
ett italienskt lexikon Bvertyga

dessa tjinstemin om att det in-
te betydde ndgot om vi hade
tullcarnet eller inte, nir det
som det verkade, var det vik-
tigaste papperet for dem.

... Neapel...

Nista dag hade vidret blivit
ndgot bittre, varfor vi startade
mot Neapel. Vi tog en liten
sving &ver Pisa och tittade pd
det lutande tornet, gick sedan
ut 5ver Elba och besig vad vi
dtminstone gissade var Napo-
leons gamla palats. Vi flog ca
20 kilometer frin kusten med
kinning med den. P avstind
120 km anropade vi Rome In-
formation, De tyckte atc vi
gick for nidra land och ledde
oss lingre ut &ver vattnet.
Samtidigt blev vidret berydlige
simre, varfor det blev si gott
som ren instrumentflygning,
med sikt enbart snett nedit.
Martin, som vid flygningens
borjan frin Stockholm, inte var
si trinad pd instrumentflyg-
ning, visade hir vad nigra
timmars trining kan géra. Un-
der den linga flygningen fram
till plats Bver fyren pi3 on
Ponza, som i motvinden tog ca
en och en halv timme, hsll han
kurs och hdjd millimeternoga,
som en autopilot.

I hojd med Ponza blev vid-
ret bittre och vi bestimde oss
fér att gbra en sving Over
Capri, Sorrento och dven for-
s6ka hitta Pompei, vilket vi
ocksd gjorde och tog minga
firgfotografier. Vi landade
Neapel efter en synnerligen
spinnande och intressant flyg-
ning. Vi hade upplevt spin-
ningen i att med var lilla ma-
skin timme efter timme flyga
dver hav utan kontakt med
land. Visserligen anmilde vi
védra ligen till Rome Informa-
tion, men ett motorstopp dir
ute skulle wvarit synnerligen
allvarligt for vart vilbefinnan-
de. Och vad fick vi inte se
under den flygningen. Namn
och platser, som vi tidigare ba-
ra konfronterats med i skol-
bécker och slagertexter hade

helt plotslige visat sig for oss i
sin verklighet. Inte alls omdj-
ligt att snabbt komma till —
om man flyger med ett litet
flygplan i egen regi

... Aten...

Nista etappmal pa vir resa var
enligt planliggningen Aten,
men eftersom vi hade férlorat
en dag pga dilige vider, be-
slét vi att hoppa &ver Aten
och under dagen férsoka flyga
Neapel—Istanbul. Viderleks-
utsikterna, som de foredrogs
fér oss i Neapel, var ganska
gynnsamma, men inte helt kla-
ra. Vidret i Norra Grekland
var tveksamt. Vi beslét oss for
att ga tll Kerkiraflygplatsen
pé Korfu och dir ta ny vider-
koll fér att forstka flyga rake
over berglandskapet 1 Norra
Grekland till Istanbul. De
hogsta bergstopparna ligger pa
ca 3 000 meter. Det var hirligt
att komma ner pia den lilla
flygplatsen. Allt gick litt och
alla var hjilpsamma, Det ir
en erfarenhet att ta fasta pd —
ju mindre flygplats ju ldttsam-
mare och trevligare. (Carneten
ville man ha.)

Vidret lovade gott och wvi
var snabbt klara for start. Men
nir vi skulle kliva i flygplaner,
visade det sig att dérren hade
gitt i bakls. P4 nigot site ha-
de nyckeln vridits om i sam-
band med att vi ppnade flyg-
planet pi morgonen 1 Neapel.
Det ir ju sidant, som di och
dd hinder pi bilar, men nu stod
vi dir siledes med vir god-
kidnda firdplan och vart full-
tankade flygplan, som tyvirr
var ldst och dir vi sig hur
nycklarna retsamt prydlige satt
pd sin plats i panelen. Goda rid
var dyra, men med hjilp av
flygplatsens alla tillgingliga
verktyg, lyckades vi ppna den
lilla rutan pd3 vinster sida,
sticka in en arm och p& det
sattet komma 4t nycklarna.

...lstanbul...

Vi hade blivit nigot sena och
det skulle bli skymningsdags,

nir vi efter beriknade fyra
timmar skulle vara i Istanbul.
Det blev en fin flygning pi
mellan 7000 tll 8000 for;
sikten var bra och vi hade ett
vackert berglandskap under
o0ss. Det blev sedan mycket ldtt-
navigerat med flera stora sjdar
ate halla sig till. Just 1 skym-
ningen landade vi i Istanbul.
Det var precis sd ljust art de
inte tinde banbelysningen, vil-
ket vi tyckte var bra. Flygpla-
net, som landade ndgra minu-
ter efter oss, fick ljus. Dir spa-
rade vi 30 kronor. Eftersom
det var sd sent kunde vi inte fi
tankat, varfér vi mot vira
principer limnade flygplanet
otankat. Formaliteterna tog sin
tid, iven om det inte var si
farligt. Carneten ville man ha
hir liksom i Italien och Grek-
land, Vi tog in pi det fashio-
nabla Istanbul Hilton och hade
en mycket angenim kvill.

... och Beirut

Nista dag skulle vi flyga ull
resans mal — Beirut. Den etap-
pen hade vi funderat en hel del
pd. For att flyga over land
utan mellanlandning, skulle vi
komma att gd pd rickvidds-
max. Vi hade forst tinkt gora
en mellanlandning i Adana,
som ligger i sddra Turkiet, all-
deles vid nordstra hérnet av
Medelhavet. Det fanns ocksd
alternativet att gd dver Cypern,
men det skulle innebira linga
tverhavsflygningar. Efter att
ha lyssnat pa meteorologen, be-
stimde vi oss fér att g3 direke
Istanbul—Beirut med Nicosia
som alternativ. Strickan skulle
bli 1030 kilometer (nagot ling-
re in LuleA—Goteborg). Bak-
grunden till vart beslut var att
vindarna var gynnsamma samt
att  havsflygningen inte av-
skrickee oss. Vi hade gjort Lika
linga &verhavsflygningar tidi-
gare och vi var utrustade f&r
det med bra flytvistar och
fluorescenspulver (att sprida i
vattnet vid nddlandning. Det
bildar di en lysande flick som
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syns pa langt hall). Men fram-
forallt litade vi pd flygplanet
och motorn. Flygtiden skulle
bli nigot mer in fem timmar. Vi
hade, genom praktiska prov,
klarat ut ate flygplanet kunde
hilla sig i luften i styvt sex
timmar. Skulle det visa sig artc
vindarna var annorlunda mort
prognosens gynnsamma (vilket
man ju tyvirr ofta fir upp-
leva) si kunde vi mellanlanda
och tanka upp pd Nicosia. Vid
passage av Cypern skulle vi ha
ca en tim och tio min kvar i

flygtid.

1:1 000 000 basta
kartskalan

De forsta timmarna flog vi
Bver ett nistan dde och delvis
snotackt turkiskt higland. Vid-
ret var skurbetonat, varfdér vi
vid ett par tillfillen tvingades
gi runt nagra kraftiga regn-
skurar, Jag navigerade hela re-
san pad USAF miljondel, men
pi denna etapp hade jag dven
god anvindning for en karta
som heter "USAF jer naviga-
tion chart” i skala 1:2 000 000.
For att parentetiskt nimna ni-
got om kartor pi sidana hir
langflygningar, sd vill jag siga
som min uppfattning, atc den
nimnda miljondelen ir idea-
lisk med sitt flygtryck. Den
finns att kopa genom KSAK.
Gir man ner i mindre skalor
blir det litt for manga kartor,
som kan vara besvirliga att
handha och hilla reda pd och
man fyller snart hela baksiter
med kartor.

Vir ADF var oss ert gott
stod utdver kartorna. Timmar-
na gick och vi hade det hirligt
trivsamt ombord. Flygningen
och navigeringen hé&ll oss sd
dir lagom sysselsatta — vi ha-
de tagit med oss goda smér-
gdsar och nigra 6l, som vi in-
mundigade — wvi tittade pa
landskaper — diskuterade om-
radets problem, Turkiet, Cy-
pern m m. Motorn spann fint
och vi loggade nagot éver 200
km/tim. Vi helt enkelt stortriv-
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des. Vi passerade 6ver fyren
Silifke vid medelhavskusten och
kunde redan di pd kvarvarande
brinslemingd bedéma att vi
skulle komma till Beirut med
betryggande marginal. Nir vi
passerade Over den norddstra
delen av Cypern, anropade vi
Nicosia — fick svar direkt —
gav virt lige och var destina-
tion och pdbirjade det relative
linga overhavsskuttet till Bei-
rut. PA avstind 200 kilometer
fick jag in Beiruts fyr och se-
dan var det bara for Martin
att med lite vinster upphill-
ning fér vinden styra rakt pi.

Pappersexcercis

Viren 1964 landade jag i Bei-
rut tillsammans med Sven
Lindstrand frin Umed di vi
med en Cessna 175 flsg till In-
dien och formaliteterna var li-
ka besvirliga nu som d3, men
det ir ju aldrig virre in att
man, alla papper till trots, férr
eller senare kommer igenom. I
Beirut stannade vi en extra dag
och kimpade med dessa taxi-
chaufforer och andra likasin-
nade, som, efter vad det ver-
kar, har till férsta och vikti-
gaste uppgift att forsoka lura
alla i deras 6gon dumma tu-
rister.

Den forsta kviillen tittade vi
pa Beirut by night — nog sd
intressant — och den andra
kvillen for vi ut till Casino du
Liban, som ligger nigra mil
norr om staden. Vi blev oerhért
imponerade av det stillet. En
fantastisk cabaret 1 klassisk,
litt fransk stil, underbart vack-
ra salar, ett stort casino med
cosmopolitisk atmosfir. Utan
tvekan det bista man upplevt
i den vigen. Absolut nigonting
act besdka om man ir i det hor-
net av virlden. T Beirut passa-
de vi naturligtvis ocksa pd att
kiopa en hel del orientaliska
souvenirer. Framfdrallt blev
vara fruar mycket glada Gver
helsidentygerna frin Damas-
kus. Akta martor var ocksi
billiga.

Hemat igen via
Turkiet . ..

For ate denna artikel inte skall
bli alltfér ling, vill jag behand-
la vir hemresa mera summa-
riskt. P4 torsdagsmorgonen var
vi klara att pibbrja den — vi
skulle vara i Stockholm pi
sondagskvillen — helst! Vi
flog 800 kilometer till Izmir 1
vistra Turkiet med brytpunk-
ter dver Nicosia och Rhodos.
Vi var nyfikna pd Izmir och
vi blev heller inte besvikna. Us-
terlindsk  atmosfir, tringa,
kryllande basargator och vack-
ra souvenirer, gjorde bla att
det blev ett mycket minnesrikt
bestk.

Under fredagen den 25 mars
avsig vi att om mdjligt ta oss
till Venedig. Vidret var emel-
lertid ganska diligt och vi kun-
de bara skriva firdplan «ill
Aten, iven om det var ett all-
deles for kort pass. Ca 50 kilo-
meter frin Aten ropade jag
emellertid upp dem och bad att
fa vider till Kerkira. Det hade
blivit bittre, varfér vi anhsll
och fick tillstind att gd direkt
till Kerkira utan mellanland-
ning i Aten. Skall man flyga
lingt, giller det att gora si {2
mellanlandningar som mojligt.
I?éat dr pd marken man férlorar
tid.

... Rimini...

I Kerkira lovade meteorologen
fint vider och god medvind till
Venedig, varfor vi skyndade
oss iviag, Tyvirr stimde inte
den férdelaktiga prognosen. Vi
fick i stillet stark motvind och
mycket kyttigt vider och hade
att timme efter timme kdmpa
oss nordvist ut lings Italiens
ostkust. Den loggade farten var
bara 150 km/tim och det stod
klart fér oss att det inte skulle
vara méjlige att komma till
Venedig, Vi gjorde ett &ver-
slag och bestimde oss for att
landa Rimini. (Namnet it
hyggligt.) P& limpligt avstind

anropade vi och bad atr fi
landa, men det gick nu inte,
cftersom det var en militir
bas, vilket jag visste, men det
hade sagts mig att den skulle
vara Oppnad f&r civil trafik.
Man hinvisade oss till ett
mindre flygfilt, som heter For-
li, ca 30 km NV Rimini, Dir
landade vi i sen skymning efter
att ha flugit fem och en halv
timme. Den sammanlagda flyg-
tiden den dagen var Gver nio
timmar. Vi sov gott den natten.

... Bologna, Milano och
over Alperna...

Under lérdagen fick vi bérja
med ett kortare lyft tll Bo-
logna f6r att tanka. Det visade
sig att man pa flygplatsen i
Bologna inte kunde ze oss en
utforlig prognos for flygningen
gver Alperna till Frankfurt,
varfér vi gick till Milano, dir
vi checkade ut oss frin Italien
och fick veta atr det var mij-
lige ate flyga VFR &ver Alper-
na, om vi kom ivdg snabbt.
Det var daligt vider pd ging
visterifrin. Vi kom ocksd ivig
utan dréjsmal. Vi behdvde inte
tanka. Det gillde ju att vara
Zlitt” Over Alperna och wvi
skulle inda ha goda marginaler
for flygningen till Frankfurt.
Det ir naturligtvis lite spin-
nande att krossa Alperna 1 ett
litet flygplan, men inte speci-
ellt svirt om bara sikten ir
hygglig. Det giller ju bara att
stiga och stiga och stiga och
vi visste ju att vi skulle klara
att komma upp till den erfor-
derliga hojden.

Vindarna hade bérjat bli
gynnsamma och vi loggade 230
km/tim. Det bérjade vakna ett
hopp om att vi skulle kunna ta
oss till Malmd under dagen,
trots vira besvirligheter da-
gen forut och under morgonen.

... Frankfurt...

Man nirmar sig alltid de st&rs-
ta flygplatserna med en viss

respeke, Frankfurt dr ju en av
Europas storsta med synnerli-
gen intensiv trafik. Vi fick
emellertid klara besked och
kom litt in till var parkerings-
plats. Pd de riktigr stora flyg-
platserna kan ju ofta mark-
kérningen vara det som dr
knepigast.

Klockan var tre pa eftermid-
dagen och vi skulle med nip-
pe klara dagsljuslandning i
Malms, varfér man var lite
tveksam om vi skulle fi g dit.
Vi forklarade emellertid att det
i Sverige dr tillitet att flyga
VFR under mérker och man
slippte ivig oss med Hamburg
som alternativ. om medvinden
inte skulle std sig. Det gjorde
den emellertid och vi blistes
norrut med en loggad fart av
240 km/tim. Sikten blev emel-
lertid simre och simre efter-
som det kom ett uppdrag vis-
terifrin.

... till Malmé

Vi klarade Frankfurt—Malmé
pa 3 tim och 10 min och lan-
dade strax fore skymningen pi
Bulltofta . Att vi sedan inte
fortsatte och flég morker till
Stockholm fick vi bittert dngra
nista dag, eftersom fronten
kom in under natten och det
visade sig vara en otick vinter-
front med snd, regn och sikt
under en kilometer och moln-
hdjd pa ca 90 meter. Att flyga
VFR var inte att tinka pa, sd
det var bara att ta SAS hem
till Stockholm pé séndagen och
himta SE-EMD ndgra dagar
senare.

Som erfarenhet vill jag sile-
des nimna att tullcarneten ir
nédvindig vid flygning i Ita-
lien, Grekland och Turkiet. I
Beirut behdvdes den inte. For
denna flygning fick vi dess-
utom inforskaffa dverflygnings-
tillstdnd f&r Turkiet och Liba-
non samt visa fér Libanon.

Aven om vi besékte minga
vackra och spinnande platser,
5& var \"i eftet‘ resan Overens
om att det roligaste och mest

stimulerande var just sjilva
flygningarna. Det idr fascine-
rande att flyga med marksike
pi dessa liga héjder. Man ser
s& mycket. Det dr ocksd si
trivsame i flygplanet. Vi var
ju tva flygare vilket idealiskt.
Nir det blir sviart och pressat
tex i daligt vider behovs det
och under normala flygningar
kan man lésa av varandra och
har bida lagom mycket ate
pyssla med. Det skall hillas
kurs, lisas karta, pejlas och
héllas radioférbindelse. Chero-
kee 140 var ett angendmt flyg-
plan. Det var lig ljudnivd i
kabinen, si vi kunde prata med
varandra 1 normal samtalston.
Rickvidden ir ju ocksd ut-
mirkt. Man behdver kunna
flvga 1000 kilometer fér att
ha valméjligheter. Enda an-
mirkningen, som vi hade mot
flygplanet var att det var ritt
instabilt 1 héjdled, vilket gjor-
je] att vi fick trimma en del
el.

Som vil framgdr av artikeln,
var vi mycket néjda med var
flygning och vi tror inte att det
kan finnas nigot annat sitt att
firdas p3 som i s3 hog grad
kan skinka den tjusning, den
spanning och den frihet, som
det innebiir att flyga pa det hiir
sittet med ett litet sportflyg-
plan. Nigon kanske tycker att
man skulle stannat lingre pd
varje plats, nir man nu kom-
mit till s3 avligsna och sevir-
da trakter. Det kan naturligt-
vis ligga ndgot 1 det, men det
ar si, att nidr man vaknar pd
morgonen och vet, att det ute
pd flygplatsen stir etr fulltan-
kat flygplan, som ir klart ate
pi nigra timmar, inom vida
grinser, flytta mig till nya och
spinnande platser, under det
man sitter som pa forsta par-
kett och frin luften studerar
frimmande linder — ja, di
bleknar den plats man redan
sett och man far vidare mot
nya upplevelser. Det &r hir-
ligt att flyga!
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SUCCE FOR NYGES FLY IN

I det mest underbara hdgsom-
marvider triffade representan-
ter for det skandinaviska all-
minflyget samman i Nyktping
under veckoindan 11—12 juni.
Det skedde i samband med den
»Fly In”, som Nyge-Aero an-
ordnat ute pd Brandholmen. Iec-
ke minst tack vare de utomor-
dentliga yttre auspicierna kun-
de arrangbrerna notera en re-
kordartad tillstrdmning av en-
och tvimotoriga flygplan un-
der de tvi dagarna och man
fick Atskilliga bevis for den op-
timism och framdtanda som
rider inom virt allminflyg.

Det var en imponerande flygplanpark pa Nygefaltet under de tva Fly In-dagarna.

Redan tidige pd ldrdagsmor-
gonen bdrjade bestkarna att
surra in mot Nyge-filter, som
dagarna till ira icke blott bjod
pa en perfeke trafikledning
frin det nyuppférda trafikle-
dartornet utan ocksd vilkom-
nade alla med firggrann flagg-
skrud. Vil inne pa parkerin-
gen togs gisterna emaot av sdta
indianskor, som i sina skrudar
alluderade pd en rad indian-
stammar sisom Aztec, Apache,
Comanche, Cherokee m fL
Alltsammans iven namn pd Pi-
pers flygplan.

Programmet i stort utgjordes

forst och frimst av en exposé
av Pipers hela férsiljningslinje
— frin berdmda Super Cub’en
upp till tvid-motoriga Aztec
C. En alldeles extra attrak-
tion utgjorde en Comanche
400, for ovrigt decr forsta
exemplaret 1 Skandinavien.
Den demonstrerades pid ett
lika hisnande som elegant sitt
av Pipers Europachef, Tan For-
bes, som enkom fér Fly In-
dagarna flugit upp Comanchen
frin Genéve. Mr Forbes har ett
synnerligen meriterat forflucet
som pilot och det gick ett sus
av beundran genom den flertu-

senhovdade askadarskaran, nar
han gjorde sina “lagsniff” 1
goda 450 km fart.

Uppskattat inslag utgjorde
iven den exposé och uppvis-
ning, som den till Brandhol-
men forlagda artilleriflygsko-
lan presenterade. Instruktive,
konstfirdigt och precisionsmis-
sigt. EAA (Experimental Air-
craft Association) — den ideella
foreningen som frimst vill
frimja allminflyg samt kon-
struktion och ullverkning av
flygplan — hade férlagt sict
irsméte till Fly In och kunde
visa upp en hel del rariteter pa
smiflygets omrade.

Sondagen upptog en rad
prisutdelningar. Bl a hade man
forlagt en extra prisutdelning
for de tre frimsta pristagarna
frin SM i motorflyg, som av
disponent Géte Johansson fick
motta priser for sina insatser.
Bejublat inslag, som overvars
av bl a KSAKs generalsekrete-
rare Overste Bjdrn Lindskog.
Att samtliga tre pristagare ha-
de ervrat sina placeringar pd
olika typer av Piper-flygplan
fir vil noteras som ett skick-
ligt regidrag. Priser utdelades
iven till sdrskilt fortjanta
bland de flygande besikarna,
vilket framgdr av prislistan.

Fly In-organisationen hade
ett virdefullt stéd i sina ar-
rangemang genom Nykopings
Flygklubb, som dirigenom
kunde notera sig for ett vil-
kommet bidrag till sin verk-
samhet.

Den nya trafikledningsappa-
raten sattes pd hirda prov un-
der de tv3 dagarna, men klara-
de allt med glans. Man rikna-
de med att inemot 100-talet
gistande flygplan togs emot
vardera dagen och tillsam-
mans med den bilburna allmin-
heten torde under de bada da-
garna sammanlagt bortemort
4000 personer ha fdtr sig etc
gott smakprov pd vad allmin-
flvget av idag har att bjuda
pa.

TAVLINGSRESULTAT

Aldsta pilot:
Holger Duell, Géteborg, f.
30/3 1907, Rally SE-CML.

Yngsta pilot:
Rune Lind, Vimmerby, f. 9/6
1947, Cherokee 180 SE-ECT.

Aldsta flygplan:
1943, SE-ATP Piper Cub.
Forare: Gert Martinsson,
Gnesta.

Langsta flygstricka:
1.248 km Bruxelles—Nykop-
ing, A R Mossherg, SE-EOW
Cherokee PA 28-235,

Ovan: Disponent Gote Johansson, chef fér Nygekoncernen, (t v) i samsprak m
chefen for det Braathen-agda texiflygbolaget Busy Bee Air Service, Hans
Grotterud. Nedan: Pipers europachef lan Forbes framfor sin Comanche 400 o

omgiven av sota indianskor.




NYA TRAFIKREGLER FOR LUFTFART

Den 25 augusti kommer nya trafikregler for luftfart att

trida i kraft. Forindringarna birstammar fran de rekom-
mendationer som gjordes vid ICAQOs RAC/OPS-méte 1963
(se KSAK-Nytt nr 5/1963). Att det denna gdng tagit ovan-

ligt ling tid, 6ver tre dr, mellan métet och rekommendatio-

nernas ikrafttridande beror pd att en av reformerna, over-

gdngen frin “kvadrantregeln” till "halvcirkelregeln” inne-

bir en genomgripande fordndring f[or stérre delen av

virlden.

Det strsta antalet av para-
graferna i trafikreglerna Ar
ofsrindrade eller endast “mo-
derniserade”, men det kommer
inda sikerligen att bli svirt
att kinna igen sig i den vikti-
ga boken med de blé pirmar-
na. En stor del av paragrafer-
na, som nu star under kapitel
5, Instrumentflygbestimmelser
(IFR), kommer 1 den nya upp-
lagan att iterfinnas under ka-
pitel 3, Anledningen dr att man
velat forbereda trafikreglerna
fér mojligheten att tillimpa
kontrollerad VFR-flygning i
vissa delar av kontrollerat luft-
rum.

Forst som sist bor nimnas att
nigon som helst dndring av be-
filhavarens ansvar, vare sig
det giller VFR- eller IFR-flyg-
ning, icke kommer att genom-
foras. Det bor ocksd papekas
att alla certifikatinnehavare dr
skyldiga att kunna alla nya be-
stimmelser som fordras for cer-
tifikater i friga. De nya trafik-
reglerna beriknas finnas till
forsiljning 1 slutet av juli.
Hirnedan kommer de vikti-
gaste foridndringarna fér VFR-
tlygning att nimnas.
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VFR-bestammelserna

kommer att dopas om till VFR-
reglerna. Motsvarande giller
givervis ocksd for IFR.

Den férsta forindringen ir
att reglerna for marschhdjder i
kapitel 5, IFR-regler, flyttas
till kapitel 3, Allminna regler.

En nyhet

ir att de for svenska militira
flygplatser faststillda trafik-
varvshojderna inféres i kapitel
3. Sivida inte annorlunda fo-
reskrives, skall trafikvarv ut-
firas i vinstervarv och pad fél-
jande hojder dver flygplatsens
nivi:

a) jetflygplan 1.300 fr (400 m);
b) flermotoriga pro-
pellerflygplan 800 ft (250 m);
c) tvriga propeller-

flygplan 500 fr (150 m).

Fardplaner

Kven nir det giller firdpla-
ner kommer de nuvarande be-
stimmelserna under IFR-flyg-
ning att verforas till den all-
minna delen. Dessutom trider
vissa tilligg i kraft. Det klar-
liiggs i en anmirkning att “be-
grepper firdplan anvinds for

att beteckna sdvil fullstindiga
uppgifter rérande alla i fird-
plansbeskrivningen  upptagna
punkter och omfattande hela
tlygvigen som skall rillrygga-
liggas, som den begrdnsade
mingd uppgifter vilka erford-
ras, dd avsikten dr att inhimrta
firdrillstind fér en mindre del
av en flygning, exempelvis
korsning av luftled eller start
fran eller landning pd en kon-
trollerad flygplats™.

Bestimmelserna for dndring
och avslutande av firdplan
kommer att dndras och utdkas.
Silunda skall visentliga dnd-
ringar av firdplan som ingi-
vits iven for okontrollerad
VER-flygning snarast méjligt
meddelas  till  vederbdrande
flygtrafikledningsorgan. Som
vasentliga dndringar riknas bl
a dndringar i aktionstid och
antal ombordvarande.

Den nuvarande paragrafen
»Meddelande om landning”
kommer att kallas ”Avslutande
av firdplan” for ate Gverens-
stimma med ovannimnda moj-
lighet att inlimna fardplan for
endast viss del av en flygning.
En ny bestimmelse dr att om
firdplanen ingivits endasc “fér
en annan del av flygningen 4n
den som aterstir till avsedd
landningsplats, skall firdpla-
nen avslutas genom rapport
till vederborligt flygtrafikled-
ningsorgan, da sa begirts av
sddant organ.”

Signaler

Paragrafen 3.4, Signaler, dr i
princip oférindrad men bilaga
A, innehillande signalerna blir
en hel del férenklad. Efter ett
forslag frin KSAK, som via
FAI framfordes till ICAQ, har
tre nodsignaler, tre ilsignaler
och samtliga varningssignaler
strukits, tll bdtnad fér alla
certifikatinnehavare som slip-

TRADER I KRAFT DEN 25 AUGUSTI

per lira sig en massa signaler
som aldrig anvindes.

En ny ljussignal tillkommer.
En serie vita blinkar till Iuftfar-
tyg i luften kommer tatt bety-
da: LANDA PA DENNA
FLYGPLATS OCH KOR IN
TILL STATIONSPLATTAN.
Ovriga ljussignaler forblir o-
fordandrade.

En ny marksignal, ect dub-
belt vitt kors utlagt pd signal-
plats, kommer att innebira att
segelflygning pigir. En vit
kvadrat med ett rétt H eller
en rod kvadrat med ett gult H
anger landningsplats fér heli-
kopter. Dessutom tillkommer
som extra, svenska signaler (d
v s inte internationella) de
strikmirken (landnings-T med
ena tvirarmen invikt) som re-
dan sedan linge anvints inom
flygvapnet.

300 meter hogre

De mest betydelsefulla dndrin-
garna kommer i kapitel 4 —
Visuell-flygregler. Virdena for
flygsikt och avstind till moln
kommer inte att férindras men
de “ligre virdena” utanfor
kontrollerat luftrum dvs flyg-
sikt 1,5 km och "Klart frin
moln och med sikt till marken
eller vattnet” fir tillimpas
»pa flyghdjder pd eller under
den hogsta av foljande: 3000 ft
(900 m) &ver havets medelnivi
eller 1000 fr (300 m) &ver un-
derlirgande markyta” Detra
betyder att man &ver liglint
terring vid molnhéjder mellan
600—900 m kan flyga 300 m
hgre in tidigare, med ty atfél-
jande &kade mdjligheter att
klara en nédlandning vid mo-
torstopp. Det bér dock obser-
veras att en forare, som be-
démer sikten wvara minst 1,5
km och flyger VFR, kan méta
ett annat flygplan pd samma
hojd, vars foérare anser sikten

vara simre och féljaktligen
flyger IFR pi ldgst 1000 ft
(300 m) Over terringen.

En annan indring, som inne-
bir en realistisk skirpning av
bestimmelserna, ir att man vid
VER-flygning under mbrker
utanfér kontrollerat luftrum
skall, oavsett flyghdjd (dvs
dven pi eller under 3000 ft
(900 m) &ver havet osv, all-

Alla certifikat-
innehavare maste
kunna de nya
reglerna nar de
bérjar tillampas

den 25 augusti!

tid ha en flygsikt av minst
8 km. Detta kommer dock inte
att gilla for helikoptrar. Hir
har luftfartsstyrelsen varit ge-
nertsare och mer realistisk an
ICAQ, som har rekommende-
rat totalt foérbud for VFR-
flygning under morker. VFR-
flygning pa héjder dver FL 200
kommer inte att vara tilldten,
vilket innebidr restriktioner for
vigsegelflygning 1 fjillen, si-
vida inte sarskilt tillstind kan
erhillas inom giver omride och
under viss tid.

Halvcirkelregeln

Den sista och viktiga férind-
ringen i de nya trafikreglerna
ir dvergingen frin “kvadrant-
regeln” till “halvcirkelregeln”.
Den innebir i princip att flyg-
plan som flyger IFR skall, med
hdjdmitaren instilld pd 1013,2
mb, flyga pd udda tusental fot
(FL 10, 30, 50, 70 etc) om den
magnetiska kursvinkeln dr C00°
—179° och jimma tusental fot
(FL 20, 40, 60, 80 etc) om den
magnetiska kursvinkeln dr 180°
—359°. Genom att VFR-flyg-
plan pd hojder overstigande
3000 ft (900 m) Over marken
eller vattnet skall flyga med
samma héjdmitarinstillning pa
i princip udda tusental -+ 500
ft (FL 15, 35, 55, 75 etc) res-
spektive jimna tusental -+ 500
ft, (FL 25, 45, 65, 85 etc), far
man, forutom minst 1000 ft
héjdskillnad mellan VFR-flyg-
plan pd métande kurser, dven
en skillnad pd minst 500 fe
mellan IFR- och VEFR- flyg-
plan. Eftersom IFR-flygplan i
vissa fall kan flyga pd ”Stand-
ard Setting” (1013,2 mb) idven
pa hojder ligre dn 3000 fr (900
m) och VFR-flygplan i plan-
flykt pd samma hojder flyger
pa QNH, férsvinner under si-
dana férhillanden denna hajd-
skillnad.

Det ir som synes mycket
viktiga férindringar som kom-
mer att genomforas den 25 aug
och eftersom alla certifikatin-
nehavare, MASTE LARA SIG
DE NYA TRAFIKREGLER-
NA, foreslds att motorflyg-
cheferna i klubbarna samlar al-
la flygande klubbmedlemmar
till en eller flera “gnuggnin-
gar”, si att ingen kommer i
luften efter *Bartolomeinatten™
utan att kunna nya BCL-T pd
sina fem fingrar.

Ohl
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Nyit fran FFK

Frén FFK-dvningen péa Ope-féltet:
Frv: Karchefen Gosta Eriksson, ci-
vilfarsvarsdirektor ~ Lars  Edmén,
landshévding Tottie och Fjernhjelps-
chefen Nils Bakken.

FIN FFK-OVNING | JAMTLAND

Lordagen och séndagen den 4
och 5 juni var FFKs flyggrup-
per i farten i minga fin. Si-
lunda 6vade man i Hallands,
Alvshorgs, S6dermanlands, Giv-
leborgs och Jimtlands ldn.
Kirchefen féljde &vningarna i
Jimtlands lin didr operations-
basen forlagts till Ope. Flyg-
gruppens medlemmar hade fare
inkallelseorder till folkskolan i
Ope med instillelse kI 1700
den 3 juni. I en av skolans sa-
lar hade den personliga utrust-
ningen dukats upp och grupp-
chcfc:n Holger Brink, skotte
inménstringen av sin personal
Tjugo civilklidda min fran li-
net tridde in i skolsalen ki
1700 och kom ut en halvtimme
senare iklidda civilférsvarets
ljusbld uniformer med KSAKs
klubbmiirke pisyte pd vinscra
irmen. Efter inmdnstring och
utrustning transporterades fo-

rarna till flygfilter dir basen
1ordnméstalldes for de foljande
dagarnas operationer.
Lordagen och sondagen dg-
nades 4t dvningar tlilS-lmI]‘lJ.l‘lR
med civilférsvarets personal.

Linsflygchefen limnade per te-
lefon de olika uppdragen till
gruppchefen, som 1 sin tur for-
delade dem till flygforarna.
Landshévdingen och landsekre-
teraren foljde med stort intres-

se under en timme pa sondagen
gruppens verksamhet. Ett fler-
tal personer kom till Ope i stu-
diesyfre. Frin Norge filjde
Fiernhjilpschefen Nils Bakken
med stort intresse hela dvning-
en, frin Uppsala lin kom civil-
forsvarsdirektor Minell, forste
civilférsvarsingenjor Stenstrom
och linsflygchefen Sundstedt
och frin Visternorrlands lin
Carl Hallstedt.

I &vningsprogrammet hade
lagts in ett besék pi F4, som
just de dagarna firade sitt 40-
arsjubileum med bla flygupp-
visning. I denna fick flyggrup-
pen delta bide l6rdag och son-
dag och flygforarna fick di
visa sina firdigheter att landa
bide med och utan motor pa
begrinsat omrdde, FFK 2 fick
pa detra sitt gora sig kind for
linets befolkning och flygarup-
pen fick hirigenom en extra
festlig start pd sin verksamhet.

Linsflygchefen Karl Hornell,
civilférsvarsdirektor Lars Ed-
mén och civilférsvarsinspektor
Fred Enquist hade giw in for
denna &vning med verklig om-
sorg och resultatet blev dven
det bésta tinkbara.

Bilden ovan: En beséttning redo for
uppdrag. Bilden ovan tv: Hugo
Eriksson bitrader en besdttning fore
starten.

Twv: Ovningsledningen och flyg-
grupp 2 poserar.

Samverkansovning
FFK-Civilforsvaret
i Jonkopings lan

Veckindan den 21 och 22 maj
blev debutdagarna fér FFK
Jénkdpings lin. Det blev sam-
tidigt ett par av de mera in-
tensiva dagarna i nya Jonkd-
pings flygplats historia med en
livaktighet sivil p3 marken
som i luften, som man tyvirr
sillan fir se i Jonk&ping.

Ovningarna, som hade plan-
lagts av civilférsvarsinspektor
Harry Sandberg och linsflyg-
chefen C G Rydelius, omspin-
de nistan 60 flygpass pd ca 45
min vardera och genomf&rdes
i stort sert planenligt med 6
flygplan och 15 man ur flyg-
gruppen. Fran civilférsvarets
sida deltog personal frin Jon-
kopings och Eksjs civilfor-
svarsomriden.

Vidrer var under ldrdagen
inte det allra biista, regnskurar
och en hird, byig vind med
vindstyrkor pid upp tull 40
knop i byarna. Genom att vin-
den kom frin sidan pd samt-
liga banor sattes férarnas land-
ningsskicklighet pi prov. Pa
sdndagen var vidret fint var-
for man klarade inte bara den
dagens program utan ly ckade>
dven ta igen de pass som mést
utgd dagen fore.

De ovningar som utférdes
var radiakspaning, rekognosce-
ring av skadegorelse efter
bombanfall mot stider och vi-
gar, samt trafikledning (simu-
lerad). Dessutom genomfdrdes
ett antal orienteringsflygningar
med personalen. Suf 21:an ha-
de monterats i de flygplan som
hade vingsttrror, dvs det var
endast ett som saknade denna
anordning ombord. Sedan si-
vil apparater, som antenner

och personal trimmats in tyck-
tes apparaterna fungera.

Di dvningarna avslutades pa
sondagseftermiddagen  forkla-
rade sig civilforsvarsdirektor
Gunnar Norstrém vara mycket
ndjd med de resultat som upp-
ndtts. Han hade ocksi sjilv
deltagit 1 ett flertal flygningar
for att personligen bilda sig en
uppfattning om anvindbarhe-
ten av karen,

NY LANSFLYGCHEF

Stockholms

Till linsflygchef i
stad och lin har from - april
1966 forordnats civilingenjor
Gunnar Karlbom.
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Omarbetning
av BCL U

En allmin &versyn pagir for
nirvarande av luftfaresstyrel-
sens  utbildningsbestimmelser
(BCL U). Motsvarande omar-
betade bestimmelser samt nya
bestimmelser inom detta om-
ride kommer att successivt ut-
firdas under benimningen cer-
tifikatbestammelser (BCL C).

I likhet med BCL D-serien
kommer BCL C-serien att {or-
ses med innehdllsférteckning
utvisande seriens avsedda om-
fattning och vilka BCL som
finnes utgivna. Hirutdver kom-
mer att angivas vilka BCL i
U-serien, som fortfarande #r
gillande och deras planerade
motsvarighet i den nya C-
serien.

De forsta i denna serie in-
gdende BCL enligt nedan kom-
ma att utfirdas i mitten av
juni och trida i kraft from
den 1 juli 1966, nimligen:
BCL C1-1 Allminna bestim-

melser. Upphiver BCLU 1.1
BCL C 2-2 Privartflygarecertifi-

kat gillande fér flygplan.

Upphdver BCL U 1.2
BCL C 5-3 Flygning under

mbrker — privatflygare.

Upphiver SB 128
BCL C 7-1 Luftfartsskolor.

Allminna bestimmelser.

Upphiver BCL U 2.1
BCL C7-3 Luftfartsskolor.

Uthildning av privatflygare.

Upphiver BCLU 2.2 samt

SB 122-127.

I ovannimnda BCL aterfin-
nes de mest genomgripande ny-
heterna 1 BCL 2.2.

Bla har i fordringarna for
erhillande av privatflygare-
certifikat inférts krav pa att
sékande skall inneha radiotele-
fonistcertifikat utfirdat av te-
lestyrelsen.

Vid fornyelse av privatfly-
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garecertifikar skall s6kande —
utdver nu gillande flygtidskrav
— dven avligga flygprov in-
for kontrollan eller flyglirare,
intill dess en total flygtid av
150 timmar uppnitts.

For utdkning av privatfly-
garecertifikat att gilla annan
klass av flygplan eller hogre
viktomride skall sskande efter
utbildning avligga flygprov in-
fér av luftfartsstyrelsen for-
ordnad kontrollant.

Vissa begrinsningar har ock-
3 inférts avseende privatfly-
garens befogenheter. Silunda
foreskrives, att forare med
mindre dn 150 timmars flygtid
ma utféra flygning utanfor en
flygplats nirmaste omgivning-
ar, endast diirest flygsikten ar
minst 8 km och flygningen ut-
fores med marksikt.

Fér medforande av passage-
rare foreskrives vidare, art fi-
raren under de senaste tre ma-
naderna skall ha utfért minst
fem flygningar med ifrigava-
rande flygplantyp.

Ovannimnda krav kommer
att gilla fr o m datum fér BCL
ikrafrtridande. Luftfartsstyrel-
sen kommer dock att under en
Gvergangsperiod fram till den
1 januari 1967 medgiva stkan-
de av privatflygarecertifikat
dispens frin kravet pa innehav
av radiotelefonisteertifikat.

I BCL C 1.1 dterfinnas bla
bestimmelser angdende lingsta
giltighetstid for olika certifikat
och behorighetsbevis. For tra-
fikflygarecertifikat av 3. klass
(B-certifikat) samt instrument-
flygningsbevis kommer giltig-
hetstiden fr o m den 1 juli 1966
att hdjas frin nuvarande sex
méinader till tolv minader.

(Informationscirkulir 34/66)

En kommentar

KSAK vill, med anledning av
de i informationscirkuliret pub-
licerade nyheterna angdende
skirpra krav pi privatflygare,
upplysa sina medlemmar att
dessa krav inforts utan att
KSAK fire tillfille att ytera
sig hirover. KSAK anser att
vissa nya krav dr berdtrigade
med hinsyn till vad som fére-
kommit i haverisammanhang,
nigra diremot kunna diskute-
ras betriffande utformningen
av texten, Silunda frigar sig
sikerligen minga vad som av-
ses med en flygplats nirmaste
omgivningar — skall man hilla
sig 1 trafikvarvet med filtet in-
om synhdll eller pd ett visst
avstand frin filtet? Uttrycket
“nirmaste omgivningar” kan
tolkas pd minga olika sdtt. Be-
stimmelsen fér medfrande av
passagerare giller samtliga pri-
vatflygare oavsete flygtidsinne-
hav. Detta anser KSAK vara
alltfér restriktivt och bestim-
melsen kunde utformats pi ett
nigot generdsare sitt.

e

Det vérsta med sommaren &r grés-
mattan , . .

Turbo-Beaver littar och stiger hapnadsvéckande snabbt.

Harald Millgard gor en

PROVTUR MED
TURBO-BEAVER

Testpiloten Georg Neal brom-
sade hjulen och si kindes en
darrning som hos en startling-
tande hist. Han sldppte broms-
arna och Turbo-Beavern drog
ivig sa der tryckee i ryggen —
en skdn kinsla. Efter 80 meter

lyfte planet med sex personer
ombord och gjorde en svind-
lande brant stigning.

Vi kom s3 smdningom in 600
m Gver och bredvid startplat-
sen 1 medvind. En normal 180-
graders sving och si mixcrade

mr Neal med propelleromstill-
ningen. Vi sjonk sa effektive
att planet satte sig omedelbart
framfér startpunkten. Féraren
reverserade propellerbladen och
rullstrickan blev endast 100—
110 m.

Fir den som sysslat linge
med flygning framstir det
sjalvklart att flygapparater som
passar Canada passar Sverige
lika bra, sirskilt vara vistra
och norra delar. Som bekant
kan Turbo-Beaver flygas pd
hjul, skidor och flottérer, tar
pilot plus dtta passagerare eller
870 kg frakt, har en marsch-
fart pd 260 och landningsfart
pa 96 km/t. Den normala start-
strickan 6ver ett 15 m hinder
ir 314 m och d:o landnings-
stricka 265 m. Den hir gingen
— nir Aero Materiel AB, de-
monstrerade nyheten — hjilpte
den starka vinden till att yreer-
ligare sinka siffrorna for stare
och landning.

Motorn ir en friturbin som
trots sin ldga vikt, 123 kg, ut-
vecklar inte mindre dn 578 hk.
Den dricker vilket jetbrinsle
som helst och skulle man landa
pé nigon avsides liggande plitt
dir det endast finns eldningsol-
ja att tillgd s gdr motorn pi
den ocksd. Forsvaret har haft
planet pd prov i vinter och di
startade den i 30 graders kyla,
visserligen med stilnickelbat-
teri.

Korta data om Turbo-
Beaver:

Passagerare 8 (plus pilot)
Fraktkapacitet 870 kg (4 m?
Spinnvidd 1463 m
Lingd 10,74 m
Hojd 335 m
Vingyta 23,2 kvm
Tomvikt 1,252 kg
Maximalvike 2,438 kg
Motor 1 PT6A-6 & 578 hkr
Brinslevolym 723 1
Bista marschhast. 262 km/tim
Landningshast. 96 km/tim
STOL startstricka il
15 m 314 m
STOL landningsstricka
frin 15 m 265 m
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Par, 3 ar, tyckte att pappa, Nils Gosta Bolin, kunde k&pa ett plan ndr de &nda var ute och handlade.

HJALP!?? - det star ett flygplan i snabbkopet!

Obs i Stockholm - forsta varubuset med fhygplan i sortimentet

Minga av varuhuset Obs kun-
der blev stiende som forstena-
de nir de plotsligt i grinsom-
radet mellan livsmedelsavdel-
ningens cellstoffpaket  och
sportavdelningens tilt och sov-
sickar fick se ett flygplan. Obs
1 Virby utanfér Stockholm ir
nog det forsta varuhuset i virl-
den som férscke sig pd flyg-
plansférsiljning, siger flygfor-
stasigpaarna.

Frigan ir — gir det att sil-
ja flygplan i varuhus? Disp
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Gert Berglund, chef fér varu-
huset, lovar att minst et plan
skall vara silt inom en minad.
Nyge-Aero i Nykoping, gene-
ralagent fér Skandinavien for
den amerikanska Piperkoncer-
nen, tror att man i Virby kom-
mer att silja minst tre.

Det utstillda planet ir en
Piper Cherokee som istandard-
utférande kostar 79 600. Men
man siljer hela Piper-sortimen-
tet frin Cuben till den fashio-
nabla Aztec.

Prisligena dr vil inte de
vanligaste pd Obs, som blivit
kiint for sina laga priser — fem
till tjugo procent ligre dn 1
Svriga forsaljningsstdllen i hu-
vudstaden. Men man har i flera
ir salt monteringsfirdiga hus
som ligger i ungefir samma
prisnivd som Piper Cub och
Cherokee.

Forutom flygplan siljer man
hus, bilar, byggnadsmaterial,
skor, konfektion och livsmedel
i varuhuset.

kartindelningen 6ver Europa | denna skala

dver

givit ut en flygkarta | skala 1:500.000. Hér inférda plan

Som namndes | KSAK NYTT nr 2 i &r har Frankrike
ersétter sidan 29 | KSAK NYTT nr 1/66.
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Chalmers Flygklubb
har hogflygande planer

Arsstatistiken for flygklubbar,
som nyligen presenterades 1
KSAK-NYTT visade att Chal-
mers flygklubb 1965 varit en
av de mest framgingsrika klub-
barna i landet. Detta dr sar-
skilt anmirkningsvirt om man
tar i betrakrande atr klubben
inte har mer in tvd ir pa nac-
ken.

I februari 1964 beslot sig en
handfull arga unga teknologer
art blisa nytt, friske liv i klub-
ben och samtidigt ge Aeroklub-
ben i Géteborg en vilbehovlig
konkurrens. Klubbens forsta
flaggskepp blev en GV-38, som
emellertid redan efrer nagra
manader byttes ut mot en Colt
samtidigt som studentkdren la-
nade klubben pengar for inkip
av en MFI-]Junior. Efter forsta
sisongen fordrade flygunder-
laget flera flygplan, varfor
Colten byttes till en Cherokee
180 samt ytterligare en MFI-9
inkdptes. Nista sidsong uppre-
pades situationen och i dag kan
klubben visa upp en aktnings-
vird flotta med 6 flygplan,
nimligen 4 MFI-Trainer, 1
Crerokee 180 och 1 Cherokee
235.

Effektivt boknings-
system

Fér att effekeive kunna urtnyte-
ja alla tillfillen cill flygning
insig man inom styrelsen snart
att den viktigaste forutsiti-
ningen hirfér dr en perfeke
44 — Juni-Juli

bokningstjinst. Detta har man
lost genom att anlita Handels-
banken pi Torslanda som cen-
tral med service frin kl 08.00
till 20.00. Handelsbanken kom-
mer fér Gvrigt inom kort ate
ta hand om samtliga klubbens
rikenskaper inklusive bokfs-
ring och fakturering.

Stort program

Frin borjan sysslade klubben
endast med uthyrning, vilker
naturligevis himmade utveck-
lingen mot flera och bittre
flygplan. Sedan skoltillstindet
limnats av Lfs efter sedvanlig
prévning, kiérdes A-skolningen
i gang med ett total elever.

Skolsidan har sedan utgjort
ryggraden i CFKs verksamhet
och stindigt utbyggrs till atc
omfatta snart sagt all form av
flygning, nimligen: A-, B-, I,
morker- samt avancerad flyg-
utbildning . . . det ir egentligen
endast helikopter- och sjoflyg-
skolning som inte finns med 1
programmet. Man kan dock
vinta att dessa luckor fylls
upp inom kort av den ambi-
tivsa klubben.

Fir det digra programmet
svarar inte mindre dn sju flyg-
lirare (svenskt rekord), som
huvudsakligen utnyttjar de fyra
MFlerna for grundskolningen.
For instrumentflygutbildningen
anvinds den fulle TFR-utrusta-
de Cherokee 235,

Laga flygpriser

Tack vare hogt flyguttag och
laga administrativa kostnader
har CFK landets antagligen
ligsta flygpriser. Eller vad sigs
om 52 kr f6r en morkerutrustad
MFI-Trainer med VOR och 99
kr for en fullstindigt IFR-ut-
rustad Cherokee 235 med auto-
pilot.

Det hoga flygurtager har
dven haft det goda med sig att
flygplanen oftare bytts ut mot
nya. Det 7ildsta” planet ir en
MFI-Trainer med endast ett
och ett halvt ir pa nacken, och
det yngsta, dvenledes en Trai-
ner, levererades i slutet av maj.

Nattliga tillsyner

Servicen pi CFK-flygplanen
skbts av Nyge's goteborgsav-
delning for affirsflygplan med
“Pysen” Lindén som chefsme-
kaniker. Stor arbetsbelastning
har ofta medfért att tillsyner-
na pa Chalmers flygplan skett
natretid, vilket ur operatdrens
synvinkel miste vara det verk-
ligt idealiska férhillandet. Bok-
ningslistan behdver ju da inte
uppta sirskild tid for service!

Hur kan nu en klubb pd sa
kort tid visa upp etr si scrilan-
de resultar> Faktorerna dir
méanga, men det viktigaste ir
nog inda den idealistiska in-
stillningen hos klubbstyrelsen
kombinerad med sunda affirs-
missiga  principer. Det finns
inom CFK, till skillnad fran
andra storre klubbar, inga pri-
vata ckonomiska intressen i
form av utlinat kapital eller
material.

En annan orsak till fram-
gingarna dr det homogena typ-
valet vid sivil flygplan- som
radiokop.

Chalmers Flygklubbs flygplanflotta

med flaggskeppet Cherokee 235 |
MFL- P

forgrunden omgivet av fyra
Trainer samt Cherokee 180 i fonden.

Fér MFI-9 finns et litet re-
servdelsfrrad uppbyggt inne-
hallande vitala delar, sasom
magneter, startmotor, genera-
tor ete. Samtliga radiostationer
ir av typ King och en reserv-
radio finns alltid pa lager far-
dig fér ”plug-in” om ett radio-
fel skulle uppsta.

Samarbete med Aero-
klubben i Géteborg

Inledningsvis nimndes att CFKs
svaraste konkurrent dr Aero-
klubben i Géteborg. Detta till
trots har man inlett samarbete
med AKGs segelflygklubb ge-
nom att sta till tjainst med en
MFI-Trainer for bogsering.
Segelflygning sker i Goteborg
huvudsakligen under weeken-
darna, varfér bogser-Trainern
blir skol-Trainer pa vardagar-
na.

Stort flyguttag

Flyguttaget per ar for den mest
aktiva Trainern ir ca 800 tim-
mar. Totalt flég CFK under
1965 ca 20C0 timmar och man
riknar optimistiskt med art i

En ny MF|-Trainer har mottagits av fr v CFKs tekniske chef (tillika en av
klubbens grundare), Carsten Lundahl och klubbordféranden lan Ekstrém.

ir nd minst 3000 timmar. Det-
ta skulle kunna betyda en tred-
je eller kanske rent av andra
plats totalt i landet efter tvd
irs verksamhet!

FRAN KLUBBARNA

fortsétter pad nésta sida




NYTT FRAN KLUBBARNA (/orts.)

Landningsavgifterna
slopas i Katrineholm

Trots stora kostnader for sitt
flygstrik och etr i Gvrigt myc-
ket kirvt ekonomisket lige har
Katrineholms Flygklubb beslu-
tat att slopa sina landningsav-
gifter for allminflyg 1 icke
forvirvssyfte. Detta beslut har
foranletts av att landningsav-
gifterna inverkat klart nega-
tivt pad besiksfrekvensen.

1 Katrineholm vill vi ha liv-
lig verksamhet vid vart flyg-
strik och hoppas dirfér arte
manga i sommar viljer Katri-
neholm som resmil. Du ar allt-
s3 hjirtlige vilkommen hic!
Hir kan du i regel dricka en
kopp kaffe eller lisk sameidigt
som du fir kirran tankad. Vi

har bensin bide 80/87 och
100/130.

Om du kommer utan flyg-
plan kan du efter vederborlig
kontrollstart fi hyra flygplan.
Vi disponerar tre motorplan,
Cherokee 180, Cherokee 14C
samt Super Cub 150. Samtliga
radioutrustade,  Cherokeerna
dessutom forsedda med ADF
och VOR.

Vill du ha ytterligare upp-
Iysningar eller anmila din an-
komst ring Einar Pihl 0150/
187 00 (kontorstid).

Vilkommen!

Katrineholms Flygklubb

Rekryteringsbesvar
— satsa pa scouting!

Flera forstk har 1 detta land
gjorts att starta flygscouring.
Sivitt nedskrivaren av dessa
rader #r bekant, har de alla
slutat med totalt misslyckande.

Orsakerna ir naturligtvis
minga, men den frimsta ir

svirigheterna att anskaffa ma-
teriel. Kostnaderna att starta
segelflyg dr for hoga for artt
den enskilda scoutkdren skall
kunna bira dem. For kdrer med
flygklubb pi orten borde pro-
blemet ha wvarit ldttldst, men

det dr tveksamt om nigot
samarbete férekommit.

Berget fir vil komma uill
Muhammed di. Alvsby Flyg-
klubb startar i sommar — nir-
mare bestimt 15 juli till 7 au-
gusti — ett flygliger for se-
niorscouter, dvs pojkar mellan
15 och 20 ar.

Fordelarna med att inleda
samarbete med scoutkdrerna
ligger i ppen dager. De forsok
som gjorts men inte fullféljts
har skapat ett ackumulerat in-
tresse som ir w.l vart att ta
vara pd. Man nir grupper av
pojkar i “anslagsilder” som i
allminhet redan sjilva skapat
hopsvetsade lag med utprig-
lad gruppdisciplin. Vidare ir
dessa pojkar vana ligerdelta-
gare och kan ta &ver de rent
ligertekniska problemen frin
flygklubben, 1 det att de helc
kan skéta s;alva lagerhallnmg-
en med forliggning och mat-
lagning och alﬁ: vad som dirtill
hor. Det medfér att flygklub-
ben helt och odelat kan dgna
sig at flygutbildningen och
samtidigt nedbringas kostna-
derna fér ligret avsevirt.

Resultatet av de forsdk som
gjorts frin scouternas sida har
kanske skapat ett visst misstro-
ende frin ledarnas sida mot de
ekonomiska mdjligheterna atc
genomfora idén med flygscou-
ting, men den ir vil vird ate
prova igen. Den rymmer nim-
ligen inom sig nidstan obegrin-
sade mojligheter till utveck-
ling. Lyckas experimentet pid
rer att soka kontakt med de

finner Ni hos

och fiskeredskap

Allt for sport, fiske och jakt

Hultman och Aderman
Repslagargatan 1, Norrkoping, Tel. 011/121913

OBS! Medlemmar i KSAK far 10 °

% rabatt pa sportartiklar
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ett hill kommer flera scoutk3-
lokala flygklubbarna. Detta
kan skapa en sund och jimn
rekryteringsbas och det vore
vil ndgot att stilla bedja om.

Pappas jobbarkompis e' en data-
maskin.

SOS-HALSDUK!

Med detta nummer av KSAK-
NYTT foljer ett bestillnings-
kort till de Kungl. klubbarnas
hjilpflagga. Flaggans utseende
framgar av korter, dir man
dven kan lisa hur den kan an-
viindas som hjilpflagga i en
nddsituation eller som halsduk
f6r vardagsbruk. Den ir gjord
av firgikta och litevittad
nylon.

Flaggan/halsduken har gjorts

i samarbete med BP, som kom-
mer att silja den pd sina sta-
tioner till ett pris av 9: 50, Vi-
ra medlemmar fir den porto-
fritt mot ett postférskott pi
kronor 7: —. Vi tycker att det
ir en fin sak, som vara med-
lemmar hir fir till ete f6rméns-
pris och genom ett enkelt rek-
visitionssatt.

Vi hoppas fi minga bestill-
ningar.

SPORTFLYGARRING

KSAK har tillsammans med
K G Markstroms Guldsmeds-
AB i Uppsala tagit fram en
sportflygarring med KSAKs
emblem. Ringen ir gjord i 18
karats guld. Den kan bestillas
endast genom KSAK och ir
forbehdllen medlemmar med
motor-, segel- eller fallskirms-

hopparcertifikat. Den blir dir-
igenom en verkligt exklusiv
sak.

Vi hoppas att den mycket
vackra ringen skall bli en po-
pulir presentartikel.

Hur ringen ser ut och hur
den skall bestillas framgir av
annonsen hir nedan.

NYHET BLAND KSAKs PRESENTARTIKLAR

Sportflygarring

Pris 125: —,

vilket inkluderar 10 9%, omsé&ttningsskatt samt
gravyr av namn och certifikatnummer samt etui.

Vikt ca 6 gram
(beroende pa ringens storlek), 18 karats guld.

Till KSAK, Skeppsbron 40, Stockholm C

Vid rekvisition uppge namn (som skall graveras),

certifikatnummer samt ringstorlek (detta anges

bést med ett pappersmatt avpassat efter ring-

Harmed rekvireras ........ st Sportflygarring a kr
125: —, | ringen skall graveras foljande namn
och cert-nr
Ringstorlek
Namn
Bostad
Postadress fingrets omkrets).

a7



DCH-6 Twin Otter — treplansskiss.

De Havilland DHC-6 TWIN OTTER
- passagerarflygplan i STOL-klass

Aero Materiel AB demonstre-
rade under nigra dagar i slutet
av maj De Havilland Twin
Otter i Stockholm och KSAKs
motorflygchef bereddes tillfille
att under en flygtur studera
flygplanet frin andre pilotens
plats.

Flygplanet ir speciellt kon-
struerat for att kunna operera
frin flygfilt med smi dimen-
sioner. Det dr forsert med tvd
Pratt & Whitney PT 6A-20
turbopropmotorer om vardera
579 hkr, vilka kan koras pa all
slags brinsle, 1 nédfall com pa
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vanlig brinnolja. Planet dr
hégvingat med en spinnvidd
av 19,8 m, lingd 15 m. Det kan
ta upp till 18 passagerare och
kabinen kan inredas pd olika
sitt alle efter transportinda-
milet. Startstrackan tll 15 m
hsjd dr ca 350 m och land-
ningsstrickan frin 15 m hojd
ca 300 m. Marschfart 300 km/
tim och stigférmiga ca 500
m/min.

Flygplanet syntes vara sta-
bilt och littfluger och fran sa-
vil forarplatserna som kabin-
platserna hade man en urmirkt
utsikt.  Den  demonstrations-

Flygfilt i Borgholm
invigs den 10 juli

Annu ett vilkommet flygfile
har i dagarna firdigstdlles. Det
dr beliget inom Borgholms
stadsgrins, nirmare bestimt
parallellt med och alldeles &s-
ter om landsvig 136 i hojd
med slottsruinen.

Banan ir fn 900 m ling och
50 m bred med uthuggningar
vtterligare 25 m pa vardera
sidan. Straket ligger i SV/NO
och siledes i den fér Oland
dominerande vindriktningen. I
och med filtets tillblivelse gar
en gammal drém i uppfyllelse,
bla foér en av initiativtagarna,
bilskollirare Ake Tetersson,
Borgholm. )

Att intresset varit stort for
filtet, vittnar raden av bi-
dragsgivare om, dir bla Borg-
holms stad med omgivande
kommuner, Olands turistfore-
ning, Landstinget och Ulands
landskapsmot visat sin goda
vilja,

Filtet har tillkommit vid en
limplig tidpunkt, di Borgholm
i 4r firar sice 150-4rs jubileum
som stad. Hur linge skall det
dréja, innan varje stad med
sjilvaktning har eget flygfile?

Stndagen den 10 juli invigs
flygfilter. En god ide vore, att
alla som har mojlighet hyllar
initiativtagarna och Borgholms
stad med att gora etr besdk.
Det finns hirliga bad runt hela
Oland och Borgholms slotts-
ruin dr vil vird ect besok.

Mer om filtet och invig-
ningen i nista nummer.

Gunnar QOuestrom

landning som gjordes pd Ska
imponerade storligen genom
exceptionellt kort landnings-
stricka di sivil reversering
som bromsar anvindes.

Flygplaner beddms som vil
limpat for passagerar- och
godstransport frimst frin orter
dir endast mindre flygstrak
star till buds.

Bést att ta pa flytvastar ndr man skall flyga enmotorigt dver havet. Ritva

i

Bystrom far hjalp av maken och mekanikern Karl-Erik Gustafsson medan

Marie Angvik férsoker klara sig sjalv.

Linkopings Rally Syd -
succéresa med sju plan

Som ndmndes i [érra numret av KSAK NYTT, begav sig
Linképings Flygklubb i maj ut pd en lingresa, varifrdan hér

foljer ndgra glimtar, férmedlade av Lennart Anguik.

Resan, som fick namnet Rally
Syd, var ett led i klubbens
strivan att hdlla god flygtrim
hos férarna speciellt med avse-
ende pi navigering och inflyg-
ning till frimmande filt.

Den i forvig noggrant pla-
nerade resan hade féljande rou-
te: Linképing — Bornholm —
Malmé — Landskrona — Lin-
képing. Landningsplatserna var
bl. a. valda fér att ge en prov-
karta pi olika flygplatstyper.

Lérdagen den 14 maj starta-
de vi med sex Beechcraft
Musketeer och en Cessna 172,
varav tre Musketdrer férmin-
ligt utlinats av Travelair i
Norrkdping, Vidret var det
bista tinkbara for VFR-flyg-
ning. Detta uppskattades speci-
ellc av passagerarna, som till
stor del bestod av férarnas dk-
ta hilfter, vilka kunde njuta av

utsikten Over det varliga land-
skapet.

Nir vi nirmade oss Born-
holmsgatter blev det dock for
landsindan vanliga diset mirk-
bart. Det gav di en extra
trygghetskinsla att vid ver-
flygningen kunna ta VOR och
gyrohorisont till hjilp. Fére in-
passerandet 1 Bornholms kon-
trollzon var det dags att rid-

Tankning p& Ronne flygplats.

brika den engelska terminolo-
gien vid radiokontakten med
Roénne Tower. Det gick pro-
blemfritt. En efter en droppade
vi ned pi Ronnes fina falt.

Idel tillmotesgiende danskar
pa flygplatsen och en givande
sight-seeing i staden gjorde att
bestket pd &n tycktes allefor
kort. Men kvillen kom och det
blev hog tid for start mot Bull-
tofta. Var kurs gick nu rakt mot
den nedgiende solen, som ge-
nom sléjmoln och dis lyste som
en fyrbik. Via Ugglarp och
viantlige Syd tog vi oss ned pd
Bulltofta, vars tullare in mind-
re 4n den gemytlige tullaren i
Rénne tog nigon notis om oss.
Med huméret pa topp for vi in
till sta’n och kvillens &vningar

Samma fina vider vilkom-
nade oss pd sondagen, nir vi
samlades pd Bulltofta. Briefing.
Firdplan. Tillsyn. Tankning,
Det var klart for start. Efter
det korta skuttet till Lands-
krona stod hela dagen till for-
fogande for enskilt turistande.
De flesta tog sig in tll Hil-
singborg fir att besoka den pé-
giende flygutstillningen. Man
hade dir lyckats fi en mycket
allsidig expo Over flyger, dess
historik, utveckling och om-
fattning. Det kanske mest fasci-
nerande frin utstillningen sig
vi inte férrin vi iter stod pa
Thulinfiltet klara fér hemfird.
En bemannad luftballong kom
sakta glidande emot oss pa lig
héjd. Verkligen tjusigt.

Ballongen hade just landat
pd en ing, nir vira plan ett
efter ett steg upp och gjorde ett
svep obver utsillningsomrddet
innan vi satte kurs pd Saabfil-
tet 1 Linkdping.




Flygslap fran Karpaterna

Aeroklubben i Géteborg hade kopt en Blanik segelflygplan
och det skulle hem frin Tjeckoslovakien. Som ett alternativ
till biltransport kom pd ett tidigt stadium tanken att
“helt enkelt” slipa bem den. Sedan det Rort ihop sig med
biltransport, fick Rune Stréman och Bosse Gedda planera
och genomféra hamtningen med flygslip. Har berdttar Rune
Stréman om den intressanta transporten.

Sedan tidigare utlandsflygning-
ar kinner jag till, att det kan
vara svirnavigerat i Tyskland.
Det var dirfér onskvirt, att
bogserplanet var utrustat med
en bra radio samt radiokom-
pass eller VOR. Dirfor inhyr-
des frin Chalmers Flygklubb
en MFI Trainer, SE-EFL, som
ir utrustad med radio och
VOR. Den ordinarie propel-
lern ersattes med en stigpro-
peller.

De tjeckiska myndigheterna
skall godkinna firdplanen in-
nan grinsen passeras. Firdpla-
nen skall dirfor insindas minst
24 timmar i forvig. Innan
firdplanen i sin tur avsdnds,
skall tillstind till flygningen
ha inhimtats hos *Civil Avia-
tion of the Ministry of Trans-
port” samtidigt som “Traffic
Air Control” skall ha en kopia
av anstkan. For erhillande av
tillstand skall beriknas dtgd en
tid av 48 timmar. Briefing-
kontoren i Malmé och Tors-
landa hjilpte vinligt till med
detta. DA den tillgingliga Jep-
pesenboken saknade uppgifter
for Tjeckoslovakien, fick i
iven genom Briefing uppgifter
pi radiofrekvenser 1 Tjecko-
slovakien.

I Tjeckoslovakien dar VFR-
flygning tilliten endast i luft-
lederna. Den i firdplanen upp-
givna tiden fdér grinspassage
skulle hillas. Vi valde dirfér
Niirnberg som etappmail férsta
dagen, och anlinde dit pa kvil-
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len utan problem efter tank-
ning i Kastrup, Hamburg och
Kassel. Frin Niirnberg kunde
vi efter relative kort flygrid nd
grinsen med CHEB VOR exakt
pd minuten. Vi férsékte anro-
pa Prag radio frin grinsen,
men frin 4000 for lyckades
detra inte. Efter ca 15 min ha-
de vi emellertid radiokonrakt
och kunde dven bekvimt byta
frin CHEB VOR 1till Prag
VOR.

Tag med olja!
Uppstillning och parkering 1
Prag skiljde sig viasentligt frin
andra storflygplatser. Frin ull
synes alla hill strémmade min-
niskor till fér ate beskida flyg-
planet, som fiérmodligen var
det minsta som ndgonsin ski-
dats pa flygplatsen. Alla var
synnerligen intresserade av att
héra om planets data och
prestanda. Vir ordinarie ben-
sincarnet fungerade och vi tan-
kade 97-oktanig bensin. Dir-
emot fanns ingen olja, som vi
vigade anvinda oss av. Som
ett praktiske tips rill efrerfsl-
jare rekommenderar vi att ta
med ett par burkar olja. Vi vill
dven rekommendera arr Icao-
carnet anskaffas da detta vi-
sentligt underlittar formalite-
terna pa flygplatsen. Vi kinde
till att visum kunde utfirdas
pi flygplatsen i Prag och hade
tor dndamilet medfért pass-
fotografier, varfor visa utfir-
dades pi ett par minuter,

Stulen radio
véllade trassel

Virdeforemil sisom kame-
ror, transistorradioapparater o
dyl skall deklareras vid in- och
utpassering av grinsen. Det
vallade oss dirfor vissa pro-
blem, att den transistorradio,
som vi medfért fér att ge Bosse
mojlighet att héra radiotrafi-
ken, hade stulits vid var ater-
komst rill flygplanet dagen
dirpd. Vi blev ocksd tvunga att
innan vi limnade Prag, limna
en ganska detaljerad redogorel-
se fér de nirmare omstindig-
heterna  kring fdrsvinnandet.
Vi hade hirvid, som i &vrigt
stor hjilp av och ir mycken
tack skyldiga fru Olitscherova,
som ir anstilld vid Omnipol i
Prag, forsiljningskontoret for
Blanik, dir vi fick s a s kvitte-
ra ut planet

Flygningen frin Prag via
Brno till Konovice, dir fabri-
ken ligger, var helt sensations-
fri. God VOR-teckning frin
Prag till Brno. Dir vintade oss
en tvdmotorig Moravia, som
skulle ledsaga oss till fabriken,
vilken ligger utanfér kontrol-
lerat Iuftomride. Bosse bytte
under den flygningen plats med
en av Moravians forare, som i
stillet med stor forrjusning
spakade MFI:n.

Den fabrik, som rillverkar
Blanik tillverkar bla dven etc
enmotorigt jetplan, liknande
SAARB 105. Efter uppstillning
vid de med réda stjirnor for-
sedda skolplanen, frigade vi
om vi fick fotografera MFI:n
mot den originella bakgrunden,
men detta nekades vinligt men
bestimt.

Vid fabriken mottes vi av
bla Egon Lendler, vilken tack
vare mangdrig vistelse i Dan-
mark talade en fullstindigt fly-
rande danska. Genom hans

vianliga inbjudan att bestka
hans hem, fick vi dven en in-
blick i en tjeckisk familjs liv.

Turistvaluta ger
billig vistelse i
Tjeckoslovakien

Sedan Bosse dagen ddrpa
fitr flyga in sig pa Blanik,
startade vi aterfirden mot Prag.
Tack vare VOR:en kunde vi
bekvimt halla vart lige exake
i luftleden. Avsikten wvar, att
redan denna dag fortsitta till
Nirnberg, men pi grund av
daligt vider dver Fichtelgebir-
ge, kunde vi inte komma vida-
re denna dag, utan fick dnnu
en ging dterknyta bekantska-
pen med Prag. Did en svensk
med turistvaluta lever mycket
billigt i Prag och det for ovrige
inte dr nagra speciella problem,

vill vi varmr rekommendera ett
besok i Tjeckoslovakien. Alla
dr synnerligen hjalpsamma, och
vi tror oss dven kunna siga, att
svenskar dr vil sedda i Tjecko-
slovakien. Man bor emellertid
planera flygningen mycket nog-
grannt och iven rikna med
lingre tid for formaliteters
ordnande. For Gvrigt ir det in-
te svirare att flyga i Tjecko-
slovakien in i andra linder si
vitt vi kan firsta.

Nista dags middag startade
vi aterfirden frin Prag for att
via.mellanlandning 1 Nirnberg
och Kassel pd kvillen landa i
Hannover. Efter &vernattning
dir togs sista skuttet via mel-
lanlandning i QOdense och vi
landade i Géteborg pd efter-
middagen, inte stort mer in ett
dygn efter det att vi limnat

Prag och med en sammanlagd
flygtid ca 20 tim. D4 Nolvik
VOR wvar ur funktion och pa
grund av dilig sike leddes vi
sikert mot Torslanda av Goéte-
borgs radar. Pa Torslanda
motte en manstark delegation
segelflygare ivrigt vintande.

Utan att sjilv ha flugit Bla-
niken, kan jag efter att ha setr
den och efter att ha hért Bos-
ses  entusiastiska  uttalanden
viga lova, att den dr vird et
sirskilt kapitel och vi ber dir-
for ate fi drerkomma med en
utforligare presentation i nista
nummer. Var avsikt ir iven att
flyga upp med den till Alle-
berg, for act flera segelflygare
skall fa tillfille att se den. Pa
aterseende.

Bosse Gedda, Egon Lendler och Rune Stréman framfér MFI 9:an fére avfarden fran Konovice.
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AFFARSFLYG

Red KIELL W AHLBERG

UTVECKLING | SAMVERKAN

Dagens sambiille priglas av rationaliseringsstrivanden. In-
om warje progressivt verkande foretag effektiviseras pro-
duktionen i syfte att uppnd béttre lonsambet och dirmed
skade utvecklingsmailigheter. Det kan i sammanhanget visa
sig [ordelaktigt att skapa kontakter med likvirdiga foretag
for att till émsesidig nytta ntbyta erfavenbeter, underlitta
marknadsféringen av en vara, minska de administrativa
kostnaderna eller géra gemensamma inkép for att erhdlla
kuvalitativt bittre varor till bibebdllen prisnivd, Det kon-
kreta resultatet av sddana lonsambetsbefrimjande dtgirder
visar sig pd olika omrdden i form av blockbildning, och
inom blocket har féretagen stérre forutsittning att vixa

sig starka.

Det finns inga tecken som ty-
der pi art affirsflygverksam-
heten skulle tjina pd att hir-
vidlag utgéra nigot undantag.
De speciella intressen som be-
ror det kommersiella och i stor
utstrickning dven det privata
affirsflyget maiste tillvaratas
och bli foremal for storre upp-
mirksamhet inte minst frin
flygféretagen sjalva. Det duger
namligen inte att uttrycka sitt
missndje Gver tingens ordning
om man inte samtidigt dr be-
redd art komma med konstruk-
tiva indringsforslag. Affirs-
flygets problem ir i mingt och
mycket av ringa intresse for
ovrigt affirsflyg, varfor en
sirskild arbetsgrupp for affirs-
flyget dr nédvindig. En sidan
utgor Affirsflygkommittén.
Dess stérsta uppgift dr att bi-
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dra till skapandet av etr solitt
svenskt affirsflyg av god stan-
dard — ett arbete pd ling sikt.

Inom kommittén har bla
framforts foérslag om ate affirs-
flyget bir bli foremil for auk-
torisering, dvs att féretagen de-
klarerar sitt stéd &t och till-
limpar gemensamt framdisku-
terade normer for sin opera-
tionella och  affirsmissiga
verksamhet.  Auktoriseringen
blir dd den yttre ram inom vil-
ken samarbetet vidareutvecklas.

Affirsflyget skall ha karak-
tiren av en sirskild gren inom
allminflyget. En sammanbland-
ning med s k privatflyg verkar
utvecklingshimmande emedan
den allmiinna uppfattningen ir
art allt ”smaflyg” dr privat-
flyg. DA man dven dr medve-
ten om att privatflyget svarar

for de flesta flygolyckorna
kommer affirsflyget genom
sammanblandningen att ur
flygsikerhetssynpunkt framstd
i tvivelaktig dager. Grinsdrag-
ningen dr siledes ett krav i
rittvisans namm.

Inom det kommersiella af-
firsflyget méste forr eller sena-
re vissa principiella stdllnings-
taganden géras. Det giller bla
vad som 1 operationellt-ekono-
miskt hinseende ir att betrakea
som god affirssed.

1 sammanhanget kan det va-
ra pi sin plats att hir med ett
enkelt exempel pavisa hur oli-
ka kostnaderna fér en flygning
kan drabba en kund beroende
pa vilket féretag denne for till-
fillet anlicar.

Féretag A och B anvinder
samma flygplantyp och riknar
med samma kostnad per flyg-
timme vid vindstilla, ex-vis
400 kr. Eftersom flygplanet
har en marschfart av 400 km/
tim debiterar A 1 kr/km och B
den verkliga flygriden. Herr X
bestiiller en flygning av 800 km
lingd. P34 grund av daligt vi-
der, motvind och en avligsen
alternativ flygplats miste flyg-
ningen planeras med 45 proc
motoreffekt mot normalt 75
proc, for att foreskrivna brins-
lereserver skall kunna erhallas.
Flygtiden blir di 2,5 tim. Fére-
tag A debiterar 800 kr medan
B tar 1000 kr — 20 proc mer
for att herr X firt det tvivel-
aktiga ndjet att sitta en halv-
timme ldngre in normalt i

luften alltmedan chanserna fér
att det avtalade motet skall gd
om intet.

Biljettpriset skall sjdlvfallet
vara oberoende av vindens
styrka och riktning, liga moln
och dilig sikt.

Exempel pd frigor av direke
ckonomisk %et delse for flyg-
foretagen dr limpligheten av
att genom gruppférsakring av
IFR-opererande flygplan flug-
na av yrkespiloter nedbringa
forsikringspremierna, att féra
gemensam  propaganda, som
bide sinker reklamkontot och
okar slagkraften. Man bér enas
om att i stor utstrickning vilja
radioutrustning av visst fabri-
kat fér att pid detta sitt moj-
liggdra bittre betingelser f&r
lagerhillning av hela enheter
till f6rmdn f6r snabb service
pd utbytesbasis.

Vad som i flygsikerhetens
intresse dr att betrakta som god
sed miste forr eller senare bli
foremil for diskussion affirs-
flygforetagen emellan. Det gil-
ler exempelvis huruvida man
inte bor avstd ifrdn atc flyga
under IMC utan avisningsan-
ordningar eller géra molnge-
nomging utan trafikledning av
hinsyn till de dirmed férknip-
pade riskerna och alldeles
bortsett ifrdn att det ir tillitet
enligt bestimmelserna.

Flygpassagerare paverkas i
mycket hdg grad av férarens
allminna upptridande i luften
och det sitt pd vilket denne
flyger. Sdlunda kan man vigra
att flyga med en pilot, dven
om denne féljer bestimmelser-
na lika vil som en annan. Vi
har sikert myckert att lira var-
andra och nya férare som till-
kommer, om hur man skapar
trivsel och trygghet under flyg-
ningen. Pilotens arbete fdljs
stindigt av uppmirksamma
blickar. Tecken till osikerhet
eller irritation innebir for ova-
na resenirer obehagliga asso-
ciationer till mer eller mindre
hemska tilldragelser. Avsakna-
den av skiljedorr mellan kabin
och cockpit stiller onekligen
vissa krav pd bur vi utfér virt
arbete. Med detta vill jag ha

Tend ljuset!

Nar Uppsala Flygklubb ordnade ban-
belysning pd Sundbro flygfalt var
man som synes Inte bara fiffig utan
ocksa vitsig. Man skaffade ett stort
antal plasthinkar (som innehallit
tvattmedel) och | botten p& dessa
faste man elarmatur med plastglob.

Det hela fungerar fint och alla
tycker lésningen ér bra, och ett myc-
ket battre provisorium &n att springa
omkring med fotogenlampor, Ett tid-
ur skall man senare koppla in.

Under tvatusen gick det hela pa
och pengarna skrapade man ihop
genom tiggarbrev till klubbmedlem-
marna.

sagt, att det finns knappast —
som nigon velat gora gillande
— ndgot samband mellan det
tillstind Luftfartsstyrelsen med-
delat och hur passagerarna
upplever flygningen i verklig-
heten, av det enkla skilet att
ett tillstind 1 denna bemirkel-
se aldrig kan upplevas. Det ir
dirfér angeliger fér affirsfly-
gets renomm¢ att dtgirder vid-
tas som syftar till ett intryck
av sikerhet likvirdigt for af-
farsflyg och reguljirt flyg och
som silunda dr i Gverensstim-
melse med sikerhetsstatistiska
uppgifter.

Genom auktorisation, dir
man fister for verksamhetens
konsolidering  betydelsefulla
Gverenskommelser pd papper,

RADIOVARNING

Tva fall dr kinda dir svenska
flygplan flugit in pd KX-160
ILS-instrument och kommit ur
moln i felaktig riktning. I f6-
religgande fall har localizerns
indikatornil hallits centrerad
samtidigt som vitt fdlt 1 indi-
katorfénstrer visat att systemet
fungerat korrekt. Indikatorna-
len har emellertid inte reagerat
for avvikelser frin inflygnings-
rikeningen. Utan sikert stéd av
radiokompass skulle allvarliga
olyckor kunnat intriffa.

Hindelserna ger oss anled-
ning atc framhalla vikeen av
att inflygningsforfarandet ver-
vakas med alla till buds stien-
de hjilpmedel. Det intriffade
har diskuterats med en radio-
expert, som menar att liknande
felaktigheter kan uppstd hos
alla TLS-instrument, oberoende
av fabrikat. I vissa fall kan en
diligt stérningsskyddad tind-
kabel vara orsaken. Vad be-
triffar felvisningar hos VOR-
mottagare i synnerhet har det
konstaterats att sidana kan
upptrida hos felfria radioan-
liggningar och #r stdrst nir ett
tandstifc ir otillfredsstillande
stérningsskyddatr och vid mo-
torvary mellan 2200 och 2400
beroende pi att stérningens pe-
riodicitet da mycket nira sam-
manfaller med det periodtal
som VOR-mottagaren arbetar
med. Upptrider regelbundna
knippningar i hérlurarna som
tecken pd diligt storningsskydd
skall man allesd inte lita will
VOR/ILS-instrumentets utslag
forrin tindstdrningarna  av-
hjilpts och radioutrustningen
kontrollerats.

kan man ge affirsflyget en pro-
fil," som gagnar den fortsatta
utvecklingen pd bista sitrt.
Teorierna om att en auktori-
sering skulle vara liktydigt med
accepterande av en sf;gs myn-
dighet utdver de som redan
finns, maste sdledes betraktas
som en grov missuppfattning,
vilket hirmed anses avlivad.

53



FALLSKARMS

SM i fallskdrmshoppning
28-31 juli i Gryttjom

Svenska Misterskap 1 fall-
skirmshopp hills den 28—31
juli pd Grytjoms flygfile i
Tierp. Som vird star SFK
Sthimsavdelning. Till grund for
tivlingen ligger FAI bestim-
melser.

Tivlingen kommer att om-
fatta tre klasser: mistarklassen
— fér hoppare med C- eller
D-certifikat vilka utfére VM-
serier, juniorklassen — for hop-
pare med B-certifikat eller C-
certifikat vilka inte utfére VM-
serierna, samt lagtdvling mellan

SFK lokalavdelningar — for
hoppare med B-, C- eller D-
certifikat.

Tdvlingarnas syfte ar att
kora Svenska Mistare indivi-
duellt och i lag samt att popu-
larisera fallskirmssporten och
befista kamratskapet mellan
deltagarna.

‘nn*}mw sker den 28 juli ki
0900 pa llOppfaltLt Anmilan
rs skriftligen av resp lokal-
avdelning till SFK sekreterare,
Erik Hemmingsson, Granitvi-
zen 12 B, Uppsala fore den 10
juli 1966.

Den tivlande skall medféra
sportfallskirm, reservfallskirm,
hopphjilm, overall, hoppskor,
tersur, héjdmirare samt hopp-
journal, medlemskort och sport-
licens.

Barackforliggning ordnas pa
platsen. Utspisning sker pa det
nirbeligna pensionatet Hem-
bygden till en kostnad av kr
12: — per dag for frukost,
lunchpaket och middag.
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Tavlingsgrenar:
Mistarklassens gren ett samt

juniorklassen: individuellt pre-
cisionshopp fran 1000 m med
fordrijning enligt den tivlan-
des bestimmande mellan 0—10
sek.

Miistarklassens gren tvd: indi-
viduellt stilhopp frin 2000 m
med fordrdjning 25—30 sek
under utférande av en av de
tre VM-serierna.

Lagtivling: grupphopp med
precisionslandning frin 1000 m
|10|d med 0—10 sek fordrdj-
ning efter den tivlandes be-
démande.

Svensk Mistare respektive
Svensk ]unlornmst.lw blir den
tivlande som uppnitt hdgsta
poingsumman totalt i resp
klass. Svensk Mistare i lag blir
det lag som uppnitt hdgsta
poingsumman i lagtivlingen.
Vid delad podng anses den med
storsta antalet bittre placering-
ar vara Svensk Mistare.

Nya och fornyade

sportlicenser 1966

A 94 Leif Engelin

A 95 Kurt Lind; gren

A 96 Kurt Axel Pt‘l-\.\t)]‘z

A 97 Bo Jonsson

A 98 Bo Ingvar Schrider
A 99 Christer Nedstréom
B 20 John Appelholt

C 16 Frank Ohrstréom

C 24 Anders Wimmerstedt
D5 Bertl Liljedahl

Vertikal

Att vi i Swerige skulle kunna
vertikal

ganska osan-

fé tillgdng till en
vindtunnel
nolikt men inte desto mind-
re vill vi girna lata wvara
lisare ta del av nedanstden-
de artikel, som dr saxad ur
Sky Diver 1 jannari 1966.
Om man [dr tro den polske
testpiloten Adam Zientek dr
dock polackerna inne pd
samma linje. Vi fdr vl se

vem som kommer férst...

Den vertikala vindtunneln be-
stir i princip av en kraftkilla,
en flikt (propeller) och en tun-
nel dir den framrusande luften
leds. Teckningarna hir intill dr
endast att betrakta som kon-
struktionsférslag och vissa for-
bittringar behdver goras for
att konstruktionernn skall kun-
na anvindas i1 praktiken. An-
ordningen maste givervis vara
sidan att dven en helt otrinad
hoppare kan @vas utan risk for
skador.

Hopparen kryper in genom
en lucka strax under Gvnings-
rummet medan flikten gir pa
tomging. Direfrer stings luc-
kan och motorvarver dkas si
att hopparen av luftrrycket
(lufthastigheten kommer att va-
ra drygt 200 km/tim) lyfts upp
i dvningsrummet.

Preliminira berikningar
sar att en vindtunnel utford en-
ligt forslagen behdver en kraft-
killa pa ungefir 1700 hk csm
dvningsrummet har en bredd
av tre meter. Okas bredden till
3,5 m blir effektbehovet ca
2500 hk. Som kraftkilla kan
tex en fly gphn\mnrm anvan-
das, sjilva vindtunneln allver

vindtunnel

STATION @ ——————=

STaTiON B (12Fm DiA) —

STATION'E" e o

STATION D" (i0er DIA) ——=

STATION T (B Ow) —

En vertikal vindtunnel skulle inne-
bara stora férdelar vid hopputbild-
ningen. Har tvd amerikanska vind-
tunnelférslag.

kas av pln\ och flikten av en
klippt” H\;.:panspmpe]l;,.

Lufrintaget miste kunna jus-
teras sa att vindhastigheten ut-
med vindtunnelns viggar blir
hogre dn i centrum. Denna
"konkava™ lufthastighet i &
ningsrummet hindrar hopparen
fran att glida in mor viggarna.

Férdelarna med en anl
ning av detta slag dr manga.
Hir skall nimnas nagra:

e Vindrunneln kan anvindas
som en del i utbildningen.
Eleven kan t ex &va att falla
stabile, hiila ritt riktning

for fritt-fall-traning

— EXIT OIFFusER

TEST SECTION

Tw— OBSERVATION PORTS

o ENTRANCE Doo®

_— VARIABLE AUNULAE FLOW
DIZECTIONAL YANES

TEST SECTION
ORSEEVATION 'WINDOW

samt 6va in limplig stillning
for utlésning av skdrmen,
Tivlingstriningen skulle kun-
na forenklas betvdligt.
Svingar och volter kan ob-
serveras av en instruktdr ba-
ra nigon meter a
ren (istaller for som normalt
tusentals meter). Felaktighe-
ter kan ldtt pavisas och kor-
rigeras.
lrulm skulle kunna &vas
s att hoppaun finner bista
stil for ett optimalt resultat.
e Diligt vider behdver inte
paverka triningen.
Fir en klubb vore en verri-
kal vindtunnel ett publikdra-
gande nummer. Manga min-
niskor, som sjilva inte vigar
sig pa fallskirmshoppning,
skulle kunna fa kinna pa ett
frite fall utan ridsla.
¢ Ingen fallskirmspackning vo-
re nodvandig.

Lennart Kindberg

e BT DIFFUSER.

PLATFORW

VARIABLE ANMNULAE FLOW
DIRECTIOMAL YAMES



Varfor inte en modellflygsektion?

Bland KSAKs specialférbund
finns Sveriges Modellflygfor-
bund som sedan 1958 skoter de
praktiska modellflygfrigorna
pa KSAKs uppdrag, eftersom
huvudorganisationens modell-
flygavdelning avvecklats i brist
pi statsanslag till den allmin-
na verksamheten. Modellflyg-
férbunder (SMFEF) har noterat
att en del klubbar som tidigare
haft modellflyg pd sitt pro-
gram har upphort med detta,
och att det finns ménga nybil-
dade klubbar som &dnnu inte
satsat pd modellflyget. Det dr
sarskilt till dessa klubbar som
SMFF nu vill vinda sig.

Forutsattningar

I och med att det finns 5—10
man som vill syssla med modell-
flyg inom en klubb dr det mijligt
att registrera den som en mo-
dellflygsektion eller en sirskild
modellflygklubb. Nistan alla
som uppnitt mogen alder har
vil nigon ging byggt modeller
—flygande eller inte — av ni-
got slag, och vet vad det inne-
bdr. Dessa erfarna min kan
alltsd utnyttjas av klubben till
att leda och &vervaka bygs-
och flygverksamheten. Den
grundliggande teoretiska bak-
grunden kan inhdmrtas i bla
KSAKs modellflyghandbdcker
(’Allminna modellflygstudier”
och "Hur man konstruerar mo-
dellflygplan®). Dessa bicker
siljs av Modellflygforbundet.
En bra kortfattad handledning
i konsten att leda en grupp
ungdomar dr  Frick-Graby,
*Ungdomsledaren”, Tidens for-
lag, 1964, For dem som vill ge-
nomféra teorikurser finns det
sedan linge studieplaner ut-
arbetade inom Medborgarsko-
lan, baserade pi KSAK-hand-
bockerna.

Till den praktiska verksam-
heten fordras en bygglokal av
nigot slag. Hir blir man na-
turligtvis bunden av de lokala
forutsittningarna, men ndgra
riktlinjer kan dnd3 ges. I brist
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pa “egen” bygglokal bor man
stlka mojlighet att anvinda for
Gvrig féreningsverksamhet lim-
pade lokaler, dir man kan
stilla undan pigdende byggen
mellan kurskvillarna. Atskilli-
ga ambitidsa startférsok har
misslyckats bara dirfér att poj-
karna fatt sina byggen vanda-
liserade. Det dr dessutom bra,
om man kan ha ett eget verk-
tyesforrdd och ett virkesfor-
rid. Aven om man arbetar en-
bart med forberedda material-
satser, behévs en hel del furu-
och balsavirke i passande di-
menstoner, och finns bara for-
radet pa plats, brukar det inte
drija linge, forrin de egna
konstruktionsférssken  inleds.
Kvalificerade modellflygare hir
i landet brukar dessutom inte
noja sig med vad byggsatsfa-
brikanterna kan erbjuda, utan
de arbetar ofta efter utlindska
ritningar, av vilka det finns
mingder. Dirfor dr der kloke
att redan pd ert tidigt stadium
skaffa sig ndgot slags forteck-
ning dver ritningsmaterial och
girna prenumerara pid nigon
kvalificerad modellflygtidning
ocksi.

Medan man soker efter en
egen lokal, kan man alltsd kla-
ra sig med en sldjdsal i en sko-
la, en tilig féreningslokal, som
man delar med nigon annan
alert forening eller nigot ung-
domsgirdsutrymme, for at ta
nigra exempel. Huvudsaken dr
att man fir till stind en ord-
nad verksamhet. Trivseln 1
kamratgruppen och medlems-
6kningen brukar komma péd
kopet.

Verksamheten

Modellflyget som hobby och
sport har s& minga férgrening-
ar att man nistan alltid kan
hitta det som passar. Bygge,
flygning, sjilvkonstruktion och
utveckling av en bestimd mo-
delltyp kinnetecknar alla verk-
samhetsfilten.

a) Friflygande modeller dr
numera i stort sett av tre
slag: segelmodeller, forbrin-
ningsmotordrivna modeller och
gummimotordrivna sidana.
Tillgdng till et flygfilt av
ansenliga métt brukar vara en
forutsitming for att det skall
”bli nigot™ av denna gren, men
dtminstone vissa tider av dret
kan man ju utnyttja dkrar och
sjar, om inte klubbfiltet for-
slar.

b) Linstyrda modeller, som
styrs av “piloten” som stlr i
mitten av flygeirkeln och reg-
lerar hjdrodret med tvd eller
en lina, kriver inte si stort ut-
rymme. Fasta regler finns ut-
arbetade for tivlingar med si-
dana modeller i hastighetsflyg-
ning, konstflygning, luftstrid,
lagkappflygning och hangar-
dickslandning. Grenen ir ldtt
introducerad, eftersom péfal-
lande méinga pojkar redan har
en modellmotor av ndgor slag,
som dessutom ofta tappat ny-
hetens behag i brist pd anvind-
ning.

¢) Radiostyrda modeller fa-
scinerar minga, men kostnads-
frigan gor ate grenen blir
ganska specialiserad, En enkel
anliggning med kontroll av
enbart sidorodret gir att skaf-
fa for ert par hundralappar,
och efter hand som skicklig-
heten tilltar, ger man sig pa
svirare uppgifrer. En fullstin-
digt kontrollerad modell med
alla roderfunktioner, fungeran-
de gasreglage, hjulbromsar och
klaffar kan dra en kostnad av
3—4 000 kr, men dd har man
& andra sidan ocksd utnyttjat
alla mdjligheter. Det 4r garan-
terat svarare att avancera med
en modell i denna klass in med
ett plan i full skala, och man
bor inte ge sig pd radiostyr-
ning utan att ha sysslat med
annat slags modellflyg tidigare.
For are gbra markstarter och
precisionslandningar ~ fordras
plant underlag.

d) Specialmodeller av olika

slag, skalamodeller, flygande
eller icke flygande, helikoptrar,
autogiromodeller, ornitopter-
modeller, sjomodeller, jetdriv-
na modeller m fl typer ger fan-
tasin fritt spelrum.

¢) Raketmodeller har senaste
dren tilldragit sig allt mer in-
tresse. SMFF har vale att lan-
sera dem som motvikt till ama-
torraketerna. Till skillnad frin
dessa ir raketmodellerna for-
sedda med fabriksgjorda ladd-
ningar. Fasta regler for flyg-
ning och tivling med raket-
modeller har ny%igen antagits.

Tivlingsverksamheten ir av
stor vikt, nir det giller att
sporra och utveckla modellflyg-
intresset. En nystartad klubb
viljer ofta att forsta tiden vara
en ren hobbyklubb, men det ir
klokt att pa ett tdigt stadium
ligga in tdvlingsmomentet i
verksamheten f6r att si sma-
ningom komma dirhin att
medlemmarna &ker till regio-
nala och nationella tivlingar.

Ledarfragan

Liksom i all annan ungdoms-
verksamhet stills stora krav pid
ledarna. Utdver ganska omfat-
tande fackkunskaper fordras
handlag med ungdomar fér att
det skall bli resultat av arbetet
med gruppen. Modellflygfor-
bundet har sedan ndgra ir i
samarbete med Medborgarsko-
lan hillit centrala kurser for
klubbinstruktirer, dir delta-
garna fitt en snabbrepetition
av ligfartsaerodynamikens och
héllfasthetslirans grunder, en
relativt omfattande insikt i
ungdomens psykologiska pro-
blem och i konsten att leda
unga minniskor i grupp, till-
fillen att praktiskt prova olika
sorters modeller och 1 viss om-
fattning att bygga och kon-
struera sidana, en grundlig ge-
nomging av bestimmelserna
for att {3 statsbidrag till orga-
niserad klubbverksamhet, en
del tips om hur man effektivt
utnyttjar kommunala bidrag

samt dessutom en ingdende kiin-
nedom om undervisningsfilmer
1 amnet.

Det dr vil virt arbetet att
satsa pa modellflyg i klubbar-
na., Dels fir man en bas att
rekrytera medlemmar till segel-
och  motorflygverksamheten
frin, dels ir det férhillandevis
litt att fi kommunala bidrag
till ungdomsverksamhet, i var-
je fall littare in det brukar
vara att fi ndgra slantar wll
filt och hangarer tex, och har
man vil fite foten mellan i
dérren, kan man lyckas bittre
med sina anstkningar om stéd
for annan verksamhet ocksi.
Sist men inte minst dr det ro-
ligt att arbeta med unga min-
niskor — entusiasmen i modell-
flygargrupperna brukar vara
enorm.

Modellflygférbundet och
KSAK vidjar till Din klubb
att ta frigan under prévning.
Forsok hitta rdtt man act skic-

(Forts pa sid 60)

Kvalitet

Auktoriserade
aterforsiljare

Service

Cessia

ETT NAMN ATTLITA PA!

Vérldens storsta tillverkare av 1-motorigt flyg
Virldens storsta tillverkare av 2-motorigt affirsflyg

A

DELYA

Tel. 08/289520 - 296600

Ekonomi

Fack BROMMAJX10
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Prata mindre i radion!

Generalmajor Gésta Odguist,

chef fér flygstaben,

héll vid KSAKs drsméte ett anférande

I KSAKs drsberittelse framgir
att den av aeroklubben bedriv-
na verksamheten har okat och
tkar starkt. Detta miste anses
som mycket glidjande. I an-
slutning till detta och som ett
led i den frin KSAK drivna
flygsikerhetsverksamheten vill
jag frin Flygvapnet siga nagra
ord om den alltmer dkande te-
lefonitrafiken i luften med ci-
vila flygplan. Inom Flygvap-
net har vi observerat att man
di och dd for linga samtal
mellan civila flygplan och
Flygvapnets fredsbaser pd ka-
nal Filip (frekv 123,3). Genom
att dessa civila flygplan flyger
pd lig héjd har sannolike f&-
rarna den uppfattningen att

som wvi tycker landets flygare
bor ta del av. S& hir sa han:

Inom Flygvapnet forsiker vi
att tala si kort som mojligt.
Standardiserade  uttryckssitt
anvinds. Det #dr dirfér ett
starkt énskemal fran Flygvap-
nets sida att denna telefonitra-
rik med civila flygplan dels
si lingt som mdjligt sker pd
rekommenderade  frekvenser
(122,6, 121,5 eller i undantags-
fall 123,3), dels nir Flygvap-
nets frekvenser miste anvin-
das, trafiken minskas sd mye-
ket som mojligt. Trafikdisciplin
pi telefoniomridet dr diven ab-
solut nddvindigr ur flygsiker-
hetssynpunkt.

Det ir ocksa i hbgsta grad
&nskvirt att endast de som ge-
nomgict radiocertifikatutbild-

civila flygplan att utnyttja mi-
litira flygfilt. Den forsta at-
girden blir att undersska vilka
falt man onskar landa pa, ti-
der, krav pd trafikledning,
tindning och slickning av ljus
m m.

Frin olika hill har man be-
girt att vi snabbt skall kunna
ni en l&sning, helst fére vin-
tern. CFV ir vil medveten om
dessa ©nskemil. Utredningen
skots i sin forsta fas av Luft-
fartsstyrelsen och KSAK och
ett beslut i drendet kan kom-
ma forst sedan ©Onskemdlen
sammanstillts. Utredningen
kommer emellertid frin Flyg-
vapnets sida att ske med skynd-
samhet.

bl

Slutligen vill jag frin Flyg-
vapnet tacka for den rekryte-
ringsverksamhet som direkt och
indirekt bedrivs frin KSAK
sida och som #r av mycket
stor betydelse fér Flygvapnet.
Jag vill ocksa lyckénska KSAK
till den starkt Skande verk-
samheten i luften och ©nskar
framgang for kommande 3r.

ingen eller ringa telefonitrafik  ning tillats tala i radio. En ut- e

f'c'o%ekommer. l\fen i ett militire ~ Okning av de kurser som hit- PARMAR

flygplan som flygs pd 10000—  tills pigarc och kanske anord- sill

12000 m fir man en annan nande av repetitionskurser samt

uppfattning. Genom att man en ytrerligare minskning av KSAK-NYTT

pa den hdjden hér minga mark- ordanflalet ir i hogsta grad

stationer och minga militira  onskvirt. o 1964, 1965 och 1966

och civila flygplan blir trafi- Som framgitt i annat sam-

ken stundom intensiv och inne-  manhang har CFV (chefen for Kr. 4:25

bir svirigheter att “bryta sig  Flygvapnet) startat en utred- s

int ning om okad mbdjlighet for
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ORDET
FRITT

Den 24 mars i ar upptogs 1 det
niarmaste hilften av Dagens
Nyheters sista sida av ett re-
portage frin drets fjillveckor
vid Ottsjon. Eftersom segel-
flygsporten vanligen uppmirk-
sammas mycket sparsamt av de
stora dagstidningarna, blir man
si mycket gladare, nir det ni-
gon enstaka ging blir majligt,
for en kidnd representant for
svenskt segelflyg av idag, att
pa etr sakligt site informera
om vir verksamhet.

Trikigt nog limnar saklig-
heten i ovannimnda artikel
mycket ©vrigt att Snska. De
grovsta felen tillritralades i en
insindare 1 DN redan den 26.3,
men som mycket oroande fram-
star det faktum, att segelflyg-
kommitténs vice ordférande
tydligen svivar i stor okunnig-
het om vad svenskt segelflyg ar
och har varit.

Hur kan Rolf Algotson, som
i arvikeln later sig kallas “’se-
gelflygvereran”, ha undgiur att
héra talas om tex Fi-1 och
Slingsby?

Hur kan de senaste drens
uppvisningar i avancerad flyg-
ning med Mucha Standard ha
gitt honom totalt férbi?

Att  Eskilstuna Flygklubbs
Foka anvints for uppvisningar
i avancerad flygning under Al-
gotsons tid som segelflygchef 1
klubben, bidrar inte till att far-
klara hans okunnighet om ri-
dande forhillanden.

Eftersom Rolf Algotson myc-
ket vil borde kinna till de
forutsittningar varunder segel-
flyget i Polen arberar, kan man
inte uppfatta hans jimf&relser
mellan svenskr och polskt se-
gelflyg annat 4n som ett av-
siktligt vilseledande.

Som klartext framstdr dir-
emot hans férslag om femtio
ére per start till en “segelfly-
gets Orvar Bergmark”. Vem
minns inte att han redan fér

tre ar sedan — 1 Eskilstuna-
pressen — lit utropa sig tll
“rikstrinare”?

Av artikeln i DN framgar
att Algotson kinner till, att
avancerad flygning med segel-
flygplan inte fir utféras utan
sarskilt tillstind. Detr framstdr
som synnerligen beklagligt, att
mindre erfarna segelflygare och
till och med rena turister — ge-
nom Algotsons verksamhet vid
Ottsjon — lockats till brote
mot gillande bestimmelser. An-
ser mojligen segelflygkommit-
téns vice ordférande, att brote
mot svenska lagar och bestim-
melser Ar tilliter, om en av
lagbrytarna och deras verktyg
himtas frin utlander?

Med anledning av vad som
silunda forevarit, foreslir jag
att KSAK, for att behilla fullt
fortroende hos anslutna klub-
bar och enskilda medlemmar,
tar frigan om segelflygkom-
mitténs sammansittning under
omprivning.

Lars Wablstrim

ALEDRAV!AT/DN INC

ALCOR UTRUSTNING FOR
BLANDNINGSKONTROLL
OCH FELSOKNING

Ger bittre bransle-ekonomi

Mindre motorslitage

Representant:

OSTERMANS AERO AB
STOCKHOLM-BROMMA 10
Tel. 08/28 28 40

59



Varfér inte ... (Forts fran sid 57)

ka till en instruktorskurs och sind in en preli-
minir anmilan redan nu. Forfrigningar stills
till Sveriges Modellflygforbund, Lammhule, I
frigor som giller kurser kan man dven fi besked
av timlirare C-G Sundstdet, Norrlandsgatan
34 B, Uppsala, tel 018/11 59 36.

For Sveriges Modellflygforbund
C-G Sundstedt

=Ill..'lII.I.II.II.......III
NOVA TECH och

AVIATOR Il
nu i Stockholm!

Fér att komma nérmare flygsportens
centrum har vi flyttat vart kontor frén
Gateborg till Stockholm.

Ny adress:
NOVA TECHAB
Fack
Stockholm 7

Begar prospekt med detaljerade uppgiter
om NOVA TECH VHF-flygplansmottaga-
ren, radiopejlmottagaren med de sérskil-
da egenskaperna.

Olycksfallsforsakring
for flygforare

Som bekant giller inte vanliga olycksfallsfor-
sikringar for forare av flygplan, men i de flesta
fall torde dock klubbarna ha ordnat med sitt-
platsférsikring for forarplatsen. Fér de klubb-
medlemmar, som emellertid Snskar forsikring
med hogre belopp #n sittplatsforsikringen eller
flyger oforsikrade plan, finns méjlighet atc
teckna individuell flygolycksfallsforsikring ge-
nom klubbens férsorg.

For grundbeloppen 1000 kr vid dédsfall och
2000 kr vid full invaliditet samt likekostnads-
ersittning till obegrinsat belopp under hégst 3
&r dr Arspremien for flygning med

dédsfall invaliditet Summa

enbart motorflygplan 3:— 2:— 5:—
enbart segelflygplan  2:50 5:— 7350
bide motor- och

segelflygplan 3:i— 5:— §: —

For exempelvis forsikringsbeloppen 10 000 kr
vid ddsfall och 50000 kr vid invaliditer blir
alltsi drspremien for de olika kategorierna resp
80 kr, 150 kr och 155 kr.

Blir antalet deltagare minst 10 kan kollektiv
forsikring tecknas och rabatt 4 premien erhdllas
enligt féljande skala:

10—29 personer 20 procent
30—75 . 33%/3 procent
over 75 . 50 procent.

Forsikringssummorna, som vid kollektivior-
sikring miste vara lika for alla deltagare i for-
sikringen, bestimmes av klubben. Namnlista pa
deltagarna sindes till KSAK, som vidarebeford-
rar densamma till Trygg-Fylgia. Forsikringsbre-
vet sindes sedan direkt till klubben, som betalar
premien och i sin tur inkasserar av de anslutna
medlemmarna.

——— MANOMECO =

Flight Instrument Repair Station
Certificate No. 41

Arskontroller, reparationer och éversyner av flyginstrument.
Snabba leveranser, humana priser.
Nyé&versedda gyroinstrument till férsélining.

Box 645, Sundbyberg 6 - Tel. 08/2969 00
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FHuropean
VIR -Guide

Antligen en prisbillig VFR-"
handbok for utlandsflygaren!

Tédcker hela Vasteuropa.
Mer &n 250 flygplatskartor.

Inflygningskartor till alla flygplatser med spe-
ciella trafikregler.

Alla kom. frekvenser som behdvs.

Nav.frekvenser till radiofyrar p& och i nirheten
av flygplatserna.

Arlig rittelsetjinst.

Mot postforskott

SCAN-GUIDES

Kvalitetsparm i vinylplast med 6-ringad meka-
nism som skonar bladen.

Behiandigt A5-format.

| priset ingdr 1:a érets rattelsetjanst.
-
]

ORNSKUOLDSVIK
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NYTT FRAN LFS (Forts frdn sid 6)

KSAK har tagit sig att insamla &nskemalen
frin anslutna flygklubbar och luftfartsstyrelsen
har tillskrivit samtliga flygféretag med tillstind
till lufefart i forvirvssyfte med undantag av
reguljar luftfart och begirt ifrigavarande upp-
gifter, Ovriga flygplanigare och/eller privat-
flygare anmodas hirmed atr fére den 15 juli
1966 till luftfartsstyrelsen insinda uppgifter an-
giende behov och dnskemdl i enlighet med bi-
fogade frageformulir.

(Informationscirkuldr 31/1966)

T I L L S A L U

ERCOUPE 415D

820 tim. s.g.6. nybesiktigad, mérkerutrustad och med
separata roder samt | viilvardat skick. Pris: 20.000.
K. Lindblad, box 91, Skurup, tel. 0411/417 30, 040/621 &7.

Flygkropp med landningsstéll Piper Cub ]2

Instrument, skidor, hjul. Motor: Continental 65 hk, gang-
tid 365 timmar, Saljes eller bytes mot bra forslag. Svar
till Usten Tollberg, Usterl&nggatan 52, Malmberget.
Tel efter kI 1900 0970/228 55.

MOTOR-SPATZ szlges

Argang 1963, kun flejet 25 starter, motorgangtid 15V

time, god tilstand. Pris ca 20.000 kr kontant eller mod

bankgaranti. Anvises af biografejer Ejv. Nielsen, Kalund-
borg, tif. 03515 Kal. 1650.

1 st SYRGASAPPARAT

Scott Portable Oxygen System, komplett ny.
Tel 08/62 80 30.

Auster-motor Lycoming 0-290-3
renoverad.
Jnképings Flygklubb tel. 036/11 37 82

PRIVATFLYGARE!

Flyg till VISBY varje weekend. Hyr en sommarstuga och
ev bil. Betalas genom att flygplanet disponeras ett visst
antal timmar av stugdgaren.

Nérmare upplysningar tel 0498/700 02

D | V E R S E

Flyg Cherokee 180-C
| Lunds Flygklubb. Efter rabattsystem ner till 60:—/tim.

Handbok i radiotelefonering och -navigering

Tredje upplagan utkommen | augusti 1865. Oversedd,
forbattrad och utdkad. Plastpirm. AS-format. Oumbdrlig
vid certférberedelser. Rekommenderas av KSAK
och myndigheterna.

Sandes portofritt mot 30: — till pg 59 46 85, Lennart
Hedberg D KV 6a, Karlstad.

Duplicerat kompendium i navigation

omfattande kravet for privatflygcertifikat, kr 25: —,
J-Q Vossman, Delsbo, tel 0653/151 51.

Nasta nummer
utkommer
omkring 15 sept

Annonsmanus bor vara red tillhanda se-
nast den 20 augusti.

2 kr
per millimeter

(spaltbredd 62 mm) &r priset pa rad-
annonserna i KSAK NYTT. (Anslutna flyg-
klubbar, deras medlemmar och KSAKs
direktanslutna medlemmar erhéller 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

62 — Juni-Juli

Stesingnas Tryckari AB

Kunde vi siitta vingarna

nagon annanstans?

Bland flygplantillverkarna anser Piper att ett flygplan skall vara lagvingat for battre sikt,
medan Cessna anser att ett hogvingat flygplan ger battre stabilitet.

Nar vi konstruerade MFI-9 valde vi en kompromiss namligen det medel-hogvingade flyg-
planet. Detta konstruktionsséatt ar orsaken till TRAINERNS exceptionellt goda stabilitet,
prestanda samt runt-om-sikt (man har faktiskt sikt savél éver som under vingen).

Andra fordelar med detta vingarrangemang &r god atkomlighet tex. vid "snérojning” —
stege ej nodvandig — en markfrigang som klarar flygfaltsflaggor och snovallar. | hangaren
kan TRAINERN stuvas pa minimiutrymme da vingarna i allménhet géar in under de hogvingade
och &ver de lagvingade flygplanen.

Ring eller skriv till oss om Ni vill veta mera om MFI-9 B TRAINER.

AB Malmé Flygindustri

Vattenverksvagen, Fack, Malmé 1 - Tel 040/93 47 10




