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AMATEUR

en forndmlig balsa bygg-
sats for 2-6 kanalers ra-
diostyrning och 0,8-1,5cc
motor. Latt att bygga ef-
ter tvafdrgad explosions-
ritning och utforliga anvis-
ningar. Materialet &r i
storsta utstriackning far-
digstansat., Spénnvidd 110
cm. LAngd 80 cm. Total
flygvikt upp till c:a 1, 2 kg.
Art.nr, 4623

Komplett byggsats kr 49:50

NY S$-T-O-R FLERFARGS GRAUPNER-KATALOG NU UTKOMMEN,

OMFATTANDE HOBBY-BIBEL! Sinds mot kr 5:75 i frimarken,

Generolagent:
A, Hermele A/B, Lindvallsplon 6. Stockholm 9, Tel.: 6919 19, 681515

SN S

WAC =

CORPORAL

yret

Fly gande skalamodell

Diam.: 19 mm

Langd: 300 mm Detta dr en ldttbyged

och haogflyganie skalamodell

Vikt: 20 gr

l8mplig bade for nybdrjare och
mer avancerade modellbyggare.

Forsedd med rutmdnstrad fallskarm.

Komplett byggsats kr 9,80

Katalog med HAIIDBOK T MODELLRAKETTEKNIK
medséandes vid bestdllning av bygesatsen,
men kan Aven bestdllas separat for kr 1,50

Avd. Fll, Box8056 - Malmé 8
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Sverlges M;g.aenlif;ygférbund

Fran red. synvinkel:
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OM ATT LOVA - OCH HALLA VAD MAN LOVAR

Ordfdrande:

Sune Persson 5 .
Pa denna plats i forra numret lovade undertecknad

Eg;ﬁggS att ndsta nummer skulle utkomma i maj manad, men nu
ar det veckan fore midsommar nédr den anthgen kom -

Protokollsekr,: mer. En forklaring méaste dérfér ges.

C.-E, Aunér Férbundet har nu omkring 2000 medlemmar som alla

Béckgatan 36 skall ha sin tidning. De som har haft med framstillning

Norrkoping av klubbtidningar eller liknande att géora inser sikert

Kassdr: vilket jidttearbete det &4r att med hjilp av en duplicerings-

maskin ta fram tidningen i en s& stor upplaga, Detta nr.
tryckes ic:a 2500 ex och det betyder att 100, 000 papper
maste g& igenom apparaterna. Sedan skall det hela
plockas, héftas, stoppas i kuvert och adresseras, Kost-
naden blir ocksa ganska stor pd grund av att mycket
dyrt papper maste anvdndas om man skall f8 gott resul-
tat vid stencilduplicering.

K. -A. Ericsson
N. Kyrkogatan 25
Hirndsand

Grenchef friflyg:

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9 _ . - .
Norrképing i Huvudsgkllgen for att sdnka kpstnaden fér papper och
farg har vi skaffat en annan duplikator som arbetar ef-
ter offsetprincipen, Inkérningen av denna maskin har ta-
git sin tid och det dr framst detta som &4r anledningen
till férseningen, Stérre tidningar &4n var har som bekant

haft problem vid ¢vergdng till offsettryck.

Grenchef linstyrning:

Christer Séderberg
Torsgatan 39
Stockholm Va

Grenchef radioflyg: V Vi tdnker fortsdtta kam en for att sinka Modellflyg-

Nytt S tryckkostnader Pa sa satt kan vi kanske sa
smaningom fa mojlighet att ge vira medarbetare det
honorar som de sa vil fértjidnar och som ocksa kan le-
da till att vi far en béttre tidning. Det 4r ju innehdllet
som avgor tidningens virde,

Gunnar Hofmann
Docentgatan 1 A
Malmo S

Grenchef raketflyg:

Olle Olsson
Bokebergsgatan 19
Héassleholm

En omorgamsatlon av tidningens redaktion skall
ocksd hjilpa till i énskad riktning, Mera om detta i
ndsta nummer,

Korresp. -sekr. : V. J.

Lars Andersson
Tycho Brahegatan 35 §
Limhamn i

OMSLAGSBILDEN har nidgot sommaraktigt éver sig.
Vi publicerar den med tillstdnd fran MODEL AVIA,

MODELLFLYG-NYTT redigeras av:

SMFF:s Forbundsexpedition 2
Hangeryd

Lamm_hult @

tel, 65045 Fraggahult



Det 4r med stort ndje som Modellflyg~Nytt hdr presenterar ritning till en av
sveriges mest vdlflygande tdvlingsmodeller i klass RC-III, De béda mest anvén-
da RC-III modellerna &r fér nidrvarande Falcon och Tauri., Man kan sédga att Eie
Nilsson i sin TWIST har kombinerat de bista egenskaperna hos bada dessa mo-
deller, fér TWIST flyger verkligt stabilt och fint badde i lugnvéder och blést.

Till startplatsen badr man ldmpligen modellen i en sdrskild startvagga och i
denna skall modellen vara kvar tills motorn ar startad och injusterad (inverte-

rad motor),

Som synes ir ritningen mycket detaljerad och bygget torde inte bereda nagra
som helst svar 1gheter om man foljer byggbeskrivningen nedan. Fullskalaritning
kan képas direkt frdn konstruktdren: Eie Nilsson, Verkstadsgatan 49, Oskars-

hamn, Pris 15:-- kr,

}\RO PPEN,

1. Kroppssidorna 1 av 3 mm hard bal-
sa fastnalas pa byggbriddan, en hoger
och en vinster, Detalj 2,3,4,5 och 6

av 2 mm balsa limmas till kroppssi-
dorna, ett 3 mm spar erhalles for spant
16, 18. Tva 5x5x45 lister limmas pa
kroppssidorna for spant 17, detta spant
dr lostagbart., Balsaklotsarna .22, 29
limmas sa till kroppssidorna, ett 3 mm
spar erhalles da for spant 15. | mm
plywood limmas 6ver detalj 22 av bal-
sa, se materiallistan,

2. Nu skall listerna tillskdras enligt
ritningen, Ovre listerna 10x5 och

undre listerna 10x10x45 limmas forst,
sedan mellanlisterna 10x5 mm, Lis-
terna mellan spant 16 och 18 utskiares
enl, ritningen och plywoodfdrstarkning-
arna infdlles i listerna och limmas,
nir detta torkat borras halen enligt
ritningen och limmas till kroppssidor-
na,

3. Motorbockarna 23 och 24 utsagas i
8 mm bok och limmas till kroppssidor-
na, Nu skall spanten som &dr av 3 mm
plywood limmas till kr ()ppSBld()I fid
Kroppen skall nu riktas upp pa rit-
ningen sa att den blir rak, slipas ihop
i bakdelen och limmas, Tvirlisterna i
bakkroppen limmas nu pa plats, undre

KEie Nilsson

balsaklotsen 31, utsagas i 10 mm bal-
sa och limmas pa plats mellan spant
15 och 16,

4, Toppblocket sagas ut i 15 mm balsa,

urholkas och grovputsas. Ett 6 mm
spar utsdgas fo6r fenan, sedan limmas
toppblocket till kroppen. Motorbock 23
utsdgas i 3 mm plywood och limmas

pa plats éver motorbockarna 23 och 24.

5, Tankluckan utsdgas i 20 mm balsa,
urholkas och grovputsas, Sedan punkt-

limmas den till kroppen for finputsning.

6, Fenan av 6 mm balsa och sidorod-
ret 12 utsagas enl, ritningen., Detalj
10 och 11 sammanlimmas och monte-
ras i toppblocket.

7. Kroppen dr nu fiardig for finputs-
ning, samt borrning -av halen fér ving-
och stabilisatorfastsittningar., Hal

for brénsleslang, motorreglage och
nosstdll far borras efter egen place-

I H'lo'

8. Kroppsutfyllnaden under stabilisa-'
torn bygges enligt ritningen, eller ut-
sagas ur en balsaklots och limmas till

stabilisatorn nidr denna ar kladd.

9 Landningsstéllet bockas av 3 mm
pianotrad och 16des samman, klammer
bockas av 1 mm alumlmumplat

for?s pa sid. G
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Bo Dryselius

OM "DIGITALA" RADIOSTYRNINGS-~
SYSTEMS FUNKTIONSSATT,

I denna artikel skall jag forsoka att
foér den tekniskt relativt oinvigde beskri-
va och férklara funktionsséattet for de
nu alltmer vanligt forekommande s. k.
digitala proportionalanldggningarna,

Avsikten med en siddan anliggning
dr att 6verfoéra ett mekaniskt definierat
ldge av en eller flera spakar eller rat-
tar pd sidndaren till ett likasd definierat
lige i en eller flera rodermekanismer
i en mottagaranliggning, belédgen pa
varierande avstadnd fran séndaren.

Hur sjdlva 6verfdringen sker rent
radiotekniskt tdnker jag inte berora
denna gang, utan jag betraktar den nod-
vindiga tradlésa forbindelsen som en
existerande trad,

Det som givit anldggningarna beteck-
ningarna Digital 5, Digimite, Digicon
0,8.v. dr det fdrhdllandet att man an-
vénder sig av samma kretsteknik som
inom data (siffer) maskintekniken (di-
git = siffra). Nagon éverfdring av siff-
ror dr det dock inte frdga om. Det som
sker dr en overforlng av pulser med
olika avsténd i tiden., Avstindet mellan
exempelvis de identiska pulsernas
framkanter definierar den information,
som skall 6verforas,

Pulserna sammansittes till ett puls-
tdg med i allménhet det antal pulser
plus en, som svarar mot det 6verforda
kanalantalet. Om exempelvis sju infor-
mationskanaler 6éverféres behdvs det
alltsa atta pulser fér att definiera de
sju pulsavstanden. Efter detta.pulstig
kommer en paus, som anger att invor-
mationskedjan adr slut och att mottaga-

‘ren skall gdra sig beredd pad en ny in-

formationsomgang.

I mottagaren finns en riknare som
"stegar' fram ett steg for varje puls
som kommer in, och samtidigt sker en
'sortering' sd att exempelvis tidsinfor-

mationen mellan puls 1 och 2 glr ut
till servo nr 1, informationen mellan
puls 2 och 3 till servo nr 2 o.s.V.
Skulle inte pausen mellan pulstidgen
finnas, sa "visste' inte rdknaren, nir
den skulle bérja rdkna och det skulle
innebdra, att fel information skulle
skickas till resp. servo. (exempelvis
héjdroderinformationen skulle gé till
sidoroderservot)

I sdndaren finns en "klocka', som
bestdmmer tidsavstandet mellan pd
varandra foéljande pulstdg, samt ett an-
tal givare som bestimmer avstandet
mellan pa varandra féljande pulser.

€&fter den sista vippan tdnds,

Hur ser da dessa givare, klockor
och rdknare ut? I den hir tekniken an-
vinder man sig av s, k., vippor ech av
tre slag. En vippa kan man likna vid
ett gungbride, som har en elektrisk
kontakt i vardera dnden; &4r den ena
kontakten sluten, &r den andra Oppen.

Den BISTABILA vippan ligger all-
tid i vila i nadgot av ldgena och férblir
i detta lage till dess én puls kommer
pa ingdngen, som gor att vippan slar
over till det andra likasa stabila liget.

Den MONOSTABILA vippan har det
ena ldget stabilt men kan slds éver ge-:
nom en puls. I det nya léget forblir ’
dock vippan endast en viss liten tid,
innan den ater av sig sjilv slir tillba- _,
ka till det satabila ldget, Tiden for det |-
icke-stabila ldget bestdms av en i vip-
pan inbyggd RC-(motstdnds-kondensa-
tor)-kombination. Vid behov kan tiden
dndras kontinuerligt genom att ett vari-
abelt motstand (potentiometer) insittes
pa det normalt fasta motstdndets plats.

Den ASTABILA vippan eller multi-
vibratorn har inget stabilt 1l4dge utan
slar fran det ena laget till det andra,
sa fort spdnningen slids pa. Tiden vip-
pan ligger i det ena eller det andra la-
get bestdms dven hdr av RC-kombina-
tioner, och det ger mojlighet att anvén-
da denna vippa som ''klocka'' eller i
andra sammanhang som tongenerator.

LAt oss nu se hur pulstdget generer-
ras 1 sédndaren och antag, att vi onskar
overfora tre kanaler., Varje pulsavstdnd
skall, antager vi, kunna varieras mel-
lan 1,0 och 2, 0 millisekunder (tusendels
sekunder). Detta innebir att pulstégets
informationsdel skall ha en minimildngd
av 3x1, 0 millis. = 3,0 ms och en maxi-
miléngd av 3x2,0 = 6 0 ms, Pausens '
lingd méaste vara storre &n ndgot av
pulsavstinden di annars inte mottaga-
rens rdknare kan skilja pd paus och
pulsavstdnd. For att fa upp systemets
snabbhet skall tiden mellan varandra
f'dljande informationer i samma kanal

vara sa kort som mdjligt. Vi vidljer en
paustid pa mmst 4 millisek, Detta ger
en pulstdgstid pd 6,0 ms + 4 ms = 10 ms.
"Klockan' d.v.s. den astabila vippan
skall da stillas in pa 10 ms, 5 ms pa
var sida. Varje ging klockan slir éver
:‘it ENA hallet genereras en puls, som

"tander' den forsta. m0nostab11;;. vippan
och denna ligger sa lénge i det icke-
stabila ldget, som den till vippan an-
slutna Styrpotentlometern anger., Nar
vippan sedan slar tillbaka i sitt stabila ;
lage, genereras en ny puls som tinder "
nédsta monostabila vippa, vars tid be-
stdms av nidsta styrpotentiometer, var-
som, nér
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den slar tillbaka, genererar den sista
pulsen i informationskedjan (pulstaget).
Den tid som gatt fran férsta pulsen

(nr 1) fran klockan till sista pulsen (nr 4)

dr da, beroende pa hur potentiometrarna:

varit instdllda, 3,0 - 6,0 ms. Innan
"klockan'" sldr nista gdng gdr 7,0 -
4,0 ms.

Varje puls som genereras gar dven
till en och samma monocstabila vippa,
som ger en bestdmd, tillrédcklig ldngd
pa varje puls (i allminhet 0,2 ms), sé
att den far sd stort energiinnehall att
den kan anvidndas for Overfdoringen,
Pulstdget kan di& komma att se up pa
sé sitt som visas i fig. 1.

Réknaren pd mottagarsidan bestér i
detta flall av tva bistabila vippor, som
fungerar enligt foljande:

Vi antar till en bérjan, att den férsta
vippan ligger i vansterlage (A). Den
férsta pulsen (1) sld@r om vippan till hé-
ger (A), nésta till vinster (A), nista
till hoger (A), och den sista till vins-
ter (A),

Den andra vippan dr kopplad sa att
den fir sina pulser frén den férsta vip-
pans hégra "kontakt' ndr denna slutes,
och om vi antar, att 4ven den andra vip-
pan har utgangslaget till vinster (B)
hénder féljande:

1. Den forsta pulsen lagger vippa 1 i
hogerlidge (A), hogra kontakten slutes

£i9.2

E]

!

Start
kanal

och ddarmed far vippa 2 en puls som
slar om denna till hoger (B). Efter
FORSTA pulsen ligger sdledes BAGGE
vipporna till héger (EB).

2. Nista puls slar om vippa 1 men EJ
VIPPA 2, da forutsattmngen for att
denna skulle sld om, var att kontakten
till hoger pa vippa 1 skulle slutas Det-
ta férlopp 1 och 2 upprepas sa linge
pulser kommer in; varje puls slar O1n
lepa 1, varannan vippa 2.

Lat oss da se vad detta kan ge. Kal-
la vippornas vinsterldgen for A resp.
B. Kalla vippornas hogerlagen for A
resp. B.

Villkoren for de olika kanalerna blir
da: : :

Kanal 1 B B = vippa 1 kontakt hager,
vippa 2 kontakt hoger.

~Kanal 2 A B = vippa 1 kontakt vinster,
vippa 2 kontakt hoger.

Kanal 3 A B = vippa 1 kontzk! iiiger,
vippa 2 kontakt védnster,

Paus A B,

Genom att anvénda diod "grindar"
kan man sedan distribuera informa-

tionen till respektive servo i form av

EN puls, vars langd dr lika med av-
stdndet mellan ingangspulserna. Des-
sa grindar fungerar sa att, fér att

nagot skall komma genom grmden
maste ALLA dioderna i grinden ligga
anslutna mot samma polaritet. I varje
kanalutgdng finns i detta fall tva dioder

4
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vilkas andra dndar dr anslutna till de
bistabila vippornas resp. 'kontakter"
enligt schemat ovan, Exempel:

Kanal 1 &r ansluten till vippa 1 hoé-
ger och vippa 2 hoger kanal 2 till vip-
pa 1 vianster och vippa 2 hoger. Vi an-
tog fran bdrjan att vipporna stod i lige
véinster for att féorklara hur rdkningen
fungerade. Men hur kom de i detta lige?
Vad skulle ha hént om vipporna inte le-
gat idetta lage?

Om réknaren star i ett lige vilket
som helst och ett pulstdg kommer in,
kommer férr eller senare kombinatio-
nen AB "upp'' (efter hogst fyra pulser).
I och med detta startas en monostabil
vippa eller motsvarande i mottagaren,
som har en tid pa i detta fall strax un-
der 4 ms (sdg 3,75 ms). Nir denna tid
gatt, genereras en puls, som genom
en koppling direkt in i vipporna slar
dessa till vdnsterldge oavsett var de
stod tidigare. Detta innebdr att rdkna-
ren nollstédlles och ndr sedan rdkningen
bérjar sker denna ratt. Forloppet upp-
repas sedan si linge som information
6verfdores och rdknaren stannar alltid i
nollage efter varje pulstdg, dven efter
det sista, « ' -

Av det foregdende kan man utldsa
féljande:

En v1ppa rdknar till 2

Tva vippor riknar till 2x2=4

tre vippor réknar till 2x2x2=8

Fyra vippor rdknar till 2x2x2x2=16

Av praktiska skdl brukar man anvin-
da 'rdknaren sd, att man far ut en kanal
mindre &n vad, som &dr moéjligt, man an-

ﬁ"g_f Blo cAschema

sServo
. Pa(: m
ik ¥ R
I!'""r' ko"f

S Y,

A

) dterstilin.

vander oftast ett mdjligt kanalldge for
aterstillning eller som kontrollkanal
(fail-safe), s& att mottagaren kan av-
géra om pulstﬁget ser ut som det skall.

Ser man pa kostnaden fér mottaga-
ren och jimfér med antalet kanaler,
sa 4r en ‘dkning av kanalantalet till det
DUBBLA endast en friga om en extra
vippa med vidhéngande dioder, I sdnda-
ren daremot 4r kostnaden betydligt stor-
re pa grund av att VARJE kanal fordrar
en vippa med en potentiometer av
mycket god klass och besvérlig monte-

ring., Varje kanal fordrar dessutom ett
dyrbart och relativt komplicerat servo.

Vi har nu kommit till servot och
skall titta pd hur informationspulser
omvandlas till ett mekaniskt definierat
lage,

Servoarmen &r fast férbunden med
en potentiometer som i sin tur ingar i
en monostabil vippa och ger dennas tid.
Vippan startas av den inkommande
pulsen fran grinden. Vi har nu tva
pulser med kanske olika ldngd och
dessa ldngder jamfdres i ett organ
(komparator), som oftast bestar av
en transformator med mittuttag, Nir
biagge pulserna '' gdr'' blir det ingen -
utspénning fran nagon sida av kompa-
ratorn men om den ena pulsen slutar
fére den andra blir det spinning pa
ena eller andra sidan, beroende pa
vilken puls som var langst De bagge
sidorna &r kopplade till var sin for-
stirkare, som kan dra servoarmen
at ena eller andra hallet, Kopplingen
ir sd gjord att servoarmen roér sig at




det hall som innebéir att pulserna blir
mer och mer lika langa. Nir pulserna
sedan blir lika ldnga, stannar servo-
armen, Det villkor &r nu uppfyllt som
uppstélldes, att det mekaniska ldget
pa spaken i séndaren 4r helt efterbil-
dat pa mottagarsidan.

Informationen kommer i detta fall
var 10:e ms och fér att motorn skall
fa strém under tiden mellan pulserna
. har man i allménhet en pulsstrickare
inbyggd i servoférstdrkaren, Denna
fordrar dock en viss pulsldngdsdiffe-
rens fér att fungera, vilket innebédr att
man vid mycket sma spakroérelser hor
servomotorn "burra' i takt med puls-
tdgsrepetitionsfrekvensen, i detta fall
100 Hz (10 ms). Motorn ger dock fullt
moment under den korta pulstiden,

" Rodermekanismer till en digitalan-
léggning bor vara av denna typ; nagon
16sning med pulsintegrering och lik-
spanningsstyrning av servot dr ej att
rekommendera,

De digitala systemen innehdller re-
lativt manga transistorer och dioder

och skulle darfér kunna misstédnkas va-
ra mindre tillférlitliga, Férklaringen

ir vdl den, att alla ing8ende transisto-
rer dr antingen till eller ifrdn, varvid
parameterdndringarna spelar mindre
roll. En annan férdel &r nidstan full-
stdndig frihet fran temperaturdrift
(storleksordningen ndgon procent pa
servoutslaget mellan -20°C och +50°C) °
och framfdr allt denna perfekta styr-
ning som ger nagot helt nytt jamfort

allt tidigare pd detta omrade. Systemets
"slitstyrka'' beror pa potentiometrarnas
kvalitet mer d4n pad ndgot annat, exempel-
vis antalet transistorer,

I senare nummer avser jag att g& in
litet ndrmare pa andra system, dér lo-
giken 16sts pa annat sitt, diskutera fail-
safe, och titta litet pd kraven pa 6ver-
foringslanken, storningar m.m. Och
kanske vi kan bygga nagot sjidlva? !

P,S. Bo Dryselius

" Om det 4r ndgot annat om radiostyr-
ning ni vill ldsa om, s& hér av er till
Red. D.S.

Twis?

/r‘a‘n' Rr- AL 4
VINGEN

Vingen uppbygges i tva halvor pa
ritningen, en vinster enl. ritningen
och en héger pa ritningens baksida.
Forst utskires spryglarna W1, W2,

W3 och W4 i 2 mm hard balsa, sedan
placeras bottenlisten 10x10 mm péa
ritningen och nalas fast. Spryglarna

W1 limmas sedan till denna.(en 10 mm
list nalas fast p& ritningen vid bakkants-
listen som stéd at spryglarna).

Nir detta torkat limmas 6vre lis-
ten 10x5 till spryglarna, Sedan limmas
bada bakre listerna 5x5 till spryglarna,
nu skall mittférstdrkningarna 2 st W5
limmas till vdnster vinghalva, sedan
W6 och W7,

Nu kan spryglarna W2, W3 och W4
limmas pé plats. Nar detta torkat lim-
mas limmas framkantslisten 10x15 mny
mot spryglarna.

Hoger vinghalva bygges upp pi sam -
ma sitt, sedan limmas de bada halvor-
na ihop.

Innan plankningen géres skall for-
stdrkningarna W 12 limmas mot fram -
re listerna och sedan skall 5x5 balsa-
lister limmas mellan spryglarna och
bakre listerna 5x5 mm,

Nu &4r vingen klar for plankning, '
samtlig plankning pd vingen dr 2 mm

. balsa.

Nu kan bakkantlisterna limmas pa
plats.

Vingspetsarna av balsa holkas enl.
ritningen och limmas pa plats. Utfyll-
naderna 26 och 27 gdres av balsaklot-
sar och limmas pa plats. Balsalister-
na W9, 32 st limmas nu pa samtliga
spryglar som ej dr plankade, vingen
dr nu klar for putsning,

STABILISATORN

Stabilisatorn uppbygges pd ritningen,
spryglarna W10 placeras pa bottenlis- .-
terna 3x3 mm, (en list 10x10 mm na- -
las fast pa ritningen som stéd &t spryg-
larna),

Sedan limmas 6vre listen 3x3 mm,

- nir detta torkat plankas bakre delen av

stabilisatorn och bakkantslisten 3x3 mm
limmas pa plats.
Déirefter limmas framkantslisten
5x5 till spryglarna och sa kan mitt-
partiet och framkanten plankas.
Spetsarna W11l av balsaklots lim-
mas pé plats, urtagen fér gummibands-
fastsdttningarna kan nu goras i plank-

ningen, Stabilisatorn 4r nu klar fér
putsning,

Né&r hela modellen &r finputsad
lackas den med Zaponlack och klides
med siden samt malas och skydds-
lackas.
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vigen 56, Enebyberg. tel.

Den andra stjdrnmodell som vi presenterar i
detta nr., ir URBAN NYGRENS version
av Jan Zetterdahls ""Eagle''. Ritning till denna

modell séljes av Ing. Lennarth Larsson, Dal-

08/7583610. Priset

p& kopiorna #dr 15:-- kr per st.

EYANGIRES

For att bekrdfta vart pastiende att "Eagle' ar sveriges i sdrklass framgéngs-
rikaste D2-modell kan vi presentera féljande meritlista:

Vingarnas Vartédvling 1965: JanZ. 1:a, Urban 2:a, Hakan Sjbstrom 4:a.

Jonkdépings Léns Jubileumstdvling 1965: Urban 1:a, Jan Z 2:a,Hdkan S, 5:a.
Skvaderns Nattidvling 1965: Urban 1:a, Jan Z. 2:a,

SM 1965: Urban 1:a.

Lénslagstivlingen 1965: Jan Z. 2:a (900+240+161), Urban 3:a (900+240+ -).

VT 1966: Urban 1:a (887), Hakan S. 6:a.

NL 1966: Urban 1:a (900+240),

Vingarnas Vartdvling 1966: Urban 1:a (900+240).
Majpokalen 1966: Hakan S, 1:a (900+187), Urban 2:a(900 + -),

Klubbspalten

MEDLEMSANSKAFFNING

SMFF har i &r gjort en férfrigan
has klubbarna hur méanga intresserade
man sysselsétter., Fr,o.m. 1965 regi~
streras alla klubbmedlemmar i férbun-
det. Nu kommer medlemsvirvning att
uppmuntras, Allt fér erhdllande av
statsbidrag med de forbittringar i eko-
nomiskt avseende det innebéir,

Klubbstyrelsen fradgar sig natur-
ligtvis vilka initiativ som ger den
storsta héjningen av medlemsantalet,

Lat oss dessférinnan friga oss om
medlemsvarden 4r den ritta. Medlen -
marna maste trivas, f& utlopp fér sina
intressen och-kédnna gemenskap, annars
slutar de. Ett sitt att 6ka medlemsan-
talet 4r att minska avgdngen.

Hur fir man nya medlemmar ?

1. Kontinuerlig PR, artiklar i lokal-
press, deltagande i uppvisningar etc.
ger klubben ett fast forankrat rykte som
far foraldrar att spontant skicka dit si-
na barn, som gor att allménheten vet
besked om nagon frigar hur man kom -
mer i kontakt med klubben,

2. Broschyrer med adress och telefon-
nummer delas ut till de som si begir
av ortens hobbyhandlare.

3. Klubben medtas i telefonkatalogens
yrkesforteckning.

De nadmnda punkterna ger ingen rus-
ning av nya medlemmar men grundldg-
ger ett kontinuerligt medlemstillskott.

Om vi har ett arrangemang, en kurs
etc med &nnu ej bestdmd tid och utlyser
detta bland icke medlemmar for att un-
dersoka intresset sa blir resultatet sé-
kert lika med noll, Ingen hér av sig.

Om vi vill 6ka medlemsantalet ge-

" nom varvartidvling el.likn. inom klub-

ben har vi besvikelser att védnta.

En plotslig rusning av nya medlem -
mar erhaller vi littast genom att utlysa
en kortare intressant kurs. Sind snygga
stencilerade cirkuldr dir tidpunkt och
plats 4r noggrant angivna. Kriv ej for-
anmélan. Cirkuldret kan delas ut pa en
uppvisning eller sdndas till adresser
som erhélles genom ungdomsradens
intresseundersokningar i skolorna, ge-

‘nom ideella féreningar eller ungdoms-

gardar med sporadisk modellflygverk-
samhet m.m,

Né&r de intresserade kommer géller
det att vara vil férberedd. Forsta in-
trycken &dr viktiga. Kridv ej medlems-
avgift forsta gangen men vinta ej hel -
ler f6r ldnge. Inom en manad bér alla
kvarvarande vara medlemmar,

Lycka till! Goran Alseby
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lpn ESTATION

| Lindrist talat......

Krénika for bade linstyrare och andra
av Goran Alseby.

Press stop! Linjeflyg slutar anvin-
da sin forkortning LIN till férman fér
linstyrarna. I gengild l4r linstyrarna
ut hur man goér landningar pd Bromma
utan att krdvas pa landningsavgift,
Dérmed har en ny intressant faktor
(SMFF) kommit in i skeendet som
buffert mot Bluffartsstyrelsen (Bls)
och Tvehagsenhetspartiets represen-
tanter i Statskontoret och Kommunika-
tionsdepartementet. Harvid véntas
SMFF helt oegennyttigt arbeta fér egna
intressen.

AERODYNAMIK

"Hur ser den optimala modellen ut'
dr en standig fraga i alla modellflyg-
klasser, Eftersom férhillandena varie-
rar finns inget absolut svar pa frage-
stdllningen men nog 4r det patagligt
att dsikterna om detta varierar mellan
konstruktdérerna, Inte sillan frapperas
en teoretisk expert av hur ''felaktigt"
modellerna normalt konstrueras. I fri-
flygning kan man séga att de praktiskt
verksamma gor modeller som ir trim -

- bara och ej s kritiska att flyga - detta
pa bekostnad av prestanda, Annorlunda
uttryckt blir prestationskurvan ej si
hég men flack. Teoretiskt optimala
kurvan kan ligga mycket hogre men
sjunker snabbt utanfér optimum.

I Stockholm bérjade i februari en
modellflygk urs for alla grenar med
Kjell Rosenlund som ledare, Civil-
ingenjor Ingemar Lind vid KTH:s flyg-
tekniska sektion talade fjarde lektionen
om aerodynamik fér linstyrda model-
ler, Luftmotstindet f6r en speedmodell
I;:an minskas med 40 procent enligt hans
asikt,

Det ger givetvis en efterstréavans-

)

. . —
FORUTSATTNINGAR,

viard hastighetsdkning men knappast mer
dn 10 km/tim. Exempelvis gar 0, 35
hiastkrafter av motoreffekten at till att
6vervinna linmotstdndet vid 216 km /tim
i Speed-~int,

Av modellens luftmotstand beddms
60 procent vara friktionsmotstand och
40 procent tryckfdrluster,

Hur anser da Ingemar att speed-
modellerna skall se ut? Jo, sidofdr-
hillandet skall vara endast 0,75 dvs.
vingkordan stdrre dn spédnnvidden!
Stabben utgdr. Vingbakkanten rak och
framkanten bdgformad. Vinggeometrin
sdgs motiverad av tryckcentrumplace-
ringen, vilket skulle vara intressant
att hora mera om. Vingprofilen 6 pro-
cent tjock, symmetrisk. Motorn sid-
monterad. Det blir ingen stor modell
menq luftmotstandet minskar ocksa.

Aterstidr di endast fragan: Kan mo-
dellen flygas lika plant som standard-
speedar eller férbrukas vinsten pa
motstadndssidan av 6kat inducerat mot-
stidnd ? Annorlunda uttryckt: Detta Ar
dnyo exempel pa den hdéga branta kur-
van kontra den nagot ligre men flacka,.
Men i linstyrning varierar forutsétt-
ningarna ej lika mycket som i friflyg-
ning varfor optimum ej ter sig lika
oatkomligt. En kompromiss mellan nu-
tida normalutférande och Ingemar Linds
idéer bor vara aktuell i badde speed och
TR, Mest radikala lésningar &4r tank-
bara i speed. I TR maste hinsyn tas till
pricklandningar och omflygningar och
didr har det inducerade motstandet allt-
sa storre betydelse men fortfarande
forsumbart i planflykt.

I combat och stunt &r litet sidofor-
‘hallande ej aktuellt, Sndva mandvrar

tan allt for stor hastighetsminskning
dr ju malsittningen och for det kravs
stor lyftkraft. Se vad géller detta fore-
gdende nummer av MFN!

Eftersom det denna gang tycks bli
mycket aerodynamik fortsédtter vi val




med smatips som mer eller mindre
géller i alla klasser,

Ytojimnheter ger luftmotstédnd pga
okad friktion. For de Reynoldska tal
omkring halvmiljonen som &r vanliga
i linstyrning ldnar sig slipning ner till
1/100 mm profildjup. Den som méter
upp vilken ytbehandling det motsvarar
skriver vél och berittar?

Luftutsldpp bér om mdéjligt placeras
sa att den turbulenta kylluften ej stér
stromningen kring kroppen. Men..... ,
ju lingre luftkanal ju stérre "vatyta',.
"Hur man &n vinder sig har man &ndan
bak!"

Utstickande brénslendlar, tankrér
etc. stor strémninogsbilden kring hela
kroppen, liksom hal, skarvar m,m.
Oppet sittande motor som i combat &r
botten!

Runda 6vergangar, utfyllnader mel-
lan vinge och kropp, stabilisator och
kropp, fena och kropp etc. &r bra (dven
héllfasthetsmissigt).

De tidigare namnda kursdeltagarna
fick héra att linmotstadndet kan minskas
genom att karburundumpulver lackas pa
linan, Det ir nog fel, Enligt Hoerners
"Fluid-dynamic drag' figur 14 &4r det
Reynoldska talet en tiopotens for 13gt
for att omslag till turbulent strémning
(jfr. ojamnheterna i en golfboll) skall

kunna arrangeras.
FLYGRIKTNING

- i

Genom att gora roderframkanten
tjockare #n stabilisatorbakkanten &stad-
kommes en tryckdkning som kan hindra
skarven fran att orsaka avldsning.
Resultat: Mindre luftmotstand.

MEN, MEN, MEN ,,......

Detta avsnitt vill jag avsluta med att
citera grenchefen, blivande civilingen-
joren, leutnanten, nyblivne fadern m.m.,
Christer Sodergren, Soderstrom eller
vad han heter; som sade féljande: ''Den-
na artikel pdvisar nigra luftmotsténds-
problem inom linstyrningen och ldsaren
observerar sakert att enkla, absoluta
svar pa fragekomplexen ej finns, Aero-
dynamiken &r komplicerad och det finns
intressanta omraden att utforska for den
teoretiskt intresserade. Mycket kan go-
ras inom modellflygaerodynamiken',

SKVALLERSPALTEN

Av brevskdrden framgéar bl.a. att
finnarna 4r skeptiska mot avstdmnings--
vinster av den storlek som Mans Hag-
berg antydde i sin artikel i Aeromodel-
lers aprilnummer., Den som vill séga

emot kan skriva till Ralf Ekholm (ama-
torvdarldsméstare i speed?), Smedje-
viksvidgen 4 B 40, Helsingfors 20,

En bandrulle frin Pete Soulé gav at-
skilliga informationer. Pete & Pete
(Brandt) har ej kunnat utge FAI Team
Race Newsletter beroende p@ sina arbe-
ten. Jobbet har tdckt &ven lordagar och
stndagar de senaste fyra ménaderna.

. Pete skall bdrja skriva i Model Airplane

News (utges sedan 1929) . Cond Nast

Publications har silt American Modeler
till Pontomac Aviation och den nya led-
ningen (Bill Winter) har utsett Bill Netze-

band (som férr skrev Control Line Capers)

att géra ett allmintekniskt inslag i varje
nummer (manatligen fran 1967). Tidnin-
gen blir medlemsforméan inom AMA, En
av de stdrre amerikanska grossisterna
(sarskilt balsa) SIG, skall starta en'tigd-
ning fér nyborjare. Scott Jackson i
Valley Circle Burners skall skota lin-
kontrollfradgorna.

Per telefon berattade Rolf Hagel att
han f61jt Mans Hagbergs uppmaning om
virmeisolering av luftintaget (forgasa-
ren), ETA mar bra av det rapporterar
han.

Erik Bjérnwall flyttade med hustru
Monika till Norrképing den 28 april.

Pierre Delfeld skrev nyligen och
berittade att man i Belgien 4r intres-
serad av de motorinkapslingsidéer
som presenterades i MFN 6/65.

Mans Hagberg i Kansas City rap-
porterar att John Barr framgangsrikt

landar TR med Super Tigre gaende. Helt
tit avgasslid med ett hdl diameter 1,5
mm minskar flygfarten till 70 km/tim.
Ventilen utloses med fullt dykroder.

Graham Bryant i Birmingham har
flugit 115 varv i TR-int, ETA 15 II, Re-
guflo och Moore ljudddmpare. Vilken
hastighet det gav sédger han inte, men
jag skall frdga honom vid tillfille,

Bo Rutberg, Vianersborg, berittar
att de mott Kungédlvsgrabbarna i com -
bat pa Backamo. Kullersten med 5 c¢m
matjord pa visade sig vara mycket o-
forménligt underlag sa nu 6verviger de
att seriebygga modeller i skumplast
(skdra med glédtrad). Avsaknaden av
klubblokal &r dock ett problem. Jan
Hygren skall borja flyga TR med Bo.
Ny okdnd man? Ingalunda! I fjol hette
han Persson,

Bosse Bjooérn, gammal TR-kéndis,
blev 17/4 en milstolpe i Expressens
sociala reportagehistoria. Kjell Rosen-
lund 4r ett stra vassare. Han blev TV -
stjdrna ndr Scania Vabis invigde sitt
motorlabb. Han stack direkt - borjade
pd Hugin. (Per Nilsson i Gotet gjorde







3x3, sd massiv insats i TV hérférleden),

Aeromodeller uttalar i majnumret
sin beundran fér Hans Svedling fér re-
kordtiden 5 min, 59 sek (16 km). En-
gelska rekordet &r 6 min, 08 sek.
(16,093 km med 140 varv).

FS har beslutat att linstyrnings-UK:s
sammanséttning i r blir samma som i
fjol: Christer Séderberg, Lennarth
Larsson och Alseby. '

MATNYTTIGARE

Glenn Lee ‘s proffsiga monolinehand -
tag presenterades med detaljerad rit-
ning i Aeromodeller Annual 1964 -65,
Sjdlv tycker jag dock Ove Kjellbergs
natta utférande verkar vettigare.

I tyska Hobby nr 3/66 presenteras
pa sidorna 97-100 bygganvisning fér en
tongenerator som kan anvidndas som
varvmétare, Tidfiingen levererar ock-
s& tryckt kretskort fér uppbyggnaden.
Idén &r ju ej ny men av sirskilt intresse
for linstyrning dé placering i flygcir-
kelns centrum mojliggér eliminering av
dopplereffekten . och ddrmed matningar
under flygning.

NYTANKANDE
Vi bér utnyttja de olika modellflyg-
grenarnas speciella foretridden och
skapa en hobby med enbart férdelar:
Exempel: Linstyrd skalamodell kér
runt p& marken for att riva 16s termik
sd att en friflygande kirra kan kurva
- sig fram i samma cirkel och samtidigt
skjuta pahingande radiostyrda raketer
vilka sedan virvlar runt i en ocemotstand-
lig akrobatik!

KVIRR

Nutida TR-modeller har mycket lik-
artat utseende. Anda brikas det ibland
om detaljlosningars skalenlighet,

Jag tror dock att vi mycket snart
kommer i ett d&ndrat ldge. TR-folket
kommer att upptédcka att modellerna
gar att bygga littare, enklare och snab-
bare. Reglernas ansprak pd semiskala-
méssighet 4r ndstan odefinierade.

Hérintill ses tre lésningar skisse-
rade pa fri hand dar jag f6rsokt behil-
la ett visst semiskalautseende. Dess-
utom har jag onskat skjutande motor.

Skjutande motor ger trots att den
fatt paverka utseendet tyngdpunkts -
svarigheter, Dessa modeller kriver
mellan 100 gram (vingen) och 200 gr.
(deltan) nosbarlast,

Men kommer ej den flygande vin-

- gen att bli fladdrig i luften? Jag bad

Bertil Dillner titta pd saken och hans
berdkningar visade att den skissera-
de vingen hade ungefir samma tipp-
ddmpning som Arctic Circler trots
de korta momentarmarna, beroende

. pa 1&gt tréghetsmoment,

Da blir ju den flygande
vingen det enda rimliga
konfigurationsvalet. Front-

arean skall hillas nere si att delta
ligger néra till hands. Det ger ock-
sa hogre Reynoldskt tal. Dock fir ej
spédnnvidden minskas sd mycket att
landningsegenskaperna blir hoppldsa.
tid dér TR!

Efter en

Vénd (
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D3 kommer allt fler att yra om Good
Year Racers, om reglernas anda, etc,

De som flyger med vingar kan ej diskas.

De kan visa bilder pa alla mojliga full-
skala aerodyner med snarlikt utseende -
allt fran Lippisch Tail-less Monoplane
av 1931 till Faurel AV 45 eller AV 221
av i dag,

Négon revoltdr kommer di att fore-
sla nya regler syftande till att efterlik-
na Good Year Racing. Da far vi nya
problem (liksom i RC Pylon Racing).
For hur ser en semiskalamodell ut inom

detta omrade ?

Hérintill ser vi 1 vanstra spalten tre
exemplar med klassiskt utseende. I hog-
ra spalten hittar vi annat och mera oként
men likval odiskutabla forebilder. Fort-
sdttningsvis vill jag d& och d& och utan
kommentarer frottera ldsarna med exem -
pel pa racerplansutseende,

Som nidmndes i foregdende nummer

4r alla ldsare vidlkomna med brev om
linstyrning till Géran Alseby, Sandgirds-
gatan 3, LINKOPING.

En betydligt T6rsummad tdvlingsklass dr Cl. Detta &r mycket beklagligt, for
klassen har mycket att ge och 4r absolut att foredra framfér '"Coupe d Hiver'",

Sten-Uno Féarnléf i Stromsund dr en av de f3 experterna pa Cl-modeller och
hans "Sniff 34" ar vil beproévad pd manga tdvlingar. Till dem som &r intresserade
av att bygga modellen kan vi meddela att vi vet att Fdrnléf har original till bygg-
ritning i skala 1:1 och vi férmodar att han inte &r omedgdrlig om det géller att
kopa kopior av ritningen, Nu &ver till Farnlofs egen beskrivning:

Sten Uno Farnlof’s “SNIFF 34

Denna modell byggdes 1960 och vann
Wentzelpokalen 61-63-64, Prototypen
Prototypen konstruerades 1956 och flog
da med 50 gr motor och med en propel-

ler med en diameter av 50 cm, stignings-

fdrhillande 1:1, 13 samt 12 stringar 6x1

Ndgra ord om trimningen: Hoger-Hoger
flyktmonster tilldmpas, men dven ho-
ger-vinster torde gi. For ndrvarande
kor jag dock denna kdrra med hoger-
héger, da skall hégervinghalva skrén-
kas si att framkanten hojes 2-2,5 mm

vid érats vingkndck och hoger vingdra
ges nigon grad minusskrénkning. Vans-.
ter vinghalva med 6ra skrénkes ungefar
2 grader pa samma stédlle. Fenan in-
stdlles for hogerflykt 2 grader, Stabben:
ingen tilt. Prop-axel: 1,5° ner och 1, g

Pirelli, Aven 40 grams 14 stridngars mo-
tor anvédndes och gav ett kollossalt snabbt
stig, men motorflykten blev svar att kon-
trollera. I samband med regelomligg-
ningen till max 30 gram motor konstrue-
rades en ny propeller med hogre verk-

ningsgrad och en motor med endast 8
strangar anvindes, Resultatet av denna
omdisponering blev mycket lyckad.
Kirrans prestanda snarare dkade an
minskade trots den mindre motorn,
mycket beroende pa att motorn nu tack
vare den starka plankade kroppen, kun-
de pressas sa att sdga till sista ''blods-
droppen'. Max uppvridningsvarv har
jag tack vare Pirelli Special och en
sdrskilt mixad gummiolja kunnat pres-
sa upp till 800-830 varv och motortiden
har med hogsta instidllningsgrad av
stigningen (45 cm) blivit cirka 1,5 min.
varvid utgangshdjden blivit cirka 50-

55 meter och tiderna 2,40-2, 50, En
erfaren trimmare torde dock kunna
pressa ur ytterligare 10 sekunder ur
denna kérra, ev. genom att bygga en
bé&rande stabilisator och montera en
nylonbussning i nosblocket vilket ming -
kar slitaget och triméndringarna avse-
vart, men fér &évrigt 4r denna sorts mo-
deller ganska termikkidnsliga sa fragan
dr om om den birande stabilisatorn,
med de extra besvidr i form av skdr-
ning av sd sma spryglar dr motiverad.

héger.

Motorn tvittas och viges till 29 gr.
(resten olja). Var noga med renligheten!
Overflodig olja torkas bort med japan-
papper (rent) och motorn légges i en ny
plastpdse 6ver natten, sa att oljan far
draga in ordentligt, Inkorning: Motorn
striackes mellan tvd 20 mm pinnar till
6 4 7 gAnger lingden mycket langsamt.
(detta géller for 8 str.), Dérefter van-
tar man 1,5 min. och gdr lika langsamt
tillbaka, Moltorn ar nu tirdig fér an-
vandning. Uppdragning: Stridck ut mo-
torn mycket hdrt, 6-7 ganger lidngden
(detta bor sKe ldngsamt) och likasa
sjalva uppdragningen bor taga cirka
lminut och 20 sekunder,

Denna valdsamma behandling av
motorn sliter hart pa uppdragnings-
krokar och drillar, dessa skall folj-
aktligen vara av bista kvalitet och upp-
dragningskroken skall vara gjord av
pianotrad, minst 2, 5 mm och utan
brottanvisningar, d.v.s. hack och mér-
ken efter tidnger och bearbetningsverk-

tyg. Sten-Uno Firlév
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Pontering av propellerbladska el

Vol goetsed! Arok

%

| 20 x_. 20 ;
\nvsUﬂ\\§u S.@-@a\ﬁ Sladorofiler:
%‘-

2.5 e s!la.o\s.& o

Date och hinudmdr?, @0&%\33\3% oimenoion
Propetierciomerter; 39 — 40 em (reglerbor) / ! | Fropellercantre | g Z2mm |
Stigning : 39— 45 = (reglerbor 2 |z Abpporfirdolinchr. ve bilagad.
Propelierbliodninice! wia anitt A-A 7 3 o -yC yE “\Q\O@s 62 ivrar
Gummimotor. se biloga J. 4 <+ Kaooorrroctlinds. |se bilaga d
- Vingprofil: Bencdek 85565 /7 |5 Kullager )
2 6 \Fiano/rod Guimrionodlakrok | @ O amm B
Trabbillizatorarofil:  Flon ploffa 7 7 Wissbloehabpnshic) | L28-2 s
Vingyta: B’ Tofalukt: mimimum 120grom || 2| S ) _Brm mésaingbusen| se bilagad
7/ 9 Jtoppinne chorn # 18|
Otobyta: [ 97dn’ Jobol bdryta: G, 97w || 2 |/0|Rodbok |borrade bussngar sebilagal |
hmvgﬂ.w‘xﬂbuxnd\ww,\n% min:  [2 Wwﬁi\%\ln . 2 Kaooarfredalindn.| se bl
) — RIS J B
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Profil N.A.C.A. 4ho9

'l5 5 ?15 1o 15 20 25 30

4o 50 60 |70 |Bo [90 95 |1oo
Yo|-[1,81 |2
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BESTAMMELSER FOR NOMINERING AV FRIFLYGLANDSLAG

§1. Som grund fér nomineringen av ett
landslag ligger en podngberidkning, en-
ligt de regler som ndrmare beskrives
nedan, grundad pa resultat uppnddda
av respektive aspirant vid vissa enligt
§2-§5 bestdmda tavlingar, Till lands -
laget uttages i respektive klass de som
uppndtt de pd angivet sitt hogsta poing-
talet.
§2, Poang kan uppnas i av Férbunds-
styrelsen sanktionerade tdvlingar déir
féljande forutsattnmgar adr uppfyllda:

a) Inbjudan skall utga till samtliga
registrerade klubbar,

b) Téavlingen m3iste vara preliminirt
kungjord minst tva manader fére tiv-
lingsdatum, Hirmed férstds att tdvlings-
datum p,g.a, yttre omstidndigheter kan
fa dndras efter den forsta kungorelsen
dven om detta sker mindre &n tva ma-
nader fore den slutgiltiga tdvlingsdagen.

§3., Poéng tillgodogdres for de fyra
bésta tdvlingsresultaten under en tolv-
manadersperlod Antingen SM eller VT
maste dock mga bland dessa under fér-
utsdttning att bdda tvd genomfores un-
der tolvmanadersperioden., Minst en
av dessa fyra tdvlingar skall ha genom -
férts under vardera hilften av tolvma—
nadersperioden,

§4. Tolvmanadersperioden slutar tio
veckor fore den tdvling till vilken
landslag skall nomineras.

§5. En gang arligen arrangerar SMFF
en elittdvling (ET) vid en tidpunkt som
om mdojligt skall llgga under senare
delen av den tolvmanadersperiod som
foregdr den viktigaste internationella
tavlingen.

§6, Till ET inbjudes de, som pa sina
tre bédsta tdvlingar under pagéende
tolvmanadersperlod (varav minst en
tavling fran férsta hilften av perioden)
t.0.m, tredje sdndagen fore ET upp-
natt en poéng-som ar minst 80% av den
ledandes, dock hogst 15 och ligst 6
deltagare i varje klass,

§7. ET skall om mojligt flygas som
2x5 starter, Om detta 4r fallet skall
den uppnadda poingen multipliceras
med en faktor = 1,1, I annat fall skall
rdknas poédng i vanlig ordning, Under-
laget for berédkningen av tidsfaktorn
berdknas enligt f6ljande formel:
5 x total tid

antal perioder

§8. Riksstdmman skall i samband med
beslut om start och liknande &drenden
varje ar ta stéllning till huruvida rese-

ersattmng Skall utgd eller resekostnads-
utjamning tilldmpas vid ET,

§9. Om flera tdvlande uppnatt samma
totala slutpodng vid tidpunkten fér no-
minering av landslag, skall den under
tolvméanadersperioden uppnddda poén-
gen vid den femte bdsta tdvlingen vara
aygérande féruttagningen.

§ 10, En persbn kan inte uttagas till
mer &n en klass,

§ 11. Den vid en t4vling uppnddda poin-
gen uppdelas i en tids- och en place-
ringsdel, Summan av dessa utgdr den
podng som varje deltagare fir tlllgodo-
rakna sig. Tldspoancgen berdknas sa
att segraren alltid far 900 poidng, Ov-
rlga tdvlandes podng (tidspoédng) er-
halles genom att skillnaden mellan 900
och segrarens sluttid adderas till de-
ras sluttid, Platspoédngen beriknas en-
ligt féljande formel: (s - p)4 didr S =
antalet startande som uppnitt minst
60% av segrarens tid, P = den tivlan-
des egen platssiffra, Vid tdaviing dar
bade senior och junior-klasser finnes,
skall vid utrdkningen av podngen dessa
bada klasser sammanslis,

§ 12. Ansvaret for att ett landslag utta-
ges 1 enlighet med foreliggande regler
till tdvling som styrelsen beslutat att
Férbundet skall lata sig representeras

i dvilar en landslagskommitté (LK) be-
staende av tre personer varav gren-
chefen skall vare en och de tvad dvriga
viljas av Riksstdmman, Mandattid 1 ar,
Grenchefen &r sammankallande, 2 supp-
leanter sakall utses av Riksstimman,

§ 13, LK ansvarar for den officiella
beridkningen av resp. aspirants upp-
nadda poidng och for offentliggdrandet
av endera denna beraknmg eller de tav-
lingsresultat som kan paverka utfallet,
Denna publicering skall pad ldmpligt sétt
delges rwglstrerade klubbar minst en
gang varannan ménad under férutsitt-
ning att ndgon ny giltig tivling avhallits,

§ 14, LK skall inom 14 dagar efter det

att den sista podngvisande tdvlingen &agt
rum, meddela vilka som kvalificerat
sig och férvissa sig om att vederbo-
rande ir beredd att deltaga i lands-
laget, Om sa inte skulle vara fallet
nomineras den eller de som uppnatt
nadmast ldgre podngsumma,

§ 15. LK handldgger ensamt drenden
géllande tolkningen av dessa regler,

Bestidmmelserna faststidllda pa Riks-
stdmman i Linkdping den 20-21 nov,
1965, £3
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Gummistopp Spant
Ledskenor
T.R Gummiband
I * Duralben Axel
Bryttrissa

Vi skall d4gna ndgra rader at land-
stdll i team racing - i férsta hand da
TR-int. Den internationella klassen
kan ju i de flesta TR-frdgor anses leda
utvecklingen, Ove Kjellbergs hydraulis-
ka fjaddring for TR-B undantagen,

I "tidernas morgon' hade TR-model-
ler inte sidllan stdende motor. Kombine-
rat med ett tvdbent landningsstidll med
stor spdrvidd gav detta 18nga fladdriga
landningsstéllben, Sarskilt om benen
pa ett spindelliknande sitt var infista
nagonstans omkring halva kroppshéjden
Ibland kunde hjulen dessutom for att
undvika rundslagning placeras framfor
propellern,

Betong blev det normala flygunder-
laget, varfor rundslagningsrisken
minskade och hjulen krép bakat, Spar-
vidden minskade och man bd rjade
undra om tva hjul var nédvindigt.
Mono-wheel blev allmint med minskat
luftmotstdnd som f6ljd. Genom att sit-
ta en balsaprofil bakom pianotradsbe -
net minskade luftmotsténdet ytterliga-
re, En alternativ metod som raffine-
rades av Kjell Rosenlund var anvian-
dandet av pldtben., Kjells tunna plast-
hjul med svarvat stillastaende alumi-
niumnav, efterapades av manga,
Stalplatsbenen gjorde dock konstruk-
tionen lite mer komplicerad da piano-
tradens torsionsfjidring maste ersit-
tas med ndgot. Kjell anvinde tva fjé-
drar, som byggdes in i kroppen och

var tillverkadei samma material som
benet dvs 1 mm tjock Sandviken 13,
fisderhirdade efter bearbetning. En
nackdel med detta utférande &r vikten,
40 gram véger normalt ett komplett
landningsstédll med installation sa som
vi nu skisserat konstruktionen,
Direfter kom de stumma monostédl-
len - ofta tillverkade i ungefdr 1,5 mm
dural. Vikten blev d& mindre &n 10 gr.
Hiulet var fortfarande langt fram men
da ingen fjddring fanns kunde hjuletoej
stidlla om kompressionsskruven i har-
da landningar. Nackdelen med denna
landningsstédllstyp, som fortfarand_e
forekommer mycket allméint, ar gi-
vetvis att modellen i ldngden ej tal
alla klumpiga landningar, som pilo-
ter i tdvlingsiver kan stilla till med.

Att ha hjulen langt fram kan kans-
ke betrakta']s som en engelsk idé. Den

har varit lamplig att komb inera med
trogrullande hjul. Rullstrdckan vid
landning blir kortare utan att rundslag-
ning behdver befaras. Pa kontinenten
har man ofta haft hjulets anliggning
mot marken i riktning ungefédr 15 gra-
der framat fran tyngdpunkten. Det krd-
ver lattrullande hjul., Riskerna for att
modellen stannar nigra meter framfor
mekanikern, dvs modellen kommer e]
fram, &r minimala. Att ha hjulet ndra




tyngdpunkten tycks bli det hdrnédst nor-
mala. Anledningen &r den amerikanska
landningstekniken som lancerades vid
VM i fjol: Landning medan farten d&nnu
dr mycket hog varefter modellen rullar
mot mekanikern, som &r beredd att ta
modellen 1 yttervingen. Ibland ser man
" hur modeller fdngas pd mer 4n en me-
te‘;rs héjd. Om reglerna kompletteras
sa att det Hir férbjudet att fanga mo-
dellen i luften, kommer det amerikans-
ka landningsférfarandet att te sig &nnu
mer attraktivt,

_ Mario Pinotti provade fér atskilliga
ar sedan infédllbart landningsstédll i TR,
Friktionen lyckades han dock ej bemiést-
ra, Vid det hdr laget har vi hort talas
om nagot halvdussin modeller med in-
fallbart landsningsstéll, som fungerat
oklanderligt. Alla baserar de sig pa
samma princip, som Mario ursprung-
ligen anvdnde, nédmligen att centrifu-

galkraften fAr utratta arbetet. Nar dra-
get i linorna dr kraftigt aker stéllet in -
och omvéant., Teckningen visar en fransk
variant.

Infillbart stdll ger mindre luftmot-
stdnd. Minskningen &r dock ej storre
in att det tvistas om fartvinstens stor-
lek. Den tycks halla sig omkring tre
km/tim, Infallningsmekanismen tillior
dnnu en risk for funktionsstérning.
Diartill kommer vikten, Inte sdllan dar
det darfor lampligare att behdlla det
vanliga landningsstéllet men att kapsla
in det som figurerna visar. Luftmot-
stindet minskar med denna inkapsling
till mindre &n hélften.

Ett littrullande, kapslat hjul 15-20
grader framfor tyngdpunkten och med
god fjddring tycks vara den bista re-
kommendation jag kan ge de svenska

TR-flygarna. Coran Alseby

_—

F 18 Tullinge, den 24 april 1966.

Tvart emot alla vidergubbars tips
blev det efter lérdagens storm och
regn lugnt, mulet och ljummet, dvs.
mycket bra, I Ovrigt sensationsfritt,

Bo Hj.

Res ultat:

Klass A1 (10 delt.)
1. Bbrje Svensson, Solna 577
2. Billy Bonnér, Solna 544
3. Lennart Widh, Fagersta 530
4, Bernt Wickman, Kumla 515
5. Tommy Eriksson, Fagersta 498

Klass C1 (1 delt,)
1. B. Andersson, Betlehemsk, 480

Klass D1 (5 delt)

1. Jan Zetterdahl, Solna 694
2. Tommy Eriksson, Fagersta 520
3. Lennart Widh, Fagersta 438

Klass A2 (16 delt,)

Hans B. Andersson, Gamen 846

]

2. Gunnar Kalén, Gamen 843
3. Kjell Livenborg, Solna 812
4, Bertil Westin, Gamen 788
5. Bo Modéer, Vingarna 721
6. Hans Kalén, Gamen 698
7, Sven-Olov Lindén, Kumla 655
8. Bengt-Olov Tornkvist Fag, 507

Klags C2 (9 delt.)

I. Ragnar Ahman, Gamen 900
2. Rune Johansson, Gamen 895
3. Bengi Johansson, Malmo 830

4, Hans G. Andersson, Gamen 862
5. B,O, Tornkvist, Fagersta 792

Klass D2 (9 delt.)

1. Urban Nygren, Solna 9004240
2. Ray Pramberg, Gamen 900+178
3. Benft Inge Svensson Gamen 882
4, Lars Ahman, Gamen 878
5. Bjérn Hansson, Gamen 861

OM OLYCKSTILLBUD

De fortflygande linstyrarnas sasong-
start "Kaffepetter'' blev platsen for en
olyckshdndelse - dessbattre lindrig.
Under varmkérning av en ETA Elite
gick ena propellerbladet av 1 roten
(Tornado 9x4, sista vita typen). Bla-
det virvlade upp i ansiktet pad Erik
Bjornwall och rotdnden tréngde in 1
munnen. Saret syddes igen med fem
stygn. Hoger hand fick sys med ett
stygn i vardera tva fingrar samt hand-
leden. De tv& sistnimnda saren erholl
Erik sannolikt av aterstidende propeller-
blad niar han reflexméssigt slappte mo-
dellen f6r att skydda ansiktet.

Efter olyckshidndelsen diskuterades
saken och vi kom fram till att det var
en unik hindelse att en relativt sett sa
liten motor kunde dra av en sé kraftig
propeller,

Fragan dr om det verkligen dr en
unik olyckshindelse. Modellflygarna
i1 s& fa och anvinder sa olika utrust-
ning att en enskild person knappast
kan f& nagon dversiktsbild av riskmo-
menten. Skriv darfor till SMFF eller
MEN om olyckor Du kdnner till.
Kanske kan vi ldgga upp en statistik,

register etc.
VAl

Goran Alseby




Jonkopings léns Modellflygférbund
anordnade smalandsmésterskap i samt-
liga klasser torsdagen den 19/5 1966 §
Hagshults flygfilt,

Till tdvlingen kom endast radiofly-
gare i RC-III klassen med mer &n 3 st
tdvlande som var stipulerat for att mis-
terskapstdvlingar skulle hillas. (Hur
var det i Combat? Redis anm, )

Vi kan konstatera att radioflyget nu
helt dominerar i Sméiland.

Till radiotdvlirigen i RC III var 11
tdvlande anmilda,

Férsta omgangen startade klockan
10 med en stark vind som visade sig
vara for mycket fér de flesta, Endast
3 av de elva lyckades ndgotsnir ge-
nomféra programmet,

Stig Hellgvist, O-hamn 503 p
Eie Nilsson, Oskarshamn 352
Kent Petersson, Nissjo 308

Dessa tre hade nu chansen framfsr
de andra att bli méstare, Omg&ngen
slutade kl, 12,30 och di besléts att
andra omgangen skulle ta sin bérjan
kl, 15,00 fér att invinta eventuellt
battre vader, Under uppehillet passe-
rade ett &skvider med en hagelby och
kl 15,00 sken solen och vinden hade
avtagit, vilket skulle visa sig i resul-
tatlistan, Stig Lilja, Jonkoping, top-
pade denna omgang med 465 poing,
f61jd av Kurt Hildingsson, Oskarshamn
med 429 poing,

S& kom Stig Hellgvist som hade 503
poéng fran férsta omg&ngen, men han
missade och var borta fran slutstriden,
Kent Petersson fr&n Nissjé med sina
308 lyckades battre och fick nu 335 P.
Slutligen hade Eie Nilsson med sina
352 podng chansen, men han landade
utanfor och fick noja sig med 268 p,

i andra omgéangen, Resultat:

1, Kent Petersson, Nissjo 643

2. Eie Nilsson, Oskarshamn 620

3. Stig Hellqvist, Oskarshamn 553

4. Kurt Hildingsson, Oskarsh, 529

5. Stig Lilja, Jénképing 465 _ -
6. Gosta Svensson, Vérnamo_.- 258

7. Hans Brin, Eksjo .-’ 204

8

Anders Hallén, Oskadrshamn 60
o Gbsta Pettersson

P;g S

TAVLINGEN
T XTI

JOnkdpings lins Modellflygférbunds
PINGSTTAVLING gick programenligt
den 29 maj i ett vackert och soligt men
bldsigt vider, .

Klockan 9, 0o bérjade tdvlingen med
domarna Lindner och Pettersson fran
Vetlanda och Fridell, Néssjo, i ringen,
rutinerade herrar som visade sitt sto-
ra kunnande tédvlingen igenom.

Till tavling stédllde 18 modellflygare
upp, de kom frén Ystad i séder till Ti-
bro i védster och Link6ping i &ster,
Sign. undrar om inte Tibro FK med
inte mindre &n 7 startande ir Sveriges
mest aktiva radioflygklubb ?

Att det i forsta omgéngen inte kunde
bli tippodng stod klart med den vind-
styrka som da rddde, men redan andre
man 1 startlistan, Niilo Thulander,
fick fina 849 podng. Stig Hellqvist frén
Oskarshamn fick 805 p. och Bertil
Nilsson 746, Dessa tre blev de bista i
férsta omgéngen,

Klockan hade nu blivit 11,30 och en
paus till kl, 13, oo bestdmdes fér att
eventuellt fd lite lugnare vider, De
tdvlande fick tillfille att omtrimma.
sina kdrror, 4ta, utbyta isikter, for-
klara varfér man inte blivit bist osv.

Till andra omgéngen hade vidret
lugnat sig litet, varfér vi vdntade fina-
re flygningar och hégre poing, S& blev
det ocksé dd i denna omg&ng Stig Lilja
JOnképings Mfk toppade med dagens
hogsta podng, 1102 (men sd &r han ju
ing. pd SAAB ocksd) sedan féljde skine-
pagarna Niilo Thulander och Bertil
Nilsson, Ystads FK, med exakt lika
podng, 885. Hir dverraskade Ingemar
Hedegdrd, Tibro FK, med fina 814 P.
och Kent Petersson, Nassjo Mfk, 727,
Sa kom vi d§ till slutrdkningen och
prislistan fick féljande utseende:

1. Niilo Thulander, Ystads FK 1734
2. Bertil Nilsson, Ystads FK 1631
3. Stig Lilja, Jénkopings Mfk 1624
4~ Stig Hellqvist, Oskarshamn 1545
9. Kent Petersson, Nésgjo Mfk 1191
6. Ingemar Hedegéard, Tibro 1086 .
(12 tdvlande fullfdljde) \ e =
Gosta Pettersso);;ﬁ_::/’jy/:
//'/ /7 /‘:'//
G0N e
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LASARNAS PARLAMENT

OM RC-VERKSAMHETEN

I senaste numret av Mfn efterlyste
Harry Ljungdahl stérre tdvlingsverk-
samhet inom RC. (Nir ordnade Orebro
tdvling senast?) Ja, det 4r nagot som
alla aktiva radioflygare énskar. Fra-
gan Ar bara hur detta skall férverkli-
gas. Harry Ljungdahl anser att detta
skall ske genom insats av grenchefen,
Om jag &r réatt informerad har olika
klubbar fatt direkt anmodan att férsdka
ordna tdvling under viss tidsperiod.
Tyvarr har resultatet oftast blivit ne-
gativt, Det finns glddjande nog klubbar
som arligen stdller upp som arrango-
rer,

Varfér d4r det sa svart att fA arran-
gorer till tavlingar? Jag tror att det
finns en méangd faktorer som avskrack-
er, men en del av dem kan sidkerligen
elimineras, Hittills har ndstan alla
tdvlingar i1 bagge klasserna. Detta an-
ser jag vara helt férkastligt med tan-
ke pa det stidndigt 6kade deltagaranta-
let, For arrangdrerna medfdr detta
att falt maste ordnas fér tva dagar,
(kan vara problem f8r vissa), att logi
skall ordnas, domare skall ordnas for
bdda klasserna, En arrangdrsklubb
har med flera aktiva deltagare som
aven tdvlar. For de tidvlande medfor
tvklasstidvlingarna att deltagarna gir
och vidntar i timmmar p& varandra.

(En RCI-flygare finner i allménhet att
klass IIl d4r helt ointressant) Vidare
hinns i allméanhet endast tre starter
med under de tva tdvlingsdagarna, vil-
ket ger ett daligt utbyte.

Harry Ljungdahl tror att man genom
att arrangera flygtraffar med endast
specialklasser kan fa stérre aktivitet,
Jag ar lite skeptisk, Var klubb har
gjort experimentet tva ganger, med
tyvdrr lika daligt resultat vid bada till-
fallena,

For att stimulera till tdvlingsdelta-
gande kanske man skall férsdka en
kompromiss. En dag traditionellt pro-
gram (lordag) och en dag med special-
program, pricklananing; spinntdvlan
eller ev. endast for tillfille att fa flyga
inom vissa tidsmarginaler,

For arrangdrerna kanske man kan
underlédtta genom att tdvlande klubbar
medfér ndgon funktiondr., Méaste man ha
en méangd fina priser eller racker det

med plaketter och "Minnespeng'.

Det skall inte vara nodvindigt att ha
kilometerstora filt med enorma betong-
banor. Manga klubbar har skaffat sig
egna flygfilt och flera kommer att géra
det. Duger dessa falt till vardags sa
skall vil de dven kunna duga till tav-
lingsfalt. En bra klippt grasbana ar
helt jamférbar med betong., Vi svenska
RC-flygare 4r endast bortskdmda med

Mera fran Orebro

Jag har med intresse ldst Valter
Johanssons kommentar till min tidi-
gare insdndare. P4 sluttampen i kom-
mentaren far vi RC-flygare en salva
fér vart daliga deltagande i Riksstdm-
man, Kanske beror det pa att RC-fly-
garna i gemen har sa litet till dvers
for klubb- och tdvlingsverksamheten
att Riksstimman i nuvarande form inte
ger nigot utbyte, Stimman sysslar ju
till stérre delen med just dessa fragor,
som helt naturligt har grundlaggande
betydelse inom grenarna linkontroll
och friflygning. .

For att RC-verksamheten skall fa
ndgon tillvaxt, f&r vi hoppas att #idi-
gare linkontroll- och friflygare kan
‘intresseras for RC. Den utvecklingen
Ar speciellt 6nskvdrd darfor att RC-
modellen inte bér vara den férsta mo-

dell en farsk RC-flygare bygger. Orgl
propaganda for RC bl.a. bedrivs pa
Riksstimman pa ldmpligt sitt tror jag
att har namnd utveckling 14tt kan .
dstadkommas. Den propagandan far
nuvarande RC-flygare och var gren-
chef f6rsdéka dstadkomma bl.a, genom
ett mera aktivt deltagande pa Riks-
stimman, Om vi for 6ver tdvlingsvana
lin- och friflygare till RC kommer
antagligen tdvlingsintresset enbart
ddarigenom att oka,

P4 tal om tdvlingar sa har jag vid
en Riksstamma framfért dnskemal
att var grenchef skulle nedteckna de
erfarenheter han fatt av tdvlingsarran-
gemang. Skulle vi andra kunna fa taga
del av dessa erfarenheter? Som nu ar
fallet 4r det endast ett fatal klubbar i
landet som vet hur en tdvling organi-
satoriskt ordnas och dessa klubbar tar
varje ar pa sig ansvaret att arrangera
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de enda RC- tavlmgar som forekom—
mer, £
Om & andra mdane ta\fbmgsmtresse----

saknas inom RC rffLi;?g‘:aL‘rleden kan v&l—
hobbyn bedrivas g,,nda.,;mad gott utbyte 5
och &nnu stérre tycker jag utbytet
skulle kunna bli om man under enkla
former kunde sammanstrala fran
flera klubbar for att prata och flyga.
Det ar, llka viktigt, tycker jag, att den

"avarten' av RC-flygning understods
och inspireras, som att det renodlade
tavlmgsflygandet fir hjalp frén férbunds-

hall,

Harry Ljungdahl, Orebro
Komm'eritar till Red.

Det 4r forvanande att lisa red:s in-
tryck av RC, ett helt okontrollerat kring-
flygande, men kan kanske férklaras av
att red. d4nnu ej prévat pd den mest sti-
mulerande grenen av modellflyget. Jag
vill verkligen rekomendera ett forsok.

For att soka forbéttra tévlingsaktivi-
teten vill red. inféra en klass med
handstart. Det anser jag vara helt fel,
ty det'1ldser ju inte faltproblemet. Mo-
delleérna skall ju d&ven landa, eller.me-
nar red. att de skall ramla ned i halv-
hogt gréds. Nej hellre da vinja delta-
garna vid att man kan ju bdde starta
och landa p& en ndgorlunda véilklippt
griagyta Vet man att det 4r grisbanor
dr det ju bara att sidtta pa stora hjul.
Vill man &ndock icke flyga pa special-
faltet &r det ju inte arrangorernas sak
att det’ :Lcke tavlas ' SR X

NOTI§

Halsovar dsnamnden i Stockholm
utforde under april praktiska ljudmat-
ningar av radiostyrda modeller pa
Skarpnéack och bland kringliggande be -~
byggelse. Ljudnivdn var enligt férhands-
uppgifter omkring 50 dB. Den offentliga
skrivelsen och ev, beslut vintas mycket
snart, Fesl

Kommentar till Vingarnas Vartdvling

I inbjudan till tdvlingen, som angavs
skulle 4ga rum pa F 18 Tullmge stod
klart och tydligt angivet att ' anmalan
skall vara oss tlllhanda senast man-
dagen den 18 april", Inbjudan utsédndes
s& att samtliga klubbar bér ha fitt den
senast den 7 april, Vad hédnde?

Jo, den 17 april pa kvéllen ringde
en (1) person och anmaélde sig, den 18
kom tva brev med anmélan av 11 mo-
deller, den 19 kom tre brev med an-
malan av 35 modeller och den 20 kom
ett brev med anmaélan av 4 modeller,
Med ett antal telefonanmaélningar i
spridd ordning blev det 63 modeller,

Tam

L5

Av dessa hade c:a 25% anmilt sig i

s laga tid, och 6vervigande antalet kom

alltsa dagen efter senaste angivna.
Har inte klubbarna i allmé&nhet
klart for 51g vad det innebir att ord-
na en td- ling pa militdrt omrade som
dessutom igger 2 mil fran arr.

" klubbens hemort? I forberedelserna

ingar bl,a. att en inpasseringslista i
god tid skall tillstdllas flottiljen., Vi
har i Stockholm d4r mycket angeldgna
om att uppritthalla goda och korrekta
forbindelser med ''vara' flygplatser

. och av den anledningen vill jag under-
© stryka vikten av att andra klubbar batt-

re tar hidnsyn till vara énskemal i fort-
sdttningen. Fdrmodligen gédller samma
sak dven vid andra tavlingar,

Bo Modéer
OM MODELLFLYG-NYTT

Med gjddje och tlllfredstallelse kon-
staterar jag att Modellflyg-Nytt 8ter-
kommit i den ursprungliga formen.
Sédkerligen delar de flesta av landets
modellflygare denna min gliadje, var-
féor det ar min forhoppmng att nr 1-66
inte blir en engdngsféreteelse utan
bibehdlles i detta format och gidrna
ocksd i detta utférande.

Som kassdr i SMFF gldder det mig
sdrskilt att tidningen i denna form
kommer att kosta SMFF cirka hilften
av vad den féregdende typen av tidning
kostade.

En liten anmirkning mot referatet
av Vintertavlingen:

Med 3 referenter borde ndgon i sitt
referat omndmnt var, nér och hur ar-
rangemanget avholls och férlopte. Det
ar av vasentlig betydelse att arrangd-
rerna kommer med i texten antingen
som erkédnsla eller kritik till en vag-
ledning och en "sporre' for framtida
arrangorer.

Vad innehdllet i referatet f, 6. be-
traffar vore det 6nskvirt att de rent
tekniska detaljerna redogdres pa
annan plats i tidningen under exempel-
vis rubriken ""Modellerna vid VT-66"
och liknande, Detta bor gélla alla stor-
re tdvlingar. P& si sitt skulle lise-
kretsen kunna fa ett béttre grepp pa
konstruktioner och férbéttringar for
de bdsta modellerna i tavlingar, Ett
sétt till battre Vagledning fér "gamla
rostiga uvar' och "nyklickta fagel-
ungar

Vad jag har ndmnt bor dock inte
fattas som kritik mot refererande
utan endast ett forslag i férsok att
battre tillgodogdra oss andras idéer
och till hjalp fér modellflygare i '"6de

2 " "
rardar ', — .
g K.A, Ericsson
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MOTALAPOKALEN I LINSTYRNING

D3 varen har anlént till Sverige en~
ligt almanackan, sa bérjade linstyrarna
att tivla den dttonde maj i den traditio-
nella Motalapokalen, Fyrtio tappra tat-
ryckare motte upp for att prova hallfast-
heten i vmtern&, nybyggen och dom gamla
sparvarna fran 65, Som vanligt hade
MMEK offrat bra till vadergudarna,
varfor solen sken och fader Pluvius holl
sig hemma. Det gladde elt gammalt mo-
dellflygarhjdrta att sa ménga nya grab-
bar har gett sig med i linstyrardansen,
Goteborgarna var dom mest avldgsna
gisterna med Kungilv och OSFK som
goda tvaor. LEN métte upp med man-
stark trupp och dven Nybro och Vis-
teras ej att glomma, Stockholmarna
lyste med sin franvaro, Kanske har man
iréttnat pa linstyrning i huvudstaden,
eller 4r konkurrensen fran landsorten
for hard?

Dom nio stuntflygarna kom med en
del lackra nyheter, Sarskilt lagger
man Erik Bjornwalls snygga Mustang-
inspirerade kdrra pa minnet. Som van-
ligt var den ytterst detaljrik, bandspe-
lare och radio i kabinen t, ex. Stunt-
kdrrorna blir glédjande nog mer val-
byggda for var ar som gal Erik Bjérn-
wall hade det lite svart pa morgon kvis-
ten och hdmnade férst pad tredje plats
i fédrsta omgangen. En bra andra dkade
segerchanserna och en mycket vacker
sista flygning infér imponerade domare
gav som slutresultat en seger med
knappast mOJllga marginal, Ove Anders-
son visade palitlig form och ledde efter
tvd omgangar, men han lyckades mindre
bra i sista och fick ndja sig med andra
plats den hdr séndagen. Alf Eskilsson
kom pa tredje plats, och blir ett starkt
kort efter &nnu nagon tids hardtrining.
Dom oOvriga pojkarna har fortfarande en
bit kvar till storformen, och hidr ar
standarden en smula ojamn, Det bor
kunna bli béattre redan till nédsta tavling.

I combat A stiallde nio modiga upp.
Tre klubbar var representerade med
OSFK i spetsen. OSFK:s pojkar drog
det ldngsta straet och slog LEN:s grab-
bar med god marginal. Finalen blev en
ren familjefight, dar broder Lennart
Andersson dog lillebror Torsten i en
hard finalkamp.

Combat 35. Mycket ljud och lite com-
bat., Tretton man i deltagarlistan visar
att klassen dr popp. Sorgligt nog var det
lite si och sa med startrutinen, Maianga
ganger sags en pilot promenadflyga hem
heatvinsten, medan motstandaren slet
och svor vid sin motor. Har kunde det
inte goras mycket a [LEN pojkarna.

Bernt Gustafsson slog Staffan Larsson
pa walkower i finalen. I mellanheaten
visades prov pa avancerad krockteknik
i luften, Goran Holmstam MMFK gjorde
dagens smill till publikens jubel, En
piasavakvasl blev beldningen vid pris-
utdelningen. Bra tillbehor vid combat-
tivlingar tycker sign. Aven hér note-

rades inga storre nyheter bland mo-
dellerna, men motorljudet fran vissa
hill hade en vacker ton for drat.

Rekorddeltagande blev det i combat-
int med hela tjugo man starkt start-
filt. Har bjods pa flygning i publiken<-,
smak. Festliga krockar hérde till tag-
ordningen och kdrror smulades sé
balsaflisorna rék, LEN, som hade
mycket modeller med i bagaget, gjorde
rent hus i prislistan och lade beslag
pa de tre férsta platserna. Men vigen
till segern for Staffan Larsson blev
hard, dven om en viss tur fanns med i
spelet, Konkurrenternas motorer star-
tade inte si snabbt alla ganger precis.
Bittre motortrim pa vissa hall skadar
nog inte. Finalen blev tyvdrr en smula
matt, LEN-pojkarna Staffan och Bernt
var vidl hogaktningsfulla mot varandra,
och presterade en fight, som tyvérr
lamnade lite dalig eftersmak i munnen.
Uppgjort? Om modellerna kan sagas
att Boris Dahls Expresso visade prov
pa god vidndbarhet och héga hastigheter,
dven om placeringarna uteblev den har
gangen. For évrigt var det dom gamla
vanliga som visades upp. En gosse vid
namn H., G. Arvidsson fran Kungélv
hade nigra Cox-motorer med impone-
rande kraft i. Med battre modeller,
och motstandarna fir nagot att bita i.

Femte man pa MMFK:s vandrings-
pris, den fina bronstallriken blev
Staffan Larsson, som nu fick sin forsta
inteckning.

Som helhet kan sagas att tavlmgen
genomfodrdes vidlgoérande fri fran pro-
tester och liknande saker, MMFK
tackar for det ovantat stora intresset
och énskar vilkommen ater nidsta ar,

Flugan
Resultat:
Stunt
Erik Bjornwall, LEN
Ove Andersson, Visteras
Alf Eskilsson, ‘BKG
Willy Andersson, Visteras
Boris Dahl, Motala
Combat A 3
. Lennart Andersson, OSFK

Torsten Andersson, OSFK
H. Mannerstedt, OSFK
Vénd !

»

. .
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Combat int
. Staffan Liarsson, LEN
. Bernt Gustafsson, LEN
R. Holmberg, LEN
B. Birgersson, MMFK

Ha L0 DD
- .

Combat 35
. Bernt Gustafsson, LEN
. Staffan Larsson, LEN
T. Helgesson, Kungilv
G. Arvidsson, Kungilv

He LI Do —

KAFFEPETTER

Varens férsta tdvling i team och
speedklasser na avholls programenligt
pa Bromma séndagen den 15 maj. Vad-
ret var Over forvantan bra men trots
detta hade endast c:a 30 tdvlande lockats
ut pa arenan, Ni vet val alla ni som
tdnker stdlla upp pa UT, att man maste
ha passerat kvalgrianserna pa 5.30 i
TR-int och 170 km/t i speed-int? Nu
har ni bara en chans kvar!

Navil, ater till &mnet! Evenemanget
vevades igang med TR-B efter sedvan-
lig végning och allmint rundsnack kring
sekretariatet. Alstréom-Samuelsson,
Aerospeed och Svedling-Eklund, Solna,
kastades forst i elden, Hasse Svedlings
mekaniker rakade bryta vingen i férsta
landningen och redan var tre finalister
givna! I andra heatet skulle dven en
tdvlande sallas bort under olyckliga
omstindigheter: Winkler-Kihlmarks
modell gjorde en praktkvadd som totalt
$mulade sdnder deras gplitter nya Su-
per Tigre och sanir hade tagit med sig
Andersson-Larssons modell samtidigt!
Finalister i TR-B alltsa: Samuelsson-
Ahlstrom, Aerospeed och Andersson-
Larsson, Tigre,

TR-A samlade endast tre deltagare
Overraskande noterades dock att bade
LEN och OSFK fanns representerade i
denna lilla skara! Alla tre var ju redan
givna till finalen men genomforde trots
detta sina tva forsdksheat; inga topp-
tider noterades dock,

Stoérsta klassen var enligt tradition
TR-int. Heat ett bjod pa Svedling-Ek-
lund, Solna, Ahlstrém-Fransson, LEN
och Rosenlund-Séderberg, Nimbus,
Solnalaget lyckades bdst med sin ny-
byggda kérra utrustad med ETA Elite
och avstdmt insug. Rosenlund-Soder-
berg noterade ingen tid, det ryktades
om tankproblem. Grabbarna fran Lin-
képing kdmpade i 6 min och 45 sek, in-
nan de nadde mallinjen, Andra heatet
hade Alseby-Kjellberg, tdvlande for
LEN. Samuelsson-Ahlstrom Aerospeed
och Larsson-Johansson, Tigre, Lars-
sons Super-Tigre vagrade ga 33 varv

pa tanken, Gdran var smasur for att
han missade UT-kvalgrdnsen med 2 se-
kunder och Samuelsson férvanade sina
medtédvlare med sin daliga tid. Till
slut presterade Axtilius-Ahlstrém tiv-
lingens enda tid under 5 minuter utan
konkurrens fran varken Zerpe-Zerpe
Nimbus eller Winkler-Kihlmark Solna.
I andra omgéngen forbéttrade Alseby-

Kjellberg, Rosenlund-Séderberg och
och Larsson-Johansson sina tider. Fi-
nalister: Axtilius-Ahlstrém Aerospeed
Svedling -Eklund, Solna och Alseby-
Kjellberg LEN.

Finalen i TR-B kunde ha bjudit pa
sekundraffel; tva lika snabba kdrror
som badda behdvde tva omtankningar
stdllde upp. Tyvarr maste dock Aero-
speedlaget dra sig ur leken vid forsta
omtankningen da landningen var for
hard. Tigre-mekarna gjorde ett gott
arbete och tiden blev dérefter; svens-
ka rekordet slaget med 1 sek!

A -team finalen blev ocksa en besvi-
kelse, man fick en kénsla av att grab-
barna skulle kunna bittre. OSFK-laget
gjorde bidsta tiden, men hade alldeles
for stor tank. Solnalaget flyttades allt-
sd upp till férsta plats f6ljda av LEN
pa andraplats.

TR-int finalen blev ganska spinnan-
de i sitt slutskede. Axtilius-Ahlstréom
bérjade starkt och holl sig steget fore
Svedling-Eklund men efter ett propel-
lerbyte blev rolllerna ombytta, Léiget
spetsades till ordentligt ndr Hasse
Svedling felbeddmde en landning; nu
var det jamnt! Turen fdllde utsalget
till Aerospeed-lagets fordel, men det
var en knapp seger! Alseby-Kjellberg
kom langt efter, deras 50-varvs kidr-
ra gjorde av nigon anledning bara 25
varv och motorn verkade svarstartad
emellanat,

Under hela tdvlingen holl speedfly-
garna till i sen egen cirkel och kunde
ostort gora sina mer eller mindre
framgangsrika f6rsdk. Intressantaste
modellen var Ove Kjellbergs 5 cc mo-
noline speed som visade sig vara snab-
bast pd hela tidvlingen efter minga
misslyckade forsok. Den stundtals
ganska starka bldsten ville gidrna ''ta
ner'' monoline-kédrrorna som ju har
ganska snalt tilltagna roderutslag att
parera med. Snabbast i férhallande till
gidllande svenska rekord fléog O. Anders-
son Tigre m ed sin stora 10 cc kérra,

Till slut maste jag rikta en allvarlig
varning till alla er som varmkoér TR-
int motorer pa gamla nylonpropellrar.
En otdck olycka intrdffade da Erik
Bjornwall varmkorde Goéran Alsebys



motor pa en dylik, ena propellerbla-
det lossnade och gjorde ett stort fult
jack i kinden och resten av bladet,
fortfarande roterande, massakrerade
bdda hidndernas fingrar! Det gédller att
se upp med vad det &r man hakar pa
propelleraxeln, pafrestningarna 4r
stora och gamla "utslitna' snurror
kan bli nidra nog livsfarliga projekti-
ler!

Arrangdrerna avslutade tdvlingen
med en prisutddlning i all enkelhet
och tackade de tdvlande fér attde stati
ut med de stundtals ganska valhdnt
arrangerade momenten,

Ahlax
Resultat
TR-int final

. Axtilius-Ahlstrém Aerospeed 11,14
. ovedling-Eklund, Solna 11,18
. Alseby Kjellberg, LEN 13.28

. Samuelsson-Ahlstrom A-speed
Rosenlund-S6derberg, Nimbus
. Larsson-Johansson, Tigre

7. Ahlstrom-Fransson, LEN
Zerpe

8. Zerpe-Zerpe, Nimbus

9., Winkler-Kihlmark, Solna

Ul WP

TR-B
1. Andersson-Larrson, Tigre 6.14
2, Samuelsson-Ahlstrom, A-speed
3. Winkler-Kihlmark, Solna
4. Svedling-Eklund, Solna

TR-A
Sundgren-Lundstréom, Solna 8. 45
Ahlstréom-Fransson, LEN 98 v
Njurling-Andersson, OSFK 6,25

Speed km/t
1. Andersson, Tigre (O) 222
2. Kjellberg, Solna (B) 224
3. Cernold, Solna (int) 190
4. Green, Nimbus (A) 128
5. Andersson, OSFK (A) 127
6. Johansson, Aerospeed (int) 175
7. Enquist, Ornarna (int) 171

NORRLANDSKA VINTERTAVLINGEN

Norrldndska vintertdvlingen hade 1
ar forlagts till F4-faltet pa Froson med
Jstersunds IFlygklubb som arrangor.
Det blaste hart och flera bortflygningar
gjordes, men de flesta kunde fullfélja
alla starter sedan periodindelningen
slopats.

Borlédngeduon Hakan Broberg och
Eero Nieminen gidstade Norrland och
{6r Brobergs del blev det seger fore
Ake Lofvander efter en jimn kamp.
Tydligt &r att Lofvander dnnu har
mycket ogjort i D-klassen,

"Floda' vann &terigen C-klassen
sedan Nieminen halvkvaddat: Oster-
sunds gamle sédkre Stig Lewin bjod
hirt motstand och det bér snart vara
dags for en framskjuten placering ocksa
i storre sammanhang for honom.,

Rolf Sundin flog A2 med bravur och
var tdmligen overldgsen didr, Sensations-
junioren fran jdrvsotdvlingen Michael
Borell har dnnu inte lart sig att flyga
i 84 hart vider som nu radde.

A1l-klassen blev en familjetriumf
med Gosta Nilsson i topp bland senio-
rerna och sonen Hakan bidst bland ju-
niorerna.

Resultat:
A2
1. Rolf Sundin, Skvadern 705
2. Hans Eklund, Skvadern 593
3. Gosta Nilsson, Ostersund 581
4. Arne Berglin, Ostersund a7
5. Michael Borell, Ostersund 379
6. Iwan Orjebo, Stockholm 285
£2
1, Lennart Flodstréom, Skvadern 741
2. Stig Lewin, Ostersund 688
3. Eeero Nieminen, Borlange 461
4, Sten-Uno Farnldf, Stromsund 430
5. Hans Eklund, Skvadern 429
D2
1. Hikan Broberg, Borlinge 710
2. Ake Lofvander, Skvadern 691
3. Curt Gravelelj, Skvadern 546
4, Sven-Eric Pira, Stromsund 429
Al, seniorer
1. Gosta Nilsson, Ostersund 566
2. Stig Lewin, Ostersund 357
Al, juniorer
1. Hakan Nilsson, Ostersund 486
2, Nils Eric Higglund, O-sund 431
3. Maths Ogren, Ostersund 390
4, Michael Borell, Ostersund 274
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NYTT FRAN FAI

Vid C.1.A. M. Bureau meeting den
15 april 1966 i Paris klargjordes nigra
punkter som kan vara av intresse fér de
svenska teamracing-flygarna och spe -
ciellt for de i klass Team -int,

Det besléts att ordet landar (lands) i

pay. 4.9.9.1 ( section 4) i Sporting Code,

MASTE tolkas som den punkt dir model -
len stoppar sin framatgdaende rérelse.
1.4.4 Modellen maste vidréra marken

innan den far tas om hand av mekanikern.

4.9.3. Modellen MASTE vara av semi-
skalatyp och den tdvlande kan avkrivas
bevis for att en liknande flygmaskin, som
legat till grund fér modellens utseende,
verkligen existerat., Om den tdvlande e]
kan pavisa existensen av en liknande
fullskalamaskin kan FAI-juryn diskvali-
ficera modellen,

Varje president i en subkommitté
kommer att l14dgga fram en omredigerad
del av Sporting Code, section 4 p& no-
vembermotet 1966, fér senare samman-
stallning och tryckning. Sandy Pimenoff
skaffar offertar for tryckningen,

Datum f6r de olika novembermétena
bestdmdes och C,I, A, M. bureau méts
den 2/11, Sub-Committeerna fér C /L,
Skala ochraketer den 3/11 samt C,1I.

Byggbeskrivning for Whispering Eagle

Whispering Eagle 4r konstruerad av
den amerikanske modellraketflygaren
Steven G. Kushnir. Modellen satte &r
1960 ett hojdrekord pa 1.770 feet. Den
kan anvéndas bade som enstegsmodell
och tvistegsmodell,

OVRE STEG

Ovre stegets noskon svarvas i hard-
tra t.ex. bjork. Kroppen bestir av en
papphylsa © 19,5 x 21 x 130 mm. Fyra
fenor tillverkas av 2 mm balsaflak
samt limmas noggrant mot raketkrop-
pen. Slutligen forses det dvre steget
med en liten fallskdrm eller vimpel
pa vanligt sitt.

UNDRE STEG

Det undre steget har tre stora fenor
tillverkade av 2 mm balsaflak. Krop-
pen dr hér gjord av en papphylsa
©19,5x 21 x 73 mm. En kopplings -
hylsa tillverkas av papp och limmas
mot undre stegets framre del enligt
ritningen. Passningen mellan de tva
stegen gores sd noggran som mojligt.
En styrhylsa av papper med 4 mm in-
nerdiameter limmas mot kopplings-
hylsan, Nér de bada stegen ir ihop-
monterade skall fenorna sitta i enlig-
het med ritningens tvarsnittsprojektion,

For 6vre steget anvindes en raket-

A.M. Plenary meeting den 4/11 1966,

Alla proposit ioner till métet maste
vara insdnda till FAl:s sekretariat se-
nast den 22/8. Linkontrollirenden kan
dock f& komma in t.o.m. 10/9. (Be-
roende pa Linstyrnings-VM).

Burean rekommenderar att féljande
provisorika regler antages som offici-
ella: Skalareglerna om de forenklas av-
sevart samt Magnetstyrda segelmodel-
ler, Den slutliga versionen av nista
RC-program kommer att liggas fram
for omrostning den 4/11. Tdvlingar
som skall inkluderas i FAI:s tdvlings-"-
kalender 1967, skall vara sekreteriatet
tillhanda senast 10/10 1966,

VM for linstyrda modeller giar i Eng-
land den 26-30/8 pa RAF-basen Swin-
derby, Lincolnshire,

Savil manliga som kvinnliga deltaga-
re kan férldggas pa basen., Maltider
serveras i rekrytmatsalen. Bilparke-
ring finns nédra forldggningen. Camping-
plats kommer att ordnas i ndrheten och
hotellplatser har reserverats i omgiv-
ningen {or supporters. Utstdllning av
modeller av av alla slag fran plast- till
radiostyrda modeller kommer att ske i
en hangar, ~ Lennarth Larsson

—_—
motor av typ B, 8-4 eller B 8-6, For
det undre steget anvidnds antingen en
B.8-0 eller C, 8-0-motor. Raketmo-
torerna ldses i rakethylsorna med
gummisnoddar pa vanligt sdtt. Raketen
startas pd samma sitt som en enstegs-
raket, Nar forsta stegets motor brun-
nit slut, antdnds andra steget automa-
tiskt, varvid forsta steget separerar
och singlar ner till marken igen, under
det att andra steget ytterligare acce-
leras, Pa topphojd utléses noskonen,
varvid fallskdrmen eller vimpeln veck-
las ut och modellen dalar sakta ned
mot marken igen, Det dr viktigt att
raketen 4r malad i klara firger som
syns val,

Denna modell bér endast anvandas
1 klart vdder, eftersom den flyger
mycket hégt, Vindstyrkan fir ej hel-
ler vara for hog. Dels kan modellen
ga ur kurs och dels kan den driva
mycket langt med vinden. Avfyra
alltid modellen rakt upp coch anviand
en styrtrad som &r minst 90 cm lang.

Whigpering Eagle dr en ganska
avancerad modell och &r inte lamplig
for nybérjare. For den vane modell-
byggaren bor den dock inte valla ndg-
ra problem, Som nybérjarmodell re-
kommenderas "IRIS" modellraket, vil-
ken har presenterats i ett tidigare num-
mer av MEN, 35
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Taviingskalendrar

Friflygande:

2-3 juli
T augusti (prel,) SM

2.1 aug, Filbyter

4 september Hosttavlingen
11 september SM ’

25 september  Solnas Pokal

Radiostyrning:

? augusti Skaneblippen
? S
15 oktober

Skvaderns nattdvling

Link6ping
Stockholm
Stockholm
Stockholm

Ljungbyhed
rrangdr sokes

Skala och pylonracing Skarpnick

Sundsvall
Kalmar

Stunt, combat, TR
A- och B-klasser
int-klasser

T/R

RC-I, RC-III
RC-I, RC-IIL
Speciella regler

Red’s kommentar: Detta &r vil det svagaste svenska tdvlingsprogram som

presenterats pa ménga 8r, Ryck upp er, tdvlingsflygare!

Konglig Dansk Aeroklub inbjuder i 4r dven svenska modellflygare
till sitt sommarlédger som avhalles pa flygstationen Vandel den 2 - 10 juli.
Ett sdrskilt meddelande om detta har utsédnts till klubbarna,

Diverse internationella

tdvlingar av

intresgse:

24-25 juni Linstyrning Bochum Tyskland
2-10/7 Sommarliger Vandel Danmark
9-10/7 Nordiskt Misterskap, RC Danmark
8-10/1 Friflygning Wiener Neustadt Osterrike
7-10/7 Radioflyg Tyskland
25-28/17 A2 + TR Varazdin Jugoslavien
30-31/7 Inomhusmodeller VM England
30-31/7 Nordiska Maéiaterskap, Linstyrning Finland
30/7-1/8 EM, klass D2 Bled Jugoslavien
30-31/7 Friflygning Dortmund Tyskland
13-15/8 Radioflyg Salzburg Osterrike
14-15/8 Sjomodeller Split Jugoslavien
20-21/8 RC-multi Karlovy-Vary Tjeckoslovakien
20-21/8 EM, klass A2, C2 Saar Tyskland
21/8 Hangmodeller Hanstholm Danmark
26-30/8 VM, linstyrning Swinderby England
26-29/8 Segelmodeller med hjdlpmotor (RC) Belgien
27-28/8 Radiostyrning Oberbieber Tyskland
27-28/8 RC-hangtivling Minchen Tyskland
28/8 Radiostyrning Odense Danmark
10-11/9 Friflygning Neustadt-Aisch Tyskland
18/9 Linstyrning Sjalland Danmark
23-25/9 Radiostyrning Lienz/Tirol Osterrike
25/9 Friflygning Hejnsvig Danmark
9/10 Danalim -tdvlingen Odense Danmark

LASARNAS

VARUMARKNAD

Begagnad 10-12 kanalers reed-anldggning 6nskas kopa med eller utan ser-
voav Alf Héglind, Vasagatan 61, Vetlanda, tel. 0383/11424,
Begagnad Merco 49 6nskas kopa av Stig Lilja, Birger Jarlsgatan 29, V,

Joénképing, tel, 036/137738,.

Quadruplex Prop, - RC, superhet samt 3 modeller foér d:o sdljes av Sven
Hydén, Alvsjov. 8 Alvsjo. tel. 08/997642 (kvill o, 16rd/sénd).

Variophon 8-kanals sidndare med 6-k mottagare, 2 Bellamatic och 1 Servo-
automatic. 650:-- kr, Alf Mollerstrom, Vellarve, Romakloster.

3¢
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TOP FLITE

NU I SVERIGE: MONOKOTE |

Andra nyheter frin Laminatmodeller:

ANTLIGEN I LAGER. Tv4 av ame-
rikas mest populdra proportionalan-
laggningar, pa absoluta toppen i vad
driftsdkerhet och teknisk uppbyggnad
betriffar, :

Micro Avionic 5 kanals digital,
komplett med fyra servon, ackar,
laddaggregat. 2500:--kr inkl. oms.

Logictrol 2, 5 kanals digital, komp-

lett som ovan 2650 kr inkl., oms. Den
har dessutom integrerade kretsar,

Logictrol 2, 7 kanals digital 2950 kr
inkl, oms, Logictrol finns dven i en-
spaksutférande,

Rolls Royce motorn fér RC-flygar-
na hemkommen = Veco 61 RC.

Nédrmare upplysningar pa begiran,

Bygg mindre, flyg mer, flyg sik-
rare med varor frén

LAMINAT

MODELLER

Pungbovigen 26 B KOPING
tel. 16291

FYNDPRISER !

OS Max III 29, 4,84 cc kr 35:50
OS Max III 29 X, 4,84 cc kr 37:75
OS Max III 35, 5, 81 cc kr 41:--
OS Max III 35 RC, 5,81 cc kr 47:75
Cox Medallion 09, 1,49 cc kr 28:50
Cox Tee Dee 049, 0,81 cc kr 39:50
Cox Tee Dee 09, 1,49 cc kr 44:50

kr
kr
kr

49:50
79:75
49:75

Cox Tee Dee 15 spec, 2,49 cc
Webra Mach II Diesel, 2,5 cc
Webra Bully II Glo, 3,4 cc

9, 1% oms i priserna.,

Graupners stora katalog 1966 i farg-
tryck Kr 5:75 (bet, i frimérken)

"f10BBY

Apotekaregatan 7, LINKOPING.Tel.123981 -

ghr

marken.

AERO-HOBBY HAR MER AN NI TROR
I SITT SORTIMENT!

Hogklassigt urval byggsatser till frifly-
gande modeller, linstyrda d:o samt RC-
kdrror, bade simpla och multi, R/C-an-
laggningar. Tillbehor av alla slag. Ny
katalog under utarbetande, beridknas
fé&rdig i juni. Erhalles mot 50 6re i fri-

AERO-HOBBY

BOX 16163

tel. 08/526296

Stoekholm 16



SMFF-DEKALEN BOR FINNAS PA ALLA MODELLER I SOMMAR

PRIS ENDAST 3:-- kr

Rekvireras fran SMFF:s exp. Hangeryd LAMMHULT




