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AMATEUR
en fornamlig halsa bygg-
sats for 2-6 kanalers ra-
diostyrning och 0, 8-1, 5 cc
motor. Ldtt att bygga ef-
ter tvefergad explosions-
ritning och utforliga anvis -
nlngar. Materialet dr i
stdrsta utstraickning fdr -
digstansat, Spennvidd 1 l0
cm. Langd B0 cm. Total
flygvikt upp tiII c:a 1,2 kg.
A rt. nr. 46 23
Komplett byggsats kr 49:5 0

NY S.T-o-R FLEREARGS GRA UPNER-KATALoG
OMFATTANDE HOBBY-BIBELt S.inds mot kr 5:?5

ffi€ffiffiffiw

NU UTKOMMEN,
frimerke n.

Fbrsedd med rutndnstrad fallskexr.

Komp.l ett by€rgsat6 kr 9,80

a

a

wAc ^CORPORAL
Diam.:
Langd:
Vikt: 20 gr

9 rn rn

300 mm

tratalog med HAIIIBOX T !10 DELT,RATIITTErI IK
medsandes vid bestallning av bygg6atsen,
men kan even bestallas separat fdr kr 1, tO

Nft"t!

Flygande eka I amodell
Detta rr en lattbyggd

och higflygan ]e :k.r', amodelt
lSrplid bade fijr nyb6rjare och
rner avanc,. rade nodeltbyggare.

ATLAS Avd. Ftt, BoxBO56 Molmo 8



Or8lan f6r
Srzeriges \fi od.ellfl5rgf 6r]crrrrd,

I-r&n red. synvinkel:

OM ATT LOVA . OCH HALLA VAD MAN LOVAR

P3 denna plats i forra numret lovade undertecknad
att nasta nummer skulle utkomma i maj minad, men nu
ar det veckan fdre midsommar nar den antligen kom-
mer. En fdrklaring maste darfdr ges,

Fdrbundet har nu omkring 2000 rnedlemmar som alla
ska1l ha sin tidning. De som har haft med framstalning
av klubbtidningar e]ler liknande att gdra inser sakert
vilket jattearbete det .ir att med hjelp av en duplicerings-
maskin ta fram tidningen i en sE stor upplaga. Detta nr.
tryckes i c:a 2500 ex och det betyder att 100.000 papper
mBste gE igenom apparaterna. Sedan ska1l det hela
olockas, haiflas, stoppas i k.rvort oc1 adresseras, KosL-
raden blir o.xs3 garska stor p3 grurd av E[. rn)ckeL
dyrt papper meste anv;ndas om man skall fA gott resul-
tat vid stencilduplicering.

Huvudsakligen fdr att sdrka kostnaden f6r papper och
farg har vi skaffat en aiman duplikator som arbetar el-
ter offs e tp rincip en. lnkorningen av denna maskin har ta-
g.iL sir 1id och d-t ar "rafist deiLa som ar anlcdri-lge.
l ll lorscnirgen. SLorre Lioningar dn vEr l-a- som be,(anI
ha.ft p_oo em vid dvergirg L'.1- olfser-rycl.
V V' iar<er fortse-ta kanDer 16r aLr san<a Modelll-\p-
\yll 's rrv( kkoslnader. P3 s& .a-t ran vi karsk" sA 

" -
s,-rinrngom 15 rb-il gner at pe \5-a medaroelare del
honora. sorr d. sE vdl "a-l-atar och som oc<si <an 1e-
oa l,l I al.L v- I5. cr bdLtre tidring. Det ;- ju rrpnEllcl
.o-n rvgor ridnirge,l. vardc.

En omorganisation av tidningens redaktion skall
ocksi hjalpa ti11 i dnskad riktning, Mera om detta i
nasta nummer.

V. J.

OMjLTCSBILDE\ har nagor so-n a akligr over srg.
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Det dr med st.rrt noje som Modellflyg-Nytt har presenterar ritning till en av
sveriges rnest velflygande tevlingsm odell e r i klass RC-U1. De bada mest anvan-
da RC-III modellerna er f6r narvarande Fa1con och Tauri. Man kan saga att Eie
Nilsson i sin TWIST har kombinerat de basta egenskaperna hos b6da dessa mo-
deUer, fdr. TWIST flyger verkligt stabitt och lint bade i lugnvdder och blest.'llll stai tplatserl bar man lampligen modellen i en serskild startvagga och i
denna ska1l modeLien va|a kvaf tills motorn er startad och injusterad (inverte-
rad m otor).

Som slnes ;r' rrtningen my!ket detaljerad och bygget torde inte bereda n&gra
sorn helst sviligheter om man foljer byggbe s krivningen nedan. Fullskalaritning
kan kopas direkt lren konstrul<t6ren: Eie Nilsson, Verkstadsgatan 49, Oskars-
hamn. Pris i5:-- kf.

I
I

Eie Nilsson

lrllens{+94'tvning tiIL .TW IS'f .

KROITPEN.
l. Krol)pssidorna I av ll nlm hird bal-
sa asir bra- 1,a UyggL.ddar, .r rogF'
och en vanster. Detalj 2, 3,4, 5 o,'h {i

a\ 2 mn ',d'.a lin-1as l.ll \r. pt,j.:-
dorna, ett 3 nrm spir erh5lles f.jr sparrt
U, '8. , ' - j' x,l5 | brp,' 'in,mas 

lid
kioppssidorna fcir spant 17, detia spant
:ir lostagbart. Balsaklotsa|na.22, 29
limmas se till kroppssidorna, etl 3 mm
sper erh!.tles di lor spant 15. I mm
plywood limmas dver detalj 22 av bal-
sa, se materiallistan.
2. Nu skalL lister'na tillskS.as enligt
ritningen, ovre Iisterna 10x5 och
undre listerna 10x10x45 limmas forst,
sedan mellanlisterna 10x5 mm. Lis-
terna rnellan spant 16 och 1B utskdres
en1. ritningen och plywoodld rste rkning -
arna inf:i1les i listerna och limmas,
nar detta to|kat borl as halen enligt
ritningen och limmas till kroppssidol -

(. Moro_ou_14 ''la 2:l u' o 24 .....rga" 1

B mm boh och Iimmas till kroppssidor'
na. Nu skal] spanten som ar av 3 mm
plywood limmas t i1L kroppssido|na.
Kroppen skal} nu riktas upp pe rit-
rringen s! att den blir rak, slipas ihol)
. oa (d.ler. ,.' '^irar. T.,jrli.rp_,a .

bakkroppen Iirnmas nu pe plats, undfe

balsaklotsen 31, utsegas i 10 mm bat-
sa och limmas pA plats mellan spant
15 o(:h I6.
4, 'foppblocket sigas ut i 15 mm balsa,
u|holkas och grovputsas. Ett 6 mm
spir' utsigas lor fenan, sedan limmas
ioppblocket ti]l kroppen. Motorbock 2i
utsAgas i 3 mm plywood och limmas
pi plats river motorbockarna 23 och 24.

5, Tankluckan utsAgas i 2O mm ba1sa,
urholkas och grovputsas. Sedan punkt-
limmas den tiIl kroppen for finputsning.
6. Fenan av 6 mm balsa och sidorod-
ret i2 uisagas enl. ritningen. Detalj
10 och I1 samrnanlirnmas och monte-
ras i toppblocket.
7. Kroppen .ir nLr fdrdig fdr finputs-
ning, sarot borrning av helen for ving-
o(:h stabilisatorfastsdttningar. HAI
for l)renslesLang, rnotorreglage och
nosst:i11 f:il, bor'ras efter egen place-
.ing.
B. KroppsLrtfyllnaden under stabilisa-
torn bygges enligt ritningen, eIIer ut-
sdgas ur en balsaklots och limmas titl
siaL--:-ato|n n;r de'l_a dr kI;dd.
I, Landningsstiillel bockas av 3 mm
l,-E'rur'ad o.l lddes sam-1a1, k-ammcr
r,d,.kas av 1 mm aluminiurnolAt.

?
forls pi d. !
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Bo Drys elius
OM,,DIGITALA!' RADIOSTYRNINGS-

SYSTEMS FUNK'IlONSSATT.
I denna artikel skall jag forsoka att

for den tekniskt relativt oinvigde beskri-
va och forklara funktionssattet ior de
nu alltmer vanligt fdrekommande s.k.
digitala pr'oportionalanlaggningarna.

4.5:^-pr ned Pn sedan dn.iggn:rg
ar att overf6ra ett mekaniskt definierat
Lage a\ F, erFr II.ra spalar e.re- rat-
Lar pa sar deren Ull p_ lika.3 d"r-t.. 'al
Iiea er -IIFr ll. ra rud.rr e<ar c.ri.
i en mottagaranlaggning, belagen pa
varierande avstdnd frAn s:indarcr,.

Hur sjalva overfdringen sker rent
r'ddioL- (n-"k dr ker ag rn {. oDrord
denna gang, utan jag betraktar den n.jd-
vandiga tredl6sa forbindelsen som en
existerande trad.

Det som givit anlaggningarna beteck-
'ri'lgd 13 DrgrldL J, D:g --1rt-, DLg.on
o. s. v. dr det f.irhallandet att man an-
vander sig av samma kretsteknik sorn
inom dala (siffer) maskintekniken (di-
g1t = silfra). Negon overldring av siff-
ror ir det .lock inte fraga om. Det som
cl(Fr ar . I ovealoai, g a\ pL. jFc --lpd
'Irxa ar.rird tlcjpr. A rstlnde. mellan

cxempelvis de identiska pulsernas
franlkanter definierar den information,
som ska11 overf6ras.

Pulserna sammansattes till ett puls-
tig med i allmenhet det antal pulser
plus en, sorn svarar mot det overforda
l<analartalet. Om exempelvis sju infor-
mationskanaler overfores behovs det
alltsd itta pulser for att definiera de
sju pulsavstenden. Efter detta pdsteg
kommo r. e, pd.s,5,m ar gFr at ln\oc-
mationskedjan ar slut och att mottaga-
rFn .1a goca sig oprP ld o: -1 n) -
formationsorngang.

I "n,"agrr-t. t..rt r *t -;1.ter o c .m
's .g.r' 1.dm .tl .ieg 'ijr vdrl. 1 s
.,,, kon -r' r ir, o.h 5an.no:gt s..r'F'1.or'r. ' r g s: a'L .\e.r pFl\ l. rio. . lor -
mationen mellan puls 1 och 2 gar ut
till servo nr 1, informationen mel1an
puls 2 och 3 ti1l servo nr 2 o. s.v.
Skulle inte pausen mellan pulst&gen
L'lndc, r: r'\j..t-I .t. . r' ru q.'er , .u.
den skulle borja rekna och det skulle
innebera, att fel information skulle
skickas till resp. servo. (exernpelvls
h6jdroderinformatlonen skulle gA ti11
sidoroderse rvot)

. .dr ar*r "r | " a. 'l.lo-ka , .or-l
b. .- ; .n. r j l.d. slj1. -net.aj I -
varandra foljande Pulsieg, samt ett an-
tal givare som bestammer avstendet
me11an pd varan.lra folJande pulser.

Ilur ser Lla .iessa givare, klockor
och raknare ut? I den har tel<niken an-
vander man sig av s. k. yippor och av
tre slag. En vippa kan rnan lil,na vid
ett gungbrdde, som har en elektrisk
kontakt i vardera andenj .ir den ena
L, r'-k'er cl .LFn, ;r dpr ar d a oppei,

Den BISTA BILA vippan ligger all-
tid i vila i nagot av legena och forblir.
i detta ldge till dess en puls kommer
pe ingingen, som gdr att vippan sIAr
dver ti1l det andra likase stabila 1eget.

Den MONOSTABII,A vippan har det
.na ,.gcL sL-o'It mpn ^ar slSi o\er ge-
nom en puls. I det nya laget fcjrblir
dock viona'l pnda.r .n viss lrtpn rio.
r -dr dF'l iu-- ar .ig sjilv s.5r'i .ba-
^1 u.l ..t.arao ta t;gcL. Tid"n l'o r da, .
ick--51-r i.a ;g.r oF.'ems ar - r i ri!-
pan inbyggd RC - (m otstands -konde nsa-
tor)-kombination. Vid behov kan tiden
andras kontinuerligt genom att ett vari-
abelt motstand (potentiometer) insattes
pii det nonrnalt fasta motstAndets plats.

Den ASTABILA vippan eller mLrlti-
vibratorn har inget stabilt lage utan
sli.r frdn det ena laget tilt det andra,
.j or .pJ. r .ng.n 5 :5 ra. l;dp1 v:f,-
pan liggei i det ena eller det andra la-
get bestams aven har av RC-kombina-
tioner, och det ger mojlighet att anvan-
da denna vippa som rrklockarr eller i
arrdra samrn anhang som tongenerator.

Lit oss nu se hur pulstiget generer-
ras i sendaren och antag, att vi onskar
overfora lre kanaler, Varje pulsavstand
ska1l, antager vi, kunna varieras mel-
lan 1,0 och 2,0 miUisekunder (tusendels
sekunder). Detta innebar att pulstagets
informationsdeL skalI ha eo minimilansd
dJ 1.,,0,'.1'1.. .'1,0 -n.o'. "r mari-
milangd av 3x2,0 = 6,0 ms. Pausens
langd maste vara storre Ein nagot av
pulsavstenden di annars inte mottaga-
rens relinare lian skilja pe paus och
pulsavsten,:]. For att fi upp systemets
s[abbhet skall tlden mellan vafandra
foliande informationer' i samma kanal
vara se kort som miiJligt. Vi vaLjer en
paustid pe minst 4 millisek. Detta ger
en pulstdgstid pd 6,0 ms + 4 ms = 10 rns.'K-o 'kar " d. .. s. d.n as aulla vlpl dn
skal1 da stelas in pa 10 ms, 5 ms pe
\ar cioa. \ a c 

":"rl ^'o,'1an .l:r b.er
:'l]\q 1]l * go:-re|a. pr pL,., ru,r.'' a ro .l-- 'o "La -ur osr-J.l? vi .pdn
och denna ligger si lange i det icke-
stabila laget, som den ti]] vippan an-
slutna styrpotentiometern anger. Nar
vippan sedan star tillbaka i sitt stabiLa
15ge, genereras en ny puls som tander'
nJ.sta monostabila vippa, vars tid be-
stams av ndsta styrpotentiom ete r, var-
dtFr d.n srs"r !rppan air ds, -om, rar

(,
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och darmed f&r vippa 2 en puls som
s]&r om denna ti1l hdger (B). Efter
FOR5TA prIse,- 'gge? si eoes eACCr
vrpporna tiu hdeer fFF).
2. Nasta puls slir om vippa 1 men EJ
VIPPA 2, dE forLL.Slt,1ingcn .lor att
oonna skul'e s.5 om, var atl kontakLen
tjlr noger p5 vippa t s{Llle s.lLras. D" -
'a Io- opp L och 2 Lpprepas si ld.g'
pulser kommer in; varie puls s16r om
vippa 1, varannan vippa 2.

Lat oss de se vad detta kan ge. Ka1-
Ia vippornas vensterlagen fdr A resp.
B, Latla vippornas hdgerlilgen for I
resp. B,

Villkoren for de olika kanalerna blir
a3:

Kanal 1 E B = vippa 1 kontakt hiiqcr,
vippa 2 kontakt hoger.

Kanal 2 A B = vippa 1 kontakt vanster,
vippa 2 kontakt h6ger,

Kana1 3 A B = vippa 1 kontjrlir ]..:ger,
vippa 2 kontakt vanster.

Paus A B.
Genom att anvenda di()d "gr'"rdarrl

kan man sedan distribu(.l-a irtrr rna-
tionen tilI respektive ser'vt) i I'rm av
EN puls, vars ldngd air ljLa med av-
stendet m ellan ing&ng spuls e rna. I)es -
sa grrnoa- lurgecac s', a1l, ld J
nigoL -ka. konma g- ron, gr;1,1c1,
miste ALLA dioderna i grindcn ligga
ans LIr a rro' samma oolariL6r. I varjF
kand.lLlg5ng li11s i derLa IaIl r,,5 oiodp.

7

8/oek s cAe ma,

vcr I
den slar tiubaka, genel:qrar den sista
pulsen i inform ationskedj an (pulstaget).
Den tid som gitt fr&n ldrsta pulsen
(nr t) Iren kLockBn L.II sisLa p.rLse,l (rr 4)
5r oa, beroendp pB hur potenLiomerrarna
vdriL -nsteL da, 3,0 - 6,0 ms. Innan
"klo-xa"' sl&r rdsr.a g319 g&r 7,0 -
4,0 ms,

varje prls som ge.e_eras gAr SvPn
LiII en och samma monoslab a vippa,
so'n ger cn bcst;md, llllrdcklig Iangd
pE var.le puls (i allmdnner 0,2 ms), s3
art den far se srorr eneroiinnehel alr
den kan anvendas for dvJrforhgen,
Pulstaget kan da komma att se up pE
sa satt som visas i fig. 1,

Raknaren pA mottagarsidan bestar i
detta flall av tve bistabila vippor, som
fungerar enligt foljande:

Vi antar till en borjan, att den fdrsta
! opan liggcr i vdnsr.rlagF (A). Den
fdrsla pLrlsen (.; s 5r om \ippan 1i. l^d-
ge Cq ), n;sia r_1I \ 5, srFr (q). nesLa
t:1. 'ldge- G), o.h den sista t..il vans-
ter (A).

De1 andra \'ppan ir <opplad sE aLr
dFn 15- .ina pulser lrEr dcn fo.sta vrp-
pans hdgra "kontakt" ndr denna slutei,
oct o-n \ i a. Lar, art Even do. andra ! io-
par har utgdng"lSger t_I1 ,dr sl.er (B),
hdnde r folrande:
1. DFn lo-sla pulsen _apqer \ippa I

.cigprrEge (fr), hog a konlaxten slurcs

pu/sli7

viyya
viFF.

k/ookq

frs.2

4

1.'t.

I kca
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vilkas andra andar er anslutna till de
bistabila vippornas resp. ikontakter'r
enligt schem at ovan. Exempel:

Kanal 1 ar ansluten till vippa t hd-
ger och vippa 2 hdger, kanal 2 tl1l vlp-
pa 1 v,inster och vippa 2 hoger. Vi an-
tog fren bdrjan att vipporna stod i lege
vens'e- Ibr at! Ior,{lara h ,r r;knlng. r
fungerade, Men hur kom de i detta lage?
Vad skulle ha hant om vipporna inte le-
gat i detta ldge ?

Om raknaren stdr i ett lage vilket
-om nelsr o"n e p" sLlg komn -r r ,
kommer f6rr eller senare kornbinatio-
nen AB 'rupp" (elter hogst lyra pulser).
I och med detta startas en monostabil
vippa eller motsvarande i mottagaren,
.om har eo .-d pr i dprr" ..ll s.rax ..-
der 4 ms (sag 3, ?5 ms), Ner denna tid
gStt, genereras en pu1s, som genonl
en koppling direkt in i vrpporna slir
dessa till vansterliige oavsett var de
stod tidigare. Detta innebar att raikna-
ren nollstalles och ner sedan rakningen
bdrjar sker denna ratt. Forloppet upp-
repas sedan si ldnge som irlformation
overfores och rd.knaren stannar alltid i
nollege efter varje pulstag, aven efter
det si sta,

Av det f6regeende kan man utlasa
fbljande:

En vippa raknar till 2
Tvi vippor raknar til] 2x2=4
tre vippor reknar ti1l 2x2x2=B
Fyra vippor raknar ti11 2x2y.2x2=76
Av prakr:ska slidl br.rkar mar an. dr.-

da reklaren si, att man far ut en kanal
mindre an vad, som 5r m6j1igt, man an-

8/ockschcne

vender oftast ett mojligt kanalage ldr
&terstellning e1ler som kontroLlkanal
(fail-safe), sa att mottagaren kan av-
gora om pulsteget ser ut som det skaI1,

Ser man pA kostnaden for mottaga-
rFr o, h .amrbr mco anLale' ^analer,5a ar' P I o^ning a\ ka, alar La..' -lII dFI
D. BDLA "rdas .n fr:ga on er exlra
vippa med vidhangande dioder. I sanda-
ren daremot dr kostnaden betydligt stor-
re pi g.und av att VARJE kanal fordrar
en vippa med en potentiometer av
mycket god klass och besvarlig monte-
ring, Varje kanal fordrar dessutom ett
dyrbart och relativt komplicerat ser_vo.

Vi har nu kommit till servot och
skall titta pe hur inform atio nspuls e r
om\,andlas till ett mekaniskt definieral
lage.

Servoarmen ar fast f6rbunden med
en potentlometer som i sln tur ingar i
er monostabil vippa och ger dennas tid.
Vippan startas av den inkommande
pulsen fr&n grinalen. Vi har nu tvi
pulser med kanske olika langd och
dessa langder jemfores 1 ett organ
(komparator), som oftast bestdr av
en translormator med mittuttag. Niir
bdgge pulserna " gir" utir det ingen
utspanning frin nigon sida av kompa-
ratorn men om den ena pulsen slutar
fore den andra blir det ipiinnlng pa
ena eller andra sidan, beroeode pd
,/ilh p,l- .om va- ld,gsr, DF bagg(
sidorna ar kopplade till var sin for_
starkare, som kan dra servoarmen
5r .'la .'rF ,'ldra r:ll"', Kopplingen
ir si gjorcl att servoarmen ror sig at

I
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&t hA11 som inneber att pulserna blir
mer och mer lika Iinga. Nan pulserna
Eedan biir lika langa, stannar servo-
armen. Det villkor ar: nu uppfyllt som
uppstelldes, att det mekaniska laget
pa spaken i sanciaren ar helt efteibil-
dat pe m ottagarsidan,

Inlormationen kommer i detta fall
var 10:e ms och lor att motorn skall
fi strom under tiden mellan pulserna

. har man i allmInhet en pulsstrackare
inbyggd i servofo rs t erkaren. Denna
lordrar dock cn viss puls I dngdsdiffe -
r- . lbr att Lngera, \il<eL innebdc aLt
1 an ! io n y t.r .n I .pak-orc-s-r hor
-, rJo..otorr "o cca ' i _a.1 -npd puls-
tegsrepetitionsfrekvensen, i dett; fa11
100 Hz (10 ms). Motorn ger dock fullt
rnoment under den korta pulstiden.

Roderm ekanis1n er tilI en digitalan-
laggning bdr, vara av denna typ; nagon
losning med pulsintegrering och 1ik-
spenningsstyrning av servot ar ej att
rekomm endera.

DF llg.La a sycren.er innehS ll". re-
Ia'ivr ringa rro15-sror.r' oc\ diod.r

och skulle derfor kunna misstiinkas va-
ra mir dre Li,,Iori- 1iga. For,(larir gpn
dr v.il den, att atla ingaende transisto-
rer ar antingen tiII el1er ifran, varvid
parameterandringarna spelar mindr.e
rolL. En annan fordel er n:istan full-
stendlg frihet fran temperaturdrift
(s to rleks o rdningen nigon procent pi
servoutslaget mellan -20oC och +5ooc)
och framfor a1lt denna perfekta styr-
ning soln ger nigot helt nytt jamfort
allt tldigare pi detta omrdde. Systemets
"slitstyrka" beror pi potentiom etrarnas
kvalitet mer dn pi nilgot annat, exenrpel-
vis antalet transistorer.

I senare nummer avser jag att ga in
litet narmare pi andra system, der 1(]-
giken losts pe annat sett, dlskutera fail-
safe, och titta litet pe kraven pi dver-
foringslanken, storningar m. m. C)ch
kanske vi kan bygga nagot sjelva ? |

Om
ning ni
Re d.

Bo Dryselius
.. dr r. got annai om radio.L) _-
vi11 lasa om, sa h6r av er til1

D. S.

Twisf
/ran -tt'd. /

VINGEN

Vingen uppbygges i tva halvor pe
|itningen, en v-d.nster en1. ritningen
och en hoger pi ritningens baksida.
fors -1.^et', - jpr\g-"rna U l, U2,
\\ 3 -. I \\.1 r 2 rn ' 5ro oaL.a, .eoan
pla.eras bottenlisten 10x10 mm p5
ritningen och nilas fast. Spryglarna
W1 limmas sedan till denna.(en 10 mm
iist nilas fast pe ritningen vid bakl<ants-
lisien sonl stod et spryglarna),

Nar detia torkat limmas Svre lis-
ien 10x5 t111 spryglarna. Sbdan limmas
odda Laxr" li-tp-nd 5xb Iill spryglarna.
, . .k I n rlor- "r\r. nga-r a 2 si W5
limrnas tilI vanster vinghalva, sedan
$'6 o.lr W7,

Nu kan spryglarna W2, W3 och W4
limnras pii plats. Ner d--tta torkat lim-
mas limmas framkantslisten 10x15 mnT
r^r o -o .gla d.

Hogel vlnghalva b,-gges upp lri sam -
ma satt, sedan llmmas de biaa nalvor-
na ihop.

Innan plankningen gor.es ska1l for-
slairkningarna W l2 lim mas mot f r:irn
re listerna och sedan skaII 5x5 balsa-'."1p. in,n.o .n. ., .1-t .-ia-.a o I

bakre liste rna 5x5 nrnr.

Nu er vingen klar for plankning,
sarntlig plankning pa vingen dr 2 1n1n

. ba1sa.
Nx kan bakkantlisterna 1lmmas pi

Ir Iats.
Vingspetsarna av balsa holkas en1,

ritningen och iimmas p:i pLats. Lrtfyll-
r ,ldFrr a ',1 27 ;o-.s d! rr1l. -l ,

.ar o'r ltnrr ,dc tJ I atr, 9at-a. . , r-
na W0, 32 st lirnmas nu pa samtliga
.j,r .gld. ,-n e JIrLa.r^a ", ,-t
er nLl klar for putsning.
. STABILISATORN

Stabilisatorn uppbygges pii ritningen,
spryglarna W10 placeras pa bottenlis.
terna 3x3 mm. (en list 10x10 rnm ni-
1as fast pe ritningelr som stod it spryg-
larna).

Sedan limmas dvre listen 3n3 mm,
ner detta torkat plankas bakre delen av
stabilisatorn och bakkantslisten 3x3 mm
limm as pa plats.

l)arefter limmas framkantslisten
5x5 til] spryglarna och sA kan mitt-
pa 'trF' o' h lr'am,rar Lp,1 plan.E..

Spetsama W11 av balsaklots lilll-
rlas pi plals, urtagen for gummibands-
fast s attningarna kan nu goras i plank-
ningen. Slabilisatorl ar nlr klar fdr
putsning.

Nar hela moclellen dr finoutsa.l
ta.,.d. .r -t.'- cl 2.1,,,.t d.. . . n (lio s
mcd siden samt malas och sl(v.lds -
lackas.

?
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1)en andra stlirninodell sorn vi presenterar i
detta Dr'. al URBAN NYGRENS version
av Jan Zetterdahls 'Eagle '. Rrtning ti1] denna

modell sSLjes a! Ing. Lennarth Larsson, Da]-
vdgen 56, Enebrberg. tei. 08/1?583610. Priset
pi kopiorna dr 15:-- k| per st.

EAGTE
Fdr att be-krdfta virt pastaende att ,,lag1e', ar sveriges i sarklass framgangs_rikaste D2-mode1l kan vi presentera foijande merifli'sta:
Vingarnas Vertavling 1965: JanZ. 1:a, Urban 2:a, HSkan Sjdstrcjm 4:a.
Jonk.jpings Lans Jubll eum st dvting 1965: Urban 1:a, Jan Z 2:a,Hakan S. 5:a.
Skvaderns Nattavling 1965: Urban 7:a, Jan Z. Z:a.
SM 1965: Urban 1:a.
LZins lags tavl ingen 1965: Jan Z. 2:a 1900+240+L61), Urban 3:a (900+240+ -).
VT 1966: Urban 1:a (88?), Hekan S, 6ia.
NL 1966: Urban 1:a (900+240).
Vingarnas Virtdvling 1966: Urban 1:a (900+240).
Majpokaten 1966: Hakan S. 1:a (900+18?), Urban 2:a(900 + -) .

Kr"trq9p"!L"lL
MEDLEMSANSKA FFNING De namnda punkterna ger ingen rus-

SMFF har i 3r gjort en forfrigan l']F -l :]-".-.T:j19rr 
m an men grundlag-

hos krubbilna r.,",'--a"g"'i"i,:"i"8.;a" e"::,!t \"ll'ii:'ligi m edlern stills kott.
rnan sJissetsetter. r.,6.ro. rs65."*i- um 

l'1..har ett arrangemang, en kurs
streras alla klubbmedlenrman i.ri"_ etc med dnmL el bestamd tid och utlyser
det. Nu kommer - "dt"- ""r.";; ;i;. detla hlanJ lrke rne.llemmar for. alt un-
uppmuntras. afft f0. . "[aff].j" 

-.i -" lersdka lntresset se blir resultatet sa-
s-titsria.ag med de forb:ittrln!". i "t.- 

keli lika med noll' Ingen hijr av sig'
nomiskt avseende det innebarl - L)m \i \1lL oka medlemsantalet ge-

Klubbstvrelsen frigar sig narur- l:T,."_i.tl ]i ' "'1'"g el. likn. inom klub-
ligtvis vilka i"rtr"ti" Jo- g"'. J"r, ben 1ra1',vi hes'ikelser att 

"'anta'starsta hdlningen av medle"msantalet. E" f L;tslig ILrsning av nya medlem _

Let oss de;forinn"n trdna n.. ,,_ mar erh;l1e1 \i ldttast genom att u ysa
medlemsvirden a. aen ratti nledfer',I e' ko''tarL -intr_essant ku's' Sand snygga
marna mdste trivas, fa utropp forirna stenul,,leradF ']rkular dar tidpunkt och
intressen och.kainna gemenstlp, 

",r,,.." l"!"..t' "1ee1'',t angivna. Krav ei -for
slutar cte. Ett satt a; 6r.. _;;i;;;;;'_- arnriltar. Crrl(uliiret kan delas ut pe en
talei er att mlnska avgingen. upp\rslting elle' sendas til1 adresser'

Hur rir.man "y. -?ar3--..r ::.: :lh;11:" gc,om .ngdomsridens
1. Kontinuerlig P"R, artiklar r iokal- rnllessermde"r'sokningar i skolorna, ge-
press, cleltaga"nde i uppvisnrngar et,:. f:rm, rduel11 fureningaf eller ungdoms-
ger klubben ett fast foi.ankrat-r.r kte sorn gar'la1 m"d sLroradish modellflygverk-
,r ro'il i.- a' .- .rrd .(1,."a I s.- sar'l ' r, 'l .

na barn, som gor att allmdnlreten vef .1\J: de 1l trLsse|ade konrmer galler
besked om nig-ou iragar hu.ra,r k,r,, - :.:,1 i]] "ijl l,i-l forbc.edd. Forsta in-
mer i kontakt'med klirbben. ir).kel] :1. vlktiga. Krev ej medlems-
2. B-o-r.rrcr.rcd.d,e.r u r .-Iet.r- '.c;j. l,r.ra ga d', ,^rar .\Jl 1, " .:.-
1rn rn-r dolas r' 'ill de son Sb !,ep;f L' -' or lallg'' l'lon Fn II 'rd'l lror a in
av o,rtens hobbyhanc[are. '"i]:i:Ti i"' 

medlemmar'
3. Klubbcn medtas i lelefonkatalogens Goran Alseby
r kFs o LF k inp-ls
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Llndrt5t tala,t ......
Kronika for bade linstyrare och ardra
av Goran Alseby,

Press stop! Linjeflyg slutar anven-
da sin f6rkortning LIN tiU formen foi
lins[J rarna. I geng;ld ,dr IinsLyrarna
uL hur mar gor lanoningar pE Brornma
Lltan att kr_5vas pe landn:rgsavg-ft.
Derilred har en ny intressant faktor
(SMFF) kommit in i skeendet som
b-flerr "noL Blulfarrssr) re.lsen (BIs)
och TvehigserheLspartieLs rep.esen-
tanter i Statskontoret och Kommunika-
tionsdepartem eniet. Harvid viintas
SMFF helt oegennyttigt arbeta f6r egna
intressen.
AERODYNAMIK

''Hur ser del opLrmala modell.n utr'
dr en stand.g lrega i alla rrodellnyg-
klasser, Eftersom fOihallandena varie -
rar linns inge' absolut svar pi fr8g"-
sU'-lnrngcr men nog ar del peragligt
att es-krerna om deIta \arierar mellan
konstrukt6rerna. Inte sellan frapperas
en teoretisk expert av hur'rfelaktigt"
modellerna normalt konstrueras. I fri-
flygning kan man saga att de praktiskt
verksamma gbr modeller som ar trim -
bara och pj sA !. iliska a-r l'Jga - derta
p5 bekosrnad av p es,anda, Annorlunoa
uttryckt blir prei tationskurvan ej s&
hog men flack. Teoretiskt optimala
kurvan kan ligga mycket hogre men
sjunker snabbt utanfdr optimum.

T Srockholm borjade . leoruari er
modellflygk urs fdr alla grenar med
Kje1l Rosenlund som ledare. Civll-
ingenjdr Ingemar Lind vid KTH:s flyg-
tekniska sektion talade fjarde lektionen
om ae_odynamiK ldr r_n.Lyrda lTodeI.
ler. LutLmoistS.ldet lcir en speed.node[]
kan minskas med 40 pro.en- e,lligt hans
5sikt.

Det ger givetvis en efterstrdvans-
l'/

FciRtJTr){r7},/rr./AA R
vard hastighetsdkning men knappast mbr
an I0 km/tim. Exempelvis gdr 0,35
hastkrafter av motoreffekten et till att
6vervinna linmotstendet vid 216 krn/tim
i Speed -int,

Av rnodellens lultmotstend bed6ms
6O procent vara friktionsrilotstind och
40 piocent tryckf6rluster,

Hur anser d& Ingemar att speed-
modellerna skall se ut? Jo, sidofirr'-
hAllandet skall vara endast 0,75 dvs.
vinqkordan stdrre an spennvidden!
Stabben utgAr. Vingbakkanten rak och
framkanten blgformad, Vinggeometrin
sdgs motiverad av tryckcentrumplace _

ringen, vilket skulle vara intressant
att hora mera om. Vingprofilen € pro-
cent tiock, symrnetrisk. Motorn sid-
monterad, Det blir ingen stor modell
men lufl.mol.standet minskar ocksi.

ALerst8r di endast Iragan: Kan mo-
dellen flygas lika plant som standard-
speedar el1er fdrbrukas vinsten p3
motstandssidan av c;kat inducerdt mot-
st8nd ? Annortunda uttryckt: Detta ar
Snyo exempel pE den hdga branta kLr-
van kontra den nigot lagre men flacka.
Men i linstyrning varlerar firrutsett-
ningarna ej lika mycket som i friflyg-
nil1g varfdr optimum ej ter sig lika
oetkomligt. En kompromiss mel1an nu-
tida normalutfdrande och Ingernar Linds
id6er bor vara aktuell i bede speed och
TR, Mest radikala ldsningar er tenk-
bara i speed, I TR maste hansyn tas ti1l
pricklandni ngar och omflygningar och
dar har det inducerade motstSndet a.lIL-
sA stdrre b€rtydelse men fortfarande
forsumbart i planflykt,

I combat och stunt er litet sidofdr-
'hellande ej aktuetIL. Sneva mandvra-r

ran allt for stor has Lighe L sm ilj skning
ar ju mAlsattningen och for det kravs
stor tyftkraft. Se vad ge-Ller detta fdre-
siende nummer av MFN!

Efl.ersom det denna geng tycks bli
mycket aerodynamik fortsatter vi val



med smatips som mer e1ler mindre
ga er i alla klasser.

Ytoj emnheter ger luftmotstand pga
okad friktion. Fdr de Reynoldska tal
omkring halvmiljonen som ar vanliga
i linstvrning l6nar sig slipning ner tiII
1/100 rnm profildjup. Den som mater
upp vilken ytbehandling det motsvarar
skriver va1 och berattar ?

- L.Itutslapp odr om mdjligt placeras
se att den turbulcrra kyllul[en ej stor
stromningen kring kroppen. Men. .....
ju langre luftkanal ju stdrre "vAtyta"..
"Hur man an vander sig har man andan
bak!'l

Utstickande brenslenalar, tankror
eLc. sLdr strdrnning.bilden kr-ng hela
kroppen, liksom hEI, skarvar m,m.
Oppet sittande motor som i combat ar
bottenl

Runda dvergangar, utfyllnader meI -
lan vinge och kropp, stabili6ator och
kropp, fena och kropp etc. ar bra (aven
hAufasthetsm essigt).

De tidigare nemnda kursdeltagarna
fick h6ra att linmotstandet kan minskas
genom att karburundumpulver lackas pA
linan. Det dr nog fe1. Enugt Hoerners
"F1uid-dynamic drag" figur 14 er det
Reynoldska talet en tiopotens for lagt
16r aLI ornslag'iII LJroLIenL sLrdn"1ing
(jfr. ojamnheterna i en gollboll) skalI
kunna arrangeras.

_llyg8rkr-NrNG

Genom att gora rode rframkanten
tjockare en sttbilisatorbakkanten istad-
kommes en tryckdkning som kan hindra
skarven frSn att orsaka avlosnlng.
Resultat: Mindre luftmotstand.
MEN, MEN, MEN ... .....

Detta avsnitt viII jag avsluta med att
citera grenchefen, blivande civilingen-
j6ren, leutnanten, nyblivne fadern m.m.
Christer Sodergren, Soderstrdm eller
vad han heter; som sade foljande: I'Den-
na artikel pEvisar nagra luftmotstands -
problem inom linstyrningen och lesaren
observerar sekert att enkla, absoluta
svar pe frigekomplexen ej finns. Aero-
dynamiken tir komplicerad och det finns
intressanta omraden att utforska for den
teoretiskt intresserade. Mycket kan gd-
ras lnom modellflygae rodynamiken .

SKVALLERSPALTEN
Av brevskorden framgAr bl. a. att

finnarna ar: skeptiska mot avst:imnings-
vinster av den storlek som MSns Hag-
berg antydde i sin artikel i Aeromodel-
Iers apriLnummer, Den som vi11 sega

emot kan skriva t l RaIf Ekhotm (ama-
torvarldsm asta.e i speed?), Smedie-
viksvagen 4 B 40, Helsingfors 20.

En Eandrulle fr&n Pete Sou16 gav it-
skilliga informationer. Pete & Pete
tBrandt) I a I a.l {L rr ar 'rgF .'Al Team
rla. e Newslelrer oeroenoe o! sina aroe-
ten. Jobbet har tackt tiven iordagar och
sdndagar de senaste fyr'a minaderna.

. Pete skall bbrja skriva i ModeI Airplane
News (utges sedan I929) Cond'I'{ast
PubLications har salt Arnerican Modeler
til1 Pontomac Aviation och den nya led-
nlngen (BilI Winter) har utsett Rj11 Netze-
bancl (som forr sklev Control Line Capers)
att gora ett allmantekniskt inslag i varie
nummer (manatllgen fren 1967). Tidnin-
gen blir medlemsformin inom AMA' En
av de storre amerikalrska grossisterna
(si_c,l octea/ 5lC, i(al, s'arLa cr lid-
nir; or nrbor a . 5.o Ja k'ur i
Va. ' ) aiL, le B rrr 'r. skal skola lir-
kon t lollfr&gorna.

Per telefon berattade Roif Hagel att
F^ fott M;n5 hagDFrgs '.ol -.1aning om
varrneisolering av luftintaget (forgasa-
ren). ETA m&r bra av det rapporterar
han.

Erik Bjornwall flyttade me'l hlrstrrr
Monika till NorrkoPlng den 2B apri1.

Pierre Delfeld skrev nyligen och
berattade att man i Belgien er intres-
serad av de m otorinkaTrsling side er
rom pl.e5e'lrp.doFs M f\ o -.

Mins Hagberg i Kansas CitY rap-
porterar att John Barr framgdngsriht
lanclar TR med Super Tigre geende. Ilelt
tat avgasslid med ett hal diameter. 1, 5

mm m"inskar flygfarten tlfl ?0 k1n/tim.
Ventilen utloses med lullt dykroder.

Graharn ljryant i llirmlngham har
flugii 115 varv i TR-int. E'fA 15 II, Re-
guflo och NIoore lJuddainrpare. vilken
hastigheL det gav sager han inte, men
.lag ska11 frAga honom vid tillfaLle.

Bo ll.rlibe rg, Venersborg, berettar
a'' lp -or' \J ;b...-r"Ll -r,. i "olr-
hat Da Ilackamo. Kulle],sten med 5 cm
matiord p5 visade sig vara m)'cket o_
forinanligt un.lerlag se nu 6vervdger de
att seriehygga modeller i skumplast
(skdra med glodtrad). Avsaknaden av
kllrbblokal ar dock ett proble]n. Jan
H..'gren ska1l hdrJa flyga TR med Bo.
Ny okend man? lngalunda I I fi()l hette
ha. Persson.

Iloss e Bjoorn, gammal TR-kandis,
blev 1?/4 en milstolpe i Eqrressens
sociala reportagehjstoria. Kiell Rosen-
lund ar etl stra vassare. Han blev TV-
s rai_nb ,ir ' " - \'1 '' 'n,/,9 l' sil'
n , or'aol H,r . '". n cl ,.k - oorjade
pa H,gro. (1" r Vl"-on Cor't -.iorde-' /5
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3x3, se massiv insats i TV harfdrleden).
. Aero-nodellp- -trarar i rnajnumreL

s-n beundran fbr Hans Sved ing for re_
kordrrden 5 l-_r. 59 sek (t6 k;). En_
gelska rekordet 51 6 min. 0B sek,
(16,093 knr med 140 varv).

FS har ocs, tral^a :nsryrrings-L h:s
sammarsatining i;a bljr sarnJ-a som 1
fjot: Crrtsrer Sdderoe rg, Lennarlh
Larsson och Alseby.
MATNYTTIGARE

Clenr Lee's prot 'siga n onolinehan,l-
tag presenrF-ades .ned detaltcrao rir -
n:ng i Aeromodeller Anr-al I gb4 -65.
Sjiilv ty"qsp jag do.,( Ovc KJeltbergs
n5r La rtforande verker vel.Li;arc.

^ I 'ysla Hooby rr 3/66 presenteras
p5 sidorna g./- t00 oyggarvrsning fo- en
Longenerator som kar anvdndas som
varvmbLare. I idOirgen levcrerer o. k-
s5_rryckL I'retskor' tdr uppb)ggneden.
toen ar -- ej ry mer av sarsk'.t intresse
"dr irsryrn'r g d! pla. er_ng i tLyg, ir-
kelns ccnr -um- rro jl iggo r eimLn"riog av
dopplereffekten. och darmed m dtninp.ir
under flygning.
NYTANKANDE

Vi bdr utnyttja de olika modellftyg-
grenarnas speeiella f6retraden och
skapa en hobby med enbart fordelar:

Exempe.: LinsLy ro skalamodell kdr
rJnt pi marken Ior a1, crva lds rprrnik
sa att en friflygande kerra kan kurva
sig fram- i samma cir,(el och sam,idigl
sk.iuta pehd nea,lde -adtos.yrda rakerer
vilka sedan virvlar runt i en oemotstand-

KVIRR
NuLida TR-modet.ler har myc(er ljk-

arrat utseendF. Ano& brikas deL rbland
om detaljlosningars skalenlighet.

Jag tror dock atL vi m)c^el. snarl
kommer i FrL andraI lbge. TR- to.lker
kommer att upptacka att modellerna
gir att bygga lettare, enklare och snab-
bare. Reglernas anspr&k p3 semiskala-
messighet er nastan odefinierade,

Hdrint;tI ses Lre .osningar skisse-
rade pA fri ha, d ddr Jag forsdkt behAr-
la etl. vissl. oerniskelautseendp. Dcss-
uton har Jag doskar skiLtande moLor.

^. SkluLande mo or gei rrors aLr opt
1a'-t paverka -Lseendc- L)ngdpunkis -
svd c igheLF r, Dessa modelle. krdver
mellan 100 gram (vingen) och 200 gr.
(deltan) nosbartast.

Men (nnmer eJ de1 flygande !,ir -
gen att bli fladdrig i ]uften? Jag bad
Ber il D-Ilrer 'rtta pA saden och hans
bp_akrirga- v-sade ar. oen sk.sstr.--
de vingen hade ungefar samma tipp-
dampning som Arctic Circler trots
de- kor-a'nomentarmarra! beroendepi ligt troghet sm om ent.

De blir ju den flvgande
\ ngcn det enda ri,-[ipa
kon I igu ra r ion s r aIet. pionL-
arean skall hallas nere se att deltal€gFr ndr.a lill hends. Det ger o.a-
sa ]1og e Heynotd.ki .aI. Dock fEc ej
spdnnv-dder mi.skas sE m)..(er aLl
andningsegcnskapc 'la blir hoop osa.

Ef ter en trd dor TR | -_

VEad !lig akrobatik I
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DA komrne I aIII fl(]r at1 vra om Good
Year Racer's, ofir reglernas anda, elc.
De som flyger Ded vingar [ar ei diskas,
De kan visa bi1{]ef pai alla mcltliga f\rll-
skala aerodvnef m.d snarlilit utseende
allt frin l,ippisch 'farL-Less Monoplane
av 1931 till FaureL A\i 45 elLe| AV 221
av i dag.

Nagon revoltor kommer dE att fore-
sIa nya regler syftande t11l atl cILerlili-
na Good Year Ra.cing. lfi fir vi n.va
proi)1em (iiksom i RC P1lon lta.irlg).
Iror hur ser en semlskalar-iodell rt inom

5, 5.'yd1.B .b -L-n-ad 'a\ i|95^la5s d , . ne . ar n\'kPr oek aglrgr, fo-
klas-.r ha, n \ {F'a'' go o. r ar io. . , roi'dr- l_amior: 'Couoe.l Hr\er".

Sten-Uno FernLof i Siromsund dr en av de fi experterna pa C1_modeller och
hans "Sniff 31" er val beprovad pi mlnga ldvlingar. '1-i11 dem som ar intresserade
av att bygga modellen kan vi meddela ati vi vet att !'ar of har original ti]1 bygg-
ritning i skala 1:1 och vi formodar att han inte ar omedgdrlig om det galler att
kopa kopior av ritningen. Nu dver till Farnlofs egen beskri\,'ning:

deita om r5de ?
Her'intilL ser'\'i i vanstra spalten tre

exempLar me.l klassiskt utseen.le. I hdg-
ra spaLten hiltar. vi annat och rnera okdnt
men likval odiskutalrla lolebilder'. !-ort-
sLittningsvis vi1] lag de och da och utan
k.)rrmentarer fr.rttera Iasarna r_n ef exem-
peI pe race rpLansutseende,

Som ndmndes i foregiende nummer
!ir alla lesare vdlkomna med brev om
lirLstyrning tili Goran Alseby-, Sandgards-
gatan 3, I-INKOPING.

sten l.lno Frirnliif 's "SNIFF 34*
Denna modell byggdes 1960 och vann

Wentzelpokalen 6l -63-64. Prototypen
Prototypen konstruerades 1956 och fldg
de med 5O gr motor och med en propel:
ler med en diameter av 50 cm, stignings-
fdrhelande 1:1,13 sami l2 strangar 6xl
Pirelli. Aven 40 grams l4 strengars mo-
tor anvandes och gav ett kolLossalt snabbt
stig, men motorflykien blev sver att kon-
trollera. I samband med regelomlagg*
ningen till max 30 gram motor konstrue-
rades en ny propeller med hdgre verk-
ningsgrad och en motor r.ed endast B

strengar anvendes, Ilesultatet av denrra
omdisponering blev roycket lyckad.
Karrans prestanda snarare 6kade an
minskade trots den mindre rnotorn,
mycket beroende pA att motorn nu tack
vare den starka plankade kroppen, kun-
de pressas sa att sega tilL sista'rblods-
droppen", Max Lrppvridningsvarv har
jag tack vare Pirelli Special och en
sdrskili mixad gummlolja kunnat pres-
sa upp tiIl 800-830 varv och motoltiden
har med hOgsta installningsgrad av
stigningen (45 crn) blivit oirka 1,5 mln.
varvid utgengshdiden blivit cii'ka 50-
55 meter och tiderna 2.40-2. 50. En
erfaren trimmare torde dock klrnna
pressa ur ytterLigare 10 sekunder ur
denna karra, ev. genom att bygga en
barande stabilisaior och rnontera en
nylonbussning i nosblocket vilket mins-
kar slitaget och trimandringarna avse-
varl, men lor o\ r g d - opn']r so.'s I o-
de.ler ganska le n- kNa'l. ga si tragan
dr om om den barande stabiLisatorn,
med de extra besvar i form av sker-
ning av si smi spryglar dr motiverad.

Negra ord ont trimningen: Hdger_Hdger
flvItn_on" er riII;rnpas, m"I Sven hd-
g;r-\anslec _orde g3. l-'or nar\arande
k6r iag dock denna karra med hdger_
hoger, d& skatl h6gervinghalva skran-
kas sa att framkanten h6ies 2-2,5 mm
vid orats \,ng{'ld'k o'h hog'r \illgora
qes nagon grad m.r LsskrenkninS. Vdns-
ie. urnghatvd med dra skrdr "es .ngefSt
2 gra.ler p3 saIrra.l;llP. l''Pnar 'r-
suL"s lbr nog.r I ykl 2 grade., Srabbel:
rnge'l rj-1, Pr6r -.ri"l: ., co rer uct' I ,50
hoper-_Mo 

, .n ,.. ac ^. h vages .-.1 29 g(.
(reslp'r utta), \ ar .lotsa med renljgheter I

O,,-r'.rolLg u ja ..r'kas ,,orr 1ad Japa1-
papfer (11 ,rl ,.'' moiu r l;ggPS j ea "rv
I'artr 3-. ovpl , al pn, s- atl ollan 13 r
.lr"ea r o"der IigL. In,(ornlng: Motorn
s_r;..p- 1 e'lan ,\3 20 mm l,irt,ar ':ll
6 d 7 eanper ldngd'r rr)' "Ft lenq'am'.
(cl.lrd qalr-l. or B -' .). DarPlL'r .dn-
tar malr 1, 5 min. och gAr lika langsamt
',LIr Jk.. \t r' .'I aJ, r , l3 'd e ldr an-
vandnirlg. Uppdragning: Strack ut mo-
torn mycket hart, 6-? giinger Idngden
(.lelia bor ske l8ngsamt) och likase
sjAlva uppdragningen bor taga cirka
1 m inLri o.h 20 sekunder-

Denna vildsamma behandling av
molo . sl,tor l-", t fi Lppdragrings-
krokaf orh drillar, dessa skal1 fdli-
akttigen va.a av basta kvalitet och upp-
d.agnrngsk_u(-'r skall va.a gJord av
n a,1or':o, to ei' 2, J mm u('l .tan
brottanvi s ni nga r, d. v. s. hack och mar-
ken efter lenger och bearbetningsverk-
tYg' sten -uno FErIov

l8
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BESTAMMELSER FOR NoMINERING AV FRIFLYGLA NDSLAG

S1. Som grund fdr nomineringen av ett
ldr o- lag ilgp.r p ooa ,gbFrikrlng, er -
ligt de regler som ndrmare beskrives
nedan, grundad pa resultat uppnadda
av respektive aspirant vid vlssa enligt
S2-S5 bestdmda tavlingar. Till lands-
laget uttages i respektive klass de som
uppnltt de pa angivet satt hogsta poang-
taIet.
S2. Poang kan uppngs i av Forbunds-
styrelsen sanktione rade tavlingar dar
fdljande fcj rutsattnlngar ar uppfyllda:

a) Inbjudan skalL utge till samtliga
registrerade klubbar.

b) Tdvlingen Ineste vara prelimindrt
kungjord m inst tvi mdnader fore taiv-
llngsdatum. Harmed forstes att tdvlings-
datrm p.g.a. J rr. o1 o'dr olgl at*r (an
fi ir ora.- FI e, o, r ',..'a k )ngbrp s-.r
aven om detta ske r mindre zin tvd mi-
nader fore den slutgiltiga ti.vlin96dagen.

S3. Podng tillgodogores for de fyra
basta tavlings re s ul taten under en tolv-
manadersperiod. Antingen SM el1er VT
mE"6te dock inga bland dessa under fdr-
utsattning att beda tva genomfores un-
der tolvm en ade rspe riode n, l\'Iinst en
av dessa fyra tavlingar skal1 ha genom-
forts under vardera halften av tolvme-
n.1de r>pF r. od.1.
S4. 1'()lvmanadefsperioderl slutar tio
veckor fore derr td.vling til1 vilken
landslag ska11 nom ineras.
S5. En gdng irligen arr.angerar SMI'F
en elittavling (ET) vid en tidpunkt som
om mdjligt skau ligga under senare
delen av den tolvmenadersperiod sorn
f6regir den viktigaste internationella
tavlingen.

S6. Til1 ET inbjudes de, som pa sina
1-e b;-ia raivlr,qdr r-rder l iga*r 4.
tolvm:rrder.p..lo I (\" .dv minsr er
tavling fran forsta halften av perioden)
t. o. m. tredje s6ndagen fdre ET upp-
natl en poang.sorl} ai nrinst 80% av den
ledandes, dock hogst 15 och lagst 6
deltagale i varje klass.
S7. ET skall om mdjligt flygas soln
2x5 starter. Om detta er lallet skall
den uppnadda pod.ngen multipliceras
med en faktor = 1,1, I annat lal] skall
raknas pod.ng i vanlig ordning. Under-
.aget for l_p.-^r .',Bp r r\ - r-[a^ ur r
ber;knd. , rl g lo. i-ro I rn.- :

5 x total tid
antal perioder

SB, Hlksstaimman skalL i samband med
beslut om slarl och liknande arenden
varje ar ta stdllnlng t111 huruvida fese-

ersattning skau utga e11er resekostnads-
utJ amning tilldmpas vid ET.

Sg. Om flera tavlande Lrppnett samma
ioLa-d.Irtpo;ng v.d L-dpLnkler -or no-
minering av lands1ag, ska11 den under
Lolvm:nade_spertoder unor addd po;r -
gqn vld den femte besta tavlingen vara
a!€cirande fo r'uttagningen .

S 10. En perst,n kan inte uttagas till
mer an en k1ass.

S 11. Der vid en iavling uppnadda poan-
gen uppdelas i en tids- och en place-
ringsdeL. Sumnlan av dessa utgdr den
poang soln varje deltagare fAr-tillgodo-
_d<na s-g. l_,4iI o;ngen beri<,ra. s"
d" .eg'arFn all'id fr. 900 po-rg. Ov-
riga tiivLandes podng (tidspoang) er-
helles genom att skillnaden mellad 900
och segrarens slutiid adderas ti11 de-
ras sluttid, Platspo5ngen beraknas en-
iigt fdljande formel: ( s - p)4 der S =
antalet startande som uppnatt minst
60% av segrarens tid, P = den tdvlan-
des egen platssiffra. Vid tevling dar
bede senior och juniof-klasser finnes,
skall v1d utrakningen av po.ingen dessa
bada klasser sam m anslas,
S 12. Ansvaret Ior att ett landslag utta-
ges i enlighet med foreliggande regler
till tavling som styrelsen beslutat att
fu_l_LId.L skall . . a s.g r.t rcrenLFras
I d\i.ar'- .aroriag.(,,'lmr"l (L^j oF-
staende av tre personer varav gfen-
'.plPr i{Jl \d.B pr o.h d{. L\- o,,rlga

valjas av Riksstdmman. Nlandattid 1 er.
Grenchefen er sammankallande. 2 supp-
leanter sakall utses av Riksstamman.

S 13. LK ansvarar for den officiella
berakningen av resp. aspirants upp-
n5dda poang och fdr offentliggorandet
av endera denna berekning el]er de tev-
lingsresultat som kan pdverka utfallet.
Denna publicering ska11 pA faimpligt siitt
delges rtgistrerade klubbar minst en
gang varannan menad under forutsatt-
ning att nggon ny giltig tevLng avhaliits.
S 1,1. LK ska11 inom 14 dagar efter det
att den sista poangvisande tavlingen agt
rum, meddela vrlka sorn kvaliflcerat
sig och forvissa sig om alt vederb6-
fande ar beredd att deltaga i lands-
laget. Om se inte skul1e vara fallet
nomineras den eller de som uppnett
nemast lagre poangsumm a.

S 15, I,K handlegger ensamt arcnden
gdllande tolkningen av dessa regler.
Be stdmm elsErna faststallda p5 Fiks-
stemman i Llnk6ping den 20-21 nov,116r' 

fi
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I 1F:R
Vi skall agna nagra rader eL land-

stall i team racing - i fdrsta hand da
TR-int. Den internationella klassen
kan ju i de flesta TR-frigor anses leda
utvecklingen. Ove Kjellbergs hydraulis-
ka fjadring fbr TR-B undantagen.

I "tidernas morgon" hade TR-model-
ler inte siillan staende motor. Kombine-
rat med ett tvebent landningsstall med
stor sp&rvldd gav detta langa ftaddriga
Iandningsstallben. Sarskilt om benen
pa ett spindelliknande s,itt var infasta
nagonstans omkring halva kroppsh6jden
lbland kunde hjulen dessutom for att
undvika rundslagning placeras framfdr
prop e 11e rn.

Betong blev det normala flygunder-
lag.r, var[d- r' noslag,1 j.lgsr'sko.r
mlnskaoo ocr hlJle,l k-op bak8t, spEr-
!idder rn n-kade o('l 1ar obr'ade
-ndra om tr8 rj rl var rbdvdr d-gL,
Mono-whee1 blev allment med mlnskat
luftmotstend som foljd, Genom att set-
ta er balsapro"'. oako n pia,loLredsbe-
ner minskadp lulllTors-er de )r ert ga-
re. En alternativ metod som raffine-
rades av Kje.ll RosenlJnd va r anvdn-
denoFt a\ ol51oe1. K.'clls, t-n'la plasl.-
hjLl med s\ar\aL sr. llesriende a Lrmi-
niumniv, elterapades av m5nga.
StalplAtsbenen gjorde dock konstruk-
Lroner .:1e r e <omol-r ecao d5 prano-
rrEdp1i ior.ionsfJdi- rg rTSore e-sdt'
tas n ed r:gor. KjF.la'l\:jrde lva t-d-
drar, som byggdes in i kroppen och

Stopp Dcd atdlhkruv*@

FJdd.r !aEt
r tllLakruv

Gutul!to!p

GuD.Eib.nal

hrrlb.[

var tillverkadei samma material som
benet dvs 1 mm tjock Sandviken 13,
ft ;derhardacle efter ocaroelning. Et
ria.ckdel meo oetla uiilorande er vikler.
40 gram vager normalt ett komplett
tanEningsstXll med installation sg som
vi nu skisserat konstruktionen.

Derelter kom de stumma monostel-
len - ofta tillverkade i ungefar 1,5 mm
dural. Vikten blev da mindre an 10 gr.
Hiulet var fortfarande 13ngt fram men
dA ingen fjadring fanns kunde hiulet^ei
stallJ om kompiessionsskruYen i har-
da landningar. Nackdelen med denna
landningsstdllstyp, som fortlarande
forekomrr er my_ker allriin , ;r -g 

-
vetvis att modeilen i tangden ei tAl
alta klumpiga landningar, som pilo-
ter i tiivlingsiver kan stiilla tiI1 med.

Att ra niuler lSrg.lrarn {an-kans-
t" Uiiri t<ii's som en-""g"rsk d6. D.n
har varit lamplig att komb inera m ed
trdgrullande hjul. Rullstrdckan vid
landning btir kortare utan att rundslag-
ning behover befaras. Pd kontinenten
,Er -nd1 ofia hd r t_utprs anl_ggr irg

mot rnarken i riktning ungefar 15 gra-
der lramdt fren tyngdpunkten. Det krd-
ver rrtrLllanoe 'l ruL. Rlskerna for aLt
nuoelrpn. 

" 
nnra ".lg-" rreler fl-anlbr

ffe (ar 'kerr, dvs mod.L1.'1 kolr.TFr Pi
fram, ar minimala. Att ha hjulet rira

qiP

Sput

lxcl.
B4fttlir!.

-,;-T-: ->
tl | \:-//
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tyngclpunkten tycks bl1 det hernast [or- galkrafter) far utratla arbetet' Nar dra-
iri..'Arl"alriig." at a"n r-".iLu".t, lel i linorna i-r hraltigl aker stS[er in.
landningstelmik;n so* t*rr"""^ous .rio 6ch omvdnt' Teckningen vrsar en fraisk
VM i fjol: Landning medan farten annu variant.
dr myiket hog varilter modellen rullar lnfellbart siell ger mindre luftmot-
mot mekanikJrn, som ar beredd att ta st&nd. lr'tinsh.ingen ar doch ej slorre
modellen L vltervlneen. Ibland ser man an alt det lvistas om fartvinstens stor_
hur modetler f:rrgei pa mer an en rre- lek. llen tycks halla slg omkring tre^

ters hdj.1. Om rJgreina kompletteras km/tLm. t;IatLniogsmekanisrnen tilLfor
sa att d;t liir ror;judet att finga rn.- annLr en risl( for fuoktionsstorning'
dellen i luften, kommer det aierikans* Darlill hommer vikten. lnte sallan ar'
ka lanclningstdrfarandet att t" "ig a"r* det ddrfor lampliga|e att behglla det
mer attralitivt. vanliga landningsstallet men a1i kapsla

Malio Plnottr pru\ade lor .itskilliga in dei som figurerna visar. l'uftmot-
ar sedan infallbait LandnrngssidLl i T-R. standet minskar med denna inkapsling
I'riktionen lyckades han dock ej berndst- till mindre an helften.
ra. Vid det her laset har vi hort ialas Ett lattrullande, kapslat hjl1l 15-20
om negot halvclussln nlodeller'med in- grader lramfor tyngdpunkten och med
fd.llbar1 landsnlngsstell, som lungeral god f35dr ing l)cl(s vara den basta re-
oklanderligt. Atti baseiar de sig-p5 -k,,mmendation jag kan ge de sl'enska
samma princip, som Mario ursprung- TR-flygarna. G6ran Alseby
ligen anvande, namligen att centrifu-

Res ultat:
Klass A1 (10 delt. )

1. B6rje Svensson, Solna 577
2" Billy Bonn6r, So]na 544
3. Lennart Widh, Fagersta 530
4. Bernt Wickman, Kumla 515
5. Tommy Eriksson, Fagersta 498

Klass C1 (1 de1t. )

Bo Hj.

1. B, Andersson, Betlehemsk. 480

Klass Dl (5 delt)
1. Jan Zetterdahl, Solna
2. Tonrmy Eriksson, Fagersta
3. Lennart Widh, -L,agersta

t<lass A2 (16 dett. )

VINGARNAS v iRT AVL I NG

F 1B Tullinge, den 24 april 1966.

Tvart emot alla vedergubbars tips
blev det efter lordagens storm och
regn lugnt, mulet och ljummet, dvs.
mycLet bra. I ovrigt sensationsfritt.

4. Hans G. Andersson, Gamen 862
5. B. O. Tornkvist, Fagersta 792

Klass D2 (9 delt. )

- LIrbdn N,g-'1, qolt a 900"240
2- Rar P _a -:r-berg, Camer 900+i7B
3. Ben[-"Jnge Srin.sor 6"q1^P 882

+. Lari Ahman, Gamen 878
5. Bjorn Hansson, Gamen 861

OM OLYCKST]LLBUD
DF 'ortll)gar o' L's Yrarnas s;so'g'

srait 'rKalle"p;i.e-'' b ev Pla'se1 Io'en
olvckshendelse - dessbattre lindrig.
Uider varmkorning av en ETA Elite
qi, ( c'14 n.ope. e_blad'' av roier
iTornado gxa. risla ! -ta -)p'.), Bla-
i", r,.u "o. 

.pp , ars, .t"l p! f r-k
Blbrn,aU o.' 'o1;ndPn argde 'n ,

n"urron. :3r.i s/odas ig'n npd Ie-
sr\en. hoger hand r]"k -Yc rad P't
sLvsn vard"_a l\E I rEd_ san hand-
teiin. De 've 5lsiL a-nnda sSren 'r-ol'l
lt.rk sanno.ljkL av 3'",. 3"ndo propal er-
blad nar han reflexmassigt sleppte mo_
dellen f6r att skYdda ansiktet.

Efter otyckshandelsen diskuterades
saken och vi kom fram till atl det var
en unik hdndelse att en relativt sett sa
liten motor kunde dra av en sA kraftig
propeIler.

FrSgar a_ or oe' v( r[g'n b' ' o

I il oly. .. rer o' ". l\lode lIJyga- 'a
;r sa ra ocl a,v' o-, -i o '1a LL'L_l-
ning att en enskild person knappast
fran f& nigon oversiktsbild av riskmo-
menten. Skriv darfbr titl SMFF el1er
r\t. N lT -l).ko. DJ kdr, Pr . '.
Kanske kan v1 legga upp sL statistik,
.egisie., I Uo..ar Al.eo."JS

l. Hans B. Andersson, Gamen
2. (lunnar KaLdn, Garnen
3, Kjell Livenborg, Solna
4. Bertil We stin, Gamen
5. Bo Mod6ei, Vingarna
6. Hans Ka1dn, Gamen
7, Sven -Olov Linddn, Kumla
B. Bengt-Olov fd|nkyisi Fag.

Klass C2 (9 delt, )

6 94
5 20
43 B

846

812
7 88
721
698
655
607

9 01)

895
830

l.

.i.

Iliignar' Ahman, Ganen
IlLrne Johansson, Gamen
l:lengl J()hansson, MaLmi)



:y_{lA N D5l\t ,isTf RsKA PL \_____-:___ __
Jci.naa,p.ngs"ldrs Moo..ii )grorr " ..d'loTona lp smalsndsrnd.rer.xel sar ._

91 kld.s-r .orrorgar dFr 19, 9u6 aHagshults fivefalt.
1 .II 'dvling^. Lom endrsr -ad orl) -gare i RC-III klassen med mer en 3 stti\ dnd- .o.n !ar s..putpre. lo- art md._

t.rs_t(aor ovI.t gdr skul.c r"Uds. (F,.1var det I Combat? Red ts anrn. )

. _Vi kan konstatera att .adioflyget nuhpl' don t, eaa. \n d ano.Till radiotevtlngen i ItC III var t1
tavlande anmelda.

Forsta omgangen startade kloc kan
10 me_d en stark vind som visade sigvara lor n ). kFt .dr ,ie lle..a. C.da.L-t a! 

"d" 
e.\ a ,y.xao"s rSgoLs& ,; r g*_

nomlol:a program met.
StjgIlel]qvist, O-hamn 503 pEie Nilsson, Oskarshamn 352
Kar . Per.--. ,-, \e5,lb t )BDo5sa -e r a6o n , ch3i,ao. 1.,r, ",adF ar dr'a at, bl. mdsta-e. Omqang.,

s]u'ad. l{1. 12.30 o.l cl5 oe.lor. aLr
andra_ omga'lger. s'{uIl. ra.,I oorjan
k1, 15. 00 l.jr att inventa eventuelit
bd tr -e \ do... I'ld-- uppF.r"_I.. p-s -. -_adp eil ;sl\ doar r.Fd en ndp.lt)\ o hkI l5.oo .\en sole, o..r ,, r, dir naoe
a\Lagit, \:.(.1 sx._I. v-sa stg i r.es, _

tdt r. ao. 5r.e Lj ., Jdn(opi;g, o, _
paoe dcnr d ol'lg;rg n -o 46 , oo;.q,
Ioijd a! K.rr Hl dLrg.son. Os\-, "...-nnm ed -42I poang.

S; ko-n SLig He qvi5r .on I adF JOJpodng fr in fbr-ra umgar g. , mpn nao
mrssadp och var borte l-5r sl-.-Lr_der .Ke'll Poters-on lr5r N;s. jo n .o sr.ro
308 l\Laades botrre o..r ft;.( .. J, t.SluLligen ps6. Ere Nit""o , n..o cLr d
352 poang chansen, men han landade
-rar for o. l- f_., eci.a ctg ..d rod . .I anora omga gen. Resultat:

Jon,{oo:'lgs llns Modp lnypforbur ds
PINCSTT qVLlr\C gi"\ progi ilr er Iigr
der 29 ^ra. err ua.kerr., .I soligr ien
bldsigt vacter.
. Kl-, ^an 9. oo oorjadp ,;vl rgpn l-eo
domdrra Lirdn*r ocn pe.rerss6n fran
V-r.anoa o 1 Fr dF1., NdssJo, _ r. ']gcr,
'.1., -rddF hrrrar -om Jrsade s:.r sio_ra kunaande tavhneen teenom _I I d\ ting stdl de l"B modelLl)garp

upp, de kom lran ystad i soder tilf Ti-bro i vrister och Linkoping i oster.5rgr, urdr.rr.om inte Tibro !.K med
inte r]rindr.e an 7 startande d| sveriges
rn est akti\ a rad1.,flygktul,b.q'I d*r , "o-. r" or^rga, g.n ir . k rro.Lr 'u.,, d d s od ^.a.r n. lden !ind_
styrka som de radde, men redan andre' a. , 5Lal-j ,ic.a . \.,1o fr r.a1dpr,
'It.r a BI,podng. s.gH. I 1v.L fr BnO.ri' r"hamn 1., < B0.J p, o,.1 BerL-IN. s.on ,46. De>:a --- o.ev oe bdsta iforsta om gangen.

Klockan hade nu blivit 11.30 och enpaus ti1l k1. 13. oo bestdmdes fdr att
'l:n' ,' l: .ll,e lugnare veder. DF'd. ancle I'. k -itII;l e aLr orrlr.t,,It_arira kdrror, ara, -!b) La 3s_krer, for_qlaro varIor n an -nre btiri.bjs, osv.TilI andra omgangen hade vadrei
lugnat sig 1itet, varfdr vi ventade fina_. I Jg1 ^gar 

o. . hogre l.o;r g. sd b ev
!., k,. d; _ denna omgang St:g L:tjaJor.\, .19" Uf( roppade n,d aagensI -;gs.a-,, brg, 02 (men "5 ar ran ru
lC. p- \C A B o ksa) spdan tolide siSnp-

prga -r a N i]o ThJlander och Berr;lNilsson, Ystads !-K, med exakt Iika,3 g. BB.. HLir bvFr.a.kdcle lr g-mar11.6.9llr. . f Dr. fh, -n.d I., a 8.4 p.
' K. -r Pe'p-ss ,-, N-...o \ll.<, , i?.5. \om .. d. I I 5l ..ro,,ninAFn O l.

I k .ul;a dp '. cFno(.

PINGSTTAVLINGF]N

l. Kpr . Perprsso-I, N:js.icj o432. -t F N l..oi, Oitr-r.t jrn 6203. Stig Hellqvist, Oskarshamn 5534, hurr H. djng.son, O.-(a,. . 52o5. SLig Lrl.ia, Jbr kop_nr 40,6. Cb"rd cv-n-.or , \ oir"m. 4SB
7. hanc BrLi. , f{c C, Zn4I, qndpr. haL16, , O>ka "hain

fi .Girsta P ette rssorli Gbsta Pettersson
"/ ./

" * ol, *---&=;-

.41 \ .--+--r:l

g6

//-)7r///2.-%A

17 34
1 631
1624
1545
1191
I O86

\-\

1. Nji.lo Thutander, ysrads FK2. Berr.lNjlsson, \ srads FKJ. S.:g Litja, Jor kdp_nes Mfk
- 4. Sfig IleIIqvis., Os*alsham r5. Kent Petersson, Ndasib Mfk6. Ingem a r lledegird, Tibrcr

(12 tavlar]de fu1]foljde)
G6sta Pette



LASAIrNAS
OM RC -VE RKS}- MHETEN

I senaste numret av Mfn efterlystq
IIarry Ljungdahl stdrre tavlingsverk-
sa,-' er jr o -'r rlc. (Ner ordnade Orebro
tavling senast?) Ja, det ,ir nagot som
alla aktiva radioflygare dnskar, Fra-
gan ar bara hur detta skalI fdrverkli-
gas. Harry Ljungdahl anser att detta
ska1l ske genom insats av grenchefen,
Om jag 6r rett informerad har olika
klubbar f5tt direkt anmodan att forsoka
ordna tavling under viss tidsperiod.
Tyvarr har resultatet oftast blivit ne-
gativt. Det finns glddlande nog klubbar
so-n e.l-BFn stdllFr .lpp .on arrergo-
re r,

Varfor ar det si svdrt att fe arran-
gorer till tevllngar? Jag tror att det
finns en mangd faktorer som avsl<rack-
er, men en de1 av dem kan sdkerligen
elimineras. Hittills har nestan alla
tavlingar i begge klasserna. Detta an-
ser jag vara helt ldrkastligt med tan-
ke pa det stendigt dkade deltagaranta-
1et, For arrangorerna medfor detta
att faiLt maste ordnas fdr tva dagar,
(kan vara problem for vissa), att logi
skall ordnas, domare skall ordna6 fdr
b&da klasserna. En arrangdrsklubb
har med flera aktiva deltagare som
aven tavlar. For de tavlande medfdr
tveklasstavlingarna att deltagarna gar
och ventar i timmmar pi varandra.
(En RCI-flygare finner i alimanhet att
klass III ar helt ointressant) Vidare
hinns i allmanhet endast tre starter
med under de tva tavlingsdagarna, vi1-
ket ger ert dAligt utbyte.

Harry Ljungdahl tror att man genom
att arrangera flvgtrelfar med endast
specialklasser kan fA stdrre aktivitet.
Jag ar lila bkepris(, !E- (ILroo har
gjo"1 expe-il^renLeL tvi ganger, med
r)\drr.ika dil-gt re.-r1Lar vid baoa 1Ll-
fellena.

F6r att stimulera tiu tevlingsdelta-
gande kanske man skall fors6ka en
kompromiss, En dag traditionellt pro-
gram(idrdag) och en dag med special-
program, pricklan(iningj spinntevlan
eller ev. endast 1or tllLfiiile alt t:i IIlga
inom vissa tidsmarginaler.

l'or arrang6rerna kanske man kan
u'ld._:1"a Be1o.l all e,, a"de klul \Jr
maofor r5gr r tIrl,l .J . Mdst. -ar 'r ,

en m:ingd fina priser eLler rackel det

PARLAMENT

m., j nral.{.' p . o.h "\1'1'.soeng'.
D.L.,rar r'e v.lra 14.:lvand:gL aLt la

liilometerstora falt med enorma betong-
banor. M&nga klubbar har skaffat sig
egna flygfdlt och flera kommer att 96ra
ae1, Oug.. dessa falt tilL vardags se
skall va-l de aven hunna duga tlll tev-

L. ," <r.r\t .g(.rjL.,nj 
'rheli jamlorbar rned belong. Vi svenska

RC-flygare ir endast borLskemda med
flygfart.

Mera frin Orebro

Jo1

Jag har med intresse lest Valter
Johanssons kommentar till min tidi-
qare i.ls5ndare. Pg slutLampen : kom-
i,enr.""n fBr vi RC-flygare cn salva
for vErL deliea detragandc i RikssLem-
man. Kanski beror del pe at[ RC-fty-
garna ' gerren har sE jt'r Li.lI overs
l'or alJob- oc'l ldv.i.gsvPrksamheLen
att Riksstemrnan i nuvarande form inte
ger n&got utbyte. Stamman 6ysslar iu
?i11 sto"rre deien med iust dessa fregor,
som helt naturligt har grundldggande
betydelse inom grenarna linkontroll
och frillygning.

F6r aii ttC--verksamheten €kall lA
aEeun L il .v;xL, fer vi hoPpaB ali ljdi-
pa;e lir '(onrr'o1l- och Irillygare kan
'j_r,,."=""r^= for RC. Den utve(klingcn
.ir snecielll ons(verd derfor ar! HC-
model.en rr re bor \ara den forsla rno-

dell en larsk RC-flygare bygger. Om-p.op^g", da tbr Hd"bl.a' Ledr;ts PE'Brk.sramnan p; IeIl.u1igl satL tror iag
att hair namnd utveckling latt kan
istadkommas' Den propiagandan fir
cuva rand. HC -'l)gare u, h va.r gren-
chef ldrsoka Astadkomma b1. a. genom
ett mera aktivt deliagande pA iliks-
stdmman. Om vi for over tdvlingsvana
iin- och friflygare till RC kommer
antagligen taviingsintresset enhart
darigenom atl oka.

Pd tai om tavlj.ngar se har iag vid
en llikssian, ma f|aiirfo|t dnskemdl
att vAr'grenchef skuIIe nedteckna de
erlarenheter han fiiit av t:ivlillgsilrran_
gemang. Skulle vi andra kunna Ia tag:l
lc, av dessa erfa'e,]heler? Sun,',u,it'

faLLet ar det endast ett falal l(lul)bar i
'e'ldoL sorr vel nLr e'l i.viIng organi-
satoriskt ordnas och dessa klubbar tar
varie ir pi sig ansvar'et att arrangera



de enda RC -tavlin ar som fdrekom - Av dessa hade c:a 25% anmdlt sig i

hobbyn bedriv{s Andlrmsq gott Lrtbvte.
o.r, i"i,u rtt;..! iy;r.et ;ag itrryt"t "

. klart for sig vad det innebar att ord-
na en t-. ing pA militart omrade, som
dessutonr igger 2 rnil fran arr. -skul1e kunna b1i om man unden enkla

me1.
Om 3 andra si

aga rId, o, 'r ovFr\dgand. ar id 'r l'o.n
irLaes.F atl s; ddg-n cftel spn351c a6g v| 3.
kan vAl Har inte klubbarna i allmanhetsaknas inom RC j

former l<u44e sammanEtrSla fran klubbens hernort? I f6rbenedelserna
nera.klubh for att prata och flyga. ingar b],a. att en inpasseringslista i
Det a( lika viktig! tycker jag, att den god trd skall tittstallas flottiljen. Vi
"avarten" av RC-flygning understods irar 1 Stockhulm ar mycltet angelagna
och inspireras, som att det renodlade om ati uppreitihSlla goda oLh korrekta
tevlingsflygandet lir hjiilp frin folirunds- forbindelser mal "vAra" flvgplatser
l;lL' H. r1 Llr- gdar ., Oreoro o h av d'n al lad 'r_ge' vi-l rag Lr'dec-

Kommentar tilr Red. ::'Ij.'Jj::";ilil.'r?: Al:Llilil i:li:
Det lir forv&nande att lasa red:s in- sattnlngen. Fdr]nodllgen galler samma

tryck av RC, ett helt okontrollerat kring- sak aven vid andra tavlingar.
flygande, men kan kanske fdrklaras av
att red. annu ej prdvat pa den mest sti-
mulerande grenen av modellflyget. Jag
vil1 verkligen rekomendera ett f6rsok.

Edr att s6ka forbattra tavlingsaktivi-
teten vilI ied. infor:a en klass med
handstart. Det anser jag vara helt fe1,
ty det 16ser ju inte faliproblemet. Mo-
dellerna skall ju aven landa, eller.me-
nar redi att de skall ramla ned i halv-
hogt gres. Nei heUre dE vania delta-
garna vid att ]nan kan ju bade starta
och landa pi en nigorlunda valklippt
gresytla. Vet Inan att det ar grasbanor
ar det Ju bara att satta pa stora hjul.
VlIl man andock icke flyga pi special'
faltet ar det jrL lnte arrangorernas sak
att det icke tAvlas,
Noitd - -' ror

HalsovArdsnam nden i Stockholm
utforde under april praktiska liudmat-
ningar av radiostyrda modeller p&
Skarpnack och bland kringhggande be_
byggelse. Ljuctnivin var enligt forhands-
Llppgifter ornkring 50 dB. Den offentliga
sl<rivelsen och ev. beslut vantas mycl<et
snart' 

Jo1

Kommentar ti]l V ingarnas Vartevling
I inbiudan till lavUngen, som angavs

skulle aga rum pi F 1B Tullinge, siod
klart och tydligt angivet att "anmelan
skall vara oss tillhanda senast rnan-
dagen den 18 apri1", lnbjudan utsandes
sa att samtliga klubbar bor ha fett den
senast den ? april. vad hande?

Jo, den 17 april pa kvdllen |ingde
en (1) person och anmdlde sig, den I B

kom tva brev med anmrilan av 1l mo-
de]ler, den 19 hom tre brev nled an-
mdlan av 35 rnodeller och den 20 kor.
ett brev med anmlilan av 4 modeller,
M o , " ar r.. '. .Flo'ia. d . .;- '

spridd ordning blev det 6.3 modelLer-

Bo Mod6er
OM MODELLFLYG-NYTT
Med gjadje och tillfredstallelse kon-

stateraa jag att Modettflyg-Nlt lter-
kommit i den ursprungliga formen.
Sakerligen delar de flesta av landets
modelulygare denna min gledje, var-
lor der ir m-n ldrhoppning al1 n. l-66
inte bl e1 engengsloreleclse L-ar
bibehSl es ; der'a lorra och gdr,la
ocksa i detta utforande.

Som kassor i SMFF gleder det mig
serskilt att tidningen i denna form
kommer att kosta SMFF cinka halften
av vad den fdreg8ende t)pen av tidning
kostade.

En liten anmarkning mot referatet
aY Vinte rtavlingen:

Med 3 referenter borde n&gon i sitt
referat omndmnt var, nair och hur ar-
rangemanget avhblls och fdrlopte. Det
; _ av v;se1_t:g oei) delse a L errangd-
rerna kommer med i texten antingen
son erkairsla e ler .-it.k l.-II -n vag-
ledning och en "sporre" for framtida
arrang.jrer.,

Vad i, nehe.l.le reip-a'F [. d. oe-
traffar vore det onskvert att de rent
teknisha detaljerna redogdres pe
annan plats i tidningen under exempel-
vis rubriken "Modellerna vid VT-66rr
och liknande. Detta bor galla aIla stor-
rc ldvl.ngar, PE sB si'r s\ullc lbse-
kretsen kunna le ett battre grepp p&
konstruktioner och lorbattringar fbr
de basta modellerna i tavlingar. Ett
sel' 'ill b5-t e vaglednjng lbr 'gamla
rosr iga rvarrr o"h 'nyktJcx a -&gel-
ungar".

Vad jag her nemnt bcjr dock inte
fattas som kritik mot refererande
utan endast ett fdrslag i f6rsdk att
battre tillgodoqdra oss andras id6er
, .h r-II njelp "6. rr ooe -flyga re i "6de
eE r d:L rlr , r:. ,9. larlcsson97



Fi

oc
6

!,

d6

d

lr

lltr
,l

'9
t-t

llt '?ll/ -6I .f.

);)d
(*

)E
t

t6tI di!

- 
I n^ E E O\oic o 'rtIIDIolEI ra cr t

I e r{ .P rt:oI 6rd i. r. q .
l.e( d d a ol'ov6r:d C,E
\:d.t o ollIr{c:o odal

-loorEtd{r.r!I -{ $d1 '.l.ltldENod4d,:!, o c, r..r o+,
--z.q€!<F 4.0

t0

l,

t

cI

I
I

I

I

ll.

ddd

E

!0 c,

IGIO

;r{ d

C q: ..t rl

) ,'

oa
\-

Eal
.E_t

l0

d
!
a

dq

o

J
-t:

Lr-

.J
Ed

I-
_t .-
-j -,
>c

t-
tr
3
J
JJ

Tips f6r termikletoing

l"*
t.t.

l0

't

I

,q

I



:
]E

E
.:

T
+

i

I

E.iifj
&
5

3

a

D
€o
G

t

i

il

En utmarkt finsk CONIBAT-int modell
3o

.l!
ik

,ljTl r'i-
1 i 111/ ,,.Itr, ,

!.1\ iiiii



MOTALA POKALEN I LINSTYRNING

Dd tic"n ha ar irl r I S.crie'en'
ligt almanackan, sA borjade Linstyra.na
att tavla den attonde mai i den traditio-
nella Motalal)okaLen. I.)-rtio iappra tHl-
ryckare mi;tie upp for att prova hillfast
heten i vinterns nybyggen o.h dom gamLa
sparvarna f|dn 6J. sonr vanLigt hade
MNlI'K offrat bra till vadergudarna,
varfor solen skcn och fader Pluvius holl
s E pn,-a. Upl q 1L. -.t 8c r"r 1al' r ,

"1. 
j l)gdr r.ie,,a a sr mar.g- ny" gral

bar har getl sig nr.rd i linstyrardansen.
u.'roo--o!t..a \-, d.n nas' a,,l:sSnd
gisre- r; -rFd l. gal\ ,. n JqFK so.l
goda tviior. LEN motte upp nred nnarl-
stark trupp och aven Nybro och Vds_
teres ej att glonrma. Stockholmarna
LysLe med sin frEnvaro. Kanske haL man
Lrottnat pA linstyrning i huvudstaden,
eller air konkurrensen fran landsorten

Dom nio stuntflygarna kom med en
deI leck|a nyheter. Sd]'skiIt Iagger
ma. Erik I:l.jornwalls snygga Mustang-
inspiiera.le kiirra pd nlinnet. Som van'
ligt var den yttersl detaljrik, bandspe-
lare och r'adio i l(abinen t. ex. Stunt-
karrorna bLir gl:i.ljarlde nog nref vel-
byggda for v:rr ir som ger. Erik l3Jorn-
wEl, 'ladp dF. ir(, cvr I -u e ., \\ i--
Le'l uc' .b 1.a.H l .. .i r-.oj.. 1, a.s
i 16rsia omgingen. En bra andra 6kade
segerchanserna och en mycket va.ker
sista flygning inf6r imponerade domare
gav som sluiresultat en seger med
knappasl mojliga marginaL. (Jve Anders-
son visade palitlig lorm och ledde efter
tva omgingar, lnen han tyckades mindre
bra i sisla och fick noia sig med andra
plats den her sondagen. A1f Eskiisson
kom pA tredie plats, och bli]' ett starkt
Lo.l pllp arrLr r'q", r; s rb .",irE,
Dom ovriga pojkarna har lortfarande en
hi (\ar iirl rto. fo . ,Fr , ., i h;r jL
standarden en smula oJamn. Det bdr
kunna bli battre redan iiil nasta tevling.

I combat A stdllde nio modiga upp.
Tre klubbar var replesenterade med
OSFK i spetsen, OSF-K:s pojkar drog
det langsta street och slog LEN:s grab-
bar med god marginal. I'inalen blev en
ren familjefight, der broder Lennart
A.lders.o' sog lrlleoroa Tor's'en i on
hird finalkamp.

Combat 3c. Mycket LJud och lile com-
La'. T'.Lro' mac i d l'agarL -Lan \rsdr
att klessen ar popp. Sorgligt nog var det
lite si och sa med startrutinen. Minga
ginger sigs en pilot promenaclflyga hem
h eat vinsten, medan motstendaren slet
och svor vid sin motor. Har l$nde det
inte ga|as nryckeL !t l,EN |x)Jkar.rra.

IJernt Gustafsson slog Staffan Larssorl
pd walkower i finalen. I mellanheaten
visades prov pi avancerad krockteknik
i luften. Gdran llolmstam MMFK gjorde
dagens small till Irublikens jubel. En
piasavakv.rst blev beloningen vid pris-
uldeLningen. Bra tillbehor vid combat-
tavLingar tyckel sign. Aven h5r note-
rades inga stofre nyheter bland mo-
l- L rra, m,'"r n lo.lJUdeL l 5r ''sarall rdd< \a \Fr o- lo'oral.

Rekorddeliagande blev det i combai-
int med hela t.iugo man starkt start-
Itilt. Iler bi6ds pA fL)gning i publil(ens
smah. Festliga krockar horde tiII leg-
ordningen och l<iirror smulades sA
balsaflisor'na rok. LEN, som hade
mycket modeller med i bagaget, g.lorde
rent hus i prislistan och lade beslag
pE de Lre 'rj.sra pla-sefl a. Mp"l 'egPntill segern fdr Staffan Larsson blev
hird, iiven orn en viss tur fanns med i
spele i. Konkurrenternas motorer star_
tadp irl,p sa cr aoJr al.a ganger prp.is,
Battre motortrim pe vissa heII skadar
nog inte. Finalen blev tyvarr en smula
matt. LEN-pojkarna Staffan och I'lernt
var val hdgaktningsfulla mot varandra,
.. I ... s'c 'adp pn fue' , s-rr I Jrar '

lSnrnade lite ddlig efterslnak i munnen.
, t, gJ. ': Lrnr .1rde Prra kb , o,gas
att lJoris DahLs Expresso visade prov
pd god vdndbarhet och hoga hastigheter,
aven om placeringarna uteblev den har
gdngen. For 6vrigt var det dom gamla
vr'r'gd son visad.- upl. fr gosse v "n'r r H.C. Arv-ds,.n -ra_ KLr g;lv
hade nigr'a Cox-motorer med irnpone-
rande kralt i. Med battre modeller,
och motstandarna fir nagot att bita i.

F.n r- -ia r i I M MFn:s vandr'ngj'
pris, den fiia bronstallriken blev
Stalfal] Larsson, som nu fick sin forsta
inte c kning.

5O_n hPr1e', kan sdgas a't ta\ringer
genomfdrdes velgorande fri frin pro-
tester och liknande saker. MMFK
tackar for det ovantat stora intresset
-r-r oos'ar \;Ikorr.ren aLFr 15.ta i_'

Flugan
Itesuliat:
Stunt

L. E; BiornwaIl, LEN
2. Ove A ndersson, vester5s
3. Alf Eskilsson, AKG
4. \, itl) Andersson, Vasteris
5. Boris Dahl, Mota1a

Combat A
t. llEiiiltEdersson, OsFK
2. Torsten Andersson, OSFK
3. H, Mannerstedt, OSFK

Vdnd !
3l



Combat lnt
1. Staffan Larsson, LEN
2. Bernt Gustafsson, LEN
3. R. HoLmberg, LEN
4. B, Birgersson, MMFK

Combat 35
1. Bernt Gustafsson, LEN
2. Staffan Larsson, LEN
3. T. Helgesson, Kung.i-lv
4. G. Arvidsson, Kungdlv

KA FFEPETTER
Varens f6rsta tdvling i team och

.pcpoklasse r'la &\rol'r l rogra.n-,1ligr
pE B-on-na "bndager dcr lr "naj. Ved-
ret var dver fdrvantan bra men trots
&tta hade endast c:a 30 tavlande lockats
ut p3 arenan, Ni vet val aIIa ni som
tanker stalla upp p& U't, att man maste
ha passerat kvalgranserna pe 5.30 i
TR-int och 170 km/t i speed-int? Nu
har ni bara en chans kval: I

Navel, ater tiIl amnetl Evenemanget
vevades igang med TR-B efter sedvan-
lig vagning och allmani runclsnack kring
sekretariatet, Alstr6r. -SamueIsson,
Aerospeed och Svedling-Eklund, So1na,
kastades lorst i eiden. Hasse Svedlings
mekaniker rakade bryta vingen i fdrsta
landningen och redan var tre finalister
givnal I andra heatet skulle iiven en
tavlande sA11as bort under olyckliga
omstandigheter: Winkler-Kihlmarks
modell gjorde en praktkvadd som totalt
smulade sdnder deras splltter nya Su-
ocr f igrF o-r s31:,r Iade ag.r med s g
Andc's.on-La-ssors l-odeII sdmr iorqt I

Finalister i TR-B alltse: Sarnuelsson-
Ahlstrdm, Aerospe ed och Andersson-
Larsson, Tigre.

TII-A samlade endast tre deltagare.
Overraskande noterades dock att b;ede
LEN och OSFK fanns representerade i
denna li]]a skaral AI1a tre var ju redan
givna till finalen men genomfbrde trots
detta sina tva forsokshea!; inga topp-
tider noterades dock.

S.oc. d k ascFr var a,l 'g' L ad-i;on
TFr- r i. Hea prr oJod pe r,;dti'lg.E (-
lund, Solna, Ahlstr'6rn -Fransson, LEN
och Rosenlund -Soderberg, Nlrnbus.
Solnalaget lyckades bdst med sin ny-
byggda kerra utrustad med ETA Elite
och avstamt insug. Rosenlund-Sdde r-
berg noterade ingen tid, det ryktades
om tankproblem. Grabbarna frSn Lin-
koping kampade i 6 min och 45 sek. in-
nan de nidde m511in.jen. Andra heatet
hade Alseby Kjellberg, tavlande for
LEN. Samuelsson-Ahlstrdm A e rospeed
och L ars son -Johans son, 'figre. Lars-
sons Super Tigre vdgrade g& 33 varv

p& tanken. Gdran var smesur fdr att
han missade t-l T.i<valgrdnsen med 2 se-
kr-nder och Samuelsson Iorvdnade s-na
medtaivlare med sin daliga tid. Ti1I
slut presterade Axtilius-Ah1strom tav:
lingens enda tld under 5.minuter utan
konkurrens frEn varken Zerpe-Zerpe
Nimbus e11er Winkle r-KihImark Solna.
I andra omgengen f6rbattrade Alseby-
Kjellberg, Rosenlund-Sdderberg och
och Larsson-Johansson sina tider'. Fi-
nalister : Axtilius -Ahlstr6m Aerospeed
Sved ling -Eklund, Solna oeh Alseby-
Kjellberg LEN.

Finalen i TR-B kunde ha bjudit pa
selunora"fo ; r'E lil'a snabba (d-ror
som beda behbvde tva omtankningar
stalide upp. Tyvdrr maste dock Aero-
speedlaget dra slg ur leken vid forsta
omtankningen de landningen var f6r
hard. Tigre-mekanna gjorde ett gott
arbete och tiden bLev darefter; svens-
ka rekordet slapet med I sek!

A-Leom fina,'en olev ocdsa en bes\i-
kelse, man fick en kensla av att grab-
barna skulle kunna bettre. OSFK-Iaget
gjolde besta tiden, men hade a11de1es
fdr stor tank. Solnalaget flyttades allt-
sA upp ti11 forsta plats fdlida av LEN
pi andraplats.

TR-inL tjna eo hlc\ gers(a sp.inran-
de i sitt slutskede, Axtiliu s -Ahtstrbm
bbrjade starkt och h611 sig steget fcjre
Svedling-Eklund men eft€r ett propel-
lerbyte blev rolllerna ombytta. Laget
spetsades ti]] ordentligt ndr Hasse
Svedling felbedomde en landning; nu
var det jamnt! Turen fallde utsalget
tilL Aerospeed-lagets fordel, men det
\ar pn knapp seger! Alseoy-K e,loe_g
Lom Iing' .[ter, deras 50-\a_\s k;r-
ra gjorde av nigon anledning bara 25
varv och motorn verkade svgrstartad
em eIlanet.

Under hela tdvlingen h6ll speedfly-
garna ti]l r sen egen cirkel och kunde
osiorl gora si,la mer eller m-rdre
'ramg:r gsr il'a "brsok, In'r"ssanlaste
mode1Ier1 var Ove Kjellbergs 5 cc mo_
noline speed som visade sig vara snab_
bast pa hela tavlingen efter manga
m'ssly, kadP for so.. Der slundLals
ganska starka blAsten vitle g,irna'rta
ner" monoline -kdr rorna som ju har
ganska snelt tilltagna roderutslag att
parera rned. Snabbast i forhellande ti1]
gellande svenska rekord f16g O. Anders-
sonTlg e I-eo sir srora '0,. k6rra,

Ti]1 slut meste jag rikta en allvarlig
varning tiI1 alla er som varmkor TR_
int motorer pe gamla nylonpropellrar.
En otack olycka intreffade da Erik
Bjornwall varmkorde G6ran Alsebys
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motor pe en dylik, irna propellerbla-
det Lossnade och gjorde ett stort IuIt
jack i klnden och resten av bladet,
fortfarande r()le rande, massakrerade
beda hendernas fingrar ! Del galIer att
se upp med va.i det ar man hakar pe
r,"op. l "J :\ F' , . l e , ' .i r ,,gb 'di
siora och gamla rrutslitnarr snurror
kan bli rlira nog livslar'liga projekti-
ler'l

A r|angorerna avslutade tevlingen
meci en prisLltddlning i all enkelhei
.rch tackade de tavlande ,6r. att Ce stett
ut med de stundtals ganska valhant
arrangerade m om enten.

Ahtax
Resultat
TR-int

l. Axtilius-AhIstr.6m A e ros!eed
2. Svedling-Eklund, Solna
3. A lseby Kjellberg, LEN

B. 45
98 v
6.24

km /t
222
224
r90

12',1

175
171

frnal
1.14
1.15

4. Samuelsson-Ahlslrom A - speed
5. Rosenlund-Scjderberg, Nim bus
6. l,ars son -Johans s o., Tigre
?, A hlstrom -Fransson, I-EN
Zerpe
B. Zerpe-Zerpe, Nimbus
9. Winkle r'-Kihlnr ar.k, Solna

T R'B
1. Ande rsson -Lar.rs on, Tigt,e 6
2. Samuelsson -A hl stront, A -speed
3- Winkler -Kihlma rk, SoLna
,1. Svedling Eklurid, SoIna

T It,.A

t4

Sundgren-Lundstr'olr, Solna
A hlstrom -I.ranss()n, LEN
Njurllng A ndersson, Ospx

Speed
1. Andersson, 'Iigre (Lt)
2. Kjellberg, SoLna (ll )3. Cernold, Soln.1 (int)
4. Cre6r, Nimhtrs (Al
5. Ande lss ,n, OSI.K (A)
6. Johanssun, Aer,,rprrd (Lnt)
7. El]quist. O1'nerrr (i.t)

NORRLANDSKA VINTEITTAVLINGEN
Norrlandska vlntertavlingen hade i

5r fdrLagts till F,+-Ialtet pA !-rdsdn med
rsjer.Lrnds l. .g ('.rob so"n u.-.r go .

DFt Ilest" ..r r.., 1..-..a1. ftygi;'g'
gjordes, men de flesta kLrnde fullfolia
alla starter sedan pe riodindelningen
slopals.

Borlangeduon Hekan B roberg och
Eero Nieminen gastade No.rland och
lor Brobergs del blev det seger fore
Ake Lofvander efter en jamn kamp.
Tydligt ar att Lofvander annu har
mycket ogiort i D-k1assen.

" F'ooa ' vann arerigen C-klasse'1
se.la n Nieminen halvkvaddat: Oster-
sunds gamle sd(re Strg Lewin bjdd
nifi morstlnd ocl^ de_ bor snar[ vara
dags fdr en framskjuten placering ocksa' storrp sdmn'ar harg lcia horo"r.

Itolf Sundin fl6g A2 med bravlr. d.h
var tdmligen overlegsen dar, Sensations_
iunioren fr5n jarvs6tevlingen Mi chael
Borell har annu inte lart sig att llyga
i si h3rt verier som nu redde.

A 1-klassen blev en familjetriumf
.l ed Cds a Ntls"on r,Jl p I land seri. -
rerna och sonen Hekan bast bland ju_
niorerna.

Resultat:
A2

1. IfoH Sundin, Skvade rn
2. l{ans Eklund, Skvadern
3" Gosta Nilsson, Ostersund
4. Afne llerglin, Ostersund
5. Michael Borell, Ostersund
6. Iwan Orjebo, Stockhotm

C2
1. Lennart Flodstrom, Skvadern 741
2. Stig Lewin, Ostersund 688
3. Eeero Nieminen, ISorlange 461
4, Sten-Uno !'airnldf, Strdmsund 430
5. Hans Eklund, Skvadern 429

D2
1. EEkan Broberg,
2. Ake L6fvande r,
3. Curt GraveleiJ,
,1, Sven-Erlc Pira,

A l - seniorer
Gosta Nilsson, Osle rsund
Stig Lewin, Oste rsund

1.

1.
2.
3.

705
593
581
52',1
379
285

566
3 57

486
431
390
274

Borlainge 710
Skvadern 691
Skvadern 546
Stromsund 429

A f - iuniorer
IfAkan Nlilsso", Ostersund
Nils Eric H2igglund, O- sund
Maths Ogren, Ostersund
Michael BorelI, Ostersund
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NYTT FRAN FAl
Vid C,I.A. M. Bureau meeting den

J5 aor;l 1966 : Paris ^ arg.'orde; nag.a
ounklor so'- ,ar vdra a\ i'lLrpsse "o-,de
s\o-1ske Leam.a.ing- vgdrna och s.,e_
ciellt for de 1 klass Team-rnt.

Det beslots att o.rdet landar: (lands) ipar. 4.9.9, I ( se.L_o.r 4) L 5por-.rg roqs,
MA5TE .olkas son de, !,,r .ri od .modpl-
len siopoa. srn I am;igaende roreL...
1. 4. 4 Modellen meste vi.lrOra marken
innan den far tas or1 hand av mekanikern.
1.9.-. VlodFrlFn,\4a-,l.t. \ar.a a\ serrr_
skalatyp och den tdvlande kan avkravas
bevis fdr att en liknande flygmaskin, som
legat till grund f6r rnodellens utseende,
verkligen existeI.at. Om den tavlande ei
kan pivisa existensen av en liknande "

Ll skalan asnir kan FAI-ju"yn oisk!ati.
llcera rn odellen.

Varje president i en subkommitt6
kommer att legga fram en omredigerad
de1 av Sporting Code, section 4 pfno-
vembermdtet 1966, ldr senare samman-
stJllnirg och Lry .(, irB, canov P_n-er olr
skaffar offe rta r for trycknlne;n,

Datum fdr de olika novembermotena
best6mdes och C.l. A. M, bureau mdts
den 2 /11, Sub-Comm itteern a f6r C fL,Skala ochraketer den 3/11 samt C,I.

ljyggoes,{-ivn 1g lor Whjsoerino Eapre
W' isoerrrg Eag e er t(onsrr rF-ad a\
dFr an pr.kd'lsl<e r ooa ,a <pL^ )go ,en
Steven G. Kushnir. Modelle" sat"te irr960 ert 'ldJdrekord pa t.77,,,aer. Den
ka"r a n^. i'ldas bddp so-n ccs,\gsm,oetl
och tvAstegsmodell.

OvIiE srEG
Ovre stegets noskon svarvas i hard-tra t.ex. bj6rk. Kroppen bestir av en

papphylsa p I9,5 x 21 x 130 mm. Fyra
fenor: tillverkas av 2 mm balsaflak '
samt _Iimmas noggrant mot raketkrop-
pen. Slutligen forses det ovre stegef
m-ed en liten laltskarm elter vimp;1
pe vanligt satt.

UNDITE STEG

Det undre steget har tre stora fenor
tillverkade av Z mm balsaflak. Krop-
pP5 dr hdr g oLo av p' paDonvlba
A 19,5 > O2l x /,i mn . Er kopolirgs-
hr .a r I..r(as a! FEpp -, I mn ds
mot undre stegets frarn r.e del enligt
ritningen. Passningen mellan de trii
stegen gores sE noggran som m6jligt.
En oivr'l,.lsa a\ /apnp .n,no ,l r-. m u
nF 'Llian e ., I.r -nas -n,.t /uJo rtts r-.l.a'l. Nar oe ollda .regen ir rt.p-
monterade skal1 fenorna sitta i enilg-h. .moLl r r-lr,lgens iv;r.sr .,rspro.e,<tiur ,for o\rF cLpge. at\..,d.S e'l caket_

A. M. Plenary meeting den 1/I1 1966,
Alla proposit ioner titl motet mAste

vara insanda till !'AI:s sekretariat se-
nast den 22/8, Linkontrolldrenden kan
doc{ [a {^-,nn'a , '.o.rn, ]0/9. (Be-
roende pa L1r s tyr'nings -VM).

Burean rekom m ende rar att foljande
provisorika regler antages som offici-
eIIa: Skalareglerna om de idrenklas av-
sevdrt sam t Magnetstyrda segelmodel-
ler. Den slutliga vefsionen av neste
RC-program kommer att Iaggas fram
f6r omrostning den 4/11, Tdvlingar
som ska1l inl<Iuderas i IAl:s tavlings-'
kalender 1967, skall vara sekreterlatet
tillhanda senast 10/10 1966.

V M fbr .rrst/ rcta -nudF.re. gir E g-
ar d den 26-30/8 pa ,lA.'-b.sen S$ir-

derby, Lincolnshire.
SEvdI manLiga som kvinnliga delta€a-

re kan forlaggas p& basen. Meltider
server:as i rekrytmatsalen, Bilparke-
ring finns nara l6rlaggningen. Camping-
plats kommer att ordnas i narheten och
hoLeIIplars-r nar _eservFrars I orng \ -
ninge! fdr supporters. Utstelhing av
modeller av av alla slag fran plast- till
radiostyrda modeller kommer att ske i
en hansar.- LennarLn Larsson

motor av tvp B. B-4 euer B 8-6. F6r
det undre stegel anvands antingen en
R. B-0 eller C- B-0-motor. Raketmo-
torerna lises i rakethylsorna med
gumnrisnoddar p6 vanligt sett. Raketen
startas pg samma sdtt som en enstegs-
r'aket. Nar fdrsta stegets motor brun-
nit slut, antands andra steget automa-
tiskt, varvid fdrsta steget separerar
och singlar ner ti1l marken igen, under
det att andra steget ytterligare acce-
1eras. Pi topphdjd utldses noskorex,
varvid fallskarmen eller vimpeln vecli-
las ut och modellen dalar sakta ned
mot rnarken igen. Det ar viktigt att
raketen er milad i klara far:ger som
syns viil.

Denna modell bdr endast anvendas
. klarL vadpr, ol*r so.r op r 41/qer
'l y-,(e hogr. V.ros1) rnar 15r e. l-e -
Ier vara for hog. Dels kan modellen
gi ur kurs och dels kan den driva
mycket l&ngt med vinden. Avfyra
a1ltid modellen rakt upp och anvdnd
en styrtrad sor. ar minst 90 cm 15ng.

Whiqrering Eagle ar en ganska
avancerad modell och ar inte lamplig
for nybdrjare. Fdr den vane rnodell-
byggarerl bor den dock inte vHIIa nag-
ra problem. Som nyboriarmodell r,e-
kommenderas "lnlS" modellraket, vil-
ken har presenterats i ett tidigare num-
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FJI!i/-s-a-ll{e_:
2-3 juli
7 augusti (preI. i
_L .!9!l_3'_l'gj

TEvllngskalendnan

Skvaderns nattavling
SM

Linl<oping
Stockholm
Stockholm
Stockholm

Red's kommentar: Detta ar vel det svagaste svenska tevtngsprogram som
piesenterats pA minga 3.r. Ryck upp er, tdvlingsflygare !

ygJf ll_ryCl4C a r_r_D_a nTj_I_k
Konglig Da'1 sk Aecollub inojuder i 5r dven svenska nodellTlygare

till siLl somma.'5ger so-n avhi.i.les pi flygstarionen Vandel den 2 - 10 j-Ii.
Ett serskilt meddelande om detta har utsants ti1l klubbarna.
D ive r s e r nt e rna t i o ne ll a

Sundsvall
Kalmar

Stunt, combat, TR
A- och B-k14sser
int-klasser
T/R

21 aug. Filbyter
4september Hosttavlingen
11 september SM
25 september Solnas Pokal

E3i-lo9ty_La,-Le_,
? augusti Skaneblippen
?SM
15 oktober Skala och pyloniacing

LiunAbyhed RC-I, RC-IU
Arrangdr siikes RC-I, RC-III
Skarpndck Speciella regler

_tjif rll&l. intresse:

a
!
I

24-25 i.ur,i
z-t o li
sla'lI
B.1a'17
1 -to 11.
25-24l7
30-31'17
3o-81'17
3al7 -1lB
3o-3117
1s-1s/B
14-1s lB
zo-z1l.B
20-21 /A
2LlB'
26-30/B
26-25'lB
27 -28lB
27 -2818

10-11/ I
1B/9
23-2519
25 /9
s lla

Bochum
VandeI
RC
Wiener Neustadt

Varazdin
VM
Linstyrning

BIed
Dortmund
Salzburg
Split
Karlovy-Vary
Saar
Hanstholm
Swinderby

hj iilpmotor (RC)
Oberbiebe r
Miinchen
Odense
Neustadt-A lsch
Sjalland
Lienz/TiroI
Hejnsvig
Odens e

TyskLand
Danrnark
Dan1r1ark
Osterrike
Tyskland
Jugoslavien
England
Finland
Jugoslavien
Tyskland
Osterrike
Jugoslavien
Tj eckoslovakj.en
Tyskland
Danmark
England
Belgien
Tyskland
Tyskland
Dalrrnark
Tyskland
Danr:rlark
Osterrike
Danriark
Danmark

Linstyrning
SommarLager
Nordiskt Masterskap,
Friflygning
Radioflyg
A2+TR
Inomhusmodeller
Nordiska Masterskap,
EM, klass D2
Friflygning
Radioflyg
Sjomodeller
RC-multi
EM, klass A2, C2
Hangmodeller
VM, linstyrning
Segelmodeller med
Radiostyrning
RC-hangtavling
Radi.ostyrning
Friflygning
Linstyrning
Radiostyrning
Friflygning
Danalim -tavlingen

5

V A RUMA RKNA D

Begagnad 10-12 kanalers reed-anlaggning onskas kopa med eller utan ser_
vo eAv AlfHdglind, Vasagatan 61, Vetlanda. teL A383111424.

Begagnad Merco 49 onskas kdpa av Stig LiIja, Binger Jarlsgatan 29, V,
Jonkdping. teL. 036/137738.

Quadruplex P.rop. - RC, superhet samt 3 modeller fdr.d:o sailjes av Sven
Hyd6n, Alvsjov. B Alvsjd. Lel. 081997642 (kvet1 o. lord/sdnd).

Variophon B-kanals sendare med 6-k mottagare, 2 Bellamatic och 1 Servo-
automatic. 650:-- kr. AIf MoIlerstrom, Vellarve, Romakloster.

LASARNAS

3r
,j&



NU ] SVERIGE: MONOKOIE
Andra nyheter fren Laminatmodeller:

ANTLTGEN I LAGER. Tvi av ame-
rikas r.st po-o'.le-a proporliona an-
raggr rnga-, p; absol-ta Loppen I vad
driftsakerhet och .eknjsk uppbyggnad
oetrallar.

I_Y_\q!3_i!_E_L_!
OS Max III 29,4,84cc kr
OS Max 11I 29 x, 4,84 cc kr
OS Max III 35, 5,81 cc kr
OS Max III 35 RC, 5,81 cc kr
Cox Medallion 09, 1,49 cc kr
Cox Tee Dee 049, 0,81 cc kr
Cox Tee Dee 09, 1,49 cc kr
Cox Tee Dee 15 spec. 2, 49 cc kr
Webra Mach II Diesel, 2,5 cc kr
Webra Bully II G1o. 3,4 cc kr

35:50
31r15
41i- -
41t15

39:50
44:50
49:5 0
7gtl5
49:7 5

M--e ro A v onic 5 ka als d_giral,
kompl-'r -n.d lyra s.-von, aikar,
addagg rega !. 2500:--kc _nk urns.
. Logictrol 2, 5 kanals o gilal, komp.letl sor o\en 2o50 <r rnx . oms. Denhar dessutom integrerade kretsar,

Log-crrol 2, 7 [aeals diq_tat 29]O (
ir k.l. oms. LogictroL -lini s h er _ en-
spaksutfcjrande.

Rolls Royce motorn for RC-flygar-
na hemkommen = Veco 61 RC.

Ndrma re uoplys.l_ngar p& oegJran.
B)gg -n_ndre, fl)g mer, flyg saa_

rare med varor frin

9, 1% oms i priserna.
Graupners stora katalog 1966 i ferg-
tryck Kr 5:75 (bet. r Irimerken)

MODELLER
Pun!bovii!en 26 B K6PING

te1. 16291

rWHoBBy
Aporokoregqrcn Zr LtNl(UplNG.Tet.r2398t

AERo-HoBBY HAR MER AN NI TRoR
I SITT SORTIMENT !

Hdgklassigt urval byggsatser till frifly-
gande modelrer, linstyrda d:o samI RC-kdrror, oede simpta och mutti. R/C-an-
laggningar. Tillbehcir av alla slag. Ny
ka lalog under utaroetande, berdknas
lardig i iuni. ErhSt1es mol. 50 dre l lri-
merken.

LAMINAT

ADRO.IIOBBY4ffiffi*.,



SMFF.DEKALEN BOR FINNAS Pi ALLA MODELLER 1 SOMMAR

PRIS ENDAST 3: -- kr

Rekvil'eFas lFen SMFF:s ex]r, H*ngeFyd LA HHULT

.},

0

t'
t


