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NMyheter fran Japan

ENYA 60 II-RC

ENYA 60 II RC har snabbt blivit den
populdraste motorn bland multiflygarna,
Det finns goda skal till detta for hogsta
effekt 4r kombinerad med ldttskoétthet och
goda trottlingsegenskaper,

Bland finesserna kan ndnmas léttmtail-
kolv, tva kolvringar och tva kullager,

10 cmB. Prig 179:~- kr,

M "Push-Pull” SERVO

MK MULTISERVO kommer nu i ett &nnu
bidttre utférande som goér dem léttare att
montera i alla modeller, Storlek66x44x28
mm, Vikt c:a 60 gp,

Tre utféranden finns:

Tvakanalsservo for reldmottagare 59:--
Tvakanalsservo med transistorfor-

stdrkare for reldlésa mottagare g8~
Digitalservo for F&M Proportional 150:--

FUTABA SUPERHET

Den stédndigt 6kade radioflygverksam -
heten gor det ndédvéndigt med superhetan-
léggningar dven for dem som flyger med
en kanal, Vi erbjuder:

Futaba FT-5C, transistorsidndare 161:--
Futaba F6-STR, superheterodyn-

mottagare med reld 165:-~
Uppkoppling fér ovanstdende 18:--
Kompl, anldggning, FT-5C, F6-STR

och uppkoppling 344:50
Batterisats 10:10

HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 ¢ Box 3310 ¢ Stockholm 3
Tel. 08/2023 04

Multilith offsettryck, SMEF exp,, Vidxjo oktober 1966
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Arets riksstamma

Trdngsyn, men en berdittigad trdngsynthet har prédglat Modell-Nytts ledare
i de senaste numren. Ty problemen med férbundsorganets framstillning
har varit sd stora att formdgan till utblick Sver vidare fdlt begrénsats.
Redaktionen tror sig dven i fortsiittningen f4& mAnga MN-frigor att venti-
lera varfér vi avdelar sista textsidan till detta dndamil,

Aktuellt just nu &r SMFF:s Riksstéimma, som ju denna gAng arrangeras i
Malmé den 12 - 13 november, Ur representationssynpunkt &r det med sér-
skild tillfredssthllelse vi ser fjoldrets RS-beslut om full resekostnads-
utjdmning tillémpas.

Debatten kommer sikert att bli intensiv p& mdnga punkter, SMFF &r Ju ett
litet férbund men ideakismen r mycket utbredd i vAra medlemsled och det-
ta brukar #ven karakterisera RS-diskussionerna, Stédmningen blir hisg men
inlevelsen fir minga att "ta bladet ifrdn munnen'!

Vilka detal jfrdgor férutom de sedvanliga, som kommer att behandlas vid RS
r ju ej #&nnu k#nda. Dock har vi samlat ihop en del redogdrelser och de-
battinldgg i aktuella #mnen utom de grentekniska spbremdlen, Se sidan 16
och de f6ljande fem sidorna i detta nummer.

L&t oss mangrant samlas fér att vid RS gemensamt forma vdrt férbunds
framtid samt bevaka klubbarnas och medlemmarnas intressen! VAl mstt vid
RS 66! :

SVERIGES MODELLFLYGPORBUND (SHPF), amslutet ti11 Kungliga Svenska Aeroklubben och Svenska Interplanetariska
Sillskapet, Forbundsexpedition: Hdngeryd, LANNEULY, tel, 0470/23475 eller 0472/65045, Styrelse: Ordf, Sune
Perssen, Box 105, KOPING; Protokollsek#, Carl-Erik Aunér, Blckg, 36, WORRKUPING; Kassir Karl-Anders Ericsson,
E.Kyrkog. 284, ninbsun; Korrespondenssekr, Lars Andersson, Tycho Braheg, 35, LINHAMR; PR Lenmnsrth Larason,
Dalv, 56, ENEBYBERG; Grenchefer: Friflyg Gunmar Kalén, Svarvareg, 9, lORRIﬁPIlG; Linstyrning Christer Séder-
berg, Torsg, 39, STOCKHOLM Va; Radiostyrming Gunnar Hofmann, Docentg, 1A, MAING 8; HModellraketer 0lle Olsson,
Bokebergsg, 19, HASSLEHOLN,
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Enligt Ohms lag dr stromstyrkan i en
R E R s strokrets lika med spénningen dividerad
med motstidndet:

U

: 1= __R.——
diar: I = stréomstyrkan i ampere (A)
U = spdnningen i volt (V)
[ ' R = motstdndet i ohm (§2)
Om siledes spédnningen i en strokrets

ar 6 V och strémkretsens motsténd 4r 1,5
ohm, sa blir strémstyrkan 4 ampere. Ar

"B
motstandet 2 ohm blir féljaktligen strdm-
styrkan 3 ampere,
Viarmen som bildas i glddtrdden bestdim-

mes av strommaéngden som passerar genom
den, Enligt Joule’s lag dr vdrmen som bil-
das i en ledare genom elektrisk strém pro-
portionell mot motstidndet i ledaren, tiden
under vilken strommen passerar ledaren
samt kvadraten pa strémstyrkan,
Glodtrdden som siljes genom Ingen-
jorsfirman Atlas har ett motstand av 77
ohm per meter, tdndkabeln har ett mot-
stdnd pd 0, 045 ohm per meter och den
lilla kontrollampan har ca 200 ohms mot-

8 ) stand, Ett vanligt 4, 5 volts ficklamps-
Du har kanske lagt ned manga timmar y,tepi har ett s, k. inre motstind av ca

pa att bygga och mala en modellraket. 0, 5 ohm ett 6 volts bilbatteri 0, 02 ohm
Du har packat fallskdrmen med storsta  ,oh ett 12 volts bilbatteri 0, 04 ohm,
omsorg och monterat I;aketrgxotorn och . Oy s inkes mas bt vl sof e e s
forsett den med glodtrad, Sa kommer da  yx11a anvander ett 4, 5 volts ficklamps-
dgonblicket d du skall skjuta upp rake-  y,4e0i e 20 mm l8ng glodtrad och 12
ten, Du satter raketen pa avfyringsram- ., y4p4kapel f8r vi f5ljande totala mot-
pen och anslyter den lilla avfyringsan- StEnd | Stramkretssi

liggningen, Askadarna stiller sig pd an- ’
visad plats, Nedrikningen bérjar 5 - 4 - 0,5+0,02x77+2x12x0,045 = 3, 62 ohm
3 -2 -1~ fyr, Ingenting hédnder, rake-
ten stir stilla pad avfyringsrampen. Du i
gor ett nytt férsdk, men ingenting hjélper. & > =

Vad bero}; nu detta pd? Vi skall hir for- I 3, 12 Ly A0

soka forklara hur den elektriska antidnd- Denna strémstyrka &r i underkant for

ningen fungerar, sa kanske det gar 1atta~ 5t map gkall f4 snabb anténdning av ra-
re att avhjalpa felet, ‘ ! ketmotorn, Normalt behdvs minst 2 a m-
_ Vi bérjar med att titta lite pa de grund-,..c " Genom att seriekoppla tva stycken
liggande lagarna for elektrisk strém. Nary 5 yolts ficklampsbatterier erhdller vi

elektrisk strom passerar en ledare, t.eX, o spinning pa 9 volt, Detta virde sitter
en koppartrad alstras virme, Problemet i . i1 i formeln:

med raketuppskjutning ar att med elekt-

risk stréom alstra tillrdckligt med varme i 9 =9 48 A

i en speciell ledare - den lilla glddtra- 3, 08 ’

den, For att raketkrutet slgall antidndas 5 Denna strémstyrka &r tillricklig for

erfordras en temperatur pa omkring 8007 5t paketmotorn skall ténda s& gott som

Ca ] , y omedlebart, Anledningen till att motstén-
I varje elektrisk krets &r det tre fak- o4 getta fall blir 3,62 ohm &r att mot-

torer som inverkar, Dessa dr spanningen gigh4et i stromkretsen okar med 0,5 ohm

st'r.'t‘)ms.tyrkan och mgltstandet. S.panmngen genom att vi i detta fall anvénder ytterli-

rrAateshl i (Y)' styorﬁstyrkalilamfeéi gare ett .fi.cklémpsl?atteri. X

(A) och motstandet i ohm (). L0 BAEH Om vi i stédllet 6nskar anvinda ett 6 V

riska ledare har ett visst motstand, olika .11 4001 erhilles t81jande:

beroende pd vilket material ledaren &r :

gjord av samt ledarens tvérsnittsarea, R=0,02+0, 02X77+2x12x0, 045 = 2,64 ohm

Om vi nu anvidnder Ohms lag fir vi:
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6
764
Som synes gar det ocks8 utmarkt att
anvinda ett 6 volts bilbatteri, Anvédndes

i

=2;3 A

2

didremot ett 12 volts bilbatteri blir strém -

styrkan nistan den dubbla och d& finns

det risk for att glddtrdden blir éverhettad

och brister innan den har hunnit antinda
raketkrutet, Smélgpunkten for glédtraden
ligger vid ca 1520
uppnds litt om den belastas med fér stor
stromstyrka, Anvidnder man ett 12 volts
bilbatteri bér man darfor ej utnyttja hela
batteriets spidnning, P& de flesta batte-

rier gdr det utmirkt att ansluta kroko-

dilkldmmor s att man endast tar ut t. ex.

10 volt frén batteriet, dvs man utnyttjar
endast fem av batteriets sex celler,
De féregdende rakneexempeln visar

varfor men inte kan koppla in en kontroll-

lampa i serie med stromkretsen. Gjorde
vi det skulle totala motstdndet bli dver
200 ohm, varfor strémstyrkan endmst
skulle uppga till ndgra hundradels ampe-

re, Onskar men en kontrollampa i strém-

kretsen kretsen maste den alltsd para-

Under snart ett &r har en RC-kurs
pdgdtt i LEN, Sune Jénsson har talat om
grundprinciper och schemaanalys, Bro-
lin och Ahman frén Norrképing om funk-
tionsprinciper och anldggningshistoria,
Gunnar Pettersson (kursledare) om agg-
regatval, installationer och tillbehér,
Ahremark om modellval och bygge,
Alseby om motorer samt Dillner om
aerodynamik,

Kursen avslutades 16-17 sept, Kal-
lad expert var Jesper von Segebaden
och som medhjilpare hade han Bo Ol-
denburg med sig. Fredagen gick &t till
en féreldsning om RC (multiklassen)
varefter féljde en allmin diskussion,
Kurt Schén, kurschef i LEN, gjorde
nedanstaende anteckningar. Kurspla-
nen ar godkdnd av Medborgarskolan.

MODELL-NYTT 4 1966

C och denna temperatur

RC | LEN

lellkopplas med strombrytaren,

Oberoende av vilken typ av batterier
man anvédnder si forstdr Du nog vikten
av att batteriet dr fulladdat och har full
spénning, Anvidnder Du ficklampshatte -
rier dr det nédvindigt att dessa ir nya
och oanvinda,

Skulle trots detta inte raketen vilja
starta, sa kan orsaken vara dilig kon-
takt nagonstans i stromkretsen, Kont-
rollera atf alla kablar 4r ordentligt fast-
16dda eller fastskruvade samt att kroko-
dilkldmmorna dr fria {radn beliggningar
frén tidigare uppskjutningar, Givetvis
kan fel ocksa uppsta genom kabelbrott
eller dalig kontakt i strémbrytare etc,
Med lite fantasi och hindighet kan nog
de flesta modellraketflygarna nu klara
av avfyringsproblemen,

Olle Olsson

P& l6rdagen kl. 9,30 samlades vi
pa F3 for att f4 en praktisk tillamp-
ning av fredagens teorier., Trots att
det bldste ganska hdrt gav bdde Jesper
och Bosse en i vara amatérégon stra-
lande uppvisning., Jesper flog igenom
hela multiprogrammet och kommente -
rade mandvrarna, Bosse imponerade
stort genom att under en flygning hilla
kdrran pd rygg i flera minuter och t. o.
m, gora en stjartglidning inverterat,

Bosse hade ocksa med sig en liten
kdrra (80-90 cm) utrustad med en
Controlaire galloping-ghost, med vil-
ken han gjorde en bejublad uppvisning.
Kérrans héjdroder var i stérsta laget
och i den harda vinden stod den nistan
stilla i motvinden och vickade med
stjdrten som en anka, Han férsokte sig
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ocksd pa en markstart men da blidste
kdrran dver pa rygg oc:h frontspantet
med motor och allt lossnade. Slut pa
det roliga!

Vi var kvar pd F3 till 13,30 d3 alla
var fullstindigt bldfrusna,

Slutomddémet blev att dagarna varit
mycket givande, det skulle bara vara
mera utbyte av den hir typen klubbarna
emellan.

Nirvarande bdda dagarna var c:a 15
personer + Bjérn Wiangstréms hund pa
lérdagen,

Jesper von Segebaden

Allt vad som sidgs nedan géller pro-
portionalanldggningar,

HUR MAN LAR SIG FL YGA,

Anlita alltid ndgon mera erfaren per-
son vid de forsta férsdken, L&t liraren
starta och 1anda och flyg sjdlv enbart nir
planet ar pa betryggande hojd, Bérja
trédna med attor (i horisontalplanet) for
att ldra sig svinga at ratt hall, Direfter
kan man forsoéka sig pa en looping, Stor-
re motorpadrag - mindre loopsradie
och tvédrtom.

Landning: G& inte in med foér lag fart
utan 13t planet glida ned med sénkt nos,
Man kan dven ha motorn pa och gé in
flackt med ganska hog fart, S14 sedan av
motorn strax innan cirkeln,

Roll: Fér att f8 planet att gd rakt i
rollen maste man ge nagot dykroder i
rygglage,

Nir man behérskar roll kan man bor-
ja med ryggflygning. Ga in i ryggléige
med en halv loop och ga ur med en halv
roll, Riskabelt att ga ur genom att anvin-
da hdjdrodret! Efter ryggflygning kan
man forsdka en bunt. Gor for'sta buntar-
na genom att ldgga planet pa rygg och ge
dykroder. Farten 4r da lidgre 4n om man
ligger pd héjd och ger dykroder direkt.
lnlar'mngsorclmng Rakflygning, horison-
tell &ita, looping, roll, ryggflygning, bunt,

TAVLINGSFLYGNING

Tiank p& att domarna skall se vad Du
gér, Markera tydligt bérjan och slut pé
en manodver, Annonsera manodvern, sig
NU nér mandvern bérjar och ga in och
ur distinkt, Ta h&nsyn till féljande: vind,
sol, publik, andra tavlingsdeltagare,
Forsok ha ett riktmérke ndr Du flyger;
detta betyder sdrskilt mycket vid land-
nlngen Det &r bra om en medh;)alpare
kan hilla reda pa vmdmktmngen. Lat
dven en medhjilpare hdlla reda pa tiden.
Om kérran inte 4r uppe inom 1 1/2 min.
dr det lika bra att hegéra omstart., Ge-

6

nast efter en mandver bér medhjidlpa-
ren tala om nédsta mandéver, Vissa ma-
novrar bor utféras i medvind och andra
i motvind,

FORBEREDELSER

Kolla alla glodstift (reservstift) in-
nan tdvlingen, Stiften kan ha olika tom-
gangsegenskaper och sétter man i ett
helt nytt pd en tdvling kan det bli obe -
hagliga dverraskningar. Trapropell-
rar bor koras en stund eftersom naven
krymper nagot och propellern kan loss-
na,

TAVLINGSMANOVRARNA

Wingover: om man ldgger manbvern
i medvind blir den litt for langt utdra-
gen och utgdngen syns daligt, Bdgarna
skall vara lika hoga och lika stora,

Kombinerad Immelmann: Ligg rakt
pa vingarna, Ryggflygning 1 sek.

Langsam roll: Om man gér den i med-
vind 4r det ldttare att {4 den att se skap-
lig ut, Om man har V-form bromsar V-
formen rorelsen i forsta hilften och hjil-
per till i sista halvvarvet,

Qtjartglld Stdng av motorn redan in-
nan mgangen till mandvern., Man slip-
per da dndring av vridmomentet, Liamp-
lig i medvind,

Stdende attor: Gores i motvmd Dra
av motorn nagot strax fore mgangen i
buntdelen och dra pa igen efter 1/4 bunt
for att fa fart i avslutningen.

nggande attor: Gér mandvern pa ldmp-
lig héjd s8 att den ar litt att se,

Top Hat: I\olla att vingarna 11ggez ratt
innan dvergéangen till ryggflygning.

Spinn: Skeva aldrig f6r att komma ur
spinnen, Ga ur genom att ge dykroder,
eller dra pa motorn. Olika m odellex upp -
fér sig mycket olika vid spinnurgang.

NODSITUATIONER

Dra av motorn sa fort nagot oférutsett
intrédffar. Om radion gar pa Fail-Safe
landa genom att anvinda sa lite roder
som mojligt.

FOREBYGGANDE AV FEL

Efter 50-60 flygningar bér man ta
isdr servona och gdra ren och smérja
potentiometrarna., Aven lédningar i ser-
voma kollas., GOr ren spakar och kolla
glapp. Kolla alltid en ny anldggning
mycket noga, Utga fran att det finns na-
got fel pa den, Nistan alla proporiional-
anldggningar har tillverkningsfel,

i _E-——-h———*—s.
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TJORVEN

DRAMAT
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CONTROL
CIRKULAIRE

Erik Bjérnwall, 26 och numera apo-
tekare i Norrkoéping, bérjade flyga lin-
styrning i Umea f6r drygt tio 4r sedan.
Han har varit landslagsman i TR, stunt
och combat och gjort sig kdnd for sunt
konstruerade, snygga och mycket vil-
byggda modeller,

TJORVEN 1II

Léttbyggd nyborjarmodell fér linstyr-
ning avsedd fér motorer mellan 1,5 och
2,5 kubikcentimeter,

Tjorven II 4r avsedd som forsta tri-
ningsmodell {6r den som &nskar lira sig
linstyrningens grunder och 4ven den som
aldrig har byggt ett modellplan bdr kun-
na ga iland med bygget., Modellen &r en
stark, sndll och foglig nybérjarkirra och
man far inte vénta sig att det skall g4 att
utféra sd mycket avancerd flygning med
(en.och annan looping har dock original-
modellen varit med om!), De flesta av

marknadens 1, 5-kubikare och "snillare"
2,5-or gdr bra att anvdnda. Min fru har
med framgéng flugit sin Tjorv i tv4 s&-
songer med dels en gammal Alag X-3,
dels en Fox 15,

Sé till sjdlva byggbeskrivningen, Bor-
ja med att noga studera ritning, materi-
allista och denna anvisning, Ar ndgot o-
klart sd fundera eller friga tills Du ar
sdker pa att Du vet hur allting skall vara
Séaga eller skidr sedan ut alla delar. Mo-
torbockarna (K1) och mellanstyckena (K2

MODELL-~NYTT 4 1966

och K3) limmas noggrant ihop till en en-
het, Se till sd att avstdndet mellan bock-
arna passar till den motor som Du skall
anvidnda, L&t torka dver natten,
Landstéllet stdr ndrmast i tur, bocka
det av 2 mm pianotrdd med hjilp av platt-
tdng och skruvstdd. Observera att tvir-
stag och hjulifte far fistas férrin sena-
re, Tréd stdllet 6ver motorbockarna och
fast det med hjidlp av en liten plitbit som
bockas och skruvas fast i 6vre bocken
med sma, smi triaskruvar (se fig, 1),

Under den undre bocken surras land-
stédllsbenen ihop med méssingstrid var-
efter rikligt med lim, helst araldite eller
liknande, kletas omkring stillet,
Kroppsmellanliggen (K4 och K5) av
10 mm balsa tunnas av bakit s§ att
kroppssidorna skall kunna limmas ihop
langst bak (se ritn, av modellen sedd
uppifran) och limmas till motorbockarna
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{se ldngst ned till vinster pa r1tn1ngen)
Kroppssidorna maéste skdras ur pa insi-
dan for landstéllet. Urtag fér vinge och
stabilisator samt h8len dir landstills -
bene sticker ut genom sidorna maste go-
ras mycket noggrant Varken vinge eller
stabbe skall ha ndgon anfallsvinkel, Lim-
ma ihop och 1dt torka dver en natt var-
efter Du kan runda .av hornen, skédra uf
urtag fér motorn pd héger 51da borra
hal fér motorns fistskruvar och slipa
bort alla ojdmnheter med forst grovt,
sedan allt finare sandpapper,

Vingen skarvas ihop av 2 st 5-7 mm
balsaflak, V1 och V2, (5 mm f6r 1,5 cc
motor, 7 mm fér 2,5 cc motor), Kan-
terna rundas, vingen skjuts in i kroppen
och limmas noggrant fast. Vingéronen
(V3) och plywoodfﬁjrstarknmgarna for
roderoket (V4) limmas pd plats och en
blytyngd pd 15-20 gram limmas och
skruvas fast under yttre (hogra)vingspet-
sen for att modellen skall spinna linor-
na béttre, Skdr en skara i bakkroppens
Oversida for fenan och limma denna pa
plats. Stabilisator och héjdroder monte-
ras ihop med linneband (se fig. 2) och

limmas till kroppen. Kontrollmekanis -
men satts ihop och skruvas fast i model -

len, Stdtstdngen bockas si hir

EM@?@E&Lr
S

diar den gar igenom roderhornet och ro-
deroket. P& 'lead outsen" (vinglinorna)
méiste man gora starka Oglor vid roder-
oket, s hir

"‘”}’@ 2 I'

g el

Se till att mekanismen och rodret gar

latt att rora och att roder och roderok
befinner sig i neutralldge (mittlige) sam-
tidigt. Bocka till 51st vinglinornas oglor
vid vingspetsen sa hir

sa att flyglinorna litt kan hakas pa.

Slipa, lacka och mala modellen (med
brénsleséker firg eller ett sista skyd-
dande lager av klar plastlack om glod-
stiftsmotor skall anvéndas), Fidst tanken
med hjélp av gummisnoddar och tva ég-
leskruvar (6ppna) som skruvas in i mo-
torbockarna, Linda och lb‘d fast tvarsta-
get pd landstéllet, sédtt p& hjulen och skru-
va fast motorn med ett par graders hoger-
riktning (brickor under fridmre motorfis-
tet), Modellens tyngdpunkt skall nu ligga
mellan 1 och 2 cm bakom vingframkanten;
gor den inte det mdste man belasta model-
len med blyvikter fram eller bak tills
t)ngdpunkten kommer ritt. Sedan dr det
bara att gd ut och préva sin egen och
Tjorvens flygférmdga mem mer om det i
nédsta nummer,

Materialférteckning till Tjorven II

Motorbockar, 2 st Kl 10x10 rodbok
Mellanstycken K2-3 10 mm balsa
Kroppsmellanligg K4-5-610 mm balsa
Kroppssidor, 2 st K7 o mm balsa
Vinge V1-2 5-7 mm balsa
Vingdron, 2 st V3 1,5 mm ply
Forstdrkningar, 2 V4 1,5mm ply S
Stabilisator S1 3 mm balsa
Héjdroder S2 3 mm balsa
Fena F1 3 mm balsa
Landstill 2 mm pianotrad
Tvarstag till landstédllet 1,5-2 mm piano
Stétsténg 1 9 mm piano
Vinglinor (lead outs) O 75 mm piano

Roderok géres av 1 mm aluminiumplét,
1,5-2 mm plywood eller képes fardigt.
Vecos lilla: roderok &r bra,

Roderhorn av méssing- eller alumini-
umplét minst 0,5 mm tjock, Hjul 35-
50 mm dlameter 2 stycken,

Tank. En mindre stunttank képes fardig
eller lodes med hjilp av nagon erfaren
kamrat, Rymd 20-30 cm

Blyvlkt 15-20 gram. Missingstrad och
plat for landstéllsfdstet., Linneband till
rodergangjarn, 10-15 mm brett; ungefir
30 cm behovs, Diverse skruvar, mutt-
rar och brickor, Lim, lack och farg.
T&lamod, noggrannhet och intresse!
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Blyvikt ——

Stotstang

Vinglin

s

o
=

Tvérsnitt
genom flygkroppen

Roderok och roderhorn
ritade i fwll skala

Roderhornet bockas
med plattdng
till denna form,

Detalj av roderokets
montering i full skala.

SO mm e

Y7 o res
Landst&all

1LY mm

Lowol Tvirstag ‘t

TJORVEN II
Ritad och konstruerad av
Erik Bjsrnwall

Skala 1:4 9



S& har det ater varit ett SM i radio-
styrning. Som vid alla slags tdvlingar
didr en dommarstabs subjektiva bedém -
ningar av manoévrar blir det alltid dis-
kussion om domsluten, Vid SM i multi
hade arrangdrerna skaffat fem domare
for att f& ett réttvist slutresultat. Nor-
malt har vid tdvlingar med fem domare
den hogsta och lédgsta i varje flygning
strukits, men hér i Géteborg motsatte
sig grenchefen detta forfarande och
krédvde att alla resultat skulle medrik-
nas,

Jag har for skoj skull gdtt igenom
alla domarprotokollen och sett om man
kan f8 ut nidgot av intresse av dessa.,

Till att bprja med i vilken ordning
placerade resp. domare flygarna,

Domare: A B c D E

1, Jesper von Segebaden 1 1 1 A 1

2, Bo Oldemburg 2 2 3 2 2

3. Leif Thelin 3 3 2 3 3

4, Arne Arvidsson 6 5 5 4 5

5., Tommy Bennwik 5 4 4 7 4

6, Jan Levenstam 7 6 6 5 8

7. Lennart Sundstrim 4 7 9 6 6

8. Kurt Jénsson 9 8 8 8 7

9, Lemnnart Ohlsson 8 9 7 9 9

10, Goran Ridderstrim 0 11 11 10 10
11, S6ren Schmidt 1 10 M0 11 11
12, Lars Jacobsson 12 12 12 12 12
13, Roland Ortschiits 3 1B 13 13 1
14, Lars Ohlsson 14 #4414 14 14
15, Tore Loedin 15 15 15 15 15

Understrukna siffror dr rdtt placering

DOMARBEDOMNING

Sammanstillningen visar att den do-
mare som var hdrdast d&ven hade svarast
placera in mellanskiktet, samt att den
domare som hade det minsta antalet
strykningar lyckades placera in de fles-
ta pa ritt plats,

Foér att f& en uppfattning om domar-
nas inbordes bedémningsskala har jag
satt deras ben&genhet att sétta '"'0" for
en utféord manoéver, Avprotokollen
framgdr att totalt finnes 669 nollor for-
delade pd domaren A 234 st, B 100 st,
C 104 st, D 132 st samt E 101 st, vil-
ket motsvarar procenttalen 35, 15, 15
20 och 15 %.

Om man stéller dessa siffror i re-
lation till totala antalet podng resp. do-
mare givit under tédvlingen finner man
att det stdimmer pd en domare nér (dia-
gram 1),

Vidare visar diagrammet hur andel
i % varje domare har i de ensk:lda
flygningarnas slutsumma.

Om man vidare ser efter hur nol-
lorna fordelar sig pa de olika mandv-
rarna finner man att nollorna i stort
sett samlar sig kring fyra mandvrar,
ndmligen d,sk. dubbelvingovern, loo-

Vidare undersdkte jag hur beddmnings-ping, stjédrtglidet och spinn. (diagram 2)

sédttet att stryka hdgsta och ldgsta poédngen

Diagram 3 visar hur resp, domare

vid varje flygning skulle férédndra slutlis-férdelat nollorna. Som synes har fyra

tan,

Till min glddje visade det sig att den
enda férédndringen som skulle ha skett
var en omkastning av placering nr 8 och
T By

Hoprdkning av hur manga flygningar
som strukits fér varje domare och flyg-

ning,
Domare: A B C D E
Fér hig podng 0 3 7 0
3 6 0 3
0 8 2 1 2
For 14 nodng 14 0 0 0 0
12 0 0 0 0
12 1 1 1 0
Medridknade 0 11 7 14 10
9 6 12 9
2 5 11 12 12
Antal rdtt inpla-
cerade enl, slut-
resultat 10 16 7 12 10

10

av domarna f6ljt varandra i stort medan
den femte har fyra "egna'' toppar, samt
en skyhog notering pd mandver 5, vil-
ket tyder pa en helt annan bedémnings-
grund for denna mandver,

Som jag skrev i inledningen har jag
gjort denna inventering fér skoj skull,
men kan man inte fa ut ndgot vdsent-
ligt ur den? Forst och framst visades
att slutresultatet verkligen var ratt-
vist, Diagram 2 torde ge en anvisning
om vilka mandévrar som de tdvlingsak-
tiva behoéver tréna,

Jag tror att om en liknande beddém-
ning av domaren sker i efterhand vid
kommande tdvlingar kan vi f4 en mer
enhetlig bedémningsskala, dd férut-
satt att samma domare medverkar vid
mer &n ett tillfdlle, Vidare torde be-
domningen ge upphov till diskussioner
som kan hjdlpa oss till rdttvisa tédvlings-
resultat,

Jol,
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JAPANSK RADIOMODELL POR ENKANALSSTYRNING
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Skalaflygarna &r en fdrsummad minoritet i MN:g ldsekreta, Men det skall hli. bEtt-
ring (Hoppas de hiinger med och kommer med egna bidrag till MN)! Vi presenterar nu
en linkontrollerad skalamodell av SPAD S XIII CI f&8r 10 kem motorer. Den visas hir
med det mAlningsschemsa som den maerikenske flygaratjidrnan kapten Kddie Riecken-
backer, hade pd ain Spad.

Modellen ritades och byggdes av Erich Heimann, vi#lket gjorde honom till tysk
mistare 1961, Han utrustade sin modell med en Fnya 60 férsedd med motorkontroll
via en tredje lina. Modellen viger tre kilo,

Ritningens tvA blad kan k&pas i full skala frdn Model Avia, 31 rue du Printemps,
Bryssel 5 fér ca 8,50 Skr {80 belgiska franc).
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TAXI

En multimodell for trianing
och tévlingsflygning. 2,5-
6 cc motorer och 2-8 kana-
lers radioutrustning, For -
namlig byggsats med bl, a.
kroppsidorna utstansade i
balsaplywood, Tvafirgad
explositionsritning och ut-
férliga anvisningar. Spv,
150 c¢m, léngd 102 cm,
bédryta 40dm<, tomviktc:a
1300 gram,

Art, -nr, 4625

Komplett byggsats kr, &=

NY 5-T-O-R FLERFARGS GRAUPNER-KATALOG NU UTKOMMEN,
OMFATTANDE HQBBY-BIBEL! Bénds mot kr 5:75 i frimédrken,

Generoiugear
A, Hermele AfB, tindvallsplen 6, Stockhaim %, Tel.: 49 19 19. 681515
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Riksstdrmoman sldr inom kort upp sina portar. Vi ger lite information om sjdiva ar-
rangemangen men tilifogar ocksd en del information och debattinligg av intresse in-
f5r R5%s forhandlingar och korridorsnack. Bildandet av FSF 4r naturligtvis intressant
mot bakgrund av FS uppdrag att utreda mbjligheterna for SMFF:s anslutning till Riks~
idrottsférbundet, Den allt stdrre trangseln pa flygfidlten fordrar atgdrder - hir en
"faltinstruktion', Slutligen 4r ju olika detaljer av organisationskaraktir ett stindigt
debattdmne, HAall till godo!

Pags:qu_PP' RIKSSTAMMA

med

"SKAMTISAMKOMMA”

Riksst&mman hdlles ju i &r i Malmé den 12 - 13 november, enligt kungbrelse i f8re
ra numret av MN. Arrangdr Hr AKM. CGivetvis dr e} dnnu aslla detmljer klara vad gil-
ler arrangemangen men litet kan tillkinnages redan nu: SAvdl forhandlingar som den
mera lidtta sidan kommer att ordnas i Kungsparkens Restaurant, Det &r ett stdrre
etablissemang med bAde konferenssalar och dansbana, Kungsparken ligger i viiatra
Malmé, dve mycket centralt, endast 700 meter fridn ilrnvigscentralen., Inkvartering
ordnas i Hotell Temperance, som ligger 3-500 meter frin Kungsparken. Upp till tre-
bdddsrum kan reserveras,

Arrangemangens alla detaljer kommer att klarldggas genom ett sédrskilt cirkuléir
$111 SMFF:s klubbar. Med denns inbjudan s#éndes Hven en kartskiss sd ingen bér be-
héva orientere bort sig i "storstaden". Direktanslutna medl, som dnskar deltaga

i RS: Kontakta forbundsexp. fdr ndrmare upplysningar,

. Vid ett mote med KSAK:s klubbar och
Svenska Flygsportforbundet anslutna specialforbund den 15 augusti
har bildats bildades Svenska Flygsportférbundet

(FSF). Det nybildade forbundet skall
verka for flygsport i olika former - mo-
dell- motor- och segelflygsport samt
fallskdrmssport., Organisationen star vid
sidan av KSAK och dmnar stka anslut-
ning till Riksidrottsforbundet for att den
vigen kunna fi pengar till bl,a. tdvlings-
verksamhet, Det olika flygsportgrenarna

Ordfsrande gdr alitsd fram pd gemensam front till
Direksor H Hjalmarson Riksidrottsfdrbundet,

Vice ordférande SMEFF:s styrelse ansluter sig till idén
Direktdr B Florman om en gemensam anslutning av hela spor -
Ordinarie ledamiter Suppleanter ten och har anmilt intresse for bildan-
Motor: Prof B J Andersson Civiling T Byiuist det av IF'SF,

Segel: Kyrkoh C-M Magnuson Kamrer B Karlsson Forbundsstyrelsen arbetar vidare i
Modellflyg: Dir S Persson Flygdir S Stark fra A . N
Fallskdrm: Overste G von Boisman Advok H U von der Esch ragan och kommer att ldgga fram den
Curiga: Verkm W Tell Civiling L. Holmstrém till Riksstamman,
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ATT VARA VANNER PA FALS

Allmdnflyget okar, Bttt klubbfilt som
f6r tva ar sedan anvindes fill 6, 000
landningar har i ar redan passervat 9000,
Att vara modellflygare och samsas om

rgr

utrymmet pa och dver ett sidant falt dr
inte alltid l&tt, For att gora det hela ii-

te enklare vill vi hir ge nigra kovta
r'egle

5S4 snart det finng modeliflygare pa
ett falt med annan verksamhbet skall
EN man i gianget utseg 1111 ANSVARIG
LEDARE AV MODELL FLYGET {(mo-
dellflygledare). Han skall innan han
knallar ut pa filtet, ta kontakl med and-
ra ansvariga {trafikledare, segeliflyg-~

chef, motorflygchef, platschefl cller

vad det kan vara) o&h tala om att 'nu
dr vi hilr, sé och 8d vill vi géra, var
fir vi vara?' Efter ett sidant sarmial
vet man var man har varann, och det
roliga kan borja, Aven om det inle ir

annat flyg i gang, bor de andra fyg-
ledarna vara underrittade om atl mo-
dellflygning pagar.

Bilar, mopeder och trampoykiar
stiller man naturligtvis pa anvisad
plats eller eljest s atl de inte dc i
vigen for "fullvuxna' flygplan,

Sdrskilt de friflyganc
har en fenomenal ,im. g

Valj startplatsen s att sidant und-
viks i den man det gir, Om Du miste
Over en bana eller annati slrak f6r att
himia modeller, korsa banan vinkel-
ritt och se upp mycket noga pd annat
flyg!

ety S el T Vg

insir

Aven i &r har Studiefdrbundet Med-
borgarskolan valml]zgt stallt pengar till
forfogande, s att SMEF kunnat hilla en
central kurs for att utbilda klubbinstruk-
téorer,

Sedan flera anméilda dessvirre an-
méalt forhinder, kom kursen ati omiatta
15 elever, som under en intensiv vecka
i Nomkopmg fick inblick 1 vad det mnem
bir att lira ut_modellllyg och ta pd sig
ledaransvar, Atskill iga hade erfaren-

MODELL-NYTT 4 19866

munala eller enskilda falt):

Depdn med lddor, burkar, plast-
flaskor och annat 1agger man langt
fran ndgon anvind bana, Lmstyrare
och radiostyrare f&r ibland vara pa
uppstillning splatser eller canvénda ba-
nor och har det littare &n friflygarna,
men alla skall komma ihdg, att man 4r
mera vilkommen tillbaka, om ingenting
ligger kvar pd filtet, nir man flugit
fardigt.

Rent allmint géller for bevakade
il_ygpia.tser (civila och militdra): Klub-
ben méiste ha plats\.hefens tillstand for
att fA komma in, P& manga stdllen er-
fordras passerkort (bl.a. F18, Skarp-
nick, Bromma), Passerkort till dessa
flygfalt erhdlles frin Stockholmsdistrik-
tets Modellflygstyrelse om man dr med-
lem i en ansluten klubb,

P& obevakade militdra flygplatser:
Tillstédnd f6r klubben att anvinda faltet
f3s fran ndrmast flygflottilj, Goit sam-
arbete med andra som ocks# tillats va-
ra dir. Kontakt med ndrmaste militdra
trafikledning, innan man sitter i rrcmg,
om filtet ligger mindre 4n en mil frén
t‘lutuljflygpiats

P3 obevakade civila flygplatser {kom -
Tilistdnd for
klubben att anvanda filtet, Fas fran den
som driver verksamhet. Gott samarbete
med andra,

Det dr bra, om modellfiygledaren lar
sig lite om annat siags flyg, sd att han
oc‘h kompisarna fdrstir deras problem.
Annu battre dr det, om han kan lira de
andra fiygarna mer om modellflyg, sa
att de begriper vara anspr ak pd utrymme
Det kan bli riktigt trevligt!

1., Sundstedt

l.arsson LG,

het av ledarskap tidigare, och pd si gitt
blev veckan desto mera givande med ut-
byte av erfarenheter och tips,

Inom kursens ram fanns i ar specia-
lister pa bade friflyg, linstyrning, mo-
torer, radioutrustning och lagfartsaero~
dynamikens tillimpning. ¥oljaktligen
kunde Calle Sundstedt och Gunnar Kalén
praktiskt taget ndr som helst fad sakkun-
niga bidrag till de mangtaliga diskussio-
nerna och seminariedvningarna i fack-
amnf,na Sune Persson lyckades gora blg
fri fran arbetet i Koping en halv dag och
gnuggade kursen i féreningsteknik pa sitt
suveréna sitt, Medborgarskoelan hade
sdnt assistenten Ralph Nordlund till att

17
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klarldgga den ekonomiska sidan av grupp-
studierna i klubbarna, och deltagarna,
som forut granskat de samverkande
studiefdrbundens handbok '"Planera-
Rapportera', tyckte helt plotsligt att
detta var pin kul!l

Lite terapi och uppovmng av handla-
get méste det ocksa varia. Byggmomentet
inskrinkte sig i &r till att gruppvis bygga
upp fyra versioner av TEMPO-1, som

konstruerades om for att uppné stérre

startsdkerhet och ett dnnu enklare bygg-
forfarande utan att materialsatsen dnd-
ras radikalt, Uppgiften lyckades tydllgen
bra. Sista kursdagens morgon bjéd pa
hirt vider, men samtliga kursbyggda
apparater visade sig vid provflygningen
ha fina egenskaper, Den fortsatt utprov-
ningen dverlidts med fullt fortroende till
FK Gamens experter, _

Plattorna pa Kungsingen anvindes
flera gdnger under kursen till linstyr-
ning, Skala-, stunt och team-racing-
modeller fanns i kursdeltagarnas baga-
ge, Erik BJornwall visade stuntprogram-
met praktiskt, sd for en glngs skull kun-
de kursen fa ett ordentligt grepp om den-

ARBETAR SMFF PA RATT SATT?

SMFF skapades pd grund av tdvlings-
flygarnas behov av en samordnande or-
ganisation, Detta har helt naturligt re-
sulierat i att styrelseorganisationen f,
n. ar helt anpassad efter dessa krav.
Som tavlingsflygare &r jag tacksam for
detta och uppskattar det arbete som
nedligges pa vara problem. Samtidigt
undrar jag om inte mer borde satsas
pa PR-fréagor och nyrekrytering.

Det finns f.n, ingen inom styrelsen
som &r ansvarig for dessa frigor. Vid
speciella tillfdllen (utstidllningar el.
dyl.) kan en suppleant eller den extra
ledamoten avdelas for att bevaka for-
bundets intressen, men ndgon planerad
verksamhet forekommer ej,

Varje gang behovet av PR har tagits
upp, ex,-vis vid riksstdmman, har
styrelsen hdnvisat till den lokala klubb-
verksamheten ev, kontakier med orts-
pressen mm. Modellflyg pd utstdllnin-
gar och flygdagar forekommer om ar-
rangdrerna tar kontakt med lokalkiub~
barna i tillrdckligt god tid, Ofta fir
klubbarna alitfér sent reda pd vad som
skall hdnda for att kunna gora effektiv

18

na alltfor sédllsynta gren, Paret Eklund-
Svedling kom till kursen direkt frén
Nordiska Landskampen i Finland och
visade med sina TR-modeller hur ett
heat gdr till,

Kvillarna dgnades &t filmstudier.
Det mesta av vad uthyrarna erbjuder
om aerodynamik och motoridra grans-
kades liksom en del allménna flygfil-
mer, Dessutom Oppnade Gamen sitt
smalfilmsarkiv till stor foérndjelse, At-
skilliga nya initiativ lar ha vickts, dels
av kursen, dels av viardklubbens inspi-
rerande verksamhet, och det skulle for-
vana mycket, om det inte blir en sdrde-
les fin aktivitet i de klubbar som skickat
folk,

Deltagare i kursen:
Erik Bernet, Uppsala, Michael Borell,
Frosén, Anders Eklund, Roslags Nasby,
Kjell Eriksson, Linképing, Lennart
Jonsson, Torsby, Lars Karlsson, Norr-
kdping, BJorn Liarsson, dito, Gunnar
Nilsson, Svartsjid, Hikan Persson Norr-
képing, UL Pettersson, Lmko;)mg, Hans
Svedling, Viggbyholm, Bérje Svensson,
Solna, Bengt Stdhl, Bromma, Bernt Wick-
man, Kumila och Erik Séderstréom, Hybo.

insatg, och lika ofta saknar klubbarna
personer med vilja eller forméga att
ta de initiativ som behdvs,

Rekryteringsfréagan 4r intimt f8rbun-
den med PR-problemet. Om vi inte
lyckas tala om att vi finng och vad vi
gdr, si ldr det bli svirt medlemsvirv-
ningen, I dag sker all nyrekrytering
genom redan befintliga klubbar., Hur
skall man kunna vicka intresset pa
klubblésa orter?

Ju storre medlemsantal fdrbundet
kan redovisa, desto latiare bor det vara
att vinna gehdr hos myndigheterna, att
erh&lla ekonomiska bidrag o. s, v,

Hur skall dessa drommar kunna {6r-
verkligas?

Jag skulle vilja féresld foljande at-
giarder, Tillsédtt en man i styrelsen med
uppgift att handha och samordna PR-
verksamheten, Han skall bevaka flygda-
gar, utstdliningar och méissor, i god
tid taga kontakt med arrangt‘)rerna och
lokalklubbarna fér att f& med modellflyg -
inslag. Vidare méaste klubbarnas med-
verkan samordnas, i vissa fall méste
kanske kompetenta uppvisningsflygare
tagas frén avligsna orter, Det géller
att 4 en s& gott som fullsténdig tdckning

av de forekommande arrangemangen,
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Tavlingsprogrammen kan komma
att paverkas, kollisioner kanske rods-
te undvikas fér att vi skall fa en full-
god representation,

Vid stérre taviingar, t.ex. 5M och
UT skall férbundets PR-man taga kon-
takt med nyhetsorganen, Tiviingsarran-
gdrerna har tillrickligt mycket att gora
4nd8 och saknar nidstan alltid en person
som #4r villig att ataga sig denna kontakt,

Aven betriffande mer allmin upplys-
ningsverksamhet, t,ex, genom TV, bor
forbundet hilla i trédarna, och lokal-
klubbarna skall respektera detta, Vi
har sett skrammande exempel pd vad
som hinder, ndr det enda kravet pa de
medverkande dr att de har god vilja och
ett modellplan,

_ S& var det rekryteringsfrigorna.
Aven for dessa krivs det en man inom
styrelsen, Det giller for honom att bi-
std kiubbarna i deras medlemsvirvning,
men ocksad att sprida kunskap om klubb-
bildning, speciellt pd platser ddr klubbar
saknas,

Vi vet att nistan alla grabbar, nagon
gdng under sin uppvixttid, sysslar med
modellflyg i ndgon form. I de flesta fall
dr intresset kostlivat och verksamheten
kanske bidst kan karakteriseras som lek.
Detta hindrar dock inte SME'L [orsdker
nd dessa ungdomar, det &r i alla fall mo-
dellflyg de bedriver.

Det finns ett ganska stort intresse fOr
skalamodeller, speciellt de sma plast-
modellerna, De kan inte flyga och anses
diarfor ovardiga i seridsa modeliflygsam-
manhang. Kanske kan SMFF:s stadgar
dndras for att dven denna verksamhet
skall kunna stodjas av forbundet , ,.....
Jag tycker mig hodra protester fran alla

Modellfiyget av i dag - ett genmale

I Modellnytt 3-66 finns en stralande
debattartikel av mérket V,J,, dér han
redovisar vissa symptom i vart fore-
ningsliv och drar vitt gdende slutsat-
ser, Jag kan inte underldta att redovi-
sa divergerande intryck och erfarenhe-
ter, V.J. har sikert rdtt i att vi fatt
en ny sorts modellflygare, en sort som
ar mer "kontinental' dn 40- och 50-ta-
lens. Méjligen dr det i nagra fall SAM-
ME MAN som en gang bdrjade med
"Vargen', "Spiggen' och den forsta
"Tempo'' som nu fitt eget check-konto
och Volkswagen 1500, Numera trivs
han bittre med styrbara modeller, tiv-
lar bara i undantagsfall, men haller sig
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taviingsflygare., Betdnk dock att dessa
modeller &r synnerligen ldmpliga {or
utstdllning sdndamal, att dessa modell-
byggare utgdr ett stort antal och att
forbundets inflytande &r direkt beroende
av medlemsantalet, Varfor kan inte
MODELL-NYTT skriva om sadant ska-
labygge, byggtips och historik, ndr ut-
lindska tidningar kan gdra det?

Patentargumentet mot {Orslag som
dessa ir att det kostar for mycket att
genomféra planerna. Men behover det
verkligen kosta sd mycket?

Tank om klubbarnas rekrytering
samordnas 6ver hela landet, om vi
sidtter upp affischer (kanske klubb-
tillverkade enl. SMFF:s anvisningar)

i skolorna vid ungefidr samima tidpunkt,
om vi évertalar hobbyhandlarna att var-
je flygplansbyggsats (plast-eller balsa-
d:0) forses med en liten lapp pa vilken

vi mycket kortfattat beskriver férbundets
verksamhet och med vars hjélp veder-
borande skall kunna bestédlla antingen
anvisningar om hur man bildar en klubb
eller vilka klubbar som finns pd hans
ort,

In drive enl., ovan skulle f6rmodli-
gen kunna goras till ganska lagt pris,
men dndd ge ett gott resultat.

Bara en sak till: Styrelsen viljes av
Riksstimman och konstituerar sig
sjilv, Dessa fragor har si speciell
karaktir att det kan vara lampligt att
personvalet sker till resp. befattning.
Det géller att befattningshavaren har
ett levande positivt intresse fOr dessa
fragor och dessutom formaga att ge-
nomdriva sina intentioner,

Kjell Rosenlund
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till sin gamla hobby. "Forgubbningen'' i
forbundets generalmatrikel tilltar, allt
eftersom detta slags nojesflygare varvar
jamnariga kamrater, V,J. har konstate-
rat att denna 8ldersgrupp dr sd dominant
att det inte lidngre dr korrekt att kalla
SMFF ett ungdomsfdrbund,

$& mycket stdrre anledning finns det
dd att, tvirt emot V.J:s slutsats, ldgga
manken till och skaffa nya unga krafter
till klubbarna,

V.J. moénstrar ut 40-tals metoder,
Av vad ijag sett vid instruktdorskurserna
sedan 1958 dr det precis vad ansvars-
kannande kiubbar ocksa gjort. Eit exem-
pel bland flera andra: Linkdpingseska-~
dern har sedan nagra ar ett lager com-~
batmodeller som man bedriver flygskola
med, Instruktdrerna tar med en passan-
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de stor grupp nyborjare ini fiygmrkein
och 18ter dem forst i dubbel~ sedan i
enkelkommando lara szg s& pass mycket
att det "smakar mera'' och att den nye
kan flyga med linor, nir hans egen ska-
pelse skall luftas f,f, g,

Modellhandlaren pa orten &ar en alla
tiders rekryteringsman, Han bér hillas
informerad om kilubbens aktiviteter och
[ramtidsplaner, Dessbittre finns det
brifarande dven modjlighet att ‘bropagera
fram ett intresse', vilket V,J, tappat
tron pa. Ett bra exempel finns dven har.
FK Gamen i Norrképing ordnar varje &r
under skolornas februarilov ett stort
propagandaméte pad ""Folkborgen'', Dir
visas flygfilm och Kalle Anka, dir de-
monstreras modeller, dir flygs med
inomhusmodeller, didr ges saklig och
medryckande information om Gamen och
modellflyg éver huvud taget, dar delas
ut flygblad till hundratals ungdomar med
en talong att anméila intresse pd, Gamen
har pé detta sitt varje ar fitt precis sé
mycket nybdrjare klubben orkar med att
ge den hjdlp till sjdlvhiédlp som man an-
ser nyboqarkurserna skall vara,

Avgangf,n ur nyborJarleden blir sanno-
likt stérre 1 &r 4m den var fér 10 - 154&r
sedan, eftersom vi numera har att kon-
kurrera med ménga andra lockande fri-
tidsaktiviteter, Detta bdr inte leda till
nidgon pessimism, s att man helt hér
upp med nybdrjarverksamheten, utan
det bdr snarare vara en sporre att lidgga
upp ett foreningsprogram som &r mera
lockande och givande dn konkurrenter-
nas, Kamratskap fostrar och ger soli-
daritet inom gruppen, men det kostar
mycket pengar i dag att hdlla en lockan-
de verksamhet i gdng, Pengar fran kom-
munalt hdil fAr man inte utan en stor
ungdomsverksamhet med stigande med-
lemssiffror. Kraven pa ledarna véxer
for varje sdsong.

Modellflyget har aldrig varit ndgon
bra rekryteringsbas for segelflyget nar
det gédller antalet segelﬂygasplranter.
Detta upptéckte Flygvapnet ocksd i slu-
tet av 50~talet, varfor vért statsanslag
foli bort, Diiremot har man klara beligg
f6r pist8endet att modellflygare blir go-
da segelflygare, Kvalitet glr alltsd fore
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kvantitet, Att stka hindra en flygsinnad
ung man frin att borja segelflyga bara
for att han sysslar med modellflyg stri-
der sé vi*ctfja.%l férstdr mot principen om
individens frihet bl.a, Diremot kan man
forsoka uppehdlla modellflygintresset
med en lockande och inspirerande upp-
laggning av klubbens aktivitet.

V.J. varnar i artikeln '"Nigot om
ideologl” for suspekta organisatorer
som sbker f& greppet om SMFF-klub-
barna, Sjalv tror jag att risken for ett
maktdvertagande 4r mindre nu &n tidi-
gare, eftersom Forbundets stadgar att
varje angluten organisation skall ha en
fullstindig styrelse och att arbetet skall
ske under kamratliga och allmént veder-
tagna demokratiska former inom den en-
skilda foreningen., Det gamla systemet
att en man, klubbledaren, utgdr styrel-
se i ensamt majestét har vi ju en géng
for alla pensmnerat med all vordnad och
reverans f8r de méangfaldiga skickliga
ledare som burit hela ansvaret pd ett
ypperligt sdtt, Om det fortfarande finns
kiubbar med klickvidlde eller ansatser
till despotism, aligger det majoriteten
i klubben att krdva nyordning.

V.J. och jag har iakttagit samma sa-
ker, men vi har tydligen skilda tolknin-
gar. Ett forsok till sammanfattnmg Flyg—
klubbarna i allmanhet maste bredda sin
verksamhet, si att bdde nybdrjare och
mera erfarna tas in hand. Hobby- och
tavlmgsflygande ar skllda friska skott
p& den planta som kallas modellflyg, Den
kan trivas gott 1 sillskap med segelflyg,
flyghistoria, fallskdrmshopp, motorflyg
och hl{nande flygiska vixter, men den tal
knappast sadana monstruosa utvixter som
narkotikamissbruk, biildnande och andra
yttrmgar av ungdomllg hégléshet, Klub~
barna maste ha en attraktiv planerad verk-
samhet, Var fina tidning kunde gérna bli
sprakror for idésprutor (S& har har vi
gjort - och lyckats), Overst p& énskelis-
tan: Bn riksinstruktdr med forméga att
ge tips, riktlinjer for langtidsplanering
och allmént "Know-how' till osédkra klub-
bar eller funktiondrer, Dessutom pengar
till ingtruktdrens resor bland klubbarna
och till den centrala ledningen av vart
ungdomsvardande varv,

C-G Sundstedt
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GUBBVALDE ?

Valter Johansson skrev (signerat med
sina initialer) i foregdende nummer av
MN om att SMEF e} lingre 4r att anse
som en ungdomsorganisation med tanke
pa fordndringarna i medlemsstrukturen,
Detta giller de flesta ungdomsorganisa-
tioner av i dag visar en utredning som
publicerades i bérjan av augusti, Nedan
nigra axplock. Samtidigt dr det typiskt
for modellfiygkiubbarna att ménga med-
lemmar dr gubbar men ungdomarna styr
klubben, Styr gubbarna férbundet i stil-

let?

Medelaldern ofta

Mest framtridande &#r denna
tendens inom idrottsroreisen samt
inom vissa religitsa samfund och
nykierhetserganisationer, stiger ut-
redaren, De politiska ungdomsfér-
bunden tycks ha den mest demo-
kratiska uppbyggnaden.

I mer dn hilften av ungdoms-
organisationernas styrelser #r me-
delfildern higre iin 40 Ar, medsn
25 fir #r den dvre hidersgrins som
godtas av de statsbidragsbeviljade
myndigheterna. Bara Sece, SSUH
och Sveriges {filtbiologiska wung-
domstirening motsvarar idealbil-
den av en ungdomsorganisation,
diir Hven styrelseledamiterna #r
under 25 Ar,

Twd specialférbund inom idrotts~
réirelsen och tvdé andra organisatio-
ner har styrelser med en medeldlder
pd minst 60 &r, medan 21 organisa-
tioner har styreiser med dver 50 Ar
i medelélder, I de undersikta orga-
nisationerna fanns en styrelsemed-
lem som var 77 &r och en som var
76 Ar.

Utredaren ifrdgasitier om beteck-
ningen  "ungdomscrganisation”  ar
lamplig for foreningar med &ldre
personer 1 styrelsen. Han anser i
dvrigt att ungdomsarbetet stAr under
"fdrmyndare” mest beroende p& eko-
nomiska férhillanden och p& det sitt
pd vilket arbetet vuxit fram.

Vid understkningen har oprganisa-
tionerna indelats i olika grupper som
foretrider idrotf, scouting, religion,
motor, skolan, nykterhet, politik
samt Gvriga. En del &r frimst vuxen-
organisationer med specietla sektio-
ner for ungdomsverksamhet medan
andra #r “dotterorganisationer” eller
rena ungdomssammanslutningar,

Idrottsrorelsen okade mest

Medlemsantalet har under tiden
1859—1964 Gkat frén 2,2 miljoner
tili 2,9 miljoner, det vill siga 85
procent, Religitisa, politiska och nyk-
terhetsorganisationer har mingkat,
medan idrottsrérelsen har 6kat krate
tigast, med drygt en halv miljon.
Den storsta minskningen har religid-
sa organisationer, fran 189300 il
171 300. Idrottsrirelsen har {lest
medlemmar, 1695000, t6ljit av Seco
med 320000, Dess medlemssiffra
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hénger dock samman med en kol-
lektivanslutning.

Om man ser till den geografiska
spridningen, visar det sig att idrotts.
rorelsen &r mest utbredd och har
foreningar i 987 av de 1 006 kommu«
ner som fanns vid undersékningsiill-
fallet., Av dvriga ungdomsorganisa~
tioner var det bara Svenska scout-
forbundet, Svenska migsionsforbun~
dets ungdom och Centerns ungdoms-
forbund som fanng I J0 procent av
allz koemwmuner, Mo~
arorganisationer forekommer i

wird grad bara i stiader och
képingar, medan nykterhetsorgani-
sationerna har samma procentnivd i
olika typer av samhiilen. De tre
storstadslanen ligger relativt sett
bland de sista da det giller religitsa,
nykterhetsfrimjande och politiska or-
ganisationer.

Nar sker did avglngen fran for-
eningslivet 1 allminhet? Utredaren
konstaterar ati 60-talets tonirsung-
dom: &r flyktigare i sina férenings-
engagemang &n ildigare generatio-
nerd. 4. och 17-dringarna visar en
mycket hég avging under de se-
nare Aren.

Kamratkontakt viktig

Varfor gick ni med i en forening?
tillfrdgades intervjupersonerna, och
svaren vixlar nigot med fidern, De
yngsta kategorierna stannade [ramst
for forklaringen ati de velat triffa
kamrater. I andra hand kom intres-
se fior en hobby. Pet sociala kon-
takibehovet dominerar som  orsal
&ven fdér de dldre grupperna ech
sarskilt d4 for hkvinnorna, Samtidigt
visar de kvinnor som sokt sig tili
toreningslivet for att fA kemratkon-
takt den stdrsta svgingsprocenten.
Bland ménnen #r det betydligt van-
ligare att intresset blir det aveb-
rande shkiilet for intrade, ’

Anledningen  till  uttride onges
frimst sfsom minskat intresse for
verksamheten och bristande trivsel
med kamraterna., Bristande tid var
ett vikligt skitl for framst de dldre
ménnen, medan minga av kvinnore
na i de dldre grupperna flyttat frin
orten i friga. De ildre som aldrig
deltagit i foreningsliv angav frimst
bristande intresse som orsak,
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-1 och med higre akol« och yrkes-
utbildning blir féreningsengagemang
vanligare, Tjdnsteméin har oftare
medlemskap #n arbetare, och stu-
derande har fler &n férvirvsarbe-
tande. Idrottsrirelsen har battrs an-
kaytning frdn. tjinstemin &ih frén
arbetare, och detsamma giller scout-
rérelsen. ReHgidsa samfund visar de
storsta  forlustsitfrorna bland  den
dldsta gruppens arbetare, Nykter-
hetstérbunden har bidst rekrylering
bland den #ldre gruppens tjinste-
min, medan avglngen Hr hogst
bland- arbetarna, Politiska- forening-
ar har engagerat flertalet arbetare
i den #ldre gruppen, men de har
ocksd forlorat relativt sett fler bland
arbetardi.

Ockrd bostadsorten spelar en roll
fér foreningsengagemanget. Sthder
och landskommuner med stor tai-
ortsgrad har higre medlemstal Eu
landsortskommuner med liten tit-
ortsgrad. Inom de mindre och me-
delstora stdderna finner man de
storsta medlemstalen,

Foreningsungdom
ser mest pd TV ...

I undersékningen har man ocksé
forsokt klarldgega  fritidssysselsitt-
ningar 1 &vrigt hand fbreningsans
slutna och andra. Hobbywvanor, lis-
vanor och intresset fér att lyssna
pd radio och se TV har bl a ilagits
upp. Intervjupersonerna har vidare
fatt gvara pA hur ofta de under en
vigs l4-dagarsperiod bestkt «lika
forstrdelser oeh kulturella evens-
mang. Det visar gig di att den fér-
eningsaktiva ungdomen har hogre
procenttal fir desss sysselsdttning-
ar — det giller sivil Hisning som
tex TV-tittning, Bland de yngre
visade sig flickor mer intresserade
8n pojkar av teater~ gch artistpro=
gram pd TV, medan gossarna ofta
foredrog dokumentiirfilmer och na-
tur- och idrotisprogram.

... roker och dricker minst

Biografbestk #4r liksom danstill-
stiliningar vanligast inom Alders-
grupperna 17 och 28 &r. Gudstjinst-
bestk spelar en framtrédande roli
bland de #ldstz kvinnorna och hos
den yngsta gruppen, Det sistnimn-
c[a beror eantagligan pd konfirma-
tionsundervisningen. Ocksd atkohol-
och rélevanor har undersskts. Alko-
holfdrtiringen Skar mycket iraftigt
frdn 14~ till 17-4rsdldern, Ungdom
som j#mnat foreningar  anvinder
oftare alkohol &n foreningsansiuten
ungdom. Vid &verging till #ldre
drsgrupper sjunker dock procenten
av dem gom inte fértar nfgon alko-
hol, vavsett av vilken art forenings-
engagemanget r,

Rokningen Gkar relativt sett med
stigande #lder och tycks vara stérst
bland 23-fringarna. Inom de olika
aldersgrupperna har nistan genom.
géende de som Hr med i foreningar
de gynnsammaste relativa  talen,
medan  som tidigare varit med
har de ogyunsaminaste talen.
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Det &r férvénansvirt hur vissa ar-
rangdrer vill envisas med att blanda
tadvlingsklasserna I och III, Att man
vid samma tdvling vill genomféra bida
klasserna dr vil bara bra, men varfér
skall de blandas? Varfdr inte ha en dag
klass I och en dag klass III, Alla tav-
lande f&r det d& bittre, man kan kom-
ma eller stanna kvar och titta pd den
andra klassen., Spec. &ar det vil mul-
tiflygarna som lider av den enl, min
uppfattning s8 ointressanta klass III,

Har f6 r 6vrigt klass III ndgot be~
rédttigande i sin nuvarande form ?
Bland de argument som framférs for
klass III brukar vara att det maste
finnas en tdvlingsklass for ungdom
som inte vill elier kan investera s
mycket pengar som en multianldgg-
ning kostar, Tanken &r mycket bra,
men hur &r det i dagens lage, Vid
skaneblippen tdvlade de flesta med
multianldggningar, bide reed och
proportional, Jag anser att skall klas-
sen vara kvar i sin nuvarande form,
méaste nidgon form av begrinsning be-—
triaffande anlédggningar inféras. Vore
det d& inte bittre att forsdka finna en
ny klass som dr ett mellanting mel-
lan singel och multi, alla vet vil att
med endast sidoroder och motor kan
man flyga betydligt mer avancerat dn
vad klass III programmet ger sken av,
Ty det framkommer emellandt att de
nu sa avancerade klass III flygarna
inte ' vagar 'tavla i klass I, Jag kan
inte f6rstd denna rddsla, Det hela 4r
vél en "lek", ddr tévlingen forutom
sjédlva tévlingsmomentet dven utgdr
ett utbyte av erfarenheter och idéer,
Att man dessutom mycket snabbt kan
avancera upp pa prlshstan visar vil
inte minst resultatet fran Skdneblip-
pen,

Jol
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KSARNAS
ARLAMENT

Jag léaser i férra numret under rubri~
ken "LAat oss prova nagot nytt' att intres-
set for friflygning avtar bl, a, pga. bris-
ten p& originella modeller, Det pistds
vidare att ankmodeller har mojligheter
att bli éverldgsna konventionella model~
ler,

De modelier, som under lang tid
kristaliserats ut 4r i sjdlva verket de
thper, som har de bésta férutsitinin-
garna fér goda prestanda. Att de mer
kuriosabetonade modellerna inte har
vidareutvecklats beror helt p&, att de
dr de konventionella modellerna totalt
underidgsna, och t,o.m, kan bli cerhért
svartrimmade (ex,vis flygande vingar),

Fransett vad erfarenheten visat oss,
kan man &ven rent teoretiskt fastsla, att
dtminstone ankor och flygande vingar med
nddviandighet far simre prestandg &n
konventionella modeller, Hos ankorna
maéste huvudvingen flyga med ldgre an-
fallsvinkel &n framvingen, vilken p, g. 2.
sitt ligre Re-tal inte kan flyga med s&
stor anfallsvinkel, Detia av samma skl
som en konventionell modell stabben
maste ha ligre anfallsvinkel &n vingen.,
Men den konventionella modellens vinge
kan utnyttjas béttre och verkligen flyga
indrheten av stallgrénsen dir den ger
liten sjunkhastighet,

Med den flygande vmgen férhéller

det sig s&, att den méste flygas med
ganska hog hastighet, alltsd &ven den
med ganska 18g anfallsvinkel, for att
den dynamiska stabiliteten skall bli
tillfredstdllande, Detta framgdr om
man loser det invecklade system av
differentialekvationer, som begkriver
den flygande vingens s, k, fuguidsving-
ningar. For att dessa skall vara ddm-~
pade, maste vi ha en 18g lyftkrafts~
koefficient,

Vi fAr nog vara tacksamma att folk
flyger de konventionella modellerna,
dessa ar betydligt tacksammare att
trimma och flyga &n andra modeller,
Utan dessa skulle friflyget d6 ut allde~-
les tror jag.

Ar man verklig friflygare som man
blir gladare ju egendomligare saker
som flyger omkring i luften? Sadant
kallar jag Kalle-Anka mentalitet,

Peter Wanngard
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Nyhets-
plock

Jan Hygren och Bo Rutberg var pa
en tévling i England i samras - fick
ldna en karra av Richard Wilkens,
N&ir det s& sméningom blev kvill fick
man lotta fram de fyra pristagarna
och Jan som da var kvar hade tyvirr
otur, Vad sidgs om 57 deltagare i en
enda klass!

PROFILEN NEDLAGD

Profilen, var vil sverlges béasta
klubbtidning, Vi skriver "var' déarfoér
att Profilen enligt dess ledarsida nu
utkommit med sitt sista nummer, Skva-
dern i Sundsvall med eldsjédlien Lennart
Flodstrom skall ha tack f6r ménga sti-
mulerande lisstunder med Profilen,

Nu flyttar Liennart till AKG och vast-
kusten och ddrmmed forlorar Skvadern

de praktiska forutsdtiningarna fér Pro-
filens framstillning, Grabbarna i Skva-
dern férlorar en stimulanskiila -~ men
hall ambitior och humor kvar pé er hoga
niva idnda!

Inbjudan till

KONSTRUKTIONS
TAVLING

Vem konstruerar en bra Dl-modell?
Skicka in en ritning p& Din D-1:a fére
den 31 april 1967 till forbundsexpeditio-
nen ga deltar Du i SMFF:s och MODELL-~
NYT'TS konstruktionspristdvling. Sprid
dra och framgéng dver Dig sjalv. Bérja
med konstruktionsndjet omedelbart,

Danska ritningar

I full skala

KONGELIG DANSK AEROKLUB
R¢mersgade 19, K¢benhavn K, Post-
girokonto 25680 i Kdpenhamn, séljer
£6ljande ritningar:

ALLT OM HOBBY

En ny tidskrift, Allt om Hobby utkom
den 8 september med sitt forsta nummern
Tv& till &r att vénta i 4r, 1967 kommer
tidningen ut varannan ménad. Som motto
har angivits "Tidning f6r veteranhobby,
modellbygge och teknisk kultur ', Nr 1
hade 36 sidor. Tryck och upplaggning
ger ett sobert intryck, Chefredaktor och
ansvarig utgivare dr Jan Jango.

En av omslagets tre bilder visar i
farg Peter Evers med sin combatmodell
Axtrabacylus 5, Beldtexten ger ocksa li-
tet reklam for SMFF:s linstyrningsfilm,
som ju inspelats av Peter Evers far, med
Peter som huvudperson, Tre sidor ag-
nas &t combatbilder eller kombatt som
Sune Persson kallar klassen pa vara
riksstdmmor, Ett referat frin Vingar-
nas "kombinerade 30~ och 3l-&rsjubile-
um'' pé& Ladugdrdsgirde den 10 juni
visar med fem bilder veteraner som
Sune Stark, Thord Flodén, Gunnar Mag-
nusson, Lasse Wentzel, Bengt Blomgren
Rune Roggetin och Egron Qvarnstrom i
aktion,

Al "Mini Ghost'" av Per Grunnet  8:50
A2 "641" av Poul Lauridsen Bim-
A2 "Eclipse' av Thomas Kongsted 7:--
C2 "Traener' Kjeld Kongsberg 11;e-
C2 '"Nille V" av Erik Nienstedt  13:--
D1 "Conovery' Kjeld Kongsberg 1l:--
1 Svend Nielsens speed -
G Kaj Hansens DM-vinder i0:--
H "Suzie-@Q'" af Ole Hasling Gim=

Alla priser avser danska kronor,

Per Gelang har byggt en kirra helt
i cellplast med utbytbara vingar, &ron,
roderbommar och roder, Vikt och flyg-
egenskaper som en vanlig kirra, men
ruskigt snabb att bygga. Troligen gar
den sdnder vid en rejil krasch men

F8ljande anncnswenus refuserades pd direktiranivd av
fistg¥ta-Correspondenten 1 Link3ping:

PATRIK,

bror till 21 wduader gamla Heldn, fiddes den 17/9 ki,
11,03, nominellt sett 12 timmar for tidigt, Vid fédel.
sen var han blAf#rgad, vigde 4,2 kg och var 54 om ldng,
Lven denna gﬁn; var sin hustru Lola tillsammans med
nig vifl fﬁrlodaningen.

GBran Alseby

dé dr det ju bara att sitta pd reserv-
vingarna! Dessutom har han gjutfor-
mar for cellplast klara, men har inte
hunnit provgjuta nagot flygplan an.
Ett nytt flygplan pd 10 min, ir Pelles
mal!

RADANNONS

1 st Dee Bee Quadruplex proportional~
anldggning i skick som ny, séljes billigt,
Sven Hydén, Alvsjov. 8, Alvsjo, tel. 08/
097642,
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Hbéstens
iinkontroll

Ahlax betyder Ahlstrém och Axtilius.
Hékan och Kjelle rapporterar hir utfér-
ligt frén Lin-VM, R.A, F.-Swinderby,
England, den 26-30 augusti, dir vi rep-
resenterades genom fem tdvlande med
Kjelle som lagledare,

Speed

Vil forberedda pd att enorma farter
skulle presteras infann vi oss vid ring-
side punktligt ki, 9.30 di karusellen skul-
le trampas igdng. Emellertid hade tav-
lingsledningen tydligen beslutat att ta det
litet vackert i borjan; Israel var {&rsta
startande nation med rent "'svenska'' far-
ten 194, 59 km /tim som resultat! En
snabb titt i startordningen avsldiade att
USA skulle starta som nidst sista nation,
langt fram pd dagen. Detta var anledning
nog att éverge speedcirkeln ett tag och
forstka f& snurr pd vira egna team-gre-
jor. Varfér vi var si speciellt intresse-
rade av amrisarna i speed? Det rdkade
vara si att vi stotte ithop med dem pé
"campen'', (trédningslédgret ndgra mil
frén tidvlingsplatsen) dir deras andre-
man i speediaget var i fird med att
blisa smutsen ur "'pajpen' (den avstim -
da effektddmparen), 237 knutar klockade
Ove!! "What did jou like that winding up
toy" fragade Jehlik mej nir han sdg de
fAraktiga miner vi visade upp nir vi liste
av var klocka., Motorn var emellertid inte
réatt instdlld och efter ndgot skruvande
var kirran i luften igen, Fart 105 km/t
och Theobald fick visa att hans kirra
flyger lika bra fort som l&ngsamt!

Skulle man héndelsevis vilja snacka
med ndgon av USA-killarna var det bara
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att g& fram till honom och siga man var

svensk s& blev han pidtsligt mycket upp=-

mérksam och pratsjuk, Anledning ? Mans
Hagberg forstdss! Alla amerikaner tyck-
tes kdnna honom och alla hidlsade till ho-
nom, Tala om good-willl!

N& detta om detta! Tillbaka till speed-
cirkeln! Nu var det dntligen dags for
tredje-amerikanen Shuette att géra sitt
forsok. Ryktet sade att han kvaddat sin
pipe-forsedda kirra och skulle kbra med
en konventionell kirra,Sjidlv trodde jag
att han kom med de kvaddade resterna
till cirkeln men det visade sig att den
mystiska skapelsen med vinge pa ena
sidan och stabbe pa andra sidan kroppen,
samt liggande motor, var hans reserv-
kdrra, pa fuilt allvar!! Han presterade
goda 226, 42 km/tim, réttare sagt mycket
bra eftersom han hade en vanlig Super-
Tigre utan "pipe''. S& var det Theobalds .
tur (efter diverse andra ointressanta per-
sonligheter férstdss!). Skulle han lyckas
flyga fortare 4n sist vi rdkades? Jod3,
efter de sedvanliga fyra uppmjuknings-
varven i 100 km/hastighet hérdes ett kvivt
tjut frdn motorn och kidrran virviade runt
i 242 km/tim! Stort jubel bland amerika-
nerna; de var vidl medvetna om att ingen
av de europeiska konkurrenterna var ka-
pabel av att flyga s& fort, Nu gillde det
bara att se om Bill Wisniewski skulle
kunna flyga &nnu fortare.,. Det kunde han!
Han klockades for helt otroliga 258,99
km/tim!!! Forsék att tdnka er in i det
fantastiska 1 denna prestation; standard-
soppa och 0,40 mm lina ingick naturligt-
vig i fiygutrustningen som for alla andra,
Hur fort var det Pech flég hiromaéret i
sitt virldsrekordforsdk med 0, 20 lina
och hdgnitrerad soppa? Om jag inte minns
fel var det cirka 248 km/tim!

Nu kunde speeden anses vara avgjord
och ganska ointressant ur dskidarsyn-
punkt, men det vore synd att sluta re-
feratet redan hdr. Nagot borde vil forst
ndmnas om t,ex, Osterrikaren Bugl som
stdllde upp med sin nykonstruerade
schnirle-spolade motor. Tyvirr lycka-
des han inget vidare, vad det nu kunde
bero pa. Men hans team-diesel med
samrIn a portningssystem gick ju desto
béattre! En annan intressant personlig-
T4

HODELL-NYT? 1966



het fick man vil anse att engelsmannen
Kevin Lindsey var, Genom sina artiklar
i AeroModeller har han ju visat att han
forskat ganska ingdende i ljuddampar-
problemet och i den aerodynamiska be-
tydelsen av flygplanens konstruktion,
Sitt bésta resultat gjorde han med sin
MVVS forsedda ""ShhhhTUPPI', 218, 18,
Sjélv skyllde han pa att "pipen’ inte fick
ordentlig kylning (den &r delvis inbyggd
i hans kdrra) som en mdjlig forklaring
till att det inte gick fortare,

STUNT

Mitt uppe i de annars sa bleka svens-
ka insatserna, gjorde var stuntflygare
Ove Andersson en fantastisk fin presta-
tion, For att vara hans forsta stora tév-
ling, visade han ingen nervositet, Han
inledde med att géra en mycket snygg
forstaflygning, som gav nonom 2584 p
och en stor appldd fran den talrika pub-
liken, Sjiliv betecknade denne lite blyg-
samme gosse sin flygning som ndgot sa
nar bra, Nar hela fdrsta omgéngen var

For dvrigt bor ndmnas att Italienarna
var ovanligt bleka i ar, Varken Grandesso klar lag han pa 4.e plats' !1 Vilken svensk
nykomlmg gbér om en sddan sak, bland

eller nagon av hans "'polare' orkade éver a o S ot
220 km-strecket och fick sz‘iledes inte va- Sadana garvade flygare som Kari, Siro

ra med och leka med dom ''stora' poj-
karna, Viasttyskarna gjorde mycket bra
ifrn sig; fermte, sjunde och tionde plat-
serna lade de beslag pd och fAr vil dar-
med anses tillhdra den absoluta eliten
inom facket. Tjeckerna var ocksi sik-
ra som vanligt och hade tvd man med i
tatklungan,

Till sist méste jag vil nimnanigot
om varat strdvsamma svenska lag i
speed, bestlende av Leffe Cernold och
"Charlie" Enquist, assisterade av sup-
porter Benke Martinelle, Charlie var
den som bdist lyckades dra uppmérk-
samheten till sig, dels genom att sta
sist i protokollet bland dem som fick
tid noterad, men forst och frémst ge-
nom en alldeles ny och oprévad "gim-
mick', nimligen monolinestyrd segel~-
flygning ! Detta glr till ungefir s hir:
Man tager en speedmodell (byggd av
Benke Martinelle) innehallande nagon
sorts motorfdste som hela svenska la~
get har skakat pa huvudet &t (utom Ben-
ke och Charlie férstéss) och betriader
speedcirkeln pa vanligt sitt, startar
den och drar upp den i fart, ocksi pﬁ
vanligt sétt, varefter man véntar pd
OGONBLICKET da motorgondolen au-
tomatiskt skall frigéra sig frédn model-
len och fara over stangslet da den full -
gjort sin uppgift som "'starthjilp", Se-
dan stdr man dir med sitt handtag och
forsdker se obesviarad ut, betraktande
hindelsefdrloppet i andra anden av li-
nan som val ndrmast kan beskrivas som
avancerad se elflygnmg, fallande lovet
eller nﬁgot sant. ''Inte svart alls" sa

Charlie p& forfrigan! Eti annat sdtt att

att bli uppmérksammad pa praktisera-
des av Leffe, Hans variant var att fora

88 mycket oljud som moﬁlgt genom ati

timme efter timme std och ''ndta in' pch
ut?) sina motorer med pgtteliten propel-
ler (28.000 v/min). Detta ronte dock inte
samma popularitet,
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kin, Gabris m,fl. I sin andra flygning,
gjorde han en liten maldr, genom att
koppla linorna fel, Kall som han var
sldppte han inte ivdg planet, eftersom
han inte skulle ha kunnat géra hela sitt
program innan soppan tog slut, Han tog
darfor ett nytt startforsok, men han
maste ha varit litet ur balans f6r han
fick bara 2445 p. Detta spelade nu mgen
storre roll eftersom resultatet av de tva
basta flygningarna riknades, I sin tred-
je omgang gjorde han en &nnu bittre flyg-
ning an i 51tt forsta forsodk, Innan han
fick reda pa sin podng trodde han att de
inte blev sd bra, ddrfér han pastod sig
ha missat en dei urtagning 1 de olika
momenten, Domarna hade emellertid
en annan uppfattning och gav honom
2745 p, Den sammanlagda poéngsum-
man blev 5339 p vilket gav honom 9:e
plac. bland 48 deltagare, Etta blev
tjecken Gabrls pd 6013 p, darefter
fljde USA pé& 2:a, 3:e och 4:e plats,

De ungerska stuntféygarna anvinde
sig av elekirisk motorkontroll, vilket
gjorde att de alltid fick gbra lmoping
elier bunt efter sina mandtvrar f6r att
deras linor skulle gd isdr och inte kort-
sluta varandra,.

TR

Det svenska TR-laget Axtilius-Ahl-
strom startade i 6:e heat tillsammans
med det osterrikiska laget Hohenberg-
Turk och det schweitziska Matile-Meyer.
Eftersom motorn gick varm mot slutet
av varje tank, fick instiliningen &ndras
i varje omtankning, tiden blev dérefter
5,17, Det 8sterrikiska laget hade en
mycket snabb och léttstartad Bugel-
motor, tankningarna skedde med hjilp

av ett snabbtankningssystem, vilket
gjorde att det tog 3-4 sek, innan mo-
dellen var uppe i luften igen, Tiden for
deras del blev 4, 33, vilket skulle kom -

folk fick ont i éronen! ma att rdcka tili en finalplats, Englands
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storfavoriter 1 team Place-Haworth
migslyckades i sitt forsta heat med ti-
den 5,17, Vira finska vidnner med bré-
derna Sundell i spetsen missade ocksd

i gsina fOrsta heat, Ett heat som f6ljdes
med stor spdnning, var nr 15, med
USA, Tyskland och Osterrike., Fréamst
ville man se det amerikanska laget
Jehlik-Stockton, med sin Eta-forsedda
kérra pd vilken hela kroppen tjanstgjor-
de som avgastunnel, inga avgashil vid
motorn, Etan var ombyggd, med ny
frontbox, négot férlingd och en cylin-
dertopp ala Hagberg, med stérre kyle
yta fanns pd plats, Aven ett eget insug
fanns pa& motorn, som matades med en
kubisk reguflotank., N&avil eftersom ké&r-
ran gjorde 50 varv i 150-160 km/tim,
blev tiden 4, 28, vilket skulle férbittras
till 4,25 i deras andra heat, Tiden 4, 25
delades med det ryska paret Shapovalov
Radchenko, som nadde denna tid i sitt
andra heat, Det tjeckiska laget Gurtler
Klem fick 4,36, vilket gav dem 4 plac,
efter forsta dagens resultatsamman-
rakning. Till sitt andra heat, hade de
bytt till ny svensk ricinolja, vilken var
mycket bra sade de, De kanske dndrade
uppfattning efter heatet ndr de fick ti-
den 6,10 och inte nddde finalen, I sitt
andra heat forbittrade bérderna Sundell
sin tid till 4. 43 och kom p& 6:e plats to-
talt, Det svenska laget lyckades kvadda
sina bdda kdrror vid provflygningen in-
nan sitt andra heat, Deras tid 5.17 gav
dem en 289:e plac. efter Place~Haworth
pa samma tid, som missiyckades i sit
andra heat och ej fick ndgon tid, Det
italienska snabbflygarlaget, som gjort
4,09 i &r fick som bast 4,49, vilket gav
dem en 10 plac, Det frangka laget Tou~
lougse~-Coste hade gjort en annan variant
av Alseby-Hagbergs elektriska komp-
dndring. I stdllet som i det svenska la-
get dir piloten &ndrade kompen, skdttes
det av mekanikern i det franska, And-
ringen skedde med hjdlp av en radiosin-
dare i mekanikerns hand och mottagare
i en l1dda pd pilotens mage. Sjilva ser-
von var inbyggda i handtaget, deras bis-
ta tid blev 4, 53 pa l4:e plats, Finalen
blev en spénnande uppgdrelse mellan det
amerikanska och Osterrikiska laget, Det
férstndmnda laget utgick som knapp seg~
rare fore dsterrikarna medan ryssarnsa
migglyckades med instédilningen av sin
motor, Det blev extra spinnande ndr den
Osterrikiske piloten Hohenberg 1 tidigt

stadium skaffade sig tva varningar for
"whipping", Skulle laget klara sig undan
diskning ? Det gjorde det nu och var en
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sektion efter "jankarna' ndr deras ETA
gick i mal, Tiderna blev USA 9,22, Og-
terrike 9. 23 och Sovjet 10,25, Det tjeck-
iska laget som vann lagpriset, med sina
snabba och lattstartade MVVS-dieslar,
Det aterstdr att se vad herr "Miss FAI"
kan g8ta av sina tv4 tnhandlade exemplar,

SKALA

Aven den avdelningen i VM slutade i
en triumf fér USA, Forsta platsen tog
nédmligen Mac Zura mycket rittvist hand
om, Modellen proxyflégs av hans lands-
man Gialdini, Hans modell som var en
"skala' av det kinda jaktplanet "Gulf-
hawk' var mycket vdlbyggd, Den var t,
o.m, utrustad med lysande lanternor,
Man kan med ledning av hans dverligs-
na podngsumma 1708 podng anta att den
flég bra, Vilket inte alla skalamodeller
tycks gora, Léggs det bara ned arbete
pa skalalikheten och inte flygférmagan ?
P& andra plats hamnade Anthony Day med
en "'Shinn" pd podngsumman 1392, Allt-
s& 310 poéngs skillnad till Mac Zura,
Hans modell, som &ven den var utrustad
med bara en motor, flog mycket trevligt,
England belade &ven tredje platsen, med
en fransk Potez 63-bombare, Det var
tdvlingens absolut stérsta modell och
var utrustad med tvd motorer, Modellen
flégs av Rovert Ivans, verkade mycket
svarbeméstirad och svajade betankligt i
luften, Det ség ut som orh den var all-
deles for tung i "gumpen' och han hade
tydligen stora bekymmer med att fi ned
den hel pd marken. Annars var den en
verkligt imponerande bombare, som t,.
o.m, kunde fdlla 2 st, hogknallande
bomber, pa betydligt avstdnd frén pub~
liken, Iwans lyckades pd det viset skra-
pa ihop 1214 poéng. Pa 4:e plats med
1148 podng kom Blender fran Vastiysk-
land med sin Fokker D7, 5:e plats bela-
des av vidrdlandets Stan Perry. Model-
len var en ''skala' av Hawker Henley,
som flog mycket trogt, Hans podngsum-
ma blev 1013 p. Samtliga nio deltagare
hade mycket trevliga och vidlbyggda mo-
deller, men alla flég inte s& valdigt éver-
tygande,

BANKETTEN

Tédvlingen avslutades med en trevlig
bankett, frinsett den kalla maten, I det
svenska laget var det bara uppat trots
alla motgangar. Var ""svenske rekord
speedflygare' &vade sig i att kasta pil,
med den pafsljd att hans "M31" blev allt

som rorde sig. I tvd "fotbollsmatcher
mot vara danska bréder, vanns den fdrs-
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ta, medan den andra slutade med forlust,
Bakom det arrangemanget stod var

vixlade till sig sixpence till hoger och
vinster, USAs Bill Wisniewski fick till-
bringa alla sina lediga stunder med att
férklara hur hans motor-pipe system
fungerade, Den italienske speedflygaren
Ricci och FAI-medlemmen Nicholls hade
en del drapliga sketcher fo6r varandra,
nir de férsdkte "dricka varandra under
bordet', Kampen slutade oavgjort, och
nédr Nicholls sdtt insomnade i en soffa
tdgade det svenska laget hem till sin
forlaggning f6r att sova,

Ahlax
Resultat:
STUNT (48 deltagare)
1. J Gabris, Tjeckoslovakien 6013
2. J. Silhavey, USA 5882
3. L., McFarland, USA 5878
4, S, Wooley, USA 5713
5. J. Kari, Finland 0588
6., L.V, de Hout, Holland 5556
7. W, Bagalini, Italien 54867
8. Y. Sirotkin, Sovjet 5409
9. O, Andersson, Sverige 5338
By J. Lemminkainen, Finland 4590
23, P. Patiala, Finland 4672

Lagtdvling, stunt

1, USA 17473

2. Tjeckoslovakien 16221

3. ltalien 15597

6. Finland 14850

TEAM RACING (52 deltagare)

1 Stockton/Jehlik USA
4,28 4.25 9.22

2, Hohenberg/Turk Osterrike
4,33 = 9,23

3. Shapovalov/Radchenko Sovjet
5.22 4,25 10.35

4, Gurtler/Klemm Tjeckoslov,
4,36 6,10

5. Turner/Hugher England
6.35 4.42

6. Sundell/Sundell Finland
6,12 4,43

7. Tranka/Drazek Tjeckoslov,
4,45 4,47
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8. Lutkat/Lutkat Viasttyskland
4.51 4,46
9, Gombocz/Toth Ungern
4,51 4,48
22. Tortilla/Raatikainen Finland
5,13 5,03
26, H&J Geschwendtner Danmark
5,28 5,12
29, Ahlstréom/Axtilius  Sverige
5,17 -=--
31. jarvi/Aarnipalo Finland
5.46 5,18
41, Rivold/Olsen Danmark
mee= 5,41
Lagtdvling TR
1. Tjeckoslovakien 14,25
2. USA 14,33
3. Ungern 1442
4, Viasttyskland 14,52
5, Finland 15,04
SPEED (33 deltagare}
1. W, Wisniewski, USA 258, 99
2. R. Theobald, USA 241,61
3. C, Schuette, USA 228, 42
4, J, Sladky, Tjeckoslovakien 225,00
5. F, Zilleken, Vasttyskland 225,00
6, Z, Pech, Tjeckoslovaken 223,60
7. A, Malik, Visttyskland 216, 87
8. G, Krizsma, Ungern 220, 86
9, A, Lapinin, Sovjet 220, 86
12. R. EEholm, Finland 218,18
19, K, Jaaskelainen, Finland 211,76
26. 1., Cernold, Sweden 201,12

29, J. Geschwendtner, Danmark 192, 51
32, C. Enquist, Sverige 183,67

Lagtidvling, Speed

1, USA
2, Visttyskland
3, Tjeckoslovakien

727,02 km/ tim
666, 73
660, 36

"Charlie' TV-stjirna

I Lilla Journalen som sindes 1 TV
16rdagen den 10/9 ingick ett avsnitt frén
Lin-VM, Déar fick vi bl,a., se en stil-
studie av Carl Eric Enqgvist - allmént
kallad Charlie ~ dar han iférd flitad hatt
avspint manévrerade sin monolinemodell,
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LINSTYRNINGS-SM

S8 biev det dd SM i linstyrning i &r
med, Nirmare bestiamt en solig 1érdag
och en regnig séndag i september, Pa
Bromma,. Det var egentligen tack vare
Mfk Nimbus, som arrangerade speed,
team -racing, combat och 1/3 stunt,Ett
litet tack til! Mfk Orion ocksa, som
arrangerade 2/3 stunt och foér dvrigt
gladde sdvil dvriga arrangdrer som
tdvlande med sin nidrvaro, tack, tack,

Vilka var det som blev mistare da?

Jo, inte helt ovédntat blev det Ove,
L.eif, Staffan och {kanske lite ovintat
indd) Bea/Kricke,

Hur kunde det komma sig? Tja, in-
gen var béttre under fOrhandenvarande
omstindigheter,

Det kanske inte var fler som stillde
upp ? Jodd, ganska ménga, men 4ndd
var det fdrre dn tidigare ar.

Jaman vad hdande egentligen?

Jo, i stunt passade alla pd att flyga
férdigt pd lordagen, nidr vidret var
vackert, Ja, dvs, inte Lasse Theler
sorm aldrig flég firdigt, dd motorn all-
tid stannade mitt i ndgon intrikat krume-
iur, Mustangen, som han Bjdérnwall bru-
kar anvidnda, fiog riktigt snyggt den hér
gdngen ocksa, fast han kunde ju inte hota
Ove, fOTStaS, o000 VaSterds ~Willy var
bra, han med, fast han kunde ju inte ho-
ta E‘rlk forsta&, coes

S& var det ndgon frén Solna som var
med f&r ati samla lagpoédng, fast han
kunde ju inte hota ndgon, [rstis. .

Och i speed flog man valdigt fort,
wvildigt mycket, Tre man over 200 km/t
dr man ju inte bortskdmd med pé& svensg-
ka tdviingar, Allihop flog mono-line
utom han med team-kidrran frin LEN,
Men s8 flég han lingsammast ocksas
138 km/t, Béittre kan han, Alseryd,

Ingen kunde snurra fortare in L.eif
Cernolds 205 km/t Fast Bengt fl8g ju
lika fort, och da blev nidst bista flygnin-
gen avgr‘jrande. Sa Leif vann i alla fall
(201 mot 191),

Friflygaren fréan Malm®, Rolf H.,
lyckades skdrpa sig till sist och fick en
tid, han med, Och Charlie var s8kerhe-
ten sjdlv, fast lite f6r 1ang.<_~,am alla gln~-
ger, 189 blev det som bist, si det var
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ju lite synd att han hade fatt bista motorn
stulen pa VM,

Team-~racing, det 4r svart det, Inte -
nog med att man skall flyga fort, man
skall flyga lange ocksa. Och kunna star-
ta motorerna, Flera ginger,

Ingen kunde gora allt det hir forsta
tavlingsdagen. Fast nistan alla {f&rsokte,
Mest misslyckades fjolarsméstarna (in-
ga namn), Tid: 6,50, Sen blev det lite
battre snurr i cirkeln, Fjolirsméstarna
Olsson/Séderberg gjorde 4, 46 och han
som var s& langsam i speed flog pa 4,59,
Och ett lag till flég pa 5 minuter blankt,
Alla gamla rédvar var mycket simre, si
de fick std och titta pd nir det drog ihop
sit till FINAL,

Och nir de stod dir och tittade sdg de
hur Mans fick bérja heatet med att sprin-
ga till depin efter en propeller och dér-
efter varmkodra pd nytt, Tidsférlust c:a
2 min,

Olsson/Stderberg kdrde sakta men sé-
kert och blev emellandt omflugna av Ahl~
strom/Gustafsson. Kampen var otrollgt
hard och spanmngen var olidlig, Da pléts-
ligt; Ahlstrom slippte modellen indt i
cirkeln efter 140 yarv, si var det laget
borta ur bllden. Aterstod bara f6r OSFK-
laget att hdlla undan for Alseby-Hagberg,
Det var inte s& svart och segertlden blevy
10,50, S& nu har de vunnit SM tva ginger
i I“ld Team-flygare; 1at det inte hinda
en gang till,

Combat var ganska skojigt det, Det
2ick faktiskt att flyga undan combat-
heaten med, fast det brukar vara nés-
tan om&jligt, Men det berodde pd att
ytterst fa omflygningar tilldts, Efter
luftkollisioner flog man i stdllet med
det som var kvar av modellerna, halva
v1ngar och sdnt, Besynnerligt: Hoim-
berg 8kte ut i fHrsta omgingen, men
han var nog inte riktigt frisk, I matchen
om tredje pris blev sa sméningom Hy-
gren frdn Vianersborg utslagen av Ulf
L.arsson fran Tigre, Och finalister var
glutligen Per Gelang och Staffan Larsson,
taffan blev méstare, .

Hur gick det i lagtdvlingen da? Vem
vann Nils Bjbrks snygga vandringspris?
Det gjorde LEN, oéverligset, De kom ju
1:a i1 combat, 2:a i stunt och team-racing
och 5:a 1 speed.

Hinde nagot annat som var sirskilt
anmarkningsvirt? Ja, det skulle 1, ex.
vara ndr Bengt Martinelle vid en prov-
flygning flég 218 km/t. S& da dr det nytt
svenskt rekord nu? Nej, han {log tyvéirr
utan pylon, sa det kan inte godkidnnas.
Annars var det roligt att se det lovande
TR-laget Ahlstrdm/Gustafsson fran LEN.
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De blir sidkert mycket bra nésta ar,
Vart tog storfavoriten Peter Evers
vagen i combat? Han blev forstis utsla-
gen i forsta heatet, precis som vid NM?
Nejdd, han arrangerade combaten med

den dran, Det var nog nyttigt det, for
efterat sa han att han aldrig mer skulle
«laga pd en combatdomare,

Den dir gamla avdankade team-fly-
cgaren Kjell Fummelgrepp d&? Han var
tdvlingsledare och deltog inte, bl,a, pa
grund av akut pilotbrist, Men han har
bett mig framfdra ett tack till alla tdv-
lingsdeltagare och funktiondrer utom de
som gick tvdrs Over fiygfditet utan till-
stdnd. S& fir man inte gbéra siger han.

Mr, FAI
Resultat:
Speed
1. L. Cernold 205
2, B. Martinelle 205
3. R, Hagel 204

"Fiilbyter”

I den arla morgonstunden s6ndagen
den 21 augusti samlades en liten skara
modellflygare pd F3 utanfér Linkdping
fér att utkdmpa den tredje Filbytertiv-
lingen, Klasserna var som vanligt TR,
stunt och combat,

Svarta moln tidckte himlen under tiv-

lingens {6rsta timmar och man vintade

ett verkligt ovider. Men vad man bedrog
homlen blev snart
molnfri och tdvlingen avnjots i basta tédnk-

sig! Solen brot fram |
bara vider,

TR hade fa deltagare, B-klassen in-
stilldes da endast tva anmélningar in-
kommit, TR-int bjod pa medlemattiga

tider, I finalen {log Svedling-Eklund med
latthet hem segern., I TR-A bér man no-
tera Kempe-Gustavssons segertid pa 6, 03

min,

Stunt

O. Andersson
E, Bjérnwall
W. Andersson

1815 p
1852 p
1677 p

LS DI —
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Team-racing

. Olsson/Sdderberg 10, 50
. Alseby/Hagberg 12,14
. Ahlstrém/Gustafson ---

Combat

. 3, Liarsson
P. Gelang
. U, Larsson

Lag
1. LEN platssiffra 10
2. Tigre
3. Solna

(4. 46)
(4.59)
(5.00)

O DN —

L0 B -
.

Som vanligt hade combatklasserna
samlat det storsta deltagarantalet,
Flygningarnas kvalitet var ocksd hég,
Detta géller sédrskilt C-int, I drabb-
ningen mellan Staffan Larsson och P, A,
Fransson, bdda LEN, presterades_en
synnerllgen hérd och frin match, Arets
basta ? Till slut flog de bada sa vilt att
domarna snabbt fick flytta sig ndgra me-
ter bort fran cirkeln., Efter ett annat
heat var fJolarssegraren Bernt Gustav-
son si insndrjd i linor att han méiste
klippas fri med avbitare, Bernt lycka-
des dock hilla sin ytterllgt snabba mo-
delil i luften och gick &ven i &r till fina-
len, Dar fick han se sig slagen av ru-~
tinerade klubbkamraten Staffan. Denne
fick ddrmed den {6rsta inteckningen i
ett vandringspris som donerats av H,
Holmberg,

C-35 blev en triumf f6r Motala, se-
dan L~G Andersson vunnit &ver klubb-

Aven stunt hadeofé’l del;cagare. Man hade kamraten Géran Holmstam i finalen.
nog vantat sig att fa se nagra av Goteborgs Dessa placeringar var helt vdlfértianta,

stuntare, I det lugna vidret fick nu Erik
Biornvall LEN en hird matsch mot Vis-
terdsaren Villy Andersson. Bada preste-

rade jiamna flygningar av hdg klass,
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B&da presterade som vanligt mycket
bakra flygnmgax och hade god ordnmg
pd grejorna, till stor del beroende pa
att de inte stdllde upp 1 nagon anhan
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klass, Annars &r startproblem och fel-
ingt4llda motorer allifér vanligt i 35-
klassen,

I Combat A fick Séren Andersson,
Lehn, &ntligen in en fulltraff, I finalen
besegrade han debuterande Stig Tures-
son, Sparreholms Mfk, som f&r vara
nojd med den hedersamma andraplatsen,

Anders o, Géran
C-int

Staffan Larsson, LEN
Bernt Gustavsson, LEN
Roger Holmberg, LEN
Kjell Nilsson, Sparreholm
Torsten Andersson, OSFK
Mats Ekberg, Motala
Per-Arne Fransson, LLEN
Jan Karlsson, Motala
Clas Nilsson, Motala

C-35

Lars-Géran Andersson, Motala
Goran Holmstam, Motala
Staffan Larsson, LEN

Goran Ohlsson, Oxeldsund

. Hans Karlsson, Oxelésund
Bernt Gustavsson, LEN

. Goran Hedrén, LEN

.

CW-J U B —
- » L]

~1 U1 s WO B —

C-A

1., Séren Andersson, LEN
2, Stig Turesson, Sparreholm
3., Lennart Andersson, OSFK
4. Goran Kempe, LEN
5, B~-O Karlsson, Sparreholm
6. Roland Wennerqvist, LEN
TR-A
1, Kempe-Gustavsson, LEN
6.39 6,03
2, Ahlstrém- Fransson, LEN
9,21 --- B
3. Njurling~Andersson, OSFK
7,10 ===
TR-int
1. Svedling-Eklund, Solna
5.48 10,51
2, Ahlstrijm—Fransson, LEN
6,38 15,57

3, Alseby-Hagberg, LEN

-

Stunt

1, Erik Bjornvall, LEN
2, Villy Andersson, Visterds 1967
3 570

Gunnar Carlssori, Solna
r\l_— .

2053

Svenska Masterskapen i
radioflygning

SM i multi avverkades i 4r pd F9
vid Goteborg under helgen 3-4/9, Till
tivlingen hade 17 deltagare anmilt sig,
men endast 15 anldnde, men 4nd& blev
det den stdrsta tdvlingen i 4r. Bland
deltagarna fann man alla de gamla "uv-
arna' samt en del f6r i 4r nya taviings-
flygare.

Téavlingen genomfordes med tva flyg-
ningar under lérdagen samt en p8 sén-
dagen, Vidret var inte s8dant som vi
blivit vana vid under de senaste tivlin-
garna, utan mer typiskt vistkustskt,
regn och blast under lérdagen men en-
dast bldst under séndagen.

3¢

Multiklassen

Startnummer 1 hade lottats till Lars
Ohlsson, som sin vana trogen begirde
omstart, Som nista man kom Lars Ja-
cobsson, Efter att ha genomfort nigra
mandvrar fick han ndgot fel p3 sin radio
och modellen stértade mot ett skogs~
beklitt bergsparti. Ingen trodde att det
skulle vara ndgot kvar av modellen, men
dessbittre visade det sig att den endast
fatt en liten skada pd vingen, Sedan kom
nagra flygningar utan speciella h&éndel-
ser, Startnummer 13 hade Lennart
Sundstrém fatt, Olyckstalet gjorde den-
na gang skil for sitt ddliga rykte, Strax
efter Sundstréms start kom en mycket
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héftig regnskur som omdjliggjorde fort-
satt flygning och bedomnmg Lennart
lyckades dock fa ner sm maskin hel,

Under forsta omgéngen var det osed-
vanligt manga omstarter, samtliga be-
roende pa startsvarlgheter Hade icke
motorn startat inom minuten krivde man
ofta omstart,

Direkt efter férsta omgéngen vidtog
andra omgangen. Denna genomflégs
utan ndgra speciella hindelser, Nagra
fick motorstopp andra kan inte genom-
flyga programmet inom den tillatna ti-
deny pa 10 minuter,

Hammanlagt efter forsta dagen ledde
Jesper von Segebaden med 760 poidng
féore naste man som var Bo Oldenburg,

Sista omgéangen berjade inte férrin
kl, halv elva pa sdndagen, (A rrangé-
rerna ville 18ta alla sova ut p& sondags-
morgonen) Omgangen genomflégs i snabb
takt utan ndgra speciella tillbud om man
inte vill beteckna héndelsen att Jesper
fick begéra omstart p, g, a. att en glod-
plugg brunnit av,

Direkt efter sista omgéngen vidtog
prisutdelning, Till tdvlingen hade skénkts
en mycket stor prissamling, ur vilken
de tdvlande hade att vaIJa. Segrare blev
inte ovéntat fér tredje ret i f61jd Jesper
von Segebaden, som fdrutom plakett och
pris erévrade SAAB:s vandringspris fér
gott,

I anslutning till den individuella tiv-
lingen var det dven en lagtivling, Lag-
priset erévrades av Starflyers frdn Stock-
holm,

Arrangemangen kring detta SM var ett
av de bdsta som &gt rum vid en nationell
tavling, Arrangorerna ho6ll med god
service si t.ex, kunde man képa kaffe
eller dricka vid fédltet, vidare erholl
alla deltagare bdda dagarna efter flyg-
ningarna utstencilerade resultatlistor,

Resultatlista
1. Jesper von Segebaden, Starfl, 14815
2, Bo Oldenburg, Starﬂygers 11572
3. Leif Thelin, Kungilv FK 10886
4, Arne Arv1dsson, Malmé RF 9509
5. Tommy Bennvik, Starflyers 9460
6. Jan Levenstam, Starflyers 7990 -
7. Lennart Sundstrém, Malmdé 7913
8. Kurt Jonsson, Malmé RF 7232
9. Lennart Olsson, AKM 7181
10, Goéran Ridderstrém, Sthlm. 4525
11, Séren Schmidt, AKG 4349
12, Lars Jacobsson, Orebro 3583
13. Roland Ortschutz Starflyers 1030
14, Lars Ohlsson, Orebro 465
15, Tore Loodin, Stockholm RFK 310

Donatorer till SM 1966 var:
Adams Sport
B, Beckman & Co
BRIO ;
Fraenkel & Hedenberg
AB Hermele
Sven Truedsson
Wettergren & Kerber ..

Aillilss hsttiiuling

Friflygarna hade verkligen tumme
med vidergudarna sondagen den 25 sept.
ndr AKM:s hosttdvling avhélls pa Angel-
holmsflottiljen, Sol och en lagom héard
vind, som dock ¢kade under dagen, gjor-
de att de yttre forutsittningarna for en
fin tdvling var de bidsta tdnkbara,

Resultaten blev ocksi av hog klass
trots att hésttermiken var mycket lynmg.
Manga tdvlande fick ndmligen kénna pa
det hdrda 6det att en lovande start for-
vandlades till rena "k&llarhissen' i de
talrika sjunkomradena.,

Claes Martensson stod inte att hejda
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i A2 hdr pd hemmaplan, utan han bir-
gade en sidker seger efter fina starter.
Tvaa blev John Pettersson som hade en
start som inte gav full tid., Hans B, An-
dersson borjade ganska illa men segade
sig upp till tredjeplatsen,

Dagens enda fulltidsresultat noterade
Ragnar Ahman i C:2 som flég med sed-
vanlig sdkerhet, FamllJen Hansson fran
Malmo kunde gliadja 51g dat att ta plat-
serna narmast med junior fradmst, An-
ders '"spdade" sin far Lennart med 28
sek, och det var inte férsta gdngen de
placerade sig i den inbérdes ordningen.
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. Jan-Olle Akesson, AKM 707

Rolf Hagel segrade i D:2 forstass. 8
Hans modell visar ett strdlande flykt- 9, Hans Kalén, Gamen 702
monster nu pd sin "8lders host'. Ett 10, Kjell Eriksson, LEN 689
allt envisare rykte gor dock géllande
att Rolf skall bygga en ny D:2a? Nils- Klass C2 (1l startande)
Erik Hollander knep andraplatsen fore 1, Ragnar Ahman, Gamen 900
Lars Ahman och dessa tvad var en bra 2. Anders Hansson, AKM 894
bit fére Per Hdkansson som &ter var 3. Lennart Hansson, AKM 866
med och tidvlade efter en tids bortvaro. 4, Anders Hdkansson, AKM 849
Lagtdvlingen blev en strid mellan 5, Bertil Oldén, Karlstad 847
AKM och Gamen p& grund av att dessa 6, Rune Johansson, Gamen 756
tva klubbar var de enda som deltog med
fulla lag, Hir behdvs en uppryckning Klass D2 (1l startande)
bland klubbarna, 1., Rolf Hagel, AKM 875
De tdvlande uttryckte sin beldtenhet 2. Nilserjk Hollander, Karlstad 815
med den hirliga dagen och tdvlingen, 3, Lars Ahman, Gamen 807
och tackade arrangdrerna med férhopp- 4, Per Hiakansson, AKM 705
ning att tdvlingen kommer att bli arli- 5, Lars Karlsson, Gamen 599
gen dterkommande, o 6. Hakan Sjéstrom, Goteborg 565

Klass A2 (18 startande)

1, Claes Martensson, AKM 886 9. Gamen, lag I
2. John Pettersson, Héssleholm 841 3, AKM, lag I
3. Hans B, Andersson, Gamen 820 ’

4, Rolf Hagel, AKM (i

5, Ulf Pettersson, LEN 759

6. Robert Nordborg, aKM 749

7. Gunnar Kalén, Gamen 747

Lagtdvling (5 lag)
1. AKM, lag 2

RADIOFLYGARE !

Du kénner vdl till att HOBBYPRODUKTERs program nu utokats till att
omfatta, ej blott de vidlkénda och uppskattade glasfiberkropparna

och cellplastvingarna, utan dven den nya svenska, till komponent-
antalet kraftigt nedskurna (=driftsdkerhet) MICRONIC - proportional-

anlédggningen, vilken till funktion

och kvalitet helt kan j&mforas

med de yppersta amerikanska d:o, detta dock till ett avsevart légre

pris.

| Dessutom kan vi erbjuda ett KOMPLETT sortiment RADIOFLYG-
TILLBEHCR omfattande bland annat MOTORER (med reservdelar o. ljud=-
démpare!), Du-Bro hjul "Slicks" och elektriska bromsar, Rev-Up pro-
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pellrar, Veco spinners etc., med andra ord alla de sma& men vdsentliga
smiddetaljer som Du tidigare varit tvungen att febrilt fdrscka skrapa
ihop (ofta forgdves) frén olika leverantdrer. Det &r Hven var strévan
att forse de svenska radioflygarna med de senaste och bédsta nyhete¥na
fr&n USA. 3
Tommy Bennwik

SENASTE NYTT:
Long Midget Goodyear Racer

(glasfiber/cellplast, samt alla tillbehor) HOEEY PRODUKTER
K&B 40 R/C obs ny adress!
Mdssor i olika frekvensfarger Vikdalsvigen 68
(Stanton Frequency Caps) NACKA
CONTRCLAIRE Galloping Chost Tel. 08/716 L5 L2

proportional med Rand LR-=% servo ¥ 1 "
PRISLISTA SANDES GRATIS PA BEGARAN!
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