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I utomordentlig publikation frin llodellilygklubben SIVADERII,
Nr ) o 8ieE
Redaktoren gladde s8ig ... &

8t Le friske taxter som bide cn och tvi medlemmar lovade att viss
nir Arsmétet avhlls. Tu har det gitt en dryg minad och de friska
talkternc har hittills visats av fjoldrets aktiva, vilka inte lo-
vode ndgonting. Skiirpning enbefalles. — - G

Redaktioren har inte byggt nigonting pd liénge, men en del konstrui-
ticncr pockade pa firdigstillande, och $ill olut tvingade red. sig
til1l att boérja bygca. Uad hast Du mir gesehen, det &r verkligt kul
att bygse modellflygplan. Kruxet dr bara att tvinga sig til1l att

bsrja pld en ny kirra, :

Byega bor mon . Det &r nimligen tivliingar pd ging.
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22?% _ggrisgﬁping 3 IBTA. £d de’ du sob her stdddt
; : d
13/3  lordiska Landskampen ‘libbtuhed i taddborstglased?
20/3" liorberg < %
26/3 " stersund

Por zs.ila dessa tivliingar giller
som vanligt att anmilan dr inne
i t1d oech tilloammans med avsif-
terna (Jordiska undantaget).
laagserna blir 1 samtliga fall
As2, C:2 och D2, I Jirvsd och
Cstersund tillkommer troligen
A:l. Hir dr det ett fint $ill-
fi1112 ati gbra come-back med en
As? i i Jirvso och Ustersund.
Viliomma Ater. =

e,

- e \MiHdt, [6:i=
Som vanligt giller ochsi att Arscvgiften bor betalas. F5E= 6 se-
nior och 10:- f6r junior och studeraende samt lumpare. Och d&: far
ni som vanligt Zlodellflyenytt, Profilen och rabatt pd Cders hufvud-
bod; Georgs Sport. Det ricker med en enkcl postanvisuingy $111 U1L.
Tejdstrand, Ddckgatan 24, Sundsvall.

nyvikr dr vidret dnnu i otrevliigasts laget, och vi har inte kummat
giista Sidsjon-i den utstrickning vi Unekat, men sl fort det har
blivit litet varmars och mindre blasigt samles vi dir igen, sivida
inte nfigon tivling kommer emellan. Det Hr dock intet -som hindrar,
att den som av nigon anledning inte deltar i tévlingar 1 fjdrran
Hnds s8r upp och trimmer pd sjon. Vi mlste forstka £ +il1] ndgon
sorts "Cirkus Skvadern" som gor att vir hobby ser lockande ut.

e

Floda




[§]

o

RUNNTAVLINGEN  39/-66

Det var efter en hel del tvekan, som ett fem man starkt Skvaderne
ging startade frin Sundsvall f6r att &ka ner till Borlinge och
deltaga i rubr. tévling. Klockan var halv tre pd sdndagmorgon och.
snén yrde kraftigt och vdgarna var nistan halt igendrivna och o-
p.:gade. TVis viderlekstjénst hade spatt bdde regn och kraftiga
vindar. Men envisa och "tuffa" som modellflygare oftast #r; gav

vi oss som sagt ivdg trots allt. Ndr vi under tjugo mils fird lot-
sat oss fram genom snddrivorna och kommit ner till G&vle-trakten
bérjade det spérecgna péd fullaste allvar. Det hir var just vackert,
hur skulle det sluta?

Nir vi till slut hade kommit fram till tivlingsplatsen visaie

det sig tyvirr att flera klubbar hade skrimts av de ddliga vider=
Tcksutsikterna och stannat hemma. Nigot fdrsenade startade si tive-
- .ngarna i rdtt ymnigt snéfall men med obetydlig vind. I andra pe-
rioden Overgivk sntfallet i duggregn som gjorde att modellerna
snabbt tédcktes av is. I tredje perioden bdrjade det bli rdtt tur-
bulent i luften och i de tvd sista perioderna var vi¥den ERakzx
ganska besvirande, Sndédjupet var nirmare en halv meter och himt-
ningen av kdrrorna blev mycket anstridngande, sirskilt fér oss som
inte hade ndgra skidor med. :

flags A-2 Hasse bérjade tédvlingen nagot olyckligt med en flyge-
ning pa 1.58 sedan han tvingats koppla pad 3/4L-h&éjd. Snbn var for
djup och han orkade inte halla tillréckligt hég lépfart fér att
fa upp Rindonella pd full hdjd. Lfter denna miss skirpte sig dock
Hasse pé& ett foreddmligt sitt och bokaie sig for idel maxar. Det
cav seger och den fina tiden av 838 sek. Tvaa kom Bertil wWestin,
Gamen och f.d. hirndsand. Gunnar Kaléns unge 4itteligg Hans bela=
de Overraskande tredjeplatsen pad 778 sek.. Vad mande bliva? Nils
Helgesson, som inte hade ndgon helt lyckad dag slutade pd delad
nindeplats med tiden 588 sek,

Resultat: 1., Hans Bklund, Skvadern 838 skk

/12 delt/ 2. ¥Bertil Westin, Gamen 816 "
3. Hans Kalén, Gamen T
L. Rune Johansson, Gamen oLl
8. Inge Sundstedt, Borlinge 7L5 b
6. lans Ahlstrom, Borlinge - 709 .
7. Gunnar Kalén, Gamen 698 "
8. Dick Wiklund, Link&pingsesk. 662 T
9. Nils Helgesson, Skvadern e
9. Ingvar Sares, Borlinge 588 v

Klass D=2. I denna klass kunde man verkligen tala om Gamen=domi-
nans. Av de sju friémsta var sex man fradn denna klubb. Unge och
okdnde Ray Pramberg vann med en helt ny och sades det otrimmad
modell pd strdlande 900 sek. Den ende som kunde sprénga in sig
bland Gamarna var AKG:s Morgan Zetterdahl som fl¥g sin Pladuska
till femte plac. Varan Kurt lyckades riktigt bra i de fyra f&rsta
perioderna och presterade tider p& mellan 2.10o - 2.30 trots att
"Sjunkbomben I" endast behagade stiga under de férsta fem sek. av
motortiden for att ddrefter ligga sig pad ena vingspetsen och ban-
ka. I sista start ville det sig emellertid inte och de 40 sek

han d& nddde blev vil nigot av en antiklimax f6r den gode Kurt.
sgentligen borde vaAl med tysthet forbigds sad ake Liéfvander hade
fér sig. Han var faktiskt med i tva perioder, men gav sedan upp.
Hans Pulteri ville helt enkelt inte, och inte Super Tigren heller
fér den delen, - -
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Heaultat: @1« %a{ Pramberg, Gamen 900 sek

2. Svensson, Gamen 867
/15 delt./ 3. C.E.Aunér; Gamen 7 A
L. ske Andersson, Gamen 780 "
5. Morgan Zetterdahl, AKG 152
6. Hans Friis, Gamen 720 " /endast fyra per./-’
7. Christer wWassborn, Gamen 708 2 ,
8. Ulf Carlsson, AKG 7072
9. H.Sjéstrom, AKG 20, "
10, Kurt Graveleij, Skvadern 603"

Klass B<2. I firsta perioden landale min wake efter 3,05, alltsd
minstamojliga marginal till en max. I de aterstdende flygningarna
‘h#ingde jag litet hirdare i gummimotorn och plddgade ur den nigra
varv ytterligare. S& i den fjirde starten kom den till synes ound=-
vikliga missen. Den var inte stor, men tillrdcklig fir att jag
skull=s halka ner till tredje plats. Aven Ragnar shman missade, men
endz-t 10 sek mot mina 17. S3 i den sista flygningen maxade alla
tre i titen varfdr stidllningen inte #indrades."Johan" vann pa 900
sek. F8r vilken ging i ordningen under ett &r vet jag inte, men-
det torde vara c:a 5 glnger. Sjdlv fick jag trots allt vara ritt
n&jd med min tid, €83 sek, som &r min bdsta pd 1,5 &r; sirskilt
med tanke pd att kirran jag anvinde &r nistan helt ny och till dags
dato endast gjort 10 starter. :

Resultat: 1. Rune Johansson, Gamen 900 sek

/7 delt/ 2. Ragnar shman, Gamen g0 "
3. Rolf Sundin, Skvadern g3 "
L. Bengt Blomberg, Gamen gh6e
5, Johan Bagge, Gamen 820 - "
6. O.Hillerstrom, Borlinge P i
7. H.G.Andersson, Gamen 331

lagtivlingen vanns ai,Gamen lag I pd 2.439 sek fére Gamen lag II
med 2.436. I och med Akes olyckliga dag, blev Skvaderns placering
i lagtivlingen mycket blygsam.

Arrangdrsklubben hade tiggt ihop ett mycket vdlfyllt prisbord.
Hans fick -en stor och stilig kopparbunke for sin seger i A=2,
Kurt fick en reservdunk och sjilv blev min 1&n en byggsats till
en Del modell. Se upp vid Wentzelpokalen till hOsten.

ROFF &

Vet Ni :
att lars Drising birjade son modellflygare
att nu 3r det hdg tid att pad allvar borja bygga de nya och se dver

L4
L]

‘de gamla modellerna infér arets tdvlingssisong.

att vi trimmar p& Sidsjdn varjé sdndag som vidret tilliter.

att Lengart och Roffe girna ser att Ni kommer ner till bygglokalen
ndgon méndagkvall och hjédlper till med undervisningen av "glina".

at. nista stora tivling att sikta pid #r 8rets VT, som gir i Koping
den 20 februari. fe

att klubbens kassdr, ULf Lejdstrand, tel 158 087, vintar pa att Ni
snarast mdjligt betalar arsavgiften fir 1966 ti11 honom om det inte
redan dr avklarat.
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Hur mings giénger hor inte modellflygeren funnit en "idealisk"
vingprofil, lika wvacker som "Vildanden" och "En sliten grimma"?
Iika ofta har denna profil varit rena botten genom sin instabi-

~1ito%t, orsakad av stagnationspunktens liga beligenhet. Ju higre

stagnationspunkten #r heliigen, desto stabilare blir profilen, om
den i Yvrigt &r liksdan. Ett japanskt forskarteam under ledning av
professorerna Inoeta och Utoshita har Hgnat sig &t detta problem
och kommit +till en nfgot Hverraskende 1ldosning pd problemet. Uver-
ragkende ddrfor att losningen dr si otroligt enkel.

Vi utgdr frén en profil av typisk Clark-Y-typ. De flesta torde
utan vidare forstiende imse att fig. 1 visar den nu allmant veder-
tagna kraftfirdelningen i ordindira vingprofiler. '

Dittan Tupp

Som symes en helt ostabil profil. Vi vinder nu samma profil upp

[

IIitta_n A
‘ &

Stagnationspunkten ir nu s& hogt beligen som den rimligen kan va-
ro medan profilen+4i Gvrigt dr exakt lika fig. 1, och som kraft-
fordelningen utvisor &dr den fullsténdigt stabil -~ och dessutonm
ofvrdnderligt statisk. :
Data vid forsdken: Re = 2114 B = roten ur %-. Pu vid 60°F
Tp 2, ¢ =18 mm .
2 = 1,2 sek - K1 = 16,45 (4.00 en)
En varning: Glom inte att bygga den nya vingen med negativ V- eller
U~form. Annars blir den instabil i sidled i stédllet. Ilan méste niin-
ligen bygea den upp och ner sf man fir den r&tt nir man vinder un-
dergidan upp 82 den blir vversida, sd att inte Gversidan blir Sver-
sida for det ér fel, -
pastier - "
Tekniock Nidskrift vol. 66 nr 67 sid 1-88.

(Jga - £6rlat - gaj - hoppsan - jag tyker tyverr att "Vil danden"
och "Velpen i fémsret"" - Hr bidttrare. Sitt. anmekning/?)
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Funderingar angiende nya friflygregler

For det forsta vill jag tala om att Jag salmar en regel. Den som
forhindrar "Folja John'"- metoden i A 2, Tyvérr har vdl ingem énnu
kommit med en ldosning. :

3 Lord Wakefield viinder sig m3hinda i sin

| grav nidr 40-gramsregeln trider i kraft.
De gamla hederlige kérrorna , pampiga i
all sin klumpighet, med en helv cykel-
slans inombords, blir ett allt avidgs-
nare nimme. Snart nallar vi i kontors-

F forrédet for att hitta en bit karuscha
som dr nog liten fiér att uppfylla reg-

; lernas fordringar.

3 Vad kommer nu att hinda i klass C:2%
Ilina egna funderingar Hr i den hir gti-
len: :
1967 ars modeller ser i stort ut unge-
fér som dagens. lMen detaljerna akil jer
8ig en hel del. I nosen sitter en pro-
peller med variabel stigning, arbetande
under ca 20 sekunder med hjilp av 16
stringar 6X1, For att man skall kumma
utnyttja gummimotorns effekt helt under
denna korta motortid har vingen fitt en ' ol
mycket tunn, svagt vilvd profil, och l...2....5...4..hoppsan,
stabilisatorn har variabel anfallsvin- det blev en fir mycket.
kel, reglerad med en vanliz motortimer

som dndrar anfallsvinkeln eftcr 5-6 sc-

kunder, d& "ruset" gitt ur motorn. ,

Lventuellt &r det hela kombinerat med autoroder. Zfter ett par ar
gar vi en fly-off i V! med 20 man och motorvikten begringas till

0 gram, :

For D 2:ornas del vinder utvecklingen, som tidigare har gatt mot
nindre modeller med hypersnabbt stig och relativt ddligt glid.
Den minskade motoreffekten medfér att modellerna fir storre spinn-
vidd och mer vilvd profil, nigonting 4t A 2-hdllet til1l men med
motor. Och denna motor blir 211t oftare en diesel, som med de nya
reglerna ger effekter ungefiir likvirdigt med glédstifterna samti-

| digt dom batteritrassel och dyra soppor fUrsvinner. In renissens

= for den gamla ardennern si att siéga. Lfter ett rar i4r har motor-

| : utvecklingen och termikletningen hunnit ikapp, och 83 fAr wi innu

: en jattestor fly-off i VII. 1970 flyger vi med 1,5 ce med samma

§ - modeller som i daf. 1975 &r vi nere i 1 ece, och 1980 har vi en-

’ bart handstart, u lina, utan motor, utam.ndje.

Det finns andra alternativ. Uka mextiderns i1l 4 min., flyg 6

eller 7 perioder eller mem. In tamp skall vara nigot att dra i,

och en motor skall vara nigot att hora Pa.

Har e¢n tom kolsiéick kunde flyze 2 timmar pd Jhmijérvi, 48 kan en

D 2: a flyga lika linge, om den slipps vid ratt tidpunkt och pa

ratt plats, oavsett om den har 2,5 eller 1 ce, Sitt inte bara

dér och zlo., Gor nigonting! '

For dvrigt her Cgolle Sund stedt ritt, Varfir flygs det inte mer

e B :

: : ! : Ploda
RADIOFLYGAR: VARFUR KUPER NI INTE e
"RADIO CONIROL MODLLS AND ELLCTRONICS"? :

LSTALL IIOS GLORGS. (och 188 ut den sedan)

6%4/4’ /7(/')‘/"/9/@458 ,/
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Diverse om ett och amnat och m.m sdnt dér ditt och datt

Red. liiste ett nummer av "Industria" for en tid sedan och aﬁg da
att herr linstyraren Giran Alseby hade skrivit flerfaldiga eidor
om flygsékerheten, Sina forfatterliga fHrdigheter har han ju ti-~
digere MMM visat 1 bl.a. "lodellflygnytt". En femma extra i 18-
nekuvertet for Goran fir vi hoppas.

Gracken vill gérna veta om nigon har en gingbar men girna begnagad
Tee-Dee eller llormet 0,8 cc till salu., Han har en spekulant. Ring
Pimrd 060/76011, men var f£8rsiktig, Kurt dr lite skvitten just mu.

Red, her en hemlighet. Om red. £ir rétt &r det bra, men gir det pd
tok fir red. lida, och det #r Znnu virre, Dirfor behldller red. hem-
ligheten f£or sig sjdlv, len 915.000:« #Hr mycket pengar, om nu nicon
t111 DA dventyrs vet var dom finns att £4., Red har dem inte,
len det &dr pengar det géller,

H&11 Dig viEl med Karl Frithiofsson. Det &r vir man, hoppas vi.
Den som inte dr dim vilgbrare kan bli din vidlgirare om han fir
chansen att bli viilgbrare. (Vilket smaskigt ord, va?). Det ir
Kalle sonm basar for utredningen om statligt stdd till idrotten,
1811 turmen, : :

Regelindringar C:2 Gummimotorvikt, smord, max 40 gram.

D:2 For zlddstiftare metanol/olja 80/20%
eller 75/25%, Tji nitro.
For dieslar #ritt brimsle. (Tled nitro),

Gdller fr.o.m. 1.1.67. Inga andra éndringer i fri-
flygklasserna. Vilda protester borjar reden instrim-
ma 1 diverse fackpress.

Se vidare diverse funderingar pi ennan sida.
Njutningsmedel éir ledordet for genilmdlsgnugeningsfrigan. De som
var med for 20 Sr sedan foritérde med illa dold fortjusning ett av-

kok p3 en blandning av stenkolspulver, anvind tuggtobak och spill-
0lja eller nigot liknande. Forstk identifiera ordet:

g oA P RANCKE

Nationalridet monar: Xosta inte bort elektriciteten utan att ha
anvint den pld bida sidor.

"+ evs. OCh niir jag vill ha
ned den s& trycker jag
bara pi den Imappen.

otorius bubblicus.
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“riminalred. efterlyscer ca 9 st kiubbmedlemmar com lovade 4tt
¥ T P [ T T ¢ ] - B 5 | o AT
ge ett handtag med yngliagernme 4 TPUN:s kidlorloxsl. Ue olter-
5 ol 2 o Yemp ep o
lysta iér typiskt slle, bygpokyon ed

oy gom S - i -~ P Tilge TeTFivwmage i'n " 21y T el Naymg  priiw
varliga instillninzern: Det hiir klorar lofle och Floda. Dom g0

ju ailting annat.

Jo, men som det kanoke oirks s himmer dom inte med allt. Iida
‘Bir arbetande familjefiider cch ivriga tivionde I nodellilys-
g g ¥

svorten. nofie br ofta ute pi tjiinstercsor, och den d#r Flcda,
han bor inte ens i staden. llan arbetar inte cns dir,

et #r alltfir ménpga som vet hur saker skall skitas, men Gver-
1iter skbttendet 2t andra. Plats £fir ez initiative

Tor ni~ra Ar sedan hade vi Inzemar Alm och 5ti3 lloriin till
hiilp. D4 blev d¢t saker av, och klubben sviimmde niigtan Uver

amilningslistorna t1ll tiviingarna, lu gir det pd kryekor, och

s8d konmer det att fortsitta till dess ninon fler har lust att
ge ett hundtag. Suss pott. e

Vi hor ocksd f£att slut pi material till ritningur oeh tips, helt
beroénde pa att inga bidrazer med nizonting. Den hir ;3nzen har -
vi en .akefield izen, den ez tjugondc under tidningens kertvariju
levnodesaga. Vi vill inte plenlia fir myelet wr zndro tidningor,
cftersom de flesta aktive redan har list Aeromoceller, (el iire
plone llews och odellflymytt. Vi cmotser tacksamt nya bidrz )
frin den be-rinsade liselretsen.

UPPRO? -

Sven-Clov Iindén 1 {rebro ir, som minza kinner t1ill, on son lever
1 det forflutna (slkriver artiklar om modellflygeta barndom 0.S.V.).
Ilu har han ett Enskerndl, som vi vill tilloitess 4 mijligacte nln,
d.v.8., 811t ontdist rensus ut och cscensen framftres $il1l betug-
gonde av diverse oldtimers. :

Lfterson detta Hr'en sorts marknadsundersdiminc cck dmnu inte pd
nagot siitt officiellt handlar detts om ved gsom kan ske, on intreo-
set dr t1llrickligt stort, Uventuellt officiell¥ utlysande kormer
P2 sedvanligt siitt 1 sistoc sekunden genom Nodellflymnytt. Civetvis
séinder Sven~0Olov ut inbjudan till recpektive klubbar lite tidiure,

a koumer uppropet:
> JQhrJV
N o

ra § Wi
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[ur vore det att iter f£0 se en riktipg Uakefieldmodell i luften?
In av de stora apparaterna med 160 g snodd och "krax", Xommer Il
ihdg hur "Gladan" eller"Zorda" f18g? e}, naturligtvis intes

‘Det var fir si liinge sedan att det vidl bara dr en handfull nu aktiva
- sdson Termik-Johan, Anders [likansson och ettt par till som tivlat med

sidana modeller., ldr nu den #dlaste av fRiflysrrenar - "akefield" -
borjar tyna bort i tvinoot; gallfeber och trimask kan det vara pid ti-
den att £fi se lite rikiip flymming igen.. Och tink pd de ligavlsnade
Pirellijobbarna, hur ska de f£2 ihop till sitt rédvin och spaghetti
om vi minskar férbrukningen av temp? (Iliron mimmesgod lisare inviinder
hiér, att jag propagerade fr Coupe 4 ‘Hiveér med bara 10 gz snodd for
ni; ot &r sedan. Javisst, hellre en Coupe d ‘Hivér & 10 g dn ingen
C1l4 30 gl). T4, nog om detta, Frimsta orsaken till mitt skriveri

dr att jag tycker vi ska ha lite

ROLIGT HNODEILLFLYG ~-#-

L4t oss fir én dag Ateruppliva de gamla andarna och triffas pd




flygfiltet 1 Urebro den 11-12 juni (nu miste jag bérja censuren. Sitt.anm
Klassindelningrsama som férsta SM 1938, Inga #ndringar i originalkon-
strukiionen far giras. Samma propeller osv, Embart gummimotormodellar.

A2 Xroppsmodeller max 50 em spv D Kroppsmodeller Wakefield

B2 oo 5O=75 " % * Al Stavmodeller max 50 cm spv.
c-2 n 75-100 " " .

Al f6r familjens yngsta (Tummeliten, Iill-Klas, Urnungen ete.). ilder -
fér deltagare max 12 ar. Tag med hela familjen, t¥lta och bada i tem-

pererad balja (Gustafsviksbadet) och flyg p& andra sidan vigen, Iv.
gratis varm korv 4t alla deltagare.

I min Hgo finns ett antal ritningar p& modeller frin den hir tiden 4&
det sig begav och hugade byggare kan mot sjdlvkostnad £& en fotostat-
kopia ¢n ingen copyrigth stoppar. Pris 3:-= ... 6:~, De son fimns:

FIB/Sven Ventzel, 50 cm EA2; Se #ven i detta nummer tvi ritningar.

Froéjds/d:o 75 " (B2 Ellild:s Wakefield fanns f6rr hos
TipTop/Sune Stark 75 " llodel Aircraft och kan eventuellt fis
Gladan/Ventzel o4 wilc2) frin Aeromodeller (Floda understker).
lMeteor/Nordwaeger 97 " " lModel Airplaene llews, varifrin vi nor-
Vake/Dick Korda 109 " (D ) pat skissen, har den ej lingre.

" /G “Magmusson 114 " " Roffe och Floda har ocksi mira rit-

Tumneliten/ventz. 44 " (Al) ningar och uppforstoringsbara skisser.

Desoutom inbjuder IIM” limbus i Xumla till tévling med balsaglidare
. (hand-launch glider), varvid tid tages dven pd dessa. Liémpliga tips
 frin Zaic’s Year Books, frén Roffe och Floda,

Lventuellt intresse ammiiles i nedanstiende lapg som utklippes och
siindes till Sven-Olov ILindén, Hovstaviigen 15, Urebro.

Cvanstiende firfattat av niimde Lindén och till oigenkﬁnnlighet ned-
struket och forvanskat av Floda i vissa stycken. Nimnde Floda tycker
" att denna tdvlingsform, som Hr oerhtrt populdr i USA och Ingl bor
kunna omhuldas éven hir hemma ca 1 ging per ir, och att alla sonm bor
i nirheten av Orebro miste fi en obvervimnlig lust att vara med.
Tyverr ligger denna stad léngt frin Sundsvall, men undertecknad har
for en tid sedan amskaffat material till just en Korda, si men vet
Ju aldrig. Dock uppmanas alla som bor inom 30 mils radie frén Orebro
att ténka allvarligt pd det hir. ‘

Hr Flodstrdm
LAPP - &
OLDITINSBR

NAIJﬂ‘I: 2 8 & 9 ¢ 8 v e e ‘...!C-’.0-0..‘:.0!'---.-...o‘lv
Adress:.".l.l.oliil.l"‘lﬂl'.‘ll.l.ll.‘. Kl.l_ibb='..’."..-"'-'..."-."
Vill vera med [J] Vill dinte OJ (kryssa £6r tillimplir puta)
11-12/6 &r bra datum ) Annat datum / . #r battre [
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