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SENSATIONELL VANDNING I FORSVARSFRAGAN

I OB:s omplanering av forsvarsresurserna ingr en li-
ten detalj som ej viickt nimvird uppmérksambhet i den
allménna debatten, OB féreslar att forsvarets topphem -
liga vindtunnel i Ndrke, som specialbyggts for studier
av problemen inom ligfartsaerodynamiken, skall utan
kostnad for SMFF overforas i forbundets igo.

Vilkoren for overtagandet dr mycket moderata, SMIFTF
maste medge forsvaret fri insyn i uppnadda forsknings-
resultat samt férbinda sig att ej séilja framkomna re-
sultat till utlandet. Kostnaderna for driften skall tdc-
kas genom statsanslag pd 50/50 hasis frin forsvars-
och ecklesiastikdempartementen.

Flera forskare har redan borjat installera sig i
SMTI'F -institutionen. Tekn. lic Stellan Kntos har hem-
kallats fran Stanforduniversitetet i USA for att utfors-
ka mjuka extremplacerade landstills inverkan pa flyg-
fart och topphéjd. Tekn. lic Hans Thomann, tidigare
Flygtekniska Forsoksanstalten, skall underscka om
venturirér kan installeras till sddan form och omfatt-
ning att strémningsljudens birvag kan nyttiggoras for
framdrift. Civiling Sven Olov Ridder, tidigare Teknis-
ka Hogskolan, kommer att fa uppdraget att definiera
en sidan utformning av vingspetsar att det inducerade
motstindet dvergdr till inducerad dragkraft (omslags-
punkten skall faststidllas exakt).

SMFT har 14tit ta fram en pertplan for forskningens
bedrivande vid institutet och funnit att trivselanligg-
ningarnas utbyggnad ( p g a isolerat ldge) dr den kri-
tiska punkt som avgtr nir forskningen kan nd avsedd
nivd, Forskarnas kreativitet dr beroende av denna ut-

byggnad. Arkitekterna Jan Lewenstam, SAR och Mans
Hagberg ges uppdraget att utforma anldggningen.

En del intressanta forskningsresultat har redanfram-
kommit trots att institutet Ennu ej helt dvergatt i
SMFF:s regi och dnnu ej dr fullt utbyggt. Exempel pa
detta dr ett system for induktiv spolkanal med bubbel -
kammare, som beriknas minska stromningsforluster-
na i tretakts Super Tigremotorer med hdlften, en ana-
lys av ultrabinidra grinsskiktsviskositeter foér inom-
husglidare och logaritmisk areodynamikpotensial for
40-grams Pirelli.,

Pi MN:s forfragan uppger SMFF:s férbundsordférande,
Direktor Sune Persson, att detta dr tredje steget i den
rad av erkdnnanden som SMTT haft glddjen att erhalla
under det senaste dret. De tva forsta iir ecklesia-
stikdepartementets godkinnande av SMFF som stats-
bidragsberittigad organisation fér malmedvetet ung-
domsarbete och Riksidrottsfirbundets inval av FSF in-
direkt ett erkdnnande att modellflyg ej dr endast lek
utan sport fullt i klass med 1500 meter 16pning och
ishockey. Genom OB:s beslut har nu modellflyget nu
ocksd erhillit ett bevis fér sin vetenskapliga betydelse.

Formellt setttilltrider SMFF anldggningen den 1 juli
i 4r. Namnet blir med sikerhet SMFF :s Forsknings-
institut for lagfartsaerodynamik (SFL). Chef for insti-
tutet dr dnnu ej utsedd men avdelningsdirekttr Sune
Stark vid Flygforvaltningen uppges ligga bra till i
sammanhanget.

Hela ndsta nummer av MN kommer att dgnas SFL.
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" Modellflyg

som tavlingssport

Tavlingsverksamheten har gamla anor i modellflyget.
Nidrmare 30 nationella tivlingar arrangeras varje ar i
Sverige. Det nordiska tdvlingsuthytet fir livligt. Glidjan-
de ofta har svenskar haft framgéingar i internationella
tdvlingar, dven med EM- och VM-segrar som f5ljd.

Modellflyget handliggs i virt land av SMFT. Genom
SMFF :s anknytning till KSAK har ocksa Aeroklubben ett
viisentligt ansvar for modellflygverksamheten sdrskilt
dess internationella sida. I KSAK:s Modellflygkommitté
ingdr SMIF:s grenchefer samt yiterligare experter fran
vart forbund.

SMFI" viixer, vilket numera ej iir si vanligt inom den
ideella delen av "Organisationssverige''. Myndigheter
har ocksd uttalat sig om SMFF pi ett sddant sitt, att vi
kdnner oss ha fatt ett stimulerande bevis pa att vara in-
satser, sirskilt inom ungdomsverksamheten, uppskattas.
SMFF och modellflyg innebiir ju inte endast tivlingsverk-
samhet utan ocksa ungdomsverksamhet, teknisk och kam-
ratlig gemenskap samt ett intensivt arbete bade lokal-
och riksplanen mot gemensamma maél, Trots detta kan
det ej fornekas att just tivlingsverksamheten dr en av
de visentligaste drivkrafterna inom SMFF, Minga av
funktiondrerna bade péd lokal- och riksplanen dr ocksd
tdvlingsaktiva, vilket dr anmirkningsvirt med tanke pi
den dubbelbelastning det innebir {6r dem. Det normala
inom idrotten dr ju ocksa att entusiaster dtar sig funk-
tiondrsuppdrag, nir deras aktiva period dr slut, men
detta sammanhiinger givetvis med de ildres svirigheter
att miita sig med ungdomar i ménga grenar, nir grenar-

na dr markant inriktade pi kondition och spinst.

Att flyget forst nu erkiints som idrott sammanhiinger
givetvis med redskapet - flygplanets, fallskirmens,
modellens, grundldggande andel i pr -stationerna, Forr
godtogs inte sadana grenar,

Dagens utgéngslige dr alltsi att Svenska Flygsport-
forbundet Hr bildat och ingdr som specialférbund i Riks-
idrottsforbundet. Det innebér en omvilvning i forutsitt-
ningarna fér SMTFT :s verksamhet. Den av RS 66 tillsat-
ta Organisationsutredningen (OU) skall 1 juni i ar till
klubbarna remittera sitt resultat angfende modellflygets
ST -anslutnings inverkan pa SMFF:s stadgar och orga-
nisation, F'S forhandlar vidare med FSF om definitiva
anslutningsvilkor, modellflygets andel i anslagsiskanden
etc, Detaljer om detta ges efterhand,

Hur skall da ansvaret fér modellflygverksamheten an-
ses fordelad mellan FSF, KSAK och SMFF?

FSI" svarar for all nationell tivlingsverksamhet. Ut-
formning av de regler vi i Sverige skall anviinda och be-
handling av svenska rekordirenden sker i KSAK:s model! -
flygkommitté, KSAK i4r dven landets "ansikte utit i den
internationella flygfederationen (FAI), Den stindiga kom-
mittén for modellflygfragor skiter dven praktiskt vart
samrore pa den internationella nivin, Resten av modell -
flyget skoter SMFF i eget namn,

Sa linge som SMFT ej betalar avgift till vare sig
KSAK eller FSF, kan man rikna med att dessa uppdrar
at SMI'T att praktiskt skita den nationella tivlingsverk-
samheten i avseviird utstriickning,

Ansvarsgrinsen mot KSAK kinner vi sedan ménga ir,
s den ger oss inga svdrigheter. Nir dr dd modellflyget
flygsport och dirmed FSF-ansvar. NAR MODELLEN
BYGGS AR DET EN SMFF-ANGELAGENHET, NAR
MODELLEN FLYGS NATIONELLT SORTERAR DET
UNDER FSF.

RF:s antagande av FSF ir en viktig PR-frdga men
den huvudsakliga betydelsen dr ekonomisk, Anslagsfor-
merna dr av tre huvudtyper, Klubbarna kan erhilla lo-
kala bidrag till verksamhet- och anliggningar, SMFF
erhéller bidrag till administration och internationell
tivlingsrepresentation.

Tredje anslagspart dr distrikten men vir distrikts-
verksamhet dr praktiskt taget obefintlig, Fér att kunna
hivda oss gentemot dvriga flyggrenar dr det viktigt att
vi sjdlva forst bygger upp en livaktig distriktsrepresen-
tation,

En stor del av SMFF:s aktivitet kommer ur tivlings-
intresset. Tivlingssidan har ocksa krivt stora anstring-
ningar och resurser, I och med bildandet av FSF ges
stora mojligheter till stirkning av tivlingssidan, vilket
av denna ledares inledning att déma bor innebira for-
bittrade méjligheter for modellflyget som helhet.

Cotnen Qtahor
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Bearbetning: C. G. Ahremark

Atl tala om flygande vingar och d& ej nimna linstyr-
ning och specielll di combatklasserna dr nirmast att
missupplatta @mnet, Just i combat visar sig ju offa den
flygande vingen tverlidgsen konventionella konfiguration-
er, Avgirande Hr ndrmast piletens flygteknik, De som
havererar ofta och de som flyger ulan {1itigt utnyttjande
av sniva vindradier forde vinna pd att bygga {lygande
vingar, Liksom {6r fiyvgande vingarnas segelmeoedellklass
iir definitionen lite "suddigt" tillimpad{tr combat.

I linstyrningen maste man ju ha ett hbjdroder och det-
ta ingdr i fotalgeometrin, Med hiinsyn till roderverk-
ningsgraden {Iyitas numera hijdrodret en bit utanfbr hir-
planet d v g vingen, "All flying tail" brukayr det ibland
kallas. Denna placering (se Expresoritningen) innebir
ju egeniligen att man far en "stabbe™ som dr onormalt
liten och placerad osedvanligt niira tyngdpunkten,

1 speed {Grekom flygande vingar, sdrskilt deltor, ofta
under senare delen av femtictalet, Tiecker och spanjorer
var mest entusiastiska, Motorns stora vridmoment i
kombination med den liga rollsiabilitet som orsakades
av den lilla spinnvidden giorde aft experimenten upphér-
de, Internationellt Egger man numera mirke till "stubb-
vingeprov'” med en minimal stabbe som har tyskt ur-
sprung, Genom sin malmedveina strilvan att mingka mo-
dellens frontarea ndrmay sig upphoveménnen alltmer
flygande vingsyniesen.
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O Konstrukibr: K. Rosenlund
Motor: Super Tigre

I tearn racing gjordes i Umed di-12 din?-regeln infdr-
des 1957 prov med flygande trapetsformade vingar, Pro-
filerna valdes for tunna, med fartidriuster vid mandvrer
och landning som 81jd. Kjell Rosenlunds lyckligen prov-
flugna delta dr etl naturligt resultat av de konfigurations-
digkussioner som igt rum de senaste tvd dren.

I stunt hir flygande vingar ej ha myekel alt utrélta
med nuvarande regler.
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Har man en gammal AZ-vinge hemma som ej kommer
till anviindning s& gir det bra att kapa till tvd 6060-800 mm
ldnga bitar, Himma ihop dem si att man fir en symmet-
rigkt vingprefil, sdtta pd roder, fena, kontrollmekanism,
moterbockar och en motor 1,5 - 2,5 kem, Sedan dr det
dags att flyga.

GLIDRAKET - RAKET ELLER FLYGANDE VINGE

Redan 1957 inség man i USA att modellraketfiygpian
skulle kunna konstrueras si att de startade vertikalt som
en raket och didrefter aterviinda till marken igen i glid-
flykt.

Trots det faktum att modellraketer har mycket gemen-
samt med modellflygplan, s& rekryterades i bérjan inte
nagra raketflygare ur modeliflygarleden. De amerikans-
ka modeliflygarna visade en tendens att se ner pi raket-
entusiasterna, vilket hade till f1id att raketflygarna in-
te fick mycket hjilp med de aerodynamiska problemen.
De {fick bérja frin borjan utan att kunna tillgodogtra sig
det digra aerodynramiska kunnandet bland modellflygarna.

Den firsta officiella uppskjutningen av en glidraket
skedde vid det tredje amerikanska raketméisterskapet
1961. Raketflygaren John Schutz hade lyckats konstruera
en flygande vinge med raketdrift.

Genom att raketmotorn i Schutz modell satt ganska
lingt fram, hade den tyngdpunkten framfor tryckcentrum
under uppfdrden, P& topphdjd skibts raketmotorn loss
frin modellen, varvid tyngdpunkten frskits bakat., Sam-
tidigt aktiverades ett par sma {laps i vingens bakkant
uppét. Denna fiérsia model]l fungerade, men den hade en
mycket instabil glidflykt pa grund av for dilig tvirstabi-
litet. Detta berodde pd att birytan var helt pian.

Redan 1962 uppenbharade sig de férsta amerikanska
byggsatserna tiil glidraketer. En av dessa ~ Astron Space
Plane - finng nu pd den svenska marknaden (Se ritning),

I Tjeckoslovakien och Polen dr intresset for glidra-
keter mycket starkt och den {Bysta internationella raket-
tiviingen i Tjeckoslovakien 1966 cmiattade Hven tivling
med glidraketer. I vart land har intresset hittills varit
minimalt, men det dir min farhoppning att ndgon modell-
flygare skall inspireras av dessa rader till att konstrue-
ra en svensk glidraket som kan hivda sig i kommande
internationelia tivlingar,

En glidraket i klass BGD-Hawk fir ha en startvikt av
max 120 g, Raketmotorns impuls far uppgd till 1,02 kps.
Vinghelastningen #r helt valiri, Vingarna kan dock ejgii-
ras {6r stora, eftersom de d& 14t slites av pd grund av
den stora startaccelevationen. Limpliga raketmotorer
dr Minimax A.8-3 och B.8-4. Det iir tillfitet atl radio-
kontrollera glidflykten, Med en mycket liitt mottagare-
anliiggning torde dettn vara m#iligt, Med en A.8-3 mo-
tor btr dock ej totalvikien Sverstiga 85 g respektive
100 g med en B.8-4 motor. Flyptider upp till en haly
timma har wppmitis {6r glidraketer i denna klass.

olle olsson

S& hir i hogertrafiktider kan ju vigmirkeskonfigura—
tioner locka den som vill konstruera négot underligt
flygetyg.
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Flygande vingar dr en i varje fall inom {riflygning
sparsamt forekommande modelltyp. Det &r vill inte s
mycket brist pi intresse, som mgjligheten att 1 ligga
mycket arbete och kostnader pd en modell som inte blir
helt lyckad, som #r orsak till att utvecklingen har gatt
langsamt.

Det stora problemet med den flygande vingen dr lingd-
stabiliteten och vi skall férsika ge en enkel forklaring
till detta. En vaniig vinge utan kropp och stabilisator lr
stabil, endast vid en viss glidvinkel och en viss fart di
tyngdpunkt och profilens tryckeentrum {TC) sammanfal-
ler. Om t ex anfallsvinkeln $kas flyttas tryckeentrum
framit och ger yviterligare skad anfallsvinkel och Bver-
stegring som 51id. En minskad anfallsvinkel flyttar TC
baldt och ger dnnu mindre anfallsvinkel och dykning.

P4 en vanlig modell tar stabilisatorn hand om dessa
stérningar och hiller vingen vid en gymsam anfallsvin-
kel, medan man pi en {lygande vinge méste infora en
liknande stabilitet utan att dirlor minska effektiviteten,
Ttt sitt Ar att anvinda en "'reflexprofil”, alltsd en pro-
fil med uppsvept bakkant, som hitr fungerar som en sta-
bilisator men med mycket kert stjirtlingd. En sAdan

STIARTLANGD

profil ger dock alltid simre tyikraflt per yta, in de for
friflyg vanligen anvinda och kan dirfor aldrig konkure-
ra med dessa. I annan svaghet dr att den korta stjirt-
lingden ger mycket sméi stabilitetsmarginaler.

",

STIARTUANGD

Ett annat sdtt dr att ge vingen skridnkning {wash out)
alltsd minska anfallsvinkeln mot spetsen. Om man sanm-
tidigt ger vingen pilform erndr man att, om mitidelen
pverstegras, spetsarna fortlarande har lyftkralt och da
de #r beldgna bakom vingens tyngdpunkt cch motsvarar
storre stjirtlingd, kan korrigera flygliget.

Nagra rviktvirden pd skrinkning ogh pilform for en
flygande vinge motsvarande A2 Hr 8% vid 30° pilform
och 129 vid 20° pilform,

I nedanstiende figur visas dels hur man beriknar ett
ungeffirligt tyngdpunkislige, dels procentvirden {6r en
av Wolfgang Zwillings profiler och hur han genom {&r-
dndring av profilen bygger in skriinkning. Denna profil
ger enligt Zwilling 120 sek ren glidilygtid frén 50 m hojd.
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Betriffande utformningen av en modell enligt ovansti-
ende riktlinjer s& kan vi hiinvisa till ritningarna paXnut
Anderssons modeller som dr uisdkta exempel,

En konfiguration som blivit mycket populir pd senare
tid dr nedanstdende som i princip ir lika fregiende men
forsedad med en rak mittdel och skad pilvinkel ph yiter-
vingarna.

BN STIARTLENGD
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Denna typ har sedan utvecklats och Titt f8ljande extre-
ma utseende dir man har kommit till en stifrtlingd som
dr lika med en vanlig A2:as,
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Det har utvecklats ménga andra typer av modeller som, Fig 2 dr ritningen tili en "Coupe d Hiver'"-modell,

Hven om det #r med en viss tvekan i ménga fall, kanhiin- Hér har man for att f4 in gummimotorn £att sitta dit en
foras till klassen flygande vingar och vi skall hidy med gangka l&ng kropp och ocksd satt en fena lingst bak.

hjglp av en del ritningar ge exempel pa dessa. Fig 8 visar en flygande vinge for RC-III, styrd med

skevroder och férsedd med en 2,5 cem motor och skju-

Fig 1 visar en polsk katapultmodell med extrem pil~ tande propeller. Enligt konstrukidren har den tack vare
vinkel och ocksd négrs skisser av andra modeller isam- sin flyghastighet och sin vindbarhet goda egenskaper
ma serie men med annoriunda utformning, dven i hart vider,
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BANE HENNNG  HONG

Aven deltavingarna fir ju anses hora till klassen och praktiskt taget spin- och stallsiker och dr verkligen né-
har mest kommit till anpviindning for Pylon-Raeing en- gof utéver det vanliga. Om det dr en ilygande vinge kan
ligt de gamla amerikanska Pylon-reglerna. Ltt exempel ju diskuteras. Den har stdrre lingd dn spinnvidd och den
pa detta visas ocksa fast i detta fall av tyskt ursprung. slot som ghr over nistan hela spiinnvidden gér den bakre
Fig 4, delen av vingen till ett, visserligen niirkopplat, men dn -

Dennedreritningen visar en okonventionell tefaislik- dock stjirtstyrverk. Fig.s

nande lgsning av amerikanen Roy L Clough jr. Den dr
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Interviv med "FLYGANDE VINGE™
Vid interviublocketl: Lennart 1

Hir i Sverige Ar det infe minga som vagal sig pd
atl hygga och {lyga med flygande vingar, vilket egentii-
gen {ir synd, ly denna flygplantyps sdregna och gkall vi
siga tiusiga flvgsilt ger aviatéren en god del av hade
skénhets- och spiinningsupplevelzer, Emellertid finns
def ndgra modellllygare som gell sig in pi detta svar-
hemilstrade omrade och bland dem tror vi ait Knut An-
dersgon fran Klippan och AKM Hr en som [l dtskilligt
med erfarenhet. Redan 1956 byggde han sin férsta "vinge",
den géngen mera av en slump, dock,

Det [rhdller sig pd (6ljande sitt, Fran Aeroklubben
i Hoiland hade inkommit inbjudan till modellflygtivling.
Det var sommar och vackert viider, varfér Knut Ander-
son, Lennart Olsson och Urban Méansson, skaningar al-
T, heslot sig [Gr att dka ned och bjuda kontinentalerna
spelsen. AZ-orna pulsades och irimmades omsorgsfullt,
(tanken var nimligen attl tiviingen gillde de vanliga in-
ternationella klasserna) men cirka 10 dagar {8re tiv-
lingen kom ett hesked om ntt A2-klassen gillde [ygan-
de vingar. Vad gir man i ett sddant ldge. Tivlingen loc-
kade men liimpliga modeller hade man inga, Svaret var
enkelt, man byggde helt enkell var sin ny modell av $n-
skad typ, Tips om konstruktion och bygee fick de ire mo-
delHlygarna fran en gammal Hobhybek (Knut tror att
det var frging 1953) och resultatet f4r sigas vara gan-
ska bra, cfter omstindigheterna. Lemnart QOlsson blev
7e man i tdvlingen, Knut 14e och Urhan Ménssen 21a.

Knuis intresse f8r modelltypen var dirmed viickt och
under drens lopp har det kommit nigra stycken vingax
frén hans arbetsbord, Skisserna visar utvecklingslinjen
och vi skall be Knut dela med sig ov sin erfarenhet, i
féljande interviu,

- Vad dr egentligen skillnaden mellan en ordinidr AZa
och en fiygande vinge.

- Skillnaden framgér i viss méin av namnet, "flygande
vinge" anger ju atl de traditionella styrorganen sta-
hilisator och [ena saknas,

- Viika anordningar miste man di arrangera for att fa
flygplanet sido- och hijdstabilt.

- Lftersom vi bara har en vinge till virt firfogande
méste vi hille oss till den. Lingdstabiliteten erhiller
vi genom att ge vingen en markerad pilform och ge-
nom att lata profilen "vinda" ute i vingspetsarna med
biirjancirka 16 % fran spetsen. Dirigenom “drages"
de langt bak beliigna vingspetsarna nedit och vingen
{8rhindras att gd 1 stall. Lingdsiabilitet har silunda
uppstift. Sidostabiliteten uppstar pd samma sitt, om
man nu kan tala om sidostabititet, en flygande vinge
flyger egentligenvariden gjilv vill, Kurvirimningen
sker genom att dka resp minska skevningen pd ende~
"4 vingspetsen,

- Skevningen, saDu. Har en flygande vinge alltid skev-
roder.
- Forvisso, nigoet amnat organ fér trimning erbjudes ej,

~ Tyngdpunkien kan ju ligga pé olika ligen pd ordindra
modellflygplan, Hur fdrhéller det sig med den saken
pi flygande vingar,

é( 1957

1958

‘Tyngdpunkten hijy placeras =i ull den kommer ca50%
av flvgplanets totala lingd. Detla innebir att man hy g~
ger en "kropp" som hlir sa ling att den kan inrymma
den hallast zom hell visst miste till [6r att modellen
skall viiga si mycket som den skall enligt de interna-
tionella reglerna, som {6r Svrigt Hr desamma som (81
klass AZ, d v 5 32 - 34 dm? total hiirvia och minet
410 g vikt, En flygande vinge dr 1 sig sjilv ganska HtL,
niimligen,

Dé har en flygande vinge dock en kropp.

Ja, men enbart av ovan angivna skil. P& senare tid
har jag chserverat nigra kontinentala modellflygare
som {8riingl denny kropp och firselt den med fena.
Defta tycker jag &r ait forfuska idén med flyeande
vingar och anser dessuiom att FAI borde hiitire pre-
cisera reglerna i detta avseende, sé alt dylika hybri-
der ej dyker upp i fortgitiningen,

Vi ldter den fragan ga vidare till vir regelkommitte
I v b till FAL Hur skall en {lygande vinge {6y Svrigt
konstrueras ceh byggas,

Samma regler som {&r ordiniira modellflygplan gil-
ler f8r byggnation av flygande vingar. Man skall allt-
s& se till att vingspetsarna blir sa litta som misjligt,
58 svinger {lygplanet littare ocksd. Fordelaktigt trog-
hetsmoment kallas visst ett dylikt fenomen, av de
firde méinnen alltsd, En liten varning dock, Flygande
vingar {lyger betydligt snabbare dn andra modellflyg-
plan och dessutom hiinder det ofta att de "'skiir",varvid
hirda landningar blir foljden. Bygg alitsd vingspet-
sarna bide litta, starka och "elastiska', s& haller
[iygplanet lingre,

Vilka dimensioner och vilken pilform #r limpligast,

Jag har furmit alt en korda pi cirka 160 mm #r limp-
ligt, Yian bér givetvis vara sd stor som reglerna tiil-
liter, spiinnvidden ger sig di siilv, Modellen {rén
1962 tycker jag forefaller ha den limpligaste pilfor-
men.

Vilken profil.

Profilvalet dr inte litt, Min erfavenket siger mig att
en prolil som inte dr alltfor tjock och inte heller allt-
Tor mycket viilvd {snarare flat pd undersidan) funge-
car bra, Hir Hr dock, som alllid, fillet {ritt for ex~
periment av skilda slag. De, som eventuellt vill for-
soka sig pa en flygande vinge, rekommenderar jag
dock en "sndll" profil, Atminstone pd {6rsta modellen,

Hénder det all en {lygande vinge fiyger sd linge att
det blir aktuellt med "fusning’.

Jadé, och det finns olika anordningar fér detta. Skev-
roderna kan sdledes bringas i icke f{lyghart lHge och
man kan ocksd dstadkomma fusning med fallskirm,
vilket jag anvinder.

Ja, det var manga frdgor och ménga svar, Fler finns
silert av bida sorterna men det kanske vi skall spa-
ra till enskilda dverldggningar f5r dem som #r spe-

ciellt intresserade.

44, def tycker jag ocksa och jag vill mycket géirna att
de som kiinner sig hdgade att préva pa en flygande
vinge tar kontakt med mig s& skall han elier varfor
inte hon {4 alla de tips jag kan ge.
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Modellen Er ursprungligen gjord fdr Jetex 50
gom skisgen visar, man kan létt forses med
notorfisten f£or motorer, varvid dock mitien
méste Skas. Se nedan,

: 8-9 mm Vingyten dr i detta,
uwtfsrande ca 4,9 dm

S5kall motor anvindas

P o - .
16 E;ggicdren A bSjes skas spinnvidden enl.
£l jande: .
y 0,3 ce 50 mm
Originalmodellen $kall modellen byggas med g,g 22 228 ﬁ

har glort minga
lyckade flyg-
ningar,

2 mm balsa

@

gtorre dimensioner for att y
startas medslin& whate fen- I det senaste fallet
ytan minskas. Bérja med ca blir viggytan ca
2/% av vad ritningen visar 19,5 dn“ och passar
och skir ned till dess mo- in 1 Klass D 1,

i1 startar perfekt.
dellen P Svrige mitt mdute

dxas 1 motgvarande
mén, allted #ven
flakets tjocklek.

Anvindes motor médste
givetvis modellen
lackas ordentligt.

Ju ldgre valvning
desto ldttare att
+rimma,

330 | Floda



Avs

For att kiarldgea vissa "konstifika" uppfatiningar om
det =4 kallade avstimningsriret eller "pipan", limnas
hiir lite information:

Leffe C

Réret har tvd funktioner, ljud-didmpande samt effekt-
hojande. Det sistniimnda kanske det viktigaste,

Populirt sett kan man siiga att roret fungerar som en
kompressor, vilken {8rst suger in firsk gasblandning,
didrefter pressar in denna i cylindern med hogt tryek,
Viktigt I sammanhanget dr atf fverstromningskanalerna
Hr gtingda, di gasen annars stréommar ned i vevhuset
och inget dvertryck i eylindern erhalls,

Lamplig porthojd {or uthblaset dr 40 procent av slag-
tingden.

Pipans arbetssitl:

Motorn tiinders, Gasen i motorn expanderar och rusar
ut i pipan, Dir sker en tryclminskning av gasen, efter-
som genomsirdémningsarean successivt dkar, varvid
gashastigheten ytterligare dkar successivt till gasen
nar rérets max-area. Under denna process uppstir ett
vacuum i rivets frimre del. Under {iden detta vacuum
hildas pigfr redan en fylning av eylindern med firsk
gashiandning. Denna fHrska gashlandning fyller dels oy -
lindern, dels en viss volym av riéret, ddrfdr att vacuum-
et i rdret "suger" till sig en viss volym {drsk gas.

Den tidigare nimnda i réret expanderande gasen har
natt sin maximala gashastighet. En tryckskning horjar
nu successivt intrida, dirfor att rirets genomstrom-
ningsarea successivt minskar, En tryckokning innebir
sinkt gashastighet. Gasen med hog hastighet kolliderar
sdledes med gas som har 14g gashastighet, varvid en
“reflexsion” uppstdr. Denna reflexsion eller rekyl dstad-
kommer en {ryckdkning i rérets frimre del,

Tidigare niimndes att en viss volym firsk gasbland-
ning rusat ut i réret. Denna firska gashlandning pressas

MOTORANSLUTNING
/ gY-13 ¢ I-11

nu in i cylindern, viltken redan dr fylld med firsk gas-
biandning, Den biir nu "dver{ylld", och motorns kolv
kan drivas ned av en storre gasmingd dn vad som skul -
le ha sketll utan rérets hidlp.

Fér att den omskrivna processen skali fungera méste
rorets sviingningsfrekvens dverensstimma med en mul-
tippel av motorns svingningsfrekvens eiler varvtal. Ré-
ret fungerar séledes endast for ett visst avstimt varv-
tal,

Ett ldmpligt rér f8r en speed-int eller D2 motor an-
gives enligt vidstiende skiss.

Roret tillverkas av 1 mm aluminiumplit samt alumi-
nivmrsr, vilket sammanfogas med hérdlsdning,

I TR, combat och den nya RC-klassen Pylon-Racing
kan med fordel avstimningsror anvindas,

+30+—80 70 : 172 73 28+

+ 41—+
|

Bill Wisnjewskis segermodsll i spoed vid VM 1964,
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ARES

en Grekisk krigsgud

Ménga stuntkiirrer har ritats under de sista tio dren,
men fragan Hr, om inte Ares Hr en av de allra biista,
Jag skall berdtta lite om mina erfarenheter av denna
"stuntkirra".

Som Ni kanske vet dr ju Nobler och Thunderbird mest
rosade pd marknaden, Till sin storiek skiljer den sig
inte mycket ifrdn Nobler. Men i byggnadssittet ir den
betydligt amnorlunda. Ett sirdrag ir att den ej har de
vanliga spryglarna, utan profilformade ribbor, bhyggda
pa en kraftig mitthaik, I mitthalken fistes bland annat,
landningsstill och kontroilplatta, Kroppen dr av mycket
stark konstruktion. Den har knappast nigon chans att
vibrera stnder. Det finns nimligen ingen skarv ndgon-
stans, som pi en konventionell kropp, dir vingen ldggs
fast. En sak till, plankningen pd under och &versida bi-
drar till att kroppen blir styv och stabil. Mindre bra dr
tankfastsidtiningen, Man méiste niimligen {a ur motorn
varje ging man vill dndra tankens lige, d4 tanken skjuts
in framifrdn i en ficka. Delta glr, om man vill, att mo-
difiera, genom att motorkdpan forlings hakét, Detta har
Iland annat den danske Ares-flygaren Alberi Svensson
giort pa sina kirvror.

Om man bygger en byggsats-Ares si mirker man
snart, att den kvalitetsmissigt dr en av de absolut bis-
ta,

Ares Hr mycket tacksam att flyga i alla viiderleksty -
per, da den haller ut viildigt fint, Den har ej ndgra ten-
denser att "komma in".

En punkt som Ares dock iir siirskilt kiinslig pd, dr att
motor, vinge och stabbe absolut méste ligga i plan med
varandra, Amars fir den tendenser atl vicka, wobbla
och bete sig konstig i Iuften. Detta gor fGrsifis att trim-
ma hort. Justerbara lead-out ir bra alt ha pid Ares di
jag tycker att liningdngen i vingspeisen ligger lite {6r
lingt bakat,

Den som eventuelltl tiinker bygga en Ares, skall tinka
pd att gora den Litl, idealvikten ligger omkring 1100~
1200 gram, Tyngdpunkten hir lHgga vid vingens mitthalk,
Eit rad, du kan banta ned en del saker t ex {laps och fe~
na, men hanta absolut inte mitthalken, det kan {& Sdes-
digra {63jder, Hjulkiporna fir ju snygga, men ej nidvin-
diga, Hur den flyger. Med ritt vikt, viitt trimmad, bra
stuntmotor och 18 meters linor flyger Ares "toppen'.

Alfl Eekiisson
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Brio har siinkt aktivileten s nu silljs endast 1,5, 2,5
och 3,5 kem OS-motorer, Fortfarande finns dock rest~

fager av enkubikaren hir och var i landef. Dessutom

Kan den naturligtvis importeras- exempelvis frin Tysk-

iand, Med hinsyn til motorns limplighet for frifiyg-

klassen D1 presenferar MN:s nye motortestare Ragnax

Ahman 0S8 6,

08 Max 6 dr O8 {fabrikens minsta gladstifts-
motor, Motorn har vissa drag frin de stdrre
motorerna i Max serien, Vevhuset &r press.
gjutet 1 aluminium med osedvanligt bra finish,
Det dr kraftigt dim och bearbetningen &r av
hogsta klass, Motorn har frontinsug med luft-
intaget vinkelrdtt mot vevaxeln, Vevaxeln &r
ljagrad i en bronsbussning 22 mm l&ng och (6r~
sedd med ett oljespir, Bakstycket dr ocksd av
pressgjuten aluminium och fdstes med 4 st
skruv, Vevaxeln dr svarvad i ett stycke, diam
dr 7,0 mm, Den d&r borrad 4,5 mm, vevtappen
dr 3,0 mm, Ventilhdlet &r rektanguldrt 6,5x4,5,
Vevaxelns frdamre del &r gdngad W 5/32', Med-
bringarven hdlles i rdtt ldge av en [rdst ansats,

Vevstaken dr frdst i dural, borrad 3,0 mmi
bidda dndar samt med oljehil i veviappsinden,
Cylinderfoder med kylflinsar &r av stdl och
svarvad i ett stycke, Kylflinsarna 8r svartoxi-
derade. Uthlis- och dverstrémningsportarna
ar rektanguldra, Sidavstindet mellan portarna
ar 4 mm. Uthlisporten Sppnar ¢a 0,8 mm fore
G\rerstrén‘ming gporten,

Kolven dr av mechanite 10,5 mm hog med
plan versida, Den dr {6rsedd med kam, 2 mm
hog. Kolvbulten har en diam av 3,0 mmoch i
bida dndar forsedd med dndplattor av brons,

Cylindertoppen &r svarvad i aluminium, Fér-
bréinning sutrymmet dr sfdriskt med ett frast
spir f8r kammen, Cylindertoppen fidstes med
4 st skruv, varav 2 st gdr genom cylinderns
flinsar och fdster cylinderfodret i vevhuset,
Cylinderfodret tdtas melian vevhus och cylin-
dertopp av 2 st gummipackningar, Efter entids
kérning branner dessa fast, Motorn kan 43 bli
svar att ta isir,

Férgasarroret har en diam av 3 mm, dr ge-
nomgdende och hiller luftintagets forlingning,

Forgasarnilen dr forsedd med en fjdder, vil-
ket gor alt ndlen kan bojas bakit och fiastas i
en medfdljande hake, Denna dr avsedd att fias-
tas i en monteringsskruv,

Metorn har kérts in pd vanligt standardbrans-
le, Till en bérjan var motorn svirstartad vil-
ket dock minskade ju ldngre inkérningen fort-
satte, Efter 45 min bérjade motorn kunna gd
fortare, Efter inkdrningen uppmittes f6ljande
varvtal per minut,

Brinsle Tornado Tornado Super Davies
Sonic Charl-

ton
5x%3 5x4 bx4 bxd
Shell nr 3 20600 18700 13400 18400
Shell nr 4 20900 18900 13600 18700
Shell nr 5 21100 19100 13800 19000

08 MAX 6 dr en liten ettrig motor sornrmed
nitrerat bréansle var lattstartad, Efter 1,5 tim-
mes korning har motorn plockats isgr och pd
lagerytor och cylinder finnes inga tecken till
otillbdrligt slitage eller repor,

825

24,5

&
\f}

Data:

Tillverkare:

Cgawa Model MFG, CO,, Litd
Osaka, Japan

Cylindervolym: 0,988 cc
Borrning: 11,0

ESlagiingd: 10,4
Kompressionsférhiliande 1:9
Vikt: 52 gr

Pris ca 47;-.
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STJALV

Den dldre modellflygaren fdrstker pd manga sitt att
virva aya mediemmar till sin klubb., Men har han satt
sig in i det stora problem han vriker tver den tilitdnk-
te. Nir han sjdlv bérjade, {6 en del 4r sedan, var det
hara att gé in i en hobbyaffir, kopa den obligatoriska
nyhorjarmodelien och han slungas raskt in i en banaoch
en hobby med ldng och nobel karriir. Den bramogne och
forkonstlade novisen av idag skulle inte ens ta ordet
"myb&rjarsats” i sin mun. Oh nej, vir vin skall erbjudas
ndgot helt extra, Dagens Underbarn med Superfaniasi
skall erbiudas ndgot okonventionellt med dverprestanda.
En modell £ ex med en stighastighet lika fantastisk som
det senaste drens kiclmode,

Naturligtvis skall inte utvecklingen stoppas, Hven stan-
darden £5r en modellflygare méste hjas, kidra hobbyle-
verantdrer men,...

VAr potentielle vin har ett gigantiskt urval av model-
ler, frin den enklaste gummimotormodell $ill stérsta
cch dyraste multimodell,

Efter att ha flirtat &n med den ena &n med den andra
idéen far han ploisligt idéen att flirta. Den végen har
det gitt med minga modellflygkandidater, till dktenska-
pets lugna (lds: avskilda) vra.

En annan fara #r den att han helt ovetande bbrjar med
en gren till vilken han inte har fallenhet, t ex en vins-
terhiint bsrjar med Team Race. (Jassd; Red anm). Det-
ta visar att ndgon form av radfrigning bor inrdttas, Btt
forslag Hr att varie hobhyaffir och Hven klubbar med
sjdivaktning bor tilthandahilia eit formuldr dir en exe-
kutor har faststdllda frégor, t ex med vilka han pd eft
psykologiskt sitt framhiver kandidatens fallenhet,

Ett vanligi s#it dr ordassociationer. Exekutorn kan
fréga aspiranten vad han tinker pd nir ordet "Jaguar"
ndmns, Svarar aspiranten "Katt" har vi en segelflygare
framfsr oss. Hade svaret blivit "Bil", utan tvelkan, den-~
na gosse skulle mata multiradioflygandet.

Sedan har vi den populdre blick-flicks-testen. Hir
visas kandidaten en serie bilder som skulle kunna fére-
gtilla, the Batman, om han infe hade hunnit undan frin
det framrusande expresstiget.

Om nu den unge fantasirike glatt forknippar flickarna
med modellflvgplan bdr han #gha sig at Combat, Hade
gvaret biivit, "Vilka flickar......”

Framfsr oss stir di en glatt gloende tidtagare, Myc -
ket vHl skulle vi kuana uttka fallenhetstesten till kandi-
datens dkta eller tilltinkta hilft, Exekutorn bir ju se
till att vederbdrande har den ritta hakgrundsmilion.
Kan inte hustrun tinka sig leva i stort armod och hel-
ler inte kan f5rlika sig vid tanken att ha en man iford
stop och frack sittande i vardagsrummet/verkstaden,
smuttande pd ett glas Punch forc!_]upad i teori dvermul-
tisystemets trolleri, Ar hon dven kiinslig f6r grannars
kommentarer sisom, "Han #r vil lite undexrlipg dnda.
Han leker med Ieksaksflygplan. Tror nog att det finng
botemedel f6r sdant ocksi nu {6z tiden". I dessa fall
rekommenderas vir vdn att bérja spela golf.

H4-8an Trans
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Don ERTER PERSON

FINN

DET EN I‘LYGARDIALLKT

1 Skdrvangen i Jimtland {uttalas Schervimmjin) pi-
stis man ha hittat pd alldeles speciella ord for flygiska
saker, "Bakfjos" lir alltsd beteckna dels termik, dels
den birighet luften har i livAgor pd hog hojd (ldtta att
kidnna igen pd linsmolnen som &tféljer fenomenet), Aft
en "knarr" i vissa modeilfiygkretsar drivs med diesel-
eller glodstiftmotor hindrar inte att andra anvinder
samma ord om en gummimotormodell. Vi kallar glade-
ligen bide spinnsptruliar och dragvindor fér "vinsch”
f&r att inte tala om att vi kallar alla uppspelningsan-
ordningar fér startlinor s, trots att det torde vara
1dtt att r&kna antalet vinschstarter som gjorts hir i
landet sedan 1953, di 100-meterslinan férsvann. Alla
handborrmaskiner dr for oss "drillhorrar, alla pro-
peilrar "snurror' eller "fldktar", allt motorbrinsle
"soppa' eller "v#lling". Nir motorn néstan dr inkdrd,
kan man borja "std pd", en gammal Viisterdsdiese! Hr
en "pump', medan jetmotorn kallas "hlaslampa'.

Du som liser de hidr raderna har sikert en massa
kul modellbyggaruttryck i minnet, Gor en lifen lista
och gkicka in den till tidningen, Glim inte att tala om
var Du hort uttrycket, om det inte &r allm#nt anvint,

Calle



REKLAM «i:

MODELLFLYG

For att kunna silja en vara méste man gora reklam,
For att fa en stor modellflygverksamhet méiste ocksi
vi sdlja vAr vara. Det spelar ingen roll vilken funktion
Du har i klubben. Det spelar ingen roll vilken modell-
klass Du sysslar med. Du har dndé intresse av att
manga modellflyger, av flera filt att flyga pd, bittre
klubblokaler och bittre ekonomi.

Vi far inte gd och gémma oss. Det nir vi inte alla
modellflygintresserade med, och inte heller fir vi ndg-
ra nya proselyter. VI MASTE VISA OSS OCH HORA AV
0SS,

Vi kan forstds affischera och samarbeta med skolor-
na. Men pa det siittet nir vi bara de nyfikna och skol-
eleverna, Det finns andra ocksd. Det bista sittet r att
synas i tidningar och TV och horas i radio. Det ricker
dock inte bara med att sdga: "Kom hit och titta pd mo-
dellflyg'". Béttre upp fir det vara. Forsok att ldra litet
av nedanstdende:

EN TKVLINGSARRANG@R SKALL ALLTID SKICKA
INBJUDAN TILL EN TAVLING TILL LOKALTIDNING-
ARNA OCH LOKALRADION,

Detta borde vara ganska sjdlvklart, men det dr det
inte. Men ldt oss gora det till en regel i fortsittningen.
Aven om det inte hiinder nigonting de férsta fem gang-
erna si fir nyhetsorganen sd smaningom upp dgonen
for att vi hdller pd med nigonting.

Giller det SM, VT eller nigon annan viktig tivling
skall inbjudan dven sindas till de stérre rikstidningar-
na och Sveriges Radio/TV, Det kostar inte minga kro-
nor i porto, men det kan gora oerhdrt mycket for mo-
dellflyget.

Givetvis skall dessa tidningar och Sveriges Radio fi
resultaten samma dag som tdvlingen dr avslutad. Det
dr ju enkelt vad lokaltidningarna betridffar, men till
rikstidningarna méste resultaten ringas in, och di kan
man limpligen dela upp detta mellan klubbmedlemmar-
na, s att man ringer en tidning var - sportredaktionen
skall det givetvis vara.

Om en dalmas vinner en tidvling i Norrksping skall
givetvis tidningarna i Dalarna informeras om detta.
Det kan limpligen en klubbkamrat till vinnaren itaga
sig.

Lokaltidningarna dr ganska tacksamma. Det brukar
gd bra att ga upp till en tidningsredaktion och fa in ny-
heter om klubbens verksamhet, och ibland kan man lu-
ra ut ett par reportrar pi en trimningsdag. Men d§ gil -
ler det givetvis att klubbens medlemmar &r lojala och
plockar fram prylarna den dagen. En bra grej dr enkir-
ra med mindre vanligt utseende, t ex en perfekt skala-
kiirra eller en radiostyrd anka. Det dr mycket viktigt
att det man visar upp dr mycket bra byggt. Flygegen-
skaperna dr mindre viktigt om man bara skall ha ett
foto for tidningen.

Varning. En D2-a som kommer hogre dn alla andra
stiger inte ldsarna ett dugg, hur bra den an dr.

En hemmagjord motor kan dock gd fint i alla tidning-
ar, sdrskilt om man kan dra till med 25000 varv eller
nigot sddant. Kan till och med ha en chans med Tekni-
kens Virld bland alla bilarna och batarna.

Uppvisningar och utstdllningar kan ofta kombineras.
For att fd sd god klass som m&jligt pa dessa bér alla
klubbar i distriktet gd samman. Hir ett par allménna
regler:

Askédaren kan alltid avgbra, om en modell 4r ful el-
ler vacker, men han kan i 999 fall av 1000 inte avgtra
om modellen flyger bra eller diligt (vi forutsitter att
modellen i alla fall kan flyga). Alltsd ghller for uppvis-
ningar och utstdllningar att de vackra modellerna skall
visas, de fula skall gbmmas. En modell som ser ut som
om den nyss gitt igenom en ricinoljepress imponerar
inte pa nigon lekman, dven om den vunnit VM och SM
hur ménga ginger som helst. Fér en ren utstillning har
inte flygegenskaperna ndgon funktion alls. Konfekten
skall varieras, helst s4 att alla typer av modeller repre-
senteras.,

De, som uppvisningsflyger, skall givetvis vara snyggt
klddda. Den typiska ylletrdjan och triningsoverallen
bannlyses i sddana fall. A2 och C2-flygare kommer i
finkostymen och hatt, motorflygarna i en nytvittad
overall med klubbnamn pé ryggen och nigra snygga
mirken pd drmen. Radio- och linstyrare kan ju ocksd
kostymflyga om proper mekaniker medféres. Uppvis-
ningar och/eller utstdllningar kan arrangeras vid flyg-
dagar, Barnens Dag, skolornas sportlov, hobbyutstsll-
ningar, idrottsevenemang och méinga flera tillfillen,
Kom bara ihdg att komma Sverens med arrangtrerna i
god tid.

Enstaka modeller kan stillas ut i skyltfonster i hobby-
affirer, tidningsdepeschkontor m m. (Leif Thelins
""Spiggen'' har t ex hidngt i skyltfonstret i en fotoaffidr i
centrala Goteborg, beundrad av tusenden),

Det finns massor av sitt, Barnens Dag t ex.Bygg 10-
12 st smé stavmodeller inom klubben. Dela ut dem
bland pojkar och flickor i 10-12-irsfldern och arrange-
ra en liten tdvling pa festplatsen, Glom inte att kontakta
arrangdrerna forst. Lit segraren fi ett litet pris och
14t de tdvlande behilla stavmodellerna. Det kommer i
tidningarna, var si siker.

Det finns manga sitt, men det skall st annat i den
hér tidningen ocksd. Lit oss tumma pi, att vi skall go-
ra modellflyget till en kind sportgren och hobby, och
att vi skall borja redan i dag med férberedelser for
sommarens uppvisningar och utstillningar. Ar det ni-
gon som har nigra fina idéer si skriv till Modell-Nytt,
sé vi fir dela dem med andra.

Floda
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KLUBBNYTT

KLUBBAKTIVITET

For att fa en riktig uppsving pd en négot stangerad
klubbmedlemsstati stik, har pannor veckats, Den tidiga-
re losningen att virva medlemmar pi irets storsta mo-
dellsportdag, dir méinga namn har knutits till klubbar
atminstone i stockholmstrakten har férsvunnit,

Denna form av uppsamling har férvisso anammats av
herrar tdvlingsledare, men de senaste aren har tivling-
arna hallits pa platser som t o m Gud forgitit, For att
modellsporten skall kunna verleva, verleva en kris
méste de dldre i klubbarna, sakligt sitta sig ned och
begrunda ldget. Om statistik gors upp pd det material
som vara hobbyaffirer siljer till forsta-andra-ochtred-
jegangskopare fir vi ett underlag till uppfsljning med
som resultat ett viirde pd var verksamhets spridning.
Svaret skulle bli avskrickande trots allt arbete som har
lagts pa grunden till vidare utveckling.

Nagot méste goras. I Solna MSK valde vi att kontakta
Fritidsnimden. Forslag vidrades, svaren var hela tiden
positiva. Man dr mycket intresserad av nya forslag till
barn- och ungdomsverksamhet, men man fodrar samar-
betsvilliga ledare som kan sin sak och sjilva vill satsa
pé sina idéer. Fritidsndmden delgav Idrottsavd. forsla-
get, med resultat att dessa gav med sig och flyttade pa
ett antal FOTBOLLSMATCHER for att ge plats it oss.
Siledes har kraften av RF borjar verka. Tvi fotholls-
planer, grus och gris, avdelades centralt i staden for
var nidsta junior- och nybérjartivling, den s k DEBU-
TANTTAVLINGEN. Jan Lewenstam tog kontakt med
George Bewerloo, fragade om han ville gratis gbra en
affisch till tdvlingen, positivt svar. P4 detta stadium
foddes en ny stralande idé. En fadder till tivlingen skul-
le naturligtvis anskaffas. Bdsta forslaget blev chefen
for hela fritidsverksamheten, komunalridet Gosta Fa-
gerberg (s).

En tidig tisdagsmorgon sammanférdes vi med honom,
for en intervju pa ca 15 minuter. Femton minuter blev
raskt fyrtiofem med Gdsta. Han hade tidigare varit mo-
dellflygare visade det sig. Snack om bide profiler och
soppor diskuterades. Vidare gav Gésta oss virt fulla
stod samt en del fina tips. Denna traff sporrade oss till
stora dad. Lokala tidningar kontaktades, vilvilligt stdll-
de dven dessa upp, ndr de horde vilka uppoffringar vi
gjort. Affischeringstillstdnd ordnade den lokala fritids-
nidmden, vi fir dven ett bidrag for tryck-kostnaderna.
Tryckningen dr i full gdng nu niir detta skrives, forma-
tet dr 70x50, Utseendet framgir av omslaget till detta
nr av MN, Affischen har dven tryckts upp i ett antal
utan text, si att den kan anvindas i andra sammanhang,
Om andra klubbar vill ha den till lokala tivlingar si
gar det for sig.

Trots allt detta méste vi ha litet hjilp utifrdn, for att
kunna genomfora vir lilla folkfest, Vad som framfor
alltfordras dr uppvisningsflygning i badde Stunt och RC.
Vem kan stédlla upp. Filtet ir ca 300 meter brett, 800 m
langt, omgivet pd tre sidor med 6-7 vAningshus, Enkort-
sida bestir av en skogbevixt kulle ej hgre in ett 3-4
vaningshus. P4 omrddet finns det tvd stora planer, ett
par tennisbanor samt 2 Barracuda-tdlt for tennis, For-
utom detta, stora fria grisytor runt om. Nu vet ni hur
det ser ut pd SKYTTEHOLMSFALTET.

Vi far anledning att dterkomma till Debutanttivling-
en flera gdnger i MN,

En fotoklubb har lovat ndrvara for att ta en del bilder.

Hi-San Trans
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OXELOSUNDS PR-JIPPO

Oxelsunds Modellflygklubb arrangerade ett stort
PR-jippo 4-5 mars, med klubbledaren Hans Carlsson,
som drivande kraft, Bida dagarna bérjade man medflyg-
uppvisning pa stadens torg, som drog mycket folk. Speak-
er var Tommy Bennwik och flygningen omfattade combat
team racing och radiostyrning.

Efter flygningen inbjods publiken att bese en utstill-
ning i Fritidsgirden, som visade inte bara modellflyg,
utan ocksa modellbdtar och utrustning frin F11. Gamen,
LEN, Galex och Nykopings MFK hjilpte till,

350 personer bestkte utstdllningen och det gav ju en
kassaforstirkning.

NOTISER I SVENSK IDROTT

Vi kan beritta, att det tyviirr inte blev nigot inslag
om friflyg - VT i ""Svensk Idrott", Materialet insiindes
for sent till den tidning som utgavs 18 mars. En férbind-
lig redaktér ringde séndagen den 19 mars och forklara-
de att man inte ville ha materialet i f5ljande nummer,
som utkom 1 april., Man fér ju férstd honom, eftersom
bilderna tydligt visar att det ror sig om snd och is och
texten klart stiger ifran om datum - 26 februari. Synd
pd sd rara #rter, men om vi skall f4 in niigot i Svensk
Idrott, skall materialet ges dagstidningsprioritet,
Regeln pa denna varannan-veckas-tidning dr att textoch
bildmaterial skall vara inne senast 10 dagar fore publi-
ceringsdatum, medan meddelandetext (som betalas som
billigannons) fir komma si sent som 5 dagar innan.

MODELLFLYG FOR UTVECKLINGSSTORDA

Sune Persson, som ju skdter ordférandejobbet i Mo-
dellflygférbundet och Calle Sundstedt besékte f65r en tid
sedan en skola fér utvecklingsstérda gossar i Salatrak-
ten, Vid skolan finns en omfattande fritidsverksamhet,
och det populiiraste eftermiddagspysslet dr att bygga
och flyga med enkla modeller. Skolan har redan bildat
en klubb bland pojkarna och den skall nu registreras
hos SMFF och FSF. Meningen ir att pojkarna skall tas
om hand i klubbar pd hemorten, nir de en dag limnat
Salbohed for gott. Kontakten mellan forbundet och sko-
lans klubb dr didrfor mycket viktigt, Idén har alla chan-
ser att leda till en meningsfylld och berikande fritid for
pojkarna bade under internattiden och senare.

STABBEN 10 AR

AKG-modellflygarnas klubbtidning "Stabben' dr jaAmn-
drig med SMI'F, Den utkom i fjol med sex nummer, vil-
ket kostade 256:14 kr, Per Nilsson dr bladets eminente

redaktor, MN gratulerar sin kollega Stabben och onskar
lycka till infér nista tiodrsperiod,

kor pa halvljus

idimma

snoyra

skymning
A tétt regn




Data om

FSF

FBIM dr ell special{férbund (817, som lyder direkt
under RT. Sammanlagda antalet SF iir 49,

Bammanlagda antaiet foreningar i de 49 SF uppgér
tiil ea 22.000,

Det registrerade medlemsantalet r ca 2,9 miljo-
ner. Betlriffande denna siffra hir dock heakins att
dtskilliga medlemmar #r akiiva uttvare av flera
idrotter och silunda registreras i tvé eller flera
specialftrbund.

Varje SI" har i regel ett Specialdistrikisférbund
inom vart och ett av de 23 distrikten. Inom ett
disiriki kan det salunda finmnas inda upp till 49 SDF,

¥SE kommer till en borjan att utse en ombudsman
inom varje distriki, Inom de stérre distrikten kan
det senave bli aktuellt med SDF -styrelser,

Totala antalet klubbar i FSF #r nu 200,

I hel del klubbar (frimst modeliflygklubbar) har in-
te stadgeenliga 25 mediemmar, for vilket dock dig-
pens tills vidare liimnas, Hirvid dr dock atl observe-
ra att en kiubb miste ha minst 25 medlemmar {6y att
(4 réstriitt vid FSKF:s drsméte.

I klubblistan finns ett antal modeliflygsektioner med
en ordinarie flygklubb som moderklubb, RF godkin-
ney inte sidana sektjoner som sjidlvsiindiga {dvening-
ar. Dessa modellflygsektioner miste samrada med
SMFPT och sin moderklubl. Skall modellflygsektionen
bibehdilas | moderkiubben méste den utgd som sjilv-
stiandig klubb i vir klubbfgrteckning, varvid den mis-
ter sin sjilvstindiga status i FSF.

Klubhen fir ingen rdstriitt vid Arsmitet och fir ej
heller tidningarna Flygrevyn och Svensk Idrott, T s§
fall skall den upptagas av moderklubben som special-
sektion. I annat fall miste den brytas ur moderklub-
hen och hilda en sjdlvstindig klubb och fiven indra
namn. T ex "Gotlands {lygklubb modellflygsektionen'
miste di byta namn tili {6rslagsvis Gotlands (eller
heilre Visby) modeliflygklubb,

23 Distriktsforbund (DT
RF s idrottskonsulenter

Sveriges Riksidrottsfarbund (RF) FAI

Rikgidrottsstyrelsen

—

rSF

Specialdistrikts-
{srbund (SDI7

med SDF -styrelser
eller ombudsmin

4 sektioner:
Motor, Modellflyg,
Segel, Fallskiirm

For RE dr distriks{érbunden (DF) av stor betydelse,
Inom FSE kan vi inte brja med en stor distriktsor-
ganisalion, Vi har ju dnnu inte en sidan tivlingsverk-
sambet. Diremot méste vi s& snart som méjligt vara
representerade inom DF och i varje fall pd resp di-
strikisforbundsméten, som dger rum i september el-
ler okiober (olika inom olika DF). FPSF avser dirfor

i samrid med resp DI utse en ombudsman inom var-
ie DF. Denna bor helst ho pd samma plats som RF:s
idrottskonsulent {5r att kunna f& god kontakt med den-
ne, Forteckning gver idrottskonsulenter i de 23 di-
strikten har utsfnts till klubbarna. Konsulenternas
bostadsort framgdr nedan.

Alla tiviingar kommer i framtiden att gd 1 FSF regi,

Sportlicenser utfiirdas liksom tidigare av KSAK, som
ensam inom Sverige representeray Al

Nationella rekord kommer att registreras av FSF,

Internationella rekord registreras liksom tidigare
av KSAK.

FST kommer hos RF att hegiira godkinnande av SM
och DM med diirtill hrande utmirkelser fér de olika
flygsporterna.

KSAK:=s klubbar har fidigare anmodats att utze och
anmiila en pressombudsman.

T och med att FST bildats har behovet av en pressom-
budsman aktualiserats. Klubbarna htr instinda upp-
gift om utsedd pressomhudsman snarast till FSF.

FLYGREVYN ersiitter {r o m i 4r KSAK NYTT och
blir gemensamt organ {6r FSF, KSAK och Frivilliga
Flygkdren, Den avses behandla alla allminflygets
problem liksom friger av allmiint intresse riérande
flygvapnet och trafikilyget. Genom denna vidare in-
riktning hoppas vi att tidningen skall 4 en allt stor-
re spridning och bli ett virdefulit sprékrér for or-
ganisationens intressen.

FLYGSPORTFERBUNDETS DISTRIKT

Planerna skrider framdl pk on 8kad Nygverksamhet
ceh intensifierat uthyte melisn klubbar i landels olika
distelit, Fiir att alla skall i kisyt for slg her omrdde -
na ser ot foljer hir oo st pd modetlflygklubbaror ord-
nade grappvie, Férteckningen upptar de kluhbar som
var registrorade wider 1966,

Norrbotten

Kiruna modeltlyghiubt, MFK Dlbxten, Kivsbyn oth
MEK Jupiter, Bergniiset. ldrolttskonswionton { omvaders
Finns i Luled,

Vasterbotten

Gatsole oot heele modeliflygklubbar, Mrottskonsuer-
ten bor | Vinnis.

Jimitiand - lirjedalen

Stvis MEK ook Ostersemts Flyghlubb, & L
ten hov ph Pridein.

Angermanland

fugen meletlflygklubh registrernd, Konsulenten bor i
Sunddsvall,

Medelpad.

MER $kvibern, Sundavall, Kensvienten bor | Mivpdsand.

Hilsingiand

Sirvesbygdens MFX och MFK Tdvnan, Sideraix, Kon-
suient 1 Sodechamn,

Gliztriktand

Giviebygdons Flygklubh, MPK Draken, $sndviken ooh
MFR Looping, Givie. Mrotlskoasuteaten bor | Skutskir.

Dalarna

Berlinge MSK, Ludvika MFK, MUK Cosmos, Vansbro,
MSK Lilrkan, Erylbe och Siljansbypdens MFK, Insign.
Ronsutenten finns i Falun.

Vismanland

Fagersta Flygktubb, Hallstahammmars FR, Kipings FK,
MFRK Getingarna, Ners, MFK (rnen, Korberg, Rams-
bergs MFK och Vilslerds FK. Konsulenten finns { Viis-
terhs.

Uppland

Enkiplngs FE, Jakobsbergs MFR, MPK Spitfire, Tierp,
MPK Svalan, Nerecilje, MFK Tigre, Kalthill, Roslagens
FK, Xorrtilje, Solna MEK och Uppsala FE. Wrotiskon-
sulenten trilffas | Uppsals.

Slockhotm

en i Spd kyrians MFK,

Acr nge,
MIK Acrospeed, MFK Nimbus, MYK Starliyers, MFK

Vingarnn, MFK Srmarns ooh Stckholme Hadioflygklubb.

£odermanlzad

Eskilstuna FK, Huddinge MFK, Ketrincholme MFK,
MFK Orion, Tringeund, OxelSeunds MFK, Sparceholms
MFEK, Stringnis MFK, Ostra Sérmlands FX, Sodertitje
Feonsulenten bor | Flen,

Rirke

MFK Nimbue, Kamla och Srebro vadiofiyghlubb, Kon-
sulenten finns 1 Brebro,

virmland

Hurlstads MPK, MFH Jésee, Avvike, Torshy MFK och
Vitaands M¥K, Tdroftskonsulenten bor | Karlsiad,
Bohustin - Nat

Modeliflygklubboen © Rungisly, Konsulenten finns i Udde-
vaila,

Giitehorg

Asroklubben t Giteborg ¢oh MFK 1tinggildaren, Milndal,

Vistergitiand

Borks FX, Kiutlstorps MFK, Saleby MPK, Skara Kate-
dralskelas MFH, Tibro FK och Vinershorgs MFK,
Konsulenten Hans 1 Skiivde,

Oatorgatland

FK Gamen, Norrkiiping, MFK Draken, Siderkiping.
MEK Linkbpingasekadern och Motala MFK., {drottskon-
sulent finug | Linkiping.

Smbland
Eksis MFR, Jénképings MFK, JSnkbpings lne MFK,
Kalmar FK, Kroneberge FK, Vixjo, MFK Qskarshamas-
cskodern, MFK Viggen, Markaryd. Nybro Modellklubl,
Nissfs MPK, Vettanda MFK och Alems MFX, Idratts-
konsulent finns | Jonktping,
Halland

Hil Laholm. td s

i Halmstad,

Skang

Aeroklubben | Malmi, Atlag Rocket Club, Maimi,
singeborgs 11oobykiubb, Hissleholme MFK, Higan:
Higanils RC-FK, Kristianstads MFK, Limharans MFK,
Malmo Radioflygare, MFK Fladdermusen, Sidea Sandhy,
MFX Tunnan, Perstorp, Trelleborgs MFK samt Ystads
FK. Konsulent § Malma.

Biekinge

Mckinge FR, Kallinge, ldrottrkensulent finns | Karls-
krona.

Gotland

Gotlands FR, Visby, itiksidrottsfsrbupdets konsulent
bor | Visby,
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Oversiittning: Mans Hagberg

Hiromdagen fick jag brev fran mina kompisar i Kan-
sas City dir dom berdttar bl a om hur det tivlades i
teamracing pd amerikanska misterskapen 1966, Dessa
ntdrag visar att verksambeten Hr sig lik viirlden tver.

For att foretd nigot alls bor man bl a veta att Barr-
Novsikian Hr ett duktigt lag frin Los Angeles, att Dick
Hall dr motorgeni med i spelet kring Bob Lauderdales
virldsrekord i speed, att LeCrone- Mobley dr ett lag
som gjorde bort sig pd VM 1966 och 1864. Stockton och
Jehlik vann VM 1967 och dr cerhdrt sidkra. "Bill" nedan
dr Bill Wright, skribent Jim Dunkin,

Resultal under 4,30 dr bra, till 5,00 acceptabelt kan-
ske, upp i1l 5,30 definitivimedelmattigt och simre kass.
Oversiitningen nedan {6ljer amerikanskan rift ndra for
att ge en aning om jargongen. Bill hotar sinda intalade
hand i fortsfitiningen, glémmer helt atf i svarartade fall
f5rstir inte ens Jim honom di de gitt upp i varv.

.. Nationals, Vi provilsg fredag em och det gick inget
vidare. 135 knutar och inga varv., Barr-Norsikian prov-
fl8g ocksd med ringa framgdng. Vi la av och stack tili-
haka till hangaren. Dick Hall satte in en glédaxel som
han gjort vid och gjorde vid frontlocket lite, Sen var
det {6r sent att provilyga for dom hade stingt av banor-
na, 51 att ordna en utstilining. Vi krde motorernaett
tag och gjorde oss i ordning for att viiga in. Vi hade Su-
per Tigren med glidaxeln i forsta planet ocl en Super
Tigre med kromad kolv och foder i det andra, Fairly-
Tast IV, Det ir den marconfirgade kirran med lagt si-
doféirhéllande vi bhyggde i vintras. Vi vam forsta plats
meddeni en tivling i Denver 3 juli,

.. Lordagmorron dr nir vi flyger tivlingsfiygningarna,
Vi tog oss uf 4 tidigt vi kunde for att f4 ndpgra instali-
ningar pd motorn. Vi anvinde Fairly-Fast och tydligen
uppsted en spricka under stabbens viinstersida. Det var
svart att 14 upp den eftersom den ville rolla in molmig.
Jag kirde genom en annan depé (tom just da lyckligtvis)
och slog iviig en tankflaska 10-15 meter, Inte hara det-
ta utan Bill hade alla sorts svArigheter att starta och
tanka om, och tidigare pd morron landade Roy LeCrone
i ena ompangen linor sa att de fdrstordes. Nir jag kir-
de pd tankflaskan kom planet in och snurran gick avoch
motorn varvade upp nat ohyggligt, jag var tvungen att
springa ut och stdnga av den. 53 sista paret linor sag
sorgliga ut men var fortfarande anvindbara,

INDGR DM

Den 29-30/1 var "inddrs-DM' i Kopenhamn. Ove
Pettersson AKG, stillde upp i tdvlingen med hela sitt
lager av lickra microfilmare. Detta var hans fdrsta
tivling inomhug, och han rddde inte riktigt pé de ruti-
nerade danskarna, men fick nyttig erfarenhet, FFast det
var ju litet avigt att borja en tiviing k1 24.00 pa natten,
Ove Tick i alla fall ngjet att "'tvala dit" virldsméistaren
i kautschuk-tvinning, Wakefieldsegraren Thomas Kdster.
Resultaten med de {vé bilsta fiygningarna av sex:
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..Jag stack och hiimtade forstaplanet ur bilen och Bill
hade nitt och jimnt fitt markinstidllningar men ingen
tid att provflyga, vi ropades upp till {orsia heatef, Vi
gijorde mellan 135 och 145 knutar 30~33 varv, Vi tre-
tankade men iallafall 5:36:2, Mellan heaten springer
Bill till hangaren och loder ihop hdlet i tanken och jag
lagger ut nya linor.

..Dom ropar upp oss till andra heatet och igen har vi
inte haft tid att provilyga (dom fick provityga i cirkeln
intill melian heaten men vi reparerade hela tiden). Fle-
ra lag flyger inte andra heatet, av olika orsaker. Vi
flog mot LeCrone~Mobley igen. Dom akie bra férsta
Tiygningen och fick 50 varv men sen 611 deras hjul av.
Jag flog alldeles ensam andra hiilften av heatet, Vigjor-
de snudd pd 145 45 varv. Den hiir gingen tvatankade vi
och fick 5.13.0, Bayr-Norsikian brét av innervingen pa
gitt fsrstapian och fick anvinda reserven i finalen,
Stockton och Jehlik giorde 4.13 i f6rsta heatet ochbryd-
de sig inte om att flyga det andra.

.. Finalen var Barr-Norsikian, Stockton-Jehlik och oss.
Rift elithetonat, va, Vi fick provflyga fore finalen, Det
hir var vir forsta 20C-varvare. Bill stillde motorn
lite rikt sd vi fick kanske firre varv dn vi kunde fétt
men & andra sidan gick motorn stadigare dn dom and-
ras, Han hade kortare tankuppehill dn ndn annan vilket
hitilpte, Vi tivlade egentligen om andraplatsen fgr
Stockton-Jehlik kirde dver 160 i 50 vary, under tHvling
alltsd. Barr-Norsikian var lite snabbare #n vi och {log
fler varv. Vid deras andra tapkuppehall 1dyg dom 9 varv
fore oss. Barr slippte ivig planet och Norsikian korde
ner nesen i hacken. Propeliern gick av och motorndog.
Nir planet slutade rulla var det pa andra sidan cirkeln.
Barr sprang efter och snubblade halvvigs. Nér han kom
fram méste han byta snurra innan han kunde starta igen,
Vi det laget hade vi honom. Fast vi hade 5 tankningar
mot deras 3 (4) stutade vi pa 10,32.5 mot deras 10.50
nénting, Stockton-Jehlik hade 9.27 nanting.

Klass B 2 (stbrre dn 35 cm spv)

1 Poul Lyregaard G.59+7.27 = 14,26
2 Per Grunnet 8.27+5.30 = 13,57
3 Erik Nienstedt 5,22+6.06 = 11,28
4 Michael Vath 4,2945,34 = 10,33
5 Ove Pettersson 2.48+5.28 = 8,16
Kiass B 1 (mindre dn 35 cmy}

1  Thomas Vath 6,374+6.08 = 12.45
2 Poul Lyregaard 4,304+3,57 = 8:27
3 Ove Pettersson 2.0542.,50 = 4,55



DEBUTANTTAVLING

| 0lna

Nu har Ni Er ¢hans alla hemmabyggare av linstyr-
ningsmodeller. (MN redovisar hidr hela inbjudningstex-
ten som tips till klubbar pd andra orter).

En tivling ordnas speciell for Er, Alla modellbygga-
re som inte tHviat forut far stidlla upp,. Det Hr Soina MSK
som 1 samarbete med Solna stads {ritidsnimnd arrange-
rar DEBUTANTTAVLINGEN den 3¢.4 pd Skyiteholms-
fditet vid Rdsundastation. Alla Askidare Hr hifrtligt vil-
komna och utdver juniornas tdvlingar kommer kvalifi-
cerad flyguppvisning av skickliga modellflygare att {i5-
rekoemma.

Vi borjar k1. 10.00.

Om Du inte byggt ndgon medell in, har Du fortfarande
chansen att hinna detta om Du s#iter igng omedelbart.
P& grund av tiviingsplatsens utseende och belfigenhet
méiste vi begrinsa oss till linstyrda modeller for tiv-
lingen, Vi har ocksd ndgra enkla regler som méste f&l1-
jas.

De klasser som skall tdvlas i skall hir beskrivas
kortfattat.

HASTIGHETSF LYGNINGEN tillgdr s8 aft man flyger
sin modell § det anial varv som motevarar en (1) km
och miter tiden varefter hastigheten kan riknas ut, Var-
je tivlande har tre (3) forsik, bista hastighet riknas i
priglistan, Vilkern modell som helgt f8r anvindas, Mo-
torstorleken far dock vara max 1,5 cmS3.

TEAM-RACINGEN tillgir si att tre piloter flyger si-
na modeller samtidigt i samma cirkel i 100 varv, Tank-
volymen 1 begrinsad till 10 em3? vilket medfér att mo-
delien méste landas, tankas om och motorn startas igen.
Delta skall uiféras av en mekaniker som bhildar ett lag
{team) med piloten. Den senare fr inte Iimna sin plats
i cirkelns mitt, Det lag som forst flugit sina 100 varv
vinner heatet. De {re snabbaste lagen gir till en final,
Varje lag fr flvga 2 heat, Max 1,5 cm?® motor.

STUNT-KLASSEN #r en konstflygningsklass dir ma-
névrar utférda enligt ett visst program hedsms av do-
mare som ger poing. Hogsta sammanlagda poingsum -
ma av tvé flygningar vinmer. Tre (3) flygningar v till-
14tna, Max motorstorlek 2,5 em3.

COMBAT betyder strid och det dr en luftstrid mellan
tvé piloter och deras modeller. P4 varje modell sitts
en 3 m ling lina i vars Hnda fnde en speciell serpentin
knyts fast.

Motstindaren skall sedan med sin propeller forsdka
klippa bitar av serpentinen, Varje klipp ger poiing. Var-
je heat varar § min. Hogsta poiingsumma vinner och den
piloten gir vidare medan den andra dr utsiagen fran
tdvlingen., Max motorstoriek 1,5 cm3,

Forslag till IEmpliga modelier for de olika klasserna
ges hiir for de som Hnnu ej byggt ndgon, skall f4 en
chans.

Hastighetsilygning: Limpligen en s8 liten modell som
méjligt. Bx Getingen, Flight Trainer, Hornet, Provost.

Team-racing: Helst modelier med inbyggd motor och
kabin, men dven andra fir delta i denna tévling. Ex.
Ranger, Hornet, Sunnan, Getingen.

Stunt: En modell med god vindbarhet och [4it att
starta och Ianda. Bx Jr Nobler, Lill Jumpin Bean,
Jr Fiite Streek, dr Ringmaster,

Combat: En modell som forutom vindbarhet dven
skall vara snabb och kraschtdlig. Ex Hogen, Fantom.

Lampliga motorer: I storleken 1,5 cm3: FOXK 15,
Webra Record, AM 15, Cox 09 (propeller 7''x4" eller
7x6™., I storleken 2,5 cm?: FOK 25, Webra Mach 11,
Enya 15 D 11, Enya 15 II, Webra Winner, Cox 15, {pro-
peller 8'x4" eller 86"},

Pa Skyttehoimsfiitet kan Ni anmila Er till tavlingen,
Det kostar inget, Funktionirer frén Solna MSK hjilper
Er tillrdfta och besvarar frigor, Vill Ni redan nu veta
mer om tivlingen och reglerna si kom girna ner till
oss i klubblokalen pd RAsundaviigen 163 i Solna, Vi hil-
ler till ddr ménd. - onsd. frin ung. k1 18,30, Det gir
ocksd bra att ringa ordféranden Lennart Larsson, tel
08/758 36 10 eller tivlingsledaren Harald Sannes tel
08/ 83 46 26 kI 18 - 20,

I klubhlokalen har vi kurser for nybdriare pd minda-
gar och {or nigot mer forsigkomna pd tisdagar (friflyg)
och onsdagar (linstyrning).

MN hoppas att alla klubbar kdnner sig inspirerade
till liknande initiativ, Sista stndagen i april kan avde-
ias till modellfiygets &rliga debutantdag. Affischhjdlp
lkan erh&llas fran Solna MSK. Se ocksd notisen om klubb-
aktivitet.
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Arets VT arrangerades av Borlidngeklubben, vilken
alltid dr pigg pd ait {ixa stortivlingar. Det blev faktiskt
en riktig vintertivling den hiir gangen, dven om - tack
och lov - kylan och det mesta av snén hisl] sig undan,
Det fanns ju snd pd marken {Brstis, ganska mycket
ocksdl, men den hade vi inte nigra storre besvir med.
Tédvlingsplatsen visade sig ritt hyfsad, sdrskill med
tanke pa det svira stdpet, och vid normal promenad-
takt holl snotdcket rdit bra. AZ-flygarna fick férstis
finna sig i att plaska igenom ibland, men som resultat-
listan visar tycks det inte ha varit nagot visentligt
problem.

Vidret var hela tiden gratt och trikigt, och ndgra
snckorn kom vil di och di, men sikten riickte till dn-
da fram till dess D2-orna skulle gira upp om medalj-
platserna. DA biev det snabbt sdmre, och det hela fick
avbrytas, Mer didrom nedan.

A2

Sndlblésten och grividret 1it ingen ana att kampen
om siiverplaketten skulle bli g4 hird. Viiderieksulsikter-
na var inte sdrskilt gynnsamma, Hotef om tilltagande
vindunder dagen gjorde att de tivliande ovanligt snabht
ktade upp framidr sekretariattiiltet, Nog osade det folo-
gen diir innifrdn, men virmen skulle nog manga ha velat
vara med och dela pi,

Tidtagningen skoties utmirkt och vintetiderna blev
aldrig l&nga. Nu berodde det vil delvis pd att A2 fivgar-
na hill sig ndgot s4 nidr inom synhdll och inte drog ivig
med tidtagarna till sjons mest avidgsna punkter. Fram-
farten { snbn hindrades ganska ordentligt av stépet un-
der det funna sniticket, Endast H, Thomann, H.B. An-
dersson och Olle Blomberg salte ivig genom hlotan. I
tvrigt holl sig de startande i den nirmaste omgivningen.
Be Sandstrém och Nisse Helgesson sdkie dvervinna sno-
modden genom att starta med skid&kning,

Termiken var mycket svag, den innchar ibland eii
visst "flyt" for modellerna, De varken steg eller sjtnk,
Endast undantagsvis lyftes de till storre hiéjd.

Knut Andersson var nédra upprepa sin perfekta serie

fran AKM:s vintertivling, men tappade 11 s i fjirde start.

Sin nya modell har han byggt efter intryck {rdn Arne
Hansen i Danmark, Dennes profiler anser Knut ypperli-
ga. Hansens stora teoretiska kumande Ar lyckligtvis for-
enat med stor praktisk modellflygskicklighet, varfor
man vil far tro Knut,

"Julle' kom den stérsta nyheten. En helt ny AZ:a med
synnerligen stort sidoférhdllande. Héilfastheten blir gi-
vetvis ett problem vid denna spimvidd ~2340 mm- och
korda 137 mm. I vrigt luftades inte s ménga nyheter,
En som visade upp gammall nyit var Arne Berglin frin
Ostersund. Hans modell fanns i ritning i gamla Modell-
fiygnytt., En stavtsiker, stryktdlig modell, som trivsbra
1 bldst, men ocksd flyger utmiirkt i iugnare Iuft.

I firsta perioden flog 14 man max. Bt oviintat stort
antal med tanke pa vidret, I andra pericden hill sig 12
man framme och kunde £ max tider noterade. Likasd i
tredje perioden var det 12 startande som fick full tid.
Efter dessa tre omgingar kunde en liten grupp av even-
tuella segrare urskiljas, Det var K Andersson, AKM,
1. Larsson och O Broman hida frén AKG, H Thomann,
Gamen och Ingemar Wikander, Solna. Alla hade flugit
tre max,

20

Tepparna i A2 och D2 blev synnerligen {ina, medan
diremot C2 blev en lifen besvikelse, Men dir kommer
nog resultaten s smaningom. Vi bar ju nyss hirjat med
40 gram 1 Sverige,

Som vanligt niir Borlinge arrangerar var det mesta
bra, Idet blev lite kjer ihiand citer tidtagare, men inte
si att ndgon gnidllde. Inkvarteringen var spartansk men
dndamilsenlig, niira tivlingsplatsen, och utspisningen
var ordnad pi samma stélle, Bgentligen kan man vil ha-
ra kiaga pi en sak, och den rdy inte arrangdrerna {Gr:
Det var alideles fir litet deltagare, Klubbarna méste
aktivisera klubbmedlemmarna, SMEFTF har aldrig hafi s4
minga medlemmar, men indd sjunkier deltagarantalet
vid tivlingarna, Del krivs tydligen en rejil uppryckning.

Floda

I fifirde pericden noterades 13 max tider, men Knut
tappade 11 viktiga sekunder och noterades for 169 s,
O Broman missade dnnue mer och fick endast 110 s me-
dan L Wikander hell misslyckades med endast 59 s
Kvar stod déd Thomann och Larsson,

Thomann gjorde klart fér sin femte flygning. An en
géng satte han fart genom suémodden och stopel, Var
tar han sina krafter ifrin. DA han inte fick modellen
preeis i det Yge han tnskade, viinde han och sprang
i cirkel, f6r alt dterkomma till den riitta startpunkien,
Dir fanns lyftet som fBrde hans modelltill en femte max
tid. Aven L Larsson fick det extra lyft, som gav en per-
fekt serie och medlemskap i "Klubh 900", I sista peric-
den noterades infe miadre dn 17 max flygningar.

Juniorklassen hade samlat ett hygeligt antal deltaga-
re. Sirskilt roligt var att samtliga startade fulifslide
alla fem starterna. Endast fem av sammanlogt 45 star-
ter var under 100 s, Visserligen var max tiderna {4, en-
dast sju presterades, men det har sin rimliga forkia-
ring. Det krivdes mycken rutin att koppla i stig den da-
gen.

Mikael Borell och R Nordborg nidde hida Sver 700 s
vilket fir anses som ett mycket gott resultat, Kalén ju-
nior hade segerchans, men missade i sisfa start och
hamnade pi tredje plats.

Vidre! {orsimrades infér omflygningen, Ltt neder-
bérdsemréide drog upp vid sjén Runns ostra kant,
Hansheiri Thomann valde att starta strax inman det un-
derkylda regnet brjade falla. Kallfronten pressade un-
dan den varmare luften och just i grinsskiktet kopplade
Hansheiri sin "Aguila’, Dir fanns ej utrymme f6r miss-
tag. I lugna, sikra cirklar lyftes modellen allt hidgre
och under de sista sekunderna av fyraminuters flygning-
en blev planet allt svirare att se, ju higre upp det kom.

Larsson som startade minuten efter Thomann hann
inte undan kallfronten utan hans modell hamnade i den
kallare, sjunkande luftstrommen.

Jubiet vid prisutdelningen visade att viirdig och popu-
lir segrare korats, Det Hy inte ofta biste man och his-
ta modell vinnar, men si skedde vid rets VT.

Sven-Olov



Det iy ingen fvekan om, atl en god C2:a med 40 g pri-
ma Pirelli kan maxa autan termikhjilp. Men det ér ock-
sd klart, atl marginalerna nu har hlivit sé smé, att den
minstia tabbe kan m(,dfom rejila tidsforluster, Och tab-
har gér man lite di och da. Det gick viigen {8y det mes-
ta i alla fall med 50 gram, men den nya regeln hardim-
pat maxraseriet i C2 ordentligt, In allvarlig nackdel
dr, att man masgte vara {nne noggramare de valet av
summisnodd, vilket sannerligen var besviirliglt nog re-
dan {érut. Vi kan viinta en vild kamp om tamparna mel-
lan Sveriges CZ-flygare.

Bengt Johansson imponerade som sagt pd Lrimninucn
Han anviinde sin gamla modell vilken inte visade nidgra
alderskrimpor, Han ldr ha en ny pa ging med motortub
av glasltiberarmerad plast, men den lir bli ganska tung.
Lennart Hansson kiirde ocksd sin gamla, "Nordstjernan',
men trimmade mellan varven sin nyaste Julle Akesson-
inspirverade,

Flodstrom drog litet extra i {trsta perioden - det
maste man ju med 40 gram - och adjiss med kroppen
PA kira gamla "Mamba', Del var fydligen inte biista
sortens snodd.

Det samlades avdragna snoddar pd fler hill ocksi,
dock inte med samma sorgliga resultat, Nilserik Hol-
lander t ex missade forsta perioden pé en smilld mo-
tor, och sedan foredrog han alt koncentrera sig pd D2.

Vidret var mycket opdlitligt, och termikletning kom
inte i fréga I motorklasserna, Genom att minsta sjunk
nu ger utslag 1 form av missade maxar hlev det en
synnerligen omvixlande tillstillning i C2. Forsta perio-
den gav endast 2 maxar, genom Sven Erik Pira och
Anders Hékansson, Nigot bitire blev det sedan, men
den ende som kunde {4 thop tre maxar var Bengt Jo-
hansson. Han kunde dock inte hindra Lennart Hansson

D2

Att standardbrinslet stiillde till forivet {or 4tekilliga
av D2-flygarna Hr lHtt att avliisa i resuitailistan. Skiil-
naden i effekt mellan nitreral och standardbrinsle var
dock inte si stor som viintat, och frigan dr om den
tnskade forsimringen av modellernas prestanda blir
resultalet, Storsta problemet pi VT var motorstarten,
cch ett par deltagare kunde infe stilia upp p g a start-

svirigheter, Ett nyit batteri eller en viillagdad ackumu-
lator Iiksom nigra droppar dieselbrinsle i Tuftintaget
giorde deck starten ganska IH(t for de flesta av oss.

Ovanan vid standardbrinsle under vinterfohillanden
gjorde instillningen problematisk, och nigra korta mo-
tortider far tillskrivas instillningsproblem. Tyvirr
tycktes dven motortimers gora sitt for att trassla till
ritningarna for bl a Acke Sjdstrém, Ray Pramberg,
Lars Ahman och undertecknad. For gvrigt var det ro-
ligt, att s méinga D2-flygare stillde upp och flog.

Bo Walls modell var definitivt ej firdigtrimmmad och
hade ett alideles for flackt, kurvat stig, men dess goda
glid hjilpte den till forvanans:v drt goch tlder Att mo-
dellen ir kapabel till fina udcr har ju Bo visat forut,
men den som visade det pd VT var unge, duktige Olle
Sjtman frén Fnkdping, som endast hppadc tvé sekund(,r
1 sista starten och dverligset vann D2-junior, Olle har
bvggt Bo:s modell efter ritning i Modell-Nytf och haren
nagot modifierad Super Tigre G 20 som motor. Att Olle
dr uppskattad i klubben visas av att han enhiilligt valdes
till klubbledare pi drsmitet den 28/2.

Av den vinnande trion i D2 var det vil bara Nilserik
som hade tur i en start, den femte, dd han maxade {rin
mycket 1ig hajd, en f61jd av f6r rakt kast i star-
ten. Elflersom viidret {rsimrades sd mycket efter fors-

frén att vinna sin andra seger pd lika méinga tivlingar
i dr. Roll Sundin hade 17 sekunders ledning efter fyra
perioder, men da gjorde han sin tahbe, slingde upp sin
kiirra {or brant, och den f6ljande dverstegringen for-
storde alltsammans, Ragnar Ahman {orstérde ocksfen
hel del med att hitta ett priktigt sjunk i sista.

Rolf Sundin hade med sig tv& nya, varav den ena var
nigot pdminnande om Bengt Johanssons, dock utan lik-
het i detaljer och profﬂval och den andra var "typisk
Sundin'', enkel och funktionell. Flodstrom fick efter
misstdet med "Mamba" plocka fram den nya 40-gram-
maren, Ragnar Ahman flég sin EM-kéirra "X-2" - vac-
ker kiirra - och Bengt Blomberg lultade ocksé nyit.

Det var alltsd ritt mycket nytt i C2, vilket Hr ganska
naturligt eftersom motoreffekien reducerats med hela
20 %. Det var emellertid ingenting revolutionerande i
nykenstruktionerna. Kanske kan man mirka en tedens
mot stérre spinnvidd och ldngre kroppar i somliga fali.
Annu tycks dock ingen ha prévat pd autosiabbe och and-
ra gimmicks.

Ragnar Ahmans snurra tyeks vara melodin for dagen.
Forutom av Ragnar sjdlv anviindes den av Blomberg,
Sundin, Anders IIak’mssen och Gamen-juniorerna. Dess-
utom tycks Bengt Johanssons propeller vara en Alman-
dito med storre stigning, tidigare anvind liven av Julle.

Jumorcrna gjorde inte alltfér mycket viisen av sig
den hilr gngen, dven om H G Anderssons 743 inte skiims
for sig med tanke pi seniorernas resultat, Det fannsfor
ett par 4r sedan ett lovande giing juniorer i C2, nu var
det tre deltagare, och snart dir det vdl hara vi gamble
kvar, Fel, far vi hoppas.

TFloda

ta omflygningen anser jag, att Rolf, Urban och Nilserik
gjorde riifl i att sluta flvga och dela forstaplatsen, Ingen
hade vumit ndgot pd en oriiivis omtlygning som biwﬂ.
fallet i det ridande vidret, Arrangsrernas vilvilliga in-
stillining 1 prisfrigan var god kompensation,

Vad de anviinda motorerna beiriifar tycks dieselmo-

torn ha sagt sitt vad topplaceringarna i D2 betréffar,
De mesta anviinda motorerna dr Super Tigre G 20 och
G 15. Kategorierna som anvinder de olika typerna tycks

vara delade i en trimningsidlskande krets, som anvinder
G 20, och resten, som féredrar ait ta motorn ur kartong-
en och montera den i modellen efter en kort inkérning,
Jag tillhdr den senare kategorin. G 15 i standardutféran-
de ger higre effekt dn en ofrimmad G 20, men enligt
samstimmiga utlatanden fran de trlmnmgsglada ar G 20
en hiitire motor att trimma in G 15, Vare dirmed hur
som helst, en ny statussymbol dr pd viig i D2: den sster-
rikiska Bugl 4 350:- kr. Forhoppningsfulla rykten om
25500 rpm pd T"x4" nylon tycks vara orsaken till he-
stillningarna, Vem gor en test och publicerar i Modeli-
Nytt, (Kominer. Reds anm).

PA timersidan tycks Taione #n 58 liinge vara den
maest anviinda, men en {ysktillverkad allroundtimer med
urverk frin Schweitz tycks vinna terring och fmns i
négra modeller I Gamen och Solna, Prlset ligger pi ca
50:- och timern har beskrivits I Modell -Nytt,

FFor ovrigt kunde jag knappast se en enda nybyggd
D2:a, Ar verkligen de nuvarande modellerna absoluta
toppen. Eller dr det experimentlusten som saknas, fré-
gar

Lennarth
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RESULTAT VID VT I BORLANGE 1967

Klass A2 junior

0 0o =1 Sy U O3 PO

M Borell

R Nordborg
H Kalén

T Hakansson
J ﬁ.berg

K G Modin
P Bodin

H Bollnert
P E Lundén

Klass C2 junior

1
2
3

H G Anderson
A Hansson
1 Hellborg

Klass D2 junior

[ RS2 B R VI R

O Sjdman

R Pramherg
1. Karlsson
K Anderson
S Berglund
B Wickman

Klass A2 senior

i

O W oo ~3 SRR W D

—

H Thomman

1. Larsson

K Andersson
B Modeér

C Méartensson
O Broman

O Blomberg
H Ahlstrém
N Helgesson
H Az%dersson
J O Akesson
G ¥alén

R Qlsson

L O Larsson
J Hagedal

I Wikander

I Sundstedt
B Westin

B Sandstrom
A Berglin

L Eriksson
# Akermark
G Hoim

H Eklund

A Wahiund

B Svensson
K Wilhelmsson
5 O Lindén
H Nyrén

K Liwenborg
T Eriksson
L Widh

P Q Pettersson
H Andersson
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Ostersund
Malmid
Norrképing
Malmi
Ostersund
Ostersund
Fagersta
Ostersund
Uppsala

Norrkiping
Malmo
Norrkdping

Enkdping
Norrkoping
Norrkoping
Koping
Koping
Kumlia

Norrkoping

Gétehorg
Walmo
Solna
Malma
Gétehorg
Kumla
Borldnge
Borldnge
Norrktping
Malmo
Norrkiping
Norrkiiping
Uppssala
Solna

Soina
Boriinge
Norrkoping
Kumla
Ostersund
Sandviken
Kittilstorp
Sandviken
Sundsvall
Uppsala
Solna
Karlstad
Kumla
Solna

Solna
Fagersta
Fagersta
Kattitstorp
Borlidnge

744 sek

740
671
659
649
609
546
513
463

T43
801
429

898
719
700
636
422
208

761
765
755
747
746
737
730
724
TL7
706
697
672
633
631
626
533
532
448
352
279
176

sek

sek

sek

Klass C2 senior

WL =1 DU Lo

L Hansson

B Johansson
R Sundin

H Fiodsirdm
R Ahman

B Bilomberg

S E Pira

A Hikansson
O Hillerstrom
C Sundstedt
B Oidén

S Liovgren

K Liwenborg
N E Hollander

Klass D2 senior

1

R Hagel
N E Hollander

U Nygren

H Friis

M Zetterdal
A Sjostrom

U Carlsson

L Larsson

H Broberg

S E Pira

B Wall

B O Tornkvist
5 Pira

H Sjostrom

L Ahman

S T Gustavsson
B I Svensson

LAGTAVLINGEN

Malmi
Malmo
Sundsvall
Gotehorg
Norrkoping
Norrkdping
Stromsund
Malmi
Borlinge
Uppsala
Karistad
Uppsala
Solna
Karlstad

Malmo
Karlstad

Solng

Norrkoping
Gotehorg
Giitehorg
Gétehorg
Selna
Borlinge
Stromsund
Uppsala
Fagersta
Stromsund
Goteborg
Norrkoping
Stromsund
Norrképing

848 sek

831
810
TYT
T4
720
G20
678
653
651
G08
531
399
108

200
+240

900
+240

900
+240

878
859
136
733
732
720
705
704
615
G608
557
543
432

sek

Gamen och AKM fortsaite som vanligt med sina upp-
gUrelser om lagsegern. Denna ging holl det bist for
AKM, som med Bengt Johansson, Knut Andersson cch
Rolf Hagel fick in laget pd forsta plats, Gamen 2 blev
tvia, som sig bor med den beteckningen, och s& gladde
Gbteborgarna med att stidlla upp lag for forsta gingen
sedan 1962, En tredjeplats blev det ndgot ovintade re-
sultatet,

I juniorernas lagtdvling var emellertid Gamen som

vanligt 1 topp med Hans Kalén, H G Andersson och Ray
Pramberg. Nir fir vi se ett juniorlag som tar upp kam-

pen med dem pd allvar,

Lag junior

1 Gamen 4 ({Kalén, Andersson, Pramherg) 2133 sek
Lag senior

1 Malmd (Andersson, Johansson, Hagel) 2620 sek
2 Gamen 2 {Thoman, Blomberg, Friis) 2498

3 Gbteborg (Larsson, Flodstrom, Sjdstrom) 2433

4 DBorlinge (Ahlstrom, Hillerstrsm, Brohberg) 2191

5 Bolna (Modeér, Liwenborg, Nygren) 2171

8 Karlstad (Wilhelmsson, Oldén, Hollander) 21839

7 TUppsala (Larssoné Sundstczdt, Wall} 2118

8 Gamen 1 {Kalén, Ahman, Ahman) 2116

9 @Gamen 3 {Westin, Hellborg, Karlsson) 1875
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Olle Sj¥man med sin
Wallkonstruerade D2

Urban Nygren med sin
Eagle i fjarde start

Hans Friis

Hansheiri Thomann flég
4 minuter i A2-finalen

GAMEN BLEV BASTA KLUBB I INTERNATIONELLA A2
POSTTAVLINGEN 1966 1 Paul Lagan Hamilton, Nya Zealand 900
2 Steve Bowles Norwich, England 900
Under oktober ménad 1966 avhills en internationell 3 Mick Smith Norwich, England 900
posttivling pd respektive klubbars hemmafilt och med 4  Gunnar Kalén Gamen, Sverige 879
valfri tivlingsdag. FK Gamen, Norrképing som deltog 5 Guss Schliicking Cumulus, Finland 832
for Sverige, hade sin tdvling pa F 13 den 23 oktober i
fint viider med ett par sek. meters vind, Resultaten ca
blev ocksd bra och de lagkombinationer som tdvlade 1 Hans Andersson Gamen, Sverige 873
fick fina lagtider. 2 Barry Halford Norwich, England 867
I bérjan pa mars méanad i &r kom slutprotokollet 3 Ragnar Ahman Gamen, Sverige 866
fran England, diir tdvlingen administrerades av Mike 4 Henrik Dahl Baerum, Norge 823
Woodhouse. Gamens lagtider riickte till dubbelseger 5 Andy TFaykun 5.C.A,T., USA 7L
bland de 19 deltagande lagen. I det segrande lag 1 in- D2
gick Gunnar Kalén i A2, Hans G Andersson i C2 samt " :
Ray Pramberg i D2, Lag 2 bestod av Hans B Andersson 4 R?‘y k3 s}n}berg GHmety SyeElge o
i A2 samt Ragnar Ahman i C2 och Lars Ahman i D2, % Al Hagiill 2 Lot oA Ha
& 3 Ingvard Serdrup Baerum, Norge 853
I den individuella tdvlingen, som gick efter de nya 4 Paul Lagan Hamilton, Nya Zealand 837
reglerna med 40 gr snodd och standardbrinsle, gick tva 5 Lars Ahman Gamen, Sverige 834
segrar till Gamen, genom juniorerna Hans G Anderlsson Lagtivling
i C2 och Ray Pramberg i D2, Hans "Pirelle" slog sin
liromistare Ragnar med nio sekunder och detta gav 1 Gamen Lag 1 2650
Ragnar en tredjeplats sammanlagt. Ray hade storre 2 Gamen Lag 2 2465
marginal till klubbkamraten Lars som blev fyra. I A2 3 Hamilton Lag 3 2463
blev Gunnar biste Gam med en fjirdeplats fore Hans B 4 Norwich Lag 2 2421
som kom pa tolfte plats. 5 Baerum Lag 1 2295
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SYDSVENSKA VINTERMASTERSKAPEN 6 Bertil Persson, AKM 628
7  Leif Persson, AKM 560
Meningen var att tdvlingen skulle avhillas redan 8  Tonny Hikansson, AKM 539
sondagen 29 januari, men di ridde dimma &ver Skdne Tibomtllan: Hang Hanset 629
och giteborgsflygarna fick dka hem igen med oforriit- ’ Dok
tat drende. De hade dock viss valuta dnda av sin syd-
vartsresa i det att de med Ove Pettersson i spetsen co
passade pa och tivlade med inomhusmodeller i Kopen-
hamn dagen innan., Arrangérsklubben lovade att komma
tillbaka med nytt tivlingstillfille efter 2 veckor och si, ) keganH.,i“SS‘m e i
di riddde samma vindstilla och temperaturmilda vider- 3 TE eras Ja hansson, AKM 2ig
lek som forsta gdngen, men, ingen dimma. Tdvling- 4 A gm § Jo anssoi,
en kunde alltsd genomforas under helt perfekta férhal- nders Hansson, AKM ol2
landen och det torde kanske i viss mén framgd av re-
sultaten, som fir tala helt for sig sjilv, D2
Resultat frin Sydsvenska Vinterméisterskapen 1967, av-
hallna pa Eslovs Flygfilt séndagen den 12 februari 1967. 1 Rolf Hagel, AKM 890
- 2  Ulf Carlsson, AKG (Gthg) 862
3 Acke Sjostrom, AKG 809
1 Knut Andersson, AKM 900 4  Morgan Zetterdahl, AKG 640
2  Claes Martensson, AKM 824 5 Hikan Sjostrom, AKG 609
3 Jan-Olle Akesson, AKM 789
4  John Pettersson, Hissleholm 716
5  Robert Nordborg, AKM 678 Lennart Hansson
NORRLANDSKA VINTERTAVLINGEN A2, seniorer
Text: Gosta Nilsson 1 Hans Eklund, Sundsvall 815
2 Bo Modéer, Solna 794
3  Per Liljeqvist, Ostersund 701
4 Arne Berglin, Ostersund 680
5  Birger Sahlin, Sundsvall 602
B . R o A2, juniorer
Norrlidndska vintertivlingen pd Storsjon i Ostersund
den 12 februari gynnades av fint men termikfritt vider. 1  Michael Borell, Ostersund 748
Det var sa lugnt att sydligaste giisten Bosse Modéer 2  Hans Bollnert, ﬁstersund 620
fran Solna hade svirt att férsta talet om diligt vider i 3 Karl Gunnar Modin, Ostersund 440
norr. Han trivdes fint, men &nnu bittre trivdes Hasse 4  Christer Andersson, Ostersund 416
Eklund frén Sundsvall, som slog Bosse med nigra se- 5 Jan Aberg, Ostersund 318
kunder.
Arrangerande Ostersunds FK hade si smétt hoppats
att klubbens egen svenske juniormistare Michael Borell C2
skulle kunna hota de stora grabbarna. Men Michael kir- >
de med for kort tid pi timern i sin férsta start och tap- 1 Rolf Sundin, Sundsvall 851
pade en dryg halvminut. Juniorklassen vann han forstis 2 Sven Eric Pira, Stromsund 794
overldgset dndd, men dnnu mer glddjande var att ytter- 3  Hans Eklund, Sundsvall 732
ligare en hel rad OFK -juniorer presenterade lovande
insatser i sin A2-debut, 55
Att ungdomarna kan flyga Al visste man sedan férut,
och den hir gingen lyckades till och med juniorsegra- 1 Ake Léfvander, Sundsvall 880
ren Nils Eric Higglund med en vilflygande omkonstru- 2  Sven Eric Pira, Stromsund 837
erad Loki sld seniorsegraren Leif Engman, Jirvso. 3 Curt Graveleij, Sundsvall 686
Favoriten Folke Hansson ledde &dnda fram till sista
starten men gjorde dd bara drygt 40 sekunder och hal-
kade tillbaka ordentligt i det jimna filtet. Al, Seniorer
Sundsvall hade en stor dag och plockade hem allatre
internationella klasserna. Rolf Sundin var som vintat 1 Leif Engman, Jirvss 505
overldgsen i C2 sedan "Flodas" flyttat fran Norrland 2  Gutsta Nilsson, Ostersund 487
och Ostersunds Stig Lewin var sjuk si att hans modell 3  Arne Berglin, Ostersund 472
maéste proxyflygas. 4 Folke Hansson, Jirvsg 461
En fin insats gjorde sikre Ake Lofvander. Det fatta- 5  Nisse Nissén, Ostersund S
des bara 20 sekunder till full tid fér honom, Over 800
sekunder kom ocksd Stromsunds Sven Eric Pira, som Al. Juniorer
snart bor vara mogen att ta upp striden med kanonerna X
i D2-klassen.
Tdvlingsledaren Arne Berglin hade litet for mycket 1 Nils Eric Hdgglund, Ostersund 550
att std i for att sjilv kunna néd nigon topplacering, men 2 Hékan Nilsson, Ostersund 446
kunde i stédllet gliddja sig 4t det fina juniorging han nu 3 Bo Mohlander, Ostersund 380
fatt fram. 4 Bo Lindahl, Ostersund 329
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OPPET BREV OM TR-B

Biste grenchef i linstyrning.

Vill hdirmed framfora en undring vad giller det nya
pabudet om 0,75 kg max vikt i TR-B klassen.

Men forst och frimst ber jag Dig om en utforlig be-
skrivning av drendets ging pa riksstimman frin for-
slag till beslut, samt forslagsyrkarens motiveringar,
om sadana finns.

Representerande en klubb som tinkt satsa pd klassen
denna sidsong, maste jag lufta den djupaste sorg och in-
dignation att klassen skall mérdas under sé fornedran-
de omstindigheter,

Vi tror oss inte om att kunna utveckla klassen och
kunna féra den framit prestationsmissigt under tryc-
ket av en dylik begrinsning.

S4 till min undring. Vet Du vad férre grenchefen vin-
tade sig uppna med ndmnda bestimmelse. En siikrare
klass genom att begrénsa draget i linorna. Da skulle
jag hellre vilja foresld fartbegrinsning som ett mycket
effektivare skydd mot éverbelastning av linorna da ju
dragkraften bestims nidgorlunda sikert med formeln

m v2

T

(m = modellens vikt i kilogram, v = modellens hastig-
het i meter per sekund och r = linlingden i meter)
Eller, for att dnnu eft litet tag klamra oss fast vid for-
meln; oka linldngden som engelsménnen.

Kanske fore-dettingen hade glomt bort att klassen
tillater 5cc motorer, av vilka de modernaste och effek-
tivaste viiger niistan dubbelt s mycket som och ir mer
dn dubbelt si stark som TR-int-klassens energiomvand-
lare. For inte kan man vdl med detta i tankarna sétta
en max vikt som overstiger TR-int-klassens med endast
0,5 kg.

En oéindlig massa synpunkter och forslag skulle kunna
framliggas men jag tdnker spara min galla till jag fatt
svar frin Dig och néjer mig tills vidare med att kriva
att mordet pd TR-B klassen uppskjutes si linge att tvd
lagtima riksstdmmor far bestdmma i fragan, Tilldmpas
bestdmmelsen denna siisong kommer jag att foresla de
utévare som eventuellt hunnit sviinga ihop en spankorg
efter nya bestimmelserna, att delta i en bojkott av klas-
sen.

Fasting

Grenchefens svar till
ANGRY BEE eller FASTING, som han kallar sig,

1) Viktbegrédnsningen var ej avsedd att varken mérda
eller sabotera den redan sa glest frekventerade klas-
sen,

2) En Super Tigre 29GRV viger standard 265 gr. (Jim-
for: ST G20, vikt 180 gr).

3) En TR-B-modell byggd enligt reglerna blir mindre
dn en TR-int-modell. TR-int-modeller viiger firdi-
ga med motor ca 500-600 gr. Forvisso har den ett
ligre fartre'gister men lika lang (?) livstid som sin
storebror. Ar det did omijligt att bygga en ldtt mo-
dell som inte himmar utvecklingen for en stérre
lastfaktor. Hans Svedlings TR-B modell vigde 650gr.
Hur linge holl den. Hur fort fl6g den, Elva raka seg-
rar om jag inte minns fel. En modell skall byggas si
att den hiller for det fartregister den dr avsedd att
flyga i.

Detta dr knuten pa diskussionen och vad jag kan se
sé finns det tre alternativ:
a  Oka lindiametern med fri eller hégre modellvikt.

b Behalla lindim med begrinsad modellvikt (nya
regeln)

¢ Aterga till det gamla systemet,

Vad som absolut ej bor forekomma, det dr att klas-
sen hojkottas. Det vore dalig reklam och absolut in-
te modellflygmissigt. Tacksam for vidare kommen-
tarer och eventuella forslag till losningar,

4) Fartbegrinsning, jo jag tackar jag, dr inte det mer
en fraga fér Olof Palme.

5) Det forlovade landet England skall vi inte blanda ihop
med det forlorade landet Sverige. Oka cirkelradien.
Hur gir detta ndr vi inte har nigon radie att oka, el-
ler m a o var skall vi di flyga TR-B.

6) Motionen har ventilerats pd klubbledarmite i Stock-
holm,

7) Motionen var inford i Riksstdmmehandlingarna his-
ten 1967, och genomférdes vid RS utan protester.
Sakkunniga var nirvarande.

8) Regeln dr avsedd att tillimpas under 1967,

Le-Gre-Che

TURBULENS

Med anledning av en principfraga som uppstatt, i
samband med Torshys Modell-flygklubbs kursverksam-
het inom aerodynamikens omride, ir vi tacksamma om
svar pi foljande kan meddelas via MN, Efter vad vikan
finna ger KSAK:s handbtcker "Allminna mod-flygstudier”
och "Hur man konstruerar mod-flygplan' inget entydigt
eller direkt svar pa fragan.

Lydelse: Ar orden "turbulent strémning' enbart dg-
nat att avse den turbulens som uppstar pa en vinges yta
vid "normal" flygning (6ver Rey,i¢) eller menas med
turbulent strémning den virvelbildning som uppstar vid
stallad vinge.

Lennart Jonsson
Red vill gidrna undvika slammkrypare och limnar

didrfor fragan till Yngve Sedin, aerodynamiker vid
Saab:

Ursprungbetydelsen av "turbulent stromning' dr en

i tiden oregelbunden strémning. Den kan tinkas upp-
byggd av en tidsoberoende regelbunden strémning vilken
overlagras med en i tiden slumpvis fluktuerande
hastighetsfordelning. Det har visat sig mycket svartatt
matematiskt-fysikaliskt beskriva den slumpvisa rérel-
sen, som dr oerhort komplicerad. Annu excisterar inte
ndgon helt tillfredsstillande fysikalisk teori som be-
skriver turbulent stromning, En stor del av de nuvaran-
de kunskaperna hirrér sig frian experimentella forsok,

Exempel pd turbulent strémning &r

a) Grinsskiktstrémning (Re > Rekrit)

b) Oregelbundna avldsningar
(i vaken av en "stallad" vinge)

c) I lufthavet ("clear air turbulence').
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ANDRADE REGLER FOR RC III

Vid senaste riksstimman besléts, att RC IlI-klassen
endast skulle fa koras med en-kanalsradio, Motivering-
en ldr ha varit att klassen skulle behillas for att ge ny-
borjare en chans att med billigare radioutrustning kunna
tidvla utan att behdva tringas med pojkarna med dyrare
utrustningar,

Men har man i och med detta dnda inte tagit ett steg
tillbaka i utvecklingen, genom att mota in klassen i en
falla, som gor att de flesta inte kan vara med, p g a or-
saker som ndmns nedan,

Det dr ju ndmligen sa, att man med en en-kanalsradio
inte pa nigot vettigt och tillforlitligt sitt kan anordna
motorkontroll om man vill ha nigorlunda precision isi-
doroder-regleringen, Fran detta skiljer sig de utrust-
ningar av typ Galloping-Ghost som kommit det senaste
dret, Dessa dr alltsd sverldgsna gingse en-kanalare ge-
nom en effektivare motorkontroll, och det d4r hir vi har
den forsta ordttvisan, som direkt framkallats av detta
mycket underliga beslut om regelindring,

Det andra som &r orimligt dr: Vad skall alla som har
tva, tre och fyrkanalare, exempelvis Grundig, gora. I
RC III far de ju inte vara med, och i klassen ddrsver,
RC V, kan de inte.

Hade det inte varit bittre, att nir man dnda skulle ind-
ra reglerna, helt enkelt hestimma, att modellen endast
fir vara utrustad med sidoroder och motorkontroll, dvs
att kdrran dr byggd just for den klassen, Sedan fir man
ha vilken radio man vill. Jag dr Gvertygad om att man
inte behtver kiinna sig underligsen med en fyr-kanals
reed-anldggning gentemot digitalsuprar och allt vad de
nu heter i RC IOI.

Ulf Hamle
Kronobergs Modellflygklubb.

UTMANING

Halla modellflygkamrat.

Du har vil uppmiirksammat insamlingen till férbundets
kassa (se MN 1/67).

For varje FEMMA, si fir Du viilja en hok ~-GRATIS.
Boken idr som regel vird mer dn en femma. (Férbunds-
styrelsen har fétt bsckerna i giva),

Vi har gatt runt bland medlemmar, vinner och hekan-
ta for att samla pengar och har skrapat ihop en bra slant
till forbundet, trots att vi bara dr fyra medlemmar i
modellsektionen dn sa ldnge i ar (i fjol var vi 12).

Nu utmanar vi alla andra klubbar till motsvarande
prestation.

Kan Ni samla mer fore den 1 juni,

Ake Andersson

Forbundet har med tacksamhet noterat initiativet
fran Ake och hans klubbkamrater i Képing och kommer
att ge ett pris till den klubb som samlar mest pengar i
aktionen.

Red

STOCKHOLMARE

Alla i Stockholmsomridet som har "Flygfiltskort"
och som onskar tivla och triina pd aktuella filt skall
omgaende fornya korten genom att sinda dem till Bo
Modéer, Schlytersv, 41, HAGERSTEN.

SMFF:s FORLAGSARTIKLAR

En forteckning med priser dver materiel som SMFF
har till forsiljning, kan rekvireras fran forbundsexpe -
ditionen. Den upptar prestationsmiirken, rockslagsmir-
ket, plaketter, dekaler, startkort, tdvlingsprotokoll, do-
markort, klubbadresser, domarhandledning fér RC, mo-
dellflyghandbdcker, boken Raketer som hobby, byggsat-
sen Tempo I, ritningar till Tempo II (C2) och Tjoppas
(CI) och FAI standardbrinsle (25:- kr per 5 liter). Bok-
stav- och sifferdekaler for mirkning av tivlingsmodel -
ler dr under tryckning,

LASARNAS ANNONSMARKNAD

KOPES

1 st ritning skala 1:1 av Berkleys Piper J3 Cub, (spv
1800 mm). Anders Egnell, Nygatan 43, Sundsvall.

1 st 8--4 kanals R/C anlidggning samt 1 st 0.5.2,5 cc
diesel. S Persson, Bytareg. 18 Lund.

SALJES

1 st Lafayette HA-150, 1 W och 2 st Lafayette HE-290,
0,2 W kommunikationsradioanldggningar siljes till htgst-
bjudande. Anldggningarna nyinkoptes under 1966, Lin-
kopingseskadern, Saab, LINKOPING tel 013/81372 eller
013/120645,

1 st Metz 10-kanalsanldggn komplett, med 1 st extra
ackumulator och 1 st extra servo. Tel 0454/40930 efter
kl 17,00,

1 st 5-kanals digital ' o M proportionalanl., komplett
med 4 st servon, ackar och laddaggregat samt 1 st I¥
o M Magnevac servo. Goran Ridderstrom 08/674441.
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REDAKTIONSSIDAN

I FOREGAENDE NUMMER, kommer de tre forsta or-
den pé redaktionssidan antagligen att bli ett tag framaét.
Med vart sitt att framstilla tidningen f6ljer en del nack-
delar t ex svarigheter att dtgirda sent upptickta dndrings-
behov. I foregiende nummer kan man ju pd modellens
mirkning se att det dr Tjorven, men att omslagsflickan
som héller i Tjorven ir konstrukttrens hustru, Monika
Bjornwall, det framgar beklagligtvis ej.

I ledaren avvecklar vi Vingarna, vilket ju dr oforskdamt
med tanke pa klubbens anor och medlemmarnas intensi-
va ambition att arbeta vidare under sitt traditionsrika
namn,

Bilden pa sid 25 visar den nye expeditionschefen
Ragnar Ahman, det borde vi ha upplyst om.

Tyvirr utndmde vii VM-tabellen fel segrare i speed
1954, Da var 2.5 kem ej den internationella klassen
utan 5 kem.,

Luther, USA, vann med 222 km/tim, samma hastighet
som ocksi tvdan Olle Eriksson noterade.

Nu ldmnar vi det férgangna och tittar in i framtiden
i stéillet. Nr 3 utkommer ju i ett intensivt skede av tiv-
lingssédsongen och det kommer nog att karakterisera
den utgavan, savida inte SFL tar all tillginglig plats.

Nér tdvlingar dr pa tal kan vi kanske nimna nigot om
hur de bér rapporteras till MN. Det dr tivlingsarrangs-
ren som svarar for att referat och prislista siinds till
MN. Grencheferna bevakar ofta att referat sinds in men
det far ej lura arrangiren att tro, att referathevakning -
en tillhor grenchefernas plikter.

Arrangoren tillgodoser ocksd sitt PR-behov genom att
sinda in, gHrna illustrerade referat.

Sa ndgra ord om insiindningstider och de giller ju ej
endast tdvlingsreferat, utan allt material som skall in-
foras i MN: Pa denna sida anger vi att manusstopp ir
en ménad fore utgivningsdagen. Forr kunde redaktionen
ta emot speciellt dmmande leveranser mycket senare,
vilket kanske gett en och annan medarbetare litet diliga
vanor. Sedan vi frdn MN 1/67 lagt om framstillnings-
forfarandet giller dock att textmaterial inkommet sena-
re dn en manad fére utgivningsdagen ej kommer med.
2-3 dagars respit kan i undantagsfall ges t ex tivlings-
arrangor som genomfor sitt evenemang 14t oss siga
den 12 och didrfoér ej ghrna kan dstadkomma referat ti-
digare dn den 12 pa kvillen. Sddan respit skall i sa fall
vara overenskommen med red d v s layout-mannen lim-
nar plats under ombrytningen fér det vintade sena refe-
ratet.

OBS att ju tidigare ett manus kommer in ju snygga-
re hinner artikeln presenteras i MN. Ta gérna till vana
att dirfér sédnda in manus vid exempelvis méndadsskif-
tet. D4 kan vi kanske dstadkomma nigon extra illustra-
tion eller liknande som medarbetarens 1én fér médan.

MODELL-NYTT 4/67 blir ndgonting speciellt. Utgiv-
ningsdagen dr flyttad frédn 10 aug till 1 sept, d v s MN
utkommer i skolstartstider, MN 4/67 blir ett nybsrjar-
nummer, DEBUTANTNUMMER, eller vad det nu skall
kallas. Samtliga grenars grunder skall presenteras. Av-
sikten fir att MN 4/67 skall kunna anviindas som "kurs-
kompendium'' men ocksd som PR-material, Vi hoppas
nu att lisekretsen och speciellt di klubbstyrelserna
skall bista tidningsledningen med

@ Tips om vad som bor ingd i Debutantnumret
@ Artiklar, ritningar och bilder for Debutantnumret

® Helst fore den 1 juli men absolut senast den 1 augusti
uppgift om overantal av Debutantnumret som ©nskas
framtaget till sjdlvkostnadspris. Red ldimnar giirna
ytterligare upplysningar.

KONSTRUKTIONSTAVLING

De som gjort i ordning ritningar for MN:s konstruk-
tionstivling i klass D1, men dnnu ej séint in dem, bir se
till att vi fir ta del av bidragen for den 31 april.

MODELL-NYTT, Box 11060, NORRKOPING, Postgiroadress Pg 518165, NORRKOPING. Redaktion Vistra

Nésta nummer utkommer omkring

Strandv, 11, HJULSBRO. Organ for SMFF och tillsindes forbundets samtliga medlemmar med 6 nummer per
ar (10 febr., april och juni, 1 sept. samt 10 okt. och dec.), Prenumerationspris 10 kr/ar. Nuvarande upplaga
2500 ex. De dsikter som framfors i artiklar i tidningen fir st for forfattarna och delas inte nodvindigtvis av
SMFF. Tidningsledning: Redaktér och ansvarig utgivare Goran Alseby, layout Gunnar Landin, konsult Carl-
Gustaf Ahremark, distribution Bengt Martinelle. Annonspriser: 1/1-sida 200 kr, 1/2-sida 125 kr, 1/4-sida
75 kr (Tilldgg for flerfirg och speciell placering, rabatt fér flera sidor upprepat inférande och icke komer-
siella indamal. Tag kontakt med red, tel 013/598 35 for nirmare upplysningar)., Radannonser: Kostnadsfritt
for SMFF:s medlemmar (Red forbehdller sig riitten att forkorta och dndra i manus), for svriga 2 kr/rad.

10.6

Manus bér vara redaktionen tillhanda
senast 1 manad fére ut givningsdagen,
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TAVLINGSKALENDER

FRIFLYG
16/4 Vingarnas vartivling
/5 Uppsalas majtivling
15/5 CRITERIUM INTERNATIONAL DU NORD,
Frankrike
21/5 Solnas Ettdvling
28/5 Elittdvlingen
4/6 1-klasserna, P{ dvningsfilt, Enkping
10/8 Solstatriffen

7-9/7 NM, Vandel, Danmark

15-16/7 CRITERIUM INTERNATIONAL
PIERRETREBOS, Frankrike
25-27/7 A2, Varazdin, Jugoslavien

6/8 SM, Norrképing (Preliminirt)
14-19/8 VM, Tjeckoslovakien
16-17/9 A2, C2, D2 Neustadt/Aisch, Tyskland

Om négon klubb vill arrangera drets Elittivling,
kontakta grenchefen Gunnar Kalén snarast.

Sista podnggivande tdvling for kvalificering till NM-
landslaget dr 23 april, till VM-landslaget dr 28 maj,

LINFLYG

30/4 DEBUTANTTAVLINGEN, Skytteholmsfiltet,
Solna, k1 10.00

For nyborjare och juniorer.
Upplysningar L Larsson tel 08/758 36 10
Arrangdr Solna MSK, Box 620, Sundbyberg 6

1/5 NYBROTRAFFEN, Nybro, Combat och Stunt
Upplysningar Mats Kesselmark, Bokv, 7,

Nybro, tel (helger) 0481/11644
Arrangor Nybro MFK

/5 KAFFEPETTER, Bromma. Teamracing och
Speed
Upplysningar K Axtilius, Fastingsg. 94,
Higersten, tel 08/46 23 24
Arrangor MFK Galax

14/5 MOTALA-POKALEN, Motala. Combat och
stunt

Upplysningar Lars-Géran Andersson, Herr-
gardsg. 49, Motala, tel 0141/12472
Arrangér MMFK

VARTAVLINGEN, Bromma. Combat och
stunt, Team-racing och Speed

Uppl. C Soderberg, Torsg. 39, Stockholm Va
tel 08/3299_66
Arrangdr OSFK

27-28/5

11/6 VASTKUSTTRAFTFEN, Goteborg. Combat
och Stunt

Uppl. Alf Eskilsson, Kungshacka tel 0300/
11766
Arrangor AKG

11/6 SOLNAS POKAL, Bromma, Team-racing
och Speed
Uppl H Sannes, tel 08/83 46 26
Arrangdr Solna MSK, Box 620, Sundbyberg 6
18/6 UT, Bromma Alla Int-klasser

Uppl K Rosenlund, tel 08/626619
Arrangér MFK Nimbus

5-6/7 STADSTAVLINGEN, Wein, Osterrike
Alla int-klasser
26-27/7 TR-int, Varazdin, Jugoslavien

5-6/8 NM, Sverige
Alla int-klasser

Huvudarrangor: ej bestimd.
Upplysningar tillsvidare H, Sannes.

Fdrslag till jippon och dvriga arrangemang
dr vilkomna.

12-13/8 MECSEK CUP, Pécz, Ungern. TR -int

25-28/8  EM, Belgien

9-10/9  BOCHAM-TAVLINGEN, Tyskland

10/9 Armed Forces Gold Cup, Team racing
Lugo di Romagna, Italien

Som Ni ser har vdren blivit ganska packad med tiv-
lingar. Detta fér att bl a UK skall ha lite mer underlag
for sina avvigningar. Ltt forslag har vickts om att gi-
ra en linkontroll-liga. Denna skulle i fortsittningen lig-
ga som grund till UK:s férehavanden, allmin kontroll
av juniorer och dven utdelning av elitmirken.

RADIOFLYG

1-2/4 DALAHASTEN RC I, III och V.,

(RC I och V under férutsittning att minst 5
anmilningar inkommer i resp klass,)
Arrangor Siljansbygdens MFK

22-23/4  VARTAVLING, Ljungbyhed, RC I
Arr. Malmé Radioflygare
30/4 ALEX HOULBERG, Belgien, glidare och mo-
torglidare
4-7/5 TRANINGSLAGER f6r VM-deltagare m fl pi
Lijungbyhed
Arr, SMFF
14-15/5  CRITERIUM INTERNATIONAL DU NORD,
Frankrike
20-21/5  SKANEBLIPPEN RC I och V
Arr. AKM .
21-26/6 VM, AJACCIO, Korsika
28/6 BLED, Jugoslavien
12-15/8  KRAIWIESEN/SALZBURG, Osterrike
16-17/9 SM, RC I
(prel)

Arrangtor Star Flyers

Grenchefen Gunnar Hofmann, stker arrangtr till
Vartivlingen och SM i klasserna RC III och V.

RAKETFLYG

4/5 Vértidvlingen, Skdne, AC-2 och PC-1
Arr, Limhamns MFK

?/9 SM, AC-2 och PC-1

SMHI-Rotaprinttryck, Stockholm, april 1967




