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MODELLFLYGN Y HETER

FRAN
FFA VALTER JOHANSSON
LAMMHULT

Varje ménad fir vi in s m8nga nyheter att det
4r svart att vdlja ut vilka vi skall presentera pa
var annonssida, Denna géng viljer vi att bérja
med ett par nyheter for friflygarna, némligen tva
byggsatser fran KO MODELLBAU i Ziirich, Bada
idr konstruerade av den kinde o6sterrikaren Erich
Jedelsky och byggda enligt "standard" byggmeto-
den, KO-C dr en hogvirdig tdvlingsmodell iA2-
klassen (spv. 210 cm) och KO-D ir en flygande
vinge, ocksd A2 {(spv. 206 cm). Byggsatserna &r
innehallsrika och vil férarbetade. Pris 52:-- kr,
KO-C kan ocksd utrustas med magnetstyrning,

Har ni mérkt vilken utveckling ENYA-motorer-
na genomgitt de senaste dren? De senaste model-
lerna 4r av verklig toppklass, Nederst pi denna
sida visar vi fyra av de populdraste ENYA-moto-
rerna, fran den lilla ettriga ENYA 091II pa 1,6 cc
(kr 44:--) till den stora ENYA 60 BB RC pa 9,9 cc
som &r den mest prisvidrda motorn (179:--) for de
stora multimodellerna.

Mono-Kote dr ett omdiskuterat beklddnadsma-
terial, Trots sin begrédnsning kan man nog rékna
med att detta material kommit fér att stanna och
det gidlder oss darfér att vi lyckats fa fram ett lik-
nande, som dessutom &dr ldttare och mindre "kle-
tigt" att arbeta med, MODELLPLAST finns i fir-
gerna vitt, gult, orange, rott, silver, bltt och
svart, Arken har samma format som Mono-Kote
(65x91 cm) och kostar 12:50,

Kop av en beg, RC-anldggning som dr i gott
skick kan vara mycket férménligt, Vi har ett antal
heg, reed- och galloping ghost anldggningar, Nar- .
wnare upplysningar per tel, 0472/65046 (el. 65045)
Firdiga plan, som Vagabond och Robot, finns dven,

Slutligen har vide alltid lika viktiga tillbehoren,
En av de kvalitetsméssigt bista tillbehérsserierna
dr M.M, En del av den rikha]tiga sorteringen syns
till vinster. LAga Priser! Aterforsdljare antages.,
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Milstolpar

SMFTF fyller 10 ar 1967, vilket skedde redan 16 februari
men den nu forestiende riksstimman aktualiserar jubi-
leet. I MN 1/87 och 3/67 diskuterade vi den historiska as-
pekten pa Arsdagen, si den kan vi bortse frin nu. Sjilv-
klart dr forbundets existenstid sd kort att den snarareger
oss ingpiration till att arbeta vidare dn skil att forhiva
0ss.

Hur #r SMFF:s situation just nu. Ar 10-3rsdagen en
milstolpe eller bara en dag bland alla andra. Jubileums-
dagen den 16 februariir i och for sig utan intresse men
likvil tror jag att man i dr kan tala om ett epokskifte av
flera skil.

De férvirrade diskussionerna vid fjolirets stimma fo-
rebidade en pigiende omstrukturering inom SMFF. Di
kunde stimman ej heller sammanfatta ldget till ett konkret
férslag och beslut utan tillsatte organisationsutredningen
vars forslag vi refererade i MN 3/67. I forslaget framgér
att SMFF som riksorganisation stabiliserat sig, med tka-
de krav pa fasthet i beslutsprocessen. Inrittandet av ett
forbundsrad mellan riksstimman och forbundsstyrelse dr
ett exempel pi detta.

Forbundets ekonomi gir i ir dver till fas nummer fyra.
Det borjade med att SMFTF fick stod av KSAK. Sedan &ver-
gick férbundets omslutning till ramen for de avgifter som
inkom frdn medlemmarna. Successivt har behoven ddref-
ter stigit ddr styrelsen arbetat hdrt med att f4 inkomster-
na att hinga med. De sista dren har dock inneburit under-
skott. Nér stora pekuniiira behov dr entydigt pavisade ytt-
rar sig dock nya inkomstmé&jligheter i form av anslag di-
rekt eller indirekt fran staten. Det dr vad som resulterar
i ar. Flygsportforbundet avdelar fér innevarande ar 12000
kronor fér SMFF:s riakning och skoléverstyrelsen har for-
bundet i forslagsrum 6 bland de riksorganisationer som
icke har men rekommenderas fé, statsbidrag.

De olika tdvlingsgrenarna bérjar f4 allt mer spEcialice-
rad verksamhet. Den kan dock varken nationellt eller in-
ternationellt anses storre in tidigare. Resultaten gir i va-
gor och dr knappast heller mer forpliktande &n forr. Spe-
cialiceringen inom grenarna liksom behovet att avlasta
forbundsstyrelsen for 6vriga verksamhetsomraden moti-
verar forstidrkning av grenledningarna, vilket ocksi fére-
slagits av organisationsutredningen. Ddrmed Oppnas dven
nya mdjligheter till aktiv pdverkan av de aktivas presta-
tionsniva.

Férbundets stillning kan inte bedémas enbart fran in-
terna bevekelsegrunder. Inom dagens sambhille sker ju
forskjutningar pi sedvanligt sdtt. Myndigheter och institu-
tioner stoder oss ej lingre didrfor att vi underlittar rekry-
teringen till férsvar och flygiska verksamhetsomraden.
Didremot uppskattas ambitiost arbetande organisationer
med fast ledning, sirskilt om de aktivt sysselsidtter ung-
domar.

Foretagen blir allt mer kostnadsmedvetna och dirmed
mindre roade avideell verksamhet eller férsidljning av sil-
lan efterfrigade specialartiklar,

Allminheten blir allt mer krisen i sitt val av fritidssys-
selsdttningar. Ménga vill gdrna veta vad modellflyg ar lik-
som de vill ha en hum om ménga andra foreteelser i sin
omgivning. De himtar sin information ur tidningar och TV
Att soka efter information eller ta initiativ till kontakter
gors i allt mindre grad. Allmédnheten vintar sig att de som
vill modellflyga ges mdjlighet till detta, men att det sker
utan olycksrisker, bullerstérningar eller ungdomlig miss-
gkotsel.

De aktivt intresserade blir trogen sin hobby i manga ir
och somliga dtar sig trots den nutida livsstilen krivande
oavlonade funktiondrsposter. Modellflygarna ligger ned
minst lika mycket tid nu som forr pa flygning med sina
modeller, Ddremot satsas antagligen mindre tid p4 mo-
dellbygge men i gengild far hobbyn kosta mycket mer,
krdva storre utrymmen i bostaden ete.

Hobbyfirmorna siger att modellflyget minskat i omfatt-
ning. Det stimmer sdkert om man bedémer saken utifrén
antalet tillverkade Vargen-byggsatser, forsiljningen av
plastmodeller och liknande. Antalet seritst verksamma
modellflygare inger inte oro for framtiden men fir givet-
vis gdrna oka.

Livet skall levas som en lek, sa Platon. Det gor vi.
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presenterar STA

TIf Larsson heter en fystliten, mérkhirig yngling med
valken blick. Han debuterade {6r eif halvi decenium sedan
i combat, dir han snabbt visade sig hirdfor, bide i C-int
och C-35, Sedan dess har han ocksd hunnit flyga TR-int
och TR-B, fortfarande med en viss forkirlek till snabha,
motorer. Nir han nu visar sig skriva biide pedagogisit
och vitsigt dr det en angendim Bverragkning bide for lisa-
re och redaktbr. Aven nu kiinner man den snabba motorns
puls.

VARFOR INTE STANDARDRACING?

Ja, varfér inte! Men innan Du tar stillning till den fri-
gan biir Du nog ldsa denna artikel.

ING

De svenska fivlingarna fteam-racing har pd senare ix
visat ett konstant minskande deltagarantal. Minga ir de,
som lagt pannornpa i djupa veck, fdr att komma till riitta
med detta sorgliga faktum. Forty TR dr en #del och rolig
sport, ju. Bland de olika teorierna mirks sidana argument
som stark specialisering av modellmaterialet, ménga och
kringliga regler och andra saker som gdr TR till en klass
dominerad av en grupp specialister.

Forvisso Hr det besviirligt och avskrickande {8r en ju-
nior att ge sig 1 kast med TR, ddr man pé fuitiga 7 kem
brinsie ska f& en tdrstig tvihalva att gd en otrolig massa
varv i en fruktansviird fari.

Dat dr ingen som passar nyborjarens julklappsmator
(vems motor passar det egentligen 1).

I denna situation kan vi snegla litet smitt pd U.S.A., dir
de for ndgra ar sedan hade samma problem med AMA-ra-
oing, en klass som motsvarar svenska TR-B, Nir klassen
holl pd att strypas i en regeldjungel, inforde de helt radi-
kalt en ny, férenklad version, som de kallade ratracing.
Det var modeller med higst 7,5 kem moterer, samt en ob-
ligatorisk omtankning per heat. Fyra man £l6g i varje heat,
Och si, det blev en storschlager, dir Stndags-Sam helt
glatf kunde besegra Edvard Expert och tivlingsarrangdrer-
na lyckligt vadade omkring i deltagare,

P4 liknande sitt har tankarna vandrat hiir hemma i vira
svenska superhjirnor. S84lunda har vi skisserat upp riktlin-
jer till en férsvenskad och férenkiad form av rat racing,
som vi helt genialiskt dopt till Standardracing. (Vettigare
namnforslag emotses med tacksamhet }. Det higrande ma-
lot Hr alltsd ait £4 fram en klass som #r s& okomplicerad
att alla och envar skall kunna vara med och ha roligt utan
att behdva ligga ned en {Brmégenhet pd utrustning. Detta
later som en utopi, och ér eventuellt det ocksd, men Hr
virt et {6rsdl,
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De regler som uppstillts Hr Bljande:
Min biryvta 8 dm?
Max cylindervolym 2,5 cc

In obligatorisk omtankning per heat

R N

Tvibent landningsstill exkiusive sporre
Motorn fir ej vara inbyggd
Le Mansstart

-1 & WG

Fri varmkorning

At tankvolymen dr fri immehiir a{t snart sagt vilken2,5ce
motor som helst kan anvindas, eftersom ett av de siirre
problemen i TR dr att fi motorn tillrdckligt ekonomisk .
Eftersom dessutom brinslet dr fritt, kan ett stort antal
hra glodstiftsmotorer, som inle har ndgon chans 1 TR,
anvindas.

Precis som i TR géller det inte bara alt ha en snabb mo-
dell, utan den skall ocksd vara lHtt att omstaria. Det inne-
biir i fraga om motorval att de mycket snabba, moderna
gladstiftsmotorerna kanske kommer att slis ut av langsam-~
mare snabbstartare, eftersom det kan vara problematiskt
att & igdng en tryckmatad, higtrimmad nitrobrinnare med
liten racerpropelier Dessutom #r det it gjort att elda upp
ett glédstift med starka brinslen och hoga varvial.

Regel 4 och § har kommit till {6r att modellerna skall
bl enkla och littmandvrerade. Dessa regler eliminerar
ocksd mojligheter alt TR-fantomerna stilier upp med sina
aeroplan och tar hem segern, Inga katter bland rittorna,
ailtsi.

Regel 6 dr hiimtad frin B-temeirklarng och ufgdr (tvcker
vi} ett pittoreskt inslag i téviingshilden.

Angliende regel 7 giiler bara att varmkérningsregeln
frin TR utgér, och att var och en fir varmkora av hjirtans
tust, tills tdviingsledaren ger en signal varpd alla gor sig
klara och starten gir,

HALSOVARDSNAMNDEN i Stockholm besvarade i
slutet av juni skrivelser frin Bagarmossens villadgar-
forening om storande huller fridn Skarpnicks sportfilt.
Ljudprotokoll, som uppriftats av hitlsovirdsfsrvaltning -
en, f6r undersokia bullerstérningar hifogades. Nimnden
konstaterar ait motortivlingar, triningskorningar och
privatfiygverksamhet dr att betrakta som sanitira bul-
leroliigenheter. Diremot godtar niimnden Svningskor -
ningar fér polisen och hrandkiren, halkdvningar pd is-
bana samt segel- och modellfiygverksamhet, Flygning
med modellplan anses inte vara stérande {6r omgivning-
en, nir flygningen sker inom Skarpniicksfiltets inhiing-
nade omréde och om limpliga avegasljuddimpare an~
vinds. Overenskommelse med Skarpnicksfiltets fHre-
stAndare har triffats om en bestimd plats inom fiiltets
cmréide, dir modeliflygarna bir vara placerade,

SIGURD ISAKSSON FRAMHOLL i TV-interviun 18r-
dagen den 12 augusti efter sin seger i Roslagsloppet,
att han ocksd varit framgingsrik modellflygare., Papp-
Isak har alitsd varit svensk mistare bide pi marken,
péd sjtn och i luften. Tack f6r PR och grattis till dnnu
en seger.

Flygtekniskt ghller till skillnad frin TR att bara tvd man
deltager i varje kvalificeringsheat. Det underlittar flyg-
ningen Br nybdriare, men ger dnda en krydda av kamp 4t
anrittningen. I finalen diremot deltager tre lag. Bide final
och uitagningar flygs dver 100 varv med 15,92 meters li-
nor.

De tre biista tiderna glr till finalen {forstdss) och dir
ma hiisie man vinna,

Varje lag fir bestd av maximalt tvd mekaniker, en pilot
och etl obegriinsat antal modeller, Modell fir bytas under
pigéende heat,

Eftersom SR 4r en férenkiad version av TR, si utgdr SR~
cirklarna en fértrifflig triningsplats for noviser, dir man
pd enklaste sitt 1dr sig att samarbeta inom ett lag, och
jimforelsevis littvindigt tillingnar sig en framgingsrik
teknik. Efter att ha flugit SR nigot ir ter sig TR siikerli-
gen inte s avskrickande, som det gjorde frin bérjan. For-
g0k 1 Danmark har visat, att de som fl8g fort inom deras
rat racing-klass, efter en tid ocksd {lig fort inom TR eller
speed,

De modeller, som dessa regler ger upphov till, kan lik-
nas med eft avlingt hride med motor och landstill i ena
inden, samt pd limpligare punkier applicerade brider som
tifinar som birplan och hjilper hela arrangemanget att -
vervinna Newtons tyngdlag, Dessa skapelser kanske inte
kommer atf te sig si tilltalande f8r den borne esteten, men
en modellflygare kan dlska allt, Se bara pd friflygarna.

VAD $Ka S o BR LITE N
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Redaktionen har redan nu fSrsikrat sig om utforligare hygg-
heskrivningar for rat racing i nidsta nummeyr av MN.

I REGELFRAGOR ir KSAK higsta beslutande myndig-
het i Sverige och ansvarar dérfor {6r tryckning av regel-
utgdver. En ny upplaga dr under arbete.Pd rekommen-
dation av KSAK:s modellflyglkommitté, har KSAK:s VU
beslutat hiija draghelastningskravet i combat A, -int och
35 frén 15 till 20 ggr. Detia f8r att uppnd Sverensstim-
melse mellan de svenska och internationella combatreg-
lerna. Andringen triider i kraft vid den nya uigdvans ut-
givning i hiost,

NY UTGAVA AV MODELLFLYGREGLER

finns delvis framtagen nidr detta Hises. Samtliga kapitel
dr klara utom radio- och skalaflyg. Vi hoppas presente-
ra utgdvan mera detaljerad i nista nummer samt att di
ocksd kurna ange distributionsvilikoren.

Vid KSAK :s dramite i april fick modellflyglkommittén,
stiindig kommitté 1 KSAK, f5ljande sammansiitining: Ord-
forande Sune Stark, vice ordforande Sune Persson samt
dvriga ledaméter Goran Alseby, Bertil Beckman, Lennarth
Larsson, Hans Schmiterléw, Gunnar Kalen, Harald Sannes,
Gunnar Hofmann och Olle Olsson.

Ordfsranden ingdr i KSAK:s styrelse med vice ordfisran-
den som suppleant. Sune Stark ingdr ocksi som KSAK:s
verkstillande utskott.
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Konstruktionstavlingen

. Tre av modellerna hade samma betyg efter de tva forsta
faktorerna. Avgdrandet kom alltsi an p& de tvd sista delar-
na av hetygsittningen. Clear Miss fick nigot bitire betyg

i dessa delar, men {dr andraplatsen visade det sig mycket
svart att skilja melian Hi-Fi och Ragnar varfor dessa de-
lar andraplatsen. Athmos presenterades i férgdende num-

Efter den slutliga betygsittningen pd de fyra inlimnade mer av MN och ritning pd Ragnar kommer att ingd i jul-
Dl-modellerna visade det sig att Lennart Larssons ""Clear numret,
Miss' har segrat.

Varje modell har byggts i ett exemplar av grupper, om Resultat
fyra man ur &rets instruktdrskurs i Norrkping. Dessa 1 Clear Miss, konstruktor Lennarth Larsson
grupper betygsatte modellerna efter fyra huvudrubriker. 2 Hi~Ti, konstrukttr Hans Lindholm
Konstruktions- bygg- trimnings- och fiygegenskaper be- 2 Ragnar konstrukttr Ragnar Ahman
domdes. 4 Athmos konstruktér Gunanar Holm
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= _ = Digkning sker utan varning
5% W Nl 1 vid tydliga ojustheter

~l_ ASARNAS i 2 di serpentinen eller triden e} flyttas till reserven

PARLAMENT 3 kastat handtag eller di piloten struntar i att reda ut
Combatregler lintrassel

T8y att i fortsitiningen undvika diskussioner pd combat- Diskning sker efter varning

taviingar, vilket tyvirr blir allt vanligare, tar vi oss frihe- 1 vig tydlig prejning
fen att hir presentera ndgra olika detaljregler, som vi fun-

nit mycket anvindbara di piloten #r utanfor innercirkeln

Heaitid i antingen 1 + £ min eller 5 min med TR-start,
enligt FAI:s regler.

Omflygning sker frin den stillning d4 heatef blistes av,
d v 5 endast den tid som Hr kvar av heatet kires och rgk-

2
3 vid lagflygning utan strid
4 vid olydnad mot domare

Linlingden skall kontrolleras av de tivlande fore varje

nas till tidigare podng., Heatet skall avslutas med samma heat.

maskiner som anvindes vid starten, Alltsd fir inga nya re- Ligflygning fir ske obegrinsat under strid. Nir ett plan

servkirror sittas in om endast en del av heatet kirs om, Hr pd marken fir ej det flygande planet gi s8 lagt att det

Omflygning sker: hindrar motstindaren att komma upp. Ligsta hdjd ex § m.

i di serpentinen lossnar av sig sjily Tvi mekaniker plus serphiilare tillits,

2 a4 klipp p& serpentinen medftr att trdden gér av. (om- Mekaniker fir inte springa innanfér yitercirkein di strid
flygning sker di frdn stiéllningen fére klippet, effersom pigir annat dn f&r att hdimta vrak och for att hjdlpa pile-
det kan vara osikert om motstindaren varit nira den). terna med lintrassel.

Protester skall vara inldmmnade fore ndsta heats brjan

3 da podngstillningen ir mindra #n 2 poling efter heatet. f
L & & Pourg och behandlas av domaren plus tvd opartiska iakitagare.

Di flygs hela heatet om och nya kiirror fir shttas in
4 di domaren inte kan komma pd ndgot bittre for att till- I gvrigt skall de vanliga svenska reglerna giitla,
fredsstiélia combatianterna. Anders Leimalm - Per Gelang
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Text: T.ennarth Larsson

Tyrutsiittningen for foljande instruktion Hdr att den som
ger sig pi bygget av CLEAR MISS 10 miste ha byggt ett
par modeller och kunna bygga plant och vinkeirdi{t samt
kunna kli en uppbyggd konstruktion med papper eller si-
den.

Materialet i stabilisatorn bér genomgiende vara ltt
och ldngfibrigt men didr{or ej mjukt. Balken bdr vara av
medelhdrd balsa och bakkanten av s k quartergrain for att
hilla sig rak. Fyll ut med balsa mellan de mittersta spryg-
larna, En bit 0.5 mm plywood under hakre stabilisatorkro-
ken hindrar stndernstning orsakad av fuselinan. Tunn ny-
lonviiv elier siden dver krokarnas infistning stérker lim-
met och hindrar krokarna att dras less om limmet spric-
ker. Var noga med fiberrikiningen pa alla forstirknings-
trianglar d& de annars ej g6r nigon nytta. Stabilisatorn
klds med tunt papper och lackas minst tre gdnger. Brins-
lestker lack behdver endast stryvkas pd klidseln mellan
framkant och balk pd ovansidan.

Kroppssidorna bor vara av 18tt och langfibrig balsa, fe-
nan av quartergrain och pyionbalsan i centrum hird, pd si-
dorna medelhird. Om motorbockar av tri anvinds hér de
vara av rédbok, Fér de som anvinder Cox Tee Dee 0.049
eller 0.051 rekommenderas Cox plasttank med motormon-
tage eller Tatones tankmontage, Tatones 1/2 A motortimer
liksom fusetimer rekommenderas, Fuselinan b6y vara 0,35
mm nylontrid och skall 18pa i tvd "U" av pianotrid. Det
bakre "U-et” fists rakt under stabilisatorns bakkant och
det andra U-et si 1angt frdn fusetimern att stabilisatorn
kan tippa upp 45 vid fusning genom att fuselinan stoppar
mot detta "U" d4 timern slidpper spirren. Hoplimningen
av balsadetarna (ill pylon sker Empligast med kontaktlim,
viiket dven bor anvindas f6r hoplimning av balsa och ply-
wooddelar till vingbddden. Pylon och vingbddd hér limmas
ihop med s k PVA-lim. Kroppen klids med tunt papper.
Pyion och frimre delen av kroppen klds med siden. Undvil
att kid fenan d& den dirvid litt blir skev. Hela kroppen bér
skyddsiackeras mot brinsle,

Till vingen kan anvindas en firdigfrist framkant av me-~
deihérd balsa. Bakkanten bdr vara ldtt quartergrain och
materialet till torsionsndsan ldngfibrigt f6r att kunna bijas
ldttare, Alla spryglar gors lika stora och kapas i bakkan-
ten och pd undersidan for att passa i vinggronen, Vilj Hit-
tare balsa till dronen 4n tiil vingens mittparti. Bygg mitt-
partiet helt plant liksom hoger vingdra. Bakkanien pd vins-
ter vingéira skall hojas 2 mm vid yttersta sprygeln for att
ge skrinkning som rollar modellen it vinster. Vingen bér
klis med siden och lackas minst 5 gfinger =amt skyddsiac-
kas mot brinsle pd hela undersidan.

Nir modellen blivit klar skall den avvigas med blyhagel
i kroppen, s att tyngpunkten kommer inom 5§ mm fran det
pé rifningen angivna liget, Limma fast haglen. Gor ndgra
provkast {6r atf kontrollera glidet. Se till att modellen €j
trycker. Ett svagt stall 4r mycket bittre till att bérja med.
Goér pallningarna med plyweood och limma fast dem. LAt
modelien glida &t vilket hall den vill men se till att kurvor-
na till att birja med &r stora, Kontroliera att vingen sitter
vinkelrdtt pd kroppen och limma helst fast smi hitar av
halvrund rundstav under vingen mot vingbddden si att ving-
en kemmer { samma lige varje gdng. Stdll sedan in motorn
pd fullvarv och cirka 3 sek motortid samt rikta modellen
nidstan rakt upp och luta den svagt mot héiger samt slipp
modellen, kasta den ej. Modellen hér stiga 4t héger och
vrida sig svagt i vinsterroll. Skulle modellen motf férmo-
dan ej vilja gd hoger kan man ge den eft svagt utslag med
trimrodret {ca 1 mm} it hoger och prova igen. Om model-
len vill svinga skarpt héger ges motsvarande roder &t and-
ra hillet. Prova sedan ytterligare ndgra starter med tre
till fyra sek motortid fr att se till att modellen bir sig
ritt 4t. DA det dnskade stigmonstret kommit Skas motor-
tiden { steg om 2 sek, tills ca 9.5 sek uppnitis. Modellen
bor rella higst tre varv under stigtiden for att nd god héjd.
Ett varv i stiget 4r minimum {&r ett sikert stigmonster
och en god utfagning. Glidtrimmet stills in som pi en Al-
modell (se MN 4/67) men kurvet fir ej stillag in med rod-
ret ulan genom hijning av stabilisatorspetsen pi den sida
man viil att modellen skall svinga 4t (sett bakifrdn). Pal-
la endast med tunn plywood och limma fast pailningarna,
¥For ovrigt bnskar jag lycka till och hoppas f& se minga
Clear Miss 10 pd Di-tdvlingar i framtiden.



Efter en resa har man nigot att beriitta, heter det ju.
Fsrvisso sant, och vi =om var med pd VM for friflygarna
i Tieckoslovakien 14 - 19 aug torde endast ha att vilja
bland intryck och upplevelser.

Torst resan, genom Osityskland via Viistberlin till Prag,
Minutitsa och till synes meningsldsa grinskontroller pa-
rat med fér oss visterlinningar ovana utgifter fér transit-
visum, endagsférsikringar och vigavgifter gjorde resan
icke helt angendim. P4 plussidan antecknas dock lig trafile-
frekvens och helt forndmliga Autobahn. Alltnog, till Prag
kom vi och efter nigot letande befann vi oss i Suehdol, ett
mindre samhille 7 km frin huvudstaden, ddr VM-{orldgg-
ningen var ordnad i ett universitet f6r lanthruksstuderan-
de.

Snart konstaterades att det skulle bli en stor thvling,
237 deltagare frin 33 lHnder fanns upptagna i programmet.
Atskilliga supporters var ocksd pd plats, fridn Sverige var
vi 33 personer. Méindagen den 14 augusti var ankomstda-
gen och tisdagen dgnades 4t modelivigning och annankont-
roll, F6r oss svenskar uppstod hidr etf litet intermezzo, 1
det att tivlingsledningen vid den tidshestdimda invigningen
presenterade en VM -regel som innebir att modelierna
skall vara mirkta med t#vlarens nationella licensnummer,
Denna regel dr beslutad att gdlla fr o m 1 januari 1968, i
Bverige nota bene’ Med tuschpenna cch { hast anskaffade
dekaler klarades dock drendet snart av.

Arrangemangen {8r ovan beskrivna hdndelser var helt
excellenta. I en stor hangar hade klassvis anordnats "vig-
centraler” med anordningar for vigning, registrering och
stimpling av flygplanen. I hangaren hade dessutom varje
nation varsin "tomt' inhdngnad ddxr modeller och dylikt
kunde forvaras. Vira grannar hir var Ifalien och Sovjet.
Intressant var att ta del av koustruktionerna frin dessa
framstiende modellflyglinder pi s nira hall.

Efter alla dessa preludier var vi si fardiga for flygning
och 14t mig genast konstatera att flygfdltet i Sazena, déiv
tivlingen avgjordes, ar idealiskt for friflygning. 2,5x2.5 km
av heit plan dker- och betesmark utgiorde tillsammans
med en tvd km ling grisbana en helt perfekt tivlingsplats.
Méndag~ och tisdagskviillarna hade 4gnats 4t trim- och
provilygningar och pd onsdagen var ailt kiart for forsta
tiviingsklassen, som traditionsenligt var AZ,
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For Sverige startade Be Hialmar Modéer, Hans Ahlstrém
och Claes Mirtensson, och starten blev lyckosam, i det
att alia tre maxade i det fina vidret, sol, varmt och 5~6m/
selk. Det var ett stort sdilskap som stillde upp tiil start,
83 tdvlare, varav icke mindre in 45 maxade | f6rsta perio-
den. Nista period blev Annu virre, 56 giorde max, inklusi-
ve de tre svenskarna, glidjande nog. Totalt hade 31 man
tvd max vardera, bland dem som missade andra maxen
var 1965 drs viirldsmiistare Anton Bucher, Schweiz, som
noterade 84 sek ... For de svenske sig alit ljust ut men
som sd minga glnger forr vinde sig lyckan. Visserligen
intedde Be Hijalmar med en max, men Claes rikade ut
for fatali{eten att modellen skar i linan. I akt ocl mening
ait lita modellen gd i marken utan att koppla fick Claes
modellen framfor sig med tjuvkoppling p& 15 m héjd som
foljd. 82 sek och gardinen hell neddragen. S blev det dven
fér Hans som f6rst hade god termikansiutning men sedan
flog in 1 ett simre luftlager med tiden 2 min som {6lid.
Efter detta var det {6 den svenske lagledaren Gunnar Ka-
1én bara alf inrikta sig pd att matcha fram Bo Hjalmar
till om mdjligt 800. 1 4:e per lyckades det, 180 kunde ldg-
gas till de tidigare 540. Claes maxade dven medan Hans
noterade 93. Efter fjirde perioden hade 14 man flugit fullt
ech man var litet till mans instdlld pd en A2-fly-off med
kanske dussinet tivlare. Det blev till slut endast fyra som
gick tiil final, femte perioden blev ndmligen svirflugen
med ligsta antalet max, 29 st. De fyra lyckliga som gjor-
de upp om medaljerna var Hirschel, Osttyskland, Voros,
Ungern, Tanyl, Turkiet och Bo Hjalmar Medéer, Sverige.

Forst pa linan var turken och svensken, varvid vir man
ietade lingst och koppiade,dd turkens modell ndstan nitt
marken. Tanyiis tid blev 1,53 och vi svenskar var helt sk~
ra pd att Bo Hjaimar skulle klara den tiden. Si blev det
ocksd, efter 2,23 landade modellen och ménga klocker mit-
te nu tiden for Voros och Hirschel. Den senare visade sig
ha nerverna helt under kontroll och vigrade envist atf
koppla forrédn ordentligt 1yft fanns under vingarna. I en ele-
gant {lygning fick han 4 min och var odiskutabel vinnare.
Viros presterade en fiygning som var ndstan en kopia av
Bo Hialmars. Med nédstan ofdrskimd tur fick ungraren
2,24 och forvisade dirmed svensken till iredje platsen. En
aning otur kanske, men Bo Hjalmar siger sig vara helt
nsjd med bronsplattan och di s& . ... T lagtdvlingen vann
hemmalaget Tjeckoslovakien fre Osttyskland och Frank-
rike med Sverige pd fjirde plats.



D2-tdvlingen inleddes pd torsdagen i stilla vider med
himlen tdckt av moln. Det svenska laget Rolf Hagel, Nils-
erik Hellander och Bo Wall hade {rimmat omsorgsfullt
bide pd tisdagen och onsdagen och visade upp sedvanlig
sikerhet, Men, men, i lvlingen ville del sig icke si bra.
Bo inledde med kontrollerat stig och ypperligt glid och no-
terade max. Diremot blev det icke sd bra fr Rolf och
Nilserik, De noterade 168 resp 166 och stimningen var
ganska down. | forsta perioden noterade 37 av de 68 star-
tande full tid. Andra perioden blev den forsta lik, Bo och
Nilserik maxade medan Rolf missade, 162 sek, 44 max-
tider noterades i denna per, och 32 tidvlare hade fuil tid.

1 tredje ronden fanns vind dver flygfiliet, 7 m/sek cir-
ka, men det hindrade icke 46 man att flyga 180, dédribland
Nilserik, men didremot icke Bo som noterade 170. Rolf
gjorde 160 cch 27 flygare hade lre max efter denna peried.
Svenskarna var dirigenom borta frin chansen att komma
till final, milet var nu att gbra si bra lagtid som mojligt.
Frin fjirde perioden noteras 36 maxar och 15 deltagare
med ackumulerad full tid, svenskarna gjorde 180 + 180 +
144, Rolfs forsta modeil bortflugen efter timerstrejk. Fem-
te perioden gav full utdelning t Sverige med 3 x 180. Total
lagtid blev 2590, som gav en sjitte plats i den stenhdrda
konkurrensen, se prislistan i féregiiende nummer av MN,

13 D2-fiygare lyckades nd de magiska 900, nEmligen i
French och Monks, England, Zimmer och Guilloteau, Frank-
rike, Cherny och Galbreath, USA, Seelig, Visttyskland,
TFiegl, Italien, Spring, Schweiz {vir gamie vin frén Buropa-

Ryssen Verbickij hade avstimd motor

Coupe 1366), Sedlak,”'J.‘jeclﬁoglovakien, Verbitsky, Sovjet I tredje perioden hade vinden dkat till cirka 5 m/sek.
(en av de fa som ‘anvande "pipa"), Broerse, Holland och Ragnar inledde med max, vilket dven jag noterade. Bengt
Kmoch, Jugoslavien. fick 111 sek, s& {6r hans del lyste selen ndgot mindre klart
Fem man giorde 4 min och férst i andra omflygningen denna dag. Tredje periodengav 49 max och 27 man hade
kande prislistan faststitlas med Seslig som populdr vin- tre max vardera. Efter 1unchpausep fortsatte tivlingen
nare, Vinnarmaodellen dr mycket elegant, med helplankad med max for alla tre svenskarna, iterigen 4% max men nu

18 kvar med full tid. Efter lAng vinian i femte perioden
fick jag uppleva gliddjen att notera 180 sek fir femte géng-
en i tdvlingen. De 300 var uppnidda och Sverige hade en
finalplats. Bengt maxade i sista starten medan Ragnar fick
140. Av de 18 med ackumulerad full tid efter fjirde perio-
den f6il tva bort, nimligen tjeckiske Ceresnak, 169 och
USA:s Pattersson, som efter fyra max noterade 62 i fem-
Virldsmisterskapens sista dag, fredagen, bjod Wakefield- te. Warda bud.
flygarna pa alltigenom perfekt viider, sol, lagom varmdt,
2 m/sek och mycken hiss bide upp och ner. Firberedel-
serna pigick in { det sista, Bengt Johansson, Ragnar Ah-
man och jag sjilv gjorde ndgra trimstarter omedelbart
fore startskottet och konstaterade att allt fungerade vil.
Lfter lottdragningen startade Ragnar forst. Modellen fick
god hijd men tyvErr gick flykien in i elt mindre gynnsamt
omride, tid 2,34, Sedan var det min tur, max efter flyg-
ning i gott fiyt. Bengt hade ej lyckan med sig, i sin forsta
start noterade han 2,37. 44 maxar noterades i forsta perio-

vinge (dven undersidan) och kompakt och vl “inkapslad"
avstimd motor- och timerinstallation. Tvdan French impo-
nerade dtminstone pd mig med mycket villkontrellerat och
gnabhbt stig, som forde modelien kanske hogst bland om-
flygarna, Vackraste modellen hade Galbreath, £ o m fenan
var snygeg.

1 fly-offen, som alltsd rdknade 16 man, var Norden rep-
resenterat med fem man, nimligen Koster och Nienstedt,
Danmark och Sulkala och Pasanen frén Finland samt Len-
nart Hansson, Sverige. Danskarna och jag sjilv var {orst
i vilg, tyviry i nfgot felaktig position, som det skulle visa
sig, Helt utan lyft, snarare tviirtom fick Késter 3,27 (fem~
ma i protokollet) Nienstedt 2,51 (nia) och jag sjdlv 2,49
(tia). Aven de Bvriga kom mestadels ogynnsamt, endast
Sulkala och Rachkov kunde gd vidare efter 4 min, Forndm-

den. Petiot, Frankrike, hade 179 ... I andra perioden gick lige Matveev, Sovjet (VM~-tvéa 1965) noterade 3,50 ochblev
det vigen [or samtliga svenskar, totalt 56 max och 33 med trea medan hans landsman Melentiev fick fjirde platsen

tvd max vardera. med 3,30.

Sulkala och Rachkov fortsatte alllsd i en 5 min flygning.
Samtidig start och fiygning i samma omride miéjliggjorde
inghende iEmfdrelser metlan de tvi finalisterna. Man ana-
de att Sulkala skulle dra ldngsta striet, hijdskillnaden ef-
ter motorflykten var nimligen markant, uppskattningsvis
70 m kontra 40. Termiken hjidipte bida forbi 5 minuters~
griinsen och viterligare en flygning var nédvindig. I denna
fick Sulkala 3,58 medan Rachkov § en sjunkstart noterade
endast 89 sek.

Dirmed hemftrde Finland den stiliga Wakefield-pokalen,
vilket gladde dven Ovriga nordbor. Linge skall mimmas sy-
nen av gulirdjade svenskar och rédkindade danskar bered-
da att tillsammans med norrmin och finnar hjdlpa Sulkala
med skjort- och filtviftning i och for termikavidsningen.
Nu behtvdes icke dylika dtgirder men onekligen var det
en stilig och festlig skandinavislk manifestation.

Cirka 600 personer samlades efter tdvlingarna till ban-
kett med prisutdelning { en mycket stor lokal vars namn
ej gir att uttala. Aven hiir var arrangemangen helt perfek-
ta och i allt torde kunna sdgas om VM i friflygning at{ de
gdr till hivderna som vil organiserade med bra tiviings-
vider, magnifikt flygfilt och triveamt och vinligt tjeckiskt
Svenskar med Ragnar Ahmans modell i startlige. virdskap.




Mattias Hirschel, Osttyskland blev rets VM-segrare i sin modell for mig, forklarade att den enda finessen var

AZ. den vingprofil han anvinde f6r sin modell. Vingprofilen var
. i .. dell relativt tjock, men kompenserades av den turbulens som

I samt‘hg.a fem §‘ia1?te.r flog. han nax m‘egi moaelien, sc;lm listerna i vingen gav. For ait fA modellen att prestera ab-
ses pd ritningen hir intill, Vid skiljeflygning, slom skedde solut minimal sjunkhastighet hade det dessutom varit néd-
1 absolut lugnt vider, var han den ende som lyckades gora viindigt att placera tyngdpunkten si lingt bak som mdjligt,
240 sek. Hirschel startade strax efter vdr egen specialist dock inom stabilitetens gréns 65 % av profilkordan.
VM-trean Bo Hjalmar Modeér.

. ling Modellen hade mycket stor V-form och liten fenyta, vil-

Modellen har, som.framgar. mycket 'gnl{.la mjer, utan ket gjorde modetler mycket startstabil och foljsam.

speciella finesser. Hirschel som var vinlig att skissa upp
2015
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Endore Vorsgs, Ungern, blev ju VM-tvia efter att ha slagit
Bo Hjalmar med endast 1 sekund i skiljeflygningen. Voros
modell var en av tdvlingens vackraste och bist utformade
modeller. Redan efter forsta perioden trodde jag att han
med denna modell skulle bli en av segeraspiranterna. Med
god hjilp fran honom sjilv och hans lagkamrater skissade
jag under pausen mellan forsta och andra perioden upp hans
modell. Dess enda finess var enligt honom sjilv vingens
profil som utgjordes av tre olika profilers kordinater divi-
derat med tre.

Enligt hans beskrivning har jag ritat upp profilen pi rit-

L 2240

ningen som &verensstimmer med den jag ritade efter hans
vinge.

Vingen ha:r en torsionsndsa av 0,8 mm balsa och saknar
turbulenstrad. Angdende stabilisatorprofilen ansig Voros

att den flathottnade profilen ungefir motsvarade 70 % Clark
¥.

”Tyngdpunkten var placerad relativt 1angt bak. Den smala
hoga fenfm forklarade han vara for att férhindra en total
"skuggning' av fenan vid termikanslutning, samt férbitt-

ring tillsammans med vingens stora V-form av modellens
startegenskaper.
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0,8 balsa

Lingst till vénster ses ungraren
Erno Frigyes, tidigare VM-segrare

i D2. Segelmodeller och radioflygmo-
deller hor ocksd till hans specialite-
ter.

Till vinster ler amerikanen Gallbreath
vilket han dock inte gjorde nir tdvling-
en var slut.

Till héger ses stidndige tvdan och trean
Vladimir Matjvejev frén Sovjetunionen |
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Till fjortonde CRITERIUM INTERNATIONAL DES AS,
s& heter demma tivling, hade sex svenskar rest. Dessa var
Leif Cerncld, speed, herrarna Ahlstrdm-Fransson, team-
racing samt Ove Andersson, Clas Olov Kall och Alf Eskils-
son i stunt. For andra gingen 4 rad gick téviingen pd Biersel
Aervoport, Liege, Belgien, vilket dr en kombinerad civil och
och militdr flygplats.

Forliggningen av deltagare och supporiers var mycket
fint ordnad.pd Bcole Technige de Seraing = Tekniska hog-
skolen i forstaden Iemappe. Redan onsdagen den 23 aug an-
lande de svenske. Torsdagen och fredagen anvindes till ati
viga in och kolla modellerna samt att kora niigra trénings-
pass. Vidret var under hela tivlingen enastiende, dimma
p& morgnarna, sol hela dagarna och ingen blist.

STUNT

Stunttévlingen borjade pid ldrdagen. I stunt stidlide 22 man
upp. Nigra ord om kiirrorna som anviindes. Ett markant
inslag var de stora modeller som hade 45:0r och 49:0r i
nosen. Dessa kidrvor hade bland annat, stumma duralstiil
i vingarna och fenor pd stabb-spetsarna. Ljudddmpare var
det tyviirr inte ménga som hade, De stora modellerna flg
myg¢ket snyget och stabilt,

] forsta omgéngen tog virldsmistaren Gabris, Tjeckoslo-
vakien ledningen. Han flog sin mycket snygga "Super Mas-
ter” med MVVS motor. Titt efter kom Vanderbeke, Belgien
med en Skylark, liknande modell och gamla 08 35 med ddm-
pare. P43 tredje plats kom forre europamistaren Kari, Fin-
land, fortfarande med gamla T-hird. Hack i hil efter honom
var Van den Houtf, Helland som flog mycket popuidira "Olym-
pus', motor Merco 49 med 3-bladig piastsnurra. Denna
kirra var fantastiskt snyge, firg orange-silver. P& femte
18g Ove. Han flog forresten den enda noshiulskiirran pd
LM, P4 sjunde kom Alf. Clas Olov hamnade pd 18 plats i
{6rsta omgangen.

Andra emgdngen flogs pa lordag eftermiddag, Forsta
flygaren detta heat var Masznik, Ungern, som fldg en egen
konstruktion med Veco 35. Efter honom kom Clas Qlov, han
gjorde nu en bittre flygning dn den forra. I detla heat gick
Vanderbeke upp pd 1:a plats. Gabris kunde inte hota honom

8 mm medelhdrd balsa

2 mm ID méssingror
1,5 mm pianotrid

hir, eftersom han fick molorstopp redan efter el par mi-
nuter. P3 tredje kom nu italienaren Cappi med en semiska-
Ia Mustang. Fyra var Kari, pd femte Van den Hout och pd
siitte Ove. Al kom nu pd 1u:e plats, Clas Olov var 15:e
man. 1 tredje och avgdrande omgingen som gick pi séndag
morgon var Alf fdrste man att starta, Hir blev polngen
nigot bilttre n { {orra {lygningen. Andre man pi hananvar
Gabrig. Han gjorde en mycket bra flygning med poingtalet
2.814. Vanderbeke gick ned nfigot i poing denna ging, men
det riickte @ndd {or seger. Vallai, Ungern [1og den mest
lingsam-flygande modell jag ndgonsin sett, utan slakande
linor. Kari giorde nu sin bidsta flvgning, vad som utmiirker
honom, dr som bekanl hang {yrkanl-mandvrer, En av de
gnygeaste kidrrorna hade hollindaren Methemejer, dven
denna modell med tre fenor, Ove giorde i tredje heal en
bra flygning med 2,660 p. Oves modell var nog den som av-
vek mest frin de andra kirrorna, vad utseendet betriffar,
Ungraren, Egervaris modell var den dldsta pa EM, den var
tio dr gammal, men {log fortfarande fint.

All Eskilsson
TEAM-RACING

Team racing hade samlat 30 deltagare {rin 13 nationer.
Biang dessa var Stockton-dehlik U.S:A. Trnka/Drazek
Tjeckoslovakien, Sundell, Finland, Hasling Danmark samt
Ahlstrém/Fransson, Sverige. Redan frén horjan stod det
kiart att ndgon av dessa skulle svara for en toppnotering.
Men vem. Redan i lordagens andra heal gavs svaret;
Stockton/Jehlik 4,32,9. Det tredje heatet blev rafflande.
Traka/Drazek, Kari/Arnipalo och Ahlsirdm/Frangson,
Skulle svenskarna lyckas sld nigon av de gamla ridvarna.
De mest optimistiska {drhoppningarna besannades och vid
67 varv hade Ahlstrom/Fransson fem varvs iedning Gver
Traka/Drazek. Pldtsiigt, av nagon anledning, fick den svens-
ka modellen marvkkinning och var dirmed ute ur leken.
Finnarna kunde inte hota Troka/Drazek som fick en tid
strax 8ver 5 min. Sedan f6ijde en rad ointressanta heat.
Noteras kan dock atl tivlingens enda 50-varvs-flygare,
Geschwendtner, fick 5,01, T tionde och elfte heaten drog
det ihop sig igen. Sundell, Finland gjorde dagens andra
och Kropft/Nielshe, Osterrike dagens tredje tid under fem
minuter. Ddrmed var forsta omgangen slut och de téviande
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kunde dra sig tillbaka till baren, dock inte Ahlsirém/Frans-
son och Leffe Cernold ty, flitiga som sma myrer tilibringa-
de de kvillen lappande och lagande sina modeller.

Nitsla dag provade Stockton/Jehlik sin Hp 15 som {log
mycket fort i 35 varv men, si smaningom verhettade var-
for de endast kunde notera 5.35. Ahlstrom/Fransson lick
tiden 5.31. Resultaten blev genomgiende bittre. Sundellar-
na gick dnnu en glng under 5 minuter. Haslingarna fick
4.44,2. Ungrarna Molnar/Muti slogs om den tredje final-
platsen tillsammans med Trnka/Drazek och Hughes /Turner
England. Alia hade 4.48 tiondelarna avgjorde.

54 var det dags for final. USA-laget skaffade sig snart.
en 4-varvsledning fore danskarna som var 2 varv {ére
ungrarna. Jehlik missade emellertid kiirran i fjirde om-
tankningen och férlorade ett varv. Skulle danskarna, som
hade tankat en gdng mer, hinna upp. Nej, trots en omtank-
ning som vicktle ett sus av beundran bland publiken fick de
ndja sig med silverpengen.

Ingen av finalisterna anviinde snabbtankningssystem.

SPEED

Bilden pd wiinstra sidan visar Toth och Sebestyen med Om speedklassen, som | Ar hade samlat ovanligt {3 del-
nya Mokl I speed-modellen, tagare, talar prislis..a biist. Ungrarna dr oerhdrt sikra.

B Trots atf de inte provilsg mer dn en ging gick motorerna

Overst i denna spall ses briderna Ole och Per IHasling perfekt i forsta {Brstkei. Tysken Michach som i dr infe
med sin senaste TR-modell, som de hade med sig i tva gdtt under 240 pi en enda tivling misslyckades tyvirr,
exemplar til} BM. Bredvid dem en bild av Stockton/Jdehliks liksom vir egen Leffe Cerneld vars motor #ndd vickte ett
installation av P 15D, Herb Stockton dr HP:s represen~ visst intresse. Jaskelainens 222 utan pipa dr en bra pres-
tan{ i USA, I niista rad ser vi Kuti med bronsmodellen i tation men rickie inte lingt i konkurrensen.

TR och Stockton/Jehliks E'TA -installation.
"Paleface"
STUNT Resuliat i poiing

1) Vanderbeke, Belgien, 5.747, 2) Gabris, Tjeckoslovakien, 5.574, 3) Kari, Fin-
land, 5.403, 4) van den Hout, Helland, 5,381, 5) Masznik, Ungern, 5.354, 6) Cappl,
Talien, 5.322, 7) O Andersson, Sverige, 5.274, 8} Blilon, Frankrike, 5.073, 9}
FAI-Racer Suizie-Q Hr Haslingarnas gamla vilbekanta Kamniski, Tyskiang, 4,983, 10) Seeger, Tyskland, 4.981, L1) Eskilsaon, Sverige,

35 N S P N - T oy PRI 4.947, 12} Egervari, Ungern, 4.907, 13) Methemeyer, Holland, 4.857, 14) Vallaj,
Pinottinspirerade modell, Ghservera (yngdpunkisliget. Ungern, 4.810, 15) Mayer, Finland, 4.587, 16) Kall, Sverige, 4.518, 17) Liber,
Hogra ritningen heskriver deras EM-modell som har en Belgien, 4.515, 18) Mayne, England, 4.460, 19) Keaseis, Tyskland, 4.439, 20)

ovanlig konstruktion av stjfirtipartiet. Forvanande iir att de Jonkers, Holland, 4.410, 21) Marconeini, Frankvike, 3.936, 22) Leuba, Suiese,
gdtt ifrén medhringarforlidngning, 3,479,

Stuntmodellerna hiir under dr t v Billons Olvmpus och
L h Cappis gemiskala Mustang.

SPEED Resultat { km/tim

1) Toth, Ungern, 257, 2) Krizma, Ungern, 244,8, 3) Sebastyen, Ungern, 240,
4) Jackson, England, 236,8, 5) Zilliken, Tyskland, 233,85, 6} Frohlich, Tyskiznd,
232,83

TEAM RACING Resultat i min. sek
1) Stockton-Jehlik, USA, 4.32,9, 9.36, 2) Hasling-Hasling, Danmark, 4.44,2 9,48

3) Molnar-Kuti, Ungern, 4.48.2 9.55 4) Trnka-Drazek, Tjeckosiovakien, 4.48,4
5) Hughes-Turner, England, 4,48,6 ¢} Sundell-Sundell, Finland, 4.4%,4

LAGTAVLING
Stunt: 1} Ungern, 2) Sverige, 3) Holland
Team racing; 1) Danmark Speed: 1) Ungern Totalt: Ungern

Foto MODEL AVIA
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Den traditionella Brommabanan blockerades av higer-
trafikinspirverad bilparkering s& linflygarna avhiil sitt en-
dags-SM pd F§ i Barkarby.

Stuntarna (som de kallas i Gotehorg) flog s skickligt att
ingen kinde sig deprimerad av att endast tre man stillde
upp. Team racing var en medelmAttig tillstillning dir dock
finalen p g a deltagande lags jimnhet och modetlernas
driftsikerhet var en njutning att se.

Om speed berdttar klassledaren Lennarth Larsson:

Leifs motor med pipa ville inte "komma in" riktigt or-
dentligt i nagon flygning vilket dven resultatet visade. Att
han stod i en klags for sig rent flygteknisit framgick med
all onskvird tydlighet for dskidarna.

Ornarnas bida garvade speedflygare flig sikert men
inte fort nog dven om Bengt hade ett gott forssk i andra
flygningen. Tyvirr slog propellern i marken dd den kyli-
ga luften viliade prohlem. "Charlie' var ende man som
noterade tider i alia flygningarna och fick bista tiden i
den andra. Ove {1dg med den "gamla gréna™ i forsta flyg-
ningen fér att £ en tid noterad. Resten av hans flygforssk
bestod i swing line"-kérning av modell i startvagga da
nya, egenfillverkade motorn definitivt ej ville. Personligen
blev jag glad dverdet godasamarbele som dver klubbgrin-
serna ridde mellan de tiviande i speedklassen.

Till Jan Rosengren som var ende debutanten i speed-
sammanhang och som enligt andras utsage hade en modelil
som var god for drygl 180 km/tim vill jag siga att jag
hoppas Du kommer igen mera flygtrinad nista ging,

Foto CHRISTER SCDERBERG
och GORAN ALSERY
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Om COMBAT beridttar klassledaren Peter Evers:

De som sig startlistan i combat innan flygningarna ha-
de borjat tdnkte formodligen att de 13 man som stillde
upp skulle vara Sveriges absoluta elit. De som tédnkte si,
fick se sig djupt desillusionerade. Det var en uppvisning
i hur man snabbast m&jligt ordnar lintrassel, kor i backen
kvaddar m m. Inte ett av dagens heat gick fran borjan till
slut utan att ndgon kérde i backen. Vid de flesta heatens
slut var bara en tdvlande i luften. De f4 som verkligen kan
flyga combat fick inte mycket tillfdlle att visa det.

Den s k team-starten stillde till fortret for ett par del-
tagare. Det dr beklagligtatt den finns, nidr den inte har ett
dugg med sjilva combatflygningen att gora.

Ett av forsta omgdngens heat, mellan Torsten Anders-
son, OSFK och Bernt Gustavsson LEN, bjod pi frisk flyg-
ning i ca 2 min, d& de kolliderade. I det ldget ledde Tors-
ten pd 2-1 i klipp. Bida Aterstartade och kom upp samti-
digt, Torsten med 1 dm kvar av serpen och Bernt med ba-
ra triden kvar. Bernt jagade och klippte triden och var nu
medveten om sitt underlidge. I stillet for att se sig slagen
korde han mycket friant for att f4 Torsten i backen eller
kvadda hans kdrra. Det senare lyckades honom utmérkt.
Mycket fult. Det fick mer vittgdende foljder dn nigon hade
riknat med; Torsten kom till en védlforkint finalplats men
hade inget att flyga med. Staffan Larsson LEN gick en myc-
ket ldtt vig till finalplats och vann ddrmed utan att nagon
final flogs.

En liten ljusglimt tycktes skymta ndr Roger Holmberg,
LEN flég mot Erik Akesson, Motala Mfk. Det var en snygg
flygning didr bada tycktes tinka férst och handla sedan,
tills ett lintrassel satte punkt efter ca 1,5 min.

Dagens bista heat stod mellan Roger och Torsten.
Torsten ridddade segern efter ett klipp i heatets sista se-
kund men sedan var det omdojligt for funktiondrer och med-
hjdlpare att fa flygarna att forstd att heatet var slut. Tva
minuter efter det att det verkligen var slut kvaddade de.
Tor ovrigt heatets andra kvadd.

Dagens sista heat fick alltsd bli om tredjeplatsen mellan
Ulf Larsson, Tigre och Roger. Ulf flég med en inte sidr-
skilt tillforlitlig glédare och vann efter ett diskutabelt dom-
slut.

Det tycks som combat-flygarna av i dag bara tridnar en-
samma i stdllet for tva och tvd. PA tridningen stir de och
trixar riktigt kul, men sé fort det kommer en till i cirkeln
och de inte kan flyga hur som helst tar det snabbt slut och
man inser att deras trixande pa trdningen dr helt huvudldst.
Om de i stéllet skulle ldra sig att tdnka i férvidg och trina
pd mandvrer som de har nytta av, skulle vi kanske fa lite
klass pd combaten igen.

Lingst till vinster ses 6verst stuntsegraren Ove Ander-
son starta assisterad av silvermannen i samma klass och
namnen Willy.

Didrunder visar Staffan Larsson stolt upp sex oskadade
Ruter Ess efter combatsegern. Ritning av modellen dter-
finns i MN 5-6/66.

I nidsta spalt ses overst piloterna i TR-finalen, fr v lan-
dande Per Arne Fransson (brons), Hikan Ahlstrém (guld)
och Hans Svedling (silver)

Dédrunder demonstrerar Leif Cernold sin segrarmodell
i speed.

P4 higra sidan finns ett par ndrbilder av Roger Holm-
bergs Ruter Ess.

Under dessa visas en bild av Erik Bjornwalls Good Year
Racinginspirerade stuntmodell med maskot.

Hér ovan ser vi Hans Svedling och Anders Eklund som
dntligen fétt fart pd sin Super Tigre.

Slutligen en bild av come back-mannen Bea Olsson med
nybyggd modell

Stunt Resultat i poiing

1) Ove Andersson, Visterds FK, 3150,5, 2) Willy Andersson, VFK, 3134, 3) Erik
Bjornvall, LEN, 2933,

Team racing (15 deltagande lag) Resultat i min och sek

1) Samuelsson/Ahlstrém, Galax, 5.04, final 10,30. 2) Svedling/Eklund, SMSK,
5.03, final 11.15, 3) Ahlstrém/Fransson, LEN, 5.16 final 11.20, 4) Olsson/S6-
derberg, Ostra Sérmlands FK, 5.28, 5) Gustafsson/Largson, LEN, 5.29, 6) Al- -
seby/Rosenlund, LEN, 5.36, 7) Bengtson/Ericsson, Orion, 5.49, 8) Andersson/
Andersson, OSFK, 6.01, 9) Lind/Winkler, SMSK, 7.17

Speed Resultat i km/tim

1) Leif Cernold, Solna MSK, 214, 2) Bengt Martinelle, Ornarna, 201, 3) Carl-
Erik Enqvist, Ornarna, 195, 4) Ove Kjellberg, SMSK, 185

Combat

1) Staffan Larsson, LEN, 2) Torsten Andersson, OSFK, 3) Ulf Larsson, Tigre,

4) Roger Holmberg, LEN, 5) Claes Nilsson, Motala MFK, 6) Bernt Gustavsson,
LEN, 7) Mats Ekberg, MMFK, 8) Erik Akesson, MMFK, 9) Goran Filt, MMFK,
10) Jan Carlsson, MMFK, 11) Bo Birgersson, MMFK, 12) Bengt Engstrém, OSFK,
13) ¥ngve Rundqvist, Sparreholm

Lag
1) Linkopingseskadern, 13, 2) Ostra Sérmlands FK, 16, 3) Solna MSK, 21
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Segeﬂrmodeilen vid 5M i RC I ses ovan. Det dr Jesper von Segebadens
framgéngsrika konstruktion Mustfire (Ritning i MN 5—6/66) I sitl senaste o
utfrande, I hégra spalten ses uppifrin Saabs nya vandringspris, till svens- )
ke miistaren i RC I, silvermanmnen Leif Thulin klar att bila hem till viist-
kusten efler valfOrvittat varv och bronsmannen Bo Bergstedt med Mustfire-
lastad kombivagn,

Folo GORAN ALSERY

Under helgen 16-17 september tdviade man om fiteln
"Svensk Mistare 1 Re I'. Tévlingen, som arrangerades av
Starflyers, skulle enligt inbjudan hillas pd Tullinge flyg-
flottilj, men genom en tillf#llighet fick en funktiondr nigra
dagar fdre tdvlingen vetskap om, at{ en sindaramatrklublz
avsig att forligga en filtsvning till granskapet av Fi8, Tor
att ej i onddan riskera de tiiviandes modeller fann tivlings-
ledningen det siikrast att flytta tivlingsplatsen. Trots detfa
mycket knappa varsel var Barkarby flygflottilj viilvilliga
och stillde filt till forfogande. Tyvirr hann ej alia tivlande
och funktioniirer f4 meddelandet utan infann sig pd F18.
Trots den linga extra resan till F§ var humdret p& topphos
alla, di givlingen hirjade.

Till tivlingen hade 19 deltagare anmilt sig och samiliga
infann sig till tivlingen.

Tivlingen genomférdes med sex domare uppdelade i tre
domarlag, varav ett alltid vilade, De tivlande flég en ging
infor varje domarkombination. Domarlagen bestod avSvan-
te Hellstrém/Acke Johansson, Lennart Sundstrdm/John
Lysell och Kurt Ekrot/Tore Loodin,

Lérdagens flygningar genomibrdes i snabb 151jd i del
varma och soliga hostvidret, tack vare tivlingsledarens
stindigahetsande, Efter forsta tivlingsdagen ledde Jesper
von Segebaden med Bo Bergstedt pd andra plats, Trea lig
Leif Thelin,

T#viingens tredje och sista {lygning genomfirdes pi sin-
dagen 1 lika lungt vider som de fidigare. Aven denna om-
géng genomfvrdes utan speciella hiindelser.

D& resultatet riknats ut visade det sig att Jesper dter-
igen visat sin klass.

Betriffande bide radicanldggningen och modeller kunde
noteras en utveckling jEmfsrt med tidigare dr. S& gott som
alia de tdviande hade i &r proportionalanliggningar, di
frimst den svenska Micronic, Bland flygplanen var den ti-
digare s foraktade Mustfiren vanligast, Den representera-
des av fyra exemplar forutom Jeppes egen modifierade va-
riant. Den tidigare s vanliga Crusadern fanns denna ging
endast 1 tre exemplar, Tivlingens bist polerade modell till-
httrde Roland Ortschiitz.

Lfter denna tiviing konstaterar man med glidje att anta-
let tivlingsflygare okar. Bide att tidigare klass II-fivgare
och helt nya flygare visade ait de inte har nagon respekt{tr
de mer rutinerade tivlingsilygarna.

Jol
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Vinstra spalten visar uppifrin Jan Levenstam starta
motorn {ore sista flygningen. Jeppe assisterar,

Didrunder ses Jannesg Mustfige pé finalen.

P4 mitthilden startar Kjell Ake Elofsson sin OS-motor
medan Stig Lilja assisterar.

Nirbilden illustrerar ljudddmparnas mangfald, hir Lars
Olssons installation.

Underst ses tivlingens mest viibyggda modell, Roland
Ortschitz’s Crusader. En detalierad beskrivning av Ro-
lands bygge kommer inom kort.

I hogra spalten ses dverst Rune Svenningsson som sidlv
hygger sina radioanldggningar. Vi skall presentera ocksi
honom inom kort.

Utom tivling visades Cliff Weiricks VM-tia, semiskala-
modell av DI Chipmunk, som valdes tili VM:s snyggaste
modell. Gerhard Westerberg kipte den pa Korsika och vi-
sade upp modellen vid SM.

Lingst ned ses Tommy Bennwik med sin grona Olden-
burgkonstruerade Top Hat.

Resuliat i poing:

1y Jesper von Segebaden, 14.274, 2) Leif Thelin, 13,319, 3) Bo Bergstedt, 12.363,
4} Jan Levenstam, 11,025, 5) Bo Oldenburg, 10.826, 6) Lennart Clsson, 10,309,
7) Bert Stévling, 10.248, 8) GBran Ridderstrém, 9,725, 9) Chriater Gillgren,
9,049, 10) Bengt Lundstirom, 7,625, 11) Tommy Bennwik, 7.287, 12) Lars Olsson,
7,212, 13) Beriil Attewik, 7.088, 14) Roland Ortschiitz, 6,780, 15} Svenningsson,
6.533, 16) Niilo Thulander, 6.252, 17) Lars Jakobsson, 5.537, 18} Kjell-Ake Elof-
son, 2.405, 19) Stig Lilia, -,
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Premisr blev det i tre avseenden niir arvets SM i klass
RC V avhiélls den 26-27 aug f6r nya klassen RC V, for YFK
gom tdvlingsarrangdr och for Rinkaby som tavlingsplats.

Till tdvlingen kom 16 anmilningar, varav 13 anmilde
sig till start men Kenneth Pettersson hade otur att havere-
ra inman tiviingen birjade. Man tycker atl anslutningen
hir vara stérre nir det giller 8M, men som orgaker kan
ses hastighetshegridnsningen och tivlingsplatsens ocentra-
la lége. Tdvlingen skulle ju dven ha omfattat RC III men i
denna klass hade endast @ man anmélts,

THvlingen avholls i bista tinkbara vider, svag ving med
vixiande molnighet och temperaturer omkring 20-25" C,
Efter forsta omgingen tog Niilo Thulander ledningen f61jd
av Lennart Sundstrom och Arvid Karlsson. Ledningen lyc-
kades Niilo hilla dven i andra och tredje omgangarna, me-
dan Lennart och Arvid bytte plats i andra omgfngen for
att ddrefter i tredje omgdngen iter byta plats. Rune Sve-
ningsson som lag fyra efter andra omgingen rikade ut for
vingbrott under triningsflygningen mellan andra och tred-
je omgdngen och var dirvig borta ur toppstriden.

Séledes blev Niilo den forsta svenska mistaren i RC V

han har ju tidigare tvd SM-tecken i RC IiI. I RC I &r han
didremot fortfarande novis.

Modellurvalet var av varierande {yper och somliga har
gamla RC I kirror kvar, men utvecklingen gdr mot mera
limpade kirror for RC V. Vagabond som ju var en bra
RC Ii-kdrra har nog inte sd stora chanser § RC V. Den
mest originella modellen hade Ui Hamle, en flygbitsheto-
nad modeil med motorn placerad ovan vingens bakkant,
med skjutande propeller.

Till gist vill YFK framfora sitt tack till domarna R An-
dersson, G Hofimann och B. Nilsson, samt tiil prisdenato~
rerna A. Arvidsson, N, Ek, Modelleraft och 8.E. Trueds-
son.

Lennart Qlsson

Firteckning Sver deltagarna
ach deras utrustning

Referatet fran SM i RC V kompletteras hir med ndgra
rapscdiska anteckningar

TFiygplatsen var ypperlig med stora fria ytor samt kors-
lagda startbanor som elimirerade start- och landningshe-
kymmer i den vixlande vindrikiningen.

Verkligt fint arbete hade nedlagts pi ait gora en effek-
tiv och ldttarbetad resultattavla. Arrangérsklubben har ali
heder av den.

For trning fanns etl stiill med frekvensmirkta klddny-
por - ocksd mycket bra. Trots detta lyckades nigon star-
ta Kent Petterssons modell som stod och puttrade pi tom-
ging med dgarens uppmirksamhet riktat & annat hall. 50

meters [lygning och totalhaveri.

Det brast i anmélan av mantvrerna men efter intensiv
hearbetning av grenchefen Gunnar Hofman hiitrade sig de
tivlande. Det skall ocksé papekas aftt domarna minsann
inte heller alltid horde upp ordentligt vilket ibland gav liv-
liga diskussioner,

Ett trevligt inslag utom tdvlan var flygning med reklam-
sldp. Det var Lennart Olsson som pi helt naturtroget sitt
"'plockade upp", flég och limnade av sitt slip pd vilketdet
stod RC 8M 1967, Sliépet hade ansenliga dimensioner och
syntes vida Sver nejden.

Inkvarteringsorten Ahus {6rndjde lingresendrerna till
full heldtenhet.

Anmiérkningsviirt dr att Thulander fl6g med REED-~an-
iHpening, Kasta dirfsr inte sidana grejor i byriliddan ba-
ra {or att proporticnalen har kommit. Det beror minst li~
ka mycket pi piloten som pé radion hur modellen flyger,

Vackraste modellerna var Sundstréms och Nilssons
dubbeldickare. Det dr nigot visst med dessa oldtimers,
Sundsirém figg en triningsmantver f6re anmild mandver
och hann trots detta genomitra programmet inom utsatt

tid.

Det klankades bakom kulisserna pa att de tre domarna
samtliga var skiningar och att risk for lokalpatriotism
foreldg. Vi fir hoppas att réttvis beddmning gjordes.

Touch and go skall géras inom 50-meterscirkeln, Méngs
migssade denna mandver eller gjorde den diligt p g a vil-

jan att komma ned inom cirkeln,

Om loopingarna lades pa s sitt att domarna inte pd ni-
got sdit kunde se hur runda de var, blev det mycket liga
poiing, i de flesta fall en nolla.

Invindning: Om looping placeras si at{ rundheten kan
beddmas, hur skall 44 sidoavdrift pdvisas.

Prisutdelning férritiades med sedvanlig stdmning och
arrangorer cch tivlande avitackades. Alla var dverens om
att ett trevligt SM hade genomidrts.

ULF HAMLE

Omg | Omg | Omg] Sum-

Plac | Namn Kluhh Modell Radio Motor Prop] V I II HI | ma
1 Niilo Thulander YFK Taxi Min-X 10 05 40 13x412,0} 2003|1685 1726| 5414
2 Lennart Sundstrém MRF Hobo Min-X prop Merco 61 1ix6|3,8] 1664 {1758] 18171 5239
3 Arvid Karisson LEN Lenus Micro Avionics | Vebra 3,5 x4 | 1,8 1644 {1846] 1577] 5067
4 Bjorn Wingstrim LEN Piper Cub Micro Avionics | OS 49 12x6}13,5]1205 1664} 1154] 4023
5 Karl Einar Tell LEN Piper Cub Micro Avionics | Enya 60 12xG 3,5} 989 )1047T] 1292} 3328
6 Rune Sveningsson Jonk L MFK | Skylark Digitron 08 29 10x611,831501 |1637] - 3158
7 Lars Karlsson LEN Lenus Grundig Super Tigre| [ix4}2,0] 562 |1066] 1115 2743
8 Stig Lilia Jonk L MFK | Sonic Crusier | Egen Merco 49 11x713,3] 674 | 998 874| 2546
G Ulf Hamle Kronob MFK | Egen Grundig Enya 29 Sx6§2,1 926 726 486} 2138
10 |Jimmy Damberth Kronoh MFK | Falcon 56 Controlaire 08 35 8x6}2,2| 5857 783| 470} 1838
11 Kurt Hildingsson Oskh Esk Vagabond FM 10 08 40 1ix4}2,1} 475] 420 217{1112
12 Eie Nilsson Oglkh Esk Hobo Grundig Enya 45 1ix4}12,5 851 220 - 305
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Skall vi nu definitivt avskriva RC III som tédvlingsklass?
Forslaget var aktuellt vid 1966 irs Riksstdmma, men vann
icke fullt gehor. Ingen i ndmnda klass var anméld till SM i
ir. Didremot ser det ut som RC V #r pd stark frammarsch.
I denna klass finns det storre mojligheter att mandvrera
modellen, ocksd med tanke pa sidkerheten, dir mojligheten
att reglera motorvarvet dr viktigt. Bland modellerna som
presenterades pd SM fanns inget sensationellt nytt, mest
uppmérksammade var de bida biplanen. I allménhet anvén-
de man nog motorer som betriiffande styrkan lig i under-
kant, har man tillfdlle att reglera motorvarvet kan man
gott kdra med en nigot verdimensionerad motor.

Vad betridffar radioanldggningarna lever reeden fortfa-
rande kvar och denna typ av anlidggning gir utmérkt att an-
vinda di programmet i RC V inte innefattar nigon mang-
ver som nddvindigtvis krdver proportionell styrning. Det
skall bli intressant att se om det nya Galloping-Ghost sys-
temet med Rands LR-3 servo kommer att ha ndgon fram-
gang ndr det giller RC V. Ddr har man ju de mdjligheter
som fordras, sid- hdjd- och motorkontroll. Dock bor man
inte placera detta system i modeller med storre motorer
dn 35:0r. Betridffande styrningen blir det i stort sett som
att flyga proportionellt och man har mdojlighet att trimma
rodren under flykt. Priset pd en GG-anldggning ligger unge-
fir i samma nivd som en begagnad reed, d v s omkring el-
ler ndgot under tusenlappen. Systemet ser ut att vara vil
utvecklat och har gjort stor succé i U.S.A.

Hur skall en modell se ut, limplig f6r RC V. Vilj till-
rickligt stor modell, spinnvidden bor nog ligga mellan
1300-1700 mm. En typ som dr ldmplig dr SR Falcon med
en motor avpassad till modellens vikt. Denna modell dr
stabil, har utmérkt sidroderkontroll och utfér de manov-
rar som ingdr i RC V-programmet. Man kan kanske ock-

och RAKETFLYG

SM for modellraketer arrangerades 15 oktober av Upp-
sala Flygklubb och Skultuna Rakets#llskap pd Sundbro flyg-
plats utanfor Uppsala. Utforligt referat hoppas vi ge i nids-
ta nummer av MN. Resultaten i antal meter hojdvinst blev
foljande:

Klass AC-2 H8jdflygning (13 deltagare)

1) Erik Bbds, Limhamn, 353, 2) Gert Ericsson, Skultuna, 314 3) Lars Ander-
son Limhamn, 262, 4) Anders Anevall, Skultuna, 238, 5) Per-xke Persson,
Limhamn, 184, 6) kka Olofsson, Skultuna, 180, 7) Claes Andersson, Limhamn,
172, 8) Rolf Valdorasor, Hissleholm, 134, 9) Matts Gotbring, Uppsala, 100,
10) Jesper Nielsen, Limhamn, 83

Klass PC-1 H6jdflygning med last (9 deltagare)

1) Lars Andersson, Limhamn, 176, 2) Gert Ericsson, Skultuna, 161, 3) Ola

Svensson, Limhamn, 140, 4) Jesper Nielsen, Limhamn, 133, 5) Rolf Valdors-

;:n. Hissleholm, 129, 6) Erik Bbts, Limhamn, 124, 7) Claes Andersson, Lim-
mn 117

SIMPROP 741

s tdnka sig den mindre Falcon 56. Dessa modeller ir en 3 ﬂ—_iﬁi%—;\— —

ungefirlig definition pd hur en limplig RC V-kdrra skall 1 4

se ut. Naturligtvis stdller man kravet att flygplanet utan

svérighet skall kunna utféra de stipulerade mandvrarna.

Skriv till MN och berdtta om Dina erfarenheter.
Arne Arvidsson HAPPY
WALTER SCHMITZ
|
B RC-VIM 2 oo oot oo stirsna e oy [ ey
| e ) o= 3| Prm
1
Namn Nation Alder| Ar"  Radio Modell Vikt Sp'alnnBﬁryta! %E é” Motor Propeller
vidd ‘g 2

[KRAFT U.S.A. a1 | 8 |kraft Kwick Fli 2.750 [1.510 §42,20 { 65 | Enya 60 11 TV | Top Flite 11/8
MARROT France 33 | 9 |Radio Pilc?re Satanas |1 3.450 | 1.640 | 42,64 | 82 Rossi 60 Challenge Rossi
SPRENG U.S.A, 35 |15 | Micro Avionic | Twister 2.980 |1.370 | 51,40 | 58 Super Tigre 60 | Rev-up 11/8
SCHMITZ Allemagne 32 | 6 |Simprop Happy 3.920 |1.770 | 46 85 Rossi 60 Eigenba 11/7,5
MATT Liechtenstein 19 1 2 |Simprop Super Delphin | 4.780 |2.000 | 60 80 Rossi 60 Robbe 11 /8
SWEATMAN Afr. du Sud 31 |16 |Logitrol Condor 3.640 |1.740 | 60,8 |54 Merco 61 Rev-up 11/7
BAUERHEIM Allemagne 39 | 8 |Multiplex Kompromiss 3.100 J1.760 | 46,5 |67 Super Tigre 60 | Kavan 11/7
OLSEN Grande Bret. 37 |14 |Kroft Upset 2.750 |1.680 48,5 |58 Merco 61 Top Flite 12/6
WEIRICK US.A. 40 |16 |P. C. 8. Chipmunk 2.800 |1.410 |39 72 Veco 61 Rev-up 11/7,5
BRAND Afr. du Sud 28 | 3 |Logitrol 5 UD Panzer V 3.200 |1.740 | 47,5 |67 Merco 61 Rev-up 11/7
GIEZENDANNER | Autriche 21 | 7 |Digi Fly Marabu 3.100 |1.810 |55 56 Merco 61 Tornado 12/6
COUSSON France 28 |11 JRadio Pilote Lucifer 3.300 §1.780 | 46 71 Super Tigre 60| Top Flite 11/8
PH AM France 31 5 |F. & M. Vautour 3.000 [1.640 | 47,5 | 64 Rossi 60 Top Flite 11/8
WESSELS Afr. du Sud 22 |58 |Bonner Kwik Fli 11 3.100 | 1.570 | 41,16 | 76 Merco 61 Rev-up 11/8
VAN VLIET Pays Bas 32 | 8 |Simprop Flipper | 3.250 | — 46 70 Veco Lee 61 Bartels 11/7

*
Antal aktiva 4r som radioflygare
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Filbyter

3h-Arsjubilerande LEN arrangerade sedvanliga FILBYTER
med {8ljande resultat.
Combat~A

1) Bo Karlsson, Sparrehoim, 2) Leanart Kavlggon, LEN 3) Jan Karlsson, Motala

Combat-int

1) Kjeli Nileson, Sparreholm, 2} Staffan Larsson, LEN, 3) Bernt Gustaisson,
LEN, 4) Bo Birgersson, Motala Mfk (MMFK]}, 5) ¥ngve Rundqvist, Sparrcholm,
6) Goran FElt, MMFK, 7) Mats Ekberg, MMFK, 8) Claes Nilsson, Sparreholm,
8} Ulf Larsson, Tigre, 10) Erik ﬁkesson, MMFK

Combat-35

1} Bernt Gustafsson, LEN, 2) Erik Akesson, MMFK, 3) Per Arne Franason, LEN
4) Stren Andersson, LEN, 5) Hane Carlsson, Oxeltsund

Team racing-int

1) Fransson/Ahlstrdm, LEN 6,28, final 11.19, 2) Ahlstrém/S8amuelsson, Galax,
5,46, final 12,23, 3) Lavsson/Gustaveson, LEN, 7.21, 4) Alseby/Rosenlund, LEN,
7,31, 5} Sannes/Kjellberg, Solna MSK, 6) Lind/Winkler, SMSK, 7) Svedling/Ek-
fund, SMSK, 8) Hedrén/Kempe, LEN.

Team racing-B

1) Kjell Axtiliua, Galax, 6.45, final 7,03, 2) Dan Johansson, Tigre 7.20 final 7.17
3) Samuelsson, Galax, 6.24, 4) Winkler, SMSK

I MN har vi tidigare varnat for att utmana allmén si-
kerhet under modellflygning eller att irritera med mo-
torbuller. Som ett exempel pi riskerna hdr vi att det i
framtiden kommer att behvas licens for att modellfly-
ga. Alminstone i Vistiyskland, dir Bundesrat (6verhu-
set) 1 Bonn nu studerar etf lagforslag som yrkar pd tiil-
stdnd for "speciellt utnytijande av luftrummet' fér alla
som oOnskar flyga med pappersdrakar, modellplan, bal-
longer och liknande fdremal,

Wentzel-pokalen

Den fjortonde Wentzelpokalen pd Opefiiltet i Ostersund
kirdes 24 september och gynnades av ett utmérkt viider.
Fir forsta ghngen i tivlingens historia vanns totalsegern
i Ai-klassen av en junior, ndmligen tvifaldige svenske ju-

niormistaren i A2 Michael Borell. Aven tvian totalt varen
junior, SM-tvian i Al Nils-Eric Higglund,

De rutinerade dstersundarna Arne Berglin, Stig Lewin
och Gosta Nilsson hade tidigare inteckningar i pokalen men
hade den hilr gdngen ingen chans mot juniorerna. Gosta
Nilsson hade visserligen hitng pd dem efter halva tiviingen
men kvaddade sin sju dr gamla Mackie och fick nja sig
med segern i seniorkiassen l&ngt efter juniorerna.

Bade Michael Boreil och Nils-Eric Higglund fl8g utmirke.
Higglund hade den jimnaste serien, men Borell visade sig
dn en glng vara den skickligare termiksdkaren och det gav
honom segern efter en spinnande sekundsirid som avgjor-
des 1 sista starten. Borell understrik dirmed #in en ging
vilket stort 16fte han dr inom modellflygsporten.

De vriga klasserna var glest besatta. Stig Lewin vann
C1 i sjuke Rolf Sundins frinvaro, och Sven-Eric Pira hade
ingen ordentlig konkurrens i D1,

Resultat i sekunder,

Al, seniorer

1) Gbsta Nilsson, OFK, 428, 2) Nisse Néssén, OFK, 382, 3} Arne Berglin, OFXK,
376, 4) Per Liljeqvist, OFK, 357, 5) Stig Lewin, OFK, 324, 6} Birger Sahlin,
Skvadern, 322, 7} Christer Andersson, OFK, 312, 8) Edvard Sundqvist, Skvadern,
62,

Al, juniorer

1} Michael Borell, OFK, 588, 2) Nilg-Eric Higglund, GI"K_,. 569, 3) Hikan Nils-
soOR, OFK_, 404, 4) Janne Fréjd, OTFK, 396, 5) Bo Lindahl, OFK, 290, 6) Bo Mo~
lander, OFK, 252, 7) Kurt Holmbom, Skvadern, 221, 8} Stefan Holmstrom, OFK,
486,

c1
1) Stig Lewin, OFK, 524

j
1) Sven-Eric Pira, Strémeunds MF¥, 502, 2) Edvard Sundqviat, Skvadern, 215.
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SOLNAS JUBILEUMSTAVLING

Det bliste ca 5 sekundmeter men var lite byigt i de fors-
ta vd perioderna, Mointickel sprack upp pd {drmiddagen
och solen tittade fram. Smimodellerna hade det lite besvir-
ligt sd Hans Kaléns segertid 1 Al d4r smitf fenomenal, Len-
narth Larsson bhrot av kropparna till bida sina D1-moedel-
ler men lyckades laga den ena s& att den héil for tre star-
ter med bluddervarv pd motorn. Nils-Erik Hellander satte
en D2:a i skogen men genomfdrde med reserven. Urban
Nygren kvaddade vingen pd en modell i férsta perioden och
flég bort reservmodellen i tredje. Vinden bliste niistan
ldngs med korta banan pd F18 men ménga modeller ham-
nade i skogen pd Omse sidor. P& grund av H-trafik, riddsla
for diligt viider och Tullingefiiltels svira fiygforhillanden
stdllde hara ett 60-tal modellilygare upp. Det var onl om
tidtagare men med gott humdy och nigot uistrickia perio~
der flét det hela. THvlingen slutade bara 15 min senare dn
beriknal och efter ufrdkning av resultaten fordeiades den
rikhaitiga prissamlingen.

Grenchefen Kalén tackade 30-frs jubilerande arrangors-
klubben och onskade god fortsitining

Al (17 anmmiida) Resultat { sekunder

1) HEana Kalén, Gamen, 720, 2) Dick Engstrém, Nimbus, Kumla, 505, 3) Hans
Terner, BMSK, 395, 4) Bengt Eriksson, Eskilstuna FK, 341, 5} Roger Berg,.
SMSK, 294, 6) Ronny Hildrtmyr, Nimbus, Kumla, 284, 7) Tommy Jansson, Nim-
bus, Kumla, 271, &) Peier Wanngdrd, Nimbus, Sthim, 242, 9) K G Lundstrém,
Silverhokarna, 224, 10} Hans Svensson, SMSK, 208, 11) Roger Lindberg, Silver-
htkarna, 17%, 12) P O Larsson, Nimbus, Kumia, 175, 13) Rebert Wendler, Sil-
verhikarna, 171, 14) Rolf Rouko, Silverhskarna, 141, 15) Dennis Lundgvist, Stl-
verhokarna, 95.

A2 (13 anmilda)

1) Gunnar Kalén, Gamen, 732, 2} Rune Olsson, Gamen, 702, 3} Bo Modéer, Soi-
na MSK, G37, 4) Peter Wanngirgd, Nimbus, Sthlm, 606, 5) Lars Larsson, AKG,
551, 6) Bertil Westin, Gamen, 532, 7) Dick Wiklund, SMSK, 49¢, 8) Per Stder-
sten, SMSK, 434, 9) Olie Blemberg, Nimbus, Kumia, 388, 14} Ingemar Wikander,
SMSK, 369, 11) Hans Andersson, Borlinge MSK, 357.

C1 (4 anmilda)

1} Jan Zetterdahl, SMSK, 548, 2} Olle Blomberg, Nimbus, Kumlg, 315, 3) Len~
narth Larssen, SMSK, 243

C2 {5 anmilda)

1} Bengt Johansson, AKM, 725, 2} Peter Wanngdrd, Nimbus, Sthith, 585, 3) Karl-
Erik Iandin, SMSK, 408, 4) Jan Zetterdahl, SMSK, 404, 5) Bengt Blomberg, Ga-
men, 187

D1 (6 anmilda)

1) Walter Bornhauser, Jakobsbergs FK, 408, 2) Jan Edén, Nimbus, Kumia, 368,
3) Lemnarth Larsson, SMSK, 290, 4) Mate Ljungberg, Lekmé&nnen, 228, 4} Len~
mart Johangson, SMSK, 5.

02 (12 anmilda)

1) N-E Hellander, Karlstad, 778, 2) Lennarth Lavsson, SMSK, 669, 3) Lave
Karlsson, Gamen, 647, 3) Bernt Wickman, Nimbus, Kumla, 647, 5) Urban Ny~
gren, SMSK, 339, 6) L-G Lindblad, EFK, 142

Int. - lag

1) Selna MSK lag 11, (Wiklund, Lundin, Larsson) 1576 sek
2) 8MBK lag I (Modéer, Zetterdahl, Nygren) 1380 sek
3) Gamen (Westin, Blomberg, Karlsson) 1366 ek

1 -lag

1) Mfk Nimbus, Kumla { Engatrém, Blomberg, £dén) 1188 sek
2) SMSK iag II (Svensson, Zetterdahl, Larsson) 1046 ek

TIBRO FLYGKLUBES FLYGTRAFF

Sondagen den 24 september ordnade Tibro FX en flyg-
triff pd Hovhy flygfilt. Inbjudan hade skickats ut 1ill alla
kiubbar i Skaraborgs l&n samt en del andra klubbar.

Glddjande nog kom det minga flera deltagare dn vi hade
vintat, de flesta {rin Skaraborg, men dven frin Orebro
och Uddevalla, De flesta var RC-flygare, nigra linstyrare.

Triffen gynnades av ett i det nirmaste idealiskt vider.
Tyvirr hade nagra RC-flygare besvir av stdrningar, men
gldadjande nog intréffade inget haveri. Publikanslutningen
var myckel god, trots att ingen annonsering hade gjorts.

Som ett exempel pd del stora propagandavirde en Lriff
av detta slag har, kan nimnas féljande: En dskidare i 30-
drsaldern hade aldrig tidigare sett ett RC-fiygplan, 14 da-
gar senare stod han sjilv och flog en Tri-Pacer med 6-ka-

naler. Kijell-Ake Elofsson



Pengar fran
Flygsportfdrbun

SVENSKA FLYGSPORTFORBUNDET har borjat fungera
dven ekonomisgkt, Det forsta bidragsaret (1/7-67 - 30/6-68)
ger redan det 75,000 kronor i centrala bidrag. Av detta fal-
ler 12.000 pa modellflyget som hjilp till den internationel-
la representationen och till anordnandet av centrala tiv-
lingar m m. Med stor sannolikhet kan vi ridkna med en fyl-
ligare budget kommande tdvlingsir.

DISTRIKTSOMBUDEN ir tillsatta 6verallt. En forteckning
over dessa gir ut till klubbarna,si att man kan ta kontakt
med ritt man direkt och planera landskapsvis. Som bekant
omfattar Riksidrottsforbundets distrikt de gamla landska-
pen och inte lédnen, Av dessa 23 dr en-
dast en renodlad modellflygare, nimligen Olof Hansson
i Goteborg. Bland de dvriga ingdr dock flera gamla mo-
dellflygare som numera dr aktiva inom flygklubbarna.

DE FLESTA OMBUDEN é4r specialister pa segel- och
motorflygsport. Detta gor att de fir ett mycket stort arbe-
te att sitta sig in i modellflygets finesser ocksd, sirskilt
om de skall gbra detta pd egen hand. Man far ddrfor ridkna
med att métas av tacksamhet, nir folk frian modellflygklub-
barna tar kontakt och hjilper till att reda ut vira ritt spe-
cialiserade tidvlingsfasoner. Det har diskutérats att gora
en radgivande grupp for vir sport inom varje distrikt. Om
detta gick att ordna spontant pd alla stillen ddr det behovs,
skulle mycket vara vunnet.

KONTAKTEN MED IDROTTSSTYRELSEN eller liknande
i varje klubbs hemort dr naturligtvis redan etablerad - el-
ler hur. Aven om man inte redan nu fitt linstyrningsarenor
av kommunen, kan det finnas mycken annan hjilp for klub-
bens flygande att hiimta.

DET SKULLE VARA TREVLIGT att fi veta pd hur minga
stillen modellflyget flyttat in pd Sporten i lokaltidningen,
sedan vi startade Flygsportforbundet. I Riksidrottsforbun-
dets tidning har vi i varje fall fatt det utrymme vi vintat,
till och med pa omslaget. Vi modellflygare visste ju om
det forut - att vi ligger bra till i den internationella kon-
kurrensen i en hel del klasser - men hur minga andra
idrottare visste det.

Meddelande

Arets Riksstimma kommer att hillas den 18 och 19 no-
vember i Kumla.

Savil forhandlingar som forlidggning arrangeras i Stats-
hotellet (019/79200) vid Torget i Kumla. Férhandlingarna
dr uppdelade i ett eftermiddagspass pd lérdagen samt tva
pass itskilda med lunchpaus under siéndagen. Pa lordag-
kvillen hélls supé med underhillning. MN inbjuder ocksa
nirvarande klubbledare till debatt om klubbproblemen. Pi
sondagseftermiddagen avslutas programmet troligen med
modellflyguppvisningar i Idrottsparken med kostnadsfritt
intride for publiken. Upplysningar kan erhdllas genom
Olle Blomberg, telefon 019/70307.

Calle Sundstedt, 31 rapporterar
hidr om lidget pd FSF-omridet.
Han har tillsammans med for-
bundsordféranden Sune Persson
sdrskilt sysslat med vir anslut-
ning till Flygsportférbundet och
framgingsrikt overlagt med FSTF
och KSAK. Utom tidigare FSF-
rapporter i MN har Calle ocksé
skrivit organisationskommitténs
rapport om FSF till 4rets Riks-
stimma.

B

Till professionen dr Calle adjunkt i svenska och engels-
ka. Just nu dr han ledig frin detta arbete for kvalificerade
sprakstudier vid Uppsala Universitet. Han dr uppvixt i
Jimtland och trogen republiken. Efter inspelningsarbete
for Landsmailsarkivet (ULMA) om besynnerligheter i vat-
tendragen har han dven aspirerat pd Storsjdodjurets Vin-
ners Stora Pris (11 6re). Hans intresse for kuvade minori-
teter har dessutom tagit sig uttryck i studier i klassisk ti-
betanska samt genom trédgen cykeldkning.

Modellflygare dr han sedan 1947 och under den tiden har
han hunnit springa méinga gummimotorer men dven uppfun-
nit den numera regelvidriga Jimtlandsknycken for segel-
modeller, som gav 20 % extra utgingshéjd i starten.

Som instruktérsutbildare borjade han redan 1958 pd Al-
leberg. S& linge SMTFTF:s kurser har pigdtt har han ansva-
rat fér dem och Forbundet har didrvid haft nytta av hans
goda kontakter inom Medborgarskolan. Lidgg didrtill att han
varit den expansiva Uppsalaklubbens huvudsekreterare en
femdrsperiod, dr redaktor for hemmaklubbens tidning Luft-
posten, ingdr i Flygrevyns redaktionskommitté, gdrna mo-
torflyger, navigerar bittre med radio &n utan och dr lins-
flygchef i Uppsala link ( d v s skéter civilforsvars- och
hjdlpflyg i regionen) samt basar for linsgruppen av Frivil-
liga Flygkdren. I flygklubbskretsar beskylls Calle for att
vilja féra in ett drs modellflygande som kvalificering for
segel- och motorflygande.

Calle liser ocksd en av vira sviraste konkurrenter -
Gronkopings Veckoblad. Till favoriterna hor dven méirket
H (Alf Henriksson) i DN. I morgontrotta grundskoleklasser
har han t o m horts citera dagsvers som denna:

Talgoxen sitter pd grenen
och fryser forfarligt om benen

NOIISER

FSF:s drsmote invalde i styrelsen Sune Persson med
Sune Stark som suppleant. Modellflygsektionen fick foljan-
de sammansittning: Ordférande Sune Stark samt ovriga
ledamdter Gunnar Hofmann, Gunnar Kalén, Olle Olsson
och Harald Sannes.

Till FSF:s valberedning valdes Calle Sundstedt och
Lennarth Larsson.

PRIVATRADIOBANDET oppnades 1961. Antalet till-
stindsbevis niddde 1000-strecket 1962, 2500 1964, 5000
1965 och 10000 i april i 4r. Privatradiokanalerna ir u-
nika si tillvida att inte inom ndgon annan del av de in-
formationshirande radiospektrum, s ménga trings pa
s& f4 och sé nirliggande kanaler med si liten effekt pa
sé ringa yta - inte bara med varandra utan ocksd med
ett mycket stort antal starka, legaliserade men inte in-
formationsbhiirande modulerade sindare. Utvecklingen
saknar ej problem. Klubbar som anvinder privatradio-
anlidggningar for skallgdng efter bortflugna modeller,

epotkontakter ete gor klokt i att ldsa tidskriften Radio
é Television nr 7-8/67.
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REDARKTIONSSTI

Marschal MeLuhans ideér dr ju inne fér n#rvarande. A-
ven Modell-Nytt &r ju ett medium. Visserligen lockar
karlens svepande generiliseringar till kritik men hos ho-
nom finns ocksi teser som #r intressanta for oss. Om vi
exempelvis gyftar till kad kunskap, tilitagande intresse
ock mer stimulans for SMTFF:s medlemmar si 4r det en-
ligt Mc Luhan lika viktigt hur vi presenterar materialet
som sakinnehillets kvalitet. Att papperskvalitet, lay out,
stilsort och blaha gor oss till exempelvis bittre tivlings-
fiygare, dr etl ganska kontroversiellt pistdende inom Mo-
deiflygforbundet.

I motsatg till Roland Pélsson har vi doek svirt att till-
ldmpa Freud i samma utstrickning. A andra sidan har vi
kanske stod fran Olof Lagerkrantz, som karakteriserar
Palsson med "talekonst i stdllet for fakta'.

MODELLFLYGNYTT

Fran férsta numret under 1968 dtertar vi virt gamla
namn Modellflygnytt efter att frin nummer 3/66 av Justi-
tiedepartementet tvingats till ndringen. Vi hoppas i fort-
shtiningen slippa bii uppfatiade som boulevardblad, vilket
faktiskt hint MN.

PROFILEN

Carl-Gustaf Ahremark, 45, ingdr i MN:s redaktion.
Hans namn eller signalur ses ju ofta i vira spalter.

Cari~Gustaf dr tecknare pd Saab och férbarmar sig ddr-
for dver alia kluddiga ritningar lisekretsen si vinligt
skickar till oss. Han Svervakar ocksd sittningen och hjii-
per Gunnar Landin med ombrytningen,

1932 debuterade Carl-Gustaf med en gummimotormo-
dell {bambu, furu, smrpapper, cykelslang, rickvidd masx
30 meter) enligt forebild ur Flight, som fadern, garagefs-
restdndare pd F3 i Malmslitt, bar hem i form av cirkula-
tionsexemplar,

Fore kriget tivlade Cari-Gustaf med nybildade LEN pi
14. Under rekryten 1942-43 t4vlade han {6r F3 iklasserna
51 och 82.

Sedan dess har inga andra tdvlingsinsatser dn KM i
Coupe dHiver férekommit. Men modeller har han byggt

PRAMRE OMSLAGSBILDEN visar Elinssons Antic, en
amerikansk byggsatsmodell f&r RC fran Lou Proctor som
hiimtat sina huvuddrag {rdn Focker E III Eindecker. Bil-
derna togs vid en uppvisning for TV vid 8M i RC I (foto
Goran Alseby),

BAKRE OMSLAGSBILDEN (foto Goran Alseby) presen-
terar de mest {ramgdngsrika svenskarna i Nordiska Lin-
flyglandskampen diir vi dntligen fick en inteckning i vand-
ringspriset. Fr v ses Bengt Martinelle (3:a i speed), Bernt
Gustavsson (3:a i combat), Ove Andersson (1:a i stunt) och
Roger Holmberg (1:a i combat). Medalirerna Per Gelang
och Erik Bjorawall salinas tyvirr pd bilden,

och flugit heia tiden. Fdrsta motormodellen med Qlson
Rice 16 hyggde Carl-Gustal 1945,

Tilisammans med Bertil Dillner flégs forsta RC~model-
len (Adr Trolanliggning) i mitten av femtiotalet. Numera
lockar radioflyg, skaiaflyg och undertiga konfigurationer
mest. Radiostyrd skala autogiro dr hans framtidsdrém.
Air Trails anlitade Carl-Gustaf 1950-55. Han gjorde tdv-
lingsreferat, ritningar pa skalamodelier, skisser pd popu~
lira Dynajetmodeller etc,

SMIFF:s emblem och presfationsmérken har utformats
av Carl-Gustaf till glidje fér alla fifinga modellflygare.
Han 4r ocksé entypen for "tidningsflygarna!' liser regel-
bundet nio av véra kollegor - et ndje som kostar honom
en halv tusenlapp per dr och mindre byggtid. Till dessa
kommer alla bicker, tidskrifter for fullskalaflyg ete.

Radiostyrda modellbitar 4r toppen, ett intresse som de-
las av tvi soner.

Hustru, sommarstuga i Skine, fotografi, broschyrritning
Hr trogna medpassagerare i livet. Omgivningen kidnner ho-
nom som en stindigt viinlig, forsynt och okuvligt idealistisk
ande i en imponerande maskulin kropp.
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FOKA T

FOKA FLORIDE TAXI PONTONER till RC-plan
2-6 kanalers radiogeglare for 3,5-6 _kcm, 2-10 kana- for 2,5-6 kem, 2-8 kanalers Léngd 695 mm 'Bredd 104 mm
S lers multimodell A max flygplansvikt 3,5 kg
e Spinnvidd 1400 mm T megaly Artnr 123, pris 43:75
Lingd 1110 mm lein 5 b0 1 Spinnvidd 1500 mm » P :
Artnr 4221, pris 115:- R einoi cbts s Lingd 1020 mm
# BEIE B ees Artnr 4625, pris 99:50

1 sats styrstag mm till Flo- -BYGGSATSER:
ride, artnr 114, pris 19:75

Generalagent: A. HERMELE AB, Lindvalisplan 6, Stockholm 9, tel. 69 19 19

PENFRIENDS WANTED

My name is Ambrose A Santiago and I am Aeromodelling
instructor in N.CC. Institute of Airwing. We make all types
in of model planes and fly them from time to time. We also
represent at All India model Aircraft Rally, which is held

at Calcutta once in a year.

I am very much interested in Aeromodelling activities

RC - IMPORIEN , specialfirman for radio- in your country and want to exchange views and news with
styrning, presenterar det hittills mest elderly Swedes. My addres is

kompletta sortimentet for kvalitetsmed- Indrajit. Society

vetna radioflygare. Block 9 A

Bland annat: Propellrar: REV UP Naranpura Char Rasta

Motorer: VECO 19 och l, K&B Li'O. Glodstift: AHMEDABAD 13

FOX K&B FIREBALL VECO. Spinners: Williams

2 o Indien
Veco. IHIjul: DU=-BRO och Williams
KWIK-LINK 12", NY-LINK, Frekvensflaggor,
Frekvensmirken, Varvridknare. Galloping- INNEHA LLSFORTECKNING

Ghost system, Samt de flesta i amerikan- Sida
ska tidningar utannonserade artiklar.

Ledare i Milstolpar .......... aeis i 3

PROPORTIONALANIGGNINGAR s&ljer vi Standardracing . sva even v s srensieiidie st sadetets 4
dven: Micro-Avionies, Orbit, PCS, Kraft MOt AE T winvisesmn s st g v SvamrEn i sevasis 5
Logictrol, Bonner m.fl. Ibland har vi &aven Ingtruktorskursen: (.o i vab sadapienloe s o 6
begagnade anl&Zggningar i lager. G 1Oa T VBB B et ioretuze shezesrataremniatorete sferstetdincanatetesatorotehoss 7
. 4 5 : o FRUIFE=VM woovin vos wen abe ven s s e s 8
Byggsatser halvfabrikat fardiga flygpl. LANELYE-EM o v v v e s e snsannnessvnnnannnes 12
SKRIV EFTER PRISLISTA! Linflyg=SM ot tineiiiievisnsnnasasssnsnscnnns 14
BMARE L oo vswmmsicans wsedussss s 16

SMARE Vianemmes s som 080 i Dpas o v 18

Raketflyg=8SM 55 v ieisai o doe seaisi e 19

RC |MPORTEN Radioflyg=VM .. .ovvnvvnns 19
Wentzelpokalen® .«icssmwvanssswanms 20

Specialfirma fér radiostyrning av modeliflygplan Solnas Jubileumstdviing «cvviiesreresnnnsnrnnas 20
Anslag frén FSF........ Sl e e 01

Sven Hydén, Alvsjovégen 8, Alvsjo, tel. 08/99 76 42 Radaktionssidan cue vus-esesmresanse s s aneitons:’  Se
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ORGAN FOR SVERIGES MODELLFLYGFORBUND

1967/

SMHI Rotaprinttryck, Stockholm. 1967



