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TEKNISKA DATA

Cylindervolym 9,95 cm?
Vikt 400 gram
Borrning 24 mm
Slagldangd 22 mm
Effekt ca 1,2 hk vid 13500 vpm
Tomgangsvarv  min, 1800 vpm

En sterk och robust 10 cm3 glédstiftsmotor * Ny Webra-TN forgasartrottel med
okritiska tomgangsegenskaper * L&ng livslingd genom utvalt material i cylinder,
kolv och kolvring * Vil balancerad och med vibrationsfri ging * En precisions-
motor f6r anspraksfulla modellbyggare fran den vilkidnda tyska fabriken,

GENERALAGENT:

B.BECKMAN & Co AB |

Birger Jarlsgatan 13, 4 tr, Stockholm C - TEL. 201366 - 211234



Svehskt

Miniflys
- E‘ri tidning fér modernt modellflyg | Arg 1 NI‘ 1

Tidningen utkommer ‘med 4 nummer per ar, Prenumeratlonsprls. heldr 8:= kr,
Forliggare och ansvarig utgivare: Valter Johansson, Hangeryd, LAMMHULT,

Telefon: 0472/65045, 65046, Postgirokonto: 583673,
Multilith offsettryck, Valter Johanssons tryckeri, LLammhult, Tryckt i Junl 1967

Upprop till lasa,rna !

Trots att det star Nr1, Arg. 1 hdr ovan, kan man inte sédga att detta dr nagon
ny tidning i egentlig rnemng. Det dr endast en fortsattnmg pa en mangarig publi-
cistisk verksamhet som strédcker sig éver 20 ar tillbaka i tiden, ndrmare be -
stamt till &r 1945, Utgwnmgen har under arens lopp skett i samarbete med en
lokal klubb, darefter Smalands Modellflygforbund och sedan &r 1961 med SMFF,

Under alla ir har vi stravat efter att hilla en objektiv linje och 1dta alla me-
ningsriktningar komma till tals i tidningen, I dag har en fristdende modellflyg-
tidning en storre uppgift att fylla &n kanske nagon gang tidigare genom att vara
ett virn mot dimbildning och féorvréangning av fakta,

En vilkind tdvlingsflygare sade att man kan inte fa FOR MYCKET nyheter
och tips om den sport som intresserar oss alla, En samarbetsvillig stab av
medarbetare inom Sverige, goda kontakter med utlandet och en numera ganska
god tryckteknisk utrustning utgér en garanti fér att denna tidning skall bli en
verklig inspirationskélla for alla svenska modellflygare,

Trots att vi inte har gjort nagra stérre anstringningar i den riktningen har
vi blivit lovade ett gott annonsstdd fran de ledande firmorna i hobbybranschen,

Ar Du nagorlunda nojd med var tidning och ¢6énskar er-
hdlla den i fortsdttningen, droj da inte med att ordna din
prenumeration genom att inbetala 5:-- kr med bifogade
inbetalningskort, d& fidr Du ytterligare tre nummer av
tidningen, tvd till i 8r och ett varen 1968, Du kommer
inte att angra Dig, det tror jag vi kan lova,

Efterlysning av medarbetare

Som framgdr av detta nummer har vi manga duktiga medarbetare men vi 4r
idnda tacksamma fér alla nya krafter som vill hjidlpa till, P& sd sitt kan vi gora
tidningen dnnu stérre och battre, Tveka darfor inte att sdnda in Ditt bidrag,
Alltid skall Du fa nagon ersittning for det som vi publicerar,

Nidrmast har vi tva v1kt1ga VM-tdvlingar och om Du tidnker ndrvara vid ndgon
av dem, varfér inte da utdka Din reskassa genom att bli korrespondent for
MINIFLYG Vi séker rapportérer bade fran RC-VM och friflyg-VM, Detsamma
gidller Nordiska Misterskapen i alla klasser, Skriv eller ring 04’?2/65046.

Fototavling

Att fotografera modellfiyg d4r mycket svart, Ingen bdr dock avskrickas av
svarigheten och fér att stimulera intresset utlyser MINIFLYG hirmed en foto-
tivling, Tavlingstiden &r 1/5 - 31/12 1967 och det giller att under denna tids-
period sédnda in sa manga publicerbara foton som mdjligt, Samtliga foton som
deltagarna sédnt in kommer att deltaga i den prisbedémning som sker efter tiv-
lingstidens slut, Foljande priser kommer att utdelas:

1:a pris. Modellmaterial efter eget val till 200;:-- kr vérde

2:a pris, " i 100;-- kr "

3:e pris. n " " 50;-- kr 1"
Envéldig domare ar tidningens redaktéor och resultatet kommer att offentlig-
gdoras i MINIFLYG, Alla insidnda bilder kommer att atersindas,



E'ramnm Ffor IRO:68!

Efter det att sméaldndska modellfly-
gare, med Kent Petersson i spetse
introducerat den danska ''sportklassen’
i Sverige, blev den som bekant godkand
som officiell ®dvlingsklass, under be-
teckningen RC 5, pd senaste Riksstdm -
man i Malmd, Nu giller det att vi verk-
ligen sdtter i gang och flyger det nya
programmet,

Tavlingsklassen har alla utsikter att
bli mycket populdr. For att nd toppre-
sultat i multiklassen krévs nédstan dag -
lig trdning och enkanalsklassen kan
vara vansklig, &tminstone under svara
viderleksférhédllanden, RC 5 bjuder
ddremot pa just sﬁdan flygning som de
flesta vanllga radloﬂygare glllar
Kraven pa utrustning 4r ocksd mattliga.
Det gar att anvinda enkanals propor-
tional, s,k. ''galloping ghost'', om man
idr beldten med mindre modeller, men
for allviders-flygning 4r det nog for-
delaktigare med storre modeller och

da 4r en flerkanalsanliggning liampli- °

gare, men proportional 4r inte nddvan-
digt. Mera beror pa trimningen.
Limpliga modeller for RC 5 4r sa-
dana som &4r avsedda for multitrédning,
T.ex. Tauri, Falcon eller Jenny, men
dven typiska RC-III modeller som Va-
gabond och Viking kan med foérdel for-
ses med hdjdroder och anvédndas i RC-
5. L&t oss alltsd sitta igdng med att

bygga.!
TRIMNING

Vi har lagt mérke till att de flesta
radioflygare helt litar till de styrnings-
mojligheter som finns och gér mycket
litet for att TRIMMA modellerna, Det
dr synd for det ar ett mycket storre
néje att flyga en viltrimmad modell
och flygaren far storre mojlighet att
helt koncentrera sig pa det viktigaste,
ndmligen mandévrerna,

Borja redan hemma med en si kal-
lad "'skrivbordstrimning''., Kontrollera:

(1) Att modellen ar korrekt byggd.
Det far inte finnas ndgra skevheter,
Vinge och stabbe skall sitta ritt och
vara lasta i l4dge. Stabilisatorn bér lim-
mas fast om man har hdjdroder. Inred-
ningen med mottagare, servon, batte-
rier m.m. skall vara ordentligt gjord.

(2)Vinkelinstdllningen av vinge, stab-
be och motor skall vara s& som anges
pa ritningen, (Fig. 1) ’

(3) Tyngdpunkten maste ligga pa ritt
plats enl. ritningen, (Fig. 2) ‘

(4) Radioutrustningen maéaste fungera

till 100%.

__,’

(5) Alla roderytor miste ligga pa 0°.
(6) Modellen maste rulla rakt pa

marken, Vid modeller med nosstill
skall vingen ha en svagt positiv vinkel
i foérhallande till marken. Modellen
skall flyga och landa positivt, men just
som den tar mark hjidlper en negativ
vinkel till att hdlla modellen pd marken
och motverka hopp.

(7) Alla roderytor och stdtsténger
maste ga litt.

‘Tomgangsinstillning

En férutsdttning f6r en lyckad flyg-
ning dr att motorn gar perfekt, I férs-
ta hand méste motorn vara ordentligt
inkérd, fér annars kan den inte trottla
riktigt. Val av rédtt brénsle och glod-
stift samt tankplaceringen bor ocksa
uppmérksammas., Det d4r meningslost
att skicka upp modellen om inte mo- .
torn fungerar ordentligt.

Stall forst in motorn pa fullvarv och
gdr gdrna en kort provflygning for yt-
terligare kontroll av mstallnmgen pa
full gas. Harefter skall férgasarnalen
icke roras under tomgangs;ustermgen
som utfores som flg. 3 visar,

A, L3t motorn gd tomgdng medan
modellen stidr i normallidge. Anvénd
girna lite bréansle i tanken. .

B. Tryck ldngsamt ned stjdrten mot




markKer, Stannar motorn strax dr bland-
ningen fé6r mager, Minska lufttillft‘)rseln

C. Fortsitter motorn att gd med
stjdrten mot marken dr blandningen fér
fet Oka lufttill férseln, Motorn skall
gé jamnt i mellanliget,

Forsta flygningen av en ny modell,

Om man &r nXborJare dr det lamp-
ligt att féorsoka fa tag i en mera erfaren
flygare, som gor forsta flygningen,

dven om han kvaddar modellen! Om en
erfaren man gor modellen till byggsats .

igen, sa kan man till 100% vara siker
pa att man skulle gJOrt det fortare sjalv
Gar det mte att f& tag i nigon erfaren
flygare, sd 4r det bara att férsdka sjalv,
ta det lungt och sld av motorn vid mins-
ta besvéarlighet,

Under trlmnlngsﬂygnmgarna skall-‘
alla observationer géras dd motorn gér -
det ar ingenting vért att:
gora Justermgar pé halvfart, Och fram- ;

pa fullvarv,

f6r allt, all trimning féretages i s&
lungt vider som méjligt Varfér blanda
in vindens verkan ialla andra problem ?
Kom ihag dessa gyllene regler:
* En justering i taget.

* Dra genast av motorn vid en bes-
varlig situation.

* Det finns mget som kan erséitta
hojden.

Starten

Lyfter den sjilv eller maste man -
tvinga upp den med kraftiga hojdroder-
signaler ? Modellen skall rulla utan na-
gon lust att lyfta, s& ger man den en.
kort signal pd hdjdrodret och den mas-
te lyfta jimt utan ndgot ''zoom'' nir den
lamnar marken, Vid detta stadium be-
tyder observationen inte mycket, inga
dndringar skall géras om detinte 4rsi
pass svarartat att det dventyrar model-
len, Vi skall aterkomma till detta se-
nare,

Kurstrim

Lat modellen stiga till bekviam hojd
och hall den mot vmden om det finns
nagon, utan att ge ndgra signaler, 13t
modellen flyga fritt,

(1) Modellen gar at vinster,

(2) Modellen gar at héger.

(3) Modellen flyger rakt fram, Kor-
rekt,

Vid detta stadium av forfarandet
bryr man sig inte om de mojliga orsa-
kerna till att modellen svanger féru-
tom en, Skevrodern (om sadana finns)
eller sidorodret, Justera dessa tills
modellen verkligen flyger rakt fram,
Gor inga andra justeringar utan hall pa
med dem tills modellen verkligen fly-
ger rakt fram,

Placera modellen i medvind, ta upp
den i motvind och flyg rakt fram direkt
éver huvudet, full gas pa motorn, Nar
modellen &r rakt ovanfér, dra da ned
motorn pd tomgéang, utan att ge nagon
annan signal. Gor detta flera génger
for att bekréfta alla observationer,

(1) Modellen bérjar svinga at védnster,

(2) Modellen boérjar svdnga at hoger,

(3) Modellen fortsdtter rakt fram,

- Korrekt,

Da den enda kraft som dndrades var
kraften frdn motorn, om modellen
svanger it ndgot hall efter motoravdra—
get, maste détta alltsd bero pa felaktig
mdmktmng av motorn, Svanger model-
len &t hoger, sa dka 51dr1ktn1ngen Svén-
ger modellen &t vinster, sd reducera
51dr1ktn1ngen och Justera motorn at
vénster, D& en justering gjord pa nagot
av rodren, eller motorn, inverkar pa
modellens trim &r det vasenthgt att
dterjustera for rakflygning pa fullgas
efter varje é&ndring. Justera motorn,
kompensera pd skev- eller sidoroder
for rakflygning, Testa igen for sidrikt-
ningsjustering., Se till att den flyger
rakt igen innan néista steg tages,
Hoéjdtrim

Nir man natt detta mal dr det lamp-
ligt att studera trimningslidget och an-
teckna hojdrodrets ldge. Tills nu har
man pumpat pa upp och ner trimningen
av hojdrodret for att fa modellen att
flyga pa konstant ho_]d Det dr nu roe-
ningen att man skall fa modellen att fly-
ga pa konstant héjd under alla forhallan—
den med héjdrodret pa 0°, En "blip" pa
upptrimmen maste &ndra héjden och fa
modellen att géra en mJuk stigning.

Nir modellen stdr pa marken:

(A) Héjdrodret st§r uppét.

(B) Hojdrodret star nedat

(C) Hojdrodret stdr pd 0°, Korrekt.

Sedan modellen startat med héjdrod-
ret pa 0° har ndgon kraft verkat pa mo-
dellen och man har wvarit tvungen att
kompensera denna kraft, genom att
dndra hojdrodrets trim, Denna kraft
kan vara:

(a) Tyngdpunkten, Den maste ligga
absolut pa stdllet!

(b) Felbyggning, Kontrollera inst&ll-
ningsvinklarna. 1

(c) Motorns riktning. Denna gang
upp eller nedatriktning.

Starta igen och placera modellen pa
en gynnsam hOJd trimma in den sa att
den flyger pa ofériandrad hojd med mo-
torn pa fullvarv. Placera modellen sa
att den inte flyger alltfér hogt och sa
att man klart kan se den fradn sidan.
Nar man har modellen mitt framfor sig
sldr man av motorn pd tomgdng, Gor



detta flera ginger for att f8 noggrahihia”

observationer,

(a) Modellen hénger i propellern,

(b) Modellen bérjar dyka.

(c) Modellen fortsatter rakt fram
under det den sakta fdrlorar hojd,
Korrekt.

Det viktiga ogonblicket vid detta ar
just som man drar ned varvet och has-
tigheten minskar. Nagon liten &ndring
i hojden betyder en felaktig nedatrikt-’
hing av motorn eftersom den enda kraft
som &ndrades var motorns kraft, Det
var den enda kraften som togs bort
fran den perfekt flygande modellen.

Modellen stiger efter motoravdraget
= Fér mycket nedatriktning. Modellen
bérjar dyka = Motorn behdver da nedat-
riktas, Efter att man giort dessa _Jjuste-
ringar skall modellen hélla sig pa kons-
tant héjd och vid motoravdraget skall
modellen éverga i planflykt, Landa nu
modellen och inspektera hdjdrodrets
lage.

"(a) Hojdrodret uppat

(b) Hojdrodret nedat

~ (c) Hdjdrodret pa 0°, Korrekt,
~_Vid detta stadium maste man vara
for51kt1g och gora varje justering med
noggrannhet, Om héjdrodret stdr uppit
kommer modellen att dyka, nidr rodret
justeras till 0°, Oka @& vingens anfalls-
vinkel med pallningar, Om hoéjdrodret
stdr nedét kommer modellen att stiga,
nidr rodret stir pd 09, Minska d& vin-
gens anfallsvinkel, Man far inte ge mg
forran modellen flyger konstant pd 0
pa hdjdrodret vid alla motorvary. Vid
detta stadium skall en ”bllp” pa upp-
trimmen f& modellen att géra en mjuk
stigning och sakta men s&dkert vinna
héjd.

Start och landning

Nu tillbaka till start-och landnings-
observationerna. (Plan med nosstéll)

(a) Modellen hoppar vid landningen.

(b) Modellen lyfter inte 14tt och néir
den gér det s& rycks den upp med kraf-
tig stigvinkel.

(c) Modellen far mjukt ivig pa start-
banan och lyfter vid en "blip" pd upp-
trimmen utan nagon raketstigning, Den
landar utan nagra hopp och utan ten-
dens att lyfta igen efter landningen,

Niar en modell med noshjul landar
och startar har uppférandet att gora
med den vinkel som bildas mellan vin-
gen och marken. Om modellen hoppar
vid landningen 4r vinkeln positiv, Korta
d& nosstillet., Om modellen har svart
att lyfta och goér raketstart efter det
att hjulen ldmnat marken &r vinkeln
fér negativ, Farlédng nosstéllet,

Né&r modellen rullar och lyfter mjukt
st1ger jamnt tills man trlmmar in till
0° med en flink "blip" pa nertrimmen
och flyger rakt och pa konstant hOJd
tills man sjidlv far den att svénga, da
kan man vara néjd.

Looping

Med modellen p& sdker hojd och mitt
framfor sig ger man den fullt héjd och
hdller signalen. L&t modellen gora
minst tre lopingar i en f6ljd och stu-
dera dem noggrant:

(a) Lopingarna &r mycket sma
ojdmna och inte i samma lége,

(b) Lopingarna &4r mycket stora,
stallar vid topparna och breder ut sig.

(c) Lopingarna 4&r lagom stora,
jdmna och runda och modellen visar
ingen tendens att forlora hojd eller
dndra lage. Korrekt,

Om lopmgarna ar for ema ochlsmos

2

- dellen stallar, beror detta pa att hdjd-

rgdgrytslaget dr for stort. Denna situa-
tion kan vara allvarlig och f4 modellen
att stortdyka. Vingen stallar fullstin-
digt och modellen gér en topproll och
dyker sedan, Har man modellen pa god

. héjd sa reder det hela upp sig. Stora
- rérelser betyder sm& moment, o©ka
- darfor kontrollhornets lidngd for mindre

utslag och storre lopingar. Om lopin-
garna ar fér stora behdvs mer utslag
pa héjdrodret. Gér kontrollhornet kor-
tare, Ett horn skall alltid vara for langt

med gott om justeringshdl i, Man kan * i

ju korta hornet, men det 4r onddigt ar-
bete att fa satta dit ett nytt. Kom ihdg

- att dterstilla hoéjdrodret till 00 efter

varje justering. Niar lopingarnas stor-
lek &r korrekt startar man igen och
placerar modellen s& att man kan se

- den direkt bakifridn. Efter de tidigare
* trimningarna med att f2 modellen att

flyga rakt under alla férhdllanden far
man nu se om man gjort-detta ordent-
ligt. Ge nu full héjd och hall s:Lgnalen.
Lopingarna, sedda bakifran, maste
ligga i ETT vertikalt plan utan nagra

~ sidavvikelser.

Slutord

G4a alltid lungt och férsiktigt fram
vid all' RC-flygning, Sé&kerheten kom-
mer did sd smaningom, Flyg alltid efter
ett bestamt program f{6r endast déri-
genom sker den ritta trdningen, Att
flyga kring utan mal &r fullkomligt

~védrdeldst for da kommer man aldrig
~att kunna behédrska sitt plan pa ett tdv-

lingsmaéassigt sdtt, Forsok alltid avsluta
varje flygning med en pricklandning,

4e



-spryglar 1 mm balsa,

Peter Wanngard:

Tv& ryska modeller,

De tvad ryska modellerna publicera-
des ursprungligen i den ryska tidskrif-
ten '"Krylia Rodiny"

vingar), som A&rets framgangsrikaste
friflyktsmodeller i den armeniska
sovjetrepubliken,

FAGRADIANS D/2:a har sexkants-
kropp, En S.T, G20/15 glédstiftsmotor
med en 188x100 propeller, Vingyta 28,1
dm?2, stabbyta 8,3 dm?2, vikt 780 gram,
Tyngdpunkten ligger 130 mm bakom
vingens framkant, Vingen &ar plankad
med 1,5 mm balsa &ver och under.
Framkant 12x7 och bakkant 25x5 mm
balsa, Huvudbalkar 6x4 mm furu, Stabb-
framkant 10x7 mm balsa, huvudbalkar
4x2,5 mm furu,bakre balk 2x3 mm furu.

OGANESSIANS A/2:a pdminner starkt
om den skola som representeras av bl,
a, Averianov och Sokolov. Vingyta 29, 8
dm2, vikt 125 gram (!), stabbyta 4,2
dm*, vikt 10 gram, Total vikt 415 gram,
Tyngdpunkten pa 60% Vlngen A dor-
sedd med en turbulenstrdd, 0,5 mm i
diameter pa framkanten,

Oskamps C/2:a

Fran franska ""Modéle magazine' har
vi hdmtat ritningen pa den hir holldnds-
ka C/2:an, Oskamp var bédste holldnda-
re pa VM 65 och deltog i fly -offen med
den hir modellen och kom pé& 8:e plats.
Vingen: yta 16,29 dm2 framkant 4x4,
mittbalk 3x2, bada furu Bakkant 15x3
Stabbe: fram-
kant 8x4, mittbalk 3x2 och bakk%nt 2212,
spryglar 1 mm, Yta 3,64 dm Pro-
peller: Tvabladig, fallbar dlameter
580 mm, stigning 625 mm, Liksom
manga hollindska friflygande modeller
(dven C/2:or och A/2;0r) 4r Oskamps
kidrra féorsedd med turbulenstrdd fram-
fér vingen, Detta for holldndska model-
ler mycket karakterisktiska drag &r
dr mycket intressant.
om‘P Turbulenstradsraseriet tycks vara
pa avskrivning i de flesta andra kultur -
lander for tillfillet, Eller &r detta bara
en temporir fas?

Kan det byiga och blasiga klimatet

spela en speciell roll, Anvinder man i
allménhet profiler som &r speciellt
tacksamma for turbulatorer?

Ett annat typiskt holldndskt drag &r

2 frifTygmodeller

de markerade funktionalistiska dragen.

Antalet strdngar idr tyvdrr obekant,

Bill Hartills D/2:a

(Fdderneslandets

Vad ligger bak- .

D/2:an har vi tagit frdn "Scatter",
det fantastiskt fina klubblad (ur friflyg-
synpunkt) som Bill 4r redaktdr for,

Med den héar modellen lyckades o=

» daktor Hartill sd ndr kvalificera sig for
‘drets amerikanska VM-lag, Hartill &r

bl, a, kind som en fanatisk forespraka-
re for profilen MVA 342 i allt vad vin-
gar heter, och han har anvént den i alla
de &r dven pd A/2 och C/2 i vilka klas-
ser han torde tillhéra eliten i USA,
Utan tvivel &r MVA en mycket "pra!l
vingprofil, som tyvérr knag)past anvinds
alls hdr i Sverige, Fransett Hartill
torde det mest vara tyskar som anvan-
der den, Efter att ha slagit ett slag for
denna férndmliga profil 6vergdr vi till
Hartills modell:

Vingen &r helplankad och saknar bal-
kar., Oversidan 1,5 mm och undersidan
0, 8 mm, Profil MVA 342, spryglar 2,5
mm, Framkant 5x6 mm,

Stabben Ar plankad pa dver- och un-
dersidan med 0,8 mm balsa, profilen
dr c:a 7 % Tjock vid 35 % av kordan
Framkant 3x6 mm, spryglar 1,5 mm,

Kroppen bestir I huvudsak av balsa-
l8da (fackverk invidndigt) med pylon av
plywoodkédrna med balsasidor, Framtill
sitter en S, T. G 15 utan vare sig nedit
eller sidoriktning, Fenan bestidr av en
3 mm ram med 0,8 mm plankning p&
sidorna,

Modellen stiger i sndva hégersvan-
gar och glider i hégerkurv, Tyngdpunk-
ten ligger pd 72% av kordan, Flood-Off
timer,

Hans Martins C/2:a

Ritningen 4r hdmtad fran visttyska
"Flug+1VIode11 -technik'', och &r intres-
sant bl &, “satillvida att man sdllan ser
ndgra 6sterrikiska C/2:or. Osterrike
deltog f. 6. inte p& VM i denna klass,
Martin torde vara Osterrikes nu mest
internationellt kdnde C-modell flygare,
han vann bl,a, '""Coupe d“Hiver'" tdvlin-
gen Coupe Austria 1965 samt blev dster-
rikisk ‘mistare i C/2 samma ar, Mo-
dellen &r synnerligen instruktiv, légg
bl, a. mirke till det listiga och material-
besparande sdttet att skdra ut propellern




(som bl, a. ungrarna propagerat for).

Modellen skiljer sig inte mycket fran
vdra svenska och torde vara ganska

'14tt bade att flyga och att bygga. Tyvarr

saknas uppgifter om gummimotorn.
Profilkombinationen ser ju 'sund" ut,
s trimningsbesvdr lar vidl knappast

uppsta. 7
Kongsteds A /2:a

Ritningen 4r himtad fradn den tjeckis-
ka tidningen '"Modelar''. Nagra upplys-
ningar utéver de pa ritningen kan vi
knappast ge,da vara kunskaperi tjeckis-
ka inte &4&r vad de borde vara, Lé&gg
mirke till nosfenan idural ala Sokolov,
Annars en ritt typisk skandinavisk A2a.

Urbans C/2:a

har vi hamtat frdn samma fina tid-
ning, i vilken Urban d& och d& skriver
om C-modeller, Modellflyget har en
mycket stark stédllning i Tjeckoslova-
kien, det &r bl, a. kraftigt understott
av staten, och tjeckerna har maéanga
internationellt kdnda friflygare, En av
de stérre tjeckiska profeterna pd om-
radet 4r Urban, som med den hir mo-
dellen blev tjeckisk méstare ar 1965,
L&agg mérke till att modellen &ar b%rggd
nédstan helt i balsa., Det var inte manga
dr sedan, som det var mycket svart
att fi tag pa balsa i Tjeckoslovakien,

S& vitt vi forstdr &ar propellerstig-
ningen hemlig, ndgon uppgift om denna
har inte ldckt ut genom den bekanta ri-
dén.

Horns C/2:a

Med den hir modellen vann Jiirgen
Horn Criterium du Nord ar 1965 med
5x180 + 240 + 340 sek, Inte illa, Model-
len dr ganska typisk tysk med strama
vidldiciplinerade linjer. Intressevickan-
de &r den oerhort fantastiskt sinnrika
autoroder-anordningen, Hur den funge-
rar fir ldsaren lista ut sjilv.

Galbreaths D/2:a

Som kontrast till Horns k&rra med
sin rena lay-out visar vihir den modell
med vilken Galbreath kvalificerat sig
till 1967 ars amerikanska VM-lag, Rit-
ningen i4r hdmtad fran en av de fér fri-
flygare absolut bdsta och mest givande
bladen "Internationalist', som utges av
Mike Segrave, Tidningen eftertriddde
den pa sin tid ypperliga Montreal-bul-
lentinen ""MMFC-bullentin'',

Galbreath skriver i''Internationalist"
att han provat lédngre momentarmar,
men dessa gav sidmre ldngdstabilitet.

litet, Autorodret ger modellen vidare
kurv alldeles i slutet av motorflykten,
Galbreath tycker inte att omstdllbar
stabbe medfér nagon stérre fordel,
Har hiller vi med. Det kan pdpekas
att man med stidllbar stabbe (autostabbe)

inte kan nd méarkbart hégre héjd, da .

man med en sadan i bista fall kan re-
ducera luftmotstdndsarbetet blott obe-
tydligt och ej 6ka motorns ene rgiméngd
alls, Diremot kan man férstis fi en
massa krangel med mekanismer som
ej fungerar tillfredstdllande, S& ofta
dr vil allt besvir med stillbar stabbe
knappast vdrt médan,

Utlandska publikationer for friflygare:

Négon, som sett igenom ritningarna
pé de utldndska modeller, vi presente-
rat, har kanske blivit intresserade av
de kéllor vi anvédnt och undrar kanske
ndrmare vad de heter, och hur man
skall komma 6ver dem, Som hjdlp skall
vi hdr ge lite uppgifter:

INTERNATIONALIST kostar 2 dollar
om &ret och kan fis genom att sdnda
detta belopp till: Mike Segrave, 395
Cote Vertu 30 B, Montreal, GQuebec,
Canada,

SCATTER kostar ocksd 2 dollar om
dret., Bob Wiehle, 7939 Wish Ave.,
Van Nuys, Calif,, U,S.A,

Ovriga tidningar:

Modelar, Tjeckoslovakien

Modele Magazine, Frankrike
Flug+modell-technik, Vasttyskland
Krylia Rodiny, Sovjetunionen

fas enklast genom vilken stdérre bokhan-
del som helst. Allra snabbast gir det
om man direkt kan anlita ndgon firma
som specialiserar sig pa abonnemang
av utldndska tidskrifter, En ansedd
firma, som vi ofta anlitat, och som har
vana vid modellflygtidningar 4r: Wenner-
gren-Williams, Prenumerationsavdel-

‘ningen, Fack, Stockholm 30,

Ovanstdende tidningar &r alla ganska
billiga i pris, De utgér bara ettlitet ur-
val av alla modellflygtidningar som
finns, Speciellt ldsvdrda a4r en del sten-
cilerade klubblad i stil med ''Scatter"
och "Internationalist', Vi kanske ldngre
fram fir anledning att dterkomma till
dessa., Tyvédrr har vi p.g.a. oOkad ar-
betsbérda m.m, tappat kontakten med
minga av dessa, men vi hoppas pa bitt-
re tider, Var mest avligsna kollega
har vi f6r évrigt p& Nya Zeeland,

Peter Wanngdrd
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Utvecklingstendenser for multimodeller

Efter en mycket snabb utveckling
under férsta hilften av 60-talet har det
nu intrdtt en viss standardlsermg av
multimodellerna, Kanske &r vi pa vig
mot ndgot som “liknar linstyrningens
stuntklass diar Nobler och Thunderbird
under flera ar varit de helt domineran-
de konstruktionerna, Kanske kommer
modifieringar av Crusader och Kwik-
Fli att pd samma sitt dominera multi-
tdvlingarna 19757

Utvecklingen av radiostyrningsutrust-
ningar och modeller har gatt hand i
hand, Allt efter som styrningsmojlig-
heterna forbéattrats har det varit noéd-
véndigt att ocksd konstruera plan som
helt kunde utnyttja de nya mojligheterna
Dagens moderna proportionalanligg-
ningar har vil kommit s& ldngt som
man kan ndr det gidller styrprecision
och detta gor att man nu ocksa kan rék-
na med en stagnation i modellernas ut-
veckling,

Hittills har multimodellerna bara
blivit stérre och tyngre och med allt
starkare motorer, Didrigenom har man
uppnétt 8kad stabilitet och mindre vind-
kansllghet Nu &r 10 cc (d,v.s, max,
tilldten nmotorstorlek) det ndrmast alle-
narddande och planen kan diarfér knap-
past goras storre. Vissa motorfabri-
ker har nu annonserat d&nnu stérre mo-

" bdsta multimodellerna i dag.

torer, men vi fr verkligen hoppas att
det inte blir ndgot av med detta,

Aven byggtekniskt har en snabb ut-
veckling skett, Den har fradmst betin-
gats av att dagens modellflygare ar
mera intresserade av att flyga &n av
att bygga. Vingar av cellplast och krop- .
par av glasfiber hoér till ordningen fo6r -
dagen, &dven om de flygare som siktar
pa topplaceringar fortfarande oftast
bygger balsamodeller, men dven dessa
4r sa langt som mOJllgt férenklade till
sin uppbyggnad,

USA har varit foregangslandet nér
det géller radlostyrnmg och det ar dar-
for naturligt att se pé de bidsta model-
lerna fran detta land. I tabellen nedan
redovisas viktiga data fér nagra av de
Bloa, an
alla VM-modellerna 1967 fran USA med-
tagna, Bland alla de amerikanska kir-
rorna har vi ocksa tagit med en tysk,
nédmligen Fritz Bosch’® FB 37, for
denna konstruktion har haft en viss in-

- verkan pa utvecklingen i USA,

Utéver uppgifterna i tabellen kan vi
ndmna att en belastning av ca. 350 gr
per cm3 motorstorlek &r ett normal-
varde som géller for nédstan alla multi-
modeller, Vingprofilerna &r genom-
gaende symmetriska och 17-18% tjocka.

i
™ = %. E 5
2 0 7] e B =
SE F 49 B 0§ 4z s
Q ot = 11
Modell g 6 58 & EF fx-F &
KROPP
Lé&ngd mm 1320 1240 1160 1300 1180 1140 1300 1275
T\;ai‘snltt dm? 09 22 1,4 1,28 1,2 1.7 1,44

Momentarm mm 825 700 665 740 720 780 770 785

VINGE

Spéannvidd

‘mm 1570 1760 1620 1760 1720 1680 1680 1720

b ), DO =55

Medelkorda mm 312 315 320 260 275 305 265 262

Yta dm'* 49 55 52 457 473 51 445 45

) SidoférhSllande 504 s5 507 675 625 55 635 665
| Belgar;ren Chr-i.s”’l?euwen STYRVERK 2
Ic:él d hlantsab (E'Iif;;lb 1;;\] er?r 4 le?:: Stabbyta dm' 133 12 124 115 115 122 98 112
ir &nda en av varldens bds- Fenyta ' dm' 465 330 31 27 25 312 29 52

t;_t multimodeller,




CRUSADER ﬁ

= T

cN -
} —
ynwmwwsomraaoumo

)

BEACHCOMBER




Friflyg VT 1967

Sondagen den 26 februari arrange-
rade Borldnge Modellsportklubb drets
VT fér de friflygande klasserna, T&v-
lingen gick av stapeln pd sjon Runn
utanfér Storsund och gicki ganska svag
vind med en tidvis ritt dalig sikt, fram-
forallt vid slutet av tdvlingen. De som
inte hade sett uppmaningen i inbjudan
att medtaga skidor skulle snart fa se

vilket fint fore det var om man hade °
"bridor' pi fétterna och vad blétt det

skulle bli for alla som wvar utan skidor.

I juniorernas segelmodellklass kom -

den avgorande striden att std& mellan

M. Borell fran Ostersund och R.Nord- :

borg frén Malmé, Borell vann till sist
med 744 sek. Den sistndmnde kom en-
dast 4 sekunder efter. Hans Kalén
frdn Norrképing holl sig som vanligt

bland de béttre och hamnade pa tredje .

plats,
I klass C2 junior vann Hans G. An-
dersson fran Norrkdping &verligset

med sina 743 sekunder, f6ljd av Anders .

Hansson, Malmo pd andra plats, Det
var for 6vrigt bara tre startande i den-
na klass, vad detta nu kunde bero pa.

@7 SJOI‘I‘I&H fran Enkdping vann syn-
nerligen overldgset D2 for juniorer.
Hans tid blev fenomenala 898 sek,, en
tid som skulle rackt till en fen fjélrde-
placering bland seniorerna. Tvaa blev
R. Pramberg och trea blev L, Karlsson
bada fran Norrkopmg.

I klass A2 senior var det redan fran
bérjan ett stort antal "maxar', som
sedan reducerades undan for undan och
nidr tdvlingen var slut fanns bara tva
man kvar némligen H. Thomann och L.
Larsson frdn AKG. Vid omflygningen
visade sig Thomann sakrast och upp-
néddde en fyramlnuters "max'", wvilket
rackte till seger, Pa tredje plats kom
K. Andersson fran Malmé med 889 sek
och fyra blev B, H., Modéer som nu
tdvlar fér Solna MSK och han tappade
28 sekunder, Sammanlagt nio man or-
kade med att komma over 800 sekun-
der,

I seniorernas gummimotorklass flog
man for forsta gangen efter den nya
regeln med endast 40 gram "'snodd" och
det visade sig snart att det inte skulle

bli lika manga goda resultat som van- .

ligt, Man har kanske varit litet bort-
skdmd med maxar i denna klass men
nu har det blivit en dndring. Nog fanns
det for all del en hel del maxflygning-
\gar nu ocksd, men ingen lyckades flyga
fullt, 1., Hansson Malmd6, wvann med

848 sekunder, och B, Johansson frin

samma klubb sdg till atten dubbelseger

gick till Skdne, Han fick resultatet 831

sek, R. Sundin var den tredje som

lyckades kravla sig 6ver 800 och han
hade tio sekunder till godo,

Aven i férbrianningsmotormodeller-
nas klass tdvlade man efter enny regel
da glddstiftsmotorerna inte fick anvén-
da mitrerad ''soppa''. Detta hade till
f61jd att mdnga hade vildiga startsva-
righeter trots att vidret var milt, Hur
det skulle gatt vid kyligare véderlek
kan man bara gissa sig till, Eftersom
det var forsta géngen, var arrangdrer-
na synnerligen frikostiga med den tid
var och en har till férfogande for att
gora gin start, /men 1 fortsattnlngen
maste man nog halla p& reglerna om
tidtagarna skall récka till,

Den nya regeln syntes inte goéra det
omdjligt att flyga fullt, D& tdvlingen
var 6ver hade tre man uppnatt maxi-
mala 900 sekunder, ndmligen Hagel
fran Malmd, Hollander fran Karlstad
samt Nygren fran Solna, Vid omflyg-
ningen lyckades alla tre géra 'fyrami-
nutersmax' med sina modeller trots
att sikten hade foérsdmrats. Detta tack
vare att en av tidtagarna fick anvédnda
kikare., Men att gora ytterligare om-
flygningar ansdgs meningslést i den
fosrsimrade sikten. Efter atskilligt
parlamenterande besldts att de tre
skulle dela broderligt pd segern, Fyra
blev H. Friis fradn Norrkoéping med 878
och femte plats erdvrades av M, Zet-
terdal, Goteborg.

Malmé hemfdrde seniorernas lag
pd nidstan "omojliga'" 2620 sekunder,
Tvaa blev Gamen 2 och Gdteborg hem-
forde tredjeplatsen. Juniorernas. lag-
tdvling vanns av Gemen 4 fran Norr-
kdping.

Hans Ahlstréjm




Nisse Hollander fran
Karlstad 4r en framsta-
ende expert bade pa C-
och D-modeller, Pa a-
rets VT koncentrerade
han sig p& D-klassen
och resultatet blev att
han fick dela pa segern

i denna klass.

Alltid palitlige Rolf
Hagel fran Malmé var
den andre i segrartrion
i D2, Tredje man var

Urban Nygren frén Solna.

Hansheiri Thomann
bor i Bromma men tiv-
lar av nigon anledning
fé6r Gamen i Norrkoping.
En verkligt skicklig se-
gelmodellflygare, som
denna gang vann skilje-
flygningen fére Lars

Larsson fran St. Mellby.

17
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Klass A2, seniorer (34 delt.)

1. H. Thomann, Gamen 900
2. L, Larsson, * AKG 900
3. K, Andersson AKM 889
4, B, Modéer, Solna MSK 872
=G Martensson AKM 833
6., O, Broman, AKG 830
To Oy ﬁlomberg, Rumla 822
8. H, Ahlstrém, Borlidnge 818
8. N, He;_l,gesson Borlédnge 813
10, J.O, Akesson, AKM 799
105 H, Andersson Gamen 799
12. G. Kalén, Gamen 798
13. R, Olsson, Gamen 787
14, L,O, Larsson, Uppsala 761
15, J. Hagedal, Solna 755
15. I, Wikander, Solna 155
17. I. Sundstedt, Borlange 747
18, B. Westin, Gamen 746
19, B. Sandstrém, Kumla 737
20, A. Berglin, Ostersund 730
21. L. Eriksson, Sandviken 724
22, H, Akermark, Kéttilstorp T17
23. G, Holm, Sandviken 706
24, H, Eklund, Sundsvall 697
25, A, Wahlund, Uppsala 672
26, B. Svensson, Solna 633
27. K. Wilhelmsson, Karlstd. 631
28, 8.0, Lindén, Kumla 626
29, H, Nyrén, Solna 533
30, K. Liwenborg, Solna 532
31, T. Eriksen, Fagersta 448
32, L, Widh, Fagersta 352
33 F.Oa Petersson,. Katt, 279

34, H, Andersson, Borldnge 176
Klass A2, juniorer (9 delt.)

1, M, Borell, Ostersund 744
2. R, Nordborg, AKM 740
3. H, Kalén, Gamen 671
4, T, l—Iakansson, AKM 659
5., J. Aberg, Ostersund 649
7. P, Bodin, Fagersta 546
be B.G: Modin, Ostersund 609
8. H, Bollnert, Ostersund 513
9. P.E. Lundén, Uppsala 463
Klass C2, seniorer (14 delt.)
1. L, Hansson, AKM 848
2. B, Johansson, AKM 831
3. R. Sundin, Sundsvall 810
4, L, Flodstrom, AKG 797
5. R. Ahman, Norrkdping 774
6. B. Blomberg, Norrképing 720
7. S.E. Pira, Strémsund 690
8. A, Hékansson, Malmd 678
9, O, Hillerstrom, Borldange 653
10, C, Sundstedt, Uppsala 651
11, B. Oldén, Karlstad 608
12. S, Lovgren, Uppsala 531
13. K. Liwenborg, Solna 399

14, N.E, Hollander, Karlstad 108

Resultatlista frdn VT i friflygning

~ Klass C2, juniorer (3 delt,)
1, H.G, Andersson, Gamen 743

- 2. A, Hansson, Malmo 601

3. L. Hellborg, Norrkdping 429
Klass D2, seniorer (17 delt,)

1. R. Hagel, AKM 900
1. N.E. Hollander, Karlstad 900
1. U, Nygren, Solna 900
4, H, Friis, Gamen 878
5., M. Zetterdal, AKG: 859
6. A, Sjostrém, AKG 736
7. U. Carlsson, AKG 733
8. L, Larsson, Solna MSK 7132
9. H. Broberg, Borliange 720

10, S.E, Pira, Stromsund 705

11. B. Wall, Uppsala 704
12, B,O, Toérnkvist, Fagersta 615
13, S, Pira, Strdomsund 608
14, H, Sj6strom, AKG 551

15, L, Ahman, Norrképing 543 ¢
16, S.T, Gustavsson, Stroms, 432

17. B,I. Svensson, Gamen 94
Klass D2, juniorer (6 delt.)
1. O, Sjoman, Enkoéping 898
2. R. Pramberg, Gamen 719
3. L, Karlsson, Gamen 700
4. K, Andersson, Koping 636
5. S. Berglund, Koping 422
6. B. Wickman, Kumla 208

Lagtdvling, seniorer (9 lag)

1, Aeroklubben i Malmo 2620
(Andersson, Johansson, Hagel)

2, FK Gamen, Norrk. lag 2 2498
(Thomann, Blomberg, Friis)

3. Aeroklubben i Goteborg 2433
(Larsson, Flodstrdm, Sjostrém)
4, Borlinge Modellsportklubb 2191
(Ahlstrém, Hillerstrém, Broberg)
5. Solna Modellsportklubb 215t
(Modéer, Liwenborg, Nygren)

6. Karlstads Modellflygklubb 2139
( Wilhemlmsscn, Oldén, Hollander)
7. Uppsala Flygklubb 2116
(Larsson, Sundstedt, Wall)

8. FK Gamen, NQrrkoéping 1 2116
(Kalén, Ahman, Ahman)

9, FK Gamen, Norrk, lag 3 1875
(Westin, Hellborg, Karlsson)

Lagtdvling, Juniorer (1l lag)

1. FK Gamen, Norrk. lag 4 2133
(Kalén, Andersson, Pramberg)
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I Nurnberg hilles varje ar
o en stor internationell missa |
for leksakshandeln., Aven hob-
byartlklar har sin givna plats
pa denna méissa, dven om sa-
dant som intresserar kvalifice-
rade hobbyutévare litt drunk -

¢ nar bland allt som visas hir, I
. *e ®e denna bildrapsodi skall vi pre-
_W .sentera de nyheter som vi tror

L

mest intresserar denna tidnings
ldsare,

Attt Metz skulle komma med en proportlonalanlaggnmg var vintat, Den visa-
de sig bli "typiskt tysk" med ""mag'-sindare, mottagare enligt byggstensystem

} samt for dvrigt ganska komplicerad och tung. )
L——— - - I - - — ﬂu-—itk_;;u__mh_;m__.n
WEBRA och TAIFUN har var sin
ny glédstiftsmotor i &r. Bada kommer
sdkert att bli populdra da de fyller ett
behov. Taifun-motorn &r pd 1,8 cc (en.
nagot ovanlig storlek) och frimst av--
sedd féor mindre radiomodeller, dir-
fér kan den utrustas med férgasartrot-
tel och ljudddmpare, Vevaxeln dr lag-
rad i dubbla kullager, Vikt 115 gr,

WEBRA 61 RC 4r, -

avsedd for de stérs- Taifun SPRINT
-ta multimodellerna :
och finns endast i
RC-utférande. En e
‘hel del unika konst- e TE

ruktionsfinesser : e
borgar fér att den
kommer att bli ef-
terfragad,

. WEBRA 61 RC,




Niirnbergsmiissan. . . ..

GRAUPNER har
idr ytterligare for-
bdttrat sin nybdr-
jarmodell "Der
kleine UHU', Fér-
utom att det 4r den
absolut bidsta kurs-
modellen man kan
tdnka sig, har den -
nu utvecklats sa att
den ocks3a fatt tidv-
lingsprestanda,

Radiomodellerna dominera-
de som vanligt bland de nya
byggsatserna och den minata av
dem kom frén GRAUPNER,

"Mini-Piper' har en spv. av
72 cm och &r avsedd for en Cox
Pee Wee motor, men den kan
trots detta flyga med en Grun-
dig 2-kanals anldggning. Krop-
pen ir av plast,vingar och styr-
verk av balsa, klddda med alu-
miniumfolie.

Den kraftigt- stigande kostnaden fér vil férarbetade balsabyggsatser har gjort .
att plastmaterial kommit mer och mer till anvéndning dven i byggsatser till stér-
re radiomodeller., En av dem som kommit ldngst i den nya konstruktionstekni-
ken &r Schuco-Hegi med sin nya ''Pioneer', Den har kroppen i hdrdplast (ej glas=
fiber) samt firdigplankade vingar av cellplast, Det ar en hégvirdig multimodell

_avsedd fér 10 cc motorer. Spénnvidd 164 cm,




- Commander [
. WIK-MODELLE visar att det &4r mojligt att komma med nya linjer 1 multi-
modellerna och detta, tillsammans med en fin byggsats, kommer sdkert att go-
ra ""Commander' jdttepopulér. '

Bland nya tillbehdr marktes "Variomatic' en ny servo for Varioton-motta=-
garna och ett par typer av laddningsaggregat med vilka man samtidigt kan ladda
. flera plika ackumulatorer,

TAVLINGSKALENDER, sommaren 1967

Maj Juni Juli Au Sept.
VAL T CAVATE 2 EARARAEE el DAREIRUEN EAVRA S

Internationella: 1Y 5 O

- Friflyg-VM Tjeckoslov,
" Friflyg-Nm Danmark
Linflyg-EM Belgien
Linflyg-NM t Sverige
Radioflyg-VM : H | Korsika
Radioﬂgg-NM Finland?
Erit, It i Nord Frankrike
Friflyg
Majtavlingen Uppsala
Solnas Ettavling Stockholm
Elittdvlingen Norrkoéping
Ettédvling Enkoéping
Solstatrédffen Karlstad

- SM I Norrkodping
Linflyg:
Nybrotriffen p 3 Nybro
Kaffepetter i Bromma
Motalapokalen ' Motala
Vartidvlingen Bromma
Viastkusttrédffen _ Goteborg
Solnas Pokal Bromma
UuT - Bromma
Radioflyg: ;
Tréaningslédger Ljungbyhed
Vartédvlingen Hagshult
Skdneblippen ' Skane
SM.- RE11 n Stockholm
o R T

Dessutom ett stort antal lokala tdvlingar, ‘ 23
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Cellplastvingar

P4 senare &r har nya material kom-
mit till allt stérre anvidndning i modell-
bygget och sarékllt cellplasfen ger sto-

ra mojligheter pd grund av sin liga

specifika vikt.

Cellplasten kan gjutas sd att man
fir fram firdiga detaljer, exempel pa
detta 4r Graupner . Consul och Hegis
Completta, men det kan givetvis endast
komma i
Det vanliga dr att cellplasten képes i
stora block som sedan skires till 6éns-
kad form med hjédlp av en glédtrad och
det 4r denna metod som vi skall behand-
la'hdr, Mest anvindes cellplasten till
att framstélla vingar, men dven andra
detaljer kan nog med foérdel géras av
cellplast,

Det som talar for en anvindning av
cellplast till vingar &r att det minskar
byggtiden betydligt och att flera vingar
kan byggas exakt lika (viktvariationer
kan dock férekomma) samt att de inte
&ndrar sig och blir skeva nir de ut-
séttes for stark virme,

Bland de negativa egenskaperna kan.
nédmnas att cellplasten (de vanligen an-
vénda typerna) "'smélter' om den kom-

mer i kontakt med motorbrinsle och
de mest anvédnda typerna av modellack
och lim, Cellplasten maste diarfér be-
klédas med balsa eller tunn kryssfanér
som limmas med Casco sléjdlim eller
Araldit, Balsalim kan, som sagt, inte
anvidndas, Mera om beklddnad vid ett
senare tillfdlle,

En cellplastvinge blir i allméinhet
tyngre &n en liknande av normal konst-
ruktion och cellplastens hallfasthet
minskar vid liga temperaturer,

Cellplastblocken skall vara av litt
typ och fir inte innehdlla skrot av ni-
got slag, Skédrapparat och transforma-
tor kan givetvis ocksa bli problem om
man inte kdper de utprovade som finns
i marknaden men som &r relativt dyra,
(ca, 180;:-- kr),

Nu skall vi se hur det gdr till att,

skéra ut en v1nge av cellplast
Héng upp bagen med glodtraden over
arbetsbordet i gummisnoddar si att

Frg. 2

fraga vid serieproduktion,

den hénger fritt "flytande" c:a 4 cm

over det block som skall skdras, Tre
stréngar av 6x1 mm gummiband &r

ungefédr lagom,

Palla upp det block som skall skédras
med hjélp av ett annnat block som 4r n8-
got kortare, Se fig, 1,

Skéar vmgblocket till exakt langd men
det-skall vara nagot bredare &n vingens
korda,

Rita en centrumlinje pa bada dndar-

.~ naav v1ngblocket markera ocksd bak-

kantens lige pa centrumlinjen, (fig. 2)

' Tva lika mallar fér vingprofilen tillver-

kas av plywood eller annat obrinnbart
matemal markeraen centrumlinje dven
pa dessa profllmallar

leta in profilmallarna mot centrum-
linjen pa vingblocket och fast dem med
knappndlar, Goér ocksi s, k., 'lead-in"
mallar till profilens bakkant, Se fig, 3.

Har vi avsmalnande vinge fir vi géra
olika mallar for vingrot och vingspets.
Mallarna riktas in pa samma sitt som
vi beskrivit ovan och var sédrskilt noga
med att f& urtaget fér mittbalken ritt,
Den som arbetar vid v1ngspetsen maéste
fédra trdden mycket saktare &n den som
arbetar vid vingroten, (Fig, 3).

Det kréavs alltid tvd personer om man
skall skdra vackert och mallarna skall
férses med tydliga ldgesmarkeringar,
(Fig, 4).

Nu ar det tid att borja skéra, Place-

Lok keqnt




LEAD=-IN : ;

V:'n.’r'f

ra vingblocket pd arbetsbdnken som fig,
1 visar, Bérja skiraevid éverkanten pa
"lead in" och f6lj den med glédtraden
till vingbakkantens undersida, Var noga
med att bdda vingmallarna har samma
markeringar (fig. 4), Den ene av dem
som skér skall ldsa av dessa marke-
ringar alltefter som han passerar dem,
Den andre kan pd sd sitt kontrollera
att bdda hdller samma hastighet,

En del 6vning dr ndédvidndigt for att
hdlla den jamna rorelse pd gldédtrdden
som &4r nddvidndigt fér att fa ett gott
resultat,

Mitten pa glédtréden vill sldpa efter
indarna sa att det blir enbdj pa tréden.
Vénta dirfor tills den "hunnit fram' in-
nan triden bérjar féras i en ny riktning
som exempelvis runt ett hérn.I ett vin-
kelridtt hérn bor man stanna en sekund,
Man kan héra ett svagt visande ljud sé&
linge trdden skdr och man bér vinta
tills detta ljud upphdrt innan man fort-
sédtter, Vid rundade hérn behdver man
inte stanna., men bér féra trdden sak-
tare, '

Starta framit fran bakkantens under-
sida, HA&ll glddtrdden tédtt mot mallen,

- Niar man kommit till slitsen fér mitt-

balksurtaget skdr man férst ritt upp
till toppen pad mittbalksurtaget och se-

" dan lidngs Overkanten pad detta och se-

dan rakt ner och tillbaka till slitsen,

Mittlinje

Frg. 3

D-/N

| .

Vingspets
Skir sedan ut bakre och frdmre ''ldtt~
hilen', Det minskar vikten betydligt
utan att férsvaga vingen, Tag ut traden’
genom slitsen och fortsdtt mot fram-
kanten, Stor férsiktighet &r nédvindig
nir framkanten passeras, det méaste
ske exakt samtidigt vid bada &ndarna,
Stanna upp lite vid centermarkeringen
sd att traden hinner med. For sedan
traden ganska ldngsamt éver framkan-
tens Ovre kurva och fortsétt Over vin-.
gens Oversida till bakkanten., Stoppa
upp nagot vid bakkanten innan triden
féres rakt ned och tag till slut ut.
trdden samma vig som den férdes in.
(Fig, a). :

Efter det att bAde héger och vinster
vinghalva har blivit skurna, skidr man
V-form-vinkeln vid vingroten. Tag ut
vingen ur blocket och férse den med
balkar, férstdrkningar m, m. Den del
av latturtaget som svarar mot land-
ningsstéllets placering A&terinsittes i
vingen, fOrsett med fO6rstdrkningar,
(Fig. 6).

Sedan géller det att bekldda vingen
med balsa eller tunn plywood, men det
dr en annan historia, i

Slutligen: Vi har talat om glédtrad,
men trdden far absolut inte vara glé-
dande, den skall endast vara sd varm
att den nétt och jimnt kan sméilta sig
vidg genom cellplasten, '

Londsf&ll
ftﬂfd‘rknin’

Cellplast

Mittlalk _
Skevroder

Férstirkning
A= el

iy
S




Dalahisten: | | :
RO storsta xlassen
Erik SJégren ‘po'p'ul'én.r segrare

Mfk Siljansbygdens &arliga tédvling
DALAHASTEN har ett stadgat rykte
som en vélarrangerad och i alla avse=
enden lyckad tdvling, Det var alltsd
med stor férvintan som jag besokte
drets tdvling och jag blev inte besviken
for det var det bdst ordrade tdvlings-
arrangemang som jag varit med om,
De radioflygare som inte har energi
nog att dka till Leksand pd senvintern

dr verkligen att beklaga, De gir miste

om mycket,

Bakom tdvlingen maéste ligga ett jat-
tearbete av klubbfunktiondrerna, for
vilket alla deltagare &r dem stor tack
skyldiga.

Arets tédvling gynnades dessutom av
ett utmérkt flygvéder och det gér ju det
hela dnnu bittre,

Startlistan rdknade 14 deltagare i
RC=5,111 i RE~I1I och 6:i11iRC-1, {RC-1
och RC-5 flogs i tvd omgangar och RC-
Hkistre.

RC-5 tilldrog sig givetvis det stors-
ta intresset, for dels var det som sagt
den stdrsta klassen och dels var det
férsta gdngen en tédvling holls sedan
klassen blev officiell, I ledningen efter
forsta dagen var klassens ''fader'), Kent
Petersson fr&n Huskvarna och tvaa
Erik Sjégren fran Bickhammar, Andra
dagen lyckades Erik passera Kent och
vinna med 23 podngs marginal, Acke
Johansson, Siljansbygden, gjorde andra
dagen en mycket fin flygning och sikra-
de dédrigenom tredjeplatsen.

Som véntat resulterade intruduktio-
nen av klass RC-5 i ett minskat delta-
gande i RC-III, trots att arrangdrerna
sjdlvsvaldigt frangick nu géllande reg-
ler och tilldt anvédndandet av multian-
ldggningar, Hade bara en-kanalare
tillatits hade det troligeninte blivit na-
gon tdvling, .

Overligsen segrare i RC-III blev
Anders Jones fran Siljansbygdens Mfk,
Han hade tdvlingens mest originella
skapelse, en sjomodell som med glans
startade fran sjén Molnbyggens is., Pa
lérdagskvillens samkvim visades flera
filmer och da fick vi bl.a, se att Jones
plan kan starta lika bra fran vattnet, Vi
hoppas kunna presentera en ritning till
denna modell i tidningen ionm kort,

I RC-1 tdndes en ny multi-stjarna,
Bo Bergstedt fran Vansbro.Han visade

stor sdkerhet och vi tippar att han
snart dterfinnes i landslaget,
Lars Jacobsson, Orebro visade ock-

' 88 goda takter,

Tavlingen heter ju Dalahdsten, efter
det fina vandringspriset i RC-III, I &r
hade ett nytt féorndmligt vandringspris
anskaffats for klass RC-5, '"Kyrkbaten',
vilken Erik Sjogren fick med sig hem
pa ett ar, Baten tillfaller den som forst
tar tre inteckningar i den, v.J

Resultats
Klass RC-I1

1. Bo Bergstedt, Siljansbygden 2164 p
2, Lars Jacobsson, Orebro 1958
3. Rune Svenningsson, Jonk. 1734
4, Egon Lindner, Vetlanda 658

Klass RC-III
1. Anders Jones, Siljansbygden 1076 p

2, Arvid Karlsson, LEN 888
3. Sten Lindfors, Siljansbygden 688
4, Lars Karlsson, LEN 464
5, Egon Lindner, Vetlanda 411
6. Lennart Jagsell, Nédssjo 297
7. Hans Briin, Eksjd 140
8, Ulf Johansson, Siljansbygden 25
Klass RC-5
1, Erik Sjogren, Karlstad 1147 p
2., Kent Petersson, Huskvarna 1124
3. Acke Johansson, Siljansb, 1066
4, Arvid Karlsson, LEN 1020
5. Kjell Sandberg, Tierp 911
6., Erik Jones, Siljansbygden 900
7. Mats Jansson, Tierp 878
8. Ulf Johansson, Siljansb. 818
9, Werner Kristiansen, Siljans, 692
10, Lars Eriksson, Sandviken 590
11. Egon Lindner, Vetlanda 388
12, A, Lehtinen, Borlinge




lroed
pSs .
Fran ett geni, som tyvdarr icke har upp-
' givit sitt namn, har vi fatt detta férslag
till en motorplatta av 1 mm massingsplat

(t.h.), samt anordning for instdllning av
motorns nedatnktnmg (nedan).
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Om vara kollegor:

Hur stora dr de kidnda internationella modellflygtldskrlfterna? Nedanstdende ta-
bell avser &r 1965 och visar tidningarnas medelupplaga detta ar.

Prenumeranter Losnummer

Model Airplane News 22,201
American Modeler 9. 783
R/C Modeler 3,783
Flying Models 2.081
Aeromodeller 1.959
Radio Control Models 1, 165
Grid Leaks 6,200

50. 044
47,2517
51,825
315 807
30.669
14,870

6.200

Friexemplar Totalupplaga

760

2 569
98
545
445
99D
1,000

73005
59609
55806
34433
33073
16370
13400

2



' 'Sten-Uno Fidrnlsf i Stromsund ger hir forslag till ombyggnad av japanska fo-

totimers (Minori m, fl, ). Nr1 4r avsedd endast fér avstdngning eller som flood-

off ventil. Nr 2 och 3 giller avstdngning och samtidig utlésning av kurvroder

Nr 4 autoroderutldosning fére brénsleavstingning. Nr 5-6 samtidigt autoroder-
Farnlofs egen slutkommentar &r att typ 1 gar i varje fall att anvénda,

bransle,

RYSKT MONOLIN EHAN DTAG

Mono line handtag efter FAls nuvarande bestammelser ar ganska hatade ap-

men ndédvindiga for dem som v111 na tOppresultat i speed., Ryktet sdger

blir forbjudet om négra ar, men till dess kan det kanske
"cykelpumpstypen'',

520

parater,

_.att monoline troligen
vara lénande att tillverka detta ryska handtag av
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Motornytt |,

HP 15 D
0,48 PS/202002

max. Lelsling g 45 pg/18300°

fAewicht 156 ¢

1 mit Saugtank (Test 1) T mit Druckiank
7 2 s

; ==
“T : Py
-4

! i
: Orehzaht = UpM =t
T TN __f" ol S o G L o 2.8 |
‘max. Leistung 0,48 PS/20500
Kraftstoft FAL 25:75
Gewicht 1509

En ny tillverkare av modellmotorer ar nagot
mycket sidllsynt, Den kdnde &sterrikiske modellmo-
torexperten Paul Bugl har emellertid nu lyckats in-
tressera den stora Hirtenberger Patronenfabrik (HP)
for tillverkning av hans motorer, Borjan géres med
2,5 cc.motorerna HP 15 G (glodstift) och HP 15 D
(diesel). Senare planeras bl.a. en 10 cc RC-motor,
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‘Senaste tivlingsresultat

NYBROTRAFFEN den 1 maj
STUNT

1. Ove Andersson, Visteris 2071
2. Clas-Olof Kally Kungsbacka 2044
3. Willy Andersson, Visteras 1979
4, Alf Eskilsson, Kungsbacka 1962
9. Lars Helmbro, Uddevalla 1773

COMBAT-INT
1. Per Gelang, Vinersborg
2, Staffan Larsson, Linkdping
3. Roger Holmberg, Linképing
4, Bernt Gustavsson, Linképing

COMBAT 35
1, Anders Leimalm, Kungilv
2, Arne Fransson, Lmkopmg
MOTALAPOKALEN den 14 maj

STUNT
. Ove Andersson, Visteras
Erik Bjérnwall, Norrkdping
Alf Eskilsson, Kungsbacka
Willy Andersson, Visteras
Clas-Olof Kall, Kungsbacka

Combat-35
1. Anders Leimalm, Kungilv
2. L-G Andersson, Motala
3. Bernt Gustafsson, Linkdping

COMBAT -int
. Roger Holmberg, Linképing
. Bernt Gustavsson, Linkdping
Per Gelang, Vinersborg
. H. Jonsson, Nybro

COMBAT-A
1., Roger Holmberg, Linkdping

UGl WO DN~
.

B W o~

VAR- OCH PINGSTTAVLINGEN I RC

=IO U i W =

KLASS RC-5 (13 delt,)

. Rune Svenningsson, Gislaved 3279
. Niilo Thulander, Rydsgérd 3084
. Bjoérn Wangstrorn Linképing 2592
.-Harry Ljungdahl, Orebro 2558

Arvid Karlsson, Linképing 2346
. Stig Lilja, Jr'jr_lkijping 2121
. K.E, Tell, Mjslby 1674
. Ulf Hamle, Viaxjo

UPPSALA MAJTAVLING den 7/5
Klass A2 (34 delt.)

1. Bo Sandstrém, Kumla 822
2, Hans Eklund, Skvadern 816
3. Olle Broman, St. Mellby 812
4, John Pettersson, Hassleholm 811
5. Arne Berglin, Ostersund 807
6. Hans Ahlstrém, Borlidnge 804
7. Ingemar Wikander, Stockholm 798
8, Claes Martensson, Trelleborg 790
9. Inge Sundstedt, Borlinge 786

Klass C:2 (8 delt,)

1. Anders Hakansson, AKM 866
2. Lennart Hansson, AKM 849
3. Bengt Johansson, AKM 821
4, Ragnar Ahman, Gamen 802
Klass D2 (11 delt.)
1. Lars Ahman, Gamen 841
2. Staffan Berglund, Koéping 729
3., Ake Lofvander, Skvadern 635
4, Kjell Andersson, Koping 618
Klass Al, sen, (8 delt,)
1, Stig Lewin, Ostersund 749
2. Knut Andersson, AKM 615
3. Hans Ahlstrém, Borlidnge 611
Klass A1, jun. (13 delt,)
1. Hans Kalén, Gamen 608
2. Nils Erik Hagglund Osters., 470
3. Per-Olof Larsson, Kumla 388
4, Ray Pramberg, Gamen 361

ELITTAVLINGEN i Norrkdping 27-28/5
Klass A2 (11 delt.)

1. Hans Eklund, Skvadern 1699
2, Hans Ahlstrém, Borlange 1624
3. John Pettersson, Hidssleholm 1601
4, Gunnar Kalén, Gamen 1590
5, Claes Martensson, AMK 1569
Klass C2 (6 delt.)
1, Lennart Hansson, AKM 1681
2, Ragnar Ahman, Gamen 1674
3. Rolf Sundin, Skvadern 1636
4, Bengt Johansson, AKM 1602
Klass D2 (5 delt,)
1. Bo Wall, Uppsala 1796
2. Nilserik Hollander, Karlstad 1744
3. Hans Friis, Gamen 1679
A

RETS LANDSLAG I FRIFLYGNING
A2

Q
Bosse Modéer, Stockholm, Hans Ahl-
strém, Borldnge och Claes Martenson
AKM,

C2

Ragnar f%hman, Gamen, Lennart Hans-

“son, AKM och Bengt Johansson, AKM,

D2
Rolf Hagel, AKM, Nisse Hollander,

“Karlstad och Bo Wall, Uppsala,

Till NL ersittes C. Martensson med
Bertil Westin och Bo Wall med Urban

Nygren.



For tovlingsflygare ar endast det basta gott nog

Gor som sa ménga andra svenska radioflygare, flyg med

RUNE SVENNINGSSONS

DIGITRON

Hogmodern helsvensk proportionalanloggning

FORSALJNING :
F:A VALTER JOHANSSON

TELEFON 0472/65046 . POSTGIROKONTO 583673
HANGERYD, LAMMHULT 2



For mdmflyga;na

SK YLANE

Stabil modell for en- kanal
- och 0,8 ce.motorer, Spv.

2105 Cm.??“- 55:=-

.

2

SKYLANE 62

Elegant multimodell for
3,2 = 6.cc motorer, Spv.
155 em, gy, 175:-+

SEXYLPRERK 56

‘ : " - En utmérkt t'wlmgsmodell 1 klass
Den idealiska trédningsmodellen RC-5. Denna modell vann 3rets VT i

for multi, Kan flygas med 4-8 kana- radlo klass RC-5, Fl
) ; yger bra med
ler eller proportional, Motorstorlek .0 - o motorer, Spv, 140 cm,

2,5 =6 cc, Spv. 140 cm. g 96:-- Kr., 104:--

RILEY WOOTEN'S

VOO

Fér linflygarna:

suo:smnc STUNTER .

Trianingsmodell fr

~ stunt, Spv. 105 em, - : dell\l’lingsmo-__
, For 3,5 - 5 c¢c_moto= Combatmodell N o 3;1" SolE
per,: Kend0a= Fhsi = Kr. 28:-#

Kr

" AERO- HOBBY

BOX 16163 - STOCKHOLM 16

Byggsatser fran




