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TfA:s populira bandbicker ger Er virdefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omrdden inom teknik och bobby

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 16:¢ uppl.
Handbok nr 1. Pris 4:50

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund” f3r de flesta
rakneoperationer. 7:e uppl.
Handbok nr 9. Pris 7:—.
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MASKINRITNING

Av Rudolp Tegstrdm, 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning |
maskinritningens grunder fdr ny-
borjare.

Handbok nr 11. Pris 5:—.

=

00 GENVAGAR TI
SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 6:e upplagan,
En oumbi#rlig hjdlpreda vid det
praktiska riknearbetet. Laminerat

omslag.
Handbok nr 14. Pris 7:45

ATT LABORERA HEMMA
Del 2.

Av Ivan Bolln och Bror Gustaver.

114 Intressanta f3rsdk | organisk
och fysiologisk keml.

Handbok nr 17.

Pris 3:75.

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
RAd och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske for
sportdykare.

Handbok nr 20.

Pris 7:50.

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och mekanis-
mer, rontgenteckningar och
sprangda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21,

o

-
et

Pris 8:65.

ELEKTRONIK FOR
NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Den elekt-
riska strommens egenskaper och
uppfdrande, radlons grundprinci-
per. L

Handbok nr 22,

Pris 12:50.

BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

som visar hur man med
TfA-handbok for kortvags-
lyssnare med tekniska tips
enkla medel fir ut mera
av DX-hobbyn.

Handbok nr 23,

Pris 12:50,
L N O
TEKNISKA FORLAG.
8ind mig omgy

. 1 e qé;:.:
TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. Ny TfA-handbok
for modellrallare. Ur inrehillet:
Att bygga och bygga om. Tigkd-
pet planeras. Tips om forsta
tiget. Tagbordet, Férsta spirpla-
nerna, En hemmabana pd 5 tim-
mar. Gréis, hus, trdd — och sé&
Invigningstiget. Att koppla strdm,
Traflken pd banan och massor av
andra praktiska tips fér nybdr-
Jare. 2:a uppl.

Handbok nr 24.
Pris 14:50.

BYGG BATEN SJALV

Av Per Brohill. Den enda hand-
boken | sitt slag fér amatdrbygge
av batar, Utfdrlig handledning |
materlal,  byggnadsteknlk  och
verktyg fér motor- och segelbéts-
bygge. Skriven | samarbete med
landets skickligaste béatbyggare.
Over 200 sidor, rikt Illustrerad.

2:a upplagan

Handbok nr 25, Pris 20:—
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SID 8 Nya engelska vapen SID 12 Krigsflygskolan SID 2C Gilbert yacht

AKTUELLT
SID 8 NYA ENGELSKA VAPEN Nytt i engelska arsenaler
12 KRIGSFLYGSKOLAN | LIUNGBYHED Blivande pi-
loter pa skolbinken
31 HUR BRA AR JODLAMPAN? Aktuell fraga infor den
morka arstiden
38 VENUS 4 — EN TRIUMF Mjuklandning pa Venus ge-

nomford

OMSLAGSBILDEN

visar detta nummers testbil, en Ford 17 M.
Sa héar daliga vagar vill vi nu inte rekom-
mendera vara ldsare att ge sig ut pa, dven
om det nu visade sig att Forden mycket
val talde var behandling. Testen finner ni
pa sidan 15. Foto: Lars Larsson.

Med detta nummer féljer bilagor

SID 10 AKTUELLT | BILVARLDEN

15 FORD 17 M Ny Ford testas

18 HOT ROD FOR 100 000 Dyraste (?) hobbyjobbet pre-
senteras

28 HUR FORT KORS DET PA LE MANS? De fram-

gangsrikaste sportvagnsprototyperna presenteras i bild

BATAR
SID 20 GILBERT YACHT Svensk fartbat provas
36 BATAKTUELLT 68 drs motorer fran Crescent presenteras

HOBBY

SID 26 TRADBUSS | TRADGARDEN Dubbeldickare trafike-
rar engelsk park
34 HOBBYNYTT Plastmodellbygge
44 VARFOR INTE EN RAKETBIL? T'jeckisk miniracer

byggd efter TfA-bilder
49 ATLAS FORD GT & PORSCHE 904 Tva miniracers

testade

OVRIGT
22 GNISTAN SOM TANDER Hur fungerar motorns tand-
system?

35 TEKNISKT NYTT

‘ 3%! NASTA NUMMER

|

S\~ JULNUMMER | STORT FORMAT
%« BILTEST: CHEVROLET CAMARO RS
.\ PA SAFARI MED JEEP
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FOR LITEN BREVLADA

Jag tycker att TfA har blivit en
riktigt bra tidning, som jag nu pre-
numererar pa. Det ar bara en sak.
Det forsta jag laser ar “Brevladan”,
men jag tycker att den har fatt all-
deles for hiten plats.

Sedan will jag fraga om en sak, far
man ha kurvljuset tant vid mote?
Svensk Bilprovning sager att det ar
forbjudet. Ar det ratt?

Nalle Puh, Linképing

Vi tackar for berdmmet och lovar att
forsoka ge mera utrymme for "Brev-
ladan” s3d smaningom. Angdende er
friga sd kan vi sdaga att lagen fore-
skriver att blandande belysning
inte fAr vara tand vid mote. Ar kurv-
ljuset — eller dimljuset — ratt installt
gar det inte hdgre an halvljuset, varfor
det inte ar blindande och alltsd far
vara tant vid mote. Fjarrljus maste dar-
emot vara kopplade sa att de slacks
da man slar av helljuset.

Red

SAE KONTRA DIN

Jag undrar vad det ar for skillnad
mellan SAE- och DIN-hastkrafter.
Vad betyder forkortningarna?

BS, Varnamo

Skillnaden mellan SAE- och DIN-hk
beror pd olika matmetoder. D& man
kontrollerar  hastkraftantalet  enligt
SAE-metoden koérs motorn i en bank
utan generator, luftfilter, och andra de-
taljer som drar ned effekten, medan
man vid DIN-provet kor motorn med
exakt den utrustning den har di den
sitter i bilen. DIN-hdstarna blir darige-
nom “arligare”, medan SAE-talet ar
hogre och darfor oftast anvédnds i re-
klamen. Det finns dock ingen mdjlighet
att rakna om SAE till DIN eller tvart
om, da foérhallandet mellan dem kan
variera mellan olika motorer, SAE be-
tyder Society of Automotive Engineers,
medan DIN betyder Deutsche Industrie
Normen, dvs i det forsta fallet namnet
pa en amerikanskt ingenjérssamman-
slutning, och i det andra betyder det
tyska normer for industrin. Beteckning-
arna anvands inte bara di det ar fra-
ga om hastkrafter utan vid manga
andra tillfallen. SAE kan man t ex stota
pa di det giller oljors tjocklek som
mats enligt normer som SAE stllt upp.
En olja kan tex ha beteckningen
SAE 20 eller SAE 30, osv.

Red

SKOTT | OVERKANI

| detta nummer infors hostens sista batprovning. Pa fbrvéren” ater-
kommer vi dock med nya batprov — Vi anser namligen att det ar vér
skyldighet att ge vara lasare information och konsumentupplysning
aven pa detta omrade. 3 e

Det har vickts ett forslag om att uppratta ett statligt tes'tmst: ,Ut Hon
batprov. Bakom detta uppslag star bl a Sjovettskommitten och Kal
Sjofartsstyrelsen. Med tanke pa att det ligger &tskilligt ideellt och upp-
offrande arbete bakom férslaget kénns det hart att avvisa det som en
ren skrivbordsprodukt.

Tyvarr far man nog anse att forslaget i mangt och mycket &r ett skott
i 6verkant. Den skisserade testen ar namligen ganska omsténdlig «
gar dartill ut pa att den provade béten ska fallprovas till destr!
Ett sadant prov skulle bli en mycket dyrbar historia for batpred
terna. Vi har varit i kontakt med nagra av vart lands storsta battiiver
kare — kanda for kvalitetsprodukter — och de har slagit fast ait en
sadan test ar otankbar for deras vidkommande dérfor att kostnaderna
blir alltfér héga. Man kan ju da fraga sig vad en sadan test skulie ge.
Om inte ens storféretagen har rad att satsa pa den s& kan den sjélv-
fallet inte komma ifrdga foér de ménga sma men ambitiésa batvarv som
finns i landet.

Vi énskar ingen stelbent statlig byrakrati utan vi tror att de problem
som kanske dnnu finns bor kunna l6sas genom en sjélvsanering inom
branschen. TfA framhall redan for flera ar sedan den utmérkta [6sning
man funnit i England. Den engelska batproducentorganisationen —
SBBNF — har i hég grad bidragit till en sanering och férbéttring av
batbestdndet genom att fastsla vissa regler. Trots att SBBNF-reglerna
bara funnits till i fyra &r har redan 8 000 batar byggts i enlighet med
dessa normer. Det kan ocksd némnas att man nu satter som villkor
att alla de engelska batar som ska visas pa 1968 ars Londonutstallning
ska vara byggda efter dessa normer.

Om Sjévettskommittén satsat pa regler av samma typ som de engel-
ska skulle insatsen ha blivit betydligt mera verklighetsbetonad. Nu blev
det istallet batutstéllningen i Goteborg som i véras tog initiativet att
lansera normer for béttre och sakrare batar — regler, som f 6 byggde
pa de engelska.

Ett gnvi§t fasthéllaqde vid det ganska forhastade forslaget om ett
b"étteStInStltUt gagnar ingen — i varje fall inte batkdparna, som da far
rakna med betydligt dyrare béatar.

' En sékerhet§norm av SBBNF-typ behévs aven i Sverige, daremot
Inr:;ea ::nztzr:gtllgi, ';Zi:‘tr:;fiskr\rﬁvande och orealistiskt tankt béttestorga-
g karaxtar. Nar det sedan géller provkéringar av bétar
sa star fack;.)-ressen till férfogande. Den gor det dartill utan att kost-
naderna behdver belasta vare sig tillverkarna eller batképarna.

Stig Sandelin

v
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Kraftpaket

5 ars vagnskadegaranti som gal-
ler hela Europa féljer varje BMC-
bil, tom sportvagnarna. Ni beta-
lar inga arspremier, de ar redan
betalda av BMC — fér hela 5 ar.
Sjalvrisk 500 kr (BMC Cooper S
dock 1.000 kr). Forsakringen fol-
jer bilen — det betyder extra hogt
inbytesvarde.

Motor, vaxellada och slutvaxel ar
i BMCs modeller med tvarstalld
motor sammanbyggda till en
kompakt enhet — kraftpaketet.
For detta kraftpaket galler 3 ars
garanti med endast 300 kr sjalv-
risk. Vare sig det galler vanlig
vaxellada eller automatvaxellada.
De sex férsta manaderna ar helt
fria fran sjalvrisk.

Vitskefjadringen pa BMCs fram-
hjulsdrivna bilar ar ett slutet sys-
tem av vaskefyllda gummifjader-
don. Det saknar de konventionel-
la fjadringssystemens slitdetaljer.
Ni slipper dyra och tidskravande
byten av stétdampare. Och Ni far
5 ars garanti pa fjadringssyste-
met, férutom den akkomfort och
vagsakerhet som vatskefjadring-
en ger. Ingen sjalvrisk.

BMC-fabrikens tillverkningsga-
ranti galler hela bilen under de
férsta sex manaderna eller tom
1.000 kérda mil — med andra
ord en val tilltagen inkdrningspe-
riod. En extra trygghet utgor
BMCs effektivt utbyggda service-
nat dver hela landet.

Angi\{na priser dr cirkapriser "'pa gatan' inkl leveransservice,
tva sdkerhetsselar samt underredsbehandling. Exkl. fraktkostnad.

Fran 9.975:—

BMC 850

Fran 13.985:—

Fran 17.980:—

Mera trygghet till mindre milkostnad
BMC-bilarnas unika konstruktion med
tvarstalld motor, framhjulsdrift, vat-
skefjadring och "ett hjul i varje hérn''
4r byggda for korsdkerhet. Den tek-
niska filosofin kompletteras nu med
en garantiform, en Storgaranti, som
ocksa ger BMC-agaren storre ekono-
misk trygghet. S6k upp en BMC-ater-

forsaljare. Lat honom informera Er
om detaljerna i Storgarantin och vad
den betyder for just Er bilbudget.




Siktar Du
pa en allround-brénnare
for Din favorit-hobby?

Sikta da pa
Primus Minibrannarset.
3a triffar Du i prick.

Primus Minibrannarset (c:a pris 39: ) bestar ay:

Den hér behandiga hobby|
Du inte missa med

Och s& ovanligt-anvandbarsd
galler olika fotn

t. ex. nar Du vill I6da, ta
brannmarka i tra, valla:

récker c:a 5/:
Tack vare nalventilen reglere
Du latt légan.fE'ré
spetslaga till hogsts

3. Lodkolv. 4. Plattbrannare.

Ett utmarkt komplement till 16dning 4r ocksa Primus l6dmedel-

sats nr 21—-22 som innehaller lod- och flussme
silver- och aluminiumlédning. Rekvirera ocksa Primu
genom Er handlare, Ni far
praktiska rad vid I6dning, men Iamnar dven en ma

) om hur Du bést kan utnyttja Din Pri

del for tenn-,
s I6dhandbok
den gratis, Den innehaller ménga
$sa nya tips
musbrénnare,

1. Ventilhus med ratt. 2. Brannare.

et 4r nu flera ar sedan den forsta “raketmannen’” de-

buterade iférd en sele med en liten bridnsletank som
ryggsdck och ett par raketmunstycken. Dessa kunde han
rikta med hjilp av tva handtag i vilka gasreglage fanns
inbyggda. Hittills har branslet bara rickt for 21 sekunders
flygning, varvid en fart av ndra 100 km/tim uppnétts.
Topphé&jden blev ca 25 m och flygstriackan 250 m.

For att fa4 plats med mera bridnsle och ddrmed lingre
flygtid har apparaten utvecklats till ett slags staplats-
version med betydligt storre brinsletank. En annan version
bestir av en stol i vilken piloten placerar sig. I bigge
fallen riacker brinslet fér femton minuters flygtid, vilket
ger en rdackvidd pa 20 km med en fart av 80 km/tim.

De badda nya farkosterna har i likhet med det tidigare
raketbdltet styrstinger med reglagen i vridbara handtag
ungefir som pi en moped eller motorcykel. Drivkraften
levereras i bada fallen av nedatvinda jetraketmotorer och
tva klykliknande utblasningsrér — som ett upp och ned-
viant Y — bakom féraren. Denne haller sig uppriitt och i
balans genom att med hjilp av reglagen i handtagen va-
riera styrkan i de tva utblasningsréren. Fér att ytterligare
kunna kontrollera riktning och balans kan féraren ocksa
genom vissa rorelser med armarna variera utblasnings-
rorens ldge. Foraren dr i dessa fall befriad fran den tunga
packningen, vilket han déremot inte dr di han flyger med
raketbiltet. Konstruktérerna i USA idmnar nu utveckla
detta for militdrt bruk till ett slags korsett, som soldaten
kan kridnga pd sig om han vill komma fortare fram utan
att besviiras av terridngens utseende.

Den flygande fatoljen kan ocksa ta extralast pa upp till
70 kg, tex vetenskapliga instrument eller riddnings- och
sjukvirdsmateriel. Farkosterna som tillverkas av Bell
Aerosystem &r dnnu inte klara att tas i bruk av den stor-
stadsbilist som dr trott pA bilkéerna och skulle vilja ta
genviigar dver hustaken till och fran jobbet. m]
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Diesellok DHG 500 - 3-axligt industrilok, axelféljd C -
Kraftéverféring till samtl. drivhjul - 2 slirskydd for 6kad
dragkraft - Fjarrmandvrering av kérriktning - 3 stralkas-
tare fram och bak - Bla plastkapa med 2 ldngsgéende
silverrdnder - Fonster m. cellonrutor - Ramverk av me-
tall - Exakt atergivna lagerboxar + Kraftiga koppelhakar
fram och bak - Langd &ver buffertar 11,2 cm. - Ca 57:—

Godsvagn med skjutbara tak och viggar (DB-Kimmgks
66) - 2-axlig - Bada takhalvorna och sidovaggarna skjut-
bara - Brun vagnskorg med tak och viggar i silver -
Noggranna, férebildstrogna beteckningar -

Langd 15,7 cm. - Ca 18:50

s

D —
\

Oppen godsvagn - 2-axlig modell av Belgiska Stats-
banornas (SNCB) typ 1000 G-1 - Automatiskt uppfill-
bara sidolammar da avkopplingsskena 5112 anvénds -
Sadelbotten for effektiv tomning « Bromskur och |am-
mar av brun plast - Plattform, skyddsracke och stege -
Vagnsgolvet forstarkt m. stalplatsinldgg

Langd 10,3cm. - Ca 17:—

Héamta den stora MARKLIN-katalogen i Din
hobbyaffar, massor av spannande nyheter!

BRI & ©
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Text STEIN BEKKEVOLD
Foto WEEKEND TELEGRAPH

Ett stridsvagnsmal perforeras
hllr av en Chieftain-granat av
h-head"'-typ, beteckni
HESH Det &r en granat med
riktad sprdngverkan och en
enda granat av den hiir typen
har visat sig kunna sl tex
ett modernt betonghus i
smulor. De réda strecken pd |
bilden stammar fran Chieftains o
halvtums kulspruta som
anvénds som mdlfinnare, och
som ger skytten erforderliga
0 data fér kanonen. Man
& beskjuter forst malet med
halvtums sparljusammunition
3 och riktar sedan in kanonen |
avstind, hdjd- och sidled.
Systemet gér att man kan
rikna med en s& hdg trifi-
sannolikhet som drygt 90
procent. Engelsminnen har
definitivt tréttnat pa stora
granater med hylsor, s k
enhetsskott, och kér nu med
Iésa granater och pasladdning
| réret. Detta spar virdefullt
utrymme Inne i vagnen och
man har fatt plats med en
méngd granater av HESH-typ
och #ven nidgra APDS
(pansarbrytande med
tungstenkérna).

Engelska arméns arﬂlle

USA Imgorterat . denna_sjalvgdende
kanon pa 175 mm. Enheter’forsedda
med denna form av* mobllt tungt
artilleri anvénds som| langhalisvapen
mot fiendens tunga artilleri, Svenska
armén har ocksd sjalvgdende artilleri,
av Bofors' tillverkning, men klenare
kaliber (155 mm) med Gtre eld- och
grnnathnnlghet 3

B Rt TN T e
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Zngst upp pd denna sida ser man den engelska roboten Seacat
l i aktion. Den #r en korthills antiflygrobot och ersitter det kon-
ventionella luftvirnsartilleriet ombord pé engelska marinfartyg.
Bilderna 3r tagna ombord pa jagaren HMS London och visar hur
Seacat efter att ha placerats i en fyrarors utskjutningsramp avfyras,
avskdr malet och "dddar” detsamma. D& robotsystemet begagnar
sig av optisk styrning (skytten haller hela tiden mélet inne i en ring
i det elektroniska siktet, som sedan styr roboten med impulser)
istillet fér radar eller infraréddektor sa blir det billigt och drifts-
sikert, och har blivit mycket populdrt savil i engelska flottan som
i atta andra linders marina enheter. En landversion kallad Tigercat
har bestillts av Royal Air Force for fdrsvar av flygfilt och robot-
baser,

Robotvapnen har fitt en enorm betydelse fér de flesta linders

(Forts pa sid 18

PSS S
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tuellt i bilvirlden

DIAGNOSTIC CENTER

I TfA 3/67 efterlyste vi en ny
form av bilbesiktning, dar bil-
dgaren nar han sjalv 6nskade
kunde fa sitt fordon, eller de-
lar av det, kontrollerat. | USA
finns det sedan ldnge méjlig-
het till detta, medan vi har i
Sverige inte fatt detta forran

i host. Ford 6ppnade d& ett s k
diagnostic service centre i Norr-
koping, dar bildigarma kan fa

sitt fordon kontrollerat med
avancerade metoder. Innan man
ger sig ut pa en semestertripp
kan det vara sként att veta att
t ex bromsarna &r som de ska,

vilket inte Svensk Bilprovning
kan ge besked om utan att ock-
s& géra en mangd andra prov,
sadana som bilagaren kanske
just da inte har nagot intres-
se av.

| den nya anldggningen har
man lagt stor vikt vid att kun-
den ska kunna félja arbetet som
teknikerna utfér pa hans bil. Ett
sarskilt kundrum med stora
glasrutor har dérfor inretts, dar
man riskfritt kan félja arbetet.
Alla instrument som anvénds
under provet &r dubblerade, sa
att kunden kan félja vad som
hander dven dar. Den som inte
ar sa insatt i teknikens myste-
rier far visarutslagen forklarade
pa ett enkelt séatt, dels genom
tavlor invid varje instrument,
dels genom en bandspelare som
ger information genom en tele-
fonlur d& man sa onskar.

Tva bilar kan testas samtidigt
och man rédknar med att provet
ska ta ungefar tre kvart. Da
har man gatt igenom 116 kon-
trollpunkter om kunden begéart
en hel genomgang av fordonet,
vilket kostar 45 kronor. Vill
man bara prova bromsarna kos-

tar det nio kronor, liksom ep
kontroll av hastighetsmétareng
felvisning. Tills vidare finns en.
dast anldggningen i Norrképing,
men efterhand kommer flera
bilverkstader med liknande.

LANGRE LIVELANGD
PA DACK

Genom att anvanda kvdve i

bildéck har man kun:at férlanga
déckens livsldngd herydligt. Det
ar syret i luften som fororsakar
snabbare férbruknirg av dack-
materialet genom «.icaring, sér-
skilt vid de héga peraturer

som upostar unde: korning. Vid
vetenskapliga fé:
konstaterats att b
minska oxideringen
dacken med ren kv
tiska prov har nu igéngsatts ge-
nom att man tillhanaahaller gas
for andamalet vid ett stort antal
servicestationer i Houston, Tex-
as. Anvéandningen av kvidve i
dacken véntas ocksé ha en be-
tydande effekt for trafiksédker-
heten genom att décken bittre
bibehaller sin ursprungliga elas-
ticitet.

+ sdttet att
att fylla
-c;as. Prak-

MODELLJARNVAGEN ALLA FAR PLATS MED

ARNOLD /=3y I/ J7 7

— det lilla formatet med de stora méjligheterna
— det internationella modelljarnvégsprogrammet for
stora anldggningar pa sma ytor

P————————

Bilden visar skill-
naden mellan en
anldaggning i sko-
la HO och N. Vid
samma sparlangd
far skala N in

02
f

gl

180 x 70 cm
oy
_— A\
_\

dubbla  antalet
D i/ = ) = /] Sur.‘ TR
185S83S55958C535: |iSESSSSSSnas |1t uremeseen;|iSSS35555555583 /£ \' \Q\\
—_— = SR —— > I AN

* PLATSBESPARANDE — genom internationella skalan N

(sparbredd 9 mm) = skala 1- 160.

e SUPERDETALJERAT UTFORANDE — pa hade lok och

vagnar.

® DRIFTSAKERT — tekniskt fullandat, komplett program.

o LATTSKOTT — Internationella 2-rclssystemet; 12 volt lik-

oo | M1 100

22 Tanklok T3 av &ldre typ frén
. d. Preussiska Statsbanorna

0232 Elektriskt snalltégslok frén Deutsche
Bundesbahn,

SV £ 7R0Dssol
| WOOELLALSCHOUSTHY

Storgatan 25 MALMY C

Kép ARNOLD rq pido’ |
sparplansbok — Prig 8:7.") I
- I?O sidor med massor
av tips p& anléggningar,

+- st. Katalog ARNOLD rapido, pris 1:—
krona (bifogas i frimérken).

* 1. ARNOLD rapido sparplansbok 8:75.

strom.

* ARNOLD rapido — toppen i N. — kompletta grund-
satser fran kr, 49: 50.
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NY RELIANT

Reliant Motor Company, som
ligger i Staffordshire i England
och som &r Storbritanniens
stérsta tillverkare av sma bruks-

glasfiberkaross, har
ducerat dels en
an, dels en ny mo-
N iden.
:n nya bilen @r en stations-
vaansversion av Reliant Rebel
for fem personer.
- fatt namnet Reliant Re-
¢ -state och &r omkring
20 cm ldangre an den ordinarie
Rebel-bilen, som visades upp
forsta gangen 1964.

Bilarna har forsetts med en
ny motor, som Reliant introdu-
cerar samtidigt med stations-
vagnen. Det ar en aluminium-
motor pad 700 cm?, och den har
utvecklats ur den hittills utnytt-
jade 600 cm3-motorn, tillverkad
sedan 1962 i omkring 50000
exemplar. Den nya motorn ger
31 héastkrafter vid 5000 varv/
min, vilket betyder en toppfart
kring 110—120 km/tim. Motorn
ar ytterst bensinsnal. Bada vag-
narna har glasfiberkaross, mon-
terad pa ett stalramschassi.

FORDKURYA 1968

Det har gatt fér fort pa Le
Mans-banan de senaste daren
och for att dra ned farterna hal-
ler man nu pa att bygga en ny
kurva strax fore depaerna. Me-
ningen med den &ar att farten
ska dras ned s& att publiken
som finns pa huvudléktarna
langs startrakstrdackan ska fa en
chans att hinna urskilja vad det
ar for bilar som passerar forbi.
Amerikanska Ford star for kost-
naderna och kurvan kommer
dérfor att dopas till Fordkurvan,
Man hoppas ha den klar till
1968 ars lopp.

NY RENAULT

Ryktena om en ny smabil fran
Renault véaxer sig allt starkare
och en tysk tidskrift har nyligen
kunnat presentera smygbilder pa
en av prototyperna till vagnen.
Da den kommer att ligga mel-
lan Renault 4 L och Majoren i
storlek tippas allmént att den
kommer att fa& modellbeteck-
ningen R 6. De vagnar som ob-
serverats under fabrikens lands-

Den lilla italienska fabriken
Moretti, som annars framst byg-
ger vackra specialkarosser pa
standardchassin, kom vid hés-
tens utstéllning i Turin med ett
nagot ovanligt bygge, en Fiat
500 férsedd med elmotor. Man
har inte avsléjat ndgra vasent-
liga data om motor och batte-
rier, utan bara uppgivit att mo-
torn &r av en typ som tidigare
inte funnits i Italien. Batterierna
har energi nog fér att driva vag-
nen tio mil med en fart av 50
km/tim.

vagsprov har motorn fram och
framhjulsdrift — alltsd samma
system som i R 16 och 4 L. Ka-
rossen har drag av bada dessa
vagnar och &r i den just nu sa
populdra och dessutom prak-
tiska halvkombistilen med en
femte dorr istallet fér bagage-
lucka.

Den nya bilen kommer fér-
modligen att presenteras nésta
ar, kanske redan under Genéve-
salongen. Den bér hamna strax
under Majoren i pris, dvs na-
gonstans kring 10000 kronor.
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Lis den varldsberomde astronomen Fred
Hoyle i nasta nummer av TEKNIK FOR
ALLA. Stort julnummer med manga éver-
raskningar, utkommer onsdagen den 6 de-
cember.

Missa det inte!

3 omedelbara
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 Stridsflygplanen blir allt snabbare och mera komplicerade. Det
' stalls darfor stora krav pa de piloter som ska flyga plan som
t ex Flygvapnets Draken och Viggen. Utbildningen maste darfor
e éras-sa grundlig och effektiv som mojligt. Detta ’ar'ocksé
~ maélsattningen vid skolningen pé Krigsflygskolan i Ljungbyhed

sig flyga jet.

“Klart for start” ... Flyglararen “kvitterar’ check-
ningen och far hjalp med fastspdnningsremmarna.
Lagg marke till 105:ans bekvama markhojd som bi-
drar till att underltta férberedelserna. De knallréda
handtagen ovanfor elevens och ldrarnas huvuden
&r utldsningen for katapultstolarna — en annan av
SK 60:8 fordelar framfér den tidigare anvéanda
SK 28 Vampire.

Ett vackert flygplan &r ett bra flygplan, anser man
ofta flygare e);gellan, Det nya skolflygplanet, SAAB
106 elfer SK 60, som man sager p4 Kungliga Krigs-
flygskolan | Ljungbyhed, jévar inte heller pastéen-
det, vilket framgar av oversta bilden som visar
“‘morgonsamlingen’’ fére dagens férsta 6Gvnings-
pass. Planet i férgrunden bar den speciella be-
teckning som anvéndes av Flygvapnets uppvisnings-
grupp vid sommarens flygutstallning i Paris.

dar nu flygeleverna redan pa ett mycket tidigt stadium far lara

Mekarna vill gérna ha ett ord med | la

A get nir det
galler att yttra sig om ett nytt flygplans férdelar.
For SK60 &r man enbart entusiastisk. Motorerna

dr tex latt &tkomliga genom de s i
pLtoxd tora inspektions-

I radarrummets violetta halvdunke| f

t 6ljer trafikleda-
ren och hans medhjalpare vuréo plan] varje mlngl
s& langt rackvidden tillater. eclellt under &v-
ninger | instrumentlandning har den har avdelningen

det arbetsamt och ett oerhért an
] 8
hénder | luftrummet utanfér, peiiiorgkadjeom

Text TORBJORN GUSTAFSON
Foto STUDIO HANSARE

SK 60 ir ett modernt, lararvénligt
och trevligt flygplan med egenskaper
som gor utbildningen bade biattre och
sakrare. Flygtiden kan utnyttjas pa ett
siitt som indirekt ocks& ger eleven stor-
re forutsdttningar att bevisa sitt kun-
nande. Det blir med andra ord léittare
att flyga biittre.

De vackra orden om flygvapnets ny-
forviry, skolflygplanet SAAB 105, kom-
mer fran sérdeles auktoritativt hall.
Kapten Leif Arkehag, chefen for en av
flygavdelningarna vid Krigsflygskolan i
Ljungbyhed, stdder sitt uttalande pé
praktiska erfarenheter frdn den forsta
elevkullen som skolats efter den nya ut-
bildningsplanen. Trotjinaren, SK 50 —
SAARB Safir — spelar ddr rollen som
flygande skolbdink bara under de forsta
trettio timmarna i luften. Resten av ut-
bildningstiden eller ca 130 timmar till-
bringas i 105:an, som har helt andra
forutsdttningar att ge gediget jet-kun-
nande #n sin féregéngare, 'slitvargen”
J-28 Vampire i all dra.

SAKRARE — SNABBT NOG

Fran ldararhall vérdesitts forst och
framst den Okade sidkerheten, dels ge-
nom att eleverna under hela jet-utbild-
ningen bara behéver arbeta med en flyg-
plantyp, dels genom SK 60:s utrustning
och prestanda. TvAa motorer, katapultsto-
lar och en mycket avancerad naviga-
tionsutrustning &r nAgra av de direkta,
tekniska fordelarna. Brinsleekonomin &ar
en annan och den kanske i praktiken
mest patagliga, i varje fall f6r dem som
tidigare tvingats ridtta arbete och upp-
gifter efter branslemaiataren.

Med 105:an blir marginalerna helt
andra #&n p& Vampire. Efter fullt o6v-

ningspass atfoljd av en anflygning for } )
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— Vi gillar nya SK 60 och tycker att det &r ett plan
som fyller sin uppgift och técker alla vara behov
och sakerhetskrav séger kapten Leif Arkehag, en
av flygavdelningscheferna vid Krigsflygskolan |
Ljungbyhed. — Det ger eleverna stérre mojlighet
an nagonsin att lyckas med utbildningen och visa
vad de kan.

Full fart pa trafikkarusellen. Med nyb&rjarna sys-
selsatta med start och landning med propellerplan
pa féltets ena del, nasta "‘klass'’ med samma &v-
ningar i jet pA en annan sektion och avgangs-
klassen ute pa navigation med instrumentlandning
plus en hel del marktrafik pad faltet har trafik-
ledartornet absolut fullt upp. “'Plottingskivan’™ med
olikfargade stift hjalper till att halla ordning i den
skenbara oredan. Forutom rena trafikévervakningen
svarar tornet bl a ocksa for att dvervaka flygtider-
na och darmed branslereserven for varje plan. Un-
der flygpassen far uppmaéarksamheten darfér Inte
slappna ens for ett 6gonblick.

105:ans instrument-
uppséttning kan
forefalla for-
bryllande for en
oinvigd, men ar |
sjalva verket
ganska enkel
jamford med méanga
andra flygplan-
typers. Méanga
instrument &r
dessutom
dubblerade vilket
bidrar till att oka
forvirringen. In-
ramade ar de
instrument som hor
till blindflygnings-
utrustningen —
overst kompass,
tv fartmatare
graderad | delstreck
for 100 km/tim,

i mitten gyro-
horisont och till
héger hojdmatare.

a
>
—
g ——— e

LJUNGBYHEDS KRIGSFLYGSKOLA

(Forts fr foreg sida)

landning vid Ljungbyhed finns fortfa-
farande bransle tillrdckligt for fortsatt
flygning till t ex Séderhamn eller nagon
ay de andra flottiljerna p& ndrmare hall,
om vidret skulle géra det nédvandigt.

I praktiken betyder detta betydligt
flera och battre utnyttjade flygtimmar
och mera effektiv utbildnings- och 6v-
ningstid. Var Vampire en slitvarg borde
105:an vara fortjint av hedersnamnet
”snalvargen”.

— En liten nackdel innebdr den laga
bransleférbrukningen trots allt, anser

14

kapten Arkehag. — Eleven blir ndmli-
gen inte automatiskt s& "brinsle-min-
ded” som hans framtida umginge med
Lansen eller Draken kommer att kriva,

Av och till har réster hiojts om att
SAAB 105 i skolutférande inte skulle
ha fartresurser och stigférméga tillrick-
ligt médtt med moderna méatt. Den Asik-
ten delas dock inte av ldrarna vid Krigs-
flygskolan. I stédllet anser man dverlag
att prestanda dr fullt tillrdckliga for de
uppgifter det hidr &dr fridga om. Det ir
inte i forsta hand hdga hastigheter som

efterstrivas utan i stillet flygegenska.
per som S& langt det f}}' mo;l%gt och
med bibehallande av storsta sdkerhet
sverensstimmer med de flygplantyper
som eleven overgar till nér han limnar
Ljungbyhed. -

Erfarenheterna fran forsta kullen yi.
sar for ovrigt att SK 60 gir fort nog,
till och med for fort i vissa moment,
Under de forsta timmarnas navigering,
dir eleven behover viss tid for att vinja
sig blir det ofta nodvéndigt att dra ay
pa farten for att han ska hinna med.
Okad hastighet skulle bara ge storre
svarigheter och minskad sdkerhetsmar-
ginal utan att utbildningen effektivige-
rades i motsvarande grad.

FLYGANDE STUDENTER

En aldrig s& hog teknisk utbildnings-
standard skulle trots allt vara skiligen
meningslés utan motsvara kvalitet
pa elevmaterialet. Utan att j g
vara ominskliga &dr krave:
elever stérre dn ndgonsin 2
andra sidan dr ocksd forutsafining
att tillgodogora sig utbildning=n betyd-
ligt bdttre én forr.

I princip dr det dadrfér inie iingre i
lika hog grad s& att mingza #ro kallade
men mycket f& utvalda. Aven om bort-
fallsprocenten dr hog i gallr:vizen — 50
—60 procent — forsvinne: »ian nor-
malt inte fler &n 15—20 proceii pé vé-
gen till examen, en mycicel blygsam

siffra med tanke p& de hiza kraven
pa kvalifikationer.

Studentexamen &r numera obligato-
risk for officersaspiranterna som alltsd
kan ta itu med flygutbildningen ome-
delbart. Filtflygareleven med gamla
realexamen eller grundskola géir omvi-
gen oOver en forberedande kurs, som i
méAngt och mycket ger studentkompe-
tens. Ddrmed har han inte bara den
nodvindiga, teoretiska underbyggnaden
for sitt specialyrke utan mer eller mind-
re pd kopet ocksd en mycket god all-
ménbildning som stabil grund fér fram-
tiden, oavsett hur den kommer att ut-
veckla sig.

Samtidigt ger studieresultatet en fing-
ervisning for den slutgiltiga gallring-
en. En militdrflygutbildning &r mycket
dyrbar och giller framtida ansvar for
stora virden, sitt eget och andras liv.
Att med den bakgrunden satsa pa né-
gon som forefaller att sakna nodiga for-
utsittningar eller "rdtta gnistan” skul-
le vara en ur alla synpunkter dalig in-
vestering. "Den som inte vill ldsa, ska
inte heller flyga” dr det ldttfattliga sens
moralen.

P& det hela taget #&r man pa ldrarsi-
dan nojd med elevmaterialet. Ritt man
fattar snabbt vad det ar fraga om och
ghr hart in fér uppgifterna med det
speciella allvar och den noggrannhet
som Kridvs i sammanhanget. Undanta-
gen hénger aldrig med sirskilt 1dnge
och stupar betecknande nog lika ofta P&
otillriickliga allméinna eller militéira kun-
skaper som pa bristande flygskicklighet.
Det ridcker niéimligen inte lingre me!
att vara en duktig flygare — speciali-
seringen kriiver mera och dagens flyg-
uppgifter har inga som helst marginaler
for svaghet eller lek. Misstag far allt-
for stora konsekvenser. Till skillnad fran
tidigare operationer férbandsvis arbetar
stridsflygaren numera oftast ensam och
har dérfdr enbart sitt eget omdsme och
l(pnnande att ta till fér att 18sa UpP-
gifterna. Fanns det forr vissa roman-
tiska idéer omkring och hos militiarfly-
gare, sh ir de definitivt férsyunna ni:

Dess bittre har kamratskapet inte gatt
samma vig, O

Forws

Yor AT

Scxoe

s

Text BJORN SVALLNER
Foto LARS LARSSON

ord Taunus finns inte mer. Ford i

Koéln tillverkar en ny modell av
17M/20M, men namnet Taunus finns inte
med ldngre. Anledningen har man inte
talat om. Namn p& modeller som varit
litet misslyckade brukar férsvinna, men
dven om det var litet problem i bdrjan
med forra modellens motor och fram-
vagn, var den vil knappast si dalig att
man helst vill glomma den.

Riskerna fér bekymmer med den nya
modellen dr mindre. En ny kaross med
linjer efter senaste modet har férenats
med beprovade mekaniska enheter fran
féregdende modell. En viktig tumregel
fran Detroit &r, att man aldrig ska
dndra karossen och det mekaniska sam-
tidigt, om det inte dr alldeles tvunget.
Forra gangen éndrade man allt, nu bara
karossen.

Vi har testat en tvadérrars "S"-
modell. ’I_‘aklinjen for nidrmast tankarna
till en trang sportcoupé. Trots ett smiic-
%(ert yttre visade det sig dock snabbt att
innerutrymmena var minst sagt vl till-
tagna och inte ens testlagets mest stor-
vuxne medlem — 195 cm ling enligt
passet — hade niAgot besvir med att
sltta som passagerare i baksitet. En
forutsittning ér da givetvis att framsto-
larna inte dr fullt tillbakaskjutna.

Stolarna &r pi vanligt Ford-manér

mycket skéna och férsedda med ovan-
ligt laga ryggstéd. Nagon inverkan pa
sittkomforten hade inte detta utan bi-
drog enbart till att ge bilen en luftigare
interior.

Virmeanldggningen ger ett impone-
rande intryck med alla de spakar som
finns pa instrumentpanelen — samtliga
belysta nattetid. Virmeflikten dr steg-
16st reglerbar och mycket effektiv. Den
bullrar dock ovanligt mycket och ger
pid fullvarv nédrmast intryck av flyg-
larmssirén. I bada #dndarna av instru-
mentpanelen finns luftintag som &r
stillbara och i de bakre takstolparna
har man placerat luftutsug. Till en bor-
jan hade vi stora problem med ventila-
tionen som inte formadde hélla bakrutan
imfri vid fuktigt vider ens med bara
en person i bilen — mycket mindre med
full last. Vi fann dock att det satt kvar
rester av skyddsklddseln i de inre Opp-
ningarna till géilarna, och sedan vi pill-
rat bort Atskilliga bitar plast fungerade
genomventilationen pa bidsta sidtt —
utan tvekan fullt i klass med Cortina,
som har ett av de bédsta ventilations-
systemen i marknaden. Annu en fin de-
talj: ljuset slocknar di téndningen slas
av, s& man riskerar inte att finna bilen
med urladdat batteri om man skulle
glomma ljuset.

De férsta milen vi kdrde med vagnen
hade vi en kédnsla av att bakaxeln var,
om inte delad, s& i alla fall forsedd med
uppstagningar At alla hall, di bilen upp-
férde sig mycket snéllt vid normal kor-
ning. Bakaxeln dr dock upphingd pa
enklast tdnkbara sitt, direkt i de lings-
giende bladfjddrarna och stétdimparna.
Inga som helst stag finns som hindrar
axeln fran att rora sig i ”fel” riktning
vid kurvtagning, inbromsning och acce-
leration. Inte forrdn vi gav oss ut pa
extremt daliga vigar — se fiargbilden(!)
— visade sig ndgra nackdelar och vi
tror knappast att en biligare som &r
normalt aktsam om sin bil ger sig ut i
sidan terring. Hiar kunde axeln studsa
vid kurvtagning och orsaka kast, liksom
vid acceleration med hjulspinn.

Styrningen &r ldtt och exakt och val-
lade inga problem varken vid korning
eller parkeringsmandvrer.

Bromsarna fick genomgé ett dubbelt
prov under testen. Forden var ndmligen
den forsta bil som vi korde pa vAr nya
testplats, ett flygfalt utanfor Stockholm.
For att se om bromsstrickorna &and-
rades da vi bytte underlag provade vi
forst vagnen pa den ett par kilometer
langa betongbanan och sedan p& var
tidigare provstricka i ndrheten av Ar-
landa flygplats.

VAND
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3 Som framgdr av poangséttningen
ligger sikt och bromsar bast ti||.

S Sdkerheten &r jdmnt férdelad pa
3 alla vara bedémningspunkter.
3
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Till vanster den ab-
solut bast utforma-
de véaxelspaksknopp
vi nagonsin traffat
pa& och som gor ma-
novreringen av den
korta goivspaken

mycket bekvam
Langst till héger en
narbild pd ett av

torkarbladen som
inte ligger an mot
glaset i hela sin
langd. Den svepta
ytan blir darfdr inte
sd stor som den
kunde vara med
dessa torkare.

Trots de kravande proven med en rad
hérda inbromsningar till stillastdende
fran 100 km/tim visade inte bromsarna
niagon som helst mattning och efter tolv
inbromsningar hade striackan bara okat
fran 43 till 47 meter. Vid ett tillfdlle
visade det sig dock att bromsarna drog
snett, men vid den efterféljande broms-
ningen uppférde de sig normalt igen.

Handbromsen sitter placerad under
instrumentpanelen och 4r av modell
paraplykrycka. Vi var en smula skep-
tiska mot den placeringen av sdkerhets-
skdl, men hos Ford konstaterade man
glatt att den var ”breakable”, dvs kon-
struerad si att den ger efter vid en
stot. Vid en ndrmare granskning med
spegel under panelen visade det sig
dock att féstet for spaken dr punktsvet-
sat pa tio(!) stdllen, medan sjidlva fis-
tet d4r gjort av pressad stalplat. En sa-
dan konstruktion bdr man inte kalla
brytbar!

Motorn verkar bidttre dn foéregingar-
nas trots att man inte gjort nagra ge-
nomgripande fordndringar. Vibrationer-
na fran Fords tyska V-motorer som
manga klagat p4 har man hir helt eli-
minerat, och motorn drar bra i hela
varvregistret, Vill man 4ka snabbt bor
man dock inte dra alltfor lingt pa vix-
larna utan istédllet véxla tidigt. Varvrik-

16

nare finns i sportmodellen RS och bér
lampligen anskaffas av den 17 M-férare
som vill f& ut det mesta ur sin vagn.
Maximala vridmomentet fAr man ut vid
ett s4 lagt varv som 2200 varv/minut,
vilket gor bilen ovanligt bra da det gil-
ler segdragningen.

Bilen vi hade pa test kallades for
Ford 17TM 1700S, men om det sista
»S”-et star for ”Sport” dr det omotive-
rat. Med en effektbelastning pa nira 16
kg per hk DIN kan man knappast fa
nagra sportvagnsegenskaper.

Bilen rédcker dock utan vidare till fér
vardagsbruk och de krayv vi vanliga bi-
lister stiller p4 ett fordon uppfyller den
mer 4n vil, men den som vill ha nagot
extra bor knappast tdnka pi den hir
modellen. Men det finns ju férstas sport-
varianten RS...

Sidkerheten i Ford 17M #r nigot un-
derligt behandlad. Visst har man stopp-
ning bade hdr och ddr och visst finng
det bromsar och styrning i toppklass,
men d4 man granskar férsiljarens bro-
schyr finner man att man maste betala
extra for att fA detaljer som belysning
runt askkopp och cigarrettiindare,
bldndfri backspegel och ett kombina.
tionsreglage for vindrutetorkare och
-spolare. Trots bilens enorma glasytor,
som borde ge full poéing for sikten, drag

betyget pA den punkten ned av de otill-
rdckliga torkarna, som nu har en sidan
form att de inte trycks mot rutan i hela
sin ldngd, den dAliga backspegeln, som
varken &r avbldndbar eller sa stadig att
den kan godkinnas. Stralkastarna &r
mycket bra och gér morkerkérningen
mindre riskfylld &n normalt. Blinkvisar-
lamporna borde man dock ha kunnat
placera bittre. Fram sitter de idealiskt,
medan de bak dr placerade si att man
inte kan observera dem fran sidan. 1
_ Bromsarna &r i toppklass, dven om Vi
inte direkt gillar handbromsens place-
ring. Den dr dock mycket effektiv ocksé
som nddbroms och stoppar bilen frin
50 km/tim pa bara 20 meter.

Vi anser att vi trots minuspoing P&
nigra punkter kan vara ganska nojde
med Ford 1TM. For vanligt bruk ricker
den gott och vil och den bor dirfér vara
ett trevligt alternativ till de tidigare
konkurrenterna i den prisklassen.

17M levereras med den nya vagnskade-
garantin som Ford nu limnar pa all8
sina vagnar. Skulle man av nagon anled-
ning inte 6nska denna férman sjunker
ocksd bilens pris med 450 kronor. G&-
rantin giiller tre ar och innebiir bla att
agaren fir en ny hil om han skulle
totalfSrstéra den gamila fnom ett ar eller
innan bilen korts 2 000 mil.

MOTOR 1,69 | 70 hk DIN
VIKT 1110 kg
EFFEKTBELASTNING 15,7 kg per hk DIN
ACCELERATION: 0—100 pa 16,0 sek
PRIS 16 640:—, SKATT PER AR 166:—

FORD 17 M

DATA OCH PRESTANDA

{URRUA

-TEST-

:
DY

B LS N S w3

TILLVERKARE: FORD-WERKE AG KOLN
VASTTYSKLAND

GENERALAGENT: FORD MOTOR
COMPANY, STOCKHOLM

MOTOR: V4, vattenkylning. Cylindrarna
placerade i 60° mot varandra. Cylinder-
volym 1699 cm?®, 90 mm cylinderdiameter,
slaglangd 66,8 mm. Kompression 9,0:1.
Maximal effekt 70 hk DIN vid 5000 varv/
minut. Maximalt vridmoment 14,9 kpm vid
2200 varv/minut. Specifik effekt 43 hk DIN
per liter slagvolym. Effektbelastning vid
tjanstevikt 15,7 kg/hk DIN.

KRAFTUVERFORING: Enkel torrlamell-
koppling, fyrvixlad helsynkroniserad lada
med golvspak. Utvéxlingsférhallanden fran
forsta till fijarde vaxeln: 3,42:1, 1,97:1,
1.“37:I1' 1,0:1 hsamt for backen 3,66:1. Slut-
vaxel av oidt med utvaxli

et ypoidtyp ed utvaxlingen
S'"'I'Y‘RNING: Skruv med mutter med ut-
vaxlingen 18,3:1. 3,75 rattvary mellan fulla

hjulutslag. Bilen vander pa en cirkel med
10,5 meters diameter.

B_ROMSAR: Fram skivor med 192 mm
diameter, bak trummor med 230 mm dia-
meter. Tvé kretsar, servo. Ingen varnings-
lampa for tryckbortfall, ingen lastkannande
tryckregulator for bakhjulen. Handbromsen
under instrumentpanelen péverkar bakhju-

len mekaniskt. Total
484 cm2.

HJULUPPHANGNING, FJADRING: Fram
av typ McPherson (spiralfjadrar med in-
byggd dubbelverkande teleskopstétdam-
pare), krangningshdmmare. Bak stel axel
héngande i langsgdende bladfjadrar och
teleskopstétddmpare.

OVRIGT: 12 volt elsystem, véxelstréms-
generator. Batteriet har en kapacitet pa 55
Ah. Tryckta kretsar till instrumenten. Tan-
ken ligger bak och rymmer 55 liter.
FORHALLANDEN: Héstvader, 6vervdgan-
de bléta végar. Bensin pa 100 oktan an-
vandes.
INSTRUMENT: Hastighetsmataren visar 50
vid 45 km/tim, 90 vid 64, 100 vid 95.
Véagmataren visar obetydligt fér lang
stréicka.
TJANSTEVIKT: 1110 kg. Effektbelastning
15,7 kg/hk DIN. Max tilliten vikt pa
slapvagn 900 kg. Max vikt pa takracke
50 kg.
BULLER: P& tomgéang 53 dB(A), vid 50
km/tim 64 dB (A), vid toppfart 80 dB (A).
MAXIMIHASTIGHET: Klockad &ver upp-
matt distans i bada riktningarna till 150,1
km/tim.
ACCELERATION:
0—50
4,5 9,0 15,5 16,9 sek

effektiv. bromsyta

0—80 0—100 80—120 km/tim.

UNDERHALL OCH RESERVDELSPRISER

Oljebyte i motorn efter 1 000 mil
Oljefilterinsats byts efter 1000 mil

Olja i véxellddan byts ej

Rundsmérjning behdvs ej

Sommarolja SAE 20W/20

Vinterolja SAE 10W/30

Service pa 157 orter i Sverige
Servicemotor kostar 1 090:—

Komplett sats avgasventiler 40:—
Komplett sats kolvar med ringar, bultar
och vevstakar 580:—

Komplett sats kolvar med ringar, bultar
och vevstakar 580:—

Komplett sats packningar 60:—
Sotningssats 26:—

Avgassystem komplett 175:50
Bromsklotsar fram, komplett sats 48:—
Bromsbackar bak, komplett sats 58:—
Olackerad framskdrm 200:—

Olackerad bakskarm 190:—

Olackerad "naken'" doérr 215:—
Stotfangare fram 160:—

Stotfangare bak 160:—

Stotdampare, komplett sats 160:—
Grundlackerad falg 30:—

Vindruta med lamellglas 340:—
Stralkastare, komplett insats 145:—
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Ett hot rod-projekt har tva begrinsningar — dgarens fantasi och planbok. Nr det
finns gott om bade fantasi och pengar kan resultatet bli sa har festligt. Kostnad:
Ombkring 20 000 dollar!

Text och foto KENNETH OLAUSSON

he Iavader” kan verkli-
izs for dréombilen. Bob
customentusiasten
pat "angriparen’, ha-
ker som méal med
¢s speciella drags-
nna Amerikas stors-
ster Show och — att
12 med p& omslaget i
3] ROD. Han lyckades
med béada, och inte nog med
det, Bob stoppade ocks& hela
trafiken i New York ndr han
ddr korde sin Pontiac till en
utstédllning. Bilen &r namli-
gen inregistrerad till skillnad
frin maéanga andra custom
carg i Staterna.

De tvé Pontiac V8-moto-
rerna sitter inbyggda i en
unik rektanguldr stalram,
som har konstruerats av
dgaren sjilv. Fjadringen #Hr
individuell och gjord av Ja-
guar-delar tillsammans med
tvi Girling-dimpare pd varje
hjul.

Motorerna. driver via tva
automatlddor och tva diffe-
rentialer bakhjulen. P4 bada
sidor om differentialhusen
sitter  skivbromsar, alltsa
sammanlagt fyra bromsar till
bakhjulen. Framhjulen har
dock bara var sin. Hjulen dr
breda Cragar-filgar med
Goodyear racingdick. Karos-
sen &r helt i aluminium.

Lagstiftningen i Kalifornien
dr énnu s& linge mycket li-
beral nér det giller en bils
utrustning — det ldr bli har-
dare 1968 — s& det har gétt
att registrera den. I Sverige
skulle det vara omdjligt.

_ VO R

I nospartiet déljer sig
en stor, specialtillver-
kad kylare. Fronten |
omtalig  aluminiumplét
ar inte till for parkering
efter gehdr.

Franvaron av skdrmar och
sufflett gor bilen oldamplig for
regnvéder, &ven om vind-
rutetorkare finns. Lackeringen
&r | rott och vitt.

De bada Pontiac-motorerna
pd sammanlagt 13 liter har
trimmats med delar frdn
Mickey Thompson. De ger
bortdt 500 hk vardera.

Instrumentbrédan verkar &ver-
raskande enkel. Den &r
handgjord | tr& med Ste-
wart Warner-instrument.

Text och foto KENNETH OLAUSSON
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ilbert Yacht har en extrem, fart-

betonad exteriér. Féren har den
sylvassa form som forst lanserades
p& havsloppens fartvidunder. Den
mest Kkarakteristiska formgivnings-
detaljen dr dock daycruiserkabinens
tak. Fordicket Overgdr nédmligen
mjukt till en stor konstglashuv som
ger baten dess latt futuristiska ut-
seende.

Gilbert Yacht har ritats och byggts
av Gilbert Englund i Kungsingen.
Han &r fartbatsentusiast och har ti-
digare stillt upp i Roslagsloppet med
hembyggda féregingare till den nu-
varande Gilbert Yacht. Han har pro-
vat sig fram pa turistbatsloppen och
den nuvarande typen bygger alltsa
bokstavligen pad erfarenheter fran tu-
ristbatslopp.

Béaten byggs i Kungsidngen — det
ar forresten ratt mirkligt att sa
ménga extrema fartbidtar har kom-
mit till just i detta lilla samhille
utanfér Stockholm. Det &dr ju dir
som Ebbeke och Henriksson ritat och
byggt bdde Weedo- och Smuggler-
batarna.

Den provade baten var férsedd med
en Volvo-Penta Aquamatic pad 135
hk, en motor som dock vissats s&
pass mycket att Roslagsloppets be-
siktningsmén reagerade. Med denna
motor holl Gilbert Yacht den hdgst
aktningsviarda medelfarten 43,8 knop
under Roslagsloppet och vid rund-
baneloppet noterades 47 knop, en
fartnotering som dock ligger 6ver
de 45 knop som Gilbert Englund miitt
upp pé distansbana.

En s4 pass kraftig motor 4r dock
inte nédvidndig annat dn om man vill
4ka mycket fort. En utombordsmotor
pé 40 hk far betraktas som minimum
och en 65:a som en god allroundlys-
ning p4 motorproblemet.

20

Skrovet miter 6,30X1,92 och #r
alltsa relativt smalt i férhallande till
lingden. Den djupa V-botten har en
vinkel p4 24 grader och skrovet 4r
byggt i glasfiberarmerad plast. Kraf-
tiga l&ngskeppsforstdrkningar ér in-
byggda i form av vil tilltagna "tri-
angelbalkar” lings slaglinje och mel-
lan fribord och déck. Aven botten-
tanken — en glasfibertank rymman-
de 200 1 — tjdnar som foérstirknings-
element.

Inredningen &r enkel men inda-
maélsenlig. Forover finns, tvd kojer
med fullt tillrdcklig liggplats for tva
personer. “Kabintaket” dr ritt lagt
och sovutrymmet fAr vidl ndrmast
jdmféras med vad man vanligen fin-
ner pa dldre typer av ruffbatar. Bris-
ten pd hojd i ruffen fAr dock jim-
féras med alla de fordelar som en
lag profil p4 baten har — bl a mind-
re avdrift i sidvind och ldgre fart-
motstdnd. “Ruffen” 4r dock den lju-
saste vi sett tack vare den foér baten
typiska korsningen mellan rufftak
och vindruta. Nagon ogenerad uppe-
héllsplats 4r ruffen ingalunda d4 in-
synen ar praktiskt taget obegriinsad.

Englund 4r dock inne pa tanken att
gora taket i ogenomskinligt material
och férse baten med en lag vindruta
av mera vanligt slag.

Instrumentpulten #r rejilt utférd
i glasfiberarmerad plast och man fin-
ner hdr dven ett robust fotstéd invid
gaspedalen. Gaspedaler fdrefaller
kanske litet mirkliga i en bat men
dr enligt vAr uppfattning fullt be-
rittigade i en bat som #r byggd for
hog fart. Med en fotpedal kan man
Jju betydligt snabbare géra en gasfor-
dndring dn med ett handreglage —
man héller ju inte alltid handen pa
ett vanligt handgasreglage medan
foten ju alltid vilar pa gaspedalen.

Inredningen ar enkel

T ——

Gilbert Yacht har verkligen ett fartbetonat ut-
seende. Med en Volvo-Penta Aquamatic pa 135
hk &r ocksad béten god for en fart pa ca 45 knop.

&r skélade och dot flnn;'wﬂ funktionell. Stolarna

fast | nér baten kréinger, reléla handtag att hugga

GILBERT YACHT

Gilbert Yacht var en av de snabbaste batarna i &rets Roslagslopp. Det &r
en intressant bat med litt futuristisk exterior, en sportig och rolig bel_<ant-
skap fér den som vill dka fort pa sjon. Denna bat siljs dven som férdigt
skrov vilket kdparen sedan kan fardigstilla sjélv och dérmed skaffa sig en
fartbat till mattlig kostnad.

Stolarna dr av Englunds egen kon-
struktion, tillverkade av plast och
prydligt klidda med galon. De &ir
skélade, nadgot som ockséd borde vara
standard pa& snabba béatar. Aven na-
vigatorsplatsen dr forsedd med rejilt
fotstdd och ett kraftigt handstod finns
intill sargen.

Utrymmet &4r tdmligen begrinsat
bakom stolarna — sittrummet &ar li-
tet och storre delen av akterutrym-
met upptas av motorn. Durken &r
dock klddd med en ridfflad matta som
ger gott fotfiste.

Att kora en s& snabb bat som Gil-
bert Yacht dr en intressant upple-
velse. Vi korde bAten pAd smakrabba
Mailarfjirdar och fann att den rusade
fram lika mjukt som man normalt
dr van vid nidr det giller en ndgor-
lunda modern snurrebidt i moderat
20-knopsfart. Det dr ingen tvekan om
att man tdmligen komfortabelt kér
Gilbert Yacht i en marschfart som
ligger langt Gver vad som #r drigligt
med en bat med mindre djupt V i
botten.

Mandvermaissigt dr Gilbert Yacht
en angendm bekantskap. Baten gar
spikrakt pad kurs, girar sidkert och
snabbt om ocksid med den fér skrov-
formen typiska branta girvinkeln.
Kora en siddan bat i 40 knops fart ir
Ingen konst — men ddremot kriver
farten en navigatér som tinker
snabbt och kan sina saker. Naviga-
toren méaste ocksd vara skicklig nir
det giiller att meddela sina koérdirek-
tiv per teckensprAk — den viissade
Volvon vralade med en ljudstyrka av
inte mindre én 102 dB (A) vilket #r
ett métvirde som t o m &vertriiffar
vad vi konstaterat pA den hégljud-
daste utombordare.

Biten gick ocksd utomordentligt
torrt — stiinkvattnet slogs effektivt

ned av sprutlisterna och avsaknaden
av en riktig vindruta medforde hir
inga andra obehag in den kraftiga
fartvinden.

Skrovet har fyra ’risers” — steg-
lister — p& vardera bottensidan och
dirtill dr slaget utformat som en vil
tilltagen "skidlist”. Trots att forskep-
pet i profil forefaller sylvasst si fin-
ner man vid nidrmare studium att det
utformats fér att ge god birighet i
motsjo. Listerna édr hir utformade s&
att de ger lyft nédr baten rammar en
motsjo.

En liten men praktisk detalj &r
bensinpafyllningsbeslaget. En bat
som Gilbert Yacht har med sin djupa
V-botten en viss rorlighet i sidled,
den ger ett intryck av att vara rank
(tack vare den lagt placerade mo-
torn var dock Gilbert Yacht inte siir-
skilt besviirlig i detta avseende, men
problemet finns naturligtvis &nd4& nér
det giller en si pass smal bidt med
24 graders botten-V). Bensinpafyll-
ning kan ha sina sidor i en djup V-
bottenbdt och Englund har 18st pro-
blemet pa det knepiga siittet att mon-
tera péfyllningsbeslaget ladngt ut pa
forskeppet. Ar bryggan normalt lag
koér man béaten mot bryggan och den
spetsiga nosen nar da in en bit éver
bryggkanten. Sedan #r det bara att
fylla pad direkt och behiindigt fran
sjdlva bryggan.

Vart slutomdéme om Gilbert Yacht
dr att det dr en intressant bat, ett
fullblod fér den som vill 4ka fort och
sportigt pA sjén. Det #ir dock en bAt
fér dem som forstir sig pa att ma-
ngvrera och hitta ritt i hog fart. Med
moderatare motoreffekter #r den sé-
kerligen en limplig bat ocksa for den
som siitter viirde pa att kunna hilla
god marschfart da fjirdarna bérjar
bli krabba. ]

MATT: 6,30 X 1,92 m

PRESTANDA OCH MATRESULTAT

Vid provkdrningen var baten for-
sedd med en trimmad Volvo-Penta
Aquamatic pad nominellt 135 hk.
Med tva personer ombord upp-
skattades farten till dryga 40 knop.
Motorljudet — matt fran forarplats
— uppméttes till 102 dB (A).

SKROV OCH UTRUSTNING

Skrov i glasfiberarmerad plast med
24 graders V-botten med fyra
langsgdende steglister pa vardera
sidan. Tva kojer och skalade séten
for férare och navigatér. Rekom-
menderad motoreffekt 40—135 hk.

TILLVERKARE, PRIS ETC:

Gilbert Yacht &r konstruerad av
Gilbert Englund, Kungsdngen, och
byggs av denne. Béat utan motor
kostar 10 500:—. Dartill saljs aven
skrov som képaren sedan kan in-
reda och fardigstalla. Fardigt skrov
med tank pa 200 | kostar ca
3 000:—.

Text STIG SANDELIN

Foto LARS LARSSON
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Tandningssystemet dr motorng
hjarta och det utsidtts for al|t
storre pafrestningar i dag d3
motorerna vandrar vidare i -
vecklingen mot hégre effekter,
varvtal och kompressicnstryck,
Har berattas om huz det sed-

vanliga téndsysteme! ¢ upp-
et Bign e e o oS
S orme) glamnar S8 V9, tndringslaset 2) 4l indspolen ). e Vot Deninoams
sbommar | indapoien. deesa 1 st (Seles Rl ol ey S i
stiften (5) av rotoen i fordelaren, allt i takt med mgtorvarvet. nu har moderna elelii aniska :
tindsystem slagit iz= sm p3
bl a de stérre moedalicrma ay
! @ amerikanska utomi o lsmoto-
o:;—). rer.

|
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{ ksl e i
= Fig 2 Figuren visar komponenterna i fig 1 i form av symboler. Bat-

v teriet (1) matar alltsd strém via tandningslaset (2) till tindspolens (3)
i sekundérlindning (kraftigt markerad zig-zag-linje). Strémmen bryts i

korta strdmstdtar via brytarspetsarna (4), varvid hégspinda strom-
stotar induceras i tandspolens sekundariindning (zig-zag-linje med fin
markering). De hdgspanda strdmstdtarna matas via fordelaren (5) till
tandstiften (6), allt i takt med motorvarvet. Saval brytarspetsar som
fordelarens rotor ar kopplad direkt till motoraxeln. Kondensatorn (7)
ar till for att ge en snabb och intensiv strémstst och for att férhindra T CITS i
liusbdge mellan spetsarna,

T
|
J

dndningssystemet kallas ofta “motorns hjdrta” och gor ~ , ; h k
verkligen skl f6r namnet. Problemet att s& enkelt som moj- 73R ‘ Gnaator monterage’ Hllsammans

|

‘ . i densator monterade tillsammans
v ligt, men samtidigt effektivt och i exakt ratt moment anténda \@ pa" en vridbar platta | férdelar-
- brinsle—luftblandningen i cylindern, har sysselsatt konstruk- . puset. (1) Kondensetor @IRor0
o . ' . . 2 . o s . %
torerna si linge férbranningsmotorn funnits, Till en borjan gz;g;‘;;"l‘n:%rmﬂ(“s)"v"” Barla
krav}:iets ];xlggta]ilﬁomplicerade anordningar — motorvarvet var S a8 (4)|Fastikontaktspetel
Fig 3 Samma bild som fig 2 nu visad i det lage nir brytarspetsarna mycke som kompressions- och gastryck. I sitt mest
sluter stromkretsen. Primarstrémmen flyter nu obehindrat genom tind- 9 : o % ? o
spolens primérlindning utan att namnvart péverka hégspanningslind- }I;l}:;;twa.u“orande bestod ”tandmngﬁsysif-_emef" av en evig:
ningen. etslaga 1 en separat kammare utanfsr férbranningsrummet

| till vilket forbindelse Sppnades i slutet ay kompressionsslaget.
i Strdvandena mot kad effekt och ligre vikt genom hogre
varvtal och gastryck och fler cylindrar stillde ocksa storre

krav pa tdndningen. En ay lésningarna. var *tindkulan”
l =) (fig 1) for insprutningsmotorer, en konstruktion som fort-
SR w0 i 1 farande forekomrQer i moderniserad version i speciella sam-
f | ? manhang, Men for férgasarmotorn, dir den littantindlige
| |r° Ommo— o gasen” fanns i cylindern under hela kompressionsslaget, dog

l |

o oY | den inte, frimst genom att tindnin as.
i) | Elektrisk tindaing, s gen inte kunde kontroller:

00

O 'y fdrbrdnnlpgsmmmet, framstod snart som den enda prak- ' Fig 6 Tandstiftet ar ytligt sett

f yrvy VSV, tiska utvigen, Men #ven om principen var given var proble- Fig 5 Moder tandspol . ytterst_r egkelft och gloffm ofta

1 e Tesisf ¢ T = ern téndspole med pri- bort. Tandstiftet utsatts for myc-

e Ji=y ;T:ft;;’;f;;;fxgnlgﬁl Izleﬁdl’;ga fdrs()jk gjordes innan férst zagsp(:'n; ?unillnéinllngen dytterspt och sekm. k:{t sm:‘as La?:e:l:mgar rgengm

. f rmera hégspinni , lute arlindningen dér innanfér — en tryck och varme och maste anda
av férra seklet bade bOkBtangt o.{:}f)b“‘lﬁ?gsmagneten i ; f61- fordel bl a fér kylningen. Iso- f[J)r'\gera ok\;anderligt. Figuren vi- Fig 8 P4 fordelaraxelns évre del (jamfor (10) | fig 9) ses kam'rpareq_a%n
} brianningsmotorn kt satte fart p leringen bestdr av olja. (1) Gju- sar ett tandstift | genomskérning. dirigerar den automatiska brytarmekanismen. Den har ett '*hérn’’ for
= Fig 4 D& brytarspetsarna skiljs, dirigerade av vevaxelkammen, bryts 4 . tet, isolerande toppstycke. (2) (1) Jordad sidoelektrod. (2) Le- varje cylinder. | detta fall ror det sig alltsd om en fyrcylindrig motor.
B priméarstrémmen, kraftfaiten forsvinner och en hégspénd strém Induce- Lagspd.nnlngsmag'neten kan limnag didrhin d férsvann Isoleringsolja. (3) Jarnkarna. (4) dande och tatande glasmassa. - (i fig 9 en sexcylindrig). Dérunder visas den automatiska tandforstél-
- ras | sekunddrlindningen. Samtidigt tar kondensatorn hand om “éver- relativt snabbt ur motorhistori ! , den Ytterhdlje. (5) Isoierande porslins- (3) Porslinskropp. (4) Mittelek- laren (jamfor (11) | fig 9) vars vikter kastas utadt under paverkan av.
-t skottsstrommen’' | primdrkretsen och laddas darefter omedelbart ur Dess eftertrid i en, sérjd och saknad ay ingen kropp. (6) Primérlindning med trod — isolerad. (5) Stalhylsa centrifugalkraften och dérmed paverkar och vrider kammen. T v vik-
- !'::p:;mrg:;o't. étmmlc:'t:attbhéll. Uza‘n kondensaéor sl;::Le”g'::mgérstrrnol:‘naT(zg e fdrbg.tt al;je,fhdgsplinningSmagneten' lever fortfarande grov trdd. (7) Sekundarlindning med géngning for montering | terna i viloldge och t h (2 ultkastade aléd Igngt ‘som n;(bjllgt octrl‘dlkaaTe-

r ellan arspetsarna, med gn ng, r p : ommer
effektivitet och oerhort stonmall(gge som foljd, ° ad form, framfér alit i sammanhang diir vikt med ménga varv fin trdd. () cylinderlocket. (6)I Anslutning for men vriden mot rotationsriktningen varvid brytningen g

och utrymme ir begriinsat. Degg viirre stir dess prestations- Packningar. hdgspanningskabel, — "hégténdning”.
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het, mérkbar frimst vid start. Bland annat av den anledningen
har den pad manga omraden ersatts av batteritindning.

"STROMAVBROTT” GER HOGSPANNING

Béda syst'ex.r-len grundar sig p4 samma fysiska fenomen, dvs
att.varj.g foréndring i ett magnetiskt kraftfilt inducerar en
strbmsto_t i lindningar omkring eller mellan magnetpolerna.
Batteritindningen later sig littast forklaras.

"Systemet och dess komponenter visas schematiskt i fig 2.
Téndspolen bestar ay tva lindningar kring en jirnkirna. En
med relativt fi4 varv grévre tradd utgdér en elektromagnet,
samt en spole av ménga varv finare trdd — induktionslind-
ningen eller induktionsspolen. Ingen ledande forbindelse far
finnas mellan dessa tvad lindningar och inte heller inbdrdes,
mellan triddvarven — fig 3.

Elektromagneten #r kopplad till primdarkretsen, vilken ma-
tas med lagspand strom fran batteriet och dessutom innehaller
en automatisk brytaranordning, dirigerad av tex vevaxeln,
f:.rs’r}t en kondensator och en vanlig strombrytare-"tindnings-

Ar brytarmekanismens kontaktspetsar slutna, flyter stréom-
men obehindrat i primérkretsen och dirmed ocksa genom
elektromagnetens lindning, varvid kraftfilt bildas omkKring
dem}a, se fig 4. Induktionslindningen férblir dock opdverkad
s ldnge kraftfilten &r konstanta.

I samma Ggonblick som brytarmekanismens kontakter skiljs
at, bryts strémmen i primérkretsen, kraftfilten omkring elek-
tromagneten forsvinner omedelbart och denna fordndring
4stadkommer en kortvarig ”st6t” av mycket hogspénd strom
i induktionsspolen. Denna ”forlings” och forstirks ytterligare
genom Kondensatorn, vilken har till uppgift att ackumulera
— ”suga upp” — kvarvarande strém i primérkretsen da den-
na bryts. Darmed forhindras dverslag mellan kontaktspetsar-
na, da& gapet mellan dessa #nnu &r mycket litet, och dess-
utom kommer kondensatorn di spénningen sjunker i kretsen
att ”skjuta tillbaka” den ackumulerade strommen i motsatt

pEES S
Fig 10 Magnetapparaten ar ‘'sjalvforsorjande’” ocksad med primarstrom
genom att ankaret har tvd lindningar — motsvarande téndspolens —

dar primédrlindningen induceras av permanentmagneter

Ankaret )
med primérlindning (2) och sekundérlindning (3), kond

brytarmekanismen (5) fungerar pd samma satt som arande de.
taijer | batteritdndningen, fig 2. (6) Ankarets kam el notsvarande
(7) Rotorarm via vilken den hégspdnda strémmen tili rasp segment
(8) och vidare till tandstiften (9). (10) utgdr en brytar
marstrommen kortsluts till "'jord"' nér motorn ska st

Fig 13 Ett av forsbken att &stad-
komma den 'kontaktldsa' brytar-
mekanismen, ddr  "férdelaren'
dstadkommer svaga strémimpulser,
som sedan forstirks och anvénds
som mandverstrdm fér transistorn.
(1) Mutter med faste for hogspén-
ningsrotor. (2) Stjérnformad rotor,
(3) Jarnkérna. (4) Lager. (8) Férde-
larhus. D& rotorspetsarna passerar
jérnkdrnorna — en per cylinder
— uppstar en strémimpuls 1 lind-
ningarna. Impulsen fdrstarks och
anvinds som mandverstrom for
transistorerna,

Flg 9 Den kompletta fordelaren
med: (1) Isolerande lock med
kontaktpunkt fér varje cylinder,
(2) Kol som bverfor hbgspén-
ningen frédn tandspolen till ro-
torn (3). (4') Kondensator, (5
Anslutning fér primérstrém, (6
Fordelarhus. (7) Fordelaraxel,
driven av t ex kamaxeln. (8)
Membran som dirigerat av un-
dertrycket | férgasarhalsen sks-
}er tfndme;g;lnlngen vid acce-
erationer, Brytarmekanism,
(10) Kam, (11) Centrifugalregle-
rad téndférstéllining.

g(;;r:lin]g,fyalrvid fﬁi nll)agnetfﬁlt uppkommer och férsvinner.
elseférloppe! r bést be ligt m k jalp —
HElAYoeart: gripligt med skissernas hjilp
De hogspidnda stromstétarna leds via tdndkablarna till tind-
stiftet och dstadkommer en kraftig gnista mellan elektroderna
(fig 6). Alltsammans sker sjilvfallet oerhdrt snabbt och gor

det mojligt att kontrollera tindningss i
S miigtat gsdgonblicket med mycket

FORDELARE-TANDFORSTALLNING

Normalt anviinds en téindspole, brytarmekanism och konden-
sator dven fO6r motorer med flera, z;lindrar, varvid en rote-
rande kontakt — »f¢rdelaren” — dirigerar den héogspdnda
stromstote’x,l till .ry'éitt cylinder och brytarmekanismen manévre-
;a_s 8aigen "kam” med en upphéjning for varje cylinder, se fig
il Férdelaraxeln drivs i sin tur av t ex vev- eller kam-

I eller i direkt anslutning till foérdelarhuset finns vanligen

ocksa en anordning med vilken tindningen kan "héjas” eller

""sinkas”, dvs komma. tidigare r i i 2
till kolvens dvre viindpunkgt. Tidie Spektive senare i frhallan

grinser bittre effekt men #r
varvtal. T&ndnlngsf&rstiillninge
automatiskt — fig 89,

I motsats till batteritéindnin
ende ay str&mfdrstsrjnlng ut
kraftfilten i stillet 4stadko
neter. §e fig 10. Den limp

N mandvreras manuellt eller

gen dr magnetapparaten obero-
ifrdn, eftersom de nddviindigé
ms med hjilp ay permanentmag-
ar slg dérfoér speciellt i samman-
€ méste sparas, t ex motorcyklar,
orer ete.

gen betydelse om lindningarna eller
T rorliga. Manga exempel pa oliké
nns. Bilmagneter fr oftast dyrbars-:

utombordsmotorer, flygmot.
Principiellt har det in

permanentmagneterna #
magnetkonstruktioner fj

Fig 11 Transistoriserat batteritdndningssystem, jam-
for med fig 2. D& transistorns basstrom &r mycket
svaa erfordras ingen kondensator for att férebygga
oversiag nar kontaktspetsarna skiljs, eftersom det
dr transistorn som 'kiipper'" av den kraftigare
primarstrémmen, (1) Transistorenhet. (2) Transistor.
(3) Brytarspetsar, (4) Forkopplingsmotstand.

Fig 12 Bilden visar transistorenheten (6) lnko?lad
| systemet enl fig 2. (7) Férkopplingsmotstédnd.

ntidone ténd-
ras  kanske
& &@n sd lange
¢ anvinda moj-

Tandsystemet
ar via en ''foto-

" dér rotor-

>
a

{1) nar en trumma
(3) 76rsedd med slitsar,
en for varje cylinder, : -
dir ljuset frdn lampan Fig 15 Brytarspetsar kan ersét-
(2) péverkar on fotocell tas av en snurra som ger strém- ST
(4) som i sin tur dirige- pulser genom induktion eller e
rar det transistoriserade den sk ''Hall-effekten”. (1)
systemet. Genom att fo- En rotor med mjukjarnsmagne- =t
tocelien ar monterad pd ter. (2) ''Hall-element'’. (3) Fer-
en arm (6), excentriskt

14
L)

b j¢+———o
Km0
] ————

b j«
1<

%

ritmagneter och (4? ett nav av
tagpen (5), kan isolerande material, Varje arm
der; forskjutas ev ma- i rotorns ‘''kors'’ d&stadkommer
ndverarmen (7) for att en strémimpuls | Hall-elemen-
héja resp sdnka tind- ten, som kan anvéndas att di-
ningen. rigera en transistor,

== S

Fig 16 Transistoriserat tindningssystem fér den ''kontaktldsa’ brytar-
mekanismen | fig 13. (1) Impulsgivare. (2) Légapannln?atmnslstor.
(3) Hogsplinningstransistor. Schemat for 8vrigt samma som fi

g 2.

TRANSISTORER "TANDER"

Medan motorerna oavbrutet vandrat vidare i utvecklingen
mot allt hégre effekt, varvtal och kompressionstryck har téind-
ningssystemet och dess komponenter i stort sett inte foréind-
rats nimnvidrt sedan tjugotalet och har ddrmed ocksi haft
ganska svart att "hdnga med i galoppen”. Den svaga punkten
dr framfor allt brytarmekanismen som tvingas att arbeta allt
snabbare — upp till 300—400 ginger pr sekund — och med
allt hogre spanningar under allt hogre krav pa precision. To-
leranserna dr darfoér si sndva att bade palitligheten och slit-
styrkan blir lidande. Det #r darfér naturligt att teknikerna
arbetar febrilt med nya och bittre lésningar. Dagens tind-
system duger gott fér bilmotorer med fyra till sex cylindrar,
men sedan borjar det bli kritiskt om motorn hér till de vassa-
re.
“Ett steg i den riktningen 4r den s k "transistortéindningen”,
dédr halvledare anviinds for att avlasta en del av pafrestning-
arna frdn brytarmekanismen. Transistorns egenhet att bara
sléppa fram strém si linge dess "baskrets” Ar spinningsfo-
ra.n__de utnyttjas ddrvid som en "ventil” fér att reglera primir-
stror{lmen till tdndspolen. Principen framgér av skissen i fig
12 dédr exemplet dr hdmtat fran LUCAS "TAC”-system. Bry-
tarmekanismen reglerar hir endast transistorns svaga ''bas-
strom” och fordelarna med arrangemanget ir frimst ett be-
tydligt ligre "ljusbAgeslitage” pa kontaktspetsarna, att kon-
densatorn kan slopas, samt att hogre spénning kan tillféras
primérkretsen, vilket dirmed ocksA ger kraftigare gnista
i tdndstiftet.

Transistortindningen har sina nackdelar ocksd. Strémfor-
brukningen #r i hégsta laget vid start och liga varv, d& en
generator ger liten effekt. Med ett daligt batteri kan det sé-
ledes bli problem.

Det mest avancerade tindsystem som ér seriemissig ut-
rustning idag sitter PA Mercurys utombordsmotorer. Brytarna

ir borta och i fordelaren sitter i stillet en liten “pulsgene-
rator” som fungerar pA samma sdtt som den i fig 15, men
har stillastiende magnet och en skiva med slitsar som rote-
rar mellan dess poler. Batteristrémmen transformeras upp
och laddar en stor kondensator. En transinstoriserad enhet
(med hemligstimplat inneh&ll) fir sin basstrom frin den lilla
pulsgeneratorn i férdelaren, som ddrmed bestimmer ndr kon-
densatorn urladdas. Strommen transformeras upp ytterligare
en gAng innan den ghr vidare till tindstiftet.

Kondensatortindsystem ger en kortvarig, men mycket kraf-
tig gnista. Stromférbrukningen #r avhingig varvtalet (till
skillnad fradn transistortdndning) och stiller inte till bekym-
mer. Satser f6r ombyggnad till kondensatorsystem finns i han-
deln, och det verkar f n vara den mest lovande l6sningen for
framtiden.

LIUSSTYRD TANDNING
Transistor- och kondensatortindning innebér en forbéttring,

men viktigast dr att bli kvitt brytarmekanismen, eftersom den
rent mekaniskt inte hinner med mer &n maximalt 400 rdrelser
per sekund. Slitage pid den rorliga armens sldpklack liksom
dess tendens att "hoppa” p& kammarna vid hoga varvtal for-
orsakar ndmligen avvikelser fran det exakta tédndningsldget.
Forscken gir darfor vidare med anordningar som kan ersédtta
den mekaniska brytarmekanismen och reglera transistorns
basstrom mera exakt och utan att pAverkas av varvtalet. For-
utsidttningarna ges av transistorns mycket blygsamma krav
pd mandverstrémmens styrka. I skisserna i fig 13—15 ses
nagra tidnkbara projekt for framtiden — mest intressant ar
utan tvekan arrangemanget med lampa och fotocell, vilket
oppnar ganska fantastiska mdjligheter f6r framtidens idealis-
ka, absolut exakta och kanske ocksd helt outslitliga ténd-

ningssystem. O
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Det finns &ven stationsskyltar i skala, vilket den
hdr unga damen tydligen uppskattar.

Trots tradbusslinjen ser tradgarden ganska normal
ut. Men det kravs valskotta engelska grasmattor
for att dkningen ska bli bekvam.

Det invandiga utrymmet &r tillrackligt for att ytter-
ligare fem-sex barn ska fa plats.

B ety S, $temman i
-

Liksom med alla trddbussar kan det handa, att
strémavtagaren halkar av ledningen.

Att justera fjadertrycket pad strémavtagarna ar latt
pé en buss i den har storleken.

Underst. Det héar sképet innehdller brytare fér
strommen till linjenétet.

[ BBiners il

TILERURS:

F olk som promenerat kring Peter Le-
pine-Smiths hus i Surrey har undrat
vad han egentligen sysslat med. Manga
har gissat att han hallit pA med att
sitta upp ett komplicerat system av
elektriska ledningar for att bli av med
faglarna. Men vad han verkligen holl
pg med var att bygga ett elektriskt led-
ningsnit som skulle driva hans unika
skalamodell av en tradbuss.

— Som barn var jag fascinerad av
txj'é.db'ussar, sédger Mr Lepine-Smith, och
nar jag blev dldre gick jag med i ett
sillskap for bevarande av tradbussar.
Jgg avlade ocksd ett prov for att fa
tillstdnd att kéra tradbuss pa de linjer
som fortfarande existerar i England.
Sedan tyckte jag att det bista fér mig
vore att éga en, men detta skulle knap-
past ha varit sA praktiskt. En tradbuss
skullg ta upp en stor del av tridgarden,
och jag tror inte att grannarna skulle
tycka om att den skymde utsikten for
dem. Det niist bista jag kunde gora
var att bygga en modell i skala av en

Det hénder att grannar forsoker bracka varandra

véagslinjer, men engelsmannen Peter Lepine-Smith slar <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>