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netarlska Sillskapet samt genom viesa klubbar till Svenska Flygsportforbundet.

FURBUNDSEXPEDITION:Kllngsbergsg.w, Norrkﬁp‘“\gA Postadress Box 11060, 600 11
Norrkoping 11. Posiglro 51 81 65, Tel 011/132110. Oppet tider: Mindag, tisdag, ons-
dag och {redag 09.00 - 13.00 samt 18.00 - 21.00.

FORBUNDSSTYRELSE: Ordfirande Tore Loodin, Ormingsg.63A, 162 31 Villingby 3,
08/885507. Vice ordférande Gunnar Kalén,Svarvareg.9, 603 60 Norrkiiping, 011/135136.
Sekreterare Lennarth Larsson,Dalv.56, 183 41 Tiby, 08/75683610. Kassir Karl-Anders
Ericsson, Pl 1849, 87010 Erlandsbro, 0611/50788. Ledamot Carl-Giran Sundstedt, Sod-
ra Stapeltorgeg 27,802 24 Giivle 026/1873%0. Suppleanter (Hof Hansson, Torbibrnsaliden 3,
417 29 Gbteborg H,031/223026 Nils-Olav Roslund;Holbergsg.83,181 57 Bromma, 08,/373447.

GRENSTYRELSE, FRIFLYG: Grenchef Hans Friis, Dagbergsv. 2,602 31 Norrkoplng,
011/181217. Vice grenchef Lennart Hansson, Limhamnsv.10C, 217 59 Malmé V, 040/
914710. Ledamiot Olle Blomberg, Box 6130, 692 00 Kumla, 019/70307. Suppleant Arne
Berglin, Krondikesv.46A, 831 00 Ostersund, 063/13906.

GRENSTYRFEILSE, LINFLYG: Grenchef Harald Sannes, Skiggbacken?,171 57 Solna, 08/
834626. Vice grenchef Ove Andersson, Aag,2C, 724 63 Viisterds, 021/131742, Ledamot
Ul Larason, Kopparv.21,170 20 Kallhill, 0756/51073. Suppleant Ove Kjellberg, Solv.B,
170 24 Skiilby, 08/380463,

GRENSTYRELSE, RADIOFLYG: Grenchef John Lyrsell, Haraldsbov, 29, 791 00 Falun,
023/21500. Vice grenchef Acke Johansson, Box 1721, 791 00 Falun, 023/11166. Leda-
mot Dieter Schultz, Jicnlundsv.3, 121 72 Johanneshov, 08/191806. Suppleant Jesper
von den, El gav.4, 170 11 Drottni 08/7720206.

GRENSTYRELSE, RAKETFLYG: Grenchef Lars Andersgon, Tycho Braheg.35, 216 12
Limhamn, 040,/51662, Vice grenchef Olle Olsson, Bokebergsg.19, 218 00 Hissleholm,
0451/15720. Ledamot Anders Ahnewall, Vallonv,5, 730 5¢ Skultuna, 021,/70479, Supp-
leant Oln Svenason, efo Sandberg, Stdra Firstadsg,10, 211 40 Malmi.

FORBUNDSRAD (utom ovanstdende ledamiter): Tennart Hangson, Limhamnsv.10C,
217 59 Malmb V, 040/914710. Erik Bjtérnwall, Treategsg.69, 603 62 Norrkdping, 011/
126346. Acke Johansson, Box 1729, 7491 00 Falun, 023/11166,

REVISORER: Bjsrn Wiingstriim, Frejg.4, 590 50 Vikingatad, 013/81372, Curt-Erik Schon,
Vretag.23, 582 37 Linkiiping, 013,/126915. Suppleanter Bertil Weatin, Ribykorset 11,
724 69 Viisterds, 021/185517, Bo Modeér, Schlyterav.41, 126 50 Higeraten, 08/457521,

MODELLFLYGNYTT

MFN #r organ [6r SMFF och utsindes till prenumeranter och forbundets samtliga
dl r. Tidoi k T med sex per ar; 1 februari, april, junl
och september, 15 oktober samt 15 december,

REDAKTION:Goran Alseby, Carl-Gustav Ahremark, Gunnar Landin, Gunnel Anderson.
Viatra Strandv.11, 590 56 Hjulskro, 013/59835 (Alseby). Fackredaktdrer:Friflyg Sven
Olof Lindén, Hovetav.15,703 63 Orebro, 019/182179. Linflyg UIf Larsson, Kopparv.21,
170 20 Kallhill, 0758/51073, Radioflyg Jan Levenstam, Mov.26,162 20 Villingby, 08/
361832, Raketflyg;Gert Ericeson, Skyttev.4B, T30 50 Skultuna, 021/70722, Utbildning
Carl-Géran Stdra g8g 27 , 802 24 Glvle, 026/187390

ANNONSER: Nila-Olof Roslund, Holbergsg.83, 161 57 Bromma, 08/373447. Prislista

piindes p3 begiran. Forbundamedlemmar fAr koatnadsfritt infSra en radannons per

A g ' Li del-
4n grunden! Lids omede
Lir modellflyg fran g ir (MFN forbehiller sig ritten att forkorta och dndra i manua).

bart MODELLFLYGHANDBOK nr 1, Allméin-
na modellflygstudier. Du kan képa den frdn
SMFF:s expedition, Priset dr 7:50.

DISTRIBUTION: Bengt Martinelle, Nils Liparesv.29, 140 41 Sorunda, 0753/44293.

PRENUMERATION: Pris 10 kr per dr, Per postgiro 518 165, 600 11 Norrkoping 11,

LUOSNUMMER: Siljes | mén av tillging fot 2 kr styck.

Ragnar Ahman pd expeditionen har lovat

INNEHALL

blanda en extra omging gliddstiftsbrénsle.

Passa pi och kép nigra 5-litersdunkar in-
nan soppan dunstat! Det finns tvd olika bland-
ningar, 80/20 och 75/25. Pris per dunk 25:-

Sifferdekaler finns det gott om! Men, det finns
8terigen vildigt m&nga plan som inte har dga=-
rens medlemsnummer pd kropp och vingar.
T#vlingsflygare miste anvdnda dekalerna, son-
dagsflygaren bor gora det! Hér av dig till ex-
peditionen eller prata med klubbstyret si far

du priser pd de olika storlekar som finns.,

Varje modellflygare bér kidnna till de regler
som giller f6r den klass han féoretrdder., Ragnar
har det regelhidfte du behéver! Priset varierar

mellan 75 6re och 1:25.

Adressen till SMFF:s expedition:
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OMSLAG

Framslda: Bllden dr tagen av Per-Arne Carlsson, Linghem och 4r publicerad
bl a pd KSAK-Nytts omslag och | Ostgiita Correspondenten.

Baksida: Lennarth "Richthofen" Larason, Solnabasen 1 sin nya tivlingshabit. Han

var SM-tvlingarnas mest framgingerlke deltagare - Al 6:a, C1 2:a, C2 2:a och

6:e plats | lag. Tog dessutom sllverslanten i 8aar. Ulf Johansson, Falun med SM
och NM-vinnande Gulingen. Foto SUNDSTRUM.

NASTA NUMMER

Nista nummer utkommer i slutet av december,
Manus skall vara redaktionen tillhanda fore
den 30 november,




MODELLFLYGNYTT .~

FLYGARBRODER

Vet Ni egentligen vad RF, FSF, FAI, CIAM, SO, SMFF
och KSAK ir f6r ndgot och hur alla dessa forkortningar
griper in i vir modellflygvirld? Jassd, inte det. Lit mig
dd for nigra minuter 1ina Edra dgon si ska jag med nigra
fa ord och skisser forsoka reda ut begreppen. Forst ett
kort lexikon:

RF = Riksidrottsférbundet (toppen f6r alla idrottare).

FSF = Svenska Flygsportforbundet (ett specialférbund
av Riksidrottsférbundet for flygidrottens frim-
jande).

FAI = Fédération Aeronautique Internationale (det in-
ternationella flygsportorganet).

CIAM = Commission Internationale d’Aéro-Modelisme
de la Fédération Aéronautique Internationale
(modellsektionen inom det internationella flyg-
sportorganet).

sO = Skoldverstyrelsen (ett snillt kungligt imbetsverk
som ibland ger penga-anslag till unga modellfly-
gare).
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KSAK = Kungliga Svenska Aeroklubben (modellflygets
halvt om halvt limnade fadershus, som inger
somliga av oss kiirlekshatsmittade oidipuskom-
plex).

rldn, 4y -/-.fh,.:.k.:}

SMFF = Sveriges Modellflygforbund (alla modellflygares
lysande ledstjirna som sitter spritt pd modell-
flygarnas pengar).

Gubbarna visar hur modellflygsystemet dr uppbyggt. Det
var vil ganska enkelt, eller hur?



SPANNANDE MULTIMASTERSKAP

For femte aret i rad vinner Jesper von Segebaden , Starflyers, SM—titeln i klass RC—I

Text LARS NORMAN

Efter mycket om och men kunde LEN:s Radioflygsektion
helgen den 28-29 sept arrangera 1968:4rs Svenska Mister-
skap i klass RC I. Tivlingarna holls pd LEN:s eget fdlt ute
vid Solla Herrgird, 18 km stder om Link&ping. Till tivling-
en hade totalt 17 deltagare anmilt sig.

En nyhet fér dret var antalet tivlingsomgéngar som -
kats till fyra, varav de tre bidsta gav slutresultatet. Enre-
form som uppskattades av de tivlande. Tva tre-mannalag
av domare skotte podngsbedomningen.

Lérdagens tva tivlingsomgéingar genomfordes i soligt
men tyvirr bldsigt vdder. Startnummer 2, 3 och 4, Ridder-
strom, Lundstréom och Lennart Olsson fick omstart pa
grund av felaktig tidtagning. Jeppe med startnummer 13
ryckte till sig ledningen, men med dalkarlarna Stofling och
Bergstedt i hilarna. En tredje dalkarl, SM-debutant dir-
till, Risto Baltzar fl6g upp pa 5:e plats efter veteranen
Lennart Olsson.

I pausen mellan forsta och andra omgéngen uppvisnings-
flég Tell med sin snygga skalamodell av P 51 Mustang.
Aven Bjorn Wingstrom, arrangor och dessutom domare,
tog sig tid till en uppvisningsflygning.

Andra omgéngen blev i stort den férsta lik. Janne Leven-
stam:s motor villade honom stora bekymmer och foga hopp
om en topplacering. Jeppe kunde behalla sin ledning, men
utgéngen var pi intet sitt given och sondagens omgéngar
skulle bli spinnande. Unge Risto Baltzar visade ingen res-
pekt utan fortsatte att avancera till 4:e plats. En del av de
tivlande fick mindre goda flygningar dels beroende pa den

nyckfulla vinden men ocksd ddrfor att de lade méanga ma-
novrer i den liga hést-solen. Efter férsta tdvlingsdagen
ledde Segebaden fore dalatrion: Bergstedt, Stofling och
Baltzar.

P4 sondagsmorgonen strilade regnet ner fran en helgrd
himmel. Piloter och plan kom ut till tdvlingsplatsen instop-
pade i diverse regnskydd. I det lugna vidret nidde flertalet
tivlande hogre poidng dn under forsta dagen. Bergstedt lyc~
kades pricklanda pi sin egen start-ack som glomdes kvar
i cirkeln. Sporren slog i acken och ryckte loss sidorodret,
snabbreparation igdngsattes. Jeppe toppade dven 3:e om-
gdngen och sig ut att dra ifrdn. Tommy Bennwik och Ro-
land Ortschiitz, de enda som inte kommit till start under
16rdagen, hade infunnit sig men bara Ortschiitz startade.

Sista omgéngen inleddes med bra flygningar av Lund-
strom och Lennart Olsson. Stofling fick en "topplacering"
i dubbel bemirkelse ndr hans Opus-modell efter halva pro-
grammet hamnade i toppen pa en ek strax utanfor filtet.
Haveriet berodde pi att sindarens uteffekt av okdnd anled-
ning plétsligt gick forlorad. Hans andra topplacering skulle
snart framgé av prislistan. Bergstedt kom ut med sin repa-
de Opus och i en elegant flygning nddde han tdvlingens hog-
sta del-resultat 4077 polng.

I sin sista flygning fick Jeppe poingen 3831, vilket vid
sammanrikningen visade sig ricka till hans femte raka
SM-seger. Ortschiitz satsade hart i sista omgingen vilket
resulterade i en "spinn till 0-hdjd" och tdvlingens andra
haveri. Efter avbrott for att ge prisutdelaren tillfdlle att
med sin Super Cub landa pi ''radioflygfiltet' kunde Risto
Baltzar i tdvlingens sista start sikra en mycket hedrande

Jeppe vann igen! Och vi med.

Svensk! Behéver inte skickas il Amerika, s6 fort det héinder nagot. Garanti ocksd, for heda sex manader! Hobbyproduker. Tel 08/67 79 77 melian ki, 18-21. Hér averl



1 Bo Bergstedt, Vansbro med enspakig
Digiplex och snygg Opus.

2 Ortschiitz modell omedelbhart efter
"gvslutad' spinn. &

3 SMFF-ordféranden Tore Loodin vid &
spakarna assisterad av Tommy Bennwik.

4 Bert-Erik Stofling med sin réda Opus.

5 Jesper v Segebaden kontrollerar sin
Mustfire Mk II fore den sista av de fyra,
podAngmissigt jimna, flygningar som led-
de till slutseger.

6 Tavlingens originellaste modell, bade
vad giller konstruktion och firgschema,
Ridderstroms "Skrdaphogen'. Den férefoll
aningen tung men flég relativt bra.

7 En ndrbild av Lasse Olssons modifie-
rade Kwik Fli med infdllbart stdll.

2

Bilder fran multi-SM

Foto 1 och 4 SUNDSTROM, 2,3,6 och 7
NORMAN samt 5 ALSEBY



5:e plats och ddrmed ytterligare stidrka dalaflygarnas still-
ning i den absoluta eliten.

Vid prisutdelningen fick segraren Jesper von Segebaden
bl a motta Riksidrottsforbundets &trdvirda SM-plakett som
for forsta gdngen utdelades i multiklassen.

En titt p& de tdvlandes radioanldggningar visar att den
svenskbyggda Micronic dominerade i antal. Av uflindska
anldggningar anvinde minga den amerikanska Micro Avio-
nics. Bo Bergstedt héller fast vid sin en-spaks-sindare.
Hans anldggning ldr vara byggd av klubbens "radioman”
Berglund. Rune Svenningsson flog sig egenhiindigt byggda
Digitron. Jordfrisaren Lasse Olsson hade en byggsatsan-
liggning av mirket Cannon, med Kraft-servon, i sin snyg-
ga modifierade Kwik Fli, tivlingens enda modell med in-
fillbart stdll. Stillen (Posi Trac) mandvreras med trottel-
trimmen. Betr modellerna noteras att VM-segrarens Kwik
Fli snabbt fatt spridning iven bland de svenska radioflygar-
na. Man minns tidigare VM-modeller Orion. Taurus och
Crusader som ocksi blev vildsamt populira.

Avslutningsvis kan séigas att LEN:s tivlingsaktiva RC-
sektion sin vana trogen arrangerat en vilordnad tdvling
som verkligen bjod sdvil tdvlande som publik pd utomor-
dentligt spinnande uppgorelser. Slutresultaten visar en
storre jimnhet i toppen in som varit fallet tidigare. Aven
bland Gvriga tivlande synes jimnheten vara god. Allt det-
ta lovar gott infor 69:4rs VM-tivling,

SM-resultat i podng:

1) Jesper von Segebaden. Starflyers, 11.218 poding. 2) Bo Bergstedt, Siljans-
bygdens RFK, 11.168, 3) B-E Stdfling, d:o, 9.577, 4) Bengt Lundstrém, AKG,
9,379, 5) R Baltzar. Siljansbygdens RFK, 9.111, 6) Lennart Olsson, Ystads
FK, 8,875, 7) Gran Ridderstrdm, Stockholms RFK, 8.564, 8) Rune Svennings-
son, Jonkdpings Lins Modellflygklubb, 8.542, 9) Lars Olsson, Jordfrdisarna,
7.830, 10) Jan Levenstam, Starflyers, 7.627, 11) Kurt Jénsson, Malmd Radlo-
flygare, 7.592, 12) Rolf Andersson, Malmd Radloflygare, 7.443, 13) Christer
Gillgren, Starfighters, 6.206, 14) Roland Ortschitz, d:o, 5.258, 15) 8 O Nils-
son, Junkdpings RFK, 5,179, 16) Tore Loodin, Stockholms RFK, 3.695.

Lotterivinnare soks

Vid SM i RC I hade arrangerande LEN #ven ett lotteri.
Vinnaren 4r hittills okiind. Innehavaren av lott nummer 281
kan ta kontakt med Bjorn Wingstrém, Frejg4, 590 50 Viking-
stad, 013/81372, =

I samband med prisutdelningen glémde LEN:s Radioflyg-
sektion tacka John Lyrsell och Acke Johansson for deras
bistind som domare, vilket tivlingsledningen nu liter fram-
fora via MFN 1 stiillet.

Radioflygets grenkonferens

I samband med 4rets SM { RC I1i Linkdping den 28-29 sept
avholl radioflygarna pd 16rdagskviillen sin grenkonferens.

Konferensen startade kl 18.30 di fsrbundsordféranden
Tore Loodin &ppnade motet och med acklamation valdes
till ordforande for kvillen med Ragnar Ahman som sekre-
terare. I snabb f6ljd valdes sedan rostriknare och juste-
ringsmin, féredragningslistan godkiindes, konferensen be-
fanns vara utlyst {-laga ordning och en réstlingd faststill-
des som omfattade 39 réster

Styrelsens verksamhetsberittelse fér 1967 - 1968 upplés-
tes sedan men mdtet godkéinde den ej d4 det talades om till-
bakagéng trots att bide antalet klubbar och licensinnehava~
re dkat betydligt. Berittelsen gick alltsd tillbaks till styrel-
sen fér omarbetning.

Sedan behandlades tvd motioner inkomna frén resp Stock-
holms Radloflygklubb och Yetads FK:s mf-gsekt.

SRFK:s motion punkt 1 om kontaktmin klubbarna-gren-
styrelsen godkindes enhilligt. Betr punkt 2, tivlingskalen-
der beslutades att denna ska vara klar och publiceras i
MFN:s februarinummer. Punkt 3 med krav pd att en enda
tivling med minst 8 omgéngar skulle ghlla som UT #stad-
kom en livlig debatt och det beslutades att tillsttta en kom-
mitté fbr utredning av frégan.

Ystads FK:s motion punkt 1 ghllde tivlingskalender och
é

gick in under samma beslut som SRFK:s punkt 2. YFK:s
punkt 2 betridffande domarkurser och ersidttning till doma-
re diskuterades. Bjorn Wingstrom meddelade, att grensty-
relsen den 21 september vid ett sammantréde i Stockholm
beslutat att en domarkurs ska hillas i slutet av oktober,
enligt foreliggande forslag 26-27.10 i Link&ping.

Ragnar Ahman meddelade, att SMFF fatt ett anslag 4 kr
10.000:~ frédn Skoldverstyrelsen for bestridande av férbun-
dets utbildningskostnader. Aven domarkursen riknas som
utbildning i samband med anslaget.

Motet hade ocksA att ta stdllning till tvd forslag fran
grenstyrelsen. Det férsta att RC III p4 grund av det ringa
intresset skulle utgd som SM-klass men dock kvarstd som
tdvlingsklass for de klubbar som fortfarande flyger klassen.
Grenkonferensen tillstyrkte propositionen. Forslag nr 2 att
omstart till skillnad frdn FAI:s regler skulle vara tilliten
i F3A (RC 1) avstyrktes, dock med forbehillet att tivling
ska omfatta minst 4 omgéingar varav 3 riknas.

Grenchefen Gunnar Hofmann ldmnade rapport om Nordis-
ka Misterskapet enl foljande. NM ska omfatta endast klass
F3A och ska vara en Oppen tdvling med max 6 deltagare
fran varje land dock med férhandsanmilda 3-mannalag.
Effektiva ljuddédmpare ska anvindas vid NM. Han understrok
ockséd att behillningen frdn uppvisningar ska gi till idrotts~
liga eller vilgdrande indaméil, underforstétt den egna klub-
ben. Vid uppvisningar fir deltagare icke uppbira kontant
ersittning till stérre belopp &dn uppkomna sjilvkostnader.
Priser fir diremot mottagas.

Sedan valdeman grenstyrelse som fick féljande utseende
Grenchef John Lyrsell, mandattid 2 4r. V grenchef
Acke Johansson, 2 ir, Sekreterare Dieter Schultz, 1 ir.
Suppleant Jesper von Segebaden, 1 ar.

Man valde f6ljande kommitté f6r utredning av regelfragor:
John Lyrsell, Acke Johansson, Ragnar Ahman.

Man enades om f6ljande valberedning. Jan Levenstam,
Stig Lilja och Ragnar Ahman,

Under &vriga frigor togs bl a upp en digkussion om inne-
bérden av "att man sjilv ska ha byggt den modell man tiv-
lar med". Hofmann meddelade, att det inte #r tilldtet att
tivla med en modell komplett byggd av annan person, FAI~-
regeln siger att man fir anviinda firdiga detaljer, men att
tivlande sjdlv ska ha gjort alla installationer.

T Loodin undrade hur Sveriges FAI-representant utses.
Hofmann svarade, att det finns en kommitté som utser
representant, men att denna kommitté ska erséttas av mo-
dellflygstyrelsen.

GK faststillde att Hofmann ska vara grenstyrelsens kon-
sult i internationella frégor.

Nir diskussionerna mattats,och Gverrostats av de niir-
varandes magars knorrande efter mat,avtackade Tore
Loodin de avgiende styrelseledamoterna och hilsade den
nya grenstyrelsen vilkommen och grenkonferensen avslu-
tades kl 21.15. Grfin

D LISTSKARARE Floda 68

A 10x10 furu

B 15 x 50 x 50 balsa med 1 mm plywood pd bigge
pé bigge sidor,

5 x 10 furu infdlld i A

Bit av rakblad.

Kil av furu ( mellan A och B )

=HOaO
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Text och foto: NILS-OLOF ROSLUND

DALARNA PA TOPP I SM FOR RC V

Trots redaktdrens vilvilliga motvilja mot viderbeskriv-
ningar i referat av modellflygtiavlingar, bor foljande rap-
port inleda referatet av SM i radioflyg, klass 5: mattlig
till hard vind, mulet och regn. (5S4 linge som viderbeskriv-
ningen inte ticker halva referatet ir det OK. Red anm).

Lordagen den 21 och sdndagen den 22 september avgjor-
des nimnda svenska misterskap i lufthavet ovanfor F8
utanfor Stockholm. Kanske #dr det fel att siga "ovanfor" -
det visade sig ndmligen ganska snart att storsta stoteste-
nen i poidngjakten var momentet "touch and go" som i minga
fall ldmpligen kunde betecknas ''push and stop".

Ett tiotal tdvlande stillde upp med nerverna nagorlunda
under kontroll. Sex flygningar skulle genomféras varav de
tre bista resultaten skulle riknas ihop och ge slutresultat.
De mest skilda typer av flygtyg visades upp. Didr var bl a
Bjorn Wingstrom med sin Piper Cub (minne den dor av
dlderdomssvaghet en dag), Ulf Johansson (son till gamle
Johansson, Acke) fran Siljansbygdens RC-klubb med Ackes
egen, vilflygande konstruktion, Kenneth Holm frin Jonks-
pings Lins Radioflygklubb med en HPD (Taxis bédrplan och
hemsnickrad kropp), Tore Loodin frdn virdklubben SRFK
med den vid det hir laget vilkinda dubbeldickaren.

Under trianingsflygning infér 16rdagens tivlingsomgangar
intriffade en kollision som séniir héll pd att forhindra Owe
Lyrsells deltagande, Hans plan fick ordentliga skador pd
kroppens oversida men kunde landas och var efter tejpre-
paration klar f6r start. Reparationen hindrade dock Owe
fran att starta i forsta omgangen.

Efter tvd omgingar ledde Bjorn Wingstrém med 5 poing
och man hérjade litet till mans fundera ver om han skulle
ta revansch pa Ulf Johansson efter NM-matchen veckan -
re. Men sa blev det inte - Ulf genomforde lordagens fyra
flygningar med sdker hand och kunde dter se fram mot en
seger.

Sondagen blev ur vidersynpunkt bittre men en del mind-
re misséden intriffade och minskade poingskorden for nig-
ra tivlande. Arvid Karlsson fran Linkoping hade besviir
med sin motor som var startovillig och inte alls ville gd
igdng till den sista flygningen. Kenneth Vinberg hade otu-
ren att se noshjulet lossna fran planet vid inflygning {61 en
mandver i femte omgangen. Han hade nerverna under kon -
troll och gjorde en i det nirmaste perfekt landning. Regler-
na tillater dock inte att ndgon del faller av nnder flygning
och Kenneth gick helt poiinglds fran den omgingen.

Allt klaffade for Ulf Johansson dven under séndagen och
hand flog till sig det forsta SM-tecknet. Bjorn "den stindi-
ge tvdan' Wingstrdm far nog skylla pd sin trogne filjesla-
gare Cuben som vil inte dr det helt perfekta planet fortiv-
lingar av det hdr slaget och som nog skulle mi bra av en
storre motor for draghjdlp i vissa man&vrar.

Ett bejublat inhopp av "friflygaren" Mats Ljungberg
frin Stockholms Radioflygklubb skall vil inte férgldmmas
Han startade i sondagens &terstdende tva flygningar med
sin lilla Miss America utrustade med Galloping Ghost. Ty-
virr var brinsletanken av mindre format och tilldt inte
Mats att hinna med sd ménga sviingar, men friska takter
och glimten i Sgat det har han.

Domarsysslan skdttes utan anmirkning av kvartetten
Jesper von Segebaden, Acke Johansson, Christer Gillgren
och John Lyrsell.

Prisutdelningen forrédttades av férbundsordforanden
Tore Loodin. Resultat i poidng:

1) UlIf Johansson, Siljansbygdens RC-klubb 4522, 2) Bjorn Wingstrém, LEN 3876,
3)Owe Lyrsell, Siljansbygdens RC-klubb 3717, 4) Kenneth Holm. Jénk&pings
Lins RC-klubb 3620, 5) Kenneth Winberg, d:o 3104, 6) Hans-Ake Engdahl,
Ystads FK 2785, 7) Stig Olsson, d:o 2706, 8) Tore Loodin, Stockholms Radio-
flygklubb 2613, 9) Greger Martensson, Stockholms Radioflygklubb 1779, 10) Ar-
vid Karlsson, L 1596, 11) Mats Ljungberg, Stockholms Radioflygklubb 885

Stora bilden visar vinnartrion Owe (3:a) Ulf (1:3) och Bjorn
(2:a) medan Acke Johansson och John Lyrsell pi lilla bilden
tar en paus i domarjobbet. John valdes till grenchef en vecka
senare med Acke som vice grenchef,



Svenskarna kniickte alla utom
Poju i multi-NM .
Gulingen vann klass V

Maximum heter Poju Stephansens miniplan och maximal
utdelning erholl dven den norske piloten vid radioflygarnas
NM-uppgorelse i Siljansnéds. Tidigare VM~fyran och Norges
frimste radiopilot tog en klar seger i multiklassen.

Dock skall sigas att de bada Vansbrograbbarna Bo Berg-
stedt och Bert-Erik Stofling gjorde en unik prestation ge-
nom att flyga ihop exakt samma poéngtal och hirigenom
beldgga en delad silverplats.

Efter 16rdagens tvd tdvlingsomgdngar hade Stephansen
ledningen med 713 podngs marginal till Stofling och med
Jesper von Segebaden och Bergstedt pi tredje och fjirde
plats. Infor séndagens sista och avgidrande omgéng var det
vil inte att vinta att Stephansen skulle behova limna forsta-
platsen men diremot var det ovisst om silverplatsen. Stof-
ling var forst i elden av svenskarna. Planets motor varva-
de inte ut riktigt varfor det inte blev rédtta draget i snurran
och Bert-Erik kunde inte gora sig sjidlv riktig réttvisa.
Aven Bergstedts maskin fick motorproblem i sista starten.
Motorstopp strax fore landningsmomentet gjorde naturligt-
vis att den podngen inteblevvad den kunnat bli.

Vid sammanridkningen kunde det sedan konstateras att
de bada svenskarna flugit ihop exakt lika manga pinnar
nimligen 13.483 st. Tredjeplatsen, som i anledning av
ovanstdende riknas som fjirdeplacering belades av titel~
forsvararen Jesper.

I klass V kunde ingen gora nigot it synnerligen sikre
Ulf Johansson. Med fullbred marginal flég han hem méis-
tartiteln till Sverige. Tvia blev Bjorn Wingstrém ochtrea
Riiheld, Finland. Egendomligt nog hade denna speciellt
nordiska klass inte samlat s ménga tivlande frin de ov-
riga nordiska ldnderna.

Siljansbygdens Radioflygklubb svarade for perfekta viird-
skap med ordféranden John Lyrsell i spetsen.
Resultat i poiing: sus
RC I: 1) Stephansen, Norge 14,913, 2) Bert-Erik Stofling,
Sv. 13.483, 3) Bo Bergstedt, Sv. 13.483. 4) von Segebaden,
Sv. 13.358, 5) Riiheld, Finland, 11.195, 6) Rasmussen, Dan-
mark, 10.426, 7) Lethinen, Borldnge 10.060 (utom tdvlan)
8) Baltzar, Falun, 9.486, (utom tdvlan) 9) Heiret, Norge,
8.070, 10) Pimenoff, Finland, 6.788. 11) Thomsen, Danmark
6.553, 12) Rienas, Finland, 5.537, 13) Meltzer, Danmark
4,711,

Klass V: 1) U Johansson, Sv. 7.397, 2) B Wingstrém, d:o
5.463, 3) Riiheld, Finland, 5.218. 4) O Lyrsell, Falun 4.776
(utom tdvlan) 5) E Sjogren, Karlstad, 4.027 (utom tdvland)

Avancerad aerodynamik

Kan Du allt om modellflygets aerodynamik? Kom di
ned p& jorden igen genom att lisa nedanstiende tekniska
rapporter:

Flight characteristics at low speeds of delta

wing models
(NACA RM L7KO07 T1B 1537 Jan 1948)

Mec Kinney:

Construction of free-flight models in glass
reinforced plastice
(RAE Technical note ADW 6 April 59)

Thomas:

Low-speed investigations using free-flight

models
(RAE Technical Note AERO 2713 sept -60)

Bisgood:

Nyit sjoflygcentrum i Tiby

Kungl Roslagens flygkir i Viggbyholm eller kortare F2
var till for kort tid sedan bas for flygvapnets viilkinda Ca-
talinaflygbdtar med vars hjilp ménga hjiltemodiga ridd-
ningsuppdrag utférts under drens lopp. Trotjinarna har
pensionerats och flygkdren sysslar numera i huvudsak med
markbunden utbildning. Tva av flygkirens medlemmar
Stabtrafikledare E Jones (Siljansbygdens Fk och L&jtnant
S Sorensen (Stockholms Radioflygklubb) ansig dock att flyg-
kiren fortfarande hade en uppgift att fylla i lufthavet och
startade diarfor en liten men mycket livaktig radioflygverk-
samhet vid F2 till vars disposition vilvilligt stilldes bygg-
lokal till forfogande inom flygkdrens omrdde. Kvaliteten
av verksamheten framgir av att man fitt méjlighet att an-
skaffa landets forsta dubbelkommandoutrustning f6r utbild-
ning av RC-flygare. Ryktet om verksamheten nidde Sverste
T Sjolin, chefen f6r F2, som omedelbart skred till aktion.
Overstens adjutant fick uppdrag att sinda ut inbjudningskort
till Iunch pd missen den 17.9 och korten sindes till ett an-
tal kommunalrad och andra dignitdrer i Tiby kommun samt
till representanter f6r KSAK, SMFF och svenskt affirsflyg.
Uppeldade av kronans kéttbullar (vil s goda som mammas),
livade av Gverstens 16fte att stdlla hangar, slip och bygglo-
kal till férfogande, fértjusta sver kommunrepresentanter-
nas erbjudande att férvandla Tiby galoppbana till modell-
flygfilt (ndstan) och skrimda av Jones och signaturens RC-
flyguppvisning bildade de 26 lunchidtarna Tdby Sjéflygklubb.
Sillan har sd goda krafter stitt faddrar vid tillkomsten av
en flygklubb, Jones och Sdrensen satt i det nirmaste for-
stummade, begrundande vad som kan hinda, nir man pi ritt
tid och plats sétter igdng med modellflygverksamhet,

Heder 4t dessa bdda SMFF medlemmars initiativ och 4t
en Overste med hjdrtat och huvudet pa ritta stillen.

ToLo

Sen resultatlista fran Dalahdsten
och Kyrkbdten

RC 1 (11 deltagare): 1) Bo Bergstedt, Siljansb, RFK 2134, 2) R Ortschiitz,
Stockholm 1827, 3) L Olsson, Koping 1386, 4) B E St6fling, Siljansb, RFK 1328,
5) R Sveningson, Gislaved 1321, 6) C Gillgren, Stockholm 1211, 7) L Olsson,
Malmé 1077, 8) T Loodin, Stockholm 398, 9) K A Elofsson, Tibro 360, 10) J
Lyxsell, Siljansb, RFK 176, 11) R Marmenfelt, Stockholm 135,

RC 3 (11 deltagare) 1) A Karlsson, Linkdping 1977, 2) A Jones, Siljansb, RFK
1908, 3) K Pettersson, Huskvarna 1905, 4) R Baltzar, Siljansb, RFK 1873, 5)
E Jones, d:o 542, 6) H Briln, Eksjs 501, 7) L Jigsell, Nissjs 405.

RC5 (22 deltagare): 1) U Johansson, Siljansb, RFK 4659, 2) B Wingstrém, Lin-
kdping 4039, 3) R Sveningson, Gislaved 3803, 4) K E Tell, Linkdping 3589, 5)
E Sjogren, Karlskoga 3530, 6) G Persson, d:o0 3162, 7) M Jansson, Tierp 3046,
8) K Sundberg, Uppsala 2803, 9) J Lundgren, Falun 2513, 10) N Thulander,
Ystad 2246, 11) B Jonsson, Karlskoga 2165, 12) A Karlsson, Linkdping 2084,
12) L Karlsson, d:o 2084, 14) T Loodin, Stockholm 2030, 15) E Jones, Siljansb,
RFK 1935, 16) E Lehtinen, Sdter 1291, 17) L Jdgsell, Nissjo 1156, 18) K Pet-
tersson, Huskvarna 990, 19; H Kjellberg, Ludvika 873, 20) S Hylm8, Oskars-
hamn 622.

Smdlandsmiisterskapen

RC-1: 1) Risto Baltzar, Falun 3482, 2) Aulis Lethinen, Falun 2934, 3) Werner
Kristiansen, Grycksbo 361,

RC-3: 1) Hagart Fridell, Niissjé 1326, 2) Eije Nilsson, Oskarshamn 808, 3)
John Powell, Hok 536, 4) Lars Ménsson, Skilllngaryd 220

RC-5: 1) Bjorn Wingstrém, Vikingstad 2830, 2) Hans Andersson, Vistervik,
2524, 3) K E Tell, Mjslby, 2007, 4) K Winberg,- Tvaiker, 1940,

F2D2: 1) H Jonsson, Nybro, 2) G Jonsson, Nybro, 3) J Franzén, Nybro, 4) T
Carlsson, Nybro

RC-Pingsttivlingen i Hagshult

RC-3: 1) K Petersaon, Huskvarna 1024, 2) A Karlsson, Malmslitt 656, 3) J
Ottosson, Landsbro 347, 4) J Powell, Hok 40.

RC-6: 1) B Wingstrdm. Vikingstad 4022, 2) S O Nilsson, Norrahammar 3649,

3) K Holm, Varberg 3645, 4) A Karlsson, Malmslitt, 2904, 5) K Winberg, Tvi-
dker 2731, 6) S Lilja, Bankeryd 2607, 7) K Petersson, Huskvarna .2588, 8)

S Olsson, Ystad, 2437, 9) U Hamle, VHxjd 2417, 10) E Strémqvlst, Klippan,
2369, 11) L Jigsell, Nissjd 1956, 12) H A Engdahl, Ystad 1858.
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DIGITAL -  _
ANLAGGNINGARNA
SOM VINNER

igre

Véarldsberémda Modelimotorer

SIMPROP AR NAGOT EXTRA I PROPORTIONAL NYA LAGER AV SUPER-TIGRE MOTORER INKOMMER
= TOPPKVALITET TILL BOTTENPRIS Vi rdknar med stabiliserade leveransférhdllanden av
DIGI 241 Funktionsfirdig anliggning (inkl.kristaller) motorer och reservdelar - de nyaste alftuella. typerna
med sindare, mottagare, batterisats och kommer i lager efterhand som produktionen medger
1 servo kr 985:- detta.
Varje ytterligare servo kr 175:=
Tilligg f6r stdrre batteri- M\CROME e
bestyckning i sindaren (500DKZ) 25:- 44, Wes
7
DIGI 5 Funktionsfirdig anliggning (inkl, kristaller) MOTORTYPER: 4? e
med sindare, mottagare, powerpack och UP NO
1 servo kr 1,295:« Super-Tigre G. 15
Varje ytterligare servo kr 175:- : G.20/15
Tilligg f6r stérre batteri- :. G.20/19
bestyckning i sindaren (500DKZ) 255~ G.21/29
" G.21/35
SPECIALERBJUDANDE AV RC-ANLAGGNINGAR :: (S}Tb%ﬂél;l,((:Rc
SIMPROP Digi 7+1 kompl, m, 4 servon kr 2,670:- n G. 60 Racing ABG
SIMPROP Digi 7+1 kompl. m, 8 servon kr 3, 475:- I c
& : G. 71 FI/R
SIMPROP Digi 4 kompl, m, 4 servon och special-
viska kr 1,630:-

GRUNDIG Digital 14 kompl, m. sindare, mottagare
och 7 servon (exklusive DEAC)

SVEN E. TRUEDSSON Modellflygindustri AB
v |

STORGATAN 25, 211 41 MALMO C e Telefon 040/70815

Oxelotrdiiffen YFK stillde ut pa TFK flygdag

F2D2: 1) Peter Evers, Nimbus, 2) Jan Gustavsson, SMSK, 3) Géran Rylin,
SMSK, 4) Goran Fillgren och Yngve Rundqvist OMFK.

F2D3: 1) Goran Ohlsson, OMFK, 2) Hans Carlsson, OMFK, 3) Roland Larson,
OMFK

F2A2 (poiing): 1) Erik Bjdrnvall, LEN 2053, 2) Peter Evers, Nimbus, 1974,
3) Leif Lind, Handens MFK, 1273

Ystads flygklubbs modellsektion hade etthett veckoslut
med tdvling pd 16rdagen och utstdllning pi Trelleborgs
flygklubbs flygdag pa séndagen.

YFK utstiillde sex RC-flygplan och informatérer var
Niilo Thulander, Hans-Ake Engdahl, Stig Olsson och
Torsten Blomdahl, som fick jobba i en stekande sol frin
kl 09-17.

Némnas kan ocksa att Niilos uppvisningsflygning blev
mycket omtyckt och appladerad.

Kiesinger

Kiesinger kridver undantag frdn tullfrihet p& ETA, Oliver
Combatfinalisterna i Oxeltsund Peter Evers, Nimbus och Tiger och Merco om Storbrittannien kommer i EEC. Frog
Jan Gustavsson SMSK. ges didremot tilltridde till tyska marknaden.



LIN-SM MED FA DELTAGARE

AKG gladde som arrangér.

Speed-flygarna sympatiserade med Roffe

For forsta gdngen i linstyrningshistorien arrangerade
Aeroklubben i Géteborg SM. Detta genomftrdes pé endast
en dag. Med s f4 deltagare som stiller upp nu for tiden
sd ricker ju tiden till. Nigon speeduppgorelse blev det
aldrig pa grund av att de tidvlare som finns hade férhinder.
Dessutom kom friflyg~-SM pé& ndgot underligt sitt att hamna
pa samma veckinda, s Roffe Hagel hade att viilja mellan
hemmativling i trddlost och entradigt i Gotet.

Lin-SM foregicks av en grenkonferens pa lordagskvillen,
Tidigt pd sondagsmorgon sig det ut som om tidvlingen skul-
le flyta bort, 14gt till tak alltsi, men ack vad vi bedrog oss.
Vi fick en tdvlingsdag utan like, svag vind och sol. Alla ha-
de darfor lika stor chans att géra bra resultat. Tdvlingen
kan borija. Alf

Slarv med reglerna i TR

Arets SM i team-racing (fér ev finsktalande ldsare:
joukkuenopeuslennokit) enligt konstens alla regler, allt kol-
lades noga. En del av de tivlande korde med felaktiga hand-
tag, trots att ett var godkidnt pd VM. Vid kontrollmétningen
av linorna tyckte nigon att de blev en aning ldnga, mycket
riktigt, ett meterlingt misstag var begdnget, men det ord-
nade sej. Nir tdvlingen enligt vira berikningar skulle vara
avslutad, kunde forsta heatet borja (enligt Harald Sannes
var arrangdrerna helt utan skuld till dessa enorma forse-
ningar). I detta flég Fransson-Gustavsson 4.55,2 vilket blev
tivlingens snabbaste tid. Nidst snabbast var Ohlsson-Evers
som med hjilp av en HP 15D fick tiden 4.58.8. Sannes-
Kjellberg var tredje lag med 5.01.9. Denna ordning stod
sej dven i finalen, som alltsd vanns av Fransson-Gustavs-
son, detta pd tiden 10,17,02. Resultat i minuter och sekun-
der: L Rydén

1) P A Fransson - B Gustavsson, Len 10,17,2. 2) B Ohlsson - P Evers OSFK
11.33.1. 3) H Sannes - O Kjellberg, SMSK 12,53.7, 4 B Samuelsson - H Ahl-
strém GALAX, 5.02.4, 5 U Larsson - D Johansson, SMSK, 5.14.6, 6) L Anders-
son - I Andersson, OSFK 5.56.6, 7) K Axtillus - H Ahlstrém GALAX, 6.02.8

Stunt vanns givetvis av Ove

Till att borja med var deltagareantalet stérre én de sis~
ta drens, hela sju Krumelurflygare. Som vanligt var de
gamla ridvarna Ove Andersson och Erik Bjornvall med samt
Peter Evers som ir tillbaka i stuntcirkeln, De fyra andra
flog sitt forsta SM. Ove tog, inte alls oviintat ledningen i
forsta omgingen men med Erik och Clas-Olof titt i hdlarna.
I andra omgéingen hiinde en verkligt otrevlig kvadd. Lars
Soderberg, AKG tappade greppet om handtaget och kiirran
en moddad Nobler, styrde snett ned i balsamagneten.(Skam
den som ger sej, bittre tur nista ging Lasse). En eloge dr
pa sin plats 4t Lars Helmbro som verkligen (om du fortsit-
ter att hdrdtridna) kan bli ett bra kort. Om inte motorn hade
varit s& krénglig att f4 igdng och tanken hade varit ndgot
mindre si hade han kommit hogt i listan. Flygningen var en
positiv 6verraskning och hans trivita Nobler fick ménga
komplimanger.

1 tredje och avgérande omgéngen flogs det om mdjligt
allra bist. Ett trevligt inslag var Peter Evers Stuka-stunt,
nigot mindre #n de vanliga kirrorna. Den gick fint i alla
runda mandvrer men i de kantiga hiingde den inte riktigt
med. Erik flog som vanligt Miss Monique, hans flygningar
var de bista jag sett honom goéra. (Det berodde nog pa den
skona vistkustluften). Att inte férglomma var egen Kall.
Trots for lite trining, (Man skall trina varje dag siger
Ove) flog han till sej en bronsmedalj. Mats Andersson har
4n en bit till storformen, men fortsitter han bara att tivla
och fir rutin, blir dven han bra.

Att nimna nigot om Ove #r egentligen onddigt (han dr ju
ind4 si kind), Varje ging jag triffat honom pi en tivling

10

ir det likadant, hans kiirra flyger som péi rils, fantastiskt
sikert, Ove. Resultat i poing. Alf Eskilsson

1) Ove Andersson VFK, 2.052, 2) Erik Bjérnvall, LEN 1.841, 3) Clas-Olof Kall,
AKG, 1.766, 4) Lars Helmbro, AKG 1,590, 5) Peter Evers, Nimbus, 1.589, 6)
Mats Andersson, AKG 1.473, 7) Lars Soderberg, AKG 671

Bernt Gustavsson storste medaljsamlaren

Combattdvlingen hade endast samlat 11 deltagare, men
siillan har vil si fi tagit si 1dng tid pd sig for att flyga si
lite. Kollisionerna var av sillan skiddat slag och mekani-
kerna fick springa langt utanfor slagfiltet fér att himta
vrakdelar.

S6ren Andersson och Ola Abelsson stor for dagens virs-
ta kvadd. Ndr molnet av balsaflis hade skingrats kunde man
se Sorens modell, som med sina sista krafter puttrade om-
kring, slipande pa resterna av Olas plan med linor serpen-
tin och allt. Séren gick vidare pd bittre flygtid.

Bista heat var utan tvekan mellan Ulf Larsson och Jan
Franzén. Det var en hirlig duell med korta marktider.
Vinstmarginalen hade kunnat bli stérre om Ulf hade varit
sdkrare i ryggflygning.

Nybro hade monstrat upp ett fairgstarkt giing, som tydli-
gen hade trinat dven pid mekanikerarbetet. Det var roligt
att se hur fort det gick t ex att sdtta in reservmodellen.

Inte ovdntat blev det Bernt Gustavsson som blev dagens
man genom att vinna dven Combatklassen. Stor rutin och
motorer som fungerade gjorde att ingen kunde hota honom.

Efter en l18ng dag, som for ovanlighetens skulle var helt
fri frdn protester och diskussioner, gick (Per Gelang) alla
hem till sitt, troligen for att dta smorgds: Resultat.

Per Gelang
1) Bernt Gustavsson, LEN, 2) Torsten Andersson, OSFK, 3) Stren Andersson,

LEN, 4) UIf Larsson, SMSK, 5 H Jonsson, 6) Anders Leimalm, 7) Ola Abelson,
8) Jan Franzén, 9) M Hallgren, 10) T Larsson, 11) K Johansson

Linflygets grenkonferens

I AKG:s SM-arrangemang for linflyget ingick ocksi gren-
konferens. Klubban férdes av avgiende grenchefen Harald
Sannes med Hdkan Larsson som sekreterare. Rostlingden
omfattade endast 18 roster.

Niista irs tivlingsprogram diskuterades. Vidare beslots
att resultat frin internationella tivlingar dr kvalificerade
for UT i speed och TR. I stunt fir endast en utlandstivling
riknas och i combat ingen. Landslagsaspiranter fir ingd
i UK.

Vidare ska begiran inliggas till SMFF:s styrelse omer-
sdttning till stuntdomare.

Antalet Skning av flygomgdngar vid nationella tivlingar
ska faststiillas genom samrid mellan arrangor eller delta-
gare.

Fragan om ny grenchef bordlades dA vidtalade aspiranter
saknades. I ovrigt omvaldes Ulf Larsson och Ove Anderson
till grenstyrelsen med Ove Kjellberg som suppleant och
materialforvaltare.

Till UK utsdgs i speed Ove Kjellberg och Rolf Hagel, i
stunt Ove Andersson ochMats Andersson, i TR Anders Ek-
lund och Bernt Gustafsson och i combat Ulf Larsson och
Anders Leimalm. Konferensen utsdg Mats Andersson och
Erik Bjornwall till valberedare.

Arctic

Johnson

Johnson skall géra valpropaganda med sin Johnson 35 Com-
bat Special de Luxe. Reagan uppges leta efter en snyggare
motor,






Bilder fran Lin-SM

Foto LEIF THELIN

Combatklassen priglades av kollisioner. Bild 4 visar ett tillbud
som slutade lyckligt. Anders Leimalm (2), Dan Johansson och
Ulf Larsson mekar. Soren Andersson (3) och Bernt Gustafsson
frdn LEN stiller in Super Tigre Diesel. Vir meste silvergubbe
dr Erik Bjornwall (4) medan AKG:s sedvanliga bronspeng togs
av Clas-Olof Kall (5) eftersom Alf Eskilsson satsade pd arrange-
mangen i stillet for stuntflygning. Stilstudie pa stuntsegraren (6)
P4 niista sida kopplar Lars Helmbro (7) pA PR-smilet. Obs fall-
skdrmshopparen i bakgrunden. Stilstudie A frin TR-cirkeln, Bea
Olsson (8 och 9) fAngar och sldpper sin modell. Per Gelang (10)
och Anders Leimalm. TR-studie B visar Ove Kjellberg (11 o 12)
med snabbtankningsanordningen till Curiosuminspirerade deltan.
Segermodellen i TR startar (13) med Bernt Gustafsson som mek.
Stilstudie C frdn TR-klassen visar segrarens 16n (14) dir Per-
Arne Fransson vilar. Dessforinnan knegade han (15) med Harald
Sannes och Peter Evers.

Wedén

Vi i folkpartiet har alltid varit emot tidtagarkder,



MODELFLYVENYT

Danmark har fitt en egen modellflygtidning. I minga av-
seenden padminner den om MFN, inte minst vad giller nam-
net som dr Modelflyvenyt. Formatet &r A4. Bilder, text,
ritningar och annonser #r blandat pa ett fortroendeingivan-
de sitt och tryckt i offset.

Ett nummer av Modelflyvenyt har utkommit och nr 2 ir
att viinta i december - om antalet prenumeranter blir till-
rickligt. Initiativet 4r privat. Per Grunnet, Hans Geschwndt-
ner, Ole Meyer Larsen, Erik Nienstaedt och Thomas Kés-
ter bildar redaktion, oavlénad sidan. Redaktionens ambi-
tion dr att kompensera de danska modellflygarna for att
KDA:s Flyv innehéller si litet om modellflyget.

Premiirnumret omfattade 24 sidor, Steve Wooleys Cob-
ra, Kwik Fly Mk 3, Koster Cream fri och linflyg-NL samt
MicroAvionicsupptog huvuddelen av utrymmet.

Den som gillar MFN och vill ha mer modellflygnyheter
att ldsa bor absolut prenumerera pd Modelflyvenyt. Sind
15 Dkr till postgiro 98 649 Modelflyveklubben Hurricane,
V Michael Vaeth, Hegnsvej 60, 2850 Naerum, Danmark.

Idrottsboken igen

Hur mycket av 500 sidor i Idrottsboken 1968 ignas flyg-
sport. Sju, vilket dnda dr generdst med tanke pi fotbollens,
ishockeyns, friidrottens, simningens m fl gigantiska antal
aktiva,

Hir finns fjoldrets alla svenska modellflygmistare pa
bild utom Staffan Larsson, combatsegraren. De bista VM-,
EM-, NM- och SM-resultaten finns for alla grenarna. Ett
textavsnitt finns ocksd men det har sina brister bide nir
det giller proportioner och sakinnehdll.

Idrottsboken dr imponerande i sin omfattning och snygg
i bokhyllan. Ett elegant sitt att arkivera tivlingsresultat
pa.

Vi unnar alla ett eget regelhdfte

Alla modellflygare behdver regelhiften,

Alla klubbar som inte har regelhiften hemma kan bestil-
la fran férbundsexpeditionen,

Enskilt registrerade skriver direkt till SMFF:s expedition.
Ingen behdver vara utan,

AERODYNAMISKT GYNNSAM

TR-KARRA

Vi bad segelflygaren och Saabaerodynamikern
Bengt Jansson skissa pd den aerodynamiskt
idealiska TR-modellen och detta blev resultatet
for F2C2, I praktiken blir det vissa svarigheter
att klara tyngdpunktslidget med motorn i stjirten.
Bly i nosen och/eller axelférlingare pd motorn
kan 16sa problemet. Ett intressant inslag i den
kontinuerliga konstruktiva debatten ir detta i
varje fall.




STUNTOCH TR VIDVM

TR—olika sdtt att paverka brinsleekonomin

Text HARALD SANNES
Foto HAKAN LARSSON

Forutom Ove Anderssons prestation passerade det
svenska laget ganska of6rmirkt. Med dessa kommande
rader vill jag ge er en del tips om hur TR-ménnen bygger
och tidnker i andra lénder.

Modellkonstruktionen har kanske #ndrats nigot de se-
naste dren. Glasfibergjutna kroppar var mitteuropernas
sirdrag. Kropparna var gjutna i hger- och vinsterhal -
vor, inga spant, inga mittbommar. Vinge och stabbe var
distanser och ramen, motorfundamentet var direkt in-
gjutet i modellen. Vinge och stabbe var klitt med glas-
viiv, Finishen var genomgiende toppen. Modellernas
vikter var 525 - 625 gram.

Detta eviga tjat om ram eller panna har troligen nitt
sin kulmen. Det 4r inte antikt ortodoxt att vilja att byg-
ga en modell med panna. Man diskuterar fram vad ens
motor bdst l1impar sig for. Temat lyder:

Ram, liten kylyta, sdledes en svalt arbetande motor.
En sval motor betyder hogt varv pi en liten snurra, vil-
ket innebdr ganska ldttskott motor men fir nackdelen att
brédnsle-ekonomien blir simre, m a o firre flygvarv per
brinslemingd. Panna, stor kylyta behdvs for en varmt
arbetande motor, beroende pd en stor snurra. I detta fall
fir man en svirinstilld motor som kan vara mer brinsle-
sndl. Farten i detta exempel blir ligre som regel.

Dessa principer har den storre delen av mitteuropeér-
na tagit fasta pa, vilket klart avspeglar sig i deras beteen-
demonster for TR-flygning.

Med detta i bakhuvudet kan alla forsta att det giller att
verkligen snéla in p4 sekunderna, vilket man inte bara
gbr pd modellen. Nej attiraljerna runt modellen skall ock-
sd vara tipp-topp. En av dessa saker #ir trycktanknings-
systemet som i rédtta hdnder dr ett forndmligt sekundva-
pen. I Helsingfors fanns det naturligtvis en uppsjo av oli-
ka idéer och ursprung, Mitteuropeérna anvinde sig av
luft som de tryckta in i en liten platburk med hjilp av gum-
mibollsbédlg vilken var fastsatt pd burken, Handventilen
var en hane, modellens ventiler var av hontyp. Sjdlva ven-
tilen var av olika typer sisom kula, kolv och r6r. Den me-
kaniska sprutan forekommer ocksi, ddr drivkraften kom-
mer frin en tryckfjiderbelastad kolv. Denna typ dr dock
en ganska ldngsam princip. Naturligtvis har alla dessa
finesser sina riskmoment, t ex har tanken stora ostagade
ytor kan det 14tt hdnda att vid upprepade tankningar, tanken
trycks ut och volymen dverskrider max. Detta var orsa-
ken till att en tjeck blev diskad.

For oss i Sverige har nog propellervalet bestimts av
vad hobbyaffirerna sortiment visat. Sa skall det hela inte
ldggas upp. Jag bertrde tidigare begreppet liten och stor
snurra. Vad jag di menade var att en snurra med dim
7x8" dr tung och nidr den ir gjord av glasviv dr den knap-
past ldttare. Den lilla snurran har andra métt, 180x180 mm.,
Ursprunget 4r Tjeckiskt men den har dven tillverkats av
Bartel i glasfiber.
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Den storsta nyheten vid VM kom ryssarna med. Man har
tagit fram ett system ddr man kan stiinga av motorn. Tanken
ir helt riktig. Man vill veta var motorn stannar si att den
kommer att landa dir mekanikern stir, eller man vill in-
te ha onddiga glidvarv. Bist kan vil detta siigas genom att
ett av de roda lagen faktiskt hade sex markstopp men slut-
tiden stannade #nd4 vid 4. 58. Deras modell var inte spe-
ciellt snabb, drykt 155 km/tim. NA hur fungerade di den-
na avstingningsmekanism som de hade monterat pi sin
Super Tigre?

En vridbar avgastrottel i ett mycket smickert utféran-
de var monterat pd uthlaset, typ ett ror med en vil passan-
de stdng inuti, som var vridbar. Genom bide rdr och sting
var en avgasport uppfilad. Nir det inre roret vreds 900
var sdledes avgasporten blockerad. Tvédrs i modellen,
strax bakom motorn i hojd med avgasporten var en 10 mm
aluminiumstang lagrad i kroppen sa att den kunde glida
parallellt med vingen. Dess yttre dnda d v s pd modellens
styrbordssida, stack ut ca 10 mm ndr motorn var avstingd.
Vid motorging var den intryckt sa att ytterinden var i
plan med modellens yttersida. Detta var allt som syntes
pa modellen férutom att utlésningen till avstingaren var
kopplad till nedroder.

Vid en tankmitningskontroll var jag framme for att fa
se lite mera av hemligheten, di de var tvungna att ta ut
motorn. Tumstingen, som jag kallar den sting, vilken
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gled ut och in i modellen och reglerades med tummen,
parallellt med vingen, syntes inte i motorrummet men
vil en tapp som lopte i ett spir uppfilat i motorrummet.
Denna tapp var fastgjord i tumstingen vinkelriit framit i
stangens innerdnda. Tappen tverfor tumstingens linjira
rérelse till vridmomentet hos avgastrotteln pd motorn.
Tyvirr skymtade inte sjilva utlosningen alls, men kan

ha gétt till pa foljande sitt: P4 tumstingen var ett spdr
svarvat med en radie pa sig 0,5 mm. I detta spar var en
1,0 mm pianotrid inspidnd, fist ndgonstans under pannan.
Denna pianotrid pekade rakt ned i modellen och lag an
mot baksidan av tumstingen. I pianotrddens nedre &nda
var troligen en vajer anknuten som hiingde slak i alla 14~
gen utom nir fullt dykroder gavs, Naturligtvis var den
andra dndan av varjern fist vid oket. Nér nu dykroder
gavs spindes vajern och drog ut pianotrdden ur det svar-
vade spiret pd tumstidngen. Denna var fjiderbelastad med
en tryckfjider som sokte trycka tumstingen utat, tappen
vred trotteln till ett stingt 14ge. Ett liknande arrangemang
var monterat till tankens pafyllning och luftventil. Néir det
hela utlostes stingdes all lufttillforsel till tanken. Dessa
tvA system anvindes var for sig och i olika modeller.

Finalisterna anvinde sig av (se MFN 4/68) av HP och
Super Tigre. Stor dominans av HP i den 6vre delen av
prislistan. P& grund av att mjodlkkalven i dagens lidge &r
radioflygning, har HP 15 helt nedlagts. Det finns en HP
15D i landet och den skall bli presenterad sa tort man kan
f4 ndgot ut av den. En Oliver Tigre. Sundells, férmodling-
en en av de férsta, haller fortfarande stilen och gdr verk-
ligen bra. Den ungerska motorn, MOKI gick bra, men skot-
tes av gossar som kan den. Super Tigre, Garofalis egna
lilla motor som kom till final, maste ha varit ett topp-
exemplar eller si #r ryssen forbaskat bra pé att f4 sida-
na risbuskar att fungera. Den nya typer S.T. den s k RV-
versionen 4r méjligen bra som glodmotor men annars o-
duglig. Det finns ett antal av motorn i landet men allahar
burit sig underligt it, de har skurit i vevaxeln/vevhuset
pd grund av att det bakre kullagersiitet har slagits upp.
Detta beroende pd for lite och f6r mjukt material i vevhu-
set just runt det bakre lagret. Garofali jr sade att man hél-
ler p4 med ett nytt starkare vevhus for bl a RV-bruk. Mo-
torer med bakférgasare har alla ett stort problem, detta
med disken. Hur stort spel skall det vara mellan disk och
vevhus ? Vilket material skall disken vara av? Det dr ju
klart att minga férdelar kan plockas fram med hakidrga-
sare, men ingenting som kan férringa meningen: Ju enkla-
re desto bittre.

Slutligen en liten presentation av MVVS, en tjeckisk mo-
tor. Som jag ser den motorn har den dessa fordelar:Lang
kraftig vevaxel med frontinsug. Bakatriktad avgasport

m a o litt att bygga in i en modell. Vevaxel och vevstake
gediget utforda, vevstaken med lagrad storédnda. Mindre
bra grejer ir att vevhuset ir ganska klent runt frimre de-
len av vevaxeln, och att man har lyckats klimma in ettkul-
lager med mikroskopiska matt i framéindan. Likas drvev-
husets cylinderdel behingt med vildigt f4 gjutna flinsar.
Om dessa mindre bra grejor hade varit till stor nackdel
fér motorn hade Sladky #ndrat dem for linge sedan. Dir-
emot vad som verkligen inte var bra med de ex vi fick hit
var att koniciteten pd cylindrarna svingde mycket. For-
ovrigt ir det nog inte mer att tilldgga 4n att MVVS idr
ganska nyckfulla smé energiomvandlare och inte bara en
vanligt modellmotor.

Gunnar Gissler

har sd 6verraskande och tragiskt limnat oss. Vi kidnde
honom som linflygare, brinsleexpert, medlem i Solna
Modellsportklubb och god kamrat ~en man i sina bésta
ir. Den minnesbilden lever vidare. Farvil, Gunnar.

Stuntflygarna bygger sdillan nyt

Text OVE ANDERSSON och ERIK BJORNWALL

Aven om Arets linflyg-VM inte bjéd pd nigra revolution-
erande tekniska framsteg kunde man inte undgi att impone-
ras av den mingd snygga och vilbyggda modeller som del-
tog. Ocksd vi pd den hir sidan atlanten bérjar tydligen 14~
ra oss ytbehandling men &n har vi en bit kvar innan vi nir
Jim Silhavys (USA) klass. Inte en skrima eller en ojimn-
het kunde man uppticka pd hans r5da pappersklidda modell
trots att den var over tvd 4r gammal och bl a deltog i for-
ra VM:et. Nigra lager sanding-sealer med massor av slip-
ning emellan och efter for att f4 en jimn yta, ett sprutat
lager rod firg (ingen slipning efter) trim och slutligen ett
sprutat lager klarlack foljt av noggrann vattenslipning och
polering av Jims recept. Han anvinder genomgaende Aero-
Gloss for bygge och ytbehandling.

Fdrvinansvidrt manga modeller hade varit med forr. Av
de fyra frimsta deltog tre i VM 66 och alla anvinde de sam-
ma modeller som di. Italienaren Compostella korde i
sista flygningen med samma modell som vid VM i Budapest
1960. Samtliga italienare anvinde modeller med stiende
motor men hade trots det startbesvidr, enligt egen utsago
beroende pa for dem ovanliga viderleksférhdllanden.

Den mest siregna modellen hade sikert Walter Bagalini
pd 7:e plats. Ligvingad med V-form, hog kropp och fena
flyger den fantastiskt langsamt, kanske lite fér ldngsamt
{6r den radande kyttiga vinden.

Rena kontrasten utgjorde holldndarna van den Houts och
Twerdas modeller. Med Veco 45:0r i ganska stora mid-
vingade modeller med lag kropp och laga fenor flog de re-
lativt fort och mycket stabilt trots all turbulens i luften.
Storsta nackdelen med dem var det fruktansvirda ovisen-
det fran de odimpade 45:0rna. Annars var det forvinans-
virt manga som kdérde med ljudddimpare. inte mindre in
16 stycken var det som visade gott féredéme. Det bérjar
bli riktigt drégligt att vistas vid stuntcirklarna.

Den ryska ideén med mono-wheel eller tandemstdll tycks
ha slagit an speciellt i oststaterna och anvindes av hela

7 deltagare. Snyggaste installationen hade polacken Ostrow-
ski som hade hjulen inbyggda i en fdlltanksliknande '"pod"
under kroppen pi sin mycket ldtta modell. Annu littare var
dansken Eskildsens enbart klarlackade, pappersklidda mo-
dell med OS 355. Den vigde ungefir 850 gram och gjorde
utomordentliga, skarpa horn i fyrkanterna men visade sig
inte overldgsen "normala' lidtta modeller.

Silhavys reservmodell hade cellplast-vinge av en ny
bla, homogen typ av plast. Klidd med 1,5 mm balsa och
papper var den enligt Jim léttare dn en konventionellt
byggd vinge. Liksom alla amerikanska modeller hade den
mycket mjuka torsionsfjidrade landstill vilket tycks ge
lika bra landningar som den helt stumma typ som bl a
segraren anvinde. Ungrarna hade ocksd stumma dural-
still pa sina modeller med 16staghar vinge.

Domarnas poingsittning var hird men sdvitt vi kunde
bedoma rittvis. Podngskalan 1ig minst 10 % ldgre 4n hir
hemma men det saknar ju betydelse s linge domarna kan
hélla samma bedémningsstandard under hela tdvlingen.
Detta 4r antagligen det sviraste vid mapatontidvlingar av
det hdr slaget. Tre hela dagar fick de stackars domarna
sitta dir i ovisendet och det synes vara en helt ominsklig
uppgift att under dessa forhallanden ge helt rittvisa poing.
Enligt en statistisk undersokning som " sir Henry' gjorde
pa poingsittningen hade dock domarna varit férvanansvirt
rittvisa, opartiska och uthalliga.
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TRIST LANDSKAMP | LINFLYG

Lagsilvret till Sverige, Cernold
och Hagel flog 225 km/tim

I Ar var det Danmarks tur att hilla i NL~-tridarna. Det
gjorde dom ocksi och nu ska jag beritta om det,

Det efter mycket hitande och ditande hopskramlade
svenska landslaget dkte alltsd ned i sina bilar och efter
hundra mil kom vi till Fredricia. Vi hade nimligen hért
att det var dit vi skulle. Men det var bara nistan sant.
Visserligenldg ddr vandrarhemmet, som vi skulle bo i.
Men sé pd morgonen kom vira danska modellflygarbrider
(det lir dom ju ska vara) och sa att nu ska vi till tdvlings-
platsen. Fint, sa vi, dr det lingt att gi, men d4 sa dom
att ta bilen i alla fall, f5lj oss. Assa Akte vi en mil, och
tvé och sd dkte vi fyra till, men sen var vi faktiskt fram-
me. Vid en liten parkeringsplats. "Jamen, hir stir ju bi-
lar.." "Di flytter nock paa seg skal Dem se", si vi vinta-
de. Efter nigra timmar hade alla bilarna 8kt och di bér-
jade tivlingen. Med team-racing.

Dér vintade sig de flesta att brodralagen Sundell, Fin-
land och Hasling Danmark skulle prestera finaltider. Dom
gjorde ocksd 4.49 resp 5.02. Ekholm-Nore Finland, gjor-
de 5.02, Men vi frén Sverige di. Jo Larsson-Johansson
fick 5.04, Svedling-Eklund 5.23 och Kjellberg-Sannes fick
et streck. Dom rikade nimligen ut fér lintrassel med en
annan modell i starten. Men, sa vi till varandra, i morron
di. (Det sa antagligen alla dom andra ocks3).

Nir team-racingen var klar sattes det upp en pylon. Den
verkade ganska improviserad och svajade higst betinligt
om man tog i den. Men trots det si svingde Leif Cernold,
just det, frdn Sverige, till med 225, Och det gjorde Rolf
Hagel ocksi. Sen gick jag och tittade pa stunt och combat,
som holl till pd en nirbeligen grisplan. Just di kom sven-
ska combatlaget, bestiende av Roger Holmberg och Bernt
Gustavsson. Dom hade dkt runt halva Danmark och letat
efter tivlingsplatsen, som lig mitt ute pa landet. Tyvirr
s4 hade dom inget f6r att dom lyckades hitta, for bidablev
utslagna i forsta omgangen. Vi tréstade dom med att com-
bat inte skulle riknas i lagtivlingen i 4r. Hade danskarna
meddelat. Av den anledningen kom inte nigot finskt com-
batlag.

Combatflygningen bjéd pd en del protester (haturligtvis)
mest frin danskar och en del omflygningar, men inte sa
manga som férra dret. Combat skulle ju inte riknas.

I stunt vann Leif Eskildsen. Danmark Sverlidgset forsta
omgéngen. Det fsrvinade alla stuntflygarna. Han har en
extremt litt kiirra, ung 800 gr och gor dirfor fantastiskt
skarpa fyrkantshérn men uttagningar och precision i 6v-
rigt 4r inte sa helt vertygande. Men Ove Andersson var
god tvda, Willy Andersson fin fyra och C O Kall bra sexa,

Och sen &kte vi sex mil och sen &t vi middag, och sen
gick vi och la oss och sov, och sen vaknade vi, och sen 4k-
te vi sex mil, och sen flég vi lite, och sen dkte vi sex mil.

Andra dagens flygning bjod inte pd nigra direkta Sverrask-
ningar. I TR bittrade Haslingarna till 4,48, Det berodde
egentligen bara pa att dom fick kiirran att gi 35 varv i
stillet for 32 dagen innan, Ekholm-Nore bittrade ocks3,
till 4.44, d v s tivlingens bista tid. Det gjorde dom med
en metod som forekom ocksd pi VM, niimligen att bara
flyga 25 varv, men fort. Det tycks som om man genom att
flyga fort men inte si linge far en motor som blir mindre
kinslig for felinstillningar och vidervixlingar., Bland res-
ten fanns det ingen som ens kom i niirheten av dessa tider.
Diir satt vi di resten, och tittade pd nir dom fl5g final.
Alla tre kiirrorna kom iviig ungefiir samtidigt, gick nistan
lika fort och verkade lika driftsikra. Skillnaden lig i anta-
let varv. H-lingarna hade till finalen plockat fram en gam-
mal Super-Tigrekiirra (som gjorde drygt 40 varv) i stillet
fér den HP dom anviint i kvalheaten. Sundellarna flog 35 v
och Ekholm-Nore alltsd 25 d:o, Forst i mél blev Hasling-
arna och sist Sundellarna
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84 var det mera speed. Dir kunde ingen hota svenskar-
na fast dom f6rsokte. Leffe gjorde en lika bra flygning till,
men nir det blev Rolfs tur si tog den svajiga pylonen ut
sin rétt. Den svajade si mycket si att han inte hann med
runt, men si gjorde kirran ocksd ninstans kring 230. Ty-
virr blev det inte tio varv innan modellen rikade asfalten,
helt ldtt visserligen, men det rickte for att knicka vevsta-
ken,

Rolf fick omflygning, men di var inte motorn som f&rr.
Charlie Enkvist, som ocksi var med, fick ingen noterad
flygning dérfor att pipan kom in si sent att soppan sen in-
te rickte. Det var synd, for han hade en verkligt poten-
tiell motor.

I stunt gjorde Ove tvé flygningar, bdda bittre dn sin
forsta och Eskildsens andra och tredje ocksd, men det
rickte inte eftersom Eskildsen fitt s mycket poiing p4
sin forsta. I Svrigt oférindrat.

I combat stred nu norrmin och danskar om segern re-
spektive diran. Allesammans hade modeller som sig ut som
engelska Dominator fast somliga var réda i stillet f6r bla,
och en var gron. Jimfort med svenska modeller var dom
l&ngsamma och inte sirskilt vindbara, men starka "Slett
umuglige att odelegge". Bide segern och #dran gick till
Andreas Yterdj som vann mycket vilfortjint, Han klarade
sig igenom tévlingen pd en modell och visade i Svrigt brist
pd dilig flygning.

Sen &ktevi sex mil, for det skulle bli bankett med pris-
utdelning och lite mat ocksd, fér dom som inte fick pris.
Men nir sammanrikningsresultaten kom s& hade dom rik-
nat in combaten.

Finnarna dkte hem arga, menDanmark vann landskam-
pen,
Utfe

Besvikelser vid landslagsnominering

Hér kommer historien om linflygets nominering till NL
oavkortad.

Redan pd UT sade Erik Bjornwall ifrdn att han inte kun-
de deltaga i NL. Vil hemma efter VM:et ringde Bengt
Martinelle och beklagade sig, han kunde inte f51ja med
till Danmark. OK. Fdrstereserv K E ENQVIST ryckte in.
Tre veckor fore NL meddelade Bertil Ferm att han hade
hort att Kalle inte tinkte stélla upp och undrade dirfor
om han kunde tdnka sig att fi 4ka. Ryktet sade fel Kalle
skulle visst d4ka, men Kalle flyttade visst i den vevan si
han var omdjlig att f4 tag i, s Bertil fick viinta en god
stund innan han fick beskedet.

Combat, f6rsta och andra plats var ganska klara men
tredje man mycket osiker. Efter en special-UT pa Filby-
ter dir Ulf Larsson blev tvia verkade han klar, och laget
fullt. Men nej Roger Holmberg menade annat.Bernt Gustav-
son var, efter noggrannare undersokningar klart fore Ulf.
Bernt fick dka.

Ove Andersson hade skadat ryggen men var pi bitt-
ringsvigen efter att ha bestkt '"knotknackare'. Alf ringer
glddjestrdlande och siiger att han kdpt villa, och resten
kan ni forstd sjilva. Villy Andersson fick dirfsr hoppa in
fér Alf. Ove klarade ryggen och stiller upp. Men Team
Racing da ? Vi hade bara tva lag i Finland. Sannes/Kjell-
berg var fjirde lag efter Alseby/Rosenlund som har lagt
av. Sannes-Kjellberg var inte tillrickligt bra att aka till
ett VM. Men till tredje lag i NL ddg de. S ringde Anders
Ahlstrém och meddelade att han kommit in pé Universite-
tet i Lund och hade dirfor varken tid eller rid. En special-
uttagningstivling mellan Svriga lag pd listan for att f3 ett
verkligen limpat lag. Hir kom Ulf Larsson in i bilden



igen med Dan Johansson och allt verkade klart. En vecka
fore NL, Men si si var det ej, nu Ringer Staffan Larsson,
Combat, och siger att han skall ocksd btrja pa universi-
tetet och ddrfér ej heller kan dka. Nu stod Ulf dter i tur
men han flyger TR, sa ddrfor fick vi trappa ned ytterliga-

re till Leimalm,
Lin Gre Che

Speed (km/tim): Leif Cernold, Sverige 225, Rolf Hagel. d:o 225, K Frimand
Jensen, Danmark 216, Kari Jiiiskeldinen, Finland 209,3, Matti Lahinen, d:o
197, 8, Ralf Ekholm, d:0, 197,8, Jens Geschwendtner, Danmark 188, 4 Dirch
Ehlers, d:o 187,5, K E Engqvist, Sverige ~=~-=--

Stunt (poéng)

1) Leif Eskildsen, Danmark 6572, 2) Ove Andersson, Sverige 6526, 3) Emil Mad-

sen, Danmark 6152, 4) Willy Andersson, Sverige 6048, 5) Ellas Mayer, Finland
6049, 6) Olof Kall, Sverige 5862, 7) Bent Gasbjerg, Danmark 5526.

Combat: 1) Andreas Yterdy, Norge, 2) Holger Madsen, Danmark, 3) Bjarne
Simonsen, Danmark, 4) A Stang, Norge, 5) Bernt Gustavsson, Sverige, 6)John
Mau, Danmark, 7) Gard Titelstad, Norge, 8) Roger Holmberg, Sverige.

TR (min. sek): 1) Per o Ole Hasling, Danmark, 4.48, 10.07, 2) Ralf Ekholm/
Pantti Nore, Finland, 4.44, 10,21, 3) Guy o Olof Sundell, Finland, 4.49, 10,39
4)Ulf Larsson/Dan Johansson, Sverige, 5.04, 5) Hans o Jens Geschwendtner,
Danmark, 5.20, 6) Hans Svedling/Anders Eklund, Sverige, 5.23, 7) Aarnipalo/
Faegestrém, Finland, 5.37, M Udum/Dahl Jensen, Danmark, 6.16, Heinmann/
Jensen, Norge ?, Ove Kjellberg/Harald Sannes, Sverige, - -

Nationslag Sant Sp TR  Comb Total
1) Danmark 11 18 14 11 54
2) Sverige 12 12 19 22 65
3) Finland 21 15 12 27 15
4) Norge 24 30 29 12 95

Jo, FIYGRATSEN AR

NoG Fo KM | uNg.
DEN RIKTNINGEN

AV

En modellflygares vedermédor i
5 bilder frdn lin—NM

1) Med hogtflygande planer pi framskjutna placeringar
startades den linga resan.

2) Den var verkligen mycket 1dng. V4l framme visade det
sig att den ursprungligen tilltinkta banan ej var tillging~
lig, Allts3 flyttas tdvlingsplatsen. Orsaken lig utanfor ar-
rangorernas kontroll, men nog méste det ha funnits en par-
keringsplats nirmare #n 7 mil frin Fredericia.

3) Triningstiden 9-12 16rdag fm inhiberades, di foretagets
anstillda slutade arbetet kl 12. Platsen visade sig, d& bi-
larna férsvunnit, vara ojimn och full av avloppsbrunnar.
N4, det gick ju att flyga.

4) Funktionirerna var, om inte helt inkompetenta si dock
mycket oerfarna. Vad betrédffar stuntdomare fiar gidstande
lag dela ansvaret, di de ej sdnt nigon egen domare.

5) Forldggningen, ett vandrarhem, var mest lik en utdomd
militdrbarack, 4 tvAviningssingar pa en yta av ca 3x4 me-
ter. Uselt. Vad man lidngtade till Otnis ...

HArda ord, men inga overdrifter. Kdra vinner i Danmark,
bittre dn s& hir méiste ni Astadkomma om vi ska vilja del-
ta i fler tivlingar "pd kontinenten''.

Anders

TALWGSPIATSEN, SRe uT
Qort VAGINGTLINIEN 4918

“
ANTLIGEN SovA! LoRpAQRuiLL,
BFTER SETIMMAR

Combaifatet i Motala

F2D1: 1) Hallgren, OSFK, 2) Andersson, d:o, 3) Carlsson, MMFK
F2D2: 1) Larsson, LEN, 2) Gustavsson, d:o0, 3) Lejmalm, AKG, 4) Holmgren, L
F2D3: 1) Andersson, OSFK, 2) Araskog, LEN, 3) Gustaveson, d:o
F2B2: 1) Andersson, VFK, 2) Bjérnvall, LEN, 38) Eskilsson, AKG, 4) Kall, d:o

L d
Filbyter
F2D2: 1) S Larsson, LEN, 2) U Larsson, SMSK, 3) Leimalm, AKG, 4) Fra-
zén, Nybro
F2 D3: 1) Leimalm, AKG, 2) S Andersson, LEN, 3) B Araskog, d:o.
F2B2: 1) E Bjdrnwall, LEN, 2) W Andereson, VFK, 3) O Kall, AKG

Lyn: Hosjre og hojre i Al, sa Lyn

Raket—VT pa Revingehed

Hojdflygning klass AC-2: 1) O'a Svensson Limhamns MFK 334 meter, 2) Lars
Andersson d:o 306, 3) Mikael Jakobsson, d:o 299, 4) Rolf Waldorsson, Hissle-
holms MFK 297, 5) Ove Nielsen, Limhamns MFK 295, 6) Erlk B66s, d:o 276,
7) Claes Andersson, d:o 253, 8) Olle Olsson, D:o 253, 9) Bo Johansson d:o, 221
10) Gert Johansson, d:o 173, 11) Ingemar Andersson, d:o -

Hojdflygning med last klass RC-1: 1) Gert Johansson, Limhamns MFK, 236 me-
ter 2) Lars Andersson, d:o 227, 3) Ola Svensson, d:o 197, 4) Rolf Waldorson,
Hissleholms MFK 179, 5) Ove Nlelsen, Limhamns MFK 159, 6) Olle Olsson,
d:o 159, 7) Claes Andersson, d:o 151, 8) Erik Bods, d:o 121, 9) Ingemar An-
dersson d:o, -.

Tidsflygning med fallskiirm klass PD: 1) Lars Andersson, Limhamns MFK
142 sek, 2) Claes Andersson d:o, 89 3) Ingemar Andersson, d:o 71, 4) Rolf
Waldorsson, Hissleholms MFK 39

Tidsflygning med glidraket klass BGD Hawk: 1) Ola Svensson, Limhamns MFK,
64 sek, 2) Gert Johansaon, d:o 20, 3) Lars Andersson, d:o 9, 4) Rolf Waldors-
oon, Hissleholms MFK 2.
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HUR BEDRIVA KLUBBARBETET

Kom ihag! Klubbar som
flyger tillsammans - lever vidare

Vid Riksstdmman 1967 i Kumla bérjade red be fram-
stdende funktionirer inom modellflygklubbarna skicka in
sma notiser om hur de anser att klubbarbetet ska bedri-
vas. Vi avsig sammanstilla notiserna till en kavalkad i
intervjuform. Sedan visade det sig att de flesta hade myc-
ket att berdtta si bidragen inférdes ensamma. Se MFN
1/68, sid 4-5, MFN 2/68, sid 29 och MFN 3/68 sid 14-15,
25 och 31. Fler kommer dessutom,

Ett svar i den ursprungligen tinkta omfattningen fick
vi dock fran férre ordfsranden i UFK, Gunnar Agren som
tillsammans med sin eftertrddare Seved Lévgren rekom-
menderar modellflygklubbarna f6ljande:

1. Ett gott samarbete med kommunala myndigheter. Det-
ta dr viktigt d4 huvuddelen av viar ekonomi vilar pi de
bidrag som kommer frin de lokala myndigheterna.

2. En nyborjarverksamhet som kan ge myndigheterna
uppfattningen att modellflyget dr en sysselsidtining som
kan ge ungdomen ett viktigt alternativ till annan fritids-
sysselsittning. Ett alternativ som i manga avseenden ir
overldgset de 6vriga. Modellflyget 6var upp precision,
konstruktivt tinkande, ger det viktiga tdvlingsmomentet
och en god mdjlighet till friluftsverksamhet.

3. God kontakt med lokalpressen som kan ge oss reklam
utéver de sma mdjligheter vi sjdlva har.

4. FOrma nybdrjare att komma &ver initialsvirigheter-
na med byggandet och flygandet si att de inser det trevli-
ga i att se ndgot av dem sjiilv skapat med viss framging
delta i tivlingar och inte stirra sig blinda pa de otvivel-
aktigt existerande svarigheterna att forfirdiga planen.

5. Funktiondrer som uppoffrande deltar i klubbarbetet.
Ta initiativet och behilla det.

Tio kom-ihag for modellflygaren

1 Du skall inte glémma, att det dr roligt att modellflyga.

2 Du skall inte 14ta andra hindre dig frén att bygga och
att flyga vad du vill.

38 Tink pd att hjilpa dina modellflygkamrater, om de
ber dig.

4 Handla alltid ritt och riktigt i dina mellanhavanden
med andra flygare.

5 Du skall stédja dig sjilv och modellflyget genom att
vara klubbmedlem.,

6 Du skall inte noja dig med medelméttiga modeller,

7 Du skall inte bed6ma egna eller andras modeller ef-
ter priset,

Du skall alltid oka ditt vetande om modellflyg,
Du skall viirva nya flygare.
10 Handla alltid inom modellflyget som du vill att andra
skall handla mot dig.
(Fritt efter Sigurd Tullberg i "Nordisk Filateli')
18

Klubbkassan
far forstirkning

Flyglotteriet 1968-69 startar forsiljningen i oktober.
Den hir glngen dr det ett s k kvicklotteri med 6ver fyra
tusen vinster att hiimta direkt. De trettio hdgsta vinster-
na blir det dragning om senast den 7 mars 1969. Lotterna
kostar 2:50 styck.

Ur klubbens synpunkt dr det visentligaste i alla fall
provisionen. Man fir 40 &re i grundprovision pd varje lott.
Dessutom far klubben andel i vinsten, 20 dre per lott om
man s#ljer minst 200, 30 ore fér 1000 lotter och 40 dre
for 5000.

Tusen sdlda lotter ger alltsd 300 + 400 kronor i ren for-
tjdnst.

Se till att klubben bestiller lotter genast frin Flyglotte-
riet, Skeppsbron 40, 111 30 STOCKHOLM.

Specialister pd kurs

Varje ar samlas folk frin vara klubbar till en veckas
inspirerande samvaro i Norrkdping hos FK Gamen f6r
att ge varandra tips och planlidgga sirskilt studieverksam-
heten. Aven i sommar kunde Gunnar Kalén och Calle
Sundstedt moénstra in en lagom stor grupp fran sju av klub-
barna. Frin Solna MSK kom Roger Berg, Tomas Lindh,
Karl-Erik Lundin, Sven Pontan och Jan Zetterdahl. Ja-
kobsbergs MFK skickade Stefan Hallberg och Leif Nor-
gren, fran Kristianstad kom Anders Cederlund och Nils-
Henrik Hofmann, frdn Gamen Jan Lennemo och Stig-G&-
ran Sundstrém. Eskilstuna FK deltog med Tomas Lindhe”
frn Skvadern i Sundsvall kom Anders Egnell och fran
Ostersundsklubben Karl-Gunnar Modin.

Att dessa herrar tillsammans med virdklubbens folk
vil representerade det svenska modellflygets olika gre-
nar bevisas av att man under en och samma kvill kunde
visa samtliga tidvlingsklasser i luften med undantag for
speed. Under kursen producerades annars inga flygfirdi-
ga komplicerade modeller utan man koncentrerade sig i
stillet pd att bygga sddana detaljer som #r virdefulla att
ha som demonstrationsobjekt i kamratkretsen, nir frig-
visheten blir storre #n ledarens férmiga. Desto mera
tid dgnades 4t planerings- och ledarfrigor och Atskilliga
aerodynamiska grundbegrepp.

Fullproppade med rdd och anvisningar, litteraturtips
och studiehandledningar och med bagaget tyngt av hand-
bicker och stenciler skildes man at efter en vecka pa
70 studietimmar. Trots att det varit korvstoppning utan
motsvarighet i den traditionella skolan och att vddret
egentligen varit for fint till innesittande enades man om
att alltsammans varit TOPPEN.

Kursledningen har redan borjat forbereda niista irs stu-
dievecka, och hoppas trosvisst pd att fi pengar pd nigot
sitt. Den hidr gingen stod Medborgarskolan fér merpar-
ten av kostnaderna liksom man gjort i flera ir tidigare.
Denna hjilp kan inte 6verskattas. En ytterligare inspira-
tionskilla for de tdmligen garvade arrangdrerna vore,
om fler SMFF-klubbar ville skicka sina ledare till detta
slags gnuggning, som &r utan motstycke i hobbyvirlden.

CG



forminligt torde forbindelse med samma genom ut-
viixling vara) och klides med ett par bitar ventil-
gummi. Tillses bor att propellerlagret gar ytterst
litt, och fér att minska friktionen i axialled ligges
mellan propellern och lagret en kula av stil, glas
eller tri. Propellerlagret gores av tri eller bleck-
plat och bor, om det dr forsett med tva axelstdd, det

H <
Fig. 19.

axelhdl, som Ar ndrmast gummit, vara litet storre
in axeln (fig. 19). Detta pi grund av den slingande
rorelse gummit utfér, di det tvinnar upp sig; av
samma skil bor man iven tillse att gummisnorena,
om si ir mojligt, forliggas under motorstaven, si
att de ej sli mot densamma. Nodvindigt ir ej all-
tid att anvinda motorstav, utan kan densammas
funktion vid modeller med ordentlig flygkropp helt
uppfyllas av denna.

Gummisndrena béra till sin lingd vara c:a '/,
mindre in avstindet mellan hakarna, si att de i
monterat tillstind dro nigot strickta. Darfor far
man icke l4ta dessa sitta pimonterade, di maskinen
ej 4r i bruk, emedan pi grund av den stindigt f6-

32

ofta kontrolleras att den ritta stigningen erhilles
genom att ligga den tillimnade propellbladsunder-
sidan mot schablonerna (fig. 17 ¢). Sedan man med

L

o b w
Iig. 17.

aktgivande pi vad som i kap. IT sagts om propel-
lerns konstruktion, erhdllit den ritta formen och
utseendet, utjimnas alla eventuella ojamnheter med
en liten Kl och sandpapper. Direfter tillses att
propellern patridd en glatt, vagrit trdd ar full-
komligt utbalanserad, d. v. s. att ett blad ej viger
mer in det andra, vilket dr av stor vikt for en
lugn flykt. Sedan detta dr gjort bor propellern
overdragas med lackfernissa e. (. sd att ytan blir
fullstindigt jimn och glatt och erhiller minsta
méjliga luftmotstind.

—~——
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lingd som ir 2 x I' (x == 3,,, och r= avstindet frén
axeln il mitpunkten). Divideras denna produkt
ned b och multipliceras. med a erhilles stigningen
St och om alla mitt tagas i cm. erhilles dven stig-
ningen i cm. Exempelvis om en 25 cm. propeller
10 cm. frin axeln har b= 3 em. och a=1,; cm. blir

dxm rra 2X3,14x10<1,6
S b e -y
eller i runt tal 31 cm.

Redan férut har framhillits, att propellerbladen
arbeta i likhet med ett barplan, och dirav féljer, att
vad som sagts om birplanens form &venledes bor
tillimpas pa propellern. Ett tvirsnitt av en propeller

H\

o T P
Fig. 12.

ter sig ungefir som ett tvirsnitt av ett birplan och
som fig. 12 visar. Den yta, som utovar tryck pa luf-
ten, skall silunda vara nigot urholkad samt den stor-
sta tjockleken pd bladet ungefir en tredjedel av hela
bredden fran framkanten riknat. 1 likhet med
forhillandet vid birplanen séker man erhdila en lang
smal tryckyta och tager dirfor bladbredden */s—'/,,
av propellerdiametern. Den senare siffran anvén-
des vid propellrar med relativt stor stigning under
det att vid mindre stigning bladbredden kan tagas
storre. For att under ging propellern icke onddigt-
vis skall virvla upp luften utan lugnt och sikert
skira sig fram, bor i stérsta mojliga midn strém-
formen komma till anvindning.

St -

== 31,4 cm.
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modeller betydligt férenklas till sin konstruktion i
forhdllande till foérebilderna.

De flesta nybdrjare begd det feélet att gora sm
modell for stor eller for liten. Man tror t. ex. girma
att det skall vara litt att bygga en helt liten modell,
vilket dock #r felaktigt, ty att utféra arbetet i
mycket liten skala kriver en sidan ytterlig nog-
grannhet, och forhillandevis smi fel inverka betyd-
ligt pa flygformigan. Likasi falskt ir det natur-
ligtvis att giva sig pi en mycket stor modell. Har-
vidlag uppstd svirigheter t. ex. vid uppstagandet av
birplanen, som endast sillan riktigt torde kunna
l5sas av nyborjaren, Det dr darfor obetingat att
anbefalla att hilla sig till den gyllene medelvigen
och birja med modeller av 50 4 80 cm. spannvidd
(avstindet mellan vingspetsarna). Avenledes bor
man till en borjan féredraga monoplan, vilka dro
lattare och enklare att bygga in biplanen. Ej heller
bér man tro att man av stn forsta modell skall er-
hilla en rekordmaskin eller ett viifiygande hydro-
pian, di bada dessa saker forutsitta en viss grad
av  erfarenhet i viktsfordelning, tyngdpunktsbe-
rakning o. s v.

19



IIl. Val av modelltyp.

Nir man sjilv amnar gora en flygplansmodell har
man till en borjan att vilja mellan att gira en appa-
rat, vilken vi f6rut kallat “flygande pinne”, eller en
efterbildning av en stor maskin. Med de forra kunna
mycket goda resultat ernds, di desamma i regel bliva
littare i forhdllande till vingytan och den gummi-
mingd de bdra. Sirskilt sidana av s. k. anktyp,
vilka hava propellern arbetande bakom birplanen
och framfoér dessa ett mindre plan, flyga mycket
vil. A andra sidan giva efterbildningarna av stora
maskiner alltid ett bittre intryck och fi anses mera
virda sisom givande stérre kinnedom om goda
typer av trafikflygplan o. d. férutom att som sagt
storre skicklighet erfordras att f3 en sidan modell
att flyga langt och vdl. Helt naturligt méste sidana

- [y
1 I 5
e e e
| t"""'-n.....t KW;;D

1V. Kostnader.

Fér den unge konstruktdren och byggmiistaren
spelar naturligen kostnadsfrigan en stor roll isyn-
nerhet om han skall bestrida utgifterna av sina fick-
pengar. Hir kan di framhillas, att en verkligt hin-
dig pojke kan tillverka alla erforderliga delar sjilv
sd nir som pi den vanligen anvinda drivkraften.
Finnes allts3 tillging pd verktyg och rimaterialier
— och sé torde vil oftast vara fallet — och forstir
man att géra sin propeller med tillhjilp av kniv Qch
fil, att anviinda papper till vingarnas bekladnar‘i, gora
landningsstillets hjul av trd o. s. v. dterstdr i stort
sett endast kostnaderna for gummisnirena.

— -
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Vill. Motorn.

Den vid modellbygge vanligast forekommande
kraftkillan i4r gummimotorn, som bestir av gum-
misnéren fastsatta med ena indan i en fast hake
och med den andra i en hake forbunden med pro-
pelleraxeln. D& dessa gummisnoren uppvridits (i
motsatt riktning mot propellerns rotationsriktning)
besitta de en energi, som, di de tillitas vrida sig till-
baka i vilolaget, hegagnas att driva propellern.

Fig. 18,

Fig. 18 visar en enkel konstruktion av motoran-
liggning. I ena indan av en tristav placeras pro-
pellerlagret med hake for gummisnérena och i an-
dra dndan en mothake. Staven sjilv tjanar till att
upptaga de spamingar, som uppstd dirigenom att
gummit strivar att draga ihop sig, d3 det tvinnas,
och fir dirfor tagas ganska kraftig (vid modeller
av 50 cm, spinnvidd ricker 5 mm. sida och upp
till 1 m. spinnvidd tages 8—10 mm.). Hakama
for gummit goras av stiltrid; den frimre vanligen
som en direkt forlingning av motoraxeln (mindre

3

vis § lika stora delar, varefter skdrningspunkterna
1, 2 0. s. v. forenas med S, Hirigenom erhélles
stigningsvinkeln for olika snitt tagna genom punk-
terna 1, 2 o. 5. v. & propellerbladet, och med till-
hjilp av dessa kunna schabloner géras, med vilka
vi kontrollera propellerbladens ritta utférande un-
der tillverkningens gang.

Fig. 16.

Bist. skiras propellrar avsedda till modeller
drivna med gummimotor ut ur ett stvcke i enlighet
med fig. 17. Forst uppritas propellerns planform
sisom fig. 17 a visar. Hal for axeln utritas och
uppborras, varefter propellern skares eller utsigas
enl. fig. 17 b, Sedan bérjas tillhyvsningen forsik-
tigt frin navet och ut mot bladspetsarna, varvid
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Sveriges Modellflygforbund

Klubbarnas nya medlemmar

Varfér virva nya medlemmar?

En fdrening som sysslar med ungdomsarbete efter Spp-
na linjer méiste i dag rikna med att ganska manga medlem-
mar inte stannar i organisationen mer 4n nagot 4r. Tenden-
serna pekar it samma hall betrdffande foreningarnas leda-
re, sdrskilt di ligre kvalificerade. Det bor alltsd ligga i
styrelsers och andra planerande gruppers intresse att sor-
ja for nytillférsel redan av den orsaken att féreningen an-
nars stadigt minskar i omfing med fiarre hinder att forde-
la arbetet pd. Till detta kommer att det mer och mer vi-
sar sig att ungdomens fritidsliv uppfattas som en samhills-
angeldgenhet. Samhillets stdd och bidragsgivning dr nigot
s& nir proportionellt mot féreningarnas storlek och arbete,
men de smi fdreningarna har stillts utanfor bidragsmoj-
ligheterna niistan helt.

Hur virvar man medlemmar?

Négra anvindbara anvisningar som utan vidare gar att
folja i alla SMFF:s klubbar kan inte gbras. Det foljande dr
nigra firska exempel pd hur nigra foreningar lyckats:

Kingbygdens MFK ordnar filmafton andra méndagen i sep-
tember i Centralskolan. Affischerna kom upp redan under
torsdagen veckan innan - stora plakat med flygplan pé.
Filmerna handlar bara om bilsport och flygning. Medan
vaktmistaren spolar om film, hystar klubbens medlemmar
95-6resmaskiner gver den begeistrade publiken. Femton nya
killar vill efter kvillen gd med i klubben.

Vésterstads MFK hyr in sig i Stora Inomhusarénan en kvill
i februarilovet. Didr flyger man linstyrning, si att stickor-
na yr, hiller andan andiktigt, medan en mikrofilmmodell
gor nistan en halv minut, ser stortgt p4 hur klubbledarens
multikirra vickar pad rodren- och trivs. Klubbfolket pratar
om hur trevligt de brukar ha och visar tivlingsmaskiner
som dr si fina, att Sgonen niistan trillar ur hos den unga
generationen, Nittiofem nya killar limnar in namn och

adress, sedan de dven fitt se hur nybdrjarkursernas maskin-

er ser ut,

FORBUNDSEXPEDITIONEN: Box 11060, 600 11 Norrkoping 11. Tel.011/13 58 07

MFK Samarbetet slir sig ihop med ortens fritidsverksam-

het (ett grundskolans organ som ordnar extra gymnastik och
sljd m m for de av skolans elever som inte fir nog av si-
dant p& dagarna) och fir sitt kursprogram utskickat till alla
som gitt ut femte klassen. Nir anmilningslapparna strom-
mar in nigra veckor efter terminens borjan, visar det sig
att det kommit fler anmélningar dn det finns byggplatser i
klubblokalen. Skolan hjilper di till genom att sldppa in klub-
ben i en kiillarlokal - gratis dessutom.

Allminninge MFK fir tips av platsens hobbyhandlare pd si-
dana som koper virke och som verkar halla pd att bli duk-
tiga modellflygare pd egen hand.

Bosands FK har tre sektioner - modell-, segel- och motor-
flyg. Segel och modell gér gemensam sak med annonser i
dagstidningen och i Medverkande Studieforbundets reklam-
folder, som stoppas i brevlddan hos alla hushall. Segelfly-
garna far folk till en studiecirkel i flyglidra, medan modell-
flygarna fir pojkar till bide en studiecirkel (Allminna Mo-
dellflygstudier) och tva fritidsgrupper, som bygger och fly-
ger.

MFK Polstaren behdver en B2-kille till sitt andra lag, "an-
nars dr det ingen mening att dka till VT", Alla som vill
syssla med gummimotor skickas hem till Stor-Staren Ben-
ny, som har gott om byggutrymme och virke i garaget, se-
dan han salt bilen for att betala en del av villan. Kring Ben-
ny blir det en liten grupp som inte bara beundrar honom
grinslost utan ocksa lir sig att ""dra ett varv mindre dn

att det sméller". Visserligen vann AKM lagtiivlinger, men
niista ar ska dom fi se ....




Storstads MFK dker runt med ett uppvisningsging till stads-
delarnas foreningsgirdar, visar film om linstyrning, visar
modeller av alla sorter, pratar fér sin sak, vicker intres-
se och bjuder pa kaffe och en eller annan bulle f6r dem som
bums vill veta mera. P4 tvé stillen lyckas de att ordna nya
kamratkretsar, som ténker hélla pi med modellbygge i ung-
domsgirdens annars 8dsliga hobbyrum nigra veckor fram-
over.

MFK Plitgdsen #r alldeles nybildad - har egentligen bara
en interimstyrelse, Denna tar kontakt med stadstridgirds-
mistaren och fir 14na en grisplan i Stora Parken en sen-
sommarkvill. Sedan skaffar men dit en skicklig stuntflyga-
re frén en grannklubb, som under stort ovisen flyger ett
snyggt program med kommentarer f&r den hop vuxna och
unga som lockats dit dels av motorbullret, dels av en for-
handsnotis i ortens mest lista lokaltidning. Efter uppvis-
ningen f6ljer bullfest i parkens utomhusservering. En av
Firbundets propagandamakare berittar om vad man kan
gora i klubben, och det blir hux flux en riktigt bra bérjan
for Platgdsens flygning.

MFK Spruttnick bestir av sex raketfanatiker. De gir upp
till lokaltidningens redaktion med nigra bra bilder frin
tidigare uppskjutningar och talar om att det skall bli mera
raketstarter nista sondag klockan tva pd von Rampens igor,
dér det finns gott om plats for bilparkering ocksa. Tidning-
en nappar pa den grovt agnade kroken och folket strémmar
till, véntar snillt nédr tindningarna klickar och skaffar sig
bade nackspdrr och medlemskort, sedan allt bérjat funge-
ra. Spruttnickarna tinker lina en hogtalare nista ging.

Hur sysselsédtter man de nya?

Det vanligaste grupparbetet i modellflygklubbarna &r att
man har gemensamma byggkviillar, ibland med enbart ny-
borjare, ibland med bide nya och férsigkomna pi en gang.
De flesta av SMFF:s klubbar tycks ha klart fér sig att an-
svaret for de nytillkomna inte upphor i och med att "kurs-
modellen" blivit firdig utan att det snarare 4r di som det
egentliga klubbjobbet borjar. Flygning i alla dess former
krdver lite stérre organisationsférmdaga, om det skall ge-
nomfdras i grupp. Det dr hir som SMFF-klubbarna verk-
ligen kan hivda sig gentemot alla andra utbud av hobhy-
och byggverksamhet som andra ungdomsorganisationer ger.
Det 4r vi som har expertisen pd flygomradet och det &r i
véra klubbar som flygintresset skall fi utlopp.

Nir det verkliga intresset for modellflyg viil vickts ge-
nom praktiska erfarenheter, kan det vara dags att erbjuda
nykomlingen en omgéng teori. Det éir sannerligen pé tiden
att alla klubbar inser behovet av fortsatt uthildning, som
alltsd inte Hr ndgot slags sjilviindamal for teoretiserandets
egen skull. Om forutsittningar finns (81dersmissigt och till-
rédckligt minga intresserade) ordnas studiecirklar i modell-
flygets teori. Malsittningen skall vara att ge deltagarna
méjlighet att bli skickligare modellflygare, inte att utbilda
flygingenjorer.

Det bisr ligga i varje klubbs intresse att organisera bygg-
och flygpverksamhet som fritidsgrupper. Den allminna ten-
densen hos bidragsgivande organ ar att kvalitetsgradera
bidragssikande fireningar efter hur stor fritidsgruppverk-
samhet de har,
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Ledarproblemet

Ju stérre en férening av var typ blir, desto viirre blir det
att hitta bra ledare i tillrackligt antal. For utbildningen av
byggledare och ledare for '"flygutbildningen" méiste klubbar-
na sjilva ta ansvaret tills vidare. Eventuellt kan man ifram-
tiden fa till stdnd veckoslutskurser fér sddant folk inom
Flygsportférbundets olika distrikt, men det ir i dag omdj-
ligt att ange nir. Studiecirkelledare till SMFF':s klubbar har
sedan nigra ar utbildats vid centrala veckoldnga semina-
rier. Denna utbildning skall fortsitta. Nagon kvalificerad
central ledarutbildning har inte forekommit, men siddan bor
sittas i gdng senast inom tre ir, si att en decentraliserad
hjdlp kan starta. Frigan om sdrskilda "modellflygchefer"
efter KSAK-klubbarnas mall med motor- och segelflygchef
skall utredas.

Fireningsverksamhet

Somliga klubbar har lyckats bromsa avgingen ur verksam-
heten genom att inte driva en renodlad flyg-fiir-skojs-skull
eller flyg-for-tivlings-skull linje utan med en parallell
trivselkviill- och programlinje. En ingiende langtidsplane-
ring av klubbens aktiviteter behtvs under alla forhillanden.




VAG-
PROPAGANDA

Trafiks@kerhetsverket har utan egen vetskap bidragit
med nedanstiende férslag till skyltar gillande svenskt mo-
dellflyg. Skyltarna dr utformade med hinsyn tagen till in-
ternationella varianter.

VARNINGSMARKEN

Upp- och

o} cket
For my nervindar

Risk for SM-vider
amylnitrat

Farligt att
lukta pa
motorbrénsle

Team-racing

Oldmpligt landnings- Havererad

Modellflyg
omride combatmodell
FORBUDSMARKEN

spannvidd

Tidtagare dger

Begrinsed flvetid Stjirtglid
egrinsad flygt inte foretride

forbjudet

Forbjudet att

Flygning
flyga nirmare depin

férbjuden

Begriinsad totalvikt
inkl, proportional-
anldggning

Du kdmpar vl for elitmdrket ?

Hur fir man elitmirket. Trots att det instiftades 1963
har mindre 4n 20 modellflygare hittills lyckats uppfylla
kraven for mérket. Rolf Hagel och Ragnar Ahman kom
forst till 25-poiingsgrinsen. Rolf lyckades bli klar 1964
genom att kombinera friflyg- och linflyg resultat. Ragnar
var klar vid UT 1965 di han i F1B2 erdvrat mirket.

Hur beriknas da elitpoiingen. Guldmirket 4ir obligato-
riskt och alla SM-klasser fir utnyttjas,

Prestationsmirkena
Landslagsnominering
VM-guld 15
VM-silver 10
VM-brons

EM-guld

EM-silver

EM-brons

NM -guld

NM-silver

NM-brons

SM-guld

SM-90% av segrarresultatet
SM-80% av segrarresultatet
VT-guld

VT-90% av segrarresultatet
VT-80% av segrarresultatet

6 poing
4

=
RPWORRWORWOIWUOOU

I Team racing erhéller VT-och SM-~segraren 5 poing. De
som har hogst 1,1 génger segrarens tid fir 3 poing och
de som har hogst 1.2 génger segrarens tid fir 1 poing.

Foljande har hittills erdvrat elitmirket. Alla dr frifly-
gare s nidr som pa 3,5 linflygare och 1 ensam radiogubbe.

Ove Kjellberg
Lennarth Larsson
Bo Hjalmar Modeér

Goran Alseby
Knut Andersson
Leif Cernold

Hans Friis Urban Nygren
Rolf Hagel Lennart Ol'sson
Lennart Hansson John Pettersson
Anders Hdkansson Rolf Sundin
Bengt Johansson Ragnar Ahman

Rune Johansson Julle Akesson

Gunnar Kalén

TAVLINGSKALENDER

FRIFLYG 1968

17/11 Gamens Hosttivling, F13, Norrkdping
24/11 AKG:s Hosttivling

FRIFLYG 1969

23/2 Vintertdvlingen. OFK (Alternativt pask)
27/4 SMSK:s Vartivling

6/7 NM. Sverige

14/9 SM

28/9 SMSK:s Hosttidvling (Alternativt 5/10)

RADIOFLYG 1969. FORSLAG

4-7/4 Dalahisten, Leksand, F3 A, RC V
19-20/4 Piletrdffen, Ystad RC V
3-4/5 SMFF:s Virtivling, Goteborg F3 A
25-26/5 Pingsttivlingen, Hagshult, F3 A, RC V
24-26/5 Nordtivlingen, Maubeuge, Frankrike, F3 A
7-8/6 SMFF:s Virtidvling, Arrangdr sokes RC V

/8 VM, Tyskland

/8- /9 NM, Norge, F3 A
7-8/9 SM, arrangdr sdkes, F3 A
SM + Grenkonferens, RC V, Arrangdr sokes
Midsommar-Fly-in med midsommarfirande i
Dalamiljo mellan flygningarna, som avses ske
med det som finns och kan samlas ihop (land-
flyg, sjoflyg, hangflyg (?) mm)

Pris planeras for orginellaste konstruktionen
(den skall kunna flyga kontrollerat).
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SOLSKENSHISTORIA OCH PR
FOR COUPE D HIVER

Text och ritning LENNART FLODSTROM

Varje ar hills en landskamp mellan England och Frank-
rike i Coupe d"Hiver, ivrigt underststt av bl a AEROMO-
DELLER. Ménga supporters brukar bevittna tivlingarna,
och ibland atar sig dessa att proxyflyga modeller frin
bl a USA. Eftersom jag hade en C d'H irgéng 65 i min 4go
(""Baron Hunter'') skrev jag till Northern Area News i
England i december forra dret och efterlyste frivilliga.
Tyvirr, pd grund av presslidggningstid m m, var jag for
sent ute, och ingen nappade pi uppropet.

Efter fem méinader, di allt detta var glémt, damp det
ner ett brev i brevlidan, avstimplat i Wichita, Kansas.
Eftersom jag mig veterligt aldrig triffat nigon ddrifrin
blev jag mikta forvinad.

Avsidndaren var Frank Monts, Wake-specialist och of-
ta av MAN anlitad fotograf, som erhdllit sin MAN forst i
april. Han foreslog, att jag skulle skicka ett par kirror
till honom, si skulle han proxyflyga dem i amerikanska
misterskapen, NATS. Misterskapet i C d'H var dock in-
officiellt, anordnat som férsokstivling i samband med de
stora misterskapen.

Ja tack, sade jag. D4 jag bara hade en flygbar kiirra
byggde jag tva nya, hyrde bil (har ingen sjdlv) stack till
Backamo och trimmade samt skickade ivdg kdrrorna,
allt inom tolv dagar.

Propeller: 340x450 Flygmonster: Hoger-vinster.
2-bladig, fallbar

6 str Pirelli 6x1

Vikt: 71 +10g=81¢g

—{ 35 =—

Kédrrorna kom fram vilbehdllna. Som en uppmjukning
flog Frank dem i Midwestern Championships, en av de
storsta tidvlingarna som hélles i USA, dir man for Gvrigt
endast gor tre starter per tidvling. I Europa flyger man
fem, varav de tre bista riknas.

Frank hann inte trimma fore tivlingen utan fl8g 'ur 13-
dan". Resultatet var gott, Baron Hunter klarade maxtid
(2 min) i alla tre starterna, men tyvirr tappade tidtagar-
na bort den i tva starter si sluttiden blev bara 326 sek,
vilket rédckte till andra plats bland ca 25 startande. Seg-
rare var Carl Perkins J:r pa 334 sek. Vindstyrkan pendla-
de mellan 10 och 14 meter per sekund.

84 kom misterskapen i slutet pd juli. Baron Hunter
flégs av Frank sjilv, andra kidrran av hans dotter Cathy
och den tredje av Ken Johnson. Dessutom flog de sina
egna kirror naturligtvis. Frank missade 16 sek i forsta
perioden p g a for kort fuse (kdrran lag pd 20 m hojd di)
och maxade i de tvd andra. Totalt 344 sek. Dettd rickta
ater till en andra plats. Segrare: Carl Perkins J:r igen,
353 sek (vad har jag gjort honom ?)

Kérran som flégs av Johnson kom pé 7:e plats och den
tredje var lika tjurig som den alltid varit och gick i dick
varje ging. Antalet startande 13g pd omkring 40.

Nu l4r ett par anskrdmliga statyetter gunga 6ver Atlan-
ten, adress Steningsund. Detta dr dock inte huvudsaken.
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Frank och jag har tydligen minga gemensamma intressen
dven utanfér modellflyget, och ungefir samma intressen
inom detsamma. Det hela har varit en hirlig injektion,
bygg- och flyglusten ér tillbaka efter en sl period, och
korrespondensen fortsitter.

Frank tycker att exemplet manar till efterfsljd, och pé-
stir att villiga proxyflygare stir i kd i USA. Det dr alltsid
bara att inventera férbindelserna och sla ihop en kirra till
nista NATS.

Coupe d'Hiverkdrrorna ir litta att bygga, och den liga
vikten gor att skadorna vid marksyning &r nidstan lika med
noll. Kraven pi flygutrymme 4dr ocksd mindre &n for vira
vanliga friflygklasser. Dessutom dr det markstart grab-
bar. En idealisk klass dven for ensamflygare alltsa.

Lite dolt skryt pa slutet. Carl Perkins l4r ha sagt till
Frank Monts: '"Med en bra proxyflygare skulle Baron Hun-
ter ha vunnit}'. S k TRAKNING

Hans Borell gor come-back
—vann W entzelpokalen

Den femtonde Wentzelpokalen i Ostersund blev en spin-
nande uppgdrelse mellan tvd veteraner och en junior. I
Tédvlingens allra sista start avgjorde F4-mete orologen
Hans Borell det hela till sin fordel. 1.35 behdvde han for
att vinna, Det sig ut att misslyckas men i "gristoppshgjd"
hittade hans Al:a tillricklig marktermik for att hélls sig
uppe 1.50.

Tdvlingen omfattade i 4r endast Al-klassen och hade
samlat drygt 20-talet deltagare fran Jimtland och Medel-
pad. Vidret var hyggligt men termiken ganska svirfunnen
och maxflygningar blandades med expresshissar nerat.

Segraren Hans Borell har i ar gjort comeback efter 25-
30 ars uppehall. I sin ungdom var han en av de mera fram-
trddande i anrika LinkOpingseskadern. Nu har han snabbt
hittat de gamla takterna. Helt borta fran modellflyget har
han inte varit eftersom han pi senare ir framgingsrikt
matchat sonen Michael, dubbel svensk juniorméstare i A2,
Den hir gingen fick Michael ndja sig med segern i junior-
klassen medan kan forra dret vann totalt, BAde far och son
Borell flyger i Al med Kalén-konstruktionen Eva 1/2 6,
och har fitt bra trim pi den.

Svaraste konkurrensen fick Hans Borell av en annan old-
timer Gosta Nilsson, som ir den ende som hittills har tvd
inteckningar i den pokal som vandrat sedan bérjan av 1960~
talet. Han tdvlade med sin dlderstigna Mackie, som ocksid
har sina anor frin bdrjan av 60-talet.

Fjoladrets SM-tvda i juniorklassen Nils-Eric Higglund vi-
sade en smula osidker form och riddade nu med néd och ndp-
pe andraplatsen i juniorklassen fore Hikan Nilsson. Den
sistnimnde var dagens mest otursamme. Tidtagaren for-
vixlade i en start hans modell med en annan och den f6ljan-
de omflygningen gav niira 100 sek simre flygtid.

Resultat i sekunder:

Al, seniorer: 1) Hans Borell, OFK,557, 2) Gosta Nilsson, d:o, 541, 3) Arvid
Holmbom, MFK Skvadern, Sundsvall, 409, 4) Arne Berglin, OFK, 405, 5) Iwan
Orjebo, Strémsunds MFK, 398, 6) Nisse Nissén, OFK, 386, 7) Knut Holmbom,
Skvadern, 200, 8) Christer Andersson, OFK, 66.

Al, juniorer: 1) Michael Borell, OFK, 531, 2) Nila-Eric Higglund, OFK, 455,
11) Hékan Nilsson, OFK, 447, 4) Bo Lindahl, OFK, 381, 5) Kjell Ake Jonsson,
OFK, 357, 6) Janne Fréjd, OFK, 347,

I tdvlingen om Higglund & Séner  vandringspris for Ostersunds FK:s juniorer
blev slutstillningen efter en vinter- och en sommartivling:

1) Nils-Eric Hdgglund, 970, 2) Hikan Nilsson, 922, 3) Janne Frijd, 696,

Tjeckoslovakienkrisen
flyttade SMSK hosttiivling

Tivlingssdsongen har ju i ar blivit ndgot forskjuten och
det var kanske orsak till att ett mindre antal flygare 4n
vanligt stdllde upp i SMSK:s Hosttdvling. I 4r avholls den
pd F16 utanfor Uppsala. Den vanliga tivlingsplatsen di
Solna ordnar sina vir- och hésttivlingar brukar vara F18
vid Tullinge. Alltsedan ockupationen av Tjeckoslovakien
har hogsta beredskap rétt pd F18, varfor rets hosttivling
maéste flyttas.

Att tidvlingsledarna John Hagedhal och Ingemar Alm di
valde F16 var helt naturligt. For solnaklubben blir resvi-
gen just inge liingre dn till Tullinge ~ i varje fall inte tids-
missigt. Att vi som var med rent av sdg det som en fordel
att tivlingsplatsen flyttats, btr ge Solna MSK en tankestdl-
lare.

Vindstyrkan under sondagen var i starkaste laget. Under
sddana betingelser hade Tullingefiltet knappast rickt till.
Tack vare de vidstrickta ytorna vid F16 klarades de flesta
maxflygningarna. Lennart Hansson flog dock bort sin lilla
B1 och Lars Gunnar Lindblad forlorade sin C2 i fjirde start.

Genom tillrickligt ménga tidtagare och en generds fors-
ta period samt f6ljande perioder om en timma och en kvart
klarades de fem starterna bra och de vilfyllda prissamling-
arna kunde snabbt fordelas. Resultat i sekunder:

SOL

A1l Juniorer: 1) Christer Hansson, SMSK, 275, 2) Mats Bergstrdm, SMSK 240,
3) Jan Niislund, Jakobsberg 225, 4) Gabriel Everlsf, SMSK 148, 5 Bengt Eriks-
son, Eskilstuna 66, 6) Btefan Hallberg, Jakobsberg 56, 7) Peter Oddbratt,d:o 33.

A2 Juniorer: 1) Robert Nordborg, AKM 628, 2) Tommy Hikanason, AKM 597, 3)
Kjell Eriksson, LEN 545, 4) Eddy Astfeldt, Eskilstuna 292,

C2 Juniorer: 1) Lars Karlsson, Gamen 477, 2) Anders Hageson, Eskilstuna 142,

Al Seniorer: 1) Claes Mirtensson, AKM 549, 2) Peter Wanngdrd, Sthlm, 546,

3) Olle Blomberg, Nimbus 363, 4) Bengt Lindkvist, Sigtuna 332, 5 Bengt Stil,
Jakobsberg 228, 6) Karl-Erik Lundin, SMSK 181, 7) Jan Lindkvist, Sigtuna 179,
8) Torbjorn Hamrd, Jakobsberg 146, 9) Hikan Ersberg, Borlingde MSK 117, 10)
J Suikannen, Sigtuna 62,

Bl: Bengt Blomberg, Gamen 452, 2) Jan Zetterdahl 374, 3) Rune Johansson,
Gamen, 367, 4) Olle Hillerstrom, Kumla 329, 5) Lennart Haneson, AKM 180,
6) Olof Nerud AKM, 163,

A2, Senlorer: 1) Gunnar Kalén, Gamen 743, 2) Nils Helgesson, Tofsen, 741, 3)
Olle Broman, Kittilst 718, 4) Inge Sundstedt, Borldnge 894, 5) Hans B Anderson,
Gamen 682, 6) Lelf Persson, AKM 635, 7) Peter Wanngdrd, Stholm 629, 8) Sven-
Olof Lindén, Nimbus 534, 9) Bror Einar, Sthlm 580, 10) Lennart Friberg, Trel-
leborg, 580, 11) Henry Akermark, Khttilst 561, 12) Bo Modéer, SMSK 557, 13)
Claes MArtensson, AKM 556, 14) Hikan Broberg, Borliinge 533, 15 Bo Jansson,
LFN, 446, 16) Agne Friberg, Trelleborg 443, 17) Torbjérn Hamrd, Jakobsberg,
371, 18) Yngve Dicksfors, Avesta 353, 19) Rune Olsson, Gamen 338, 20) Anders
Dicksfors, Avesta 291, 21) Dick Wiklund, SMSK 48

B2: 1) Rune Johansson, Gamen 748, 2) Lennart Hansson AKM 718, 3) Bengt Jo-
hansson, AKM 687, 4) Olof Nerud AKM 648, 5) Hans G Andersson, Gamen 562,
6) Karl-Erik Lundin, SMSK 528, 7) Peter Wanngird, Sthim 525, 8) Jan Zetter-
dahl, SMSK 418, 9) Bengt Blomberg, Gamen 385, 10) Nils Hallerstrom, SMSK
150, 11) Olle Hillerstrém, Kumla 129

C2 Senjorer: ) Lennarth Larsson, SMSK 847, 2) Hans Friis, Gamen, 840, 3)
Jan-Olle .&kesson, AKM 815, 4) Rolf Hagel AKM 778, 5 Lars Ahman, Gamen,
726, 6) Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna 693, 7) Urban Nygren, SMSK 566,
8) Ake Andersson, Gamen 272

Lag 1 2-klasserna: 1) Gamen, lag 1 2331, 2) AKM, lag 2 2131, 3) AKM, lag 1
2058, 4) SMSK, lag 1 1542, 5) SMSK, lag 2 1314, 6) Gamen, lag 3 1244, 7) Ga-
men, lag 2 1200

3-mannalag 1 C2: 1) Gamen, 2) AKM, 3) SMSK 4) Eskilstuna
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Sverige fick lagbrons efter sekundstrider i C2—EM

Text HANS FRIIS

Europaméisterskapet i C2 dr en traditionell tivling som
i &r holls for elfte gngen i f61jd. Tdvlingen g&r vartannat
ar och har forut haft benimningen "Europakriterium' men
dr fr o m i dr det verkliga officiella Europamisterskapet
i klassen med friflygande férbrinningsmotormodeller.

Nir Nils-Erik Hollander, Lars Ahman och jag i &r still-
de upp i Zagreb si var det alltsi forsta gingen som ett
svenskt C2-lag deltog i denna tidvling,

Jag tar mig friheten att forst beritta ndgot om resan,
Jugoslavien 4r numera ett kéint och eftertraktat turistmaél,
didr man med fordel kan vistas i ett behagligt medelhavs-
klimat. Vi kopte didrfor en charterresa fér ca 600:- kr
(som vi sjdlva fick betala) och som innebar en veckas vis-
telse i Dubrovnik, en semesterort i sédra Jugoslavien.

Avsténdet mellan Dubrovnik och Zagreb 4r ca 60 mil,
varfér dven denna resa foretogs med flyg fram och tillba-
ka. Bilresan Norrkoping - Stockholm fér Lasse Ahman
och mig tog ca 2 tim och 40 min, Resan Arlanda - Dubrov-
nik med Internords Coronado 990 jet tog 2 tim och 20 min.

Arrangdrer och modellflygtivlingar i 6st-statlinderna
brukar alltid gora perfekta arrangemang. Si var fallet
tven hdr. Hela tdvlingen hade for ovrigt karaktiren av ett
VM med alla nationernas flaggor vajande pi flygfiltet,
officiell invigning med tal och orkester m m. Ser man pi
deltagarlistan sd var hela viirldseliten samland med undan-
tag av Italien, England och naturligt nog USA.

Det var kanske didrfor desto roligare nir vi efter en
mycket pafrestande tdvling med sju perioder i f61jd kunde
notera en tredje-placering i lagtdvlingen, endast 12 sek ef-
ter segrande Ungern och 8 sekunder efter tvian Vist-tysk-
land.

Efter trimningen dagen fore tivlingen sig det emellertid
ganska dystert ut. Lasse Ahman besviirades av en magsjuk~
dom, som gjorde att han svirligen kunde koncentrera sig
pé trimningen av modellerna. Bdda Lasses modeller gick
ocksd i backen med dunder och brak, men efter en nattlig
reparation och trimning pd morgonen fore tivlingen gjor-
de han den verkliga prestationen att tivla sig till en indi-
viduell nionde-placering.

Efter femte perioden, d v s efter en normal nationell
tivling, ledde vi for ovrigt lagtdvlingen klart med Gver 40

sek fore Ungern. Nils-Erik hade d& gjort en fin serie med
fem raka maxstarter och delade dirmed ledarpositionen
tillsammans med Wildner, Visttyskland och Dzizmarik,
Ungern. Lasse Ahman 14g likas4 bra till efter fem period-
er och hade totalt endast tappat sju sekunder. Jag sjalv
lyckades redan i andra perioden 13ta hoppet fara genom en
totalt misslyckad start pd 157 sekunder.

I sjidtte perioden gjorde vi fsrmodligen en taktisk felma-
nover ndr Nils-Erik och Lasse startade nistan samtidigt
och béda fick kiinning av ett kraftigt sjunkomride. 138 sek
for Nils-Erik och 136 sek for Lasse gjorde att vi forvisa-
des till tredje platsen i lagtdvlingen, samtidigt som en fér-
hoppning om fly-off for Nils-Erik gick till spillo.

Resultatlistan talar fér ovrigt sitt tydliga sprak om vil-
ken gigantisk sekundstrid det var om varje placering. En-
dast 58 sekunder skiljer mellan segraren och tolfteplatsen.

"Kéndisar' bland deltagarna var bl a tvifaldige virlds-
mistaren E Frigyes frin Ungern och VM-segraren i Prag
1967 Hans Seelig fran Visttyskland.

Dagen efter sjdlva tdvlingen hade arrangérerna ordnat
med en utflykt for deltagare och funktioniirer, Ett i mitt
tycke mycket trevligt arrangemang, dir de tivlande fick
tillfdlle att diskutera resultaten och utbyta erfarenheter
under trivsamma former,

Som slutfacit méste sidgas att resultaten for Sveriges
del vida overtréffande vara forvéintningar och att tivlingen
som helhet innebar en angenidm 6verraskning for det
svenska laget.

Resultat i sekunder:

1) H Wildner, Viisttyskland 1260+240, 2) ¥ Czizmarik, Ungern 1260+229, 3) R
Schenker, Schweiz 1233, 4) F Baumann, Viisttyskland 1230, 5 J Sedlak, Tjecko-
slovakien 1228, &) N E Hollander, Sverige 1218, 7) R Guillotean, Frankrike 1215,
8) H Friis, Sverige 1211, 9} L Ahman, d:o 1209, 10} A Landeau, Frankrike 1208,
11) K Engelhardt, Osttyskland 1204, 12) E Frigyes, Ungern 1202, 13) J Kumpu-
lainen, Finland 1195, M Glogovean, Jugoslavien, 1195, 15) B Krydar, Tjeckoslo-
vakien 1192, 16) W Mayer, Osterrike 1188, 17) F Hartwanger, d:o 1172, 18) 8
Giinter, Osttyskland 1165, 19) I Kovadic, Jugoslavien 1160, 20) H Seeling, Vist-
tyskland 1156, 21) J Krzeminski, Polen 1135, 22) A Meczner, Ungern 1188, 23)
H Ranilo, Finland 1103, 24) W Horeicka, Osterrike 1058, 25) V Kmoch, Jugosla-
vien, 1056, 26) R Rintamaa, Finland 1018, 27) V Hajek, Tjeckoslovakien, 993,
28) H Duckklauss, Viisttyskland 975, 29) Z Sulics Polen, 935

Lagtivling:

1) Ungern 3650, 2) Visttyskland 3646, 3) Sverige 3638, 4) Osterrike 3418, 5)
Tjeckoslovakien 3413, 6) Jugoslavien 3411, 7) Osttyskland 3344, 8) Finland 3316
9) Frankrike 2423, 10) Polen 2070 11) Schweiz 1233

Svdr Europa— Coupe gav de biista svenska resultaten i FAI—power

Lennarth Larsson tog silverplatsen efter spinnande fly—off

Test A och B LENNARTH LARSSON samt C-klassen
LENNART HANSSON

Alla som har tivlat pd Skarpnick tycker filtet dr litet.
Halvera det, ldgg in ett trisk ca 200x300 m, en bick som
knappast gick att hoppa &ver, en allé, en landsvig, en jirn-
vdg och bakom den en bangdrd med upplag av slipers, rils
och jirnvigsvagnar s har ni en aning om '"fiiltet" som vi
flog pd i Hamburg. Det var i alla fall ett entusiastiskt ging
svenskar som samlades i ett rum i Kardinal Wendel-Haus
pa fredagskvillen. Snacket stod hogt i tak men dalade be-
tinkligt pa 1srdagsmorgonen. Ute bliste det ganska friskt

och regnet gjorde inga stérre uppehill, Vi tog oss ut till
fdltet vid 11-tiden d& det slutade regna och borjade trim-
ma. Det var mulet, men under eftermiddagen blev det nig-
ra smé korta gluggar. Termik-Johan fick gora skil for
namnet och hans termikstkare limnade mycket god hjilp
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4t oss. Savitt jag kan bedéma stimde Johans forutsigelser
helt angdende bra flygvider.

A2-flygarna drog sig 4t sidan och bérjade leta sjunk for
sig sjilva. De lyckades utmirkt i forsta perioden di bista
svenska tiden var 78 sek. Det gick simre i andra d3i Henry
rikade f4 en bldsa som han emellertid snabbt spann ur,
men 110 sek blev det. Men skidmt &sido si var det svart
att hitta stora bldsor och svenskarnas modeller kunde tyd-
ligen inte kurva snivt nog, Av 32 tivlande i A2 hade 11 max
iforsta, 7 i andra och 3 i tredje perioden. Claes hade den
bista svenska tiden med 130 sek i tredje.

Wakefield och FAI-powerflygarna holl sig ndra Johan
och termiken och fick vad de begiirde. Uno prickade ritt
och gled ur forst pa slutet, men maxade. Lennart fick forst
en bldsa i stiget och sedan en kraftigare efter drygt minu-
ten. Det tdlde inte modellen, den vek sig, och kom ner pd



111 sek. Anders fick ocksi lyft men gled i stora cirklar ur
och i bldsan och tappade 34 sek.

I motorklassen kdrde Hans forst men kurvet var inte
sndvt nog utan modellen gled ur och tappade 11 sek. Len-
narth fick en bldsa och maxade. Rolf hade trimmat utan pi-
pa och med korta motortider da han fick vingfladder pa
hoger vinge efter ca 6 sek. PA tivlingsstarten hade han pi-
pan pd och dver 9 sek motortid si modellen stannade strax
over filtet och fick 31 sek. Efter for 1ang motortid i andra
periodens forsta forsok gick modellen i marken i andra for-
soket si att kropp och vinge splittrades. Rolf trimmade da
reserven och flog i tredje perioden men modellen stallade
ner.

Uno tog inte blisorna i andra och tredje perioden utan
kom utanfor i glidet och fick knappa 2 min. Anders flog pa
liknande sitt och tappade minuten i andra och halvminuten
i tredje. Lennart hade dessutom andra besvirligheter med
modellen och det var tyvdarr inte hans dag.

Hans och Lennarth maxade i andra, men i tredje tappade
Hans mer #n 40 sek av obekant orsak. Lennarth fl6g max i
tredje.

Direfter var lérdagens tdvlande slut. I A2 hade ingen 3
max, Dieter Klink ledde med 528 sek, Henry bidst av vira
med 305, I Wakefield flégs 4 max i férsta, 11 i andra och
4 i tredje perioden. Ingen hade 3 max. Danskarna Schwartz-
back och Késter ledde pa 520 resp 514 sek, Anders var
bidst av svenskarna med 422 sek. I FAl-power flogs 7 max-
ar i forsta, 11 i andra och 8 i tredje och fem man hade full
tid. Det var Riche, R Simpson. Claude Zommer, Alain Lan-
deau och Lennarth.

Spidnningen var alltsd pa toppen sondag morgon. Rolf och
Lennarth hade suttit uppe halva natten och reparerat. Rolf
hade ordnat spantstopp pd reservmodellen och Lennarth
byggt om halva stabben, som skadats i andra perioden,
samt reservmodellen som kvaddats pi trimstart.

Védret var betydligt bittre med glimt av sol och drivan-
de moln, hogre temperatur och starkare bldsor men ocksd
sjunk. A2-flygarna borjade béttre och flég 15 max varav
Henry och Knut fick var sin j fjirde. I femte blev det 18 max
och alla svenskarna flog var sin. Dieter Klink holl undan
trots en dilig femte start och vann med 1 sek. P4 lagledar-
motet pa fredagskvillen hade beslutats att Europa Coup
skulle delas ut till bidsta laget i A2 och dér triumferade V-
Tyskland. Det var dock roligt att se att dven Turkiet sint
ett A2-lag d4ven om de kom fore oss. Danmark och Finland
gjorde dnnu vemodigare ifran sig dn vi och belade 9:e och
11 plats.

Wakefield borjade med 14 max av 18 starter och alla
svenskar "spikade'', I femte fick bara Uno max av vira
grabbar tillsammans med 8 andra. Koster gick upp i led-
ningen i fjirde och hdll den i femte, medan Schwartzback
611 ur helt i femte och fick 73 sek. Det blev en delad 10:de
plats med Uno.

Forhoppningarna om framskjutna placeringar fick i stil-
let stdllas pa motorklassen, C2 som det numera heter och
man kan konstatera att den traditionella och hoga svenska
standarden i denna klass demonstrerades dven vid denna
Miropa-Coupe-tiavling.

Rolf Hagel lyckades visserligen inte gra nigon stortid
och ej heller nidde han nigon vidare bra placering (sdvida
vi inte viinder pd prislistan), men hans fina trim pd motor
och pipa vickte som vanligt beundran hos menigheten.

Fina tider och god placering dstadkom i stiillet Hans Friis,
som dock kom i otakt genom en bortflygning av férstamodel-
len. Tre maxar och totalt 842 sek gav Hans en sjundeplats
och nir detta skrives l4r modellen som flog bort ha flugit
tillbaka till Norrkoping, vilket allt torde innebdra en god
utdelning p& Hans anstringningar.

54 har vi sparat det bista till sist. Lennarth Larsson gjor-
de vad som landslagsméin egentligen alltid borde gora nér
ndr den gula trdjan dr pa, nimligen 900 sekunder. Vilkont-
rollerat stig och férndmligt '"termikskapande" glid gjorde
att vi som sdg pi inte behdvde oroa oss, Lennarth sig till
att Schweden ocksj i ir skulle vara med bland de linder
som skulle ta hem de forndmsta placeringarna.

900 hade dven Karlheinz Rieke frin Tysklande gjort och
foljaktligen blev det omflygning mellan de béda.

Starten blev ungefir samtidig. Riekes modell férefoll att
komma négot hégre men i glidet hade han férvisso ingen
fordel. Minut efter minut segade sig fram alltmedan model-
lerna flog, tyvarr utanfor filtet och in bland siktskymmande
hus, trdd och vixtlighet. Lennarth noterade 3.24 och hade
kanske fitt ndgot bittre tid pi ett filt med klar sikt men det
hade formodligen ocksd Rieke fitt. Denne fick nu 3.38 med
landning pé ungefir samma stille. Lennarth tog alltsi andra
platsen och denna framging gladde alla i svenska laget.

Startfiltet i C2 inneholl atskilliga starka namn, t ex bro-
derna Reid och Roger Simpson frdn USA, som stiillde upp
med vilbyggda och vackra modeller som ocksé flog synner-
ligen bra. Reid blev 3:e man i prislistan pi goda 890 medan
Roger bland 3 maxar noterade ett praktsjunk pi endast 60
sek, Nordiske méstaren Thomas K&ster fran Danmark del-
tog dven och blev nu 10:e man pi 729 sek.

Avslutningen blev i alla fall for de flesta av oss en mun-
ter tillstidllning. Ett moln pa den svenska himlen var dock
att John Pettersson ej sidnt med sitt vandringspris vilket
alltsd ej kunde delas ut till segraren i A2, D4 dr det inte
roligt att vara lagledare eller hur Bengt. Jag vill ta detta
tillfille i akt att pd hela svenska lagets vignar tacka sd~
vil Bengt Blomberg for hans insatser som lagledare och
kamrat, som Termik-Johan for hans enastiende férméiga
att ordna termiken it oss.

Resultat i sekunder:

A2 (32 deltagare): 1) Dieter Klink, Visttyskland, 854, 2) Norbert Martes, Luxem-
burg, 853, 3) Gerard Verbres, Holland, 842, 4) Max Moor, Schweitz, 756, 5 Her-
bert Schmidt, Visttyskland, 752, 6) Marc Dremieve, Frankrike, 742, 12) Henry
Akermark. Sverige, 665, 18) Knut Andersson, d:o 611, 19) Claes Mirtenson, d:o
591

A2 lag: 1) Visttyskland 2274, 2) Frankrike 2016, 3) Turkiet 1988, 4) Sverige
1867, 9) Danmark 1707, 11) Finland 1301

Wakefield (18 deltagare): 1) Thomas Kdster, Danmark 874, 2) Jiirgen Hora,
Viisttyskland 865, 3) Erlk Jakobsen, Danmark 862, 4) Urs Schuller, Schweiz
828, 10) Uno Axelsson, Sverige 763, 12) Anders Hakansson, d:o 735, 15) Len-
nart Hansson, d:o 635

B2 lag: 1) Danmark 2367, 2) Frankrike 2351, 3) Visttyskland 2306, 5) Sverige
2133

FAI-power (15 deltagare): 1) Karlheinz Riche, Visttyskland 900+218, 2) Len-
narth Larsson, Sverige 900+204, 3) Reid Simpson, Visttyskland 890, 4) Claude
Zommer, Frankrike 883, 7) Hans Friis, Sverige 842, 10) Thomas Koster, Dan-
mark 729, 15 Rolf Hagel, Sverige 417

C2-lag: 1) Frankrike 2572, 2) Viésttyskland 2421, 3) Sverige 2159

Stabbens Tillifantivling

Resultat i sekunder

A1 juniorer: 1) Nils-E Higglund, OFK 611, 2) Janne Frsjd, d:o, 406, 3) Kjell-
A Jonsson, d:o 290, 4) Michael Borell, d:o, 180.

A1l seniorer: 1) Arne Berglin, OFK, 504, 2) Hans Borell, OFK 476, 3) Per
Liljeqvist, OFK 312

A2 juniorer: 1) Michael Borell, GFK 806.

A2 seniorer: 1) Arne Bergelin, OFK 714, 2) John Pettersson, Snapphanarna 667,
3) Gert Nilsson, Snapphanarna, 573, 4) Olle Broman, AKG 545, 5) Lars Larson
AKG 503, 6) Lars-G Olofsson, AKG 111,

B2 seniorer: J) Ove Pettersson, AKG 570, 2) T Johansson, Snapphanarna 420,
3) Lars Mattsson, AKG, 97.

Termik-Johan och mysteriet
med den forsvunna Kordan

I Old-timertdvlingens sista start flog Termik-Johan bort
sin eleganta Korda’s Wakefield. - Efter ett par veckorfick
han ett brev fran Orebro med {6ljande lydelse:

"Ert modellflygplan dr upphittat”

BS
Inga dvriga upplysningar limnades, men som bevis hade
den drade brevskrivaren brutit av vingens mittparti, dir

Runes adresslapp fanns och bifogat detta fragment i bre-
vet,
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MAMMUT-SM | FRIFLYG

Textavsnitten A och B samt foto SVEN-OLOV LINDEN
Text C LENNARTH LARSSON

AKM arrangor

Aeroklubben i Malmd stod som vird for drets SM. Tiv-
lingsledningen hade valt att 14ta 1-klasserna gi pa l6rda-
gen och de internationella klasserna pa séndagen. Detta
var en bra uppdelning, di det visat sig att de flesta som
vill flyga mer 4n en klass, kombinerar t ex sma- ochsto-
ra segelmodeller hellre dn t ex segelmodeller och motor-
modeller. Specialiseringen dr ganska hirt driven inom
friflyget, dven om man finner en och annan mangfrestare,
som t ex Lennart Larsson, Rolf Hagel och Claes Marten-
son.

Under natten mot 16rdagen anlinde den ena billasten ef-
ter den andra till Lingvallen vid Skidlderviken, dir AKM
ordnat férliggning. Nattens oviider med blist och regn
forbyttes under morgonen till ett riktigt vackert hostvi-
der, visserligen med blist i en styrka av 6-7 m/sek men
ej besvirande.

Knut Andersson gigant i Al

I seniorernas Al-tivling tog "herr Larsson' en kraftig
ledning i férsta start, men snart visade det sig att Knut
Andersson kinde sitt hemmaf#lt bidst. Han flog sin Al:a
med utomordentlig sikerhet. I tredje perioden holl han
en uppvisning i den hdgre skolan med ett intensivt fotarbe-
te kunde han riddda vad som tycktes bli en hdrdhdnt mark-
kénning till en max. Visserligen pastod han sjilv att han
tappade modellen, men han miste ha tappat den pa allde-
les ritt stdlle, Knut stod i absolut sdrklass. Hade inte
Hans (fader) Borell gjort ett par diliga starter i borjan
kunde han kanske med sin glasfiberspsférsedda EVA 1/26
kunnat hota. Hans Kalén kvaddade redan i trimningen sin
original EVA och tog till en reserv-Tempo. Hans maxflyg-
ning blev olycklig. Sedan han tagit ner sin modell ur ett
trid hoppade han ner, men hamnade s olyckligt att han
brist fotleden. Fader Gunnar maste rycka in och fora so-
nen till lasarett f6r réntgen och gipsning.

Juniorernas A l-tivling dominerades av Ostersund och
Kittilstorp. Dock kunde ingenfrandessa klubbar ta hem
guldet, d& Solnas lovande Nils Hallerstrom i sista perio-
den fick den ldngsta flygningen.

Nerud kallade Bl huvudklass - och vann

S4 hade Olof Nerud, AKM, redan di han textade resul-
tatskyltarna utmimnt lilla gummimotorklassen. Tydligen
kiinde han pa sig att han skulle vinna. B1 klassen var alla
verkligt roade av. Det dr en klass med stora utvecklings-
mbjligheter. Wakefieldklassen har blivit sd nedskuren av
den hirda restriktionen till 40 grams gummimotor att mo-
dellerna blivit sm4 tekniska underverk, vilka kriver en
mindre mekanisk verkstad for att kunna byggas.

"Termik-Johan' som ocksi gav sig med i leken pastod
sig ha byggt sin modell 18rdagen fore tdvlingen. Nu frhan
ju en misterbyggare, si inte led den lilla Bl:an av slarv.
En langflygning betydde fér Johan att han inte fann sin mo-
dell forrdn i slutet av sista perioden. Uno Axelsson och
Bengt Blomberg hade inte samma sting i sina modeller
som tidigare. De har utgitt fran Calle Sundstedts "Tjop-
pas', men gjort rérkropp och nyttjar en propeller efter
Ragnar Ahmans recept. Claes Martensson gav sig in i ge-
tingboet av kautschukvridare utan all respekt och hade
kunnat bli medaljor med litet tur,
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Ake Quarnstroms Clear Miss dir bdst

Det var roligt att se att s& méinga nya ansikten stillde
upp i klassen. For mig personligen var det roligt att nig-
ra byggt Clear Miss 10 med div modifieringar. Den som
hade fitt ut mest av dndringarna var "Fladdermusen" Ake
Qvarnstrém. Han hade helplankad vinge med trapetséron
och en totalvikt av 265 gr for modellen. Stiget var mycket
snabbt men alltfor kurvigt dnnu, glidet bittre dn original-
modellens. Virens framgingsrikaste C1l-flygare, Tage
Mattson, hade ett underligt stigmonster i 4:de och 5:te
start och tappade didr andraplatsen till mig. Jag flog ori-
ginalmodellen som nu tyvirr viger 360 gr men en ny, na-
got modifierad och framfdrallt littare modell dr under

bygge.

Tage maste forresten gora fly-off med Lars Karlsson
om tredje plats. Maxtiden i fly -offdr ju 4 min men att
det bara skulle vara motortid var vil en missuppfattning
av Lars, Eller hur . Totalt stdllde 10 man upp och flog
och jag hoppas att det var ett genombrott for lilla motor-
klassen. Vi fir vil se hur intresset blir pd VT-69.

Sondagsdelen

Till en bdrjan forlades startplatsen pd samma stille
som under 1ordagen. Vinden fdrde dock en del av de mest
ldngflygande modellerna ner mot huvudbanan, F10 var
iven under stndagen jourhavande och med kort varsel star-
tade di och di en J35 Draken. Denna tivling blev ett typ-
exempel pd hur vil det gar att samsas i luftrummet - dr
iven detta en form av skdnskt gemyt. For att ej riskera
kollisioner med jaktplanen flyttades startplatsen efter
férsta perioden nigot lingre upp mot Linjeflygs stations-

byggnad.

Karl Gunnar Modin bdast i A2

Efter en trevande forsta period med endast tre maxflyg-
ningar borjade en topp utkristalliseras efter tre flygningar.
John Pettersson 520, Hans Andersson 483, Gunnar Kalén
480, Hans Nilsson 477, Bo Modeér 471. Md6rka skyar tor-
nade upp sig och det giillde att vara med i bérjan av fjirde
perioden. Nagra fa, bland dem er rapportsr, rikade kom-
ma for sent till tidtagarchefen och fick vinta en god stund.
De som var ute i tid kunde plocka max efter max i regn-
fronten. Nir det blev dags for Hans Andersson, Gunnar
Kalén och nagra till "hade tiget gitt". Bo Modeér tycktes
ocksd drabbas av nedsvepet men hans modell flydde undan
och fann svagt flyt pd 20 meters hsjd, dir den hll sigkvar
tillrdckligt linge for en klar max.

John Pettersson holl fortfarande titen, men Bo Hjalmar
gick upp pa andra plats f6ljd av Hans Nilsson. Claes Mar-
tensson sag en av medtdvlarna koppla i termik. Han stod
i tur att starta, gjorde en "sjdlvstart" omedelbart och
skickade upp sin modell i samma bldsa med en klar max
som foljd, Dirmed var han uppe pd 4:e plats. Knut Ander-
son plockade ocksd hem en max efter en ordenlig 1dngskubb-
ning. Han gav sig inte f6rrdn han hade sin modell i en sd-
ker bldsa. Direfter kunde Knut sorteras in pi 5:e plats.,
Alla dessa var potentiella segrare.

Ingen av snapphanarna John och Knut hade turen med sig
i sista perioden. John noterade 134 sek och Knut 135 sek
ddrmed var de borta ur titstriden. Claes fick inte heller
nigot lyft i den sista periodens regn och kalla luft, men



Antal anmildai klasserna resp antal tivlande:

Al juniorer i1 11
Al seniorer 21 17
A2 juniorer 13 12
A2 seniorer 34 27
B2 juniorer 3 3
B2 seniorer 16 12
C2 juniorer 5 4
C2 seniorer 15 10
B1 8 7
C1 10 8
Totalt 136 111

SM-segrare i bild




for Bo Modeér och Hans Nilsson bar det. Dirmed hdll de
den inbdrdes ordningen. For Bo Hjalmar innebar det en
vilfortjint framging. Sitt férra SM-tecken tog han 1960 i
Koping.

Juniorernas strid blev om mdjligt &n mer spidnnande.
Ostersundspojkarna K G Modin och Michael Borell tog ge-
nast ledningen med sina "Harbinger' A2:or. De prickade
in max efter max, si att vi gamlingar bara gapade av for-
véning. Rolf Andersson frin AKM ville vara med i leken
ocksd men den svira 4:e perioden betydde ett fall f6r ho-
nom. Karl Gunnar noterade bittre tid &n seniorklassens
segrare, varfor han tog maximalpotingen for landslagsli-
gan i A2-klassen.

Mamba vann dubbelt i B2

Lennart Flodstrdm ryckte redan fran borjan till sig ett
ordentligt forspring i Wakefieldklassen, men hela tiden
skuggades han av klubbkomposen och garvade kimpen Ove
Pettersson, Hade Ove vunnit tror jag ""Floda" varit niistan
lika glad, som 6ver sin egen seger. Ove flog dven han en
"Mamba'' och det var alltsid dubbel framgang for kiimpen
Lennart. Segraren hade inte flugit sedan VT och var litet
osiiker pa framtiden. I en kort intervju efter tredje start
d4 han bérjade ana att segern fanns inom rickhll sa han:
"Vinner jag i dag, ska jag fortsitta flyga".

Termik-Johan flog bort en av sina nya B2:or och utférde
en krigs- och vredesmodsdans ur den hégre koreografin.
(Ang Johans bortflygningar, se sirskild notis).

Ragnar Ahman som nu himtat sig fran sin hjirtinfarkt,
upptridde med ny bil och ny figur - nedbantad ca 20 kilo -
och med sina sikra Wakefieldmodeller. Endast i sista pe-
rioden fick han in en max vilket betydde en bronsplats.
Anders Hikansson har deltagit i alla SM utom ett sedan
1942 och vunnit 5 individuella misterskap. Han var nu ti-
telfsrsvarare sedan forra iret, men tappade for mycket
i de tva forsta starterna for att kunna behdlla mistartiteln.
Helt lottlds blev han dock inte, di han tillsammans med
Pelle Lidén och Claes Mirtensson blev lagsegrare i lilla
SM-klassen.

Hasse Friis C2—mdstare och ny grenchef

Att det skulle bli en mycket hird uppgdrelse stod klart
redan fran borjan. Vilda rykten om Prambergs superbra
modeller, "Julles" nya vilbyggen, goda trimresultat frin
Eskilstuna stillde forvintningarna hogt.

Hans Friis var revanschsugen fran tidigare SM och
SAAR. Rolf Hagel hade limmat ihop byggsatsen frin SAAR
och gjorde fina trimstarter, utan pipa. Sikerheten frimst.
Efter tre starter hade ett filt pd fem man utkristalliserats,
diiribland nigot av en sensation. Det var Yngvar Wallen-
berg frin Fladdermusen. Yngvar flég en byggsatsmodell,
Goldbergs "Viking" med mycket fint resultat. Modellen
steg i brant viinsterkurva med svag higerroll och tog ur
fint utan autoroder. I fjirde hade han dock f6r kort motor-
tid f6r att maxa och fyra man var kvar. Lars-Gunnar Lind-
blad foll ur i femte och tappade 1 sek mer &n Yngvar och
Nils-ErikHollander, som missade i 1:a perioden lika myc-
ket som Yngvar i fjirde. Pramberg hade tappat ca 5 sek i
de forsta tre perioderna men hade ett mycket kurvigt stig
och inte alls den utgingshdjd som motoreffekten utlovar.
Nir motorn sedan ligger av efter nigra sekunder i fjirde
start var dagen forstord. "Julle" hade en 18s stabilisator-
brygga i andra start och tappade nistan minuten och fick
tva for linga motortider i sista perioden. Forstamodellen
férsvann i molnbasen med motorn iging. Lars Ahman ha-
de problem med glidet i ett par perioder och modellen
stallade ner. I femte starten gick vingen av i stiget. Bland
juniorerna. stod Lars Karlsson i en klass for sig och han
ir verkligen ett framtidshopp, inte bara for GAMEN.

Anders Hagson gjorde inte sd bra resultat som man
kanske vintat efter vArens bra tivlingar. Det beror troli-
gen pa for lite trimning och bristande tivlingsrutin efter-
som modeller och motorer verkar bra.

I seniorklassen hade det dragit ihop sig till fly-off mel-
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lan landslagsdeltagarna i SAAR. Startordningen lottades
och Hans Friis startade forst. Ett mycket brant stig och

en fin urtagning gav god utgingshsjd och han klarade 240 sek
Andre man ivig var Lennarth Larsson som fick timerfel
och endast 135 sek. Aterstod Rolf Hagel som tycktes fi en
Liitt match mot Lennarth itminstone, men en klart for liang
motortid satte ett snopligt slut pd finalen. Det dr bara att
gratulera Friis till SM:et och 16rdagens utndmning till gren-
chef.

Ett tack till AKM-filialen i Skilderviken

AKM hade god nytta av sin lokalavdelning i Skédlderviken,
vars primus motor Lars-Goéran Hansson trummat ihop en
ansenlig skara tidtagare. Det var sillan ndgra kobildning-
ar uppstod vid tidtagningen och sekretariatet under Chris-
ter Roswall arbetade snabbt med resultattavlorna. Speciellt
l6rdagstivlingen fick mycket av det gemyt man strivar ef-
ter.

Friflygkonferensen diskuterade elitmirket,
beriikning av landslagspoing och
nitrerat C-brdnsle .

P4 lordagskvillen holls grenkonferens i samlingssalen
pd Lingvallen. Grenchefen Ingemar Alm anlinde fram pa
kvillen och kallade samman folket, For kvillens férhand-
lingar utsdgs Lennart Hansson till ordférande, ett uppdrag
som han skitte med sedvanlig elegans.

Forslag till reviderade bestimmelser for elitmirket upp-
tog en god stund av férhandlingarna. En av fordndringarna
blir att fr o m férra drets SM skall dven 1-klasserna inrdk-
nas i poidnggivande tivlingssammanhang. 1-klasserna ir
ju SM-klasser,

En motion om #ndrade bestimmelser for berdkning av
landslagspoiing foreldg frdn Hans Friis och Ragnar Ahman.
D4 grenstyrelsen ocksd arbetat med en reviderad skrivning
av bestimmelserna atertog motiondrerna sitt forslag. Da
grenstyrelsens forslag ej foreldg i tryck bordlades fragan.
Dock beslots att vissa dndringar redan nu gdres men det
giller endast sddana punkter ddr en praxis redan utbildats.

En motion om nitrerat ""vinterbrinsle" frin Karlstads
Mfk avslogs.

Nyval av hela grenstyrelsen dgde rum. Till ny grenchef
utsigs Hans Friis, Mfk Gamen, Norrkdping, vald pd ett ar.
Valda ledaméter for tva ar blev Olle Blomberg Mfk, Nim-
bus, Kumla och Lennart Hansson AKM, Malmd. Som supp-
leant utsigs Arne Berglin, Ostersunds Mfk. En utomordent-
ligt god geografisk spridning uppnéddes i detta val, men i
och med detta har ocksi grenstyrelsen fitt en synnerligen
svar arbetssituation.

Den nyvalda ledamoten klubbade av motetprecis kl 22, sd
var en och kunde sdka sina kvarter. Ty en arbetsam dag

vintade - en dag om vilken viderlekstjinsten forutspiddde
regn och stark bldst. Ingen ville riktigt tro pd det. Finns
det egentligen storre optimister dn modellflygare?

Resultat i sekunder

A1l seniorer: 1) Knut Andersson, Snapphanarna 146 180 180 143 175 824

2) Hans Borell, OFK 51 74 173 121 180 599
3) Olle Qvarnstrém, Fladdermusen 150 31 78 180 124 563
4) Claes Mirtensson, AKM 60 180 137 79 T3 529
5) Bengt Stahl, Jakobsberg 76 56 59 180 40 411
6) Lennart Larsson, SMSK 172 58 44 53 69 396
7) Arne Berglin, OFK 95 63 89 40 17 364
8) Sven Olov Lindén, Nimbus Kumla 82 67 64 37 91 341
9) Olle Blomberg, Nimbus Kumla 35 73 55 54 64 281
10) Gunnar Kalén, Gamen 114 119 38 - - 271
11) Mats Forsman, AKM 42 123 18 - - 243
12) Per Sodersten, SMSK 39 91 54 26 32 242
13) John Hagedahl, SMSK 36 48 35 22 42 ° 183
14) Dick Wiklund, SMSK 43 22 37 - - 102
15) Lennart Skoog, Nimbus Kumla 42 - - - - 42
16) Tage Mattsson, Jakobsberg 24 - - - - 24
17) Per Erik Andersson, Fladdermusen 2 - - s 2
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A1l Juniorer: 1) Nils Hallerstrdm, SMSK
2) Michael Borell, OFK

3) Janne Frsjd, OFK

4) Nils Erik Higglund, OFK

5) Bengt Gunnarsson, Kiittilstorp

6) Krister Falemo, Kiittilstorp

7) Hans Kalén, Gamen

B) Christer Ragnarsson, Kiittilstorp
9) Kjell Johansson, Kittilstorp

10) Tommy Jansson, Kittilstorp

11) Ola Lundberg, Fladdermusen

A2 seniorer: 1) Bo Modeér, SMSK
2) Hans Nilsson, Karlstad

3) John Pettersson, Snapphanarna
4) Leil Persson. AKM

5) Knut Andersson, Snapphanarna
6) Claes Mirtensson, AKM

7) Gunnar Kalén, Gamen

7) Gert Nilsson, Snapphanarna

9) Bo Jansson, LEN

10) Hans Andersson, Borldnge MSK
11) Bengt Johansson, Kittilstorp
12) Sven Olov Lindén, Nimbus, Kumla
13) Alfons pavidsson, Snapphanarna
14) Henry Akermark, Kiittilstorp
15) Per Sodersten, SMSK

16) Bertil Westin, Gamen

17) Kenneth Wilhelmsson, Karlstad
18) Hakan Broberg, Borlinge MSK
19) Rune Olsson, Gamen

20) John Hagedahl, SMSK

21) Jan Andersson, Snapphanarna
22) Dick Wiklund, SMSK
23) Lars G Olofsson, AKG

24) Ingemar Nabbing, Kiittilstorp
25) Arne Berglin, OFK

26) Erling Linné, AKM

27) Kjell Lindahl, AKG

A2 juniorer: 1) Karl Gunnar Modin, OFK
2) Michael Borell, OFK

3) Rolf Andersson, AKM

4) Kjell Evriksson, LEN

5) Robert Nordborg, AKM

6) Tonny Hakansson, AKM

7} Lars Oddsson, LEN

8) Anders Remar, LEN

9) Per Olof Larsson, Nimbus Kumla
10) Nils Erik Higglund, OFK

11) Janne Aberg, OFK

12) Jan Lennemo, Gamen

B2 seniorer: 1) Lennart Flodstrém, AKG
2) Ove Peftersson, AKG

3) Ragnar Ahman, Gamen

4) Anders Hakansson, AKM

5) Rune Johansson, Gamen

84

180

94 180

180
GO
27
44

180
82
27
41

135
154
160
163
153
132
120
119
127
180
106
149
180

99
177

78
156
180

89
135
111
118

93

60
114

22

37

180
164
148
93
112
180
128
117
114
61
37
41

180
145
148
146
136

119
65
44
44
74
33
22
24

180
180
180
180
180
180
180
180
132
180
110
180
150
90
86
180
58
54
91
75
50
73
52
110
81

180
180
180
180
109
119
131
63
175
78
99
28

180
171
156
126
180

180 102 102

113
78
117
63
48
4
33
16
28

156
143
180

84
107
131
180
113
147
123
180
138
110
180
120

90

91
117
118
139
115
131

T4

93
114
114

180
180
180
110
180
123
90
83
70
164
99
31

175
180
138
175
180

180
180
99
53
25
8
20
35

180
164
152
180
180
180
90
112
112
65
136
55
103
130
169
152
180
49
62
90
123
94
149
73
54
144

180
180
83
166
130
112
128
114
54
99
86

161
180
164
158
116

54
16
84
48
41

1
17
14

180
180
134
180
135
129
130
176
167
110
121
117
93
105
51
77
83
145
180
73
109
43
90
119
87
130

142
121
132
142
116
105

76
103

64

74
125

165
180
180
180
152

648
621
573
425
235
202
180
179
130
128

52

831
821
806
787
755
752
700
700
685
658
653
639
636
604
603
5717
568
545
540
512
508
459
458
455
450
410

R¥

862
825
723
691
647
639
553
480
477
476
446
103

861
856
786
85
764
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6) Uno Axelsson, Gamen
7) Lennart Hansson, AKM

8) Olof Nerud, AKM

9) Thomas Johansson, Snapphanarna
10) Bengt Blomberg, Gamen

11) Bertil Oldén, Karlstad

12) Lars Mattsson, AKG

B2 juniorer: 1) Hans G Andersson, Gamen
2) Anders Hansson, AKM
3) Nils Hallerstrom, SMSK

C2 geniorer: 1) Hans Friis, Gamen
2) Lennarth Larsson, SMSK

3) Rolf Hagel AKM

4) Nils Erik Hollander, Karlstad

5) Yngvar Wallengren, Fladdermusen
6) Lars Gunnar Lindbladh, Eskilstuna
7) Jan-0Olle Akesson, AKM

8) Lars Ahman, Gamen

9) Bernt Wickman, Nimbus Kumla

10) Ul Carlsson, AKG

C2 juniorer: 1) Lars Karlsson, Gamen
2) Ray Pramberg, Gamen

3) Anders Hagson, Eskilstuna

4) Bengt Bergmen, Solna

Bl: 1) Olof Nerud, AKM

2) Lennart Hansson, AKM
3) Uno Axelsson, Gamen

4) Claes Méirtensson, AKM
5) Bengt Blomberg, Gamen
6) Anders Hikansson, AKM
7) Rune Johansson, Gamen

Cl: 1) Ake Qvarnstrom, Fladdermusen
2) Lennarth Larsson, SMSK

3) Tage Mattsson. Jakobsberg

4) Lars Karlsson, Gamen

5) Walter Bornhauser, SMSK

6) Pelle Lidén, AKM

7) Sten Persson, Fladdermusen

8) Jan Edén, Nimbus Kumla

Lagtivling

160
143
34

900
900
900
879
879
180
180
104

90
175

170
180
34
30

120
180
127
115
180
101

82

114
108
127

32
126
119
170

155
128
35

172
133
180
101
111
120
124

130
122
103

+ 240
+ 141

+ -

+ 240
+ 68

180
124
180
175

35

169
175
70

116
180
86
45
70
180
180

141
74
82
36
83

108

112

180
180
132
148

172
180
25
3

180
121
60
98
100
56

110
121
180
124
48
83

99 33 51

103
180
90
85
78
120
78

117
168
129

180
180
132
106

157
60
166

145
94
159
86
141

171

180

156
143

86
123
159
109

67

170
145
56

180
126
177
180

1) AKM, Malmo lag 2 (Leif Persson, Lennart Hansson, Rolf Hagel)
2) Gamen, lag 1 (Gonnar Kalén, Uno Axelsson, Hans Friis)

3) Karlstads Mfk (Hans Nilsson, Bertil Oldén, N E Hollander)

4) AKM, Malm lag 1 (C Mirtensson, A Hikansson, J O Akeason)
5) Gamen, lag 2 (Rune Olsson, Rune Johansson, Lars Karlsaon)
6) Solna MSK (Bo Modeér, Nils Hallerstrém, Lennarth Larsson)
7) Gamen lag 3 (Bertil Westin, Bengt Blomberg, Lars

an)

8) Gamen lag 4 (Jan Lennemo, H G Andersson, Ray Pramberg)
9) AKM, Malmd lag 3 ( Robert Nordborg, Anders Hansson)
10) AKG, Goteborg lag 2 (L G Olofsson, O Pettersson, A Sjostrom)
11) AKG, Goteborg lag 1 (L Larsson, L Flodstrdm, U Carlsson)
12) AKG, Géteborg lag 3 Kjell Lindahl, L. Mattsson, L A Andersaon)

723
711
608
607
563
517
452

732
704
357

818
664
548
519
210

840
701
309

33

741
701
609
524
495
483
262

633

497
465+134
465+-
427

346

282

190

2398
2323
2217
2201
2144
2088
1688
1536
1351
1314
1071

489




Bilderna visar

1) De verkligt positiva dverraskningarna stod ostersunds-
grabbarna K G Modin och Michael Borell for. Med sina
"Harbinger" A2:or prickade de in max efter max. Modellen
dr konstruerad av amerikanen Norman Ingersoll, Utah.

Den har tva ginger varit med i USA:s VM-lag. (Se MAN
sept 1966, fullskaleritning och Fr Zaic”s Year Book 1964-65)

2) Knut Andersson, Snapphanen som tog den mest Sverligs-
na segern i Al senior.

3) Juniorsegraren i Wakefield, Hans G Andersson har re-
dan hunnit vara landslagsman.

4) Nyvalde grenchefen Hans Friis, Gamen vann C2 efter
fem max + 240 s i omflygningen.

5) En glad segrare i Al junior, Nils Hallerstrom fran Sol-
na MSK.

6) Bo Hj Modéer fter SM-segrare.

7) Lennart Hansson var Olof Nerud titt i hdlarna i B1,
40 sek skiljde. Olof vann sin "huvudklass'', Bl med en mo-
dell av "plockepinn''-konstruktion.

8) En Overraskning fridn Lund -Fladdermusen Ake Qvarn-
strom vann C1 med sin forsta modell av den typen - Grab-
ben dr ju fornuftig ocksi, han anvidnder hérselskydd.

9) Lennart Flodstrom AKG tog sin andra SM-titel i Wake-
field. Han vann 1966 ocksi.

10) I smaklasserna ordnades ocksi en lagtivling som vanns
av AKM med fr v Pelle Lidén C1, Anders Hadkansson Bl och
Claes Méartensson Al.

11) Solna MSK monstrade foljande Al-flygare. Dick Wiklund
14:e, Per Sodersten 12:e, Nils Hallerstrom segrare Al ju-
nior, John Hagedahl 13:e och Lennart Larsson 6:e.

12) Hela Ostersundsginget samlat - ett trivsamt och tdv-
lingskunnigt s#llskap,

13) Tva garvade kidmpar: Rune Johansson och Ragnar Ah-
man, Gamen.

14) Janne Frojds fader har stor andel i sonens framgéng i
Al junior. Janne blev trea med sin vilbyggda EVA 1/2 6.

32

Linstyrd autogiro uppvisningsflog

Kurt Nilsson frdn Bistads Mfk
uppvisningsflég med en lin-
styrd autogiro. Motorn 4r en
Enya 2,5 cc med ljuddimpare.
Dubbel linuppsittning ger ro-
der- och motorkontroll. Rotor-
diameter dr 60 cm. Bakkrop-
pen var tidigare uppbyggd av
ett aluminiumror, vilket dock
P g a mattning bytts mot en
konstruktion av furulist,

Grenkonferens pa Lingvallen leddes av Lennart Hansson

t h pd 6vre bilden. Avgdende grenchefen Ingemar Alm och
ledamoten Bo Modéer flankerar. Under ses den nya gren-
styrelsen Lennart Hansson, AKM, Hans Friis, Gamen ord-
forande och Olle Blomberg, Nimbus Kumla samt supplean-
ten Arne Berglin, Ostersunds FK.



Gemytlig snapphanedebut

Friflygare frin sju svenska klubbar och gdessutom en hel
del av den danska eliten stdllde upp till tdvling pd Eslovs
flygfilt den 29 september. Mfk Snapphanarna frin Klippan
hade inbjudit till sin férsta tdvling och kunde p3 tivlingsda-
gens morgon konstatera jamnmulet och ndstan vindstilla.
Sdledes var de yttre forutsittningarna mycket goda och tidv-
lingen blev ocksi alltigenom en succé. Klassvis nigra kom-
mentarer,

Al vanns som vanligt, ndstan, av Claes Martensson fran
AKM, denna ging med stark konkurrens av Per Grunnet
frin Danmark.

A2 blev en affdir som nistan helt dominerades av de 8
danskarna i klassen. Per Grunnet gjorde hér en helgjuten
insats och segrade &verligset pd 850 sek. P4 andra platsen
lyckades en svensk kila sig in, nimligen Lars Larsson fran
Goteborg. Ytterst vilbyggd och inte mindre vil firgsatt mo-
dell imponerade starkt. Dessutom visade den sig ha en all-
deles excellent forméiga att ta vara pd termik. I fjirde star-
ten kom den egentligen in i ett diligt omridde men hur det
var cirklade den omkring och nosade upp det lilla positiva
som fanns hdr och var och kunde slutligen notera 180,1 sek.
Precision, s a s.

54 tycker jag att alla vi manliga modellflygare ska std
upp och salutera tredje pristagaren. Denna dr nimligen
Anita Dehlbaek, Thomas Kosters fiance, som pi ett helt
fortjusande sitt stillde resterande A2-flygare pé plats. En-
tusiasm och gliddje priglar hennes apparation och vi sdger:
Vilkommen igen, Anita, och ge oss mera av Din inspiration,
Tiden f6r Anita var 778 och bakom henna fanns hela kopplet
av AKMare, Snapphanar, Kittilstorpare, Trelleborgare,
LENare och de Gvriga danskarna.

IB2 upprepades situationen fran SM veckan tidigare.
Herrar Flodstrom och Pettersson frin AKG var oméijliga
att rubba frén tronen, Med 840 och 838 stod de i en klass
for sig och jag kan endast siga att det ska arbetas hirt i
de skinska stugorna for revansch .....

Koster visade att dven den meste mistaren kan rdka ut
for fataliteter och dessutom kan nimna att "Professor"
Schwartzbach pi nytt gav oss dvriga "elastiker' nigot att
tinka pd ifrdga om Wakefieldpropellrars utformning,

Frén Klassen (som somliga kallar Huvudklassen) ska vi-
dare omtalas att i glddjen 6ver den helt trivsamma tdvling-

en beslot man att anordna Sdllskapsresa d v s man samlar
s8 manga som mdjligt till en gemensam flygning med sam*-
tidig start. Linge torde minnas synen av sju Wakefielders
p& rad med drillborren i vild sving och ocksd den vackra
starten. Aven flygmissigt var denna gemensamma flygning
intressant i s métto att man nu fick klart beligg fér hur
luftmassorna over ett flygfilt ror sig i skikt med egentli-
gen mycket sm& dimensioner. Hela flygomridet var totalt
cirka 160 meter brett och man kunde se att medan model-
lerna ute pa ena kanten fick fint flyt och icke foérlorade
hojd andra modeller endast 50 meter vid sidan om flog i
avgjort simre forhillanden och hade stora svarigheter att
halla sig flygande. L4t oss hoppas pi flera sidana Siillskaps-
resor, for trivsel och termikldrdom.

Jan-Olle Akesson hade slutligen framgéng i C2-klassen
och noterade en vinst med sina vackra Snobben 1 o 2. Rolf
Hagel och Thomas K&ster kom ndrmast. Tiderna for alla
tre var férndmliga 877, 868 resp 863.

Tavlingen var som nimnts Snapphanarnas férsta och
man skilde sig med stor heder frin arrangemanget, Vi
deltagare kan bara siga: Tack, och vilkomna igen.

Lennart Hansson

Klass A 1:1) Claes MArtensson, AKM 515, 2) Per Grunnet Danmark 497, 3) Ulf
Marksten Fladdermusen, 338, 4) Ake Qvarnstrom d:o 243, 5 Ola Lundberg, d:o
241

Klass A2: 1) Per Grunnet, Danmark 850, 2) Lars Larsson AKG 800, 3) Anita
Dehlbaek Danmark 778, 4) Robert Nordborg, AKM 771, 5) Claes Mirtensson,
d:o 761, 6) Henry Akermark, Kittllst 740, 7) Finn Fredriksen, Danmark 737, 8)
Arne Hansen, d:o 735, 9) Tonny Hikansson, AKM 702, Thomas Kongstedt, Dan-
mark,702, 11)Per Otte, d:o 701, 11) Hans Hansen, d:o 701, 13)Bo Jansson LEN
694, 14) Olle Broman, Kittilst 680, 15) John Pettersson, Snapphanarna 677, 16)
Rolf Andersson, AKM 676, 17) Gert Nilsson, Snapphanarna 642, 18) Leif Person,
AKM 638, 19) Knut Andersson, Snapphanarna 630, 20) Arne Friberg, Trelleborg
627, 21) Kjell Eriksson, LEN 616, 22) Lennart Friberg, Trelleborg 575, 23)
Mikael Lundahl, AKM 548, 24) Jan Andersson, Snapphanarna 434, 25) P Kristof-
fersen Danmark 213

Klass B2: 1) Lennart Flodstrom AKG 840, 2) Ove Pettersson AKG 838, 3) To-
mas Johansson, Snappharnarna 776, 4) Thomas Késter, Danmark 745, 5)Chris-
tian Schwartzbach d:o 743, 6) Lennart Hansson, AKM 683, 7) Erik Jakobsen,
Danmark 675, 8) Anders Hikansson AKM 674, 9) Kjeld Kongsberg, Danmark 637
10) Olof Nerud AKM 593

Klags C2: 1) Jan-Olle Akesson AKM 877, 2) Rolf Hagel AKM 868, 3) Thomas
Kdoster, Danmark 863, 4) Yngvar Wallengren, Fladdermusen 752, 5 Palle Jor-
gensson, Danmark 630

Lars Streander

En amerikansk lisare sdker kontakt med Lars Strean-
der. De hade brevkontakt tiden 1948-50 d& Lars bodde i
Malmd. Informera red av Lars adress sa ska vi sénda
den vidare.

Linkontroll—vara eller icke

Med vemod ser man hur de aktivas skara stindigt redu-
ceras, Med fa, ibland utmirkta, undantag ar standarden
klen. Aterviixten &r synnerligen 14g, medan gamla gardet,
som under méanga ir varit den drivande faktorn, en efter
en troppar av. De ldmnar ett vacuum efter sig, ty sillan
ir nagon kapabel att ta upp den fallna manteln,

kvist, som samlat ett antal adepter, i stort sett Stockholms
samtliga TR-lag, i sitt hidgn, for att av dessa, med hjidlp
av sin stora erfarenhet, skapa internationellt slagkraftiga
enheter, vilket 4r nigot som erfordras for att sporra nya
och hélla intresset vid liv hos !'de gamble''.

I Solna har vi haft ett ganska stort antal kurser med god
anslutning, varvid det producerats ett aktningsvirt antal
modeller. Men det finns ingenstans att trina praktiskt,

VI HAR INGEN PLATS ATT FLYGA PA. Jag ser hidr en av
huvudorsakerna till det vikande intresseet. Sedan bana 09

LASARNAS
PARLAMENT

pd Bromma slets ur vdra hinder, finns inget legalt trinings-
stille, utom i nigot enstaka fall F8, F18 eller Skarpnick.
Som de flesta kdnner till dr det avsevirda avstind.

Hér kan SMFF gbéra en insats, genom att aktivt medver-
ka till anskaffandet av banor pi de platser, dir ett behov
finns. Kommer det till stdnd permanenta modellflygplatser,
far vi ocks4 en stérre anslutning. Se pd England, Tjeckoslo-
vakien och Comet i Képenhamn. Sedan Comet fitt en cirkel
okade pd en ménad medlemsantalet med 50 procent. Engels-
ménnen har cirklar i snart sagt varje storre stad, sd dven
tjeckerna. 35000 aktiva i Tjeckoslovakien. De #r grejer de.
Sjunker antalet aktiva hir hemma ytterligare i samma takt
finns INGEN kvar 1970. EN man anmild i speed vid SM i
ar ...

54 sitt igdng och gér nigot frin hogsta ort. I Solna bear-
betar vir f d grenchef ofortrutet de kommunala instanser-
na och vidare undersdks mojligheterna att fi nigot gjort i
Tdby, en kommun med férstdende styrelse och stora mark-
innehav. Ges inte snart en blodtransfusion i form av per-
manent bana dor patienten av blodbrist.

Snart slut ...
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MFN BYTER REDAKTION

Riksstdimman nirmar sig och den innebir ju inte bara
en summering av ett ginget verksamhetsir utan ocksi ut-
formning av nya arbetsplaner och mélsittningar. Vad ir
d4 naturligare #n att MFN:s trotta och slitna redaktion
samtidigt eftertrids av vitala funktioniirer, limpade att
se framéit i stimmans anda.

Den nya redaktionen med Nils-Olof Roslund i spetsen
tar 6ver frian och med julnumret. Vi har ju alla sett vilken
standardférbittring MFN:s annonser genomgitt med Nils-
Olof som annonschef. Vi vet att han har bide friflyg- och
radioflygerfarenheter, att han sysslat med bade foto,
journalistik och reklam, att han &r PR-man i sin dagliga
gidrning samt sist men inte minst viktigt - att han dr en
stimulerande kamrat. MFN:s framtid kan inte bli ljusare.
Nils-Olof och de kamrater han utser att hjilpa till med
MFN:s ledning kommer sikerligen att tillféra tidningen
mycket 1dsvirt material och ge det en professionell in-
ramning.

Vi som nu ldmnar redaktionen vill innan vi sldpper ini-
tiativet 6ver till Nils-Olof tacka MFN:s manga dugliga och
hjdlpsamma medarbetare for ett stimulerande samarbete
under vara tvd redaktionsir. Att rikna upp er alla som
gjort det mdéjligt for oss att sitta ihop dessa 13 (hm) num-~
mer skulle ge en 1ang lista, se bara pa forteckningarna i
MFN 3/67 sid 25 och 1/68 sid 24.

Vi vill ocksd tacka de méinga férbunds~ och klubbfunk-

tiondrer som pi olika sitt stdtt oss under arbetet med MFN.

Fackredaktdrerna som ju tillsats i 4r har ju varit vira
kiinselsprot ute pd ''filtet”. Tack vare dem har vi kunnat
bevaka méinga hindelser som annars skulle ha foérbisetts.
Fackredaktdrerna utsdgs bl a f6r att sikra kontinuiteten
i MFN-arbetet i samband med redaktionshytet. Vi dnskar
dem med vart tack for gott jobb, lycka till i den fortsatta
MFN-verksamheten.

REGLER

Nu finns det nya regelhiiften for friflygare, linstyrare
och raketmodellflygare. Radiostyrning och skala kommer
i sinom tid.

Klubbarna har tydligen inte upptickt detta dnnu. Darfor
ska Du som ldser MFN se till att klubben tar hem regel-
hidften si att det ricker 4t bdde dig och dina klubbkompi-
sar,

Det gir bra att bestilla direkt frin SMFF:s Expedition i
Norrkdping.

LOTTERIER

Rikslotterier finns det hur minga som helst av. For fly-
gare av alla slag finns det emellertid bara ett - FLYG-
LOTTERIET 1968 - 69.

Det fina med Flyglotteriet 4r att man inte bara har pro-
vision pd varje sild lott (40 6re) utan man fir dessutom
andel i vinsten (30 6re/lott om man siljer minst 1000 st,
20 6re, om man sdljer minst 200). Med andra ord 4r det-
ta lotteri gjort for att hjdlpa klubbarna, Dirfor vill SMFF
och MFN verkligen rekommendera Flyglotteriet,

Hedlund

Centern ligger nista 4r fram en motion att skordeskade-
ersittningsbidragen skall tilidelas SMFF,
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Att siitta ihop én tidning som
MFN pa sin fritid 4r ingen si-
nekur. Det har inte underlittats
av att vir mandatperiod sam-
manfallit med en pressad eko-
nomi for SMFF. Det har tving-
at oss till beklagliga beslutsom
att upphdra med arvoden till
skribenter och redaktion. Den
onskade kostnadspressen har
dock genomforts, Kostnaderna
ir nu tvd tredjedelar av vad
var féregdngare efter en for-
billigande omliggning lycka-
des komma ned till.

Nils-Olof Roslund

Under sadana omstéindigheter ter sig Carl-Gustaf Ahre-
marks och Gunnar Landins omfattande och uthilliga arbets-
prestationer i redaktionen som anmirkningsvirda. Carl-
Gustaf har trots detta, som vi alla sett, 4ndd orkat med
att skriva ihop atskilliga specialartiklar. Det #r detta kraft-
fulla lagarbete som gjort framtagningen av MFN méjlig.
Aven om tidningens existens varit beroende av de ménga
artikelleverantdrerna bland férbundets medlemmar si 4r
det Carl-Gustaf och Gunnar som gjort de stérsta enskilda
insatserna. Utan dessa insatser skulle jag inte ha hunnit
hélla ihop MFN-arbetet med dess nuvarande omfattning.

Nidr si Gunnel Andersson, Boris Holtentjdrn och Bengt
Martinelle bidragit till produktionsarbetet, har resultatet
alltsd varannan ménad blivit ett lite oregelbundet dimp i
brevlddan hos MFN:s lisare.

Vi slutar med att 6nska Nils-Olof och hans giing samma
uppmuntrande ldsarreaktioner som vi har stimulerats av.
Varfor inte skriva en liten artikel bums och skicka till
den nya redaktionen ?

Goran Alseby
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1968 ARS RIKSSTAMMA

Arets Riksstimma kommer att avhillas den 30 novem-
ber och 1 december 1968 i Stockholm,

I enlighet med stadgarna skall motioner till Riksstimman
vara forbundsexpeditionen tillhanda senast den 26 oktober
1968,

Ombuden for klubbarna skall meddelas & fullmaktshlan-
kett, utsdnd till klubbarna, och skall vara férbundsexpedi-
tionen tillhanda senast den 22 november.

R&dsmote kommer att hillas den 2 november och sam-
manstillning av motionerna samt forbundsrédets yttrande
over dem kommer stadgeenligt att tillstillas klubbarna se-
nast tvd veckor fore stimman,

Forbundsstyrelsens beslut

Forbundsstyrelsen sammantridde den 14 september i
Stockholm. Ur protokollet har saxats:

att fr o m den 1 oktober kommer en kontorist att vara
halvtidsanstilld pd fosrbundsexpeditionen. Som f5ljd av
detta kommer servicen till klubbarna att forbittras
och utdkas. Den forsta dtgirden blir att tdvlingsinbju-
dan distribueras utan kostnad.

att en ny adresseringsmaskin inkdpes, som kommer att
underlitta expeditionens omfingsrikaste arbete.

att i ovrigt rusta upp expeditionslokalen och inkdpa inven-
tarier.

att 1969 irs registreringshandlingar skall utsindas om-
kring den 20 november,

att RS skall forliggas till Stockholm den 30.11 - 1,12,68

att efter avgdende G Alseby utse N O Roslund till redak-
tor for MFN,

SO:s petitapunkter for 1969/70

I bérjan av september meddelade Skoloverstyrelsens pe-
titapunkter for budgetdret 1969/70. Bidraget till ungdoms-
organisationernas centrala verksamhet som 1968/69 dr
4,816.000:- foreslds i det nirmaste dubblerat. Enligt nu-
varande normer fdr SMFF 20.000:- kr i grundbidrag,
20,000:- kr som instruktérsbidrag (proportionellt mot an-
talet medlemmar) och 5.000:- kr som rdrligt bidrag (pro-
portionellt mot antalet klubbar). Bidragen kan sinkas for
att totala anslagsnivin ska kunna innehdllas. Antalet med-
lemmar i 4ldern 12-25 &r ska vara minst 3000, men som
medlem rdknas inte bara matrikelregistrerade utan ocksi
andra personer som deltagit i fdrbundets verksamhet.

S4 foreslds att grundbidraget enligt 1962 4rs ungdoms-
utredning h&js till 40,000:~ under 1969/70 samt att bidrag
dessutom ges beriknade utifrin medlemsvigningstal och
spridningsvigningstal.

Bidragen till ungdomens fritidsverksamhet foreslds hoj-
da frdn ca 12.5 till 20 miljoner beroende pd Skat antal fri-
tidsgrupper, att dldrarna 7-11 blir bidragsberittigade
samt att anslag utges med 12:- kr/2 tim.

Anslagen till utbildning av ungdomsledare foreslis hgj-
da frén ca 2.5 till 8.5 milj.kr. Bidrag utgdr nu med 15:-
kr per kursdeltagare och dag under hogst fem dagar for
regional kurs och higst 12 dagar fér central kurs, Dess-
utom utgdr resebidrag. SO anser att upprustning av ledar-
skolningen miste ges prioritet inom den statliga ungdoms-
politiken under de nirmaste dren, Till prioritetsgrupp 2
av 4 hinfor SO 600.000:- kr att fordela mellan de sex nya
organisationer, ddribland SMFF, som tilldelats bidrag
f8r sin centrala verksamhet fr o m 1968/69.

§0:s forslag ska forst behandlas av finansdepartementet
och sedan av riksdagen si indringar kan ske,

OKANDE ANTAL MEDLEMMAR
I SMFF

Vid den sedvanliga medlemsrikningen vid halvirsskiftet
visade sig SMFF:s antal medlemmar ha ¢kat med cirka
125 stycken. Vid pressliggningstiden for detta nummer av
MFN rapporterar forbundsexpeditionen ytterligare 6kning,
nimligen ungeftir 150 tillkommande medlemmar sedan den
30 juni. Antalet klubbar didremot tycks vara mera konstant,
90 stycken for ndrvarande.

Ett nirmare studium av medlemsstatistiken visar att
Solna Modellsportklubb har fenomenala 32 tivlingslicenser
och SMSK #r ensam om att ha licenser i alla fyra grenar-
na, Ddrndst kommer LEN med 25 och AKG med 21 licenser
fordelade pi tre grenar. SMSK, Gamen och AKM har flest
licenser i friflyg, LEN och SMSK toppar linflyget med OSFK
och Motala MFK p4 delad tredje plats. Siljansbygdens MFK,
Starfighers och Jonk&pings Lins MFK ir tittrio inom radio-
flyget medan Limhamns MFK ensam har hilften av raket-
licenserna f6ljd av Uppsala FK och AKG.

SMSK har ocksi flest medlemmar, 121 registrerade me-
dan AKG har 98 och Gamen 66,

Sex ldn har minst 100 medlemmar nimligen Malmohus
(248), Stockholms (227) Ostergétlands(174), Vistmanlands
(141), Goteborgs och Bohus (118) samt Stockholms Stad
(100) . Kopparbergs skulle ha kommit med om man haft en
medlem till.

Vid halvirsskiftet hade SMFF 1661 klubbmedlemmar och
131 direktanslutna. Licensantalen var 190 i friflyg, 77 i lin-
flyg, 128 i radioflyg och 20 i raketflyg. 63 klubbar rappor-
terar verksambhet i friflyg, 62 i linflyg, 72 i radioflyg och
8 i raketflyg.

Siffrorna kan ju fortfarande béttras pd. Sdnd in registre-
ringshandlingar, medlemsrapportering etc s kommer det
med i slutsiffrorna for 1968,
BORGSHOBBY BORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGSH
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FOKKER D7. En exakt skalamodell av det fran
1:a virldskriget sd fruktade och vilkiinda jakt-
planet. Byggsatsen har stansade balsa- och ply-
wooddelar med &vriga triddelar vil férarbetade.
Motor och kulspruta mycket detaljerade i plast.
Skala 1:6, Spdnnvidd 148,5 cm. Motor 7-10 kem.

Som representant for STERLINGS kan jag nu ur
mitt lager erbjuda ett rikhaltigt sortiment av de-
ras RC- modeller. Det biista i byggsatsviig i dag.

STEARMAN PT 17 279:75 MUSTANG 227:50
SPITFIRE 227:50 KING COBRA 227:50
SUPER CRUISER 188:76 TRI PACER 104:75
PIPER CUB J3 89:75 CESSNA 180 69:75
FAIRCHILD PT 19 83:75 ROYAL-

LI’L ROUGHNECK 34:75 COACHMAN  83:75

Radioanliggningen for denkrésne radioflygaren
KRAFT/ROWAN PROP CONTROL proportional

ATERFORSALJARE: Kép hos BORGS HOBBY

" f10BBY

Apotekaregatan 7, LINKGPING.Tel.123981
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Mer om den nya forbundsexpeditionen.

SMTFF:s expedition flyttades for att dess resurser skulle
kunna forbittras och dirmed gervicen till medlemmarna
utkas. Vi visste att Ragnar Ahman med bade far och son
jobbade hart med att iordningsstilla en f d verkstadslokal
till expedition. Golv, viggar och tak bytte utseende. Mdbler
stilldes in liksom maskiner, verksamheten planerades och
friflyggrenchefens fru anstilldes pd deltid. Ragnar rappor-
terade att forsta etappen var klar och vi reste dit for att
se forbundets nya expedition.

Den ligger ju i kiillaren till Klingsbergsgatan 40 i Norr-
koping och telefonnumret dr 011/13 21 10. Men observera
att férbundets adress dr oforindrad, Box 110 60, 600 11
Norrkoping 11.

Oppethéllningstiderna har utdkats. Kl 09,00 till 13.00
pa tisdagar, onsdagar och fredagar tar Iréne Friis emot
medan Ragnar Ahman skéter rulljansen vardagskudllar
18,00 till 21,00.

Vid besoket var vi instdllda pa en positiv Sverraskning
men att s§ stora och vdlutrustade lokaler kan erhéllas for
150 kr i ménaden och 10.000 kr investering det férvanar.

Det stérsta rummet dr ett kombinerat arbets- och sam-
mantridesrum med tre kompletta arbetsplatser och ett
langbord. Kontorsmdoblerna dr gjorda i ek och fonstrenticks
av smakfullt valda gardiner. Mycket snyggt gjort. Golvet
ir det enda som lockar till forbdttringsforslag.

Férutom kapprummet finns tvd smérre rum for forrad
ooh stencilering.

Totalintrycket ar stimulerande . Medlemsservicen kom-
mer sikert att kunna forbittras i kombination med Ragnar
och Irenes arbetsvilja.

Text och foto GGRAN ALSEBY

Hogra spalten visar uppifrin expeditionschefen Ragnar
hman i en typisk arbetspose. Dirunder ses en av de tre
arbetsplatserna. De understa bilderna visar kontorsmate-
rielforrddet. I dérroppningen pd understa bilden skymtar
groviorradet. Ovan ses en arbetsplats med etikettmaskin
och bladningslidda. Underst visar Ragnar upp en siddan

remsa som klistras etikettvis pd MFN:s kuvert.
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Skvaderns Nattavling

F6r nionde dret i f6ljd genomfsrdes Mfk Skvaderns natt-
tivling 30.6-1.7.68 Att idka modellflyg nattetid ir lajbans
dels som omviixling, dels for att det brukar vara om inte
precis vindstilla, sd i varje fall betydligt lugnare &n pa
dagarna. Men icke denna natt, vindpustarna snodde ivig
med ca 12-15 knop. Nu kan vi sl fast att modellilygare dr
ett hirdfort slikte, de flesta stillde upp och tdvlingen ge-
nomférdes. Sitt tydliga sprak talar antalet maxflygningar:
Endast tvd sddana férekom och bada i A:1 genom Bengt Stihl
och Leif Eriksson. Att stilla timern pd mer &n tvd min,var
inte tillridligt, Ray Pramberg kldimde till med 169 sek i an-
dra perioden och s var den dan, forlat natten foérstord, en
C:2a med det stinget flyger bort pd den tidenv. s. b.
Glidjande var att si méinga juniorer stillde upp, Ostersund-
arna har en hirlig bredd dir, det finns all anledning att hu-
ka sig nir dom grabbarna laddar om. Resultat i sekunder :
Al juniorer:‘_l.) N E Higglund, 91"1( 402, 2) Leif Eriksson, Skvadern, 279, 3)
Janne Frojd OFK 227, 4) Kjell-Ake Johnsson, d:o 226, 5) Hans Jeskulke, Guld-
fdglarna 198, 6) Denny Sundqvist, Skvadern 186, 7) Karl Erik Qvist, Silverh-
karna 86, 8) Stig K#llberg, Skvadern 24, 9) Robert Wendler, Silverhdkarna 22,

A1l seniorer: 1) Tommy Eriksson, Skvadern 343, 2) Bengt Stihl, Jakobsbergs
Mik 261, 3) Hans Borell, OFK 215, 4) Ake Qvarnstrom, Fladdermusen 194,
5)Per-Inge Sédergren, Skvadern 71.

A2 juniorer: 1) Michael Borell OFK 311, 2) Karl-Gunnar Modin, d:o 177, 3)
Knut Holmhom, Skvadern 82, 4) Robert Wendler, Silverhtkarna 14, 5) Eddy
Astfeldt, Eskilstuna FK 6

A2 seniorer: 1) Hans Eklund, Skvadern 459, 2) Inge Sundstedt, Borlinge MSK
448, 3) Hans Andersson, d:o 354, 4) Per Liljeqvist OFK 336, 5) Per-Inge S6-
dergren, Skvadern 318, 6) Hikan Broberg, Borlinge MSK 269, 7) Tommy Erik-
son, Skvadern 259, 8) Nils Helgesson, Mfk Tofsen 165, 9) Bertil Westin, Ga-
men 90, 10) Arvid Holmbhom, Skvadern 81, 11) Arne Berglin, OFK 29, 12)
Birger Sahlin, Skvadern 8,

B2 seniorer: 1) Jan Zetterdahl, SMSK 431, 2) K E Lundin, d:o, 330 3) Tommy
Killberg, Skvadern 72.

C2 seniorer: 1) Nils-Erik Hollander, Karlstads Mfk 387, 2) Sven-Erik Pira,
Strémsund 383, 3) Birger Sahlin, Skvadern 348, 4) Ray Pramberg, Gamen 282,

[] L] b

Léang flygning av litet flygplan

Ibland har man tur i 6vermétt. S& t ex var vi nigra styc-
ken frin AKM ute och trimmade pd Eslév séndagen den
28/7. Det var Claes M som hade en ny, ling A2a, det var
Julle som hade sin fina motorkiirra, helt dterstilld efter
marksyningen i Uppsala (han blev forresten femma i Cri-
terium International du Nord i pingstas), Olof N var ute
med ny fru (han har ingen gammal) och ny Bla och s jag
med Ezra, liten gummimodell,

De andra hade timers och grejor pa sina flygplan men
sm4i gummimodeller har inte plats fér sidana finesser sd
flinta och fnoske anvidndes, Det var meningen att en ny
propeller skulle provas. Den fick slutgiltig form ute pd
filtet (man slipper sopa) och si ivig. Stark termik hojde
Ezra till mycket hog héjd och man sade: Nu fir han fusa
nir som helst.

Den gjorde icke det utan férsvann i stillet uppat, Humo-
ret nerdt pa forut glade flygaren, Fruktlos spaning och
sedan 4 mil hem, utan modell. Flygningen paborjades kl
1640, hemkomst till Malmd kI 18.15. K1 18,45: telefonsam-
tal frin Loberdd, Lantbrukare Lennart Nilsson, Ni forstir
resten, Det blev i hast ny bilfiird och glatt dterseende
med Ezra som hade gjort bekantskap med en ko under hem-
gang frin hagen. Under det glada eftersnacket pé lantbruka-
re Nilssons gard framkom det att flygplanet hade tagit mark
klockan 18,35, Silunda kunde konstateras att Ezra flugit cir-
ka 15 kilometer och for denna stricka tagit god tid p sig,
nidmligen 1 timme och 55 minuter, Detta dr rekord, Atmin-
stone for undertecknad, Kan nigon férresten tvertriffa
turlighetsrekordet, Ezra kunde mycket vil ha landat i né-
gon av de cirka 5.000 8krar med vid denna tid manshog
vajande sid som passerades under firden,

Ur detta kan foljande réd till friflygare dragas: Anvind
tunt gummiband till fusen ty det gor for bortflygningar
susen. Ritning av Ezra i nista nummer.

Lennart H

T I L L S AL UV

ALTERNATIV TILL BEGAGNAD RADIOSTYRNING: k&p en ny
proportionalanliggning pA AVBETALNING och pd férménliga
villkor. Samtliga ledande fabrikat kan levereras.
Prisexempels MICRONIC 4, med 4 servon - 950:- kontant,
resten pA 6 minader, MICRONIC 6, med 4 servon - 1.050:-
kont., resten pa 6 min. KRAFT med 4 servon - 995:- kont.
resten pid 6 mén.

For detta och allt annat inom radiostyrning vind Dig till
RC IMPORTEN, Sven Hydén, Klvsjévigen 8, Alvsjs, 08/997642

Nya och begagnade PROPOTIONALANLAGGNINGAR sténdigt i
lager. MICRONIC, BONNER m.fl.
HOBBY-PRODUKTER, telefon 08/ 67 79 77 efter kl. 18.00

Ndstan ny MICRONIC av senaste modell, komplett med
4 Orbit-servon.
JAN NYSTROM, telefon 0750/2440L

Fabriksny MICRO-AVIONIC med 4 servon, ackar och ladd-
aggregat.
STIG SLATTEMO, Fyrspannsgatan 39, Villingby, tel. 895178

Byggsats FOKA, segelflygplan fér RC. Pris 65:-
JAN LARSSON, Sandviken, telefon 026/ 25 65 72

Svenningssons DIGITRON proportionalanliggning, endast
5 mén. gammal, i skick som ny.
JAN HELLMAN, Ostra Solgatan 14 A, Klippan, tel. 0435/13293

NU I SVERIGE. Toppkvalité. DIGIACE 4 - 5 kanal proportional,
komplett. Fullstindig service. Nirmare uppgifter pd
begdrane.

ORIENT-HOBBY, Sk&rdevigen 8, 13500 Tyresd. Tel. 08/ 7125352

Friflyg-DM i Salbohed

MFK Silverhskarna arrangerade den 25 maj inofficiellt
friflyg-DM i Salbohed.

1) Tavlingen pigick i tre perioder.

2) Som framgdr av ovan var bara fyra klubbar represen-

terade av ldnets nio.

3) Efter tdvlingens slut forrittades prisutdelning pé Sal-
bohedskolan.

4) Prisutdelare var FSF:s distriktschef Séren Hedberg,
Visteras

5) Skultunas raketflygare gjorde slutligen en uppvisning

Resultat i sekunder

Al Juniorer: 1) Hans Jeskulke, MFK Guldfiglarna, 731 2) Karl-Gustav Lundstrim,
MFK Silver Hikarna, 214, 3) Roland Johansson, MFK Silver Hitkarna, 200, 4)
Robert Wendler, MFK Silver Hikarna, 158, 5} Sven Roger Domberg, MFK Silver-
vingarna, 130, 6) Karl-Erik Qvist, MFK Silver Hikarna, 128, 7} Anders Johanson,
MFK Guldfiglarna, 118, 8) Krister Holm, MFK Silvervingarna, 117, 9) Conny
Lennartsson, MFK Guldfiglarna, 114, 10) Roine Gustavsson, MFK Silvervingarna,
93, 11) Leif Nishom, MFK Guldfiglarna, 50, 12) Roger Lindberg, MFK Silver
Hokarna 70

Al Seniorer: 1) Lennart Widh, Fagersta Flygklubb, 441, 2) Gdran Larsson,
Fagersta Flygklubb, 306 3) Inge Ahlin, MFK Silvervingarna, 197, 4) Dennis
Lundqvist, MFK Silver Hokarna 17

A2 juniorer - seniorer : 1) Per Bodin, Fagersta Flygklubb, 403, 2) Lennart Widh,
Fagersta Flygklubb, 321, 3) Robert Wendler, MFK Silver Hokarna 20
Maratonflyg (Effektiv flygning under 15 minuter och obegriinsade starter).

1) MFK Silvervingarna 632, 2) Fagersta Flygklubb, 418, 3) MFK Guldfiglarna,206
4) MFK Silver Hokarna, 160

Erlander

Huka er gubbar och gummor f6r nu sldr en D2:a (numera
F1C2) ner i depén.
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Eftersom det visat sig rdda en forfirande okunnighet
bland den yngre generationen nir det giller konsten att till-
verka kabiner till modeller, presenterar vi dnyo den #dla
hempressartekniken, for att i fortséttningen kunna hinvisa
till MFN 3/68 istiillet for att uppta var dyrbara tid med
tréttande(men, det méste jag erkidnna, strilande) forelds-
ningar.

Gor det sjdlv
KABINER

Av ULF LARSSON Plastbiten virms sedan dver en elektrisk kokplatta (inte
oppen 13ga = eldfarligt !) tills den i konsistensen borjar lik-
na vaxduk. D4 liggs den snabbt 6ver huvformen och skivan
pressas &ver och ned si lingt det gdr. Om huven blir for
liten Hr det bara att virma plasten pa nytt och forsdka en
gang till, och sedan dr det bara att viirma plasten igen

08 v... tills man lyckas (ndn géng i hést kanske). Mankan
ocks$ virma plasten i en ugn (ca 200° C, gir inte med cel-
luloid som brinner upp).

Efter litet traning blir resultatet férvinansvirt bra, och
tink s underliga huvar man kan gora.

Tillverka férst en form i balsa eller hdrdtrd som ser ut
exakt som den firdiga huven ska gtra. Det kan med fordel
gdras si att tribiten s#tts pa kabinens plats i modellenoch
modelleras till ritt form medan man bygger kroppen. For-
men ska putsas noga med finaste sandpapper, men hor in-
te lackas, for lacken kan ibland 16sas av virmen och ge upp-
hov till en matt beliggning eller sma bubblor i huven, Fist
sedan formen pé en minst 20 mm hog fot, s att huven kan
goras tillrickligt stor. Dessutom fir man lite kapmén, som
kan vara bra att ha, eftersom kanten lingst ned brukar bli
vildigt skrynklig. Det hela fists sedan pd en brida s att
formen stir stadigt.

I en 3-5 mm tjock skiva gdrs ett hdl som passar over
triformen. Det méste finnas ett 2-3 mm stort mellanrum
overallt mellan presskivan och huvformen nédr den férra
trds over den senare.

Anvindbara plastmaterial &r COBEX och vanlig celluloid.
Det finns sidkert en mingd andra bra plaster om man bara
orkar prova sig fram. Cobex finns i specialaffirer for plast
och gors dessutom i olika firger. 0,5 mm &r en bra tjocklek.
En stor huv krdver kanske tjockare material. Om huvens
form #r komplicerad rekommenderas en ganska tunn di-
mension. Huven blir dd inte si stark, men littare att pres-
sa ut.

(@ p]

Vid pressningen méaste man ta till en bit som &r 5-10 cm
storre runt hilet i presskivan, eftersom plasten inte tdjs
sdrskilt mycket, utan bara omformas.
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Hur man blir bist i Combat eller berittelsen om Roger
Holmberg och Staffan Larsson berdttat subjektivt av Roger
Holmberg och illustrerat objektivt av Lars Landemark.

TUFFING:
Att flyga dr nodvandigt...

Min forsta erfarenhet av flygning var da jag "liten men
naggande god' stilla seglade in ver kontinenterna pi stor-
kens rygg. Tyvidrr kunde jag inte till fullo tillgodogdora mig
de Gvervildigande vyerna. Storken hade ndmligen bestidmt
sig for att ova nattflygning. Ankomsttid till Katrineholms
BB var kl 02.00. Men fortfarande minns jag med en kaffe-
tir i koppen de smattrande vingarna och den linstyrda
storkens ljuva suck nir jag ldttade pd "kompen". Det méat-
te varit en klipare till nybérjare vid handtaget, ty det holl
pa att sluta illa, men med mitt iskalla lugn lyckades jag
kravla mig bakdt och lyfta pd rodret just som vi snuddade
over Sven E Truedssons lagerlokaler i Malmd.

Efter tolv ar och 50 plastmodeller nskade jag mig en
jetexmotor med vidhingande modell till julklapp av min
generosa far (han har skinkt dlkruset 4 125 kr till C~int
vid Filbyter), Tomten kom med en Webra Mach I och ni-
gonting som hette "Snurren". Och snurren fick ocksa min
mamma da jag korde in Webran i koket.

Vid den tiden kom jag ocksi i kontakt med en vilt snack-
ande skdning, Bert "' Putte" Nilsson, en tystliaten norrlin-
ning, Bo Nilsson, och en Mariefredare, som jag tror heter
Staffan Larsson (jag vet inte, han dr si linghdrig nu). Vi
hade alla ink&pt var sitt exemplar Webra Record hos Borgs
Hobby (vi far rabatt ddr) och 'blivit" anslutna till en stor,
stor klubb. Den heter LEN och #r bist i Sverige sigs det
frén Solnah4ll. Under en hel vinter, varje lordag och son-
dag, flog vi pjixskodda pd SAAB:s sportflygplansfilt. Det
ir i stort sett den enda triining Staffan och jag har fitt.

Det jag minns fran den tiden 4r att Staffan lyckades fa in
en verklig fulltriff. Hela filtet var tickt med 1 1/2 m
tjockt snolager, férutom 1 m? uppskottad depd och ddr lyc-
kades Staffan pricksikert krascha.

Vi deltog pd nigra tdvlingar i Motala och djupt in i Sma-
lands urskogar och kom péi att det inte dog med "Fantomen'.
"Putte" och jag konstruerade en modell som kallades "Sway"
och nekade att 1dmna ut ritningen. I férbannelsens stund
gick Staffan hem och ritade den nu legendariska '"Spader
Kung". Efter 10 stycken ""Sway' och lika ménga misslyc-
kanden byggde jag "'Spader Kung''. Foljden av detta dr vil-
kind modellflyghistoria (}).

Ett ar senare dkte min far till Italien. Jag tog tillfdllet
i akt och bad honom képa en Super Tigre 2,5 glod att an-
vindas till speed. Han kom hem med en Super Tigre Ju-
bilee 2,5 diesel. I bedrivelsen forstorade och modifierade
Staffan och jag '"Spader Kung', efter att ha uppstegat Peter
Evers modeller, till ndgot som kallades "Ruter Ess'. Re-
sultatet blev fantastiskt. Jag deltog pd Filbyter med en mo-
dell och, minnsann, jag vann utan att ens gora en looping
(dndd har jag efter 3 ir lyckats gira en bunt). Jag blev
till skyarna hojd av Christer Soderberg i Modellflygnytt
(jag slog honom ). Tyvirr blev segern lite grumlad dé en
domare i villervallan gav Per Gelang 1l:a priset. En Su-
per Tigre - feber bdrjade rasa inom klubben (till fértret for
Goran "ETA' Alseby) och resten dr som alla vet vilkdnd
modellflyghistoria.

P4 tre ar har jag lyckats uppnd féljande fortriffliga re-
sultat: 10 forsta, 5 andra och 6 tredje-platser i combat-
klasserna pd sdvil nationella som internationella tdvling-
ar. Bland dessa strdlande resultat lyser en andra- och en
forsta-plats vid NM 66 resp NM 67 klarast. Stdllningen i
de inbdrdes md&tena mellan Staffan och mig 4r 1-1. Han
vann i en klubbtidvling for 3 dr sedan och jag slog honom
pd NM 66, Sedan dess har vi aldrig métts. (Om nigon an-
nan t ex Staffan Larsson vill skryta om sina tdvlingsresul-
tat fAr han skriva en egen artikel!).

Efter 7 4r, 20 A-modeller, 15 int-modeller, 1 35-modell,
1 A-stunt, 1 TR-A och 1 bat (!) har jag samlat s ménga
erfarenheter att jag tors redovisa dem hir i form av goda
rid for combatflygare:

1 De verkliga motstidndarna ir inte den andra flygaren
och hans modell utan Moder jord och domaren.

2 Akta er for finnar och Anders Ahlstrom i combatcirk-
lar (se referat fran NM-67)

Akta er for glodstiftsmotorer (friga Ulf Larsson)
Akta er for snabba modeller (friga Bernt Gustavson)
Akta er for speed-flygare (de pratar si konstigt)
Akta er for Harald Sannes (han #r rolig)

Akta er for Peter Evers (han flyger si bra)

Akta er for Folke Ohlsson (han flyger pé er)

Akta er for ""Snapshuggarna' (friga Ahlstrom-Fransson)
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Akta er for villadgare (plommon trillar ner vid varv-
tal omkring 12.000 v/min)

11 Akta er for goda rad (exempelvis punkt 11)

Som synes beror alltsd min framging pa féljande 3 miss~
tag av min far:
1 Att han dverhuvudtaget 14t mig komma med Storken.
2 Att han kopte en Webra istillet for en jetexmotor.
3 Att han kopte en Super Tigre diesel istillet for en glod

Dirfor siger jag slutligen det som alla vintat pa:

TRANING, TRANING, POJKAR, AR DET ENDA SOM HJALPER







