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MODELLFLYGNYTT

MODELLFLYGNYTT nr 6/68 ir det forsta numret av SMFF:s
organ med stockholmsredaktion. Géran Alseby har limnat 6ver
redaktionspenna, Kklisterburkar, fotomaterial och ansvaret for
tidningens fortbestdnd pa undertecknad.

Det var med viss tvekan som jag lovade att férsdka halla i tradarna
till produktionsapparaten i fortsidttningen. Goran och hans medar-
betare Carl-Gustaf Ahremark, Gunnar Landin och Bengt Martinelle
har under ca tva ar, med ytterligt sm4 medel (det har inte funnits
nagot val - SMFF har inte haft nigra pengar) och under helt ideella
former (nagot arvode har man inte velat kvittera ut) arbetat med
tidningen, som idag har en estetisk form och ett journalistiskt
innehdll uppmirksammat av fackfolk, inte bara i Sverige utan dven
utomlands. SMFF:s styrelse har ofta fitt hoéra att man anser
tidningen vara av hog klass med tanke pd dess roll som
forbundsorgan framstillt pa ideell grund av modellflygentusiaster
med fullstindig avsaknad av fritidsproblem.

Det kinns litet svart att ’ta dver” efter detta ambitidsa team. Nu
niar SMFF har en forbittrad ekonomi och ytterligare medel inom
synhdll dr det litt att ligga kommersiella aspekter pa redaktors-
jobbet. MFN har idag mojlighet att honorera publicerade bidrag
till text eller illustrationer utan att forbundskassoren fir nattsdmn-
en forstdrd. Nu kan medarbetarna i redaktionen och *’pa filtet” fi
ersiittning for sitt arbete i relation till produktiviteten.

Det var med dessa synpunkter i bakgrunden som jag tvekade.
Kanske verkar det underligt. Men man stiller sig omedelbart
frigan: Kommer inte lisarna att stilla betydligt hogre krav pa
tidningens nya redaktion nu #n under de magra aren?” Forvintar
sig inte modellflygarna att MFN skall bli en svensk MAN, en RCM,
en AAM eller kunna jaimforas med nigon annan av de kommersi-
ella tidskrifterna pd marknaden? Man tycker sig ha ritt att stilla
krav. SMFF har pengar, redaktionen fir ersittning for jobbet. D4
kan man siga ifrin pA skarpen om det 4r nagot som man inte
tycker dr bra. Det gjorde man inte forr. D4 talade man om nir
négot var bra. Och det ir en viss skillnad.

Jag hoppas mina farhdgor dr ogrundade. Och lingst inne si tror jag
det. Den nya redaktionen dr dock medveten om sin position och
skall forsdka forverkliga 1/10-del av de férmodade kraven frin
ldsekretsen. Vissa planer har redan tagit form hos planerings-
avdelningen. Art directorn har putsat mustaschen, lay-outminnen
och vizualiserna 4r i full kreativ verksamhet. Copy-méinnen skriver
text for glatta livet medan pressreleaserna driller in... Nej, stopp!
Nagon sadan situation existerar inte. Inte 4n! Men vi modellflyga-
re med tidningsproduktion som fritidssysselsittning jobbar for
fullt och vi har mdlsittningen klar: en succesiv forbittring av
MODELLFLYGNYTT med avseende pa savil innehall som ut-
formning. FOr det 4r ju s4 att det inte finns nigot som ir s& bra att
det inte kan goras bittre.

Men vi kan inte sjilva klara hela malsittningen. Vi maste rikna
med fortsatt stod fran fackredaktdrema och andra bidragsgivare.
Ett utokat samarbete mellan kiubbarna och MFN:s redaktion ir
ett av onskemadlen for framtiden. Och ett visentligt sdidant. Dari
ligger hela grundiden med MODELLFLYGNYTT. Okad kontakt
mellan modellflygare genom MFN #r nigot att verkligen striva
efter.

Ett forsta steg mot utvidgat samarbete mellan lisarna och
redaktionen blir en s.k. marknadsundersékning. Det 4r meningen
att den skall ge oss en klarare bild av MFN:s lisekrets. Den skall
tjdna som underlag vid planeringen av kommande nummer. Vi far
genom denna unders6kning reda pi vad som ir av intresse for
respektive ldsare, om t.ex. ritningama utnyttjas, vilka typer av
artiklar som kan utgd etc. Det ir viktigt att vi fir uppriktiga svar
pé vara frigor om vi skall kunna producera en tidning som ni

ldngtar efter sex gnger om aret. Vi hoppas pa samarbete!

Nagot som vi tycker bor intensifieras dr bevakningen av utlindska
tidningar. Férmodligen - det fir marknadsundersékningen visa —
finns det manga modeliflygare som av en eller annan anledning
inte kan folja med vad som hinder inom modellflyget utanfor
Sveriges grinser. Vi skall kunna (och bor gora det) ge kortfattade
informationer om utvecklingen inom de olika grenarna.

Raketflyget har fort en tynande tillvaro beroende pi manga
orsaker, framfor allt di avsaknaden av tillricklig publicitet. Vi vill
gdrna forsdka blasa liv i denna fascinerande modellflyggren genom
fler artiklar av upplysningskaraktir riktade till dem som #nnu inte
provat pa den.

Allt fler gar dver till radioflyg. Hir behdvs upplysning om material,
ritningar, elektronik och mycket annat. En artikelserie som
introduktion i radiokontrollerat flyg ir planerad for 1969.

Den nya redaktionens malsittning och planering fér den komman-
de perioden gir ut pd att forbittra kontaktorganet MODELL-
FLYGNYTT, men ocksid att férbittra sjilva kontakten. Dels
mellan klubbledarna och redaktionen, dels mellan modellflygarna
sjdlva. Om vi kan realisera detta kommer utvecklingen inom
modeliflyget i Sverige att ta ny fart till glidje och nytta for
tusentals utdvare av sporten.

Vil mott i spalternal

Nits .o ZPrlsoraf

De litteris et artibus

Den skarpsynte lisaren av detta tidningsnummer har sikert
observerat, att nya namn smugit sig in i var tidningsredaktion.
Faktum est: Vart idésprutande pennskaft, inspiratorn av spaltmet-
rar med flykt, respiratorn av sémniga forbundsfunktionirer, allas
var Goran Alseby har limnat ifrdn sig redaktdrsposten for
MODELLFLYGNYTT for att i lugn och ro kunna njuta av sitt
vanliga stressande arbete pa Saab. Vid niirmare skirskidan visar sig
Goran sonderfalla i tre delar, varav tva iir Carl-Gustaf Ahremark
och Gunnar Landin. Det #r detta triumvirat, som p4 nagra fa ar har
forvandlat var forbundstidning frin en stencilerad pamflett till ett
representativt forbundsorgan savil till innehall som utstyrsel.

Ingen tidning kan leva utan en stabil ekonomisk bakgrund.
Erfarenheter fran flera hill visar, att tidningsutgivning ar 4gnat att
forsitta huvudmannen i gungning. Tack vare dessa tre fortjinta
mins hirda ekonomisering undgick férbundet att falla i stortspiral
under de forflutna magra aren.

Ingen organisation kan undvara en medlemstidning. Den &r
organisationens ansikte utit och dess rost indt till den enskilde
medlemmen, — ett slags fortlépande verksamhetsberittelse. Dock
stilles dirutdver speciella krav pa just var tidning: det finns hir i
landet knappast nigon annan regelbundet utkommande tidning pa
svenska spriket for modellflyg. For de av oss, som inte behirskar
frimmande sprik, &r tidningen den enda tekniska informations-
kéllan. Nir vi nu ligger i startgroparna fér en malmedveten
ungdomsrekrytering, kommer behovet av pedagogiskt tillriittalagda
artiklar fér unga nyborjare att skérpas.

Kiéra Goran, Carl-Gustaf och Gunnar. Med dessa betraktelser vill
Sveriges Modellflygforbund tacka for era fornamliga insatser for

modellflygets frimjande.
/g,.‘ //,.,.L_,
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RIKSSTAMMAN

Lagre avgift till SMFF ger mer pengar till klubbarna

1968 ars riksstimma hoélls i Stockholm den 30 november och 1
december. Representationen fran klubbarna uppgick till 29 ombud
fran 19 klubbar. Inte sirskilt stor med tanke pa att idag ca 90
klubbar &r registrerade i SMFF. Av de speciellt inbjudna hade Sune
Stark, KSAK, FSF och Carl-Erik Aunér,tidigare forbundsordféran-
de infunnit sig.

Stimman 6ppnades av Tore Loodin som ocks valdes till stimmo-
ordférande tillsammans med Acke Johansson. Till att skéta
pennféringen under stimman utsigs Lennarth Larsson och Bo
Mod¢éer. Per Sodersten och Lennart Berggren fick uppdraget att
justera protokollet och att skota rostrikningen. Féredragnings-
listan godkindes efter komplettering, frigan om rikstimman var i
laga ordning utlyst besvarades jakande, rostlingden faststilldes och
man var framme vid den forsta mera omfattande punkten pa
dagordningen: verksamhetsberittelsen.

Utokad aktivitet

Verksamheten visar en uppatgiende tendens, vilket Aterspeglar sig i
nedanstdende siffror. Utdver redovisade medlemmar har klubbarna
genom sin klubb- och kursverksamhet samt propagandaarrange-
mang (ex.vis Debutantdagen) aktiverat ett mycket stort antal
ungdomar, varfor i verksamheten engageras omkring 4.000 med-
lemmar.

Antalet registrerade klubbar och medlemmar

30/6 30/6 1510 31/12 30/6
1965 1966 1967 1967 1968

Antal klubbar 89 88 90 92 90
Antal klubbmedlemmar 1438 1552 1561 1592 1661
Antal direktanslutna 258 275 175 175 131
Sammanlagt medlemsantal den 30/6 1968=1792.
Tévlingslicenser

30/6 25/10 31/12 30/6

1965 1966 1967 1968
Friflyg 206 192 159 192
Linflyg 114 109 66 77
Radioflyg 82 103 93 128
Raketflyg 15 24 20
Summa licenser 402 419 342 417

PA grund av omliggningen av redovisningsdatum avser inte 1968
ars siffror ett helt verksamhetsar. Hade redovisningen skett per den
15/10 hade resultatet visat en ytterligare uppging med ca 150 st.

Ekonomisk stabilitet

Forbundskassdrens rapport var positiv och han ansig SMFFs
ekonomiska framtid som tillfredsstillande.

SMFF ir fr.o.m. den 1.7.68 beviljat statliga anslag f6r sin centrala
verksamhet under budgetiret 68-69. Utdver dessa anslag har
tillkommit ett tilldggsanslag 4 10.000: kronor for ungdomsledar-
utbildning under samma budgetar.

Med dessa nu beviljade anslag har bla. en betydande forstirkning
av forbundsexpeditionen och Modellflygnytts driftsbudget kunnat
ske i enlighet med de for statliga anslag faststillda direktiven.
Produktion av bildband och stillfilm och planering av ungdomsle-
darutbildning har paborjats.

I arets petita fran SO dr SMFF foreslaget erhalla ofériindrat statligt
anslag fér den centrala verksamheten samt 100.000:- kronor for
ungdomsledarutbildning.

En sidan gynnsam ekonomisk utveckling for SMFF maste tolkas
som ett gensvar pa, att virt forbund anses fylla ett stort behov
inom vart samhille.

Vir striivan och malinriktning fér framtiden skall dirfor vara, att
Oka forbundets verksamhet och omfattning, s att vi uppfyller det
fortroende som nu s patagligt visats SMFF.

4

Utbildningsverksamhet

Genom fortsatt samarbete med Studieférbundet Medborgarskolan
har SMFF &ven i 4r kunnat utbilda ett tjugotal nya klubbinstruk-
torer. En internatkurs i Norrkdping 28/7 - 3/8 1968 leddes av C-G
Sundstedt, Uppsala och G. Kalén, Norrképing. Denna ledarutbild-
ning finansierades helt utanfor SMFF s budget.

Arbetsprogram for fritidsgruppverksamheten har centralt utarbe-
tats och distribuerats till klubbarna. Utarbetandet av sidana
program berdknas fA fortsittning och kompletteras med forteck-
ningar &ver audivisuella hjalpmedel.

Tavlingsverksamhet

Tévlingsverksamheten inom modellflyget dr den storsta av FSF:s
fyra sektioner. Ar 1967 kommer att g till historien som det 4r, da
Riksidrottsforbundets SM-plaketter for forsta gangen utdelades till
modellflygare. Dessa plaketter dr det bésta beviset pa att modell-
flyget nu blivit erként som sportgren. Av FSF:s sammanlagda 15
SM-tecken inom flygsport har modellflyget 11 stycken!

Inom modellflyget har i 4r anordnats totalt 34 tavlingar enligt
foljande uppstillning:

Friflyg: 14 tavlingar, 12 SM klasser samt deltagit med landslag i
EM i 3 klasser och lagtévling och NM i 3 klasser och lagtivling.
Linflyg: 9 tavlingar, 4 SM klasser samt med lzndslag deltagit i VM i
3 klasser och lagtivling och NM i 3 klasser och lagtéavling.
Radioflyg: 9 tivlingar, 2 SM klasser samt med landslag i NM i 2
klasser.

Raketflyg: 2 tivlingar, 1 SM klass.
Tivlingsstyrelsen har borjat planeringen for tivlingsverksamheten

1969, som bla. omfattar 3 VM och 1 EM samt 3 NM tivlingar
med svenskt deltagande.

Friflyg
A-flygama har visat stor bredd och god standard under Aret.

Speciellt glidjande 4r det 6kade deltagarantalet i A-1 juniorer, som
lovar gott for framtiden.

Nagot simre stillt 4r det i motorklasserna, som har en god topp
men saknar bredd och juniorer.

Svenska mistare 1967

Juniorer

A 1 Hans Kalén

A 2 Michael Borell

B 2 Hans G. Andersson
C 2 Staffan Berglund

Seniorer

A 1 Claes Martensson
A 2 Knut Andersson
B I Rolf Sundin

B 2 Anders Hakansson
C 1 Lennarth Larsson
C 2 Urban Nygren

Linflyg

Det gingna Aret har varit likt tidigare ir dock med en viss nedging
fo6r tdvlingsverksamheten. Forsok har gjorts med att sprida
tivlingsverksamheten, som dock inte lyckats helt.

Stockholm, som tidigare varit landets centrum for linkontrollflyg-
ningen, har numera ingen plats for triining eller tivling. Detta har
haft till foljd att verksamheten i Stockholm icke kunnat bedrivas
som under tidigare 4r och den nedging grenen fitt vidkinnas
harror sig frAn stockholmsdistriktet.

Svenska miistare 1968

Stunt O. Andersson, VFK
Combat B. Gustavsson, LEN
T/R B. Gustavsson - A. Fransson, LEN

Radioflyg

Radioflyget 1967-68 har visat en fortsatt positiv utveckling efter
den uppgéng grenen haft foregende verksamhetsar. Detta avspeg-



lar sig framst i en okning av antalet radioflygande forbundsmed-
lemmar med &ver 10%, i ett 6kat antal deltagare i tivlingar, varvid
antalet utfirdade licenser 6kat med icke mindre &n 30% samt att
klubbantalet med radioflyg pa programmet 8kat med tva.

Under innevarande ar har som vanligt ett fatal klubbar (med ett
par undantag) statt som arrangdrer for sina fasta” tivlingar som
genomforts med sedvanligt gemyt.

Svenska mistare 1968

RCTI Jesper von Segebaden, Starflyers
RC V Ulf Johansson, Siljansbygdens RFK

Raketflyg

Eftersom modellraketflygning 4r en ny verksamhetsgren har det
varit stora problem att fi igang en riksomfattande verksamhet. P4
modellraketgrenens mote den 25 febr. 1968 framfordes en hel del
forslag for att fa iging aktiviteten och sprida intresset inom
modeltflygarleden. Det var forslag pa broschyrer och informations-
hiften, framstillning av nyborjarmodell, konstruktionstivling,
instruktdrskurs samt komplettering av tivlingsutrustningen med
bl.a. anvédndbara teodoliter.

Speciellt avsaknaden av tillf8rlitliga héjdmitningsintrument har
gjort att intresset fOr tdvlingar varit svalt. Det har nimligen statt

Foto: Goran Alseby

Olle Blomberg och Hans Friis i forgrunden. I bakgrunden skymiar forhandlingsbordet
med RS-ordf6randen och d:o sekreteraren.

RS-ordforanden Acke Jol 1 d av Bo Mod.

Avgdende forbundsordféranden Tore Loodin lyssnar medan Erik Jones och John
Lyrsell studerar stimmopapperen

Forbundskasséren K.-A Eriksson i talartagen. Nérmaste dhérare Sune Stark, Mats
Ljungberg och i bakgrunden C.-E Aunér

C.-G. Sundstedt ger information i utbildningsfrdgor. Ahérare fr.v. S.E. Nilsson, Olof
Hanson och Gunnar Kalén

Hans Forsberg, yngste motiondren, frin MFK Guldfdglarna bredvid Bo Norling frin
Silverhékarna




klart for de tivlande att ej ens rimliga krav p4 sportslig rittvisa for
nirvarande kan uppfyllas.

Salunda mAste man konstatera, att verksamhetsaret tivlingsmassigt
medfort en stagnation. A andra sidan har pa flera hall bedrivits
avancerad experimentell verksamhet.

Svenska miistare 1968

Hojdflygning med last, klass PC-1:

Lars Andersson, Limhamns MFK
Hojdflygning, klass AC-2:

Erik B6ds, Limhamns MFK

Forbundsradets slutord

SMFF har nu lyckats bryta den neditgiende trenden och har
t.o.m. lyckas 6ka sitt medlemsantal med nigot hundratal. Genom
den kapacitetsdkning som férbundet erhallit, icke minst genom
tillkomsten av en ny expeditionsorganisation, ir vi forvissade om
att det rekryteringsarbete, som SMFF kommer att fortsitta under
kommande verksamhetsir, skall resultera i en visentlig 6kning av
medlemskdren under verksamhetsiret 68/69. Férbundsarbetet
maste emellertid kompletteras med det grundliggande arbetet i
klubbarna.

Klubbama méaste fSrstd att de numera ar anslutna till en
organisation med ungdomsarbete som huvudsaklig malsittning och
inrikta sin verksamhet direfter. Klubbarna maste skaffa sig ett
utdtriktat program, som attraherar och engagerar moderna ung-
domar.

Slutligen fir vi tacka for det goda samarbetet mellan klubbarna
och oss samt fér det engagemang som klubbarnas funktionirer
nedlagt i klubbarbetet. Vi ir stolta 6ver det fortroende som visats
oss under den gingna perioden och tinker si lAngt vAra krafter
riicker arbeta vidare pa férbundets framgang.

F4 motioner

Sedan verksamhetsberittelsen kungjorts tackade féredragande
revisorn speciellt for det goda arbete som férbundets kassor K.-A.
Eriksson lagt ned och tillstyrkte ansvarsfrihet. RS bif6ll enhilligt
och utan diskussion.

Forbundsridet hade lagt fram en del forslag och riksstimman
beslutade foljande:

att tivlingsstyrelsen skall besta av grencheferna, kassoren samt en
ledamot som utses av forbundsradet.

att minimidldern fér medlemmar i SMFF sanks frin 12 till 7 ar.

att avgifterna till forbundet forblir oférindrade med undantag av
medlemsavgiften som siinks till 5:-/ar fr.o.m. 1.1.1969.

att som resebidrag till ombuden pid RS betala det belopp som
Overstiger genomsnittsbeloppet.

att tillsdtta ett studierdd bestdende av en studieorganisator samt
en man ur varje grenstyrelse. Vid rAdsmote efter riksstimman
valdes enhilligt C.-G. Sundstedt till nimnda studieorganisatér.

att budgetiret i fortsittningen skall gilla tiden 1.1 -31.12.

Ett fatal motioner hade kommit in och behandlades av riksstim-
man enligt nedan:

SOLNA MSK:s motion om tillsittande av en PR man inom
forbundet tillstyrktes. Forbundsridet fick uppdraget att vilja
limplig person.

Samma klubbs motion angiende distribution av tdvlingsinbjudan
till rikstidningar, lokala tidningar, TT, Sveriges Radio etc. tillstyrk-
tes av riksstimman.

MFK GULDFAGLARNAS motion angiende dels modellflygindu-
striens inriktning pa exklusivare friflygmodeller och en eventuell
ny friflygklass for nyborare, dels klubbens planer pa en tivling till
forman for U-landshjilpen hade tidigare av forbundsridet hin-
skjutits till grenstyrelsen i friflyg.

SOLNA MSK:s motion om aktivitetstivling inom férbundet
tillstyrktes och en kommitt€ tillsattes som senast den 1.4.1969
skall fOreldgga radet ett konkret f6rslag pa grundval av de riktlinjer
som framgir av motionen. Tivlingens motto ér att 6ka verksam-
heten i klubbarna och samtidigt stimulera férbundets verksamhet.
Kommitten bestar av R. Ahman, H. Sannes och C.-G. Sundstedt.

Innan 16rdagens forhandlingar avslutades framférde forbundsord-
féranden Tore Loodin férbundets tack till Goran Alseby och hans
medhjilpare Carl-Gustav Ahremark och Gunnar Landin fér deras
uppoffrande arbete med Modellflygnytt. Avgiende redaktdren
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Alseby tackade for den gingna tiden och ©nskade tilltridande
Nils-Olof Roslund lycka till.

Lordagskvill med sang och dans

Frin f6rhandlingamas allvar till en mer uppsluppen samvaro var
inte vigen ling noga riknat tre och en halv kilometer. Har, pa
restaurang Rasten invid Bromma flygfilt, samlades ett femtiotal
ombud, styrelsemedlemmar, fruar och fistmér och naturligtvis de
speciellt inbjudna som kunnat komma ifrin. Ett dignande lang-
bord med smorgasmat och smavarmt var dukat och gisterna kunde
i skenet frin de manga levande ljusen avnjuta en angenim maltid.
Samvaron var otvungen och stimningen hog. KSAK-representan-
ten Sune Stark framlade sin syn pa férhallande KSAK-SMFF da
han i ett anforande liknande KSAK vid nagon slags blickfisk som
stricker sina tentakler mot de olika organisationerna och med
sugskdlar héller dem fast. Vi hoppas att KSAK-blickfisken inte
fortsitter sina mandvrar s som verklighetens undervattensdjur -
fér sina tentakler mot munnen och fértir bytet! Forbundsord-
forande Tore Loodin berittade att Sune Starks pappa, Tycho
Stark, varit forhindrad att komma och framférde en hilsning fran
honom. Tycho Stark var ett kdnt namn i modellflygkretsar under
trettiotalet. Hans intresse fér modeliflyg har gatt i arv till sonen
Sune. Loodin drog paralleller med KSAK-SMFF och den ungdoms-
fostrande verksamheten inom dessa organisationer.

Efter supén drack man kaffe vid smabord och s4 var det dags for
dansen. For att vidmakthilla traditionerna hade 4ven i Aar
arrangerats en tivling i sval-flyg. Som segrare, efter de nio heaten,
semifinal och final, stod en virdig sAdan - fru Annalena Blomberg.
Prisutdelningen forrittades av forbundsordfdrandens fru Marianne
som ocksa fick 6verlimna andrapriset till sin man och ett pris for
bésta diskvalificerade modell till kasséren K.-A. Eriksson. (Han
anvénde, mot reglerna, metalltrddar for att fi tyngdpunkten pa
riitt stille. Fult gjort K.-A!!)

Sondagsforhandlingar med manga voteringar

Beslut om oférindrat antal styrelse- och rddsledamoter faststilldes
och val av dessa ledaméter tog vid. Ordféranden Tore Loodin hade
avsagt sig omval pd grund av Okad belastning i sitt arbete inom
Fortifikationsforvaltningen. Valberedningens forslag till ny ordfs-
rande kompletterades av RS med ytterligare ett namn - Gunnar
Kalén. Efter votering kunde Gunnar med klar majoritet klubbas
som SMFFs nye ordférande. Det glider oss att Gunnar, efter si
minga 4r av osjilviskt arbete for férbundet, fick riksstimmans
fértroende att under den nimmaste tvaarsperioden betrida ordfo-
randeposten.

Som vice ordfdrande valdes pa ett ir C.-G. Sundstedt, ocksa det
ett kdnt namn inom férbundet, och pa den dérigenom ledigblivna
ledamotsplatsen invaldes enhilligt Acke Johansson. Acke kommer
att fA arbeta i styrelsen den nidrmaste ett-Arsperioden. K.A.
Eriksson kommer att fi4 halla ett fast tag i kassakistan aven i
fortsittningen - han omvaldes enhilligt till en ny tvAarsperiod som
kassor. Styrelsesuppleanterna O. Hansson och N.-O. Roslund
omvaldes enhilligt. Till rddsledaméter pA ett i4r omvaldes L.
Hansson och E. Bjomwall samt nyvaldes L. Candell. Valet var
enhilligt. Till suppleanter f6r dem valdes C-E. Aunér, O.
Blomberg och K. Rosenlund. Ny valberedning valdes och den
sysslan skots till nasta RS av H. Sannes, E. Jones och B. Blomberg.

Sveriges chefsdelegat vid CIAM-moétét i Paris kimnade en redogor-
else for vad som forhandlats pa detta méte. Ett koncentrat av
besluten finns att lisa pa annan plats i MFN.

Kjell Rosenlund férevisade en nybdrjarmodell som tagits fram av
AMA (motsvarar i USA det svenska SMFF). Det var en gummi-
motordriven balsamodell som dr mycket littbyged och sades vara
vilflygande. Riksstimman beslutade att SMFF skall tillskiva AMA
angdende tillstdnd for tillverkning av denna modell i férbundets
regi.

Innan 4rets riksstimma forklarades avslutad tackade avgiende
ordféranden for det goda samarbete som varit under hans tid som
overhuvud. Han 6nskade den nya ordféranden lycka till med de
forestiende arbetsuppgifterna och mottog i gengild av Kalén
forbundets tack vilket beseglades med overrickandet av ett
blomsterfang.

AR DETTA DIN SISTA MODELLFLYGNYTT?

Gl6m inte att forbundsexpeditionen maste ha din regist-
rering for 1969 senast den 15 januari!




Teknik pa hogsta niva

Sveriges luftférsvar atnjuter stor internationell respekt. Detta faktum

bygger i hég grad pa de flygplantyper som SAAB utvecklat i néra
samarbete med Flygvapnet. SAAB forfogar idag over nlo fabriks- /
anlaggningar med totalt ca 14.000 anstélida, varav mer &n 3.000 ;

tekniker.

FLYG- OCH RYMDTEKNIK

SAAB ar huvudleverantér for Flygvapnets nya
enhetsflygplan Viggen. Utéver AJ37 Viggen,
som nyligen framgangsrikt provflugits, tiliverkar
SAAB jaktplanet J35 Draken och det tvamoto-
riga skol- och latta attackflygplanet SAAB 105
liksom flera olika typer av jakt-, attack- och
kustrobotar. Som medlem i den europeiska
rymdindustrigruppen MESH deltar SAAB i
ESRO:s hittills storsta utvecklingsprogram fér
forskningssatelliter.

ELEKTRONIK

SAAB tillverkar elektronikutrustning for saval
civilt som militért bruk, bl. a. den centrala kal-
kylatorn i Viggen. P4 tillverkningsprogrammet

flf] SAAB AKTIEBOLAG -

star ocksd de generella datamaskinsystemen
DATASAAB D21 och D22 samt numeriska styr-
utrustningar for verktygsmaskiner.

BILAR

SAAB-bilen anses som en av vérldens sédkraste
familjebilar — dartill med en mangfald rally-
segrar pa meritlistan. SAAB-bilens forséljning
Okar kraftigt saval pA hemmamarknaden som
pa exporten.

LINKOPING




Nagra aktuella A2 -profiler

Profilritningar har efterlysts pd de modsllrit-
ningar som varit inférda i MFN. VI lovar béttre
oss och som pléster pd séren kommer hér en
sammanstélining av data om négra A/2-profiler
som uppmérksammats sdvél hér hemma som
utomlands. Det &r friflygarna BO MODEER och
PETER WANNGARD som jobbat fram artikeln.

En A2/:as prestanda bestimmes till stor del av den profil, som
vingen har, men #ven andra storheter #r av avseviird betydelse
(statisk marginal, trbghetsmoment, spinnvidd, skevheter t.ex).
Med prestanda menar jag di huvudsakligen sjunkhastighet och
stabilitet.

Bosse har gjort en sammanstillning dver de just nu kanske mest
aktuella A/2—profilerna och nigra andra ganska intressanta A/2—
profiler, och jag vill férsdka ge nagra korta kommentarer som kan
tjina som jimfbrelser mellan dessa profilers egenskaper.

For att undvika att svilla ut till flera sidor obegriplig wppsats blir
framstillningen med nddvéndighet mycket ytlig och populdrveten-
skaplig och gOr alltsd inga fors8k att triinga in i griinsskiktsteorins
och potentialteorins mysterier for att forsbka forklara de egenska-
per, som man pi dessa "vetenskapliga” grunder kan anta giller fér
respektive profiler,

De angivna koordinaterna fOr dess profiler har anvints vid
uppritningen och punkterna ligger inom den anvinda konturlinjens
tjocklek. Virdena har samlats in fran diverse tidskrifter, men alla
punkter passade inte in i en vettig profilkontur och dirfor har
nigra grova fel korrigerats med fran de ritade profilena uppmiitta
virden.

GOTTINGEN 417

Gamla hederliga 417 torde vara en av de mest beprvade profiler
fér A/2—tlvlingsbruk, som finns vid det hir laget. Profilen fir
representera vad jag personligen ligger i begreppet en normal”
A/2—profil och tj#nar i den hir Bversikten bara som norm eller
referensprofil fér kommentarerna av de &vriga profilerna.
Ingenting (allra minst profilegenskaper) 4r ju absolut hér i virlden
och Gb 417 blir alltsd den profil till vilken de andra ses i relation.
Den har i Sverige anviints oplankad och utan turbulenstrad t.ex. pa
Hagels Miss Max. ;

THOMANN F-4

Thomanns F-4 &r i sjilva verket en G 417, som flappats och gjorts
aningen planare pa 6versidans frimre del. Flappningen 4r parabo-
lisk (skelettlinjen bdjd nerat i form av en parabelkurva) och bérjar
vid 60%.

Thomann F-4 ger i blsta fall (dvs kan ge, om man #r skicklig) c:a
10% légre sjunkhastighet #n original G8 417. Vad detta verkligen
beror p4 kan jag omdjligen med visshet stiga, jagkan blott peka pa
mdjliga forklaringar:

Gottingen 417
X% 0 125 25 5 75 10 15 20

Thomann F4

0,68 0,19 0,39

Yo 0,65 250 3,75 530 6,25 7,05 8,15 8,85
Yu 065 005 025 070 1,10 1,50 220 2,25

068 2,83 3,8 544 6,58 740 8,68 946
094 142 19 2,74 3,46

Sokolov

0,9 2,5 34 4,75 5.8 6,65 7,85 89

0,9 0,1 0 0,15 0,3 0,7 1,3 2,0
Modéer 67-15

0,67 2,80 3,85 5,7 6,7 71,5 8,6 9,4

0,67 0 0,15 0,3 0,6 1,0 1,7 2,2
Benedek B-8556-b

1,4 3,0 4,0 53 6,3 7,0 8,25 9,15

1,4 0,3 0,1 0 0,2 0,4 1,0 1,5
Benedek B-6456f .

0,75 2,5 3,6 4,95 6,0 6,9 8,0 8,7

075 0 0,2 0,5 0,8 1,1 1,6 2,2
Ame Hansen 6-4-7

0,8 3,5 4,8 58 6,6 8,5

0,8 0 0,1 0,25 0,5 1,7
Benedek B-7457-d2

0,9 2,55 3,55 5.2 6,3 7,2 8,45 9,25

0,9 0,0 0,1 0,3 0,6 0,9 1,5 2,1

Komplettering till ovanstdende data: Thomann F4: nosradie 0,65%
Modéer 67-15: nosradie 0,7%

30 40 50 60 70 80 90 95 100

930 9,15 855 7,55 6,25 450 240 1,20 0
365 39 365 320 250 1,70 080 040 0O

10,25 10,25 9,78 898 7,71 5,81 3,25 0
4,55 4,95 4,94 4,64 397 297 1,65 0
98 10,2 9,5 84 69 51 3,1 1,9 07
29 38 415 42 37 27 L5 075 0
104 10,7 10,2 93 79 62 37 21 0.5
31 35 38 39 36 30 19 1,0 0
10,2 10,5 10,2 935 82 64 40 25 05
25 32 375 40 39 32 20 1,1 O
90 89 83 715 64 505 37 26 05
325 40 45 45 405 33 20 1,1 0
9,1 91 87 19 67 51 31 0,7
26 32 34 34 30 23 1,3 0
10,0 9,85 9,25 8,1 6,55 49 28 1,7 05
325 425 49 49 43 315 1,75 095 O
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Den flatare Oversidan ger en nigot mindre (“planare eller
flackare’”) variation av det statiska lufttrycket lings kordan
(tryck%'adient), vilket ger ett rundare tryckfilt, vilket kan ge
hégre Ca vid samma Cw-profil eller ligre Cw-profil vid samma Ca.

Den flappade balkkantens roll i det hela 4r mer oklar vad det
giller den teoretiskt uppnieliga flygtiden. Ténkbart 4r att det
maximalt uppnéeliga stigtalet (Ca3/Cw2) kar, dvs att flappningen
medfor att man vid bésta trimning for ligsta sjunkhastighet fir ett
jamviktslige med ett Ca, som ér sd mycket storre, att det hogre Cw
kompenseras mer #n vil.

Néigot man utan vidare kan konstatera dr att flappningen ger ett
lingsammare glid, dvs hogre Ca. Antagligen medfor flappningen
ocksd, att stagnationspunkten vandrar nigot lingre ner pa under-
sidan, vilket kan ha viss stabilitetsbefriimjande effekt (grinsskiktet
slar dA littare om till turbulent pa 6versidan), och dirmed bidra
till bittre »flyt”.

Thomann flyger sjilv profilen helplankad pd 6versidan och med
turbulenstrdd ca 10 mm framfor i tangentens (Y = 0) férlingning.
Jag vill dock meddela en varning: Bade hir i Sverige och i Tho-
manns hemland Schweiz har manga modellflygare misslyckats med
Thomanns profil. Kanske ir den i sjilva verket svarflugen (och
medfor bl.a. da stor skillnad mellan idealisk sjunkhastighet, som
man kan uppnd under gynnsamma betingelser, och praktisk sjunk-
hastighet, som man uppnar i praktiken, d4 det 4r en smula blasigt
och kyttigt).

Sokolovs profil

Sokolovs profil har liksom Thomanns F4 anviints av ganska manga
A/2-flygare hir hemma pa sista tiden. I original flogs den oplankad
och utan turbulenstrad.

Jamfort med Go 417 ir den spetsigare och flackare framtill, vilket
medfor att den nog stallar, “tvirare” och “hiftigare” #n 417
(storre amplitud och frekvens). Detta kan tinkas innebira, att
profilen nog kanske dr nagot olimplig i vissa viderlekstyper.
(Sirskilt byigt och kyttigt vider). Profilen torde annars vara gan-
ska litt att trimma och har vil annars ungefir samma prestanda
(Atminstone sjunkhastighet och banhastighet) som Go 417. Jag har
hort nagra modellflygare, som varit aningens missndjda med profi-
len. I trimmat jimviktslige, (trimmet for ligsta sjunkhastighet,
d v s mas ca3/cw2, flyger den snabbare och med ligre anfallsvinkel
&n Thomann F-4.

Modéer 6715

Om Bosses profil vet jag just ingenting, jag kan bara tro och gissa
en del. Profilen ir en obetydligt flappad variant av Bosses dldre
profil. Med bada profilerna har Bosse ju hivdat sig oerhort vél pa
tvenne VM, vilket jag emellertid gissar inte beror p4 profilen.

(Majligt ar att jag har alldeles fel, kanske ar profilen ovanligt vil
lampad f6r de viderlekstyper och termiktyper”, som férekom pa
dessa tivlingar).

Som vanligt kinner jag till Atminstone en modellflygare, som aldrig
har fatt sin kopia av Bosses kirra att flyga. Tinkas kan emellertid
att Bosses kirra har en alltfér statisk marginal, och den nagot
ostadiga flykt (daliga dynamiska stabilitet) jag tycker mig ha iakt-
tagit hos Bosses modell kan da kanske tillskrivas stabbyta och
momentarm och ¢j profilen (mer om detta lingre fram).

Profilens relativtspetsiga nos, branta vilvning vid nosen och tjock-
leksférdelningen torde medfora just sddana egenskaper, som jag
iakttagit (vilka ocksid yttrar sig i stor lyftkraftsgradient och
tryckcentrumvandring). Just den hir flappade varianten av Bosses
profil flyger vil nigot lingsammare in GO 417. Frigan ér om
profilen tal kyttigt vider, den kanske litt Overstegras och stallar,
men 4 andra sidan 4r den kanske ritt tacksam att trimma for
termikkinslighet i svag vind med hjilp av asymmetrisk skevning av
vingen. Om nagon vvill anvinda den hir profilen, som jag betraktar
som mycket intressant, rekommenderar jag ett generdst stabb-
moment. Jag tror knappast, att man kan trimma den hir profilen
for hart kyttigt vider genom att siinka dess anfallsvinkel med pall-
ning under stabbens framkant.

Den har i orginal torsionsnisa till 40%. Prov med triangulira turbu-
latorer stende upp frin ytan ca 15 mm framifrdn har inte givit bra
flygresultat, trots goda indikationer i vindtunnelprov.

Benedek 8 55 6-b

Den hir profilen har jag sjilv anvint i manga 4r, och jag rekom-
menderar den varmt. Bosse vann SM med den 1968.
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Profilen har ett underbart flyt och ger en mycket littrimmad, snill
och ofta mycket termikkénslig modell.

Trots att profilen dr 8% tjock (och dirfor dr ganska litt att placera
in balkar i), har den ungefir samma prestanda i stilla luft som Go
417 (ca 2:45 med tvi meters spannvidd).

Det lingsamma glidet, flytet och littheten att trimma torde bero
pA flappningen (mittlinjens vilvningsmax ligger ju p4 55% av kor-
dan). Den relativa tjockleken bidrar ocksa till den goda stabiliteten
och littheten att trimma.

I absolut lugnt och termikfritt vider kanske man b6r anvinda en
tunnare och nagot mindre vilvd profil ( B 6 45 6-b). Att enbart
minska tjockleken gor att man nog fir en nigra sekunders vassare
men dven mer svartrimmad profil (med egenskaper liknande Tho-
mann F-4),

Bendek 6 456 - f

Den hir profilen betraktar jag som den vassaste A/2 profilen som
finns. Mojligen kan Thomanns F-4 gbra den rangen stridig. Bdda
profilerna ger enligt vittnesbord sjunkhastighet nigot under vad
man tycks kunna pressa ut ur andra liknande profiler i stilla luft.

Thomann sjilv dr f6rvinad &ver, att hans profil flyger s4 bra i
kyttigt vider, medan flera modellflygare dven lovordat B 6 45 6-f
for samma sak (bl.a. flera engelsmin, som verkligen flugit den med
mycket gott resultat i det alltid blasiga England). Sjilv tror jag mer
P4 B 6456-f, jag tror, att man 16per mindre risk att misslyckas med
den profilen an Thomanns, méjligen beroende pa att den 4r nagot
mindre bullig framtill in Thomanns profil.

Thomanns profil flyger vil nagot ldngsammare #n Benedeken, och
ir kanske darfor nagot mer termikkinslig, medan Benedeken kan-
ske passar nigot bittre i kyttigt vider (fast det finns forstds manga
profiler, som ir bittre én de bdda ovannimnda i hart vider).

Till alla dom, som har provat bade Sokolov och Thomann F-4,
som manga svenska modellflygare i dag har gjort, vill jag ge ridet:
Forsok med B 6456-f. Engelsménnen har plankat den pa ovansi-
dan, men ungrarna anvinder den konventionellt.

Arne Hansen 6 — 4 — 7

Arne Hansens profil har anvints av Knut Andersson, den vil i
Sverige framgingsrikaste A/2-flygaren det senaste Aret. Profilen,
som ju ir blygsamt vilvd och ganska tunn torde inte vara sa virst
bra i hart kyttigt vader, darfor att stagnationspunkten mycket litt
vandrar runt vingens framkant vilket bl.a medfér att omslagspunk-
ten blir véldigt instabil. Risken for otillricklig turbulens forstirkes
ytterligare av att profilen ir relativt tunn.

Knut tycker sjilv att hans modell 4r ganska dalig i blasigt vider
(vilket emellertid inte hindrade honom frin att gbra bra ifran sig
p4 67 Ars blasiga SM). Liksom nir det giller Bosse Modeer tror jag
inte just vingprofilen har bidragit till framgingama. For svagt
vilvda och tunna profiler dr alltid besvirliga att anviinda pa segel-
modeller. Knut anvinder torsionsnisa 6ver 33%.

Benedek 7 45 7 -d/2

B 7457-d/2 anser jag vara en mycket intressant profil. Den har
bildat skola i USA och borjat anvindas dven si smAtt i Sverige.
(Ostersund).

Vilka egenskaper profilen visat i praktiken vet jag inte, men man
kan forstds féormoda att den p.g.a hdgre vilvning &n G6 417 ger
1Angsammare glid (hogre Ca vid for ligsta sjunkhastighet trimmad
jamvikt).

Kanske finns det nigon aerodynamisk anledning varfér profilen
blivit s4 populdr. Jag skulle tro att den har egenskaper halvvigs
mellan Sokolov och Thomann F-4, d.v.s kanske nigot mer lattrim-
mad och mindre risk fér besvir 4n Thomann F-4 men kanske
ocksd med aningens hogre sjunkhastighet vid optimalt trim i stilla
luft.

Tyvarr dr det mycket svart att forutspd effekten av en si stor
vilvning som 7% d4 vi praktiskt taget saknar erfarenhet av sAidana
profiler hir i Sverige (det 4r vdl bara Thomann F-4 vi kan jimféra
med).

Sjalv tror jag, om jag skall vaga tro nagonting, att det ur sjunkhas-
tighetssynpunkt inte spelar alltfor stor roll om man &kar vilvning-
en frin 6 till 7% (Ovriga parametrar oférindrade). Ibland kanske
man goér modellen littare att trimma, och kanske mer termikkins-
lig (pd grund av samband mellan stagnationspunkten och omslaget
till turbulent grinsskikt), i andra fall kanske man bara ékar sjunk-



hastigheten (hogre Cw). Nagot som jag tror i hog grad bestimmer
detta 4r nosens utformning och i viss min tjockleksfordelning
och Re-tal. Jag vill emellertid inte gi in djupt pa dessa intressanta
saker.

I USA har profilen plankats pa undersidan till ungefir halva kor-
dan och p4 samma sitt flygs den av Michael Borell och K.G. Modin
i Ostersund.

Avslutning

Den som orkat lisa igenom dessa rader har naturligtvis blivit fun-
dersam och satt manga frigetecken i marginalen. Jag vill sjilv gdra
berdra nigra frigetecken, som bl.a. beror p4, att jag vill halla nere
antalet sidor text och inte svilla ut i en alltfor teoretisk avhandling
(vilket jag egentligen borde gbra, om vissa samband skulle bli kla-
ra).

For att en diskussion skall bli givande, maste man vara helt Gverens
om vad man menar med olika termer. Jag har underlatit, att limna
ordentliga definitioner pa termer som ldngdstabilitet, termikkéns-
lighet, trimningsf6rmaga, och flyt.

NAgot som jag ej heller har sagt mycket om, och som jag heller ¢j
kommer att berdra ir en systematisering av profilernas egenskaper
i termerna ovan med avseende pa deras parametrar: En sidan syste-
matisering skulle vara baserad pa potential- och grinsskiktsteori.

Betriffande definitioner vill jag i korthet siga, att den lingdstabili-

tet jag diskuterar dr den dynamiska lingdstabilitet, som inte beror
pa statisk marginal, tréghetsmoment eller trimning av modellen
och som med stor svarighet 1ater sig beskrivas i flygplanets idealise-
ra(%e rorelseekvationer (vars 10sningar beskriver fuguidsvingningar-
na).

Som matt pd dynamisk lingdstabilitet vill jag anvinda den tidsfor-
iust eller den héjdférlust som uppstar, di modellen, som ursprung-
ligen flyger i trimmad jimvikt (ritlinjig rorelse, konstant hastighet)
utsittes for en storning av given storlek. Om man gor approxima-
tionen att hojdférlusten 4r proportionell mot tidsfértusten, sa du-
ger bada definitionemna lika bra (kanske orimlig approximation, jag
vet inte).

En sak, som slutligen ligger mig varmt om hjirtat r att papeka, att
man inte kan analysera vingprofilers egenskaper, genom att kombi-
nera ihop olika profiléversidor och profilundersidor. Det ir ocksa
olimpligt att modifiera eller konstruera upp nya vingprofiler sa,
om man vill kunna dra slutsatser av sina flygningar eller p4 basis av
kinda profilers egenskaper komma fram till en profil med dnskade
egenskaper.

I stillet skall man laborera med att kombinera ihop olika skelett-
linjer med olika tjockleksférdelningar, man kan da bittre kontrol-
lera sina experiment och dra slutsatser.

Detta beror pa losningarna till de differentialekvationer man an-
vinder i potentialteorin. [ ]

Snabbkurs i profilritning

v X
100 procent
K -

Fig. 1

De olika koordinater (siffror) som kénnetecknar en profils
utseende, och som anvindes for att rita profilen, placeras i ett
koordinatsystem (rutmoénster) och utgdér da punkter i profilkon-
turen. Dessa punkter sammanbindes sedan med en linjé till en
passande kurvform, och den sA uppritade kurvan utgor profilkon-
turen for den korda man rdknat med.

Jag skall hir gi igenom ett exempel som visar hur man i praktiken
g6r d4 man ritar en profil med hjilp av dessa koordinater. Som
profil viljer jag Gottingen 417, som ocksd finns med i profiljaim-
forelsen. Jag aterger till att bérja med nagra koordinater for den
profilen:

X 0 125 25 5 75 10 15
Yo 0,65 2,50 3,75 530 6,25 7,05 8,15
Yu 0,65 0,05 0,25 0,70 1,10 1,50 2,20

Alla dessa siffror 4r procent av kordan och diarfér méste varje
virde riknas om enligt f6ljande formler med hédnsyn till den korda
profilen skall ha

_X.K _Y-K
Vx = Vy =
* = 00 Y =00

Vx =virdet pd X i mm

Vy =virdet pA Y i mm

X = avstand i % utefter profiltangenten fran profilnosen

Yo = avstand i % i hojdled fran profiltangenten till dvre konturen
Yu =avstind i % i hdjdied fran profiltangenten till undre konturen
K =korda i mm

Profiltangenten ir linjen Y = 0 i koordinatsystemet

av PETER WANNGARD

Rita upp X- och Y-axel p4 ett rutat papper (1 eller 5 mm rutor)
och markera den korda du skalt anviinda utefter X-axeln (Fig. 1).
Riékna sedan ut laget for de olika X-virdena, d.v.s hur minga mm
fran vinster varje X-virde skall ligga, och markera dem pa X-axeln
(Fig. 2).

Jag viljer i exemplet korda 150 och visar utrikningen av de fyra
frimsta X-virdena:

Exempel 1

vx = L23 150 25160150= 1,9 mm Vi 22130 5160150 = 3,8 mm
_5-150_ _1,5.150_

Vx=*a5— = 7-5 mm Vx = =55==11,3 mm

Fortsitt sedan med att rikna ut Y-virdena p4 samma sitt och
placera in dem i koordinatsystemet (Fig. 2).

Exempel 2
Y6 vid X = 5% riknas ut. Vy = L%ﬂ = 8,0

Vid X = 5%, d.v.s 7,5 mm fran vinster, sitter du en punkt 8 mm
over profiltangenten.

Forts. pa sid. 26
Y
wm L [ HENE
10 ] ==
T T Y, vid X=5 % =TT
i vl |
c = {0 i)
% T L v, vid X=7,5 %
P = | IJ_‘rf_-,:‘_]:_
/ P B S uE|
Dy LT Profiltangenten
g AL L Al
[ T o
Lf T ™ i
o ] 1" e ] 20 | mm
1,25 2,5 5 7,5 10 15 procent

Fig. 2 Skala 5:1 for tydlighets skull,
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AB ORBO

- forsaljningsbolag for AERO HOBBY
och OPPSprodukter -

presenterar hdr en del av sitt rikhaltiga R/Csortiment.

Samtliga anldggningar &r proportionalsystem samt med
superheterodynmottagare - &ven l-kanalssystemen:

MULTIPLEX 3-kanalsanldgg-

ning till 1l8gt pris. Mycket l&mp-

lig for bl.a. bdtstyrare, stndags-

flygare, fider och andra vanliga

ménniskor.

Pris med 1 st KPS-9servo kr
983:25

med 2 st KPS-9 kr 1,132:50

med 2 st Multiplexservon kr

MULTIPLEX 4-kanalsséndare
med lilla Kraftmottagaren och
4 KPS-9 ~ervo med kondensa-
torgiva_e. Endast kr 1,895:-
Ett verkligt fyndkop. Aven 2,

4 och 6 kanaler finnes - 2 och
4 utbyggbara utan tilldggskost-
nad. Mottagaren redan klar {for
6 kanaler, Utbytbara kristaller

f6r 12 kanaler inom 27 Mhz- 1.194:-
bandet.

OPPS pioportionalsystem, svensk |

tillverkning, noggrant utvalda kgm- 3

ponenter, hog grad av tillforlitlig- *MULTIPLEXSERVO

het - en lyxanldggning. Pris f6r

4 kanalare med 4 Multiplexservon
kr. 2.300:-, 6 kanaler med 4 d:¢
servon kr. 2.500:-. Levereras kompl. m. laddn.aggr.

Multiplex-servot a4r det mest tillférlitliga proportionalservo vi kun-
nat finna, Det &r provat bl.a. under 150 timmars oavbruten kérning
med 1 kg:s belastning utan némnvérd férslitning. 1 (ett) 4rs garanti.
Finns f6r alla i Sverige férekommande typer av moderna proportio-
nalanlédggningar med 4. 8 volt strémkalla till mottagaren. Passar
alltsd till bl.a. Micro Avionic - Orbit - Kraft - PCS - Micronic -
Digitron - Digiplex - OPPS - Digi-Ace. Pris endast kr. 180:-.

Vikt mindre &n 60 gram, m&tt 45x22x38 mm. Temperaturprovat ned
till -25°C utan mé&rkbar neutralandring eller hastighetsminskning.

* Snabbfasts attginga'r - flytta servon och mottagare

fr&n modell till modell - .3 _
ACE Commander DE super- rén modell till modell - endast kr.3:50 per par

het 1-kan. reldlss mottagare
fér pulssédndare (GG). Vikt
17 gram, pris kr. 172:-.

For radioanldggningar har vi snabb service p&
egen verkstad. Multiplexartiklar lagerfoéres i
regel, eljest hogst 14 dgrs leveranstid. Vi fér
ocksd alla de tillbehtr o. sméprylar som all-

F&M l-kanals pulsséndare (GG), mycket tillforlitlig, tid behsévs, &ven prasselpapper. Den nya kata-
pris kr 365:-. F&M (Royal) Vanguard l-kan. reldmot- logen berdknas utkomma i februari o, kan er-
tagare kr. 245:, rel&lés Pioneer 2 kr. 210:-. Adams héllas mot kr. 1l:- i frimé&rken.

Baby Actuator, vikt 14 gr., kr. 49:-, Rand LR-3 Man kénner sig mera flygplan i siden fré&n

GG-servo kr 129“:-", Rand kompl. GG-pack med ack. AERO-HOBBY ( ORBO).
o. servo f6r reldlds mottagare kr. 245:-.

Samtliga priser inkluderar skatt.

Selebovidgen 14 122 48 ENSKEDE
Telefon 08/49 00 82 (sakrast 18.30 - 20.00)
12



PYLONTAVLING

— publiksport pa f"ammarsch

Dagens radioflygare har mojlighet att anordna
tdvlingar som ar verkligt spannande och som inte
krdver av publiken att den skall kunna ett
invecklat manéverprogram for att kunna folja
med. Hastighetstavlingar pa triangelbana — py-
lontévlingar — med tvd eller tre flygplan i varje
heat (mojligt idag tack vare superheterodynmot-
tagare) ger verkligen krydda &t radioflygets
tavilingsverksamhet. Ungdomarna vill ha fart och
nervpirrande moment i flygningen antingen de
sfdlva deltar eller endast medverkar som &skdare
— de har inte intresse for radioflygets relativt
monotona tévlingar i avancerad flygning.

Pylontivlingsformen kommer frén USA och éar
dnnu en sallsynt tavlingsform i Sverige, men med
tanke pa dess forméga att fascinera sdvél tévian-
de som publik l3r det inte drdja lange forrdn den
ar populdr dven i vart land.

! ett kommande nummer av MFN skall vi
redogbra for var man kan f3 tag pd ritningar och
byggsatser till limpliga pylon-racers.

Lordagen och sondagen den 9—10 november arrangerade Stock- Jonkoping flog en Kwick-Fly, 61 och Per-Olof Hagberg pressade
holms Radioflygklubb en spinnande och intressant pylontdvling sin gamla Cessna Skyhawk, 45 till bristningsgrinsen, men han
for RC. En snal vind och ett litt snofall motte alla tappra flygare formadde inte irritera nagon i titen.

och supporters som drog ut till F8 Barkarby pé 16rdagsmorgonen. En riktig racerfest blev det siledes under 16rdagen. Manga var dar.
Det var didrfor forst tveksamt om tédvlingen skulle kunna genom- och hejade, fruar, fistmdr och andra supporters. Alla hjilptes ét,
foras. Vaderlekstjanst hade lovat snd och blast hela helgen, men att dta av Dieter Schultzs’ varmkorv, trésta dem som genom haveri
som tur var hade de fel igen och fram mot tio-tiden forbattrades inte kunde vara med lingre och dverhuvudtaget vara till nytta lite
vidret betydligt. Och da blev det aktivitet! Pyloner restes, depan hir och dir.

klargjordes, telefonlinje lades ut, flaggmin, tidtagare, starter och Forts. p4 sid. 26

alla andra som hjilpte till var snabbt beredda att se de fdrsta
maskinerna pa startlinjen.

Pylontivling i tva klasser

Tivlingen var uppdelad i tva klasser, "OPEN” och *GOOD-
YEAR”, d.v.s. i den fOrsta klassen fick man flyga med “vad som
helst”, i den andra klassen maste flygplanet ha en min. vingyta pa
450 kvadrattum och max 0.40 kubiktum motorvolym (Goodyear-
racer). For att ge varje tavlande tilifille att verkligen fa flyga inten-
sivt, skulle varje klass omfatta 3 heat varav de tva snabbaste rakna-
des. Dessutom, som en extra krydda, hade tévlingsledningen avise-
rat ett specialheaf att avnjutas pa sondagen. Mer ddrom senare.

Dags for start

Forst pa startlinjen med vralande histkrafter och skidlvande ma-
skiner var Rune Svenningsson med sin Crusader och HP 61, Tore
Loodin med Midget Mustang, KB 40 och Lennart Waltersson ocksa
med Midget Mustang men med en 61:a i nosen. Premidrfaltet flag-
gades i vig och det gick verkligen undan. Tio varv skulle flygas
runt triangelbanan (vinstervarv som tur 4r kanske? ) och om nigon
maskin passerade Over en vindpunkt eller flog innanfér denna
skulle han gi om pylonen. Det visade sig under premidrheatet att
det hela inte var sa litt, allra minst for funktiondrema. Det missa-
des pyloner men man hann aldrig tala om for piloten att han skulle
ga om forrdn han gladeligen hade flugit nistan ett varv till! Dess-
utom uppticktes att piloten maste ha assistans med att flyga runt Tore Loodin med sin Midget Mustang gor sig klar for stert pd vinjettbilden, Ovan poserar
bortre pylonen! Man kan inte bade flyga snabbt och ligt och Goran Ridderstrom, SRFK med paraply och "Abborren”’. Nedan ett heat pylonmodeller
samtidigt titta pa en flaggman. Alla de hir problemen rdttades till pd den snbiga startbanan.

och premidrheatet som hade gatt lite trassligt fick dirfor ga om. &

Och sedan gick allt vdlsmort.

Fartfest for hela familjen

Runes Crusader var klart snabbast runt banan och klockan stanna-
de pa 2,99 min (hundradels min) 3,21 for Tore och 3,70 for
Lennart Waltersson. Runes tid motsvarar en medelhastighet pa
drygt 90 km/tim och det gick naturligtvis dnnu fortare pa med-
vindslinjen.

Ovriga heat kordes sedan programenligt och alla var flitigt i luften.

Goran Ridderstrom flog en egen konstruktion “Aborren” (ni skul-
le bara se den') med en 61:a fram. Sven Olof Nilsson fran
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En annoriunda taviling

Mfk Starflyers inbjdd den 19 och 20 oktober till ett fly-in pa sitt
nu tre ir gamla filt Starlanda, som i 4r fatt en helt ny grismatta.
Fér att flygandet skulle fA nigon mening genomf®rdes vissa
speciella tévlingsmoment.

Tyvdarr hade nistan bara radioflygare frin stockholmsomradet
métt upp. Man kan férmoda att det var viderlekstjinstens 18fte
om 15—18 sek.meters blast under helgen och icke Starlanda med
sina 5.000 m2 grisyta som verkade avskrickande. Dessbittre
fdljde inte vidret de anvisningar som givits utan blev mycket
battre. P4 sondagen till och med lite sol och virme.

Tévlingsmomenten var de samma bida dagarna, bombfillning,
pricklandning, Le-Mans” start, samt p4 sdndagen en variant pd
limbo.

Bombfillningen innebar att de tidvlande skulle pricka ett mirke pa
filtet med en bomb (gummiring) som lades pa ett stativ ovanpa
modellen. ”Le-Mans”-start innebar att deltagarna efter *'startskot-
tet” skulle springa tvirs Over Starlanda, (70 meter) slA iging
motorn och starta och flyga dver startlinjen, varvid tiden knédpptes
av.

Limbo utférdes pa si sitt att tiden togs mellan tre passager under
ett pa 13,5 meters hojd uppspint snore.

Till detta fly-in kom endast atta deltagare. Bland deltagarna
mirktes Tell med sin Mustang och P.-O. Hagberg med en Cessna.
Bland ej skalamodeller var Goran Ridderstréms Flower-Power
milade den mest utmirkta. Nimnas skall kanske ocksid Tore
Loodin som f6r sikerhets skull hade férsett sin modell med fyra
hjul (tva huvudstill).

P4 grund av det liga deltagarantalet behdvdes ingen spec.
startordning utan man flég d4 man ville.

Eget flygfélt hégrar vél for de flesta modellfly-
gare och d3 sérskilt for radioflygare och linstyra-
re. Vid Lévsta i Stockholm alldeles intill Médlaren
hyr stockholmsklubben Starflyers ett falt som
flitigt nyttjas av klubbmedlemmarna. Man inbju-
der ocksé till fly-ins och téviingar. Hér redogor
JANNE LEVENSTAM for deras senaste fly-in.

Av resultaten frin de olika grenarna kan nidmnas att P.O Hagberg
pa fem bombfillningar hade ett summafel pA 47,5 meter. GOran
Ridderstréom lyckades pd fem landningar fi endast 17,0 meter.
Snabbaste 16pare var Tore Loodin som lyckades pressa sin tid i Le
Mans till 32,5 sek. Slutligen P.O. Hagberg som i limbo passerade pa
48,4 sek.

Eftersom det var samma deltagare bAda dagarna gjordes en
sammanrdkning och resultatet” blev:

P.O. Hagberg 1. Bombfillning Ldrdag
1. Bombfillning Séndag
1. Limbo Séndag
2. Landning Lordag
Goran Ridderstrom 1. Landning Loérdag
1. Landning Sondag
2. Le Mans Sdndag
Christer Gillgren 1. Le Mans Lordag
2. Limbo Sondag
Tor Loodin 1. Le Mans SOndag

Stimningen bland deltagarna under och efter *’tidvlingen” var
mycket god, och det verkar som fly-in med nigon form av
tdvlingsmoment har en framtid. Helst ser man d4 att radioflygare
som ej tivlar i RC—I kommer och deltar. Med lagom blandning
skdmt och allvar fir resultatet ingen avskrdckande betydelse.

BORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGSHOBBEYBORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGS HOBBYBORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGEHOBBYBORGEHOBBYBORGEHOBBY B
(o] v [¢]

Vingspoets
iplast

Purubskkant

enp snnlrol ...

ROWAN ELEKTROTECHNIK, Visttyskland tillverkar denna digitala
proportionalradio som har visat sig vara en mycket s2ker och palitlig
anliggning med snabb och god service.

Denna anliggning finns nu ocks4 i 4 - kanalsutforande till ett enastdende
lagt pris. BAde denna och 6 - kanalsanliggningen kan nu levereras med
KPS 9-servo eller med de nya SMA servona, KPS 10. Bigge till samma
laga pris,

Sandare: 6- eller 4-kanal.
Elektronisk trim.

Firdlgformade
skevroder
Dekaler

Mottagare :Superhet, tem-
peraturstabil.

4- kanal: 38x56x20 mm
Vikt 55 gram.

6- kanal: 51x56x20 mm
Vikt 70 gram.

Nylonhorn

PROFILE

Batterl: 4 ot Ni-Cad-celler Modellen for

Stansade st)iirtytor

Nylonsi3tetinger
Oskarvad balsakropp

MUSTANG

Furubalk

Hogglansig plastklidsel

GJuten skumplastvinge
Furubalk
Landstillsfste

Plasthuy
Mitthalk } plywood

Ssrvofiste | plywood

fer'lin‘g

Brinsletank Aluminlum

forstirkning
Nylonhotn S

Mottagare - Sarvon
Formad plastkipa

Batterlpacke

Metallklammer

R/C

Firdlgbockst
landstall
4mm tedd

PRIS FOR KOMPLETT
BYGGSATS: 244:75

bade nybdrjaren som vill ha en robust och l4ttflugen modell och for den erfamne

500 mA/h.Driftstid,3-4 h,
54x60x17 mm, Vikt 110 gr.

~— 8

Servo KPS 10: Servo KPS 9:
Storlek: 54x20x37 mm. Storlek: 78x24x37 mm.
Vikt ca 60 gram. Vikt ca 70 gram.

PRIS FOR KOMPLETT ANLAGGNING MED ETT SERVO:
4 - KANALS. 1205 6 - KANALS, 1400-
PRIS FOR SERVO KPS 9 ELLER KPS 10:  130=

Hor ghrna med oss om avbetalningevillkor,

HEPOTZRQARNOWKIEWON RQWOUYKPEYOIWAROE<EOI®aROE{OWoOm®RON
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BORGSHOBBY‘BORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGS BORGSHOBBY

RC-flygaren som vill ha en snabbyggd modell fr sin trining. Hela radioanliggningen ryms i ving-
en som dr gjuten i skumplast och kommer fardlg med balkar, landstallsfasten m.m. installerade
och kldd med vit plast som ej behdver malas, Kroppen 4r ocksd firdigbyggd, det enda som behd-
ver limmas dit Ar stabilisatorn och plasthuven. I byggsatsen medfdljer ocksd alla roderhorn, stot-
stinger, firdigt landstall, vingbultar, dekaler och t.0.m. en 225 cc Sullivan RC-klunktank.
Spinnvidd 1400 mm, l4ngd 1090 mm, Motorer 7,5 till 10 kem kan anvindas.

Som representsnt for STERLINGS kan jag nu ur mitt lager erbjuda ett rikhaltlgt sortiment
av derap RC- modeller. Det bista | byggsatsvig som finns att fa | dag.

FOKKER D7 279:75 KING COBRA 227:50 FAIRCHILD PT19 83:75
STEARMAN PT17 279:7§ SUPER CRUISER 188:75 CESSNA 180 69:75
SPITFIRE 227:50 PIPER CUB J3 89:75 ROYAL COACHMAN 83:75
MUSTANG 227:50 TRI PACER 104:75 LIL ROUGHNECK 3475

Alls installatlonsdotaljer av f3ljande
fabrikat finns 1 lager: DU-BRO, RAND ,
ROCKET CITY, KAVAN, GRAUPNER

WHOBBY

Apotekaregatan 7, LINKUPING.Tel.123981

HEPUOZUOAXNOUK WO WO TOUWKYHONUWOANOWKEEON®RQI o< EOmuR D



i sin ratta form. Spantribborna goras vanligen av
tunn bambu, som limmas och surras fast med
trid. En sidan vinge beklides iven pd sivil dver-
som undersida och erhiller liksom junkervingen
ritt konstruerad sd stor styrka, att nigon stagning
for vingarnas fixerande & sin ritta plats icke beho-
ves. Sidana vingar kallas fribirande. Det enkla-
ste utforandet visar fig. 21 ¢, och ar denna konstruk-
tion fullt tillfredsstillande f6r modeller av vanlig
storlek. Iindast en spantribba kommer till anvind-
ning och heklddnad utféres endast & vingens Gver-
sida.  Med detta utféarnde uppsta vil sma luftvirv-
lar vid maskinens ging genom luften, men hava
dessa mindre betvdelse 4n den vinst i vikt, man
erhiller genom detta byggnadssitt, vilket sirskilt
rekommenderas till alla pi modellbyggnadsomridet
mindre erfarna.

Att fi beklidnaden val spind, si att inga hind-
rande veck uppstd, ar mycket svirt och fordrar
mycket Ovning. Det 4r i allmanhet littare att
spanna bekladnaden pd dversidan, in pd vingarnas
undersida, och ar detta skalet till att vid ovan-
nimnda vingkonstruktion (fig. 21 ¢) ej undersidan
utan dversidan viljes till beklidnadssida.

Under aktgivande pd att beklidnaden skall vara
latt och tit komma fyra olika slag i betraktande:

1. Papper. For mindre modeller, vilka skola
kosta litet att gbra, dr bist utféra bekladnaden av
papper. For tithetens skull védljer man exempeivis
ett litt pergamentspapper eller nigot av de minga
efterapningar som finnas i handeln. Man bor tillse
att ett ndgorlunda starkt papper erhilles, sd att det
icke vid forsta hirda landning rives sonder.
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Densamma bestar av en motor med tre stillasti-
ende cylindrar samt en luftbehillare, tryckprovad
till 12 atmosfirers tryck, i vilken’luft fore flvg-

ningen inpumpas genom ventilen d med en fotpump
e. d. Ventilen a limnar sedan luften tilltride till
motorn, vilken limnar en effekt av c:a */, hkr., till-
ricklig att driva en propeller med omkring 3R
cm. diam. Hela motoranldggningen viger 450 gram
och kan en flygtid av 30 till 40 sek. erhillas, var-
under en vilbyggd maodell gott kan tiltryvggaliigyn
flera hundra meter,
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Denna vinkel (anfallsvinkeln) har erfarenheten
visat. bor ligga mellan 3° och 8° — vid den
nedre grinsen for hastigt giende maskiner och vid
lingsamgaende narmare den ovre. Storleken av pla-
nens vilvning uttryckes genom forhdllandet mellan
pilhojden (fig. 12 A—T) och planets bredd (fig. 12
O—T1) och varterar samma vid stora maskiner van-
ligen mellan '/, och /.. Vid modeller, som icke
komma upp till samma hastighet som de stora maski-
nerni, kan forhallandet uppgd till */,, a */,.. Den
kraftigasie vilvningen hor vara beligen nirmare
den [ramre och ungefir 14 till 34 av planbred-
den frin densamma. Vid mycket smi modeller
dterigen torde ndgon sirskild valvning icke behéva
givas planen, di bekladnaden pd grund av luftirvcket
underifrdn andock erhdller fullt tillfredsstillande
konkav form.

Iitt bdrplan pa ett flygplan fir icke hava nigra
skarpa horn e. d. (fig. 8). En yta med mjuka och
avrundade former glider stadigare och utan att bilda
virvlar genom luften. Torsok giva dven vid han-
den, att birplanens langd skall vara stor i forhillande
till dess bredd. Det ir just denna orsak, som gjort

Fig 8.
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samma vag framat maste alltsi de yttre delarna
hava en mindre vinkel mot rotationsplanet an e
inre, vilka for att ej under rorelsen framat verka
himmande miste std nistan vinkelriitt mot detta
plan.  DPropellern blir darfér en del av en skruvfor-
mig vta. Lin skruvginga tinkes uppsti genom om-
veckling av en ritvinklig triangel kring en cylinder

\
|

e
Fiu. 10,
(hg. 10}, vars omkrets (2 x r) ar lika stor som den
ena triangelsidan (A B). Héjden St (= B C) kal-
lar man stigning och vinkeln d for stigningsvin-
kel. Med stigning menar man siledes den vig 1
axelns riktning som punkten A rort sig, di den
foljt skruvgingan ett varv eller med andra ord
den axiala rorelsen pr wvarv. .
Studera vi en skruvs rorelse, di den inskruvas i
en mutter, finna vi, att skruvytorna stodja mot de
fasta och oeftergivliga ytorna i mutterns skruv-
gianga. SA blir diremot icke forhillandet med en
skruv eller propeller, som ror sig i vatten eller luft,
varest stodet {or skruvytan icke dr si fast. Dgrfor
ror sig propellern icke framit hela stigningen atan
en viss stricka mindre. Denna stricka kallar man
for slip och den utgor vid goga propellrar 10 a 25
%o, vid diliga imer dn 40 % av stigningen.
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att man vid stora bidrytor mist évergd till biplan
for att fa tillrdcklig styrka hos planen. Lingden
gores sdlunda vid en stor maskin 6 4 10 ginger
storre an bredden och vid modeller 5 4 6 ganger,
den férra siffran vid spinnvidder mindre 4n en me-
ter, den senare vid storre spannvidder.

Luftvirvlar och andra foér fiykten hindersamma
foreteelser uppstd ej blott vid birplan av oriktig
konstruktion utan dven vid maskinens Gvriga delar
sasom landningsstill och fygkropp. Man soker
darfor si mycket som majligt éverallt i Avgplans-

<>~

Fig. 9.

konstruktionen anvinda sig av den s. k. dropp- eller
stromformen (fig. 9), vilken erfarenhet och veten-
skapliga undersokningar visat vara <den fdrminliga-
ste och minst hindrande for rorelsen framit.

Man torde icke hava limnat ndgot medel oforsokt
att utfinna en apparat, som gynnsammast méjligt kan
dstadkomma denna rorelse framit, och hittills har
luftskruven eller propellern limnat det bista resul-
tatet. Propellern arbetar principiellt sett pd allde-
les samma sitt som birplanen, och kan rent av anses
vara tvd roterande barplan, och ir liksom dessa for-
sedd med svag vilvning o. s. v. Till {6ljd av ro-
tationen tillryggaligga pi samma tid propellerns yt-
tersta delar en storre vig runt om axeln in de
inre. D3 emellertid propellerns alla delar réra sig
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Den rotationshastighet en propeller hos en gumni
driven modell bor hava torde vara ungefirligen
gco varv pr minut och stigningen bor ej vara storre
an tre ganger propellerdiametern, lampligast ir kan-
ske 1,, ggr. Antal varv som for varje uppdragning
kan &stadkommas av en gummimotor av vanlig
konstruktion torde hdlla sig mellan 150 och 300 och
for att under denna korta tid kunna &stadkomma
storsta mojliga dragning pa fygplanet bor propel-
lern vara av si stor diameter som mgjligt och blir
pa sa satt forhallandevis mycket storre in propel-
lern & en stor maskin,

“l\\\\ > !
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i
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Vig. 11,

Har man en redan firdig propeller och vill mita
densammas stigning forfar man pa foljande sitt:
Propellern fastskruvas med en tving pi en plan
skiva och miiter man direfter projektionerna a och
b (hg. 11) helst 10 ¢m. frin axeln eller pd halva
avstindet mellan axeln och propellerbladlets spets
(eventuellt, om bredden ej skulle vara konstant, pa
det stille dir bladet ir bredast). Den del av pro-
pellern som vi matt hir ovan ror sig runt en vig-
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IX. Bérplanen.

Redan i denna boks borjan har talats om birpla-
nens allmidnna konstruktion sisom vilvning, form
0. 8. v. och skall hir endast framhillas nigra vinkar
angiende desammas praktiska utférande. Till en
bérjan miste vi i fastsld, att planen méaste utféras
svmetriska, litta och solida.

oLt barplan bestdr vanligen av en eller flera lings-
gaende hirande vingbalkar med tvirs Gver dessa
gaende spant. Det ir spantens form som bliva av-
worande for bdrplanens profil och vilvning, Denna
vingstomme firses sedan med beklidnad av ett eller
annat slag.

Vid smi modeller upp till 50 cm. spinnvidd
torde icke behdvas niigon vilvning av spanten, utan
kunna dessa utforas raka, Ji beklidnaden pi grund
av lufttrycket under flvgningen dnda erhdller till-
ricklig vilvning. Storre maskiner kriva emellertid
for att erhilla god flygférmiga obetingat hijda

. [ e o v

> * -
Fig. 21

spant. In mdngfald profiler finnas hirvid att vilja,
fran den tjocka junkertypen (fig. 21 a) till den for
medelstora modeller kanske vanligaste formen (fig.
21 ¢). Junkermodellen kan pd grund av sin relativa
tyngd endast férekomma vid stérre spannvidder och
utfores bist av pd vingbalkarna upptridda fastlim-
made spant, utskurna i fanér, och beklidas dessa
vingar pi sdvil under- som oversida. Profilen
(fig. 21 b) erhdller man bist genom att pi balkarna
fasta en spantribba &ver och en under, forut béjda
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refinthiga dragningen gummits elaslicitet minskats,
och gummit di ej kan gora samma goda tjinst, som
om det forvaras val. Basta fOrvaringssittet dr au
ligga ned det i en dosa med talk mojligast lufttitt
och sa att solljuset ej kommer it detsamma. Faie
anvindningen bor gummit smédrjas med ndgon
lamplig Dblandning sisom tvalvatten blandat med
glycerin.  Ltt annat sidant smorjmedel ir 6 a4 8
viktdelar vatten, 2 delar glycerin, 1 del tvil och 14
del tvdttsoda. Dessa ingredienser blandas vil och
kokas en stund, varefter blandningen fir kallna och
korkas pi en flaska. Skulle den vara tjockflytande
bér litet mera vatten tillsittas och kokning dnyo {6-
retagas. Skakas val fore pastrykandet, som sker
med en liten borste eller med fingrarna. Anvandan-
det av detta smorjmedel hojer gummits prestations-
formiga hogst avsevirt, men bor det samma efter
flvgningarna borttvittas med t. ex. varmt vatten och
gummit darefter inliggas pd forvaring enl. ovan.

Olja, benzin eter, vaselin 0. d. fir under inga for-
hédllanden komma i kontakt med gummit, di detta 1
si fall hirav uppmjukas och forstores.

For att det skall vara mojligt att en lingre tid
hilla gummit arbetsdugligt, fordras emellertid att
det skall vara farskt och friskt vid erhéllandet. En-
dast biasta mojliga kvalité bor komma till anvind-
ning, och bor gummit kunna striickas till sju gdnger
sin egen lingd och darvefter dter sammandraga sig
till ursprunglig langd utan att nigot fel uppstdr.

Vid modeller med mer dn 1,,,—1,,, m. spinn-
vidd har man svirt att anvinda gummimotor utan
midste da tillgripa andra slag t. ex. i fig. 20 avbii-
dade komprimerade luftmotor.
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II. Luftmotstidndet och dess inverkan
pa flygplanets delar.

Var och en har sig bekant det tryck eller motstind
en hidrd vind utévar, di man forsdker g mot den-
samma. Redan langt tillbaka i tiden har man for-
stitt att begagna sig av detta tryck till nyttiga in-
damil, och ett av vira aldsta samfirdsmedel —
sjofarten med segelfartyg — bygger helt och hallet
hirpd.  Viart nyaste samfirdsmedel flygningen
(enligt system tyngre 4n luft) har dven mojliggjorts
tack vare ett dndamalsenligt begagnande av luftmot-
stindet. Det dr dar{or av vikt att studera de hir-
med sammanhingande fenomenen, di de giva oss
en vigledning, hur en maskins olika delar skola vara
beskaffade — biirplanen for att giva mashinen stor-
sta mojliga lyftkraft, propellern for att giva storsta
hastighet och Ovriga delar sdsom kropp, stottor
etc., for att sd litet som mojligt hindra denna ha-
stighet.  Vad som hérvidlag giller for en stor ma-
skin giller dven for en Hygande modell ehuru i min-
dre grad, di modellen har hogst vasentligt mindre
hastighet, och Juftmotstindet under i dvrigt samma
betingelser i stort sett kan séigas vixa med kvadra-
ten pd hastigheten.

For man sasom fig. 4 visar en lodrit platta hastigt
genom luflen i horisontell riktning (eller, vilket ar
detsamma, bliser en kraftig luftstrom mot plattan i
friga), ser man, om luftrorelsen gores synlig medelst
rik, huru luften stockar sig framfor plattan och
bildar liksom en fast kiigla s pi vilken luften glider
dver och forbi plattans kanter for att pi baksidan
bilda sugvirvlar. T det att luften stoter mot plattan
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kanten, Di detta vid ett hdarplan betyder kraftfor-
lust béjer man ned frimre kanten si att stockningen
forsvinner, och for att hela plattan skall trycka
luften nedat giver man den en vilvd (konkav) form.

Fig. 6 visar ett sddant regelbundet vilvt plan, vil-
ket emellertid dock har-virvelhildningar pa baksi-

dan, vilka inverka stdrande. For att borttaga dessa
giver man planet sisom fig. 7 visar en paraboliskt
vilvd form, och sd konstruerad giver ytan den bista

iy, 7.
lyftformigan. Tryckeentrum torde d denna platta
ligga inom framre tredjedelen och vaxlar dir nigot
oregelbundet plats med vinkeln mellan planets korda
(fig. 12 linjen O-—P) och rorelseriktningen.

12

del utan efterslippande pi héllfastheten si latt som
mojligt, sa att maskinens tyngdpunkt kommer langt
fram, och i culighet dirmed béirplanen kunna place-
ras lingt fram och pd storsta mojliga avstind frin
stabilisator och roder,

Ett gott sitt att utfora flygkroppen ar att férena
i ett stycke utférda spant av gran med lingsgiende
bamburibbor (fig. 22 a), varvid storre hillfasthet
torde erhdllas @n om de lingsgderde ribborna for-
enas med sma korta stavar (fig. 22 b).

Savidl for utseendets, luftmotstindets som hall-
fasthetens skull klides dven flygkroppen med nigon
av de beklidnadssorter, som i féregiende kap. om-
namnts.
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2. Tvy. Bland dessa kommer egentligen endast
mycket titl och mdjligast litta siden i betraktande,
siizom "'pongé”.

3. Preparerat tyvg. For stora modeller kan
mangen ing beklidnaden utforas med gummerat
tyg av det slag, som kommer till anvindning vid
stora maskiner. Sidant forekommer i flera olika
kvalitéer i handeln, och av dessa kommer helt na-
turligt endast e littaste sorterna ifriga fér mo-
deller, liksom tyg gummerat pd endast en sida ir
fullt anviindbart.

4. Efter monteringen impregnerad beklidnad. Ett
utmérkt sitt att gora beklddnaden tit och samtidigt
erhillla densamma vil spind ar att impregnera den
efter monteringen. Hirfor férekommer i handeln
flera olika preparat, cellon, o. s. v., och sjilv kan
man framstilla ett sddant genom att utspada collo-
dium med eter eller sprit. Metoden kan anvindas
for sival papper som tyvg, ehuru med férdel endast
vid storre modeller. D3i preparaten torka samman-
drages  beklidnaden, si att den blir utmarkt val
spand, vilket hjdlper till att hja vingarnas hillfast-
het och att minska det skacdliga luftmotstandet, var-
forutom beklidnaden &ven blir vattentit och gir
att tvitta,

Vad hir ovan sagts om birplan giller i tillamp-
liga delar aven for stabilisator, roder o. s. v. —
man miste endast ihigkomma, att allting gores
1ill alla delar dnnu littare, di i allminhet modellen
har benigenhet att bliva baktung.

————
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XI. Landningsétil.

Flygplansmodellens landningsstdll har till upp-
gift att bevara modellen och framfér allt densam-
mas propeller frin att slis sonder vid landningen
samt att mojliggéra maskinens start direkt frin
marken. Ltt landningsstill ar dirfor en av de de-
lar hos modellen, som ar mest utsatt for plotsliga
och kraftiga pakanningar, och bor stor vikt liggas
vid dess rtitta konstruktion och utférande. En
modell har icke samma méjlighet att landa sd
mjukt, som en bemannad stor maskin, och man kan
darfor icke lita pa att den alltid kommer ned sa pa
sina hjul att ej propellern skadas. Landningsstillet
forses darfor ofta med en med, som gr fram under
propellern (fig. 3), eller ock goéres landningsstallet
s4, att hjulen komma s3 ldngt fram att de taga mark
forst, iven om modellens nedstigning skulle ske
ganska brant.

Att forse landningsstallet med gummifjidring
e. d, tjinar i allminhet inte sitt dndamal, utan torde
oftast skada mer pd grund av Okning i vikt och
luftniotstind.

Modellens stjirt vilar pd marken pa en stjart-
med, vilken icke bor forses med hjul, men bér vara
fjidrande, si att ej en alltitr hard landningsstot
erhalles (fig. 3).

Det material, som ifrdgakommer vid byggandet
av landningsstill och med, ir bambu och staltrid.
Hjulen utféras av tri eller aluminium.

A~~~
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X. Flygkroppen.

Vid modellbygge kan {lygkroppen tjina endast
till att f6rhoja utseendet hos flygplanet och ir siledes
méjligt bvgga densamma kring den i kap. VIII
nimnda motorstaven, varvid inga pakanningar dro
avsedda att av flygkroppen upptagas. Vid densam-
mas konstruktion och utférande i detta fall behover
darfor endast hinsyn tagas till att sd litet material
som mdjligt anvandes, f6r att fi den lampliga for-
men och styrka nog att motstd de skakningar, som
uppstd vid landning o. s. v.  Di man emellertid
talar om en maskin med flygkropp, tinker man sig
vanligen denna konstruktion utiord sd, att motorns
pékinningar helt upptagas av flygkroppen, och s&-
lunda rmotorstaven blir onddig. Darvidlag miste
givetvis kraftigare material komma till anvandning,
i synnerhet som Aygkroppen i stillet f6r motorsta-
ven mdaste utgora fastpunkten for landningsstill,
stabilisator o. . De svirigheter, som hirvidlag
vppa sig, aro i forsta hand att fa Bygkroppens hakre

med en stabilisator dven kallad stjirtplan, som utgo-
res av ett ororligt horisontellt plan placerat lingst
bak pa flygkroppen. Detsamma gores numera van-
ligen neutralt, d. v. s. sd att det ej pd ndgot satt
medverkar till maskinens uppbirande. I flygplanets
langdriktning och vinkelrdtt mot stabilisatorn an-
bringas i allminhet en s. k. stjirtfena, dvenledes
avsedd att medhjalpa till en lugn flykt. Sasom fort-
sattning pd stjartfenan brukar man placera sidorod-
ret, och vid stabilisatorn fastes hojdrodret.

Landningsstall kallas den del pa vilken flygma-
skinen vilar vid start och landning. Landflygpla-
nen hava detsamma forsett med hjul samt for att
icke stjarten skall nd ned i marken en stjartmed, un-
der det att hydroaeroplan eller flygbitar hava flotto-
rer.

IEn flygmaskins olika delar forenas till ett helt
av flygkroppen, i vilken aven ir inredd plats for
forare, passagerare, resgods o. d. Dessa ting med-
fora ju icke modellerna, varfor Hygkroppen a dessa
ofta forenklas och ibland helt och hillet utelimnas,
varvid man liter den s. k. motorstaven Overtaga
kroppens funktion att forbinda maskinens olika delar
med varandra. 1 dagligt tal kallar man denna ut-
foringsform “Avgande pinne”.

———

utévar den pi framsidan ett tryck och pa baksidan
en sugning 1 samma riktning som luftstrémmen.
Den punkt pa yvtan, i vilken hela tryckkraften kan

Fig. 1.

tinkas anbringad, kallar man {ér tryckeentrum, och
den ligger 4 lodrit platta i dennas mittpunkt,
Stiller man nu plattan lutande, sdsom fig. § vi-
sar, erhdlles fortfarande en stuckning av luften
ehuru mindre dn i forra fallet. Denna stockning ar

storst vid plattans framre tredjedel, och tryckcent-
rum finnes nigonstides mellan mitten och frimre
tredjedelen beroende pi lutningsvinkeln. All luft
gir icke under plattan utan en del svinger om GSver-
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INTERNATIONELLA TAVLINGAR I FRIFLYG 1969

16 februari
25-26 maj

5-6 juli

5-6 juli
12-13 juli

12-17 augusti
23-24 augusti

30-31 augusti
14 september

25-28 september

28 september

Finland, F1A, F1B, FIC

Frankrike, Pierre Trebot Cup”, F1A, F1B,
F1C

Sverige (Norrkdping) Nordiska Misterskapen
F1A, F1B, FIC

Visttyskland, (Munchen) F1A, F1B, FIC
Frankrike (Mabeuge) Criterium North” F1A,
F1B,F1C

Osterrike (Wiener Neustadt) Virldsmisterskap
F1A, F1B, F1C

Osterrike, F1A, F1E

(Plats ej faststilld) Europamisterskap, F1E
Ungern, »Alliska Cup”, F1C

Osterrike, F3A

Ungern, "’Rabat Cup”, F1D

NATIONELLA TAVLINGAR I FRIFLYG 1969

19 januari

26 januari

9 februari

16 februari
23 februari

9 mars

5-6 april

27 april

11 maj

15 maj

25 maj

31 maj- 1 juni
8 juni

14-15 juni
29 juni

2-3 augusti
14 september
28 september
19 oktober

9 november

Redigerad av Jan Jangé

AKM:s vintertivling

Fagerstas "Ett-tivling”
Runntivlingen

Norrlands VT (Ostersund)
Brahetivlingen (Sala)
Jarvsébocken

VT (Ostersund)

Solnas vArtivling

Uppsalas Majtavling

DM

Hjelmerustéivlingen

Elittivlingen (Skane)
Oldtimer-tavlingen (Orebro)
Vistkusttriffen (G6teborg)
Skvaderns Nattivling (Sundsvall)
Svenska Misterskapen (Gdteborg)
AKM:s hosttivling

Solnas hosttivling
Snapphanarnas hosttivling
Gamens 6-mannalag-tivling

/f rets stora

hobbyhdiindelse

AHLEN & AKERLUND

Kommentarer, nationella tivlingar

Datot for SM har pd begiran av arrangdrerna, Aeroklubben i
Goteborg, flyttats frain den 14 september till den 2-3 augusti.
Goteborgarna har vid tidigare SM-arrangemang haft verklig otur
med védret, men vi hoppas nu pa ett ’sommar-SM’’ med bra vider
och ménga deltagare.

Reservation vad betrdffar tivlingsdatot maste gbras for vissa
tdvlingar, didr arrangdrerna &4r beroende av tillstAnd fridn militira
myndigheter eller andra institutioner.

Vad betriffar DM ér avsikten att denna tivling ska hallas i samtliga
distrikt den 15 maj. Vi hoppas ocksi pa ett gemensamt DM med
de andra grenama (radio, linflyg, raket) p4 samma tid och plats
inom resp. distrikt.

Inbjudan till nationella friflygtivlingar kommer i fortsittningen att
utséindas till klubbarna minst 3 veckor fore tivlingsdagen.

Direst ingenting annat meddelas frin grenstyrelsen i friflyg via
SMFF s expedition kommer detta tivlingsprogram att gilla of6r-
andrat under 1969.

Flygsportférbundets forsta specialdistriktsférbund (SDF) bildat i
Stockholm den 14/11 1968

Vid ett mdte mellan stockholmsdistriktets flygsportklubbar bilda-
des landets forsta SDF for flygsport. SDF kommer att ha en lokal i
Stockholms Idrottens hus p4 Kungsholmsgatan 153. SDF:s forsta
uppgifter kommer att bli att undersdka klubbamas bidragsmdilig-
heter samt forsbka anskaffa modellflygplats inom Stockholms
stad. PA motet valdes en styrelse som vid konstitutionerande méte
efter huvudmotet, inom sig utsdg foljande befattningshavare att
sitta t.o.m. arsmotet i mars 1969.

Ordf. Bjérn Ahblom
Sekr. Jan-Erik Olsson
Kassor Ingvar Ambacker
Ledamot Tore Loodin

Kontaktman modellflyg  Lennarth Larsson

Ett nytt hobbyar — dags for Hobbyboken,
nu 25:e gangen! Hobbyboken 1969 ir spéc-
kad med intressant ldsning. bilder och rit-
ningar och ger dej massor av rad och tips.

Lis bl a om:
Bandspelare, skivspelare och hégtalare.

Vettiga verktyg for hobbybruk.
Konsten att flyga RC,
Vad finns i skala N?

/

Arets lok och vagnar i HO.

Vinnarbat for radiostyrning.
Miniracing — nya bilar och tillbehér,
“Tuff-tuff-ljud” till modellbanan.

Modellsegelbatar med revolutionerande
rigg.

Angmaskiner, elorglar och forstiirkare i
byggsats.




Hiéir kommer MFN:s andra artikel i ar om termikjakt

Av Hansheiri Thomann
Oversatt fran Aeromodeller av SVEN-OLOV LINDEN

Man kan inte exakt bestimma tid och plats for en termik-
blisa, men genom att studera den aktuella flygplatsen kan
man f4 viss uppfattning av termiksituationen.

Klara dagar uppvirms marken av solen, en del energi
reflekteras, en del itgir att avdunsta vatten, en del leds
ner i marken och det som intresserar oss, aterstoden,
overfores till luftskiktet Sver marken. For virt vidkom-
mande #r det nog att veta att den mesta véirmen aterfores
till luften 6ver de varmaste ytorna.

Startbanor, hus och sand blir varmare i solen #n gris,
skogar och vatten. Fastin de forstnimnda omradena dr var-
mast och luften ovanfor likasa, betyder det inte alls att
termik endast finns i dessa omraden, ssom man kan se pd
bild 1. Den varma luften, som stiger upp vid havsstranden
vidgar sig d& den bliser in mot land och Skar pd si sktt
termikomradet frin utgadngspunkten.

Precis det samma sker pd ett flygfilt i medvind i slutet
pé en startbana eller dver torrt gris. Dir likasom vid havs-
stranden se bild 1, ir termiken mer utvidgad i medvinds-
omridet frin utgingspunkten riknat. Bild 2.

Bild 1

Vind ———3

Omréde med uppvirmd luft

Vatten

Bild 2 /

Termik /

/

/
Kall luft o Stiihastighet
/

Varm luft

et—— Jimvikt ——s—t=—Ur jimvikt ——»

Ett skikt varm luft under ett annat skikt av kall luft be-
finner sig i jgmvikt. Denna jimvikt kan stéras av en kulle,
en hiick eller t o m av en grupp dskiddare. Brytningspunkten
gor att varm luft stiger och bildar en termikbldsa. Termi-
ken finns inte precis 6ver storningspunkten utan man mis-
te rikna med vindhastighet och termikens stighastighet
(0,3-3,0 m/sek) diarfor finns termiken vanligen bakom
kullen.

Over ett plant filt stadkommes ocksa termik beroende
pé att den s k ostabila jimvikten mellan varm och kall luft
inte kan bestd nigon lingre tid. Emellertid dr chansen att
finna en termikbldsa storre bakom nigon stdrningspunkt
som tidigare ndmnts.

D4 det giller blasvider, stimmer knappast dessa gene-
raliseringar.

Om molnbasen ir 1g paverkas termiken mer av molnen
#n av marken. Morka moln innehiller vanligen termik, men
kom ihdg att till synes morka moln i verkligheten kan vara
1jusa, beroende pd att de befinner sig i skuggan av morka
moln, varfor regeln inte alltid stimmer. Vinta er ej att
finna termik direkt under ett moln. De ldgre luftlagren ror
sig 1dngsammare, s§ att termiken sldpar efter som pé bild
3, beroende pd vindhastigheten. I normala viderleksforhal-
landen rider en blandning av mark- och molneffekter, si
att avgérandena dr svéra.

- DY)
Vind >

Bild 3
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Blasvider med lite sol och hég molnbas ger en tredje
méjlighet for termik. Bestdende omréden kan finnas, bakom
kullar och skogar, med upp- eller nedsvep. Thomanns f d
flygfilt i Stockholm, bild 4, omkring 1.200 m i diameter,
har ofta uppvisat ett stationiirt omrade i en viss vindrikt-
ning, med tillriicklig uppvind att ge ca 30 sek extra flygtid.
Denna situation har bestitt ofériindrad i flera timmar. Des-
sa uppvindar dr naturligtvis inte ren termik, vilket har kun-
nat konstateras di de kvarstitt efter solnedgdngen.

Bild 5
Vind

Starkt
stig

Sjunk  Stig

I en annan vindrikining dver samma filt uppticktes en
intressant foreteelse, som resulterade i kortare flygningar.
Modellen startades och den vanliga kénslan i linan av "upp"
"'ner", sedan stark och ihdllande "upp" kidndes allfid vid sam-
ma stille pd filtet. Efter urkoppling flog modellen tvd mi-
nutersflygningar. En och samma dag upprepades 20 tviAmi-
nutersflygningar. Dessa flygningar figde rum bakom en gans-
ka lig kulle, bild 5, med en liten s bakom. Det &r inte &nnu
bekant om vagrorelser kan uppkomma i si liten skala, fast-
4n de tidigare observationerna kan ldta en ana att vigor exi-
sterar. Enstaka forsok med vagflygning slutar troligen med
besvikelse, di modellen driver igenom det stationfira uppvinds-
omridet. Likasi ger vigorna en kéinsla i linan si att man
kopplar ur modellen i fel Sgonblick, s som det hfinde i de
sistandmnda flygningarna.

Bild 6

Axel i virvelvind
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Bild 7

Sug indt
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De extra trettio sekunderna, som uppniddes i de forsta
flygningarna berodde antagligen pé stiende virvelvindar
(rotorer). Ett exempel pa siddana kan man se bakom avgas-
roret pd en bil i rorelse.

Med utgdngspunkt frin dessa observationer kan det an-
ses logiskt att ett liknande fenomen kan uppsti bakom en
kulle som paverkas av luft i rorelse. D4 dessa rotorer syn-
barligen ligger i vindriktningen och ir ganska linga kan de
med fordel utnyttjas. Nir man har bestdmt pd vilken del av
flygfiltet férhillandena synes vara mest ldmpliga, har man
indock kvar problemet nir man skall starta. Bild 7, visar
hur i en typisk termikbldsa, luften dras mot centrum pé lig-
sta hojd. Om bldsan rér sig mot flygaren dstadkommer det-
ta insug en minskning av vindhastigheten. I det Sgonblick
bldsan dr rakt ovanfor okar vindstyrkan till mer &n det
normala, varefter den gradvis avtar. Det synes alltsd att
den forsta vindstoten efter en period av relativt lugn r
signalen att borja dra upp. I praktiken férekommer ménga
vindstyrkeforindringar dven utan termik, varefter det ir
gvart att upptidcka den verkliga termiken, sérskilt i stark
vind med svag termik.

I tivlingar kan man genom att iaktta den som startar fo-
re fi upplysningar genom tonen i hans lina, vingarnas V-
form, den tivlandes 1dphastighet o s v om var termiken
finns. I stark blist kan man inte ge sig tid att vénta till
dess konkurrentens modell borjar stiga, dd dr det f6r sent.

Annat att ligga mirke till dr fglar, dven svalor, for
ocksd de utnyttjar termiken. Ndr man nu vet tiden och
platsen for att flyga har man sjilva starten att klara av.
Ett drag i linan kénns alltid nir modellen dr i ca 60 gra-
ders vinkel. Vanligtvis dr det inte en termikblisa. Sedan
kinns ett dnnu starkare ryck och modellen borjar stiga
rakt upp 6ver huvudet. Det ir bést att viinta fyra-fem se-
kunder d&nnu annars hamnar modellen omedelbart i det ner-
svep man just drog modellen igenom. Férlora inte hoppet.
De stora bldsorna finns alltid bakom de stora sjunkomra-
dena.

Koppla hdr

e

Aven om man iakttagit alla dessa regler dr det #ndj Litt
att koppla modellen si att den gir en dilig flygning. Kanske
man ser en figel som fingat en blisa. Modellen bt kopp-
las just utanfor figelns cirkel, bild 8. Det #r litt att glom-
ma denna enkla regel, ddrfor att nir man vil har startat
och springer finns ingen tid att stanna och tidnka. Dirfor
bor reservmodellen alltid kurva 4t samma hill som den
ordinarie modellen.

Nir har man tillrickligt drag i linan f6r att kunna koppla
och hoppas pd en max? Man har sett folk springa kilometer-
vis for att soka termik kalla dagar di stark termik helt en-
kelt inte finns. Var aldrig rddd att koppla en modell i svagt
stig. Starka bldsor kan ldtt mota ur modellen ur cirkeln.
Likaledes dr sjunken starkare i nirheten av sidana starka
uppvindar, si att en flygning kan litt resultera med 60 sek
i protokollet. Det hiinder ofta med termik som bildas Sver
startbanor, dir bldsorna kan bli starka. Kom ocksi ihdg
att varje modell gradvis motas ut ur en blisa, eftersom
vingen som #r ndrmast centrum alltid fir mer lyft.
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FAI-rappornrt

FAI-métet i Paris den 22-23.11.1968

For rapporten svarar Sune Stark, Kjell Rosenlund (linflyg) och
Olle Olsson (raketflyg)

1 arets sammantride i CIAM deltog Sverige med sin hittills
starkaste representation, namligen

Sune Stark, delegat i CIAM

Gunnar Hofmann, medlem subkommitte radioflyg
Kjell Rosenlund, medlem subkommitté linflyg
Olle Olsson, medlem subkommitté raketflyg

CIAM ir som bekant FAI expertorgan for modellflygfrigor som
ror internationellt tivlingsutbyte. Tv4 grupper av drenden domi-
nerar CIAM dagordning, internationella tavlingsregler (FAI Sport-
ing Code) och arrangerandet av virldsmésterskap.

Tekniska regelirenden forberedes inom ett antal subkommittéer
(friflyg, linflyg, radioflyg, raketflyg, skalaflyg). Beslut kan dock
endast fattas av CIAM vid det arliga plenarsammantridet. And-
ringar av “Sporting Code” skall dessutom ratificeras av FAI
generalkonferens. CIAM viljer ordférande i resp subkommitté.
Ordféranden utser sedan sjilv medlemmarna i sin subkommitte
(hégst en frAn varje nation). Hans val skall dock formellt
godkinnas av berdrda aeroklubbar. Subkommittéernas arbete
domineras sdlunda i hog grad av deras ordforande. Nagra ordnade
sammantridesformer for subkommittderna finns inte och CIAM
anser det heller inte limpligt att faststilla sidana. Samarbetet
inom subkommittéerna forutsitts ske i huvudsak per korrespon-
dens samt vid personliga kontakter i samband med tévlingar.

CIAM har ocksd en styrelse, CIAM Bureau, som i regel samman-
trider 2 gAnger per 4r. Styrelsen som bestir av 4 personer sysslar
speciellt med praktiska fragor rorande virldsmisterskapstévlingar
(6vervakar och godkinner arrangerande aeroklubbars arrangemang
i vad galler tillimpning av *’Sporting Code”)

I Arets plenarsammantride deltog sammanlagt 44 personer frin 22
nationer. Férsta dagen delades deltagarna upp pid 5 grupper,
motsvarande subkommitteerna, for forberedande behandling av de
irenden som stod pA dagordningen. Man héller benhirt pi att
endast drenden som anmilts senast 2 manader i forvig far tas upp
till diskussion och beslut. Genom vAr starka representation kunde
vi bevaka alla grupperna utom skalaflyg.

Andra dagen dgnades At ett gemensamt plenarsammantride for
beslut i alla irenden pA dagordningen. Varje representerad aero-
klubb har en rost. De fran svensk synpunkt intressantaste besluten
har sammanfattats nedan.

Friflyg

1. Antal flygningar utokat till 7 i klasserna F1A, B och C.

2. 3 st modeller far anviindas i klasserna F1A, B och C.

3. Allmin definition och specifikation av helikoptermodeller
faststilldes (max diskarea, max vikt etc).

4. For automatstyrda segelmodeller faststilldes for EM _1969 max
5 st modeller och max 100 g/dm2 vingbelastning (ingen min
vingbelastning)

Linflyg

1. Monoline tillAtes ej lingre i speed. Tvé linor med min -diameter
0,30 mm skall anvéndas.

2. Pilothuvudet i team-racingmodellerna skall halla matten: hojd
20 mm, bredd 14 mm och lingd 14 mm.

3. Yttercirkelns radie i team-racing 4ndras fran 19,0 m till 19,6 m,
Vidare maste modeliens centrumlinje vara utanfor denna cirkel
vid omstart.

4. Skyddshjalm skall biaras (pd huvudet) av team-racemekaniker
under pigiende heat. Hjilmen skall vara férsedd med hakrem
och vara stark nog att tila en kollision med en flygande
team-racer.

5. For kvalificering till team-race final skall de nio lag som
uppnatt de nio bista tiderna i forstksheaten, flyga semifinaler
om 100 varv. De lag som erhaller de tre bésta semifinaltiderna
gar till final. Placeringen av lag 4 och féljande avgdrs endast av
resultaten i forsoksheaten.
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6. Vissa smirre omformuleringar inférdes. Deras enda uppgift ar
att forhindra feltolkningar. De Overensstimmer med den
tolkningspraxis som har utvecklats.

Ljuddimparfragan hinskots till subkommitten for ytterligare
utredning.

Radioflyg

1. Definition och specifikation av helikoptermodeller (samma som
for friflyg).

2. Vid hastighetsrekordférsdk ©kades flyghdjden 10 m (alltsd
giller 1040 m). Vidare skall modellen kunna stoppas (med
gasavdrag eller pa annat sitt) genom radioorder.

Raketflyg

De linder som nu har tagit upp raketverksamheten &r USA,
Canada, Australien, Japan, Sverige, Tjeckoslovakien, Ungern,
Jugoslavien, Polen, Ruminien, Ryssland. Vidare kommer England,
Osterrike och Belgien troligen att komma igidng under det
kommande 4ret.

Jugoslavien 6nskade VM framflyttat till 1970 och kunde ej pataga
sig tavlingar i nigon hdjdklass p.g.a. att de inte hade tillf6rlitliga
instrument for héjdmétning.

USA ir intresserat av att arrangera niista VM, vilket d4 skulle ske
1972, varfor Sverige anstdr med VM till 1974.

Vid diskussioner angdende hojdmitningsinstrument framgick det
att amerikanama nu anser att det ir limpligast med teodoliter
utan optiska hjilpmedel, d.v.s. kikaren ersittes med en riktstav
med sikte och ring.

I 6verensstimmelse med vAra onskemdl godkindes en mindre
glidraketklass ’Sparrow” limplig for mindre falt.

Vidare framkom att det ir mindre limpligt att f.n. faststilla
minimivikter for modellraketer, d4 det har visat sig att optimal
prestanda for varje modell erhilles vid en bestimnd vikt. Det ir
alltsd inte givet att det ar fordelaktigt att géra en modell si latt
som mdojligt.

Med anledning av Jugoslaviens forslag till speciella bestimmelser
for VM-tivlingen, klargjordes det att FAl-reglerna skall gilla.
Ordforanden dnskade att Sverige till nista FAI-m6te kom in med
ett officiellt forslag om att de svenska klassbeteckningarna skall
antagas internationellt.

VM-tivlingar

1969

friflyg: Osterrike, 3:e veckan i augusti

radioflyg: Visttyskland, i Lemwerder (ndra Bremen) 23-27
juli

1970

linflyg: Holland, Rotterdam

inomhusflyg: Polen

raketflyg: Jugoslavien

1971

friflyg: Sverige

radioflyg: Osterrike |

Per Hiakansson ur tiden

En liraktig élev med manga egna idéer motte jag i fritidsverksam-
heten fér snart 25 ar sedan. Hans namn var Per Hakansson och
snart omsatte han sina idéer i egna konstruktioner i frimst
F-klassen (som det hette d4). Influerad av Borje Borjessons
konstruktioner byggde han en mangfald modeller (han tillhorde
typen snabb-byggare) och flitig bade vid byggbordet och pa
flygfiltet borjade han snart synas pd framskjutna platser i
prislistorna frin tivlingar Over hela landet. De framsta tévlings-
framgangarna nidde han under 1950-talet med toppar i landslags-
engagemang 1955 och svenskt misterskap 1957 med 5 max och
5,27 i omflygningen. Under 60-talet tidvlade han mera sporadiskt
men nadde dnda 3e plats vid SM 1964 och dven senare tivlade han
med framging. Aven med RC-modeller hade Per god hand, om &n
tidvlingsintresset var férankrat hos friflyget.

Motorer och fartfyllda dkdon gillade Per hogt och rent. Forst
motorcyklar och sedan snabba bilar (Porsche) tog hans intresse
och tid i ansprdk, men han hade 4nda alltid goda rad och tjinster
till Gvers for sina vinner.

AKMare och alla andra modellflygvéinner stir frigande infor hans
alltfér tidiga bortgdng. Men minnet av hans vinlighet, omtanke

ch optimism lever vi .
och op ever vidare Anders Hikansson
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ENKANALSANLAGGNINGAR

GOD KVALITET - STOR VARIATIONSMOJLIGHET - LAGT PRIS
MAC GREGOR programmet ticker de olika varianter av enkanalsanliggningar som finns,
Behovs en superheterodyn mottagare eller riicker det med en superregenerativ ? Skall

mottagaren vara med eller utan reld ? Det 4r bara att vilja!

‘MINIMAC’

UTAN RELA

‘SUPERMAC’

TONFREKVENSSANDARE
AV ENHETSTYP

som passar till samtliga mottagare.

Teknigk:" data:

Driftspédnning: 9 volt
Stromforbrukning: 50 mA ca.
Storlek: 152x89x38 mm
Vikt (inkl.batt.): 620 gr
. M I NI M Ac, Antennléngd:
utdragen 1003 mm
w inskjuten 50 mm
e SELa Modulation: 1000 per/sek
Temp.stab.: -17° till +48°
Kristall: "plug~in" typ
27 mc. bandet
SUPERREGENERATIV SUPERHETERODYN
MINIMAC MINIMAC SUPERMAC SUPERMAC
m. reld reldlos m. reld relilos
Storlek 57x45%23 mm 45x38x23mm 70x32x32 mm 70x32x32 mm
Vikt 44 gr 29 gr 91 gr 91 gr
Mott.spénning 9v 9v 6-9 v 6-9 v
rl ’ Vilostrom 3 mA 3 mA 5 mA 5 mA
SU PERMAC Reldspole 310 ohm - 310 ohm -
MED o UTAN RELA Max.stromforbr,
for roderservo - 500 mA - 500 mA
Limpl.spolmot-
stind roderservo - 8~14 ohm - 8-14 ohm
Mellanfrekvens - - 470 ke 470 ke
Kristall - - utbytbar utbytbar
Kénslighet ca 4 microv ca 4 microv
Pris 100:-- 85:-- 210:--% 190:--%)
Sparpris: . .__%) X
Mott. + Siindare 230:-- 210:-- 350:-- 330:--

X) med kristallsats

B B. BECKMAN & Co AB

BIRGER JARLSGATAN 13,4 TR.

11145 STOCKHOLM

TELEFON 08/201366, 2112 34
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VI RITAR MODELLEN SJAL

Av SVEN-OLOV LINDEN och
CARL-GUSTAF AHREMARK

Hur man ritar en ellips

Pennan fores runt

Denna kurva blir
en ellips

Snore
Nil

En vingspets kan med fordel sammansittas av tva ellipser

Oberoende om spetsen #r sammansatt av flera ellipser blir

ytan
kordan x spetsens lingd x z—ﬂ =t-x —%—7 =

=t-x-0,7854.
Felet blir mycket litet om 0,7854 avrundas till 0,8 (2% fel).
Ytan = spetsens lingd x kordan x 0.8

Spetsens lingd = x

Korda=t

Ytan
betecknad
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Hur ritar man nu en elliptisk vingspets med given liingd
och bredd.

Vill vi rita en ellipsbige genom 1 och 3. Tag en passare och
sitt spetsen i 3. Radien skall vara x cm, dér x=avstindet
mellan 1 och 2. Cirkeln skiir rita linjen genom 1 och 2 i
punkterna 5 och 4. I dessa punkter skall nilarna sittas.

Den ellipshige
vi vill rita

radien = x 3
o ———
1\ -7 % 2
. 5 . 2 ,-’/ 4~
\.- -7 léngd = x <
X -

Tag ett snére. Bind fast tvd ndlar i sndret

D4 snoret hilles spint skall avstindet mellan ndlarna va-
ra 2 - x,d v s dubbla avstindet mellan 1 och 2.

NAalarna sitts i 5 och 4 och man forfar enl

foregdende.

'




1 Lingd 2

Korda

Hir #r ett annat, niistan enklare siitt att rita en nskad
elliptisk vingspets som forut med given lingd och bredd.

I figuren ovan #r spetsens lingd mellan punkterna 1 och 2,

bredden fram mellan 2 och 3 och den bakre bredden mellan

2 och 4. Klipp nu till en smal pappersremsa med en lingd

nigot stérre in mellan 1 och 2. P4 dennas ena sida avsittes

nu lingden 1-2 och bredden 2-3 och markeras med mirken
A och B som nedanstiende figur visar,

1-2

-_—
=
}m
I
3
¥
N L

Som féljande figur visar liter man sedan mérket A glida
ldngs linjen 2-4 medan mirket B f6ljer linjen 1-2, Med
ldmpliga mellanrum, ej alltfor glest, avsitter man sedan
mérken vid pappersremsans hrn som ovan markerats
med 8.

Dessa mirken forbindes sedan med varandra och bildar
ellipsbdgen. For att sedan gbra den andra ellipsbigen flyt-
tar man mirket B till avstindet 2-4 och ldter vid upprit-
ningen mirket A glida lings linjen 2-3 1 sttillet.

For den som Inte behdver ha en matematiskt riktig ellips
men vill ha en liknande form finns nedanstiende sitt som
ocksa dr bra om man vill fdrsikra sig om samma form pa
ving- stabilisator-~ och fenspetsklossar.

Dela upp lidngd och bredd i lika antal delar. Om man sedan
forbinder X1 med Y0, X2 med Y1 o 8 v s fir man fram en
baglinje som nira ansluter till ellipsens.

100 j.l ,2 ,? ? ? 6 7 8 9 1:)
84
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Eft tips for den som ritar sina profiler sjilv

Nir man skall rita en profil avsitter man ju forst avstin-
den for de punkter som anger profilens tver- och undersi-
da. Ar nu kordan t ex 13,23 em kan dessa rikningar bli
ganska ldnga och trikiga om man inte har tillging till en
riknesticka, (som man kan rikna pd). Detta dr en liten
grafisk tabell over de s k x-punkterna, (Har man ett genom-
skinligt millimeterpapper kan man nu direkt pricka av
punkterna. Vi f6r di millimeterpapperet tills kordan sam-
manfaller med bdda yttre linjerna. Men en bild siger mer
4n tusen ord, har nigon vis man sagt. Se dirfor figuren.
Siffrorna (2,6 5 o s v) anger att avstinden ir 2,5%, 5 %

o 8 v frén profilens framkant,

OBS Avstindet AB = profilkordan (=BC).

Genomskinligt
mm-papper

N
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Snabbkurs i profilritning forts, frdn sid. 11

Pylontivling... forts. frin sid 13

Exempel 3
Yuﬁdx=7§%rnnuuLVy=L%&;22=1Jxmm

Vid X = 7,5%, d.v.s. 11,3 mm fran vinster, sitter du en punkt 1,7
mm 6ver profiltangenten.

Beroende pa hur noga du markerat punkterna och hur riktiga
koordinatvirdena ir (de ir fel ibland av nagon anledning) sa bildar
linjen som sammanbinder punkterna en mer eller mindre jamn
kurva. Fér att Litt hitta den rittaste formen anvinder man en
kurvmall (plastskiva med en mingd kurvformer i konturen) och
sitter samman profilkonturen med limpliga kurvavsnitt fran
mallen, s& att hela profilkonturen far en jimn och fin valvning i
nira anslutning till punkterna.

Ibland finns ocksa uppgift om nosradie for profilen. Det dr radien
pa den vinkel som skall kunna inskrivas i profilnosen, och den
anger alltsA hur spetsig eller trubbig framkanten skall wvara.
Cirkelcentrum (centrum pa cirkeln) ligger pa profilmittlinjen
(skelettlinjen) som ér streckad pa figuren. (Fig. 2).

Den profil du nu har ritat kan du klippa ut och klistra pa en bit
plywood eller metallplat och sedan fila en fin mall att gbra
spryglarna efter. |

Vi ber om ursikt John!

Helt felaktigt uppgavs i referatet frin EM i friflyg i
Saar att John Pettersson ej sint tillbaka A2-pokalen.
Ritta forhallandet 4r att han aldrig haft pokalen i sin
ago. Den har hela tiden befunnit sig i Holland.
Forhallandet fir uppklarat med tivlingsarrangbrerna,

) - PROPORTIONAL
MICTONIC | : rmve
6 kanaler
SVENSK KVALITET och SERVICE - LAGT PRIS och

MODERN KONSTRUKTION
VINNER I DET LANGA LOPPET

KRAFT 6 kesnaler licensbyggd i Tyskland
och utrustad med Kraft KPS-$ servon,

samt ett flertal andra apparater.
BEGAGNADE PROPORTIONALANLAGGNINGAR MED GARANTI

Bxggsatser: Motorer:
Sterling Stearman PT17 289:- Vecobl 285:-

Ll Fokker D7 279:50 Webra 61 250:-

f King Cobra 225:~ 0s 60 250~

" Mustang 225:- HP =61 400:-

" Spitfire 225:~ Enya 45  16k4:-

" Royal Coachm. 97l:- 0S8 40 132:-
Top Fl1. Top Dawg 932~

med flera

Hegi Pioneer,locc multi 175:- 1 - 10 ce

" Ali segelm.223%cm  108:-
" Emir " 280"spv 157:-
" Cessna 210 3%=7 cc 125:-
samt flera andra.

STORT URVAL GLASFIBERKROPPAR OCH CELLPLAST-
VINGAR TILL OLIKA MODELLER !

Dessutom har vi ett rikhaltigt sortiment av
RC-tillbehdr t.ex. Rrogellrar Rev Up,Tornado,
Kavan, glodstift Fox,K&B, spinners Veco,
Williams, hjul, lim, Hwik-link, Ny-link

samt Rocket City, Rand, Du Bro, Kavan tillbe-
hdrsprogrammen sdrskild prislista finnes !

RC IMPORTEN tel. 08/ 99 76 42

SVEN HYDEN, Alvsjdvdgen8, 125 34 Klvsjs
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Sondagens tivlingsplats — Skarpnicksfiltet

Pa stndagen hade F8 en liten dverraskning i bakfickan: filtet skul-
le pldtsligt invaderas av hemvimet och riktigt flyg behbvde anvin-
da filtet under dagen. Storsinta som vi RC-flygare alltid dr accep-
terade vi att flytta pa oss och limnade skyndsamt slagfiltet.

Snart pekade, trots detta, 3 pyloner mot skyn pa det gamla kidra
Skarpnick och tivlingens sondagsomgang kunde borja,

Nu var det frigan om ett avslutande specialheat. Femton varv
skulle flygas med obligatorisk landning mellan vissa varv, motomn
stoppas och flygplanet aterpassas till startlinjen diir motorn pa
nytt skulle startas och flygningen fortsiittas de resternnde varven,
Heatet bbrjade med s.k. Le Mansstart, d.v.s. alla piloter stod pa
linje ca 25 m frin startlinjen. P4 startsignal skulle “piloterna”
springa fram och snabbast mojligt slippa ivig sina plan, Inte si litt
nir man ir anfidd och svettig.

Alla var mycket spinda pa hur det hir skulle gd och inte minst
tavlingsledningen som tidigare inte provat denna form men allt
gick utmirkt och det blev en riktig racer-fest.

Forbundsordfoéranden i propellerbryderi

Tore Loodin som #ven nu flog sin Midget Mustang satte den lite
hart i mellanlandningen och maste snabbt byta propeller. Men aj,
ingen limplig till hands! Aldrig har en verktygslida innehallit s&
manga propellrar till sa liten nytta under sd manga sekunder. Ingen
passade den lilla 40:an! Med hjilp av en flacktang fick Tore sd
sméaningom upp ett hal, men alldeles fér sent. Segern gick till
Goran Ridderstrom med tiden 7,60 min. Tétt f6ljd av Sven-Olof
Nilsson pa 7,98 min. Dagens snabbaste tid hade dock Rune som
flog sin Crusader pa 6,60 min i forsta heatet men kunde pé grund
av haveri inte stilla upp i det foljande heatet och foll ddrmed
tillbaka i protokollet.

SRFK blivande pylonspecialister

Framat sondagseftermiddagen var tivlingen avslutad och efter pris-
utdelning och allmin avstressning, kunde man summera intrycken
av tavlingen.

Den var i stor sett lyckad och savil tivlingsledning som de tivlande
var Overens om att fler pylontéivlingar borde arrangeras under nista
ar. Den hir gingen fungerade tivlingsapparaten bra, dven om bris-
ter dnnu finns hir och var. Men man var medveten om att det
skulle dyka upp problem och alla var ute for att lira sig och fa
erfarenhet. Pylontivlingar r en verklig show for bade piloter och
askadare, men kriver samtidigt en god organisation och ett flertal
funktionirer.

SRFXK rustar nu for att 1969 ska bli ett verkligt pylondr och
planerar nista tivling pa varkanten. Alla RC-flygare rekommen-
deras darfdr att snickra ihop en liten racerkirra nu under de morka
vinterkvillarna och komma med.

Vil mott pa startlinjen 1969!

Resultat Tvé snabbaste heat,
min/10 varv

Klass
OPEN: 1. Rune Svenningsson Crusader, 61 2.93, 2,99

2. GOéran Ridderstrdm Aborren, 61 2.95, 3.21

3, Sven-Olof Nilsson Kwick Fly, 61 3.70, 4.00

4, P.O. Hagberg Cessna, 45 4.70, 4.70

5. L. Waltersson M. Mustang, 61 3.70, ¢j fullfolit
Klass
GOOD-YEAR 1. Tore Loodin M. Mustang, 40 3.70 4.00

2. S. Sorensson M. Mustang, 40 ej fullfoljt

3. R. Svenningsson M. Mustang, 40 ¢j fullfoljt

Tv4 heat 4 15 varv

Klass
SPECIAL: 1. Goran Ridderstrdom Som ovan 7.60, 7.64

2. S.0. Nilsson Som ovan 7.98, 9.05

3. P.O. Hagberg Som ovar 9.37, 9.37

4, Tore Loodin Som oval 9.18, 14.15

5. Rune Svenningsson Som ovan 6.60 ej fullfsljt

Peo



Brahetriaffen

M F K Guldfaglarna ir en ny klubb med bara ett verksamhetsar
bakom sig. Klubben kommer trots detta att ge sig pA en stor
uppgift den 22-23 februari 1969 genom att anordna en stor
friflygtivling pd sjén Flicksjon c.a 6 km. vister om kurorten
Siatrabrunn. I samband med flygtivlingen blir det dven en
kamrattriff i Heby och di inbjudes Salaortens Idrottsfdreningar
jimte andra modellflygklubbar. Brahetriffen ir namnet och den
anordnas till formén f6r u-landshjilpen. Klubben hoppas kunna fa
se radio- lin- och raketflyg i en intressant uppvisning. Startavgiften
for flygtivlingen gir oavkortad till u-landshjélpen jimte inkomsten
frin forsiljningen av klubbens ettArsmirke. Flygtivlingen kommer
att annonseras i ortspressen.

Triffen i sammandrag:

1 Lordagen den 22 februari kl. 17.00 borjar en stor dansafton i
Heby Folkets hus dir salaortens ungdomsorganisationer och
en amatdrorkester medverkar.

2 Flygningarna pa Flicksjon borjar pa sondagen den 23 februari
k1. 08.30 och i mellanperioderna far radjo-, lin- och raketflyg
30 minuter for uppvisning.

3 Avslutning sker i Flickebo Kyrka dir kyrkklockoma ringer in
kL 15.00.

Flygverksamheten i Salaorten.

I Salaorten finns fyra nya klubbar varav tre ir modellflygklubbar.
M F K Silverringarna idr stadsklubben, M F K Guldfiglarna
landsortsklubben, M F K Silverhokarna Salbohedskolans modell-
flygklubb och till sist Salaortens Flygklubb som har motor och
segelflyg pA programmet.

M F K Guldfaglama bedriver gruppverksamhet i tre kommuner
kring Sala. Aktiviteten ir stor och ideerna manga.

Ideen till triffen for u-hjilpen kommer frdn en medlem som ar 11
ar och gossen heter Tomas Bygg.

Hjilp nu Tomas att fi sin ide forverkligad. Bygg gima en modell
(A 1) och 14t den g4 som géva till handikappade barn.

Och ni som vill bistd klubben med uppvisningsflyg i radio-, lin-
eller raketflyg - hor av er till M F K Guldfiglarna, B. Norling,
Visbygatan 36 A, Sala, Tel. 0224/11877.

Allt fler modellbyggare anvinder

GLASFIBERPLAST

Starkt — Littarbetat — Snyggt

Hor efter med specialisten,
foretaget som lanserade glas-

fiberplasten i vart land

AB SERIEBAT

Maria Skolgata 40—42, 116 52 Stockholm Tel 08/84 32 00

rer, silron och ENYA-motorer.

20 % limnar vi p& samtliga byggsatser.

timent:

Batar, byggsats

Windy 10:90 nu 5:~-
Century Resorter 27:75 nu 10:--
Higgins Speedster 41:75 nu 29:--
Monterey 62:75 nu 45:--
Mayflower 91:50 nu 75:--
Dampf jakt 118:=-- nu 79:--

Flygplan, byggsats

Piper Apache 13:75 nu 8:--
Douglas C 47 13:75 nu 8:--
Fokker D 7 13:75 nu 8:--
S.E. 5 13:75 nu 8:~-
Beginners Mustang 13:75 nu 8:--
Zephyr 15:80 nu 10:--
Tor 2l:~- nu 10:--
Tornado 27:25 nu 15:--

Lockheed Lightning 20:75 nu 10:--
Lockheed Lightning 41:75 nu 25:--

Skylane 52:10 nu 40:--
Ringmaster Sporster 62:75 nu 45:--
Cosmic Wind 62:75 nu 45:--

103 66 Stockholm 3

Vi REALISERAR

allt i1 var katalog utom OPPS och ARCON radiostyrningar,

servon, batterier och ackumulato-

25 4 pé det Bvriga sortimentet.

F6r radiostyrning

Grundig 120:-- nu
Grundsten 120:-~ nu
Grundsten S 335:-= nu
Kanaltillsats 120:-- nu
4-kanals modulations-
tillsats 120:-- nu
Ackumulatorléde med héllare
och 2 st Deac 5/500 DKZ 133:-- nu
Futaba
Sdndare FT-3A 85:90 nu
Mottagare F3-TR 100:50 nu
Batterihdllare 19:15 nu
Batterihdllare, Special 29:-- nu
NEDSATT PRIS
ENYA 60-II Marine RC 185: -

Box 3510, HOBBYTJANST

Tel. 08/20 23 04

Dessutom sdljer vi frén var fdregéende katalog f8ljande varor, som nu utgdr ur vart sor-

90:--
90; =~
270 -~
90; ==

90: -~

98:--

63:~=
75:--
15:--
22; ==
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Blafruset modeliraket-SM

Frdn vinster ses Jesper Nielsen, Mikael Jakobsson, Claes Andersson, Ola Svensson och
Karin Andersson.

Tredje gingen gillt trodde modellraketflygarna nir de den 16 nov.
samlades till arets SM pa P-2:s 6vningsfilt i Hassleholm. Tavlingen
hade nimligen tva tidigare ginger mast uppskjutas (typiskt ord i
raketflyg) pd grund av dimma.

Tavlingsdagen borjade ganska lovande med tillricklig hojd till
molntaket. Det var emellertid kallt — termometem stod omkring
nollstrecket — och dessutom var luften verkligt ra och fuktig pé ett
sitt som den oftast ir i Skdne pd senhosten. Efterhand tilltog
vinden ocksd och den fuktiga kylan tringde in pa kroppen hur dn
de tivlande — och inte minst funktionirerna — forsokte bylta pa
sig.

Under de rddande foérhallandena stod det klart att det ej skulle gd
att tivla i glidraketklassen och i klassen for tidsflygning med
fallskirm. Dessa bada klasser skulle g4 pd forsok vid sidan om de
tvd SM-klasserna och de var av speciellt intresse eftersom de
uppgifter som inkommit tyder pa att 1969 irs VM kommer att g
just i dessa klasser.

Vinden och kylan gjorde ocksa att tdvlingen blev langt utdragen
och dirfor beslots att man endast skulle genomfora 2 starter i varje
Klass.

Under de ridande férhallandena blev det en test pA forméagan att
tala kyla och anstringningar. Det gillde f6rst att man genomfrusen
och med blaa och stela fingrar skulle ansluta miniatyrkrokodil-
klimmoma till de smi, smi och tunna, tunna #ndamna av
motstindstriden under raketen. Direfter — under férutsittning att
man med tur verkligen fatt kontakt — vidtog en klappjakt, Over ett
av stridsvagnar vil hirjat filt, pd jakt efter modellerna, som
hingande i fallskirmarna, av den hirda vinden drevs langt bort
fran startplatsen.

Manfaliet bland de tivlande blev ocksi stort. En eloge miste man
ge funktionirerna vid mitstationerna, som genom é&karbrasor etc.
mellan varje start kunde hirda ut och fullgdra sina hdjdmétningar.

Tivlingen kom att starkt domineras av limhamnsklubben, som
under de senaste tva iren satsat mycket starkt pa grenen.

I klass PC-1 gjorde Jesper Nielsen en av de allra forsta startema
och fick noterat en hojdvinst pa hela 243 m. Det skulle sedan visa
sig att det resultatet skulle motstd attackema frin de Ovriga
tdvlandena. Jimnare var det i klass AC-2, dir Mikael Jakobsson
efter forsta omgingen ledde med 393 m. I sin andra start fick
emellertid Ola Svensson en verklig ’hdjdare” och de inrapportera-
de virdena gav 413 m. till resultat. Aven Martti Bogdanoff fick en
bra start och passerade dven han Mikael Jakobsson. Genom
avrundningen till jimna meter fick de bidda samma resultat men
decimalerna i de framriknade virdena avgjorde till Marttis fordel.
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En raket limnar rampen for en snabb fird mot den grd hésthimlen.

Foto: Olle Olsson

Trots allt gav tdvlingen ett klart besked om den standardfor-
bittring som grenen fatt sedan det forsta SM:et fér 2 4r sedan.
Tyvirr maste man emellertid samtidigt konstatera att ingen vagar
garantera for den sportsliga rittvisan i resultatlistan. Hojdmit-
ningsinstrumenten ar nu definitivt s4 undermaliga att man avstyr-
ker genomforandet av en ytterligare tivling forrin bittre teodoli-
ter kunnat anskaffas.

Man kan alltsi undra om hur bra Ola Svenssons segerstart i klass
AC-2 egentligen var. Resultatet 413 m. lir enligt tillgdngliga
uppgifter vara 3 m. bittre dn gillande virldsrekord men dven om
nu mitresultatet ir riktigt s finns det ingen funktionir som kan
vitsorda mitningen pa grund av instrumentens osédkerhet.

F.n. finns det alltsd all anledning att 6verflytta verksamheten pa
klasserna PD (tidsflygning med fallskirm) och BGD Hawk (glid-
raket). I bida dessa klasser mits tiden med stoppur och det ar
alltsd upplagt for sikra virden. Dessutom blir det, som tidigare
sagts, troligen dessa klasser som kommer i den férsta modellraket-
VM-tavlingen i Jugoslavien 1969. Vagar vi dven hoppas pa att fler
klubbar visar intresse for att prova pa modellraketflygning? ??

Kontakt
Resultat
Klass PC-1. Bista
Start 1  Start 2 resultat
1. Jesper Nielsen Limhamns MFK 243 m - 243 m
2. Gert Joh m Limh MFK 217m  203m 217m
3. Lars Andersson Limhamns MFK 21lm  195m  211m
4. Mikael Jakobsson Limhamns MFK 78m 211m 2ilm
5. Ola Svensson Limhamns MFK 199 m 98m 199m
6. Rolf Valdorsson MFK Snapphanarna 197 m — 197 m
7. Claes Andersson Limhamns MFK 106 m 89m 106 m
Klass AC-2.
1. Ola Svensson Limhamns MFK 343m  413m  413m
2. Martti Bogdanoff Limhamns MFK 153m  393m 393m
3. Mikael Jakobsson Limhamns MFK 393m  378m  393m
4. Claes Andersson Limhamns MFK 381 m — 38l m
5. Jesper Nielsen Limhamns MFK 302m 356m 356m
6. Lars Andersson Limhamns MFK 323m  345m  345m
7. Per Gustavsson Limhamns MFK 296¢m 267m 296 m
8. Rolf Valdorsson MFK Snapphanama 288 m - 288 m
9. Olle Westerberg Limhamns MFK 283 m - 283 m
10. Gert Johansson Limhamns MFK 282m 176 m 282 m

Anm.: Vid lika resultat har placeringen avgjorts av decimalerna i utrdkningen.



TAVLINGAR - referat och resultat

LANDSLAGSLIGAN FRIFLYG 1.11.68 3. Rolf Hagel Malmé 3692 83,811,82,81
i . 4. N.E. Hollander Karlstad 3584 811, 86, 88, 810
Klass A2 Poing  Ingdende tivlingar 5. UIf Carlsson Géteborg 3455 83, 88, 82, 81
1. Knut Andersson Snapphanama 3891 83,88, 811, 82 g' LL:;: Ku“"m""" g“‘t?l’!“‘ g?‘: 811, 86, 88, 813
2. Michael Borell Ostersund 3750 811, 84,89, 85 % Ray b b‘;’; szk?;ﬁ ) 134 :1} gg’ gg' ;ig
3: g::jy“ﬂ‘;‘n“:l‘: ’]'(‘;:z.‘]‘s’wm oot :g gg gg . 9. L.G. Lindblad Eskilstuna 3095 811, 83,813, 89
5. Nils Helgesson Vikmanshyttan 3687 83,89, 813, 86 10. Jan Zetterdahl Solna 3023 83,88,713,85
6. Inge Sundstedt Borlinge 3667 83, 89, 85, 813 . .- )
7. John Pettersson Hisdeholm 3564 811,83, 88,812 Ingdende tdvlingar:
8. L. Persson Malmé 3530 811, 81, 83, 813 713 Gamens Jubileumstivling 87 Solnas virtivling
9. Gunnar Kalén Norrkdping 3502 83, 813, 89,87 81 AKM vintertivling 88 ET
10. Hans Ahlstrém Borlinge 3441 83, 88, 86, 85 82  AKG vintertivling 89  Uppsalas majtivling
11. R. Andersson Borliinge 3436 83, 89, 86, 88 83 VT 68 810 Skvaderns nattiivling
12. R. Nordborg Malmé 3425  811,81,812,813 84  Noml VT 811  SM 1968
13. H. Andersson Borlinge 3409 811, 85, 88,810 85  Jirvsd 812  AKM hésttivling
14. L. Andersson Goteborg 3370 83,812, 82,88 8  Runn-tivlingen 813  Solnas hosttavling
15. 1.0. Akesson Malmé 3359 83,89, 82,81
Pz NIMBUS-TAVLINGEN
1. Uno Axel Norrképi 3687  83,89,87,713 . . L g " .
S M::nap e 3580 83,813, 82, 81 Den arliga tdvlingen for klubbarna i Nirke och Vistmanland holls
3, Jan Zetterdahl Solna 3500 83, 810, 86, 89 27 oktober pA Orebro flygfilt. Vadret var idealiskt i borjan men
4. Bengt Johansson Malmé 3444 83,813,713,87 vinden ©kade fram p4 dagen och gjorde det svirfluget. B.O.
Z- ¥";lehl°ha"“°n ;“!:E‘IE‘_’P‘“S gﬁg gﬂ-g‘;” 2;3:8 g; Témkvist, Fagersta har atervint till fadershuset efter ett par Ars
7 I);n;arlflz:strém Gﬁtebooxg 191 81182812, 83 studier och kunde i sin comeback registrera en dverlagsen seger i
8. Anders Hakansson Malmd 3328 811,83,88,812 A1 Klassen. Junioren Krister "Karlss.on overraskade med goda
9. Q. Pettersson Géteborg 3229 811,81, 812,89 flygningar. Olle Blomberg tog for alltid hem vandringspriset i A2
10. Hans G. Andersson Norrkdping 2997 811, 83,813, 86 dir han hade tvd tidigare inteckningar. Olle Hillerstrdém kunde
o notera en ny seger i kampen om pokalen fér B-modeller. Hans
A Nosekdoi 2809 81187, 88, 83 kraxforsedda lilla B:1a har fAtt nytt liv sedan den genomgatt en
. Hans I'nis oITkoping ’ B 0 1
2. Lennarth Larsson Solna 3704 83,811, 813, 85 omfattande reparation. SOL

Forts.

FOR LEVERANS HOSTEN -68

|
VARIOPROP '}i)

KWIK FLY MK 3

Phil Krafts vinnande VM-modell 1967
Spinnvidd: 1510 mm

Lingd: 1280 mm

Vikt: 2700 g

L&gvingad multimodell f6r ca 10 ccm motorer,

Digital -proportional radiostyrningsanlidggning LYXBYGGSATS med férarbetat material som t.ex,
utsdgade och frédsta trédetaljer, stansad balsa och
Helt sirmultan och proportionell flygplywood. Férkortad byggtid tack vare de férlim-
w made och basade frimre kroppssidorna,
SANDAREN
Art,nr 4629, pris ca kronor 149:50

har mycket 18g vikt, Den kan anvindas som hand-
stindare eller fbrses med nackrem,
10-kanalsindaren har tvd sjdlvneutraliserande och MOTTAGAREN
helt trimbara fyrviigsspakar., Neutraliseringen kan
upphdvas genom en mekanisk omstéllning i sinda-
ren, varvid antingen den vinstra eller den hégra
spaken kan anvindas som gasreglage utan utbyte av

bestir av en superheterodyn-grundsten till vilken de p&stickbara kanaltillsat-
serna ansluts. Alla kanaltillsatserna dr sinsemellan lika. Deras inbérdes ord-
ningsfsljd kan ldtt dndras genom skiftning av anslutningskontakterna i sindaren.

spakenheten. SERVONA

6 -kanalsindaren kan byggas ut till en 10-kanalsin- innehdller inga transistorer. De &r smé och litta, Arbetar snabbt och med

dare med en modulationstillsats som med en plugg kraftigt rodertryck, Goda startegenskaper tack vare dén fempoliga motorn,

ansluts .inuti s?ndaren.v . Cirkapriser:

Anslutningar till laddningsaggregat och kristallhl-

lare 4r &tkomliga fr&n utsidan. VARIOPROP sidndare, best.nr 3717, 6-kanals kronor 593:-
VARIOPROP sindare, best.nr 3718, 10-kanals kronor 670:-
Pdstickbar tillsats fér utbyggnad frdn 6 till 10 kanaler kronor 157:-
VARIOPROP mottagare, best.nr 3738, grundsten kronor 345:;-

T3 Kanaltillsats {6r 2-kanalsservo, best.nr 3742 kronor 169:-

i ] VARIOPROP 2 -kanalsservo, best,nr 3765 kronor 68:-

Kompl, anl.: 6 kanaler kr 1,900:-, 8 kanaler kr 2,200:-, 10 kanaler kr 2,500:-

Generalagent: A, HERMELE AB, Lindvalisplen 8, Stockholm , tel, 69 19 19
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Resultat

Klass A 1: 1. B.-O. Toérnkvist, Fagersta 696 s
2. Kirister Karlsson, Nimbus 450
3. Olle Blomberg, d:o 423
4. S.-0. Lindén, d:o 333
5. Dick Engstrom, d:o 227
6. Tommy Jansson, d:o 213

Klass A 2: 1. Olle Blomberg, Nimbus 508 s
2. S.-0. Lindén, d:o 476
3. P.-O. Larsson, d:o 118

Klass B: 1. Olle Hillerstrém, Nimbus 573 s
2. Anders Bodin, Fagersta 435
3. S.-0. Lindén, Nimbus 241

AKG-triffen — arets sista friflygtavling

Man har sagt att det alltid blaser i Goteborg, men det ar en dalig
sanning. Dvs litet blaser det, t ex den 24 november 1968 hade
vinden en hastighet av ca 2 m/sek. Den dagen hade AKG
friflygtéivling si vi som var med trivdes. Bra.

Resultaten blev ganska bra i A2 och Wakefield och mycket bra i
C2, i vilken klass man kommer hogre. Det fanns inte s mycket
sjunk hogre upp, sade man.

Den som kom hdgst var Urban Nygren fran Solna som flog som pi
vertikal spiralrils. (Det senare anvinds av C2-flygare, fast inte
alltid vertikalt). Hogt kom #ven Nils-Erik Hollander, (Karlstads-
expressen) i samma klass och foljaktligen blev det omflygning dem
emellan. Nisses vertikalrils var nagot kortare denna dag och sé gick
det som det gick. Urban vann med 214 sek i omflygningen mot
Nisses 189.

Trots misslyckade 65 sek i forsta starten blev Knut Andersson,
Snapphanarna, vinnare av A2-klassen. Han fullféljde ndmligen med
4 goda flygningar varav 2 max och kunde med totalt 717 sek
forpassa vilbyggare Lars G Olofsson frin arrangdrsklubben till 2a
platsen pi 672 sek. Efter honom kom diverse skdningar med
endast enstaka sekunder emellan sig. Frimst kan av dem kanske
nimnas junioren Tonny Hikansson, AKM, som kom 5a pa 664.
Glidjande forresten med dessa uppkiftiga juniorer i A2. Tidigare i
Ar har som bekant KG Modin och Michael Borell fran Ostersund
och Kjell Eriksson fran LEN visat att ungdomlig entusiasm och
optimism gott och vil ricker till i konkurrensen med de gamla
rdvarnas rutin och taktik. Kul.

Sa Wakefield. Efter Flodstrdoms och Petterssons triumfer i SM och
Snapphanetriffen blev det nu forunnat oss skdningar att ta en
efterlingtad revansch. Anders Hikansson hade med sig en helt ny
modell med aluminiumkropp och storre vinge dn pa tidigare
modeller. Vinnareresultat redan i foérsta tivlingen badar gott for
framtiden. Bland de kdnda namnen dok det for Ovrigt upp ett
nytt, Lars Mattsson frain AKG, som onskas hjirtligt vilkommen
bland oss gummivevare.

Goteborgstivlingen var som namnts i rubriken arets sista friflygtav-
ling och dessutom en av de mest vilarrangerade. Gemyt och trivsel,
var det gott om, servicen till de tivlande foredomlig (bara en sdn
sak som att omedelbart efter tivlingen fa en stencilerad resultat-
lista) och prissamlingen helt forndmlig.

Tack AKG, for en fin tivling!

Le
Resultat rnart H
A2 1 2 3 4 5 tot.
1. Knut Andersson Snapphanama 65 162 180 130 180 717
2. Lars-G. Olofsson AKG 145 110 57 180 180 672
3. Claes Martensson ~ AKM 147 180 86 92 166 671
4. John Pettersson Snapphanama 133 156 116 165 98 668
5. Tony Hakansson AKM 156 174 97 123 114 664
6. S. Kilsmark Karlstad MFK 130 97 122 77 145 571
7. Kjell Eriksson LEN 87 102 82 111 180 562
8. Lennart Friberg Trelleborg 150 100 120 84 82 536
9. Ame Friberg Trelleborg 83 119 167 77 82 528
10. Bo Jansson LEN 70 180 75 131 71 527
11. Henry Akermark Kattilstorp 68 135 79 125 115 522
12. Lars Larsson AKG 36 180 59 162 79 Sl16
13. Hans Nilsson Karlstad MFK 113 110 76 69 126 494
14. Lennart Widh Fagersta 109 49 31 - - 189
B:2 s
1. Anders Hikansson AKM 126 160 180 133 180 779
2. Lennart Hansson AKM 180 165 114 128 145 1732
3. Lennart Flodstrom AKG 165 159 92 150 132 698
4. Ove Pettersson AKG 168 140 101 103 140 652
5. Thomas Johansson Snapphanarna 95 115 80 113 124 527
6. Bertil Oldén Karlstad 78 9 93 15 110 452
7. Lars Mattsson AKG 85 83 68 65 90 391
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C:2

1. Urban Nygren Solna 180 180 180 180 180 900+ 214
2. Nils-Erik Hollander Karlstad MFK 180 180 180 180 180 900+ 189
3. Ray Pramberg Gamen 180 180 180 180 137 857
4. Lennarth Larsson  Solna 180 104 180 177 164 805
5. Jan-Olle Akesson ~ AKM 107 103 139 159 180 688

Gamens 6-mannalagtivling den 17 november 1968

Nog var man bekymrad nir stormvindarna svepte fram Over
Ostgotasliatten veckan fore tivlingen. De tva senaste arens 6-man-
nalagtivlingar har ju bjudit pa vidriga vdderleksforhallanden med
blast, regn och sndyra.

Vi mottes emellertid av en grdkall novembermorgon med lagom
vindstyrka och alldeles idealiskt vider for en modellflygtivling i
friflyg. 1 bérjan av tévlingen var det kanske litet svart for
tidtagarna att se modellerna pa grund av den 14ga molnhdjden och
tjocka luften.

A2-klassen har i &r uppvisat manga glidjande och sensationella
resultat. For andra gangen pa kort tid fick en junior, denna ging
Kjell Eriksson fran Linkoping, den klart bdsta tiden och slog
didrmed samtliga seniorer.

Nagra kanske minns Rune Olsson nir han i mitten pa 90-talet
tillhorde en av vara bista friflygare i forbrinningsmotorklassen,
som d& benimndes F-int. Jag kan sjilv intyga att det &r ganska
svart att géra come back efter en ldngre tids frnvaro i tévlings-
sammanhang. Rune tillhér en av dem som lyckats och han har pa
sista tiden arbetat mycket hart for den forstaplacering, som han nu
fick i A2 seniorer.

Knut Andersson och Claes Mirtensson kom som vanligt bland de
bista, men jag vintar fortfarande pa deras verkliga genombrott i
internationella sammanhang.

Uno Axelsson och Termik-Johan var denna ging klart béttre 4n
sina medtivlare i B2. Termik-Johan har i ir ocksé gjort come back
efter en kortare tids frinvaro i tivlingssammanhang. Det var roligt
att han fntligen lyckades eftersom han haft maximal otur och bl.a.
forlorat tva nya modeller pa hostens tévlingar.

Hans G. Andersson, som fortfarande ir junior har visat att han
definitivt tillhor toppen i B2-klassen. Det var heller inte fOrsta
gangen som han besegrade sin ldromistare Ragnar Ahman.

I C2-klassen har vi fér nidrvarande en god topp men ack si
bedrovligt det ir med bredden och antalet deltagare pa tdvlingama.
Klassen har troligen blivit litet for svar for dem som inte har
tillgdng till mekaniska verkstidder. Lat oss inte dvervirdera de fina
tiderna. Klassen gynnades av idealiskt vdder och i luftskiktet hogre
in 75-80 meter frin marken kunde modellerna glidflyga néstan
hur linge som helst utan att tappa mycket av den ursprungliga
utgingshéjden. Segraren Ch. Christensen frin Danmark imponera-
de med ett snabbt och bra motorstig. Omflygningen blev nigon
slags antiklimax eftersom bade Lars Karlsson och jag sjélv
misslyckades totalt och bada modellerna gick i marken under
motorflykten.

Har det blivit litet f6r mycket Gamen i det hir referatet s ber jag
om 6verseende. Den slutgiltiga resultatlistan visar i alla fall att
gamen kom etta och trea i lagtivlingen och alltsa stillde upp med
totalt 12 man. Lagtivlingen blev ganska dramatisk, eftersom AKM
och Gamen fore denna tivling hade tvd inteckningar var i
vandringspriset. Det preliminira protokollet vid prisutdelningen
visade att AKM hade vunnit med 9 sekunder fore Gamens lag 1.
Vid kontrollrikning av protokollet efter tivlingen visade det sig att
man tappat bort 10 sekunder pd Termik-Johan och hela 100
sekunder pad Gunnar Kalén.

Resultat HF.

Klass A2 seniorer

1. Rune Olsson Gamen 829 sek. 903 poing
2. Knut Andersson Snapphanarna 819 889
3. Claes Martensson AKM 718 840
4. John Pettersson Snapphanama 746 804
5. Leif Persson AKM 716 770
6. P. Grunnet Danmark 715
7. Inge Sundstedt Borlinge 713 763
8. Gunnar Kalén Gamen 699 745
9. J. Hagedahl Solna 680 722
10. N. Helgesson Tofsen 677 715
11. H. Broberg Borlkinge 673 707
12. H. Hansen Danmark 634
13. Bo Modéer Solna 624 654
14. A. Dahlbaeck Danmark 550
15. B. Johansson Tibro 454 476
16. B. Jansson LEN 399 421
17. Hans B. Andersson Gamen 364 386



Klass A2 juniorer

1. K. Eriksson LEN 878 sek. 956 poing
2. T. Hikansson AKM 805 871
3. L. Oddsson LEN 624 654
4. H. Kalén Gamen 614 636
Klass B 2
1. Uno Axelsson Gamen 882 936
2. Rune Johansson Gamen 873 923
3. K.E. Widell Danmark 801
4. A. Hikansson AKM 782 828
5. Hans G. Andersson Gamen 768 810
6. Ragnar Ahman Gamen 738 776
7. B. Johansson AKM 689 723
8. 0. Nerud AKM 643 673
9. T. Johansson Snapphanarna 607 633
10. J. Zetterdal Solna 585 607
11. C.E. Lundin Solna 551 569
12. T. Késter Danmark 311
13. Bengt Blomberg Gamen 71 89
Klass C 2
1. Chr. Christensen Danmark 900
2. 1.0. Akesson AKM 900 936
3. Hans Friis Gamen 900 932
4. L. Karlsson Gamen 900 928
5. Rolf Hagel AKM 894 918
6. O. Sjoman Enkoping 893 913
7. Ray Pramberg Gamen 892 908
8. L. Larsson Solna 874 886
9. T. Koster Danmark 865
10. Lars Ahman Gamen 825 833
11. U. Nygren Solna 786 790
12. L.G. Lindbladh Eskilstuna 540 540
13. J. Zetterdahl Solna 198 198
14. H. Gallon Solna 3 3
Lagtiivlingen
1. Gamen lag 1 4860 sek. 4. Danmark 4196 sek.
2. AKM 4759 sek. 5. Solna 4101 sek.
3. Gamen lag 2 4424 sek.

Sven Hjelmérus Memorial 1968 den 3 november

Ett envist duggregn och en snl vind gjorde arets Hjelmerustéivling
till en fuktig och kall historia. 23 A-2-flygare frin Ostersund!!! i
norr till Trelleborg i sdder stillde upp for att kimpa om vem som
skulle hirbirgera det verkligt STORA vandringspriset till nista ar.
Redan i forsta perioden visade det sig att det blev vildigt stora
variationer i resultaten och det var knappt ett 10—tal deltagare
som fick godkint”. Bland de som foll bort redan i forsta starten
fanns fjolarets segrare J.-O. Akesson och &rets juniormdstare
Mikael Borell. Aliteftersom tivlingen framskred s fick de flesta
kinna p4 att det fanns gott om sjunkomriden, och det var bara
Lars Larsson AKG som lyckades bra i alla 5 starterna. Han segrade
overligset med verkligt goda 835 sek.—mer 4n 100 sek. fore en
annan vistsvensk, Olle Broman. Bland de som hade otur kan
nimnas Bo Modéer, bAda rorkropparna av pd samma stille. Den
forsta fusade pA 1 m hojd Over startbanan i en trimstart och den
andra brots i 4:e starten, dven den i asfalten. Linkdpingseskadern
med Bo Jansson och Kjell Eriksson i spetsen skotte arrangemanget
bra, tidtagarna hann gott med s ingen behdvde vinta pa start.
Arrangbrerna hoppas kunna ligga tivlingen tidigare nésta &r och ha
stérre chans att fa bittre vider.

O.-B-o-¢
Resultatlista
Klass A 2
1. Lars Larsson AKG 835 sek. 948 poiing
2. Olle Broman AKG 709 818
3. Bo Jansson LEN 647 752
4. Hans Andersson Gamen 621 722
5. Henry Akermark Kittilstorp 605 702
6. Hans Kalén Gamen 602 695
7. John Pettersson Snapphanama 590 679
8. Lennart Friberg Trelleborg 582 667
9. Knut Andersson Snapphanama 568 649
10. Leif Persson AKM 560 637
11. Kjell Eriksson LEN 552 625
12. Ame Friberg Trelleborg 5217 596
12. Michael Borell Ostersund 527 596
14. Gunnar Kalén Gamen 497 562
15. Jan-Olle Akesson AKM 482 547
16. Rune Olsson Gamen 460 525
17. Olle Blomberg Nimbus 405 470
18. Karl-Gunnar Modin Ostersund 404 469
19. Bo Modéer Solna 395 460
20. Tonny Hikansson AKM 387 452
21. Claes Mirtensson AKM 376 441
22. Jan Andersson Snapphanama 291 356
23. Willy Andersson Viisteras 163 228

T 1 LL S AL U

OBS! NU I LAGER: Goldberg Jr Satan, 2 1/2 Combat kr 22:50,
Top flite Flite Streak, combat-stunt kr 45>, Jr Flite Streak kr 30-
Motorer: K & B Stallion .35 (6¢c) endast kr 75, Davies Charlton
dieslar: Merlin 0,75cc kr 39:75, Spitfire 1 cc 46:75, Sabre 1,5 cc
49:75, Dart 0,55 cc 49:75, BANTAM 0,8 cc glod endast kr 29:75.
REV UP FAI 7 1/2x3-3/4 per st kr 4:25, helt dussin endast kr
41! HP.61 R/C med ljudd. kr 435:-. AERO-HOBBY Box 16163,
103 24 STOCKHOLM.

MICRONIC, proportionalanliggning, komplett med 4 st Kraft-
servon (den lilla storleken), lilla mottagaren, ackar och laddaggre-
gat. Goran Ridderstrom 08/60 62 05

NU I SVERIGE! Toppkvalitet K.O. DIGIACE proportionalanligg-
ning pa 3, 4 och 5 kanaler komplett. Fullstindig service. Ndrmare
uppgifter pa begiran. ORIENT-HOBBY, Skordevigen 8,
13500 Tyresd. Tel: 08/712 53 52.

MONO-LINE, Roberts 3-line system, div. motorer, tillbehor. Ame-
rikanska och engelska modellflygtidningar och bocker,
1950—1965 kompletta argangar. Tel: 08/712 53 52.

KOMPLETT O.S. MINITRON 1-kanals anliggning + servo end.
provkord. 250:—. B Sjolund, Marieholm 0413/702 47.

NYA MICRONIC, 6-kanals med smé Orbitservon siljes formanligt.
Greger MArtenson, tel. 08/24 68 45 (arb), 08/715 58 71 (bost).

FUTABA SUPER 1 kanals RC-anliggning 27,145 MC. Med 2 st
servon + 2 st uppkopplingar. Ej mycket anvind. Fullt funktions-
duglig. Pris endast 325:—. S-O Johansson, Tel. Klippan 119 55

GALLOPING GHOST-radio, komplett m. GG-pack siljes forman-
ligt. Jan Bjorklund, tel 08/99 55 30.

KOMMENTAR

Jag har funnit féljande fel och brister i rapporter frin Lin-VM-68
(MFN 4/68).

1. Det var inte lagledaren som lyckades vicka alla svenskar, utan
tvA icke namngivna svenskar (linghariga) som lyckades vicka
lagledaren under tivlingsdagarna. Varvid den ena dagen nyss
niamnda person hade befunnit sig sovande pa en soffa utanfor sitt
rum en stor del av natten!

2. Tilldgg till kommentaren i slutet: Mindre bra: 21 Ars alders-
grins for inkop av 0l
Anders Ahlstrom

MEDDELANDE FRAN LEN

Prissamlingen vid tivlingen den 11—12 maj skinktes av foljande:

Cloetta, SGU Forlags AB, Hobbytjinst, Allt om Hobby, AB
Bahco, Otto Dahlstrém Kafferosteri, A. Hermele AB, Foreningsva-
ror AB, Ing.firma Telecontrol, Bertil Beckman AB, Borgs Hobby
och Mfk LEN:s RC—sektion.

Vid SM— tivlingen skinktes priserna av:

Linkdpings Flygklubb, Saab AB, Borgs Hobby, Ing.firma Tele-
control, Svenska Philips, Siba, Volvo AB och Mfk LEN:s RC—
sektion.

Vinnare i klubbens lotterier blev

Vid VT: Fruktkorgen: Fru Margareta Johansson, Linkdping.
Byggsatsen med motor: Erik-Gote Berglund, Insjon.

Vid SM: Byggsatsen med motor: Vinstnummer = 281
Vinnaren okind (den 7/10).
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