OIS Nimbus

SPECIALFUMMER FOR MODELLFLYGKLUBBEN NIMBUS STORA

OLD TIMER TAVLING

.9 Juui  19&8

En tappert k¥mpende gkara elusiaster har
semlats £6r att begd Sveriges foeta "0ld-
timer’ tdvliing med modellflygplar.

Redan f6r tvd Ar sedan gjorde vi i WIMBUS
ett férebk att £& 1111 sténd denna tHviing
med d3 var deltagarantalet for litet,sid
att den miste avliysas,

Hu blir det i stdllet desto woligare att
e hur de gawla balsakirrorna fyén dven
fire kriget tog sig ut och hur de tog

sig fram i luften.

i1l demna t8vling har anmilis wodeller
i olika klasser.Uppdelningen dr efter
modellernas spénnvidd,
Klass Al - Stavmodeller max 50 cm spv.
A2 -« Kroppsmodeller max 50 cm spv.
B2 - Kroppswodeller 50-75 c¢m spv.
C2 .- Kroppsmodeller 75100 ca spv,
D - VYakefieldmodeller,
Segelmodeller S1 max 100 cm spv.
82 100 - 250 cm spv.

Balsaglidare.

w o w s vam——

Biand modeller vi kan vinta osg ettt se dr
Korda's Wakefield &r 1939

B11il8s Walkefield &r 1939

FIB en liten 50 cm kirra ,liksom

. Trumf oclish 1 minsta klassen.

n av variteterna dr en svensk
konstruikktion av A.Palmgren frén

1636

Ett par toffelfdrsedda plan

komrer ccksd att vara med,

I detta specislmuwmer inghr en samliang
kopicrade blad tagna ur divérse gamla
flygtidningar.

Ken de kanske insplrera till nya byggen

av gamls modeller,glider vi oss mycket,

TAVLINGSTID.
8060 Triming kl 18000 - 19030
l:a start kI 19.30 ~ 21.00

9.6, 2:a gtart k1 05.00 - G7.30
3;9 B“ba]:‘t kl 07330 e 09000
PRISUTDELVING k1.09.3%0
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X7 modellfiygare fick i &¢ se sig
"memmﬂsuavw
kipingseskadern, och detia enligt deras me-
sing genom LEN:s dverligeenhet i segel-

{Bljande Nationeils tiviingen tog bem alia
‘tre, Samma klubb har {orklacat sig dmeon
‘taga revanach redas i den traditio Vig-
tertiviingen. Ea eldan ir wil
‘viird att st3dja, ty ingea L o~
| Gar annst fa att {2 hird konkurrems i se-
gelklasserna,

- Nedansilende erfarenheter och homstruk.
jtiampn’ncig: §r frimst baserade pd S1-
'modelfen Nimbus men giller naturligtvis
fér alle segelmodeller. Kan de ge nigot
tips, dr dirmed mycket vumet, Skulle se-
dan o Ninsbus i Stockholmeregi vinna en
}seﬁ'.vmedemimemeran ty mod
il

modeller fiSx slandsortens | g

SEGELMODELLEN ”NIMBUS”

OCH DESS KONSTRUKTIONSPRINCIPER
av SIGURD ISACSON, Linképingseskadern

la goda tiden om inte med Gladem, Kemgs- =~ Segelmodelien Nimbus, forsta versiones,
Siqm’ komnbinera perfalt b&rjﬁashhmmdmi Ww
vari B4t o ter varsueny | en

higstart med bista mdjlige aMdfivks 3¢ mﬁmmum

stoest § S I-kinssen Vil wan pf silvar #8-  onder tiden sodra dersionen fr att

@ rl.l'.” . G S
mgm:a Es hﬁ‘:&"‘:"&‘m = - smwmu:? o Tovdabes a8
e ok 1o lowe ®t gore segebmodelier starks och tavga.
Newbus 8r i y Yy
ma.mmﬁ." ‘ r;u':: MNimbes var e W
oo rekoed Sier vt an'ﬁﬁ‘ Sagt och gjort, prov och
aﬁmwummm med 50 gr. extra belastping Skade
kritigk exsminecing i ramgliuset a dear, roks svirigheten att n-li’
flygexperternys soon. Demma typ gm. sterthiid, med. ¢m § sek oy
let provats och wucoessivt fushittrats me-  inin., och dene tid hills | minga &1
zn.l::gﬂdtilhk':,d&dmfﬁmm &ﬂ:ﬂmlﬂm% A
oS motormodel! fldg modellen uerad, o S
Sasmcrins ae Ti By i e ok o od e g
mﬁmﬁummM, denlu’ mlst&mm ® om
och”i'.m " astrdcdning B4 m%my«muw
:?n’h‘rm . - : (Forts.-pd sid. 24.)
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Lenna mode!l toxde vars Imphg #ir f6r
sighomana moedeilfivegare som Rnauw &f vhps
sig vl ett sjdlva rita gine “kirro¥”, men
iy sheoluis nybirviave 8y den »f sil ze
smmendera.  Sem vid sils modellbypggen
mégtes man vinnildpge sy om atévelz 2oz
granchet  Delsr som rikeat B sieva min
te ovillkovliger 18ttur t7, . wxpsrs foe
svfiras trimningen | hég grad. Overhymd-
! kap omar adrig vars {Or nopgrenn
w4 sgdeiplanbyggen - o slarvighet

]

Rimney sig fore eller sennre,

ARGETIHESKRIVMING
H 5y e,

Denna Br, som framgdr av rivaingen,
trak@mig. Longerongeraa otgbras av -
exgen hdrda 2 W 8 pum lister, Sven tvirlis-

eite he demna dimension, men do beb¥uva
»,a vare 88 hirds, Man bygge, eoit whadig?
v kroppssidor och ser HIY 2% 92 B exaké
lika, For att underiitts deis &1 det Momp-
ligt are ldia knappwilarns gitta kvar d8
man lossar forste kroppssidan, sd st mawn
en sdtts foxt den sndra pd precie samme
plats, varvid de bl =3 Hka som mEjligt
Vidave bbr man driinks in Jmgsmorecrne
med vatlen ach i8ta kooppssidorns pitis
svar s de torkat ocdentligt  Divefte:
2k¥e wpan £30 colirlistermin Sadarn Yreopns.

o _'

ot

roneh Svavgidna memm mad krappad-

lar ok lavmar thep de uades longerenger-
Bk, sooa medan Howest torkss hiflas thep
mel Bdaypor. Om &tmm vigar sig wo-
wn Ygvank” ofir man it Joom den molwie
frinen cieika in den wotten oah mittn
den i sphan tpam, halet 810 towmns, Aby
mivtumidig, e Ebdngeachtisg i’ﬁaﬁﬁ #r
ety imess fonr atedigh, ty sanaes vis-
kerar man atd de vid firets hirda
Inndning. ¥ o’ ﬂ{:}a stidxt Timdmes ﬁr-—
MEFEINORD &7 i e p!ywooé, :

T g

Jenng her frombaviiist 6y 3 6 mm
balss och torsiovenfies pd frilmce delon av
dversidan, Balken Bx 3 % 8 och belban.
ten 8 X% 10 wen  Vingprofilen Br Clazk ¥,
mf;a wgrm}amm gé;m v L mm Mm, ‘Vm'

Bakmm gﬂm wpeisig, ¢ch
frambanten rundas. Speteerns KEdss med
kalsa fr att inte shades vid. Rirds land-
wingar. Aven mittpartiel Bides med bl

hﬁg md

wn.  YV-formen #r 45 wun.  Fir o8 yiderli-
give fOrstirks vingen Zan ssen fiils in
eprpglerns 2—% sen @ bakhemisw. NS
.;,;,f:gga ?nmm%“émi&mvﬁmmm
e el mmhﬁﬁhﬁb}%

[y

,m, %wmmaz&m saden nBsneds

Till detta anvindss 1 mm slamotrid. ¢
maa inte ken Wds g8y glr Sat { vies
fall ait linda med biSrmtréd cch Hgge «
4inekt loger Hm ovanpd Undnieyerva, Hj
fog gfean v 1 mm keyaslbmmers, hded ball
ooy fizees med busenings® av 1 mm alux
siomrdr som refflas med en Ik f8r att af
ta silkrave. Kowa ihig att hiulen sl «
*u am$ och absolut inte fL slitvn smett.

mmgiin‘pihwmr&ha.xl
stigningen pd propellern ech tillverkar d
shulle tugn v storl Glrymme | anspri
wari{dr vi £4 n6ja ode med att nBmns,
diametern Br 84 em oth stigningen 1:1,
& ¥ 5 442 em. Propalleraseln bistdr o
i85 e planotrid,'eom logras | misging

w2
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AR ot 5778 IR y B - e fma! Srllimeter. Hfasse §  y——
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b8 Plan == vings
- e e d mrﬂmle?‘i@y Piglkor o= vingbalkar
- i Risber = sprygloe

(198 cm).

Den  internationells  thvlingwodelle:,
Wakefieldtypen, Br ardagligen du bEwns
kompromiss som {innwe metlan fypegeroba-
per ach - vilket spelar stor woll vid iy
liny Lransportmbiligheter,  Der 8
frie sorve #n att man kay blicn den v @I
gig vid resa till staripiatesn och de- 4 o5
stor ait man med den @ppm goda resnd-
tat. § aMminbet r.r doo nimiiper lese
Big att en modells prestanda okss mexi ol07 -
leker Yoo har dietr pro caperimest
9 o wiewas sor wsodeliplon stBrre 4
Wakefisldmodellarna 3 aft byegs oh
unan jag phr 8ver Wi il 1 Bovibaw be-
skrive den serie stérre mod:ller som sy
vnder de senasts tvl Aren viverkial viYl jag
imna att egp o) fHirdn med desss sgne
ruktioner oppnddds ndmpviedn »ezyl
- srmpeimetordriong gy
Firut aade lag oygge siora tysks type:s,
shsom Pritschow {138 cm spv} ok Polzir
Min hilsta tid var blstt 1 mb.
8,5 sek med en dansk wersion av "Clednn
$iin bists distens hade varit 580 m, 8rsia
hastighet 7,18 m/ses.

WMing tre egua stora modeller heta "Go-
rilisn”, "Hyensn” oeh “Jumba” (modigt
giort att kalla et modeliplan wid »it -
dant olyekebidande pasm! RBedis anw..

Tievem wirovie hiller ole ambvine P4 b o

et

fhvats  Dygsde ‘W«%ﬁ“ Tﬂm‘m gamkf.'

oAmivAE s 350 grae Hetie.
Arde rig dek maert s g
ga  mesh mwm?maﬂe- Tumbss ving
vigh WL ,2,(»? g bvdm, Do bwi forsin
wade lerny P m-z&«u vmgv sldefirhii-

g;é & LT 5 w3, e ?):;v ;@uqyg P

g -~

H Js
‘rays, frér nm& e Wﬁm, Kropp var
ayekat e ek gmei, Den sprdylide de
abvarandy da. Mk% Ehuparittaren oit ot
re st vire Poge
: w; dividerat mwed 202
%vmadmimf e venlip fackhborvstruk-
Hop av beise  {Ega vidage resuliet app-
nivide dem fcke, dattn pf prmad sv 288 Bppe
ubnger frenvdl vas af ten eit konlaruns
ph gommbmotor® & bunde koeomes in nlr
nppdragninger gjom med 28y mngn
eIy, 5

!&H&ﬁaﬂ&&ﬂ:ﬂhﬂn'

Biate, Tipper == vingmitistycks, -epetsor
Feupiilisteor == kroppscpant.
Bals = atf8ci

Haleplan = mww s
Finne = fona '
Understel = hadmmguﬁiiﬂ

Haoleslsbor == spores .
Maiing == firg, milning
Toimllop == tebwrodor

Hasgrekord samt maite dessvtom distans-
rokord ph 458 m och hastighetsrekord pé
15,78 m/feck. Bfter ait bs glort talrika
guperiment med denna modell — bl a
byggie jag om den till anktyp ("Ente”)
och satte ocksd pd detta @itt en del rekord
fir Danmerk - konstroersde jag under
sommcyen 8939 Hysnan

Hysus bygedes efter exfarenheter som
opredts seden Corillan kom il Den vi-
gentiigaesy - Jlinaden var att kvoppeek-
tionen Skate 8¢ utt uppfeils de interna-
tionells fSreskrifterss (Bngden ghager
lingden &iv. med 100j, vilka spart blevo
obligatoriska, -f6r alla densks Sroppsmo-
deller. En tjock bropp &r ju fir dvrigt
mers toralopestyy Bn en snal. Dessutom
7oy vigbessiviogm Tnd foln 18 Y1 golt

och vl 18 g/kedm, Aver dopms regel blav -

‘gompt Infied By alls dene¥is kroppEmo-
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Gummdmotorn Skadea frin c:a 28 % av
totalviktem hos Gorillan till 8{ % hogq Hy-
eman, vitket mijliggjorde betydligt biltive
resultat trots den stirre vingbelastningen.
Nir jag lirt att trimma modellen riktigt
kisrade jag mom nr 4 de dansiks elitpre-
ven, slog &tskilliga riksrekord och uppndd-
de en biists tid av 2 min 4,5 sek utan fer-
mik. Fbr beriikningen av mina wmodeller
nar jag anvint doktor Prlmgeens clmbirk-
ta formler, vithe varit mie till stor hifip
Den teoretishe topylidan skulle enligt desss
vareg 2 min 5,0 sek — ghledes vorey form-
lerna mycket paiitligs. Jag gjords senare
endsst enstaks ZEndringse. bl »  Briile
rade jag tvBsstabiliteten med Gron och
gjorde forsBk wmed fillber propeller.

Undee 1840 uivesklade jsg typen ytier-

\_¢ire feam 1 Jumbs, ph vilken jag fak-
tiskt inte kan tinks mig flers forbditving.
ur. Modellens mitt ochy byggnadssfitt fram-
vie av ritningen {p& motsatts gidan). Jum-
e vae b stort sett byggd som Hyenan, men
“n var f@rsedd med fdllbar propelier,

\mdnmgw:ai? rv vids b8ttre konstruktion
- Gverhmvadtaget finare pi sila siiti, Sta-
bilisatorytan, sems pd Gorillan hloly war
P % av vmgytan och pd Hpsner 25 ;ﬁw.
var nu fullt wi de tilldtna 33 %, cch sam
tidigt ver kroppen kortare. Vingen vax pi
de foreglende trapetsformad {avsrzlnan-
de) men pd Juwmbs jlmadbred med ellip-
tiska spetssr. Viagprofll Gram -8,
bilisatorprofilen var symmetrisik. Jsg he-
de privmt EBven en bivande stabilisatwr
med profilen NACA 22022 men of {081
bittre flygegeoakser dBroed

Jumbos kroppsform ksnske inte frefal-
jer =8 vacker wvid forele Bgonkas'et, men
det finns jun folk som menar st ailt inda-
milsenligt &r veckert, och s4 vinjfer -aszn
sig vid alltingl Formen 3r myckel zande-
tisk, smeden dem Br HitL al “eyg:ga,‘ k-
iiter ett enkelt anbringande av vinge -2k

Blge

bilisator, Skey .cmxonqsmheun 3w
mhiligedy ettt wert ach Alvwmed it ook
slerkt Tandnlagavidll.  Jowmbos landuings-

wall vigde 30 gram mot Gorillane 45 ock
var dessutorn pd alls satt bAskre #x i
“para anvénd typ. Ett sporrhjn’ under-
bt‘tade i hég grad start frin marken,
Gommimotormedellors  siorlek - bestdm.
oas ay motern, Bl ﬂemm for slov i ogee
iomskBroing =4 kan men inte dra upp den
Aven med en mycket kraftig bréstborrmss-
skin har det ofta varit forsnat med stor
fypisk anstringning att dra opp gummit
p4 dessa modelley, Och &ndd anvinde jag
endast tvi tredjedelnx av den diameter som
i snligt dr Palmgreus formder kan ¢ifl-
lata sig., D4 fag i ovrigt dr anhingare
av ling mctorg&vgtrd anvinde jag forhdl-
lnndevis stor gtizaing pd propellern, vilken
var {8llbar, ndpul aan jey auntr vere tsie
lipen Trrodntigt, DA jagp pd dette sl
fhtt en jAng metor auvinde jeg pd de tvd
forsta modellerna léng kropp, medan jag
kertade gv den sista nfgot. Efterson jag
verponligen r motstdndars ¥5
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ey Welnbhanpy

FLYGTIDNINGENs ayeste uwtiindske
wmederbatgre @i en av Janskt modelifiygs
toppmin. HWan var sllerds ordframis 1
Dienne ModebFlyveklnb frén desn sbd
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pé grunc av st det koster ontdly vikt, Jor-
orsakar skadligt motstdsd och homplicerar
wndailen —~ amﬁnde jag snott gummi, vex-
il em velubive Gmg motor kan hiinga
wpind 1 en ot krmg

Jumbo &- der forsia modell vom jag TAtE
termikflygoingyy med. Dess bista offi-
cella tid 8r 10 min 27,8 =k, men den har
ocksf pa oo flygung uppnitt c:a en tm-
e, varvid gen samtdizt hbjde det danska
distansrekordet frdn % 2D 1995 . De
fekefeymisks fsgningsmy lntressern mip
gock reean. 35 d2 1 Wnge hSgre grad vise
siodeliers verklign fiygegenskhoper. Med
uttegna 70 % av det pibrsta sntalet upp-
dragningsvary gy Jombo nprnitt en fiyg-
He sime weradert pd 2 wnin R0 sk wlan
tetm'k ~ och 84 landsue den { ngra 3 m
higa buskar. Motortiden var 45 rek. Med
siphog {rén detta %en wman berfina maxi-
mipestationen til e:q 3 min Jag héBer
dock knappast for troligt ait rean kan dre
wop motorn for fulll. Dirfér mepar jeg
% man fAr de bista rosultaten med en
ﬂm»‘ied gom | frége on,storek ligger mel-
ey Jwstbe coh gn WakeMdmodell « dels
eanedan  detta My e widne modell 8n
Wakefield, delz emedsn man ken gi sed
till en vingbelsstning av-1B g/kedm.

Onkostraderns fir sdessx tre modeller
her varit ¢:n 5O danskd brouor plus ut-
gift till en brostborrmaskin gemat hittelin
i1l den sem fann Jumbo after degs 19-km-
fiygaing. % TyvErr hede modallon logat ute
b e o wh,om.%mfriaﬁguixm HGErs
sanskatfbart i landet, hade rutinat. Fir
konstemihon och ritning bar jag snvint
50 uimmar, for bygde och reparationer &in
200 timmer mmmaniegt,

by weishoups
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1935 i1 By 1037 och fie Davek Modelfiyver
Porbund ander det flrsta Sret av dess till
vare psmt diivefter oft &r "Rekordprotokel-
forer”. Han har vidire varit tiviingsledare
vid flern PStevnar”, Bl a. fet hittills atér-
sta 1 Denmark, plngutiiigret 1985, Wels-
hawpte praktisha erfavemboler hirleda si
felm Gwer 11 frs akily medalifiygning,
kede typer veh zodon 1084 med 88 vitt lhil
da segel- och motormodeller, vilkn han
byzgt efter andras eller egna kenstruktions.
viteingsr. S#som rekordhillars har haf
legat ette oller tvla filn MFs start och
har ofier hanmd I8t e & mﬁh r:hrﬁ
gedkinda,

Dot Br med plidje nfmnmcm#
bXleer »m sddan kepaciiet som nednrbetare,
gl vi hoppas a2l méngs svenska modell
fiygare ta lte med att byggs den siors mo-
tormedellen sfter Welshanpts utmirkts rit.
sing! I féljnnde nummer £4 vi lisa mera
87 hone pezpe.

= L oﬂh;mr-\',

Py K,
forr W
widndigt mBet (

D:o av my'ern) § mm.
tail. Pr par kv. 4: 'lﬂ
6, SHpaliliomm
ga i omed - phunmj
ylgi pu.llr hl ﬂ?l‘é d £54 !n
mer, Mr 22 18 K. i:ﬂ

P grend av importeririghster o, 4. Bro
({ foljande katslognummer L. m. sdot 4 lager:

B g oh, 106, 307, 110, 198, 108, 560, Vib s 108,
& 164, 168179, 309, X8, 9, ¥4, 257 .mm"-';‘

Yor god efr antgekning hivuns | katsiogesn.

FY¥YBERBRYE®R?
Vire populfire wmomcehelSmagpsr av {0
L gviid metall saml BDIA emal] och flygmiirke!
kum dter lovererss. WPrlh gems firut endssi
B 4: Y8 ke per par.

2 Papelesisr med figgmllels tryeht pd pap-
per och kuvert § oyit, flofd \I¥rende Inlagda
3 trcvllx mapy, Pris eadsst O 38 R,
vemsk Fiygkalender 1960 i&w i lager. Pas-
aa n&. ool Wby de fygintvessciden uppelags-
bok lm:gh MA/EOT avanpnmﬁ om modell-
o copel- matorfly g
v lar iz, 37 w‘&? Peis B2 @%%h
B Pappereialves propafistutivvands med
mm mlh,ﬁ pa mnel!er’kuﬂen. Prlu
? 1: 3

Order dver 3 ke, portefrilt.

¥ Estelog med tiiligg sinder met 80
N Bre i frimfirken,

AERO»‘EJANST,, Vismss
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Vacation Days More .
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By ALAN QRTHOF SR
.l.ATE in August, 1936, record tyials were ' .
held at Van Cortlandt Park for segplanes. ’

* The day before the trials, I decided to
try o * for the record. 1 took a fuselage
Mt had given good performance
as & plane, and equipped it with &
Sair of very simple fipatd- 7 4 T
About 5 o'clock 1 ok .g-gw'wa%
40 one of the lakes at Centr ark, After
‘ gliding the model a few times to get the
P adjustment, the rubber
up Out 500 turns and the model was
placed on the watcr. : )

e )

dro Fu

cr.
Ugon releasing the propefler the ship

| taxied about 12 inches -nq,mt up im0y ciplevs
| the air circling gracefully. After 4min. 7" w -t e & P =N i
| 20 sec., the model stuck in d‘;‘e top of a :l;gn. '(’:ae:be:: éibs in place Z‘ngm $FEs Assembly i
| farge tree. By the time the ship was re- 8Q, ps in . wtime - . ;
trieved it was too late to make any further to dry. Next crack the spars at the cen- m:;:e:; 3::: ly ‘oip;:‘;g of llmmnu:
flights. . ter section where shown and plage ¥ di- . shown. “Now insiat the oy’ mw of
On the day the trials weve held the hedral under each tip. Cement Sziily. = bamiiol; e “o"!"“ .
weather was very bad with wind and rain Tail ' Ay S Next bement the wire lnm' &L&' o
hindering our flying. About two o'clock, : ’ it & . eurely in place el i
without any improvement in the weather, The rudder is cut from soft *”2& sliding the ax} stm& ol
1 decided to fly the ship. With about 600 and sanded to a streamlibe "“The mént the bam m“uhin
turns in the rubber the model was set stabilizer is constructed in the same mane  rudder in place obn'uiope of wet sisd
on the water. The ship took off slowly mer as the wing, except that there i3 10 attuch to fuselage with Wing
with nome of the gip 1t showed the day dihedral added. * is attached in th ¥ g . Pot node
be:fore(iedAi’terf citclin‘g igr aboufi‘ .45 se;; Ploets block and prop in placemm, .li«iei 10
it gli in for a landing ma ing t 1 . . of % flat brown inplace '"‘"d’*
i for B establishing the The floats ot V3 sisiaole in Eonstruc- : ey L
::;x:rgilm 7 sec g :g‘m,. F""éb:ut:‘dﬁg“"o?/?zwzw’M‘“m"mﬁm ..
‘hough the time was not half as good the main foat & frémm 1/32 sheet for Flyin
as\'(xpmed, under the prevailing condi- the tail float. Now qsumble the sides 38°  Glide the model & gw i
| tions T was not dissatisfied with the ship, YOU did the top view of the fuselage. - grass 10 Mcd the“ﬂm:ﬁ.‘ M‘“‘:
' for the next day it was ltost. from sight . ' - ghe right adjoatmeent has been ™ A
afier & time of 7 min. 3 sec. . Landiag Gear : rubber up abent W‘w ‘:““me
Now let vs start construction. This is bent from No. 06 wire and  fodel on the wates, rel t:‘ge . The
completely encircles the fuselage #t the  ghip should take o& and cff mbm eefully
Fm:ge fety of % set:t’io'mf . sl:mndi _Bend the axies at the e;u! . and finally giide fo a perfect landing, Now
This js constructed COMPY ely o o ng gear as you w or .
square hard balsa. wheels, The bambeo brace 1o added later. put sbout 900 turas in the rubber and pre-

Draw the fuselage

out full size on 2
farge sheet of paper. i

Lay 2 piece of wax

The. propeller is carved fuﬁﬁb

paper over the plan to prevent the frame- L m

work from sticking to it. Pin the % of hard balsa 14 x 1 x 10. Tagper bl

square strips to the plan and ¢ the a8 chown. Carve the rear of ithe’ Block.
upright braces in place. Whea dry, re-  first ané in about 14 inch cup. Now easvs

4 move from plan and construct snother  the face; when fnished sand emooth with
cide exactly as you did the first. When fine sandpaper.

bath sides age dry, aseemble them by oo~
menting the cross braces in place as

sop view of fuselage. Now resy
hook from No. 040 wive and cement it

to the rear former 2% shown.

top, baitom and the two sides.

tigsue

. Spray fuseluge lightly wi

Wing ! low &t 5 Ury thoropghty. .This
The first step is to make 2 template of any. wrinkle in the tisane. Now

the rib section. This is made by tracing conts-of banans oif; this will

the rib on & piece of this tim. Cut the tin tissue from spray. Wiug e

the wing full size and pin in place wherg, | of cement znd

2 of bagana oil.

mffusehge is covered in four sections,

Attach.

&fmmewod: with banama oil
wrater and al-

remavel

apply

3

to shape and smooth i off with a file. are civeeed, in the samd mu o The
Now using the template, cut 21 ribs from flosts afe coveref o ft aides with 2
medium 1/32 sheet balsa, Now draw up double coat of tissue and ave given 2 conts

e

pare gnundf for snany pleasant surprises.

' Bvery bailder of rubber potrer |
queli,atmeﬁmwmiiahto
try his hand at gas model building.
Hio preparation for the study of aero-
naistical engineering or as an expert
in avigtion mattesrs would not be
complete without building 2 gas e

.el: a comglete miniature airplane
that flies, Such a model gives prac-
tice in solving the problems of de-
sign that are characteristic of large

| plants. B

. bt the eacmies of Gas s,
swe EprToarat o Pact wo L 7T
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] THE AERO-MODELLER DESIGK FOR A ““ WAKEFIELD ™ ‘MODEL

S CALE:— KETCH SNOWING SOCKSTS

FOR_DETACHABLE WING
!
2 FuLs Size. JPARS.

/3 45 WHEEL

e B TS @ S

T =
! ] g
o =3 =
oy 1
a4 ﬁ‘
V i N
‘ "'* % .5'
- ‘-. : et o et il
»v,. wn e G e ey Wy B B 4
! --__.:5 o — -1
Y __,.,,*:_‘..“ T s
e ™ty e & N
- R o

S




i - !
s oW g 7 g W e s . e g e :1

SKETCH SHOWING SPARS FOR . X
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A “WAKEFIELD” DESIGN

FRONT VIEW

4 roL size.

GEAR _RATIO 2¢ 1

GEARBO
FULL s/ZE .

MING SECTION
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