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RADIOSEGELFLYG

I fjol var hade MFN en artikel om ra-
diosegelflyg. Den vickte verkligen int-
resset till liv. Ett par mé&nader senare
kopte jag en segelkérra for radiostyr-
ning: HS 91 Clou. Forsta géngerna
flog jag med en glodstiftsmotor,
0,8cc. Motorn skulle anvindas for att
ta upp planet pd hojd, dir jag skulle
lira mig svinga. Jag hade ndmligen in-
te hallit pA med radioflyg tidigare. Ef-
ter diverse olyckor, som méste ha be-
rott pd pilotfel, var jag firdig att ge
upp. Men, skam den som ger sig! Jag
tog bort motorn och slingde ivig flyg-
planet frin en kulle for att trina
svingar.

S4 var det dags att hangflyga for fors-
ta gangen. Gissa om det pirrade i ma-
gen! Efter nigra marksyningar som
berodde pi 1) pilotfel, 2) for svag

vind, okade vinden. Och se, kérran
seglade helt och hallet pad pilotens
kommando. Den holl sig uppe i 20
min, (Landningen skall vi inte tala
om. Det rikade komma en telefon-
stolpe i vigen for ena vingspetsen.
Men vad gjorde det nir man flugit i
20 minuter! ) Sedan dess har jag flugit
20-30 minuter ett par ginger under
mindre idealiska forhéllanden, anting-
en for svag eller for stark vind.

S4 en dag efter tre manaders vintan,
var viderleksforhallandena perfekta.
Vinden var lagom stark och var vin-
kelrit mot slalombacken dir jag holl
till. Efter 29 minuter var det personli-
ga rekordet slaget. Efter en timme
gick det fortfarande bra. Senare dog
vinden ut och det var dags att kon-
centrera sig pd landningen. Nir planet
tog mark hade det varit uppe i 1 tim
40 min.
I MFN 1/1969 fanns en artikel som
hette “Hangflyg, javisst- men var?”
Det storsta problemet med hangflyg-
ning tycks vara att finna limpliga
hang, Branta berg #r det ju gott om i
det hir landet. Men ofta &r sluttning-
arna tdckta av skog eller s& finns det
inga limpliga landningsplatser i narhe-
forst. pd sid. 31

SIMP@ﬁ-ELECTRomc

SIMPROP PROPORTIONAL
RADIOSTYRNINGSAGGREGAT

— négot av de bésta som gors pé detta omrade.

Liagg marke till de formanliga paketpriserna pd funk-

tionsfardiga anlaggningar:

DIGI 2+ 1 komplett sindare (med DEAC 10/226DKZ),
mottagare, batterisats (DEAC) med kabel och strombry-

tare, 2 kristaller samt 1 roderservo — kr. 985:-
Varje ytterligare servo kr. 160:-

Sindare 3000/A
med DEAC 10/500DKZ (utan kristall) kr. 445:-
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14 @  vARLDSKLASS
Aktuella motorer och priser:
G.16 Diesel RV Racing 2,47¢cc kr, 145:-
G.15 Glow RV Racing ABC 2,47cc kr. 1456+
G.15 Glow FI 2,47cc kr. 125:
G.15 RV — Marine 2,47cc kr. 185:-
G,20/15 Diesel standard 2,47cc kr. 89:
G.20/16 Diesel R/C 2,47cc kr. 99:
G.20/15 Glow standard 2,47 cc kr. 89:-
G.20/15 Glow R/C 2,47 cc kr. 99:
G.20/23 Glow R/C 3,63cc kr. 99:
G.21/29 Racing RV/ABC 4,82cc kr. 17653
G.21/29 Racing RV/ABC Marine 4,82cc kr. 220
G.21/35 R/C 5,65cc kr. 130:-
ST.60 R/C 9,95¢cc kr. 225
G.60 FI/RC 9,94cc kr. 260:-
G.60 Racing RV/ABC 9,94cc kr. 295:-
G.60 Racing RV/ABC Marine 9,94¢cc kr. 360

DIGI 5 komplett = sindare (med DEAC 10/225DKZ),
mottagare, batterisats (DEAC) med kabel och strémbry-

tare, birrem, 2 kristaller samt 1 roderservo — kr. 1.230:- Reservdelar
DIGI 5 komplett = samma uppléggning, men med 4 ser- och X
von kr. 1,725 tillbehor.

Varje ytterligare servo kr. 160:-

Sindare 5000/A med DEAC 10/500DKZ (utan kristall)

kr. 585:-

Laddningsaggregat standard for DIGI 2+1 och DIGE 5

kr. 60:- " P
: ! : BEKLADNADSMATERIAL i NYLON titvavd

Automatik-Laddningsaggregat for DIGI 2+1 och DIGI 6 kvalitet — bredd 90 ¢cm. — Finns i fargerna vit, réd, gul

kr. 225:- = och orange.
sindare (med DEAC 7/150DK), mottaga- Pris pr m kr. 7:50
re, batterisats (DEAC) med kabel och
strombrytare samt 1 roderservo. 675:-

‘\ S EIMO / SVEN E. TRUEDSSON Modellflygindustri AB

STORGATAN 25, 211 41 MALMO C e Telefon 040/70815
Generalagent for Sverige pd Super- Tigre och Simprop
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MODELLFLYGNYTT

MFN &r ett organ for Sveriges Modell-
flygforbund och utsandes till prenume-
ranter och férbundets samtliga medlem-
mar. Tidningen utkommer med sex
nummer per r, februari, april, juni och
september, oktober samt december.
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ANNONSER

Heloriginal i skala 1:1 skall vara tid-
ningens redaktion tillhanda 1 ménad
fore tidningens utgivning. Annonsfor-
maten Overensstdmmer med svensk
standard for facktidskrifter.

1/1-sida 171 x 248 mm kr 250:
1/1-dubbelspalt 112 x 248 mm kr 200:
1/2-sida 171 x 122 mm kr 160:
1/1-enkelspalt 54 x 248 mm kr 120:
1/2-dubbelspalt 112 x 122 mm kr 120:
1/2 enkelspalt 54 x 122 mm kr 75:

Forbundsmedlemmar far kostnadsfritt
inféra radannonser av icke kommersiell
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Radannonser foér firmor och foretag
debiteras med kr 3:— per rad.
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NASTA NUMMER
Material skall sdndas till

forbundsexpeditionen i Norrkdping (se
adress sid 30).,

SMFFs affirer — vad angar de
mig?

I skolorna pratas det mycket — och
linge — om DEMOKRATI. Alla vet
alltsi att det frin borjan betydde
folkstyre och numera kan tillimpas
pa nistan vilket sitt som helst.

Modellflygférbundet péstar sig ha en
demokratisk organisation. Hur ir det
med den saken egentligen?

Hur mycket kan Du som laser det har
pdverka SMFF, nir det giller?

Antag att Du har en klubbkamrat,
som heter Anders och som &r bra pé
alla sdtt och skulle passa utmirkt i
Forbundsstyrelsen.

Hur skall Du fi in honom dér?
S4 hir kan det ga till:

Forst pratar Du om din fina id€ i
hemmaklubben, nir ni samlas till ett
vanligt mote nagon ging pa hostkan-
ten. Du begér ordet och ligger fram
ett forslag att han skall rdstas in i
centralstyret pa nigot vis.

Nicklas, en annan av dina kompisar,
slutar rita pd en ny gubbe till team-
racern och sidger: ”Grabbar! Vicka
protokoll dom skulle fa! A vicka
artiklar i Modellflygnytt! ™

(Det hir kallas for debatt eller ordet
fritt).

Efter en stund tycker ordforanden i
klubben att det &r nog snackat,
drimmer klubban i hyvelbianken, och
det blir omrostning.

Det blir 17 roster for att Anders skall
foreslds till inval, 9 mot (de tycker att
Anders gott kan fortsitta att skriva
protokoll hemma) och 2 man rostar
blankt.

Sedan skriver eller ringer nigon i
klubbstyrelsen till SMFFs valbered-
ning och talar om att klubben tycker
att Anders skall sitta i huvudstyrelsen.
Samtidigt berittas vad han gjort férut
i foreningslivet och vilken bra kille
han ér.

Valberedarna far forslag frin manga
klubbar, men sedan de pratat med

Anders och dem han haft att géra
med forut, bestimmer de sig for att
foresld hans namn pa Riksstdmman.

Till Riksstimman kommer bade
Anders och Du med hemmaklubbens
fullmakt att vara ombud. Ni skall
bevaka ett forslag (en motion) frin
grannklubben om att Varannandags-
posten liksom Expressen skall ha ett
exemplar av alla tdvlingsinbjudningar
frin Flygsportforbundets modellflyg-
sektion. SMFF skickar ut dem och
darfor dr fragan med i RS. Dessutom
dr ni ganska arga, for i trycksakerna
fore stimman stir det att forbunds-
radet inte vill vara med pa noterna.

Innan Du och Anders blev ombud,
rostade ni i klubben om det och ni
fick flest roster. Senare har ni rostat
fram majoritet for att stbda grann-
klubbens motion trots att Radet ver-
kar snorkigt.

Anders visar (minsann) att han har
mal i mun och vettiga &sikter vid
stimman och alla kidnner till honom,
nir det fram emot slutet kommer till
val av styrelse. Han far si ménga
roster, att han kommer med i styrel-
sen — och Du har gjort din asikt
gillande.

S& hir borde det vara i val av for-
bundsfunktionirer. Hittills har det
mest varit sd, att valberedarna haft ett
fasligt scha att pa egen hand soka ritt
man. Det skulle vara mycket skojigare
for dem att fi s ménga forslag, att
det blev jobbigt att vilja och vraka.

Den som inte blir foreslagen till sty-
relsen precis kan fa ett annat trevligt
extra gora. Forbundet behdver manga
skickliga specialister och omsitt-
ningen r stor...

Det hir ir eft slags demokrati — man
skaffar sig undan for undan gehor och
majoritet for egna asikter. Skriv gérna
till tidningen och beritta din syn pd
SMFFs demokrati.

c-G
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LARS-G. OLOFSSON i Goteborg ar
en modelientusiast med en flygande
penna. Han ser bl a till att AKG-arna
far sin tidning "STABBEN"™ men hin-
ner &ndd med att skriva ned sin
uppfattning om modeliflygets tév-
lingsarganisation som vi gdrna tar in i
MFN. Har du andra synpunkter — tag
komtakt med MFN:xs redaktion eller
direkt med Lars-G. Hans adress &r
Marconigatan 21, 42144 Véstra
Frélunda, Tel: 031/49 30 55,

Friflygets landslagsuttagning.
Pensionera det. Fort,

Varfor?

Jo, tdvlingarna har blivit nagot av
podngraseri. Man flyger for att fi
poing, inte for att det 4r roligt att
tivia eller si. Till siut blir det kvar en
liten klick modeliflygare, somliga kal-
lar dom elit, som 4ker p4 allt som ger
poiing, men ger tusan i Svriga tivling-
ar. Redan idag drar ett-tivlingarna
oftast mer deltagare &n tvé-tdvlingar-
na. Och namnen pd deltagama i ett-
tivlingarna forekommer sillan i po-
dngtavlingar.

Gér om poingligan. Lat den vara en
poingliga, inte nigon slags biljett till
landslaget.

Gor en poingliga for varje klass, dven
ett-klasserna, med alla startande, och
sitt upp ett vandringspris i varje klass,
L4t sedan den som har mest poing vid
nyér behilla priset till nésta nyar.

De om de,

Vad har det med landslagsuttagningen
att gora, fragar du.

Jo, jag vill att Sverige skall represente-
ras av dom bésta modellflygarna inter-
nationelt, Och det talar inte poinghi-
gan om. Bara vem som &r bést pd
inhemska tavlingar, eller vem som har
tid och rdd att kana runt landet pd sd
manga tivlingar som mojligt. Om se-
dan killen kommer till VM och #r
hypernervids infér varje start, di ir
han inte bist fingre, Sverige har skic-
kat folk till VM forr, och som har
giort bort sig p4 grund av nerverna,
Om ne denne person skulle vinna
podngligan, och dértill ET, & han ju
inda oldmplig att representera Sverige
i VM. Lat honom skaffa sig rutin pé
mindre tavlingar. T.ex. NM. Han &r ju
trots allt bast inom Sverige.

Hur gora da?
Infor en uttagningskommitte,

4

Alla andra idrotts- och sportgrenar
kan ha det, varfor inte modellflyg.
Sedan finns det alltid folk som gnyr
pé uttagningskommitteer. Sddana som
vill ha andra folk uttagna till stortiv-
lingarna. Men det fir vi std ut med.
Med 4ren stutar dom gny.

Hur skall kommitten se ut di?

Varfér inte en 5 — 6 personer frin
olika delar av landet. T.ex, en vardera
fran Malmd, Géteborg, Orebro, Nortr-
kbping, Stockholm och Ostersund.
Och hovdingen for samlingen behdver
inte nddvindigtvis vara frin Norr-
kdping. Dessa gubbar kan ticka var
sin del av landet och syna landslags-
kandidaterna noga pé olika tévlingar.
Qch nir det 4r dags for landslagsuttag-
ning samlas dom och diskuterar fram
ett bra lag.

De om de,
Nagra ord om ET.

Varfér har man maximerat antalet i
varje klass?

Varfor inte gora si att samtliga som
uppnatt 60% av ledarpoiingen fir vara
med. D4 fir man en réttvisare fordel-
ning av deltagarantalet mellan klasser-
na, Som det nu #dr fir ndstan samtliga
"elitflygare™ 1 B:2 och C:2 vara med,
men bara hilften av “eliten” i A:2.
Hellgjligt.

Nog klagat.

Ni som har kritik, negativ och positiv,
skriv, ring, eller om ni #r i GOteborg,
titta in s& kan vi fortsitta diskutera.
Det #r alltid roligt att hora folks
dsikter, dven om dom inte stammer
med ens egna.

Modelliflygets juniorbestimmel-
ser

Spola dom nuvarande.
Vad ir det f6r fel med dom nu d4?

Felet ir, att man ir junior och senior
beroende pia vilket datum man ir
fodd.

Tycker ni det 4r logiskt?
Jag tycker det inte.

Man #r vil lika mycket "junior” inom
modellflyg antingen man dr 15 eller
35 4r. Nu kan ett fital juniorer toppa
prislistorna 4r efter &r, t.ex. Michael
Borell, men han blir inte senjor férrén
han fyller 18, Medan polarn som
borjar vid 35, fir kdmpa pé nedre
halvan bland seniorerna, fastin hans
resultat i sekunder kanske dr battre dn
motsvarande juniors,

Detta dr ta me] arton inte rittvist,
Hur gora da?

Jo, ta och studera hur bilsporten
gjort.

SVEMA ger varje &r ut en bok som
heter RAD OCH REGLER.

Ta och sla upp OT-reglementet och
lis om deras system med A- och
B-juniorer.

Sedan kan vi inféra nigot liknande.

D4 spelar det ingen roll hur gamla vi
4r, utan vilka resultat vi uppndr.

Vad dr vitsen med en #ndring,
Vi far mer deltagare pé tévlingarna,
Framfor allt i junior d:o.

Vilket betyder en breddning av spor-
ten.

Och chansen att fa en starkare topp.

Jag tycker att nuvarande system fun-
gerar som en stor bromskloss.

Ta bort den fortast mdjligt.

Qch 14t utvecklingen inom téviingsfly-
get viinda och g framét igen.
Lars-G. Olofsson



Ungdomséret 69 ges ut av Hansakon-
cernen mied Paul Rimmerfors som
huvudredaktor. 200 sidor aktuellt in-
formations- och debattstoff serveras i
snygg forpackning. Ytterligare 100
sidor dgnas sedan en uppslagsdel dir
bl.a 35 ungdomsorganisationer upp-
riknas med adress, ordférande, sekre-
terare, medlernsantal och publikatio-
ner. Bland dem ingdr SMFF. RF:s 49
specialférbund uppriknas pd samma
sitt, liksom distriktsidrottsférbunden.

Vidare presenteras Statens Ungdoms-
rid och Ungdomsridens Samarbets-
kommitte (URSK}. 116 ungdomstid-
ningar uppriknas bl.a. Flygpojkarnas
Flugan, Flygvapen-Nytt, Information
frain Statens Ungdomsrad, MFN,
Svensk Idrott och URSK-Nytt.

15 skolor for yrkesutbildning av ung-
domsledare presenteras, liksom 99 an-
liggningar lampade for kurser och
konferenser i internatmiljo.

Landets 15 folkhogskolor liksom 12
studieférbund och 24 linsbildnings-
férbund fir vi grunddata om.

Slutligen finns uppgifter sammanstill-
da om 29 stiftelser och fonder for
stipendier till enskilda och organisa-
tioner samt olika slags rabatter for
resor sdvdl inom som utomlands och
statsbidrag till studiecirklar, fritids-
grupper och ungdomsorganisationer.

Bokens forsta del 4r vilgjord, dess
andra del matnyttigt faktafylid. Den
dr val vird sitt pris som dr 16 kronor.,

UNG ’69 - studieplanen till
Ungdomsaret "69

Studieplanen till senaste utgdvan av
Ungdomséret har kommit. Den heter
UNG 69 och #r skriven av Gerth
Bkstrand och Rune Nilsson — bada
vilkinda i ungdoms- och studiesam-
manhang.

UNG 769 anslutery helt till grundboken
UNGDOMSARET 69, men tar ocksa

ungdomsarel

upp och hinvisar till en rad andra
bocker, stillfilmer och filmer, alla
med anknytning till ungdom, Studie-
planen dr avsedd for dem som vill
tringa lite djupare in i vir ungdoms-
situation och kanske forsoka forstd
varfor och hue.

UNG ’69 innehiller tolv kapitel, men
det dir meningen att deltagarna skall
skriva det tolfte sjdlva med hjilp av
anvisningar i planen. Resultatet kan
séndas in till Ungdomséret, som beslu-
tat att premiera bra forslag.

UNG 69 ir granskad av studierektor
Ralph Uddman och godkiind for stats-
bidragsberiittigad studjeverksamhet.
Den omfattar 36 sidor och kostar 3
kronor plus moms, UNG ’69 finns att
képa i bokhandeln, kan rekvireras
frin flertalet studieférbund eller di-
rekt frin Ungdomséret, Hansakon-
cernen, Box 7043, 103 81 STOCK-
HOLM 7.

Balsaby

HOBBYBOKEN 1969

Hobbyboken 1969 utkom fére julen
1968 med sin 25 4rping. Redaktor §r
numera Jan Jango, som blandat sina
medarbetares bidrag till en angenim
kompott. For oss modellflygare finns
tyvirr intet nytt att hdamta. Det som
serveras dr mer av Oversiktlig karaktir,
Goran Alseby har plockat ihop litet
skdpmat pi de 14 sidorna av de totala
112, som statt till buds - elorglar
upptar t.ex. 6 sidor - dr detta rimliga
proportioner? Hur manga dgnar sig 4t
sddant i jdmforelse med modeliflyg
och flypplansbygge?

Alseby har skrivit tvd kapitel om RC,
ett om lin- och friflyg och ett par
sidor om semiskalastunt.

AEROMODELLER ANNUAL
1968-69

Betydligt mer matnyttig for tavlings-

och annat lasvart

flygare #dr Aeromodeller Annual
1968-69. Karaktidren av arsbok har
dock forsvunnit d& man numera slo-
pat den sammanstillning av tavlingsre-
sultat, som tidigare fanns i slutet
boken. Inte heller finns den &versikt
av det gingna irets motortester, som
tidigare fanns med.

En artikel om hembygge av fullskala-
plan inleder, i Gvrigt handlar det om
modellflyg.

George Aldrich skriver om “hemlighe-
terna” vid motortrimning. R.H.
Warring ger en lektion i grundliggan-
de modellflygteori. Motorspecialister-
na fir ytterligare fakta i form av pipor
for 1/2 A motorer och mitningar av
motor(o)ljud.

Plastaldern har verkligen gjort sitt
intdg i modellflyget. En artikel ger
beskrivning pd hur man anvinder
hirdplastlim (epoxy) och en annan
hur man g6r “hembrind” skumplast.

Linkontroliflygarna far klarlagt vilka
krafter som verkar for att linan skall
hatlas striackt.

Ritningsmaterialet dr omfattande. 14
RC modeller av varjerande utseende.
Tre 1/2 A (C1) och tvi FAI (D2)
modeller av vilka Bill Gieskings ”Neo
Nemesis” #&r den mest intressanta.
Italienarna excellerar med intressanta
A2-or. En av dessa har en inbyggd
termikindikator som péverkar sido-
rodret! Av de tre Wakefieldkonstruk-
tionerna visar Jim Pattersons 1967 ars
Wake de mest intressanta konstruk-
tionsdragen. For 10 s. 6 d. ir det god
valuta f6r pengarna. Observera att ett
pund i dag #r vért bara 12,56 kr!
Sind pengarna till Model & Allied
Publications Etd., 13-35 Bridge
Street, Hemel Hempstead, Herts,
England. Passa di ocksd pa att bestil-
la Plans Handbook No 1. 1968/69
Edition. Den kostar 2 s. 6. d. Tillsam-
mans blir det 13 shilling varvid man
fir bockerna portofritt. Posten har
réda internationella inbetalningskort.

forts, pd sid. 28
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Under veckan 23-27 juli hélis den
sjatte VM-tiviingen i multi, Den ar-
rangerades av den tyska aeroklubben
och genomfGrdes pd Vereignigte Flug-
technische Werke GmbH:s flygfilt
utanfdr Bremen.

Till tivlingen hade 67 deltagare frin
25 nationer anmdlts. Representanter
fanns fran sdvil vist som ost, sd fanns
t.ex radioflygare fran Osttyskland,
Tjeckoslovakien, Japan och Mexico.
Sverige representerades av Jesper von
Segebaden, Bo Bergstedt och Bert-
Erik Stovling.

Samtidigt med VM-tdvlingen genom-
fordes en internationell skalatdvling.
Denna hade samlat 17 deltagare. Aven
till denna hade Sverige sént represen-
tanter, nimligen Svante Hellstrém,
Karl-Binar Tell och Rune Swennings-
SOTL.

P4 grund av det stora deltagarantalet i
VM-klassen genomférdes denna tiv-
ling med flygningar i tva cirklar samti-
digt. Vid lottningen av starinummer
hade hiinsyn tagits till detta for att
eliminera risken for interferens.

Vidret var under hela tavlingstiden
mycket pressande med en temperatur
av omkring 30° hela dagarna. Vinden
var relativt svag, men kom, som vid de
flesta tidigare VM-tdvlingar, fran det
hallet det aldrig” bliser. Detta med-
férde stora svirigheter for de tivlande
att placera man&vrarna pi acceptabelt
stalle framfér domarma. Solen och
publiken komplicerade fGrutsittning-
arna ytterligare.

Tavlingen inleddes med invigningar
och testflygningar under onsdagen
och torsdag f.m.

Tavlingens officiella invigning holls pa
torsdagskvallen med flera prominenta
hogtidstalare som alla sa vad alla tala-
re siger vid liknande tillfillen.

Fredag morgon ki 8.00 borjade tiv-
lingsflygningarna. Startnummer 1 och
32 fanns d& pa plats i cirkel 1 och 2.
Nummer 1 innehades av Jesper von
Segebaden som genomférde en bra
flygning., Tavlingen fortsatte sedan i
huvudsak som var planerat med ca 2
timmars flygning varefter domarna
fick en vilbehovlig rast. Varje dag ge-
nomfordes ca I 3/4 ompging som tog
ca 8 timmar i ansprék.

6

Ronald Chapmann, Canada med originalmodell och mekaniker pd vig till start | RC~VM

Totalt gjorde varje tavlande 4 starter
varav de tre bista riknades,

Under tivlingen intriffade ett stort
antal kvaddar troligen flertalet orsaka-
de av interferens.

Att referera de olika flygningarna fin-
ner jag meningslost. Namnas kan dock
insatsen av Bert-Erik Stovling, som
hade oturen att vid sin forsta start ha
blockerande signal pi sin frekvens.
Till sin andra start hade han byit ut
all elektrisk utrustning och som extra
sikerhet preparerat sin reservimodell.
Vil ute pé startplatsen konstaterades
att samma radiofel fanns. Snabbt
plockades reservmodellen fram, med
vilken han lyckades genomfOra ett
mycket bra program. De tvd andra
svenskarna genomférde sina tivlings-
program med all heder i behall.

Tivlingen avstutades med en stor ban-
kett pi sondagkvillen dér dven prisut-
delningen skedde, Till de flestas stora
ghidje gick inte segern denna ging till
Amerika utan till en ung schweizare
vid namn Bruno Giezendanner som
flog med en egen modell, "Marabu”,

VM. R(

1969

dragen av en Webra. Modellen hade
infillbara hjul, som dven nyttjades
som luftbroms 1 vissa mandvrar.

Resultat
I Bruno Giezendanner  Schweiz
2 Philipp O. Kraft USA
3 Josef Wester Visttyskland
4 Pierre Marrot Frankrike
5 Wilbert Schonfeidt Visttyskland
6 Wolfgang Matt Liechtenstein
7 Heinz Flsisser Visttyskland
8 R. Brand Sydafrika
9 James Kirkland Usa
10 James Whitley USA
11 Harold Tom Canada
12 Poju Stephansen Norge
25 Jesper von Segebaden Sverige
36 Bo Bergstedt Sverige
49 Bert-Erik Stivling Sverige
Nationslag
1 Visttyskland 11429 p
2 USA 10953
3 Schweiz 10345
4 8Sydafrika 9Te7
5 Frankrike 3560
6 England 9454
10 Norge 7985
12 Sverige 7115



Teknisk beskrivning 6ver modeller vid VM i RC 1969.

Land Namn

A Sekirnjak, Heinrich
A Sekirnjak, Heinz

A Schachinger, Franz
B
B
B

Laline, Alfred
Gobeaux, Jean-Pierre
Haegemann, Georges

Chapmann, Ronald
Tom, Harold

Cs Michalovic, Jiri

Cs Vostry, Milan

Cs Havel, Jiri

DDR Wenisch, Erich
DDR Schramm, Lutz
DDR Fischer, Ronald

DK Hansen, Kai Robert
DK  Jensen, Erik
DK  Jorgensen, Jens

IRL
IRL
IRL

BRD

Troy Robert
Buick, Frederick
Dible, John

Schénfeld, Wilbert
Elsédsser, Heinz
Wester, Josef

SF Ruheld, Hannu
SF Reinas, Penti

F Marrot, Pierre
F Cousson, Jean-Claude
F Hardy, Guy

GB  Birch, Michael

GB Hammant, Dennis

GB Foster, Steward

I Pagni, Granziano

T Reda, Guglielmo

I Reineri, Luciano

J Matsui, Isao

J Ikejiri, Yoshihiro

FL Matt, Wolfgang
Behm, Paul

L
L Hoffmann, Pierre
L Bertemes, Norbert

Mex Guzmann, Roberto
Mex Villegas, Elias
Mex Feiner, Salo

NL  van Vliet, Jan
NL Bruls, Mat
NL Tromp, Koos

N Stephansen, Poju
N Paulsen, Tore
N Aker, Knut

PL; Kujawa, Sylwester

ZA  Brand, Richard
ZA  Sweatman, Chris
ZA Mackenzie, Don

S von Segebaden, Jesper
S Bergstedt, Bo
S Stovling, Bert-Erik

CH Giezendanner, Bruno
CH  Saupe, Kurt
CH Schenk, Fredi

USA Kraft, Phillip O.
USA Kirkland, James
USA  Whitley, James

Modell Spinnvidd
cm
Flipper 11 170
Akrobat 160
Akrobat 160
Flipper 11 165
Zimeken 162
Zimeken 165
Orig. 160
Marlin 145
Orig. 173
Orig. 157
Orig. 150
Orig.
Orig.
Orig.
Crusader 170
Crusader 170
JJ 85 167
Moon Glow 150
Swinger 144
Org. 140
Prestige 165
Méxi 11 148
AW 40 166
Phantom 152
Maximum 9 152
Styx 160
Styx 160
Mini Delphin 150
Moon Glow 150
Spectre 145
Equaliser 145
Morris HF 156
Orig. 170
Kiki 178
Mako II 160
Pearl 160
Super Star 160
Flipper 11 162
Orig. 150
Mixi 146
Sun-Fly 4 155
Sun-Fly 4 155
Sun-Fly 4 155
Libra 155
Baby-Kompromiss 162
Flits 166
Maximum 9 148
Skarabe 148
Skarabe 148
Pegus 160
Spitpanzer 145
Lady Luck 145
Cougar 143
Super Mustfire 172
Bolly 148
Kwik Fly 152
Marabu 168
Flipper II 162
Kwik Fly mod. 150
Kwik Fly 150
Citron II 158
Daddy Rabbit 158

Vikt
g

3600
3000
3050

3700
3700
3700

2900
2760
3500
3400
3200

4000
3885
3300

3000
2520
2550

4100
2730
3500

3500
3250

3340
3100
2900

3000
2880
2760

3200
3180
3800

2860
2800

3400

3600
2900
2600

3125
2600
2700

2850

2200
2850

3520
2730
2730

3100

3000
3240
3120

4000
2930
2950

3200
3300
3300

2880
3240
3360

Radio

Dirigent 6
Dirigent 6
Grundig TX 14

Microprop
Radio-Pilote
Radio-Pilote

CRC
Kraft
Simprop
Simprop
Varioprop

Simprop
Varioprop
Simprop
Controlaire

Orbit
Bonner

Kraft
Kraft
Simprop

Simprop
Robbe Digital
Varioprop

PCS
Microprop

Radio-Pilote
Radio-Pilote
Simprop

Skyleader
Skyleader
Spreng Brooks

Logictrol
Robot
Logic Bell

OS Digital
OS Digital

Simprop

Simprop
Simprop
Simprop
Orbit
Orbit
Orbit

Simprop
Simprop
Microprop
Kraft
Heathkit
Nortrol

Grundig Tx 14

Logictrol
Logictrol
Logictrol

Micronic
Digiplwx
Telepilot
Digi-Fly
Digi-Fly
Digi-Fly 5
Kraft

PRO-Line
PRO-Line

Motor

Rossi 60
Rossi 60
HP 61

Rossi 60
Rossi 60
Rossi 60

Enya 60
Veco 61
Fox 59
Enya 60
MVVS 60

OS Max 60
ST 60
OS Max 60

ST G 60
Rossi 60
Webra 60

Merco 61
Merco 61
Merco 61

ST G 60
ST G 60
ST G 60

Webra 61
0S 60

Rossi 60
Rossi 60
ST 60

Merco 61
Merco 61
Merco 61

ST G 60
ST 60
Rossi 60

OS Max 60
OS Max 60

ST G 60

Rossi 60
Merco 61
ST 60

ST 60
Webra 61
ST 60

ST G 60
ST G 60
Webra 61

HP 60
Webra 61
ST 60

ST 60

ST G 60
ST G 60
ST G 60

ST G 60
Enya 60
Enya 60

Webra 61
Rossi 60
Veco 61

Enya 60
Lee Custom 61
ST G 60

Propeller

Graupner 11 x 7
TF11x7
Graupner 11 x 7

TF 11 x 8
Challenger 11 x 8
Kavan 11 x 7 3/4

Power Prop 11 x 8
TF 11 x 7 3/4
Kavan 11 x 7 3/4
Kavan 11 x 7 3/4
Kavan 11 x 7 3/4

12x6
11 x 7 3/4
11x 7 3/4

Super Record 11 x 8
Super Record 11 x 7
Super Record 11 x 7

TF 11 x 7 3/4
TF11x6
Kavan 11 x 7 3/4

Robbe 11 x 8
Kavan 11 x 7 3/4
Graupner 11 x 7

Power Prop 11 x 8
Power Prop 11 x 8

Kavan 11 x 7 3/4
Robbe 11 x 8
TF 11 x 7 3/4

Rev-up 11 x 8
TF 11x7 3/4
Rev-up 11 x 7

TF 11x 8
Super Record 11 x 8
TF11x 8

0S11x7
0S11x7

Graupner 11 x 7

Tornado 11 x 7
TF 11x7
Kavan 11 x 7 3/4

TF 11 x7
TF 11 x 7 3/4
TF11x 8

Bartels 11 x 7 3/4
Graupner 11 x 7
Graupner 11 x 7

TF11x71/2
TG 11x6

TF 11x 6
Graupner 11 x 7
TF 11 x 8
Bartels 11 x 7 3/4
TF 11 x8
Rev-up 11 x 8
TF 11x 8

TF 11 x 8

TF 11 x 7 3/4

Graupner 11 x 7
Graupner 11 x 7

TF11x 8

TF 11 x 7
TF11x7

forts. pd sid. 20
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SVEN-OLOV LINDEN,

I Peter Wanngards intressanta artikel i
nr 6/68 av MODELLFLYGNYTT
kommenterar han bla, profilen Bene-
dek 7457 d/2. Denna profil och 6356
b ir idag de mest anvinda segelmo-
dellprofilerna i USA siger Mike des
Jardin i en artikel i MAN,

Dessa profiler passar for vanliga kon-
struktions- och byggmetoder och be-
sitter goda prestanda.

7457 df2 #r en utmirkt biisviders-
och termikprofil men har nagot simre
glidegenskaper dn 6356 4. Pen senare
profilen behaller det mesta av 7457
d/2 profilens stabilitet i turbulent luft
men ger mycket bittre lugnviders-
prestanda. [ vanligt blasigt och turbu-
fent vider dr egenskaperna hos 7457
d/2 mycket svira att overtriffa. I
situationer "ddr luften ar ganska lugn
med latt termik 4r 6356 b den bittre,
Min personliga erfarenhet av 6356 b
ir mycket goda. Under flera &r har jag
anvint den profilen p& t.ex. min A2
"Teolinda™, som trivs bist i det ldtta-
re termikvidret,

I uttagningama till USA:xs VM-lag
1966 illustrerades 7457 ¢/2 profilens
egenskaper tydligt. Under forsta da-
gen med lugnt vider fanns inga mo-
deller med den profilen i titposition.
Hugh Langevin var den ende som flog
max i alla starter sista dagen, da
viidret slog om til} blast. Han anvinde
7457 d/2 hela tivlingen igenom.

Lika tydligt demonstrerade ju Oster-
sundsgrabbarna Modin och Borell
7457 df2 profilens Gverligsna egen-
skaper vid SM 1968 da de prickade in
max efter max i den kraftigt turbulen-
ta vinden.

Foto: Modelar, Prag

Mer om A2 -profiler

Béda dessa Benedekprofiler limpar sig
troligen bést med “multi-spar” konst-
ruktion for dstadkommande av turbu-
lens.

Hacklinger Hg-12 var ursprungligen
avsedd att bli en extrem hugnviders-
profil. Den forsdgs med en tradturbu-
fator placerad 10% av kordan framfor
framkanten. Detta tillit ganska langt
bakétplacerad Tp. 1 fOrening med
hégt sidoforhillande gav detta maxi-
malt glid i lugnt eller svagt termikvé-
der.

Genom omfattande flygforsok under
de sista femn 4ren har Mike funnit att
optimal allvddersprestanda kan erhal-
las av profilen genom att utesluta
turbulatorn och ddrmed minska mot-
stindet, gora profilens nosradie nind-
re och flytta fram Tp. for att uppna
tillrdcklig statisk marginal. Flygtider-
na med dessa arrangemang varierar
mellan  2.40-2.50 i lugnvider. Med
turbulator ger profilen bista prestan-
da i turbulent luft, men Mike har
aldrig lyckats uppna konsekvent lugn-
vidersprestanda med turbulator. Upp-
byggnaden av en vinge med denna
profil fordrar nagon sorts plankning
for att f3 tiflricklig styrka. Hacklinger
anvinde en metod, dar de sista 30mm

av profilen utgjordes av en foérling-
ring av 1,5mm plankningen. Mike’s
erfarenhet dr att detta &r tillrdckligt,
men att vissa skevheter uppstir efter
lingre tid. — En slags laminerad kon-
struktion, balsaplywood, kan kanske
ldsa detta problem.

Max Hacklinger upptéckte tydligen
samma problem, eftersom han konst-
ruerade Hg-13 profilen, som anvindes
av Rudi Lindner, da denne vann VM
dren 1954-55. Denna profil uppvisar
en tunnare nos och négot tjockare
bakre del, som tillater vanlig uppbypg-
nad med bakkant. Prestandan hos
denna profil 4r likartad med den hos
6356 b, men tycks vara Overldgsen di
det giller sidoférhallanden over 1:15.

Profilen som Gerry Rifz anvinde pi
sin “’Continental” paminner om de
tvd Hacklinger-profilerna, fastén de ar
mer av lugnviaderstyp dn Ha-13.

Ritriingar i full skala till ett par av de
omnamnda modellerna finns att kpa
fran Model & Allied Publication Ltd,,
13-35 Bridge Street, Hemel Hemp-
stead, Herts, England.

Hacklingers M.P. 12 rekv.nr. Gf 573
pris 6/~ + porto /6

Harbinger rekv.nr. M.AN. 59A pris
716 + porto —/6 .
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PETER & BO ©om profiler

och turbulenstradar

P4 grund av det ovantat livliga intres-
se, som visats for Bosses och mina
strdn till A/2-stacken, har vi geistat
upp varandra en gang till, vilket resul-
terat 1 foljande figurer och text:

Hacklinger Ha 12

Hacklinger utvecklade sin Ha 12 ur
friflygforsok i borjan pa 50-talet. Pro-
filen fanns bl a i vingen pi hans
berdmda A/2:a MP12, som med ritt
eller oritt anses ha varit den fGrsta
A/2:a, som gjort 5 max pi en tivling
{ph viisttyska uttagningstivlingarna
1954). Profilen #r enligt Max Hack-
linger god for 180 — 185 sekunder
under ideala forhallanden med en
spinnvidd strax under 22 dm, vilket
verkar helt rimligt.

Hacklinger flog profilen med helplan-
kad oversida och turbulenstrid av

elastisk nylon (som vibrerar och alltsi
skapar effektiv turbulens) framfér
vingen (pd sin tid en fantastisk nyhet,
som strax spreds och tillimpades med
stor okunnighet i tid och ofid av
manga). MP12 fl6g (enligt H.) mycket
bra #dven i kyttigt vider med stark
termik med aningens framtung trim-
ning (tyngdpunkten flyttades en bit
framit).

Profilen fir representera en klassisk
Af2-epok, som dominerades av
visttyskarna (Hacklinger och Lindner
bl a), vilka tog tva VM i foljd.

Tyvirr tror jag inte, att man i allmén-
het uppnar lika goda resultat som
Hacklinger, om man skulle ge sig till
att anvinda profilen.

Pen relativt liga sjunkhastigheten
uppnds bl a med hjilp av den tjocka

nosen, men for att uppnd tillracklig
langdstabilitet {och just i Ha 12-fallet
dven kanske hogre stigtal) tvingas man
att anvinda en motstindsalstrande
turbulator. Jag anser att man kan
uppnd samma prestanda, och det med
betydligt hogre grad av siikerhet (ligre
praktisk sjunkhastighet for att anvin-
da Jedelskys terminologi) med t ex B
6456-f eller B 6356-b (se nedan).

Profilen #r relativi tunn baktill och
strukturella problem kan uppsti. Man
kan f4 en onddigt tung vinge, som kan
bli besvirlig att halla fri frin skevhe-
ter och att hilla korrekt profilform
pa. Jag kinner inte till ndgon vare sig i
Sverige eller utomlands, som doku-
menterat st6rre framging med profi-
fen utom Hacklinger, och jag vill av
praktiska skl varna for den.

Vad lir vi oss nu av detta?

Koordinater {procentviirden)

Hacklinger Ha-12

X 0 12525 5 25 10 15 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Y6 130 3,70 4,60 5,75 6,70 7,50 8,50 9,15 9,55 9,45 8,75 7,65 6,35 4,55 2,70 040
Yu 1,30 0,20 0,15 0,50 0,95 1,45 2,35 3,10 4,20 495 5,35 5,15 440 325 1,75 0
Hacklinger Ha-13

Yo 1,30 2,80 3,50 4,80 5,55 6,20 7,45 8,10 9,30 9,70 945 8,85 7,75 6,10 350 040
Yu 1,30 0,50 0,25 0 0 0,20 0,95 1,60 2,10 3,70 4,30 4,50 4,40 3,70 2,20 0
Lindner "Spinne”

Yo 1,09 2,73 3,52 4,78 5,62 6,37 7,36 8,05 8,65 8,68 8,20 7,32 6,06 4,58 2,67 0,25
Yu 1,09 0,09 0 0,20 0,55 0,85 1,52 2,13 297 3,64 3,88 3,82 340 281 1,52 0
Benedek B-6356-b

Yo 0,70 2,18 3,14 4,55 5,65 6,53 7,78 8,55 9,15 896 8,29 7,10 5,75 4,08 223 0,22
Yy 0,70 0,03 0,15 0,42 0,78 1,12 1,85 2,45 325 3,57 3,65 3,50 3,00 222 1,19 0
Ritz ”Continental”

Yo 10 30 3,6 50 6,4 80 85 83 75 66 33 3,7 20 0
Yu 10 ¢ 0 0,5 1,0 21 30 35 36 35 30 21 10 0
Hirschel VM-67

Yo 13 29 .41 354 64 73 85 92 98 98 94 84 71 55 34 07
Yu 13 0102 05 08 1,1 1,6 21 28 33 35 35 33 27 15 0
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Jo, att turbulenstrdden framf6r ving-
en ger upphov till en mycket stor
Okning av  motstdndskoeefficienten
Cyy-

Genom att montera en turbulenstrid
framfor vingen kan man gbra grins-
skiktet mer turbulent, och profilen
kan di tila en hogre anfallsvinkel
utan att Overstegras.

Nir profilen ges ¢kad anfallsvinkel
utan dverstegring, som folid, sd dkar
dess Iyftkraftskoefficient C,. For vis-
sa profiler (¢ ex Fa 12 med sin

trubbiga nos, stora vilvning och plan-
kade Oversida) dkar C, patagligt (vid
optimalt trim), vilket resulterar i
minskad sjunkhastighet tillsammans
med den naturligtvis (Sverstegrings-
vinkeln okade ju) dkade lingdstabili-
teten.

For andra profiler (i ex Thomann F4
med sin betydligt spetsigare nos och
stora flappning eller Go 417 med sin
spetsigare nos och mindre vilvning)
Okar C, blott obetydligt, varfdr sjunk-
hastigheten Okar (vid optimalt trim),

och den enda kvarstiende effekten ir
okad léngdstabilitet, eftersom det bli-
vit sviirare att dvesstegra vingen.

Den sista konsekvensen av att anviin-
da turbulenstrid 4r den som &r vanlig
i Sverige: genom att monterz en tur-
bulenstrdd okar man lingdstabilite-
ten, vilket kan vara bra, men man
betalar det till priset av 6kad sjunk-
hastighet.

Kanske kunde man uppné storre sta-
bilitet, genom att modifiera sin profil
nagot eller vilja en annan vingprofil

1—»""—-‘-—"'— Mmhm'—‘—“h—.&.
=S
P o] -~m“_::~H::
G =l
Hacklinger Ha-12
__.._-—“"—‘F”"_'-’"—ﬂ m—‘—_—u'--""“—-w‘-—-_‘
| ] [~
,/ - ] \\H"‘-..
Hacklinger Ha-13
I B [t —
/ ——
// ._--“._-'""“--
C T T T
Lindner "Spinne"
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jrsamr—t B )
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— ] _— Mt ]
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/"“‘_’—- “Hﬁh——-’"“"‘--—-_
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och slippa anvinda den motstinds-
alstrande turbulenstriden? DA skulle
man ni betydligt ligre sjunkhastighet.

Man kan alltsi bestimma sig for att
ha turbulenstrad eller lata bh.

I det férsta fallet méste man optimera
profilen, s& att den verkligen drar
nytta av turbulenstriden #ven ur
sjunkhastighetssynpunkt, dvs den
skall i stilla luft ha ligre flygtid utan
turbulenstrdd dn med. Héir 4r si att
siga den goda turbulensen given frin
borjan och man skall tinka pd sjunk-
hastigheten.

I det andra fallet #dr si att siga den
goda sjunkhastigheten i stilla viader
given och man skall forséka uppnd
tilifredsstiliande lidngdstabilitet utan
att tillgripa turbulenstrad.

Jag tror att problemet i det andra
fallet #r betydligt littare att l0sa
tillfredsstillande.

Detta av tva skil:

For det forsta si kan man variera
turbulenstradens dimensioner och pla-
cering och turbulenstriden i sig sjdlv
ir ytterligare en faktor bland ménga
andra som mati miste Overviiga och
laborera med i sitt fors6k att finna en
optimal 18sning, si sjilva problemet i
sig dr betydligt mer komplicerat.

Fér det andra s dr erfarenheten fran
profiler utan turbulenstrad betydligt
storre dn motsvarande i litteraturen
redovisade erfarenheter fran profiler
med turbulenstrdd, och det #r alltsd
mycket littare att pd basis av denna
erfarenhet finnas en 10sning.

Jag anser, att detta sitt att anvinda
turbulenstrad framfor vingen &r klum-
pigt, och snarare dr en nodlosning for
att f4 en kirra att flyga bra dn en
genomtinkt 1dsning, ddr man medve-
tet har valt sin profil s, att den
utnyttjar de egenskaper turbulens-
trdden har. Pa sitt sdtt tycker jag
detta #r att missbruka turbulenstré-
den. Jag tror att man kan nd bittre
genomsnittsresultat genom att t ex
anvinda B 6456-f eller B 6356-b.

Det betyder att jag tror, att man nir
samma flygtider med B 6456-f eller B
6356 som t ex med Ha 12 eller
flappad, plankad G6 417 (Thomann
F-4} och framfor allt, att man nir
dem oftare och med stdrre grad av
sikerhet (ligre praktisk sjunkhastig-
het for att anvinda Jedelskys termi-
nologi) i synnerhet om man inte &r
lika skicklig, durkdriven och rutinerad
vad det giller bygge, trimning och

12

tavlingstaktik som vara elitflygare.

Man bor inte stirra sig blind pd det
faktum, att négra av vira frimsta
Al2-flygare i dag har kopt Thomanns
losning med F-4 och turbulensirdd.
Detta kan helt sikert forklaras med
direkt paverkan av en framstiende
modeliflygare. Om en vanlig doédlig
skulle férséka bygga samma modeller,
ir jag inte siker pd att resultatet
skulle bli lika lyckat, Om 4 andra
sidan B 6456-f provades i samma
utstrickning av eliten, dr jag siker pd
att resultatet skulle bli minst lika bra.
(Overhuvudtaget skall man akta sig
att tro att en profil #r speciellt bra
bara fér att en skicklig modelilygare
har nitt goda resultat med den, resul-
taten beror pid mycket annat ocksé,
och profilval sker i praktiken mer
genom inflytande frin framghngsrika
modellflygare #n genom teoretiska
spekulationer, vilket val dr ganska
naturligt och minskligt, men som jag
tror himmande f6r forstdelsen av
aerodynamik eftersom man slipper
tanka utan bara apar efter. N4, man
modeliflyger vil f6r att det ar kul och
inte for att gora aerodynamikstudier
till ett sjilvindamal.)

Det finns forfirligt mycket mer att
saga om turbulenstridar, deras egen-
skapers beroende av profilen och Re-
-talet, motiv for deras anviindning etc,
och allt detta finns det inte utrymme
att siga just hir. Jag kanske bara kan
gbra foljande summering: De flesta
anvinder turbulenstradar utan att
egentligen begripa varfor, och vad de
vet om turbulenstridar ir baserat pd
iakttagelser pd de egna modellerna,
men #ger ingen generell giltighet for
modeller i stdrsta aliménhet,

Hacklinger Ha 13

Om Ha 12 aldrig blev s allmint
anvind, utan mer fir std som eit
monument Over den tidigare tyska
storhetstiden, sa dr forhillandet defi-
nitivt inte detsamma, nir det giller
den stabbprofil, som bade Hacklinger
och Lindner anvinde, nimligen Ha
13. Hacklinger utvecklade #ven Ha 13
ur friflygforsok i bogan pa 50-talet.
{Profilen 4r alltsd systematiskt uttes-
tad genom praktiska forsdk enligt
vetenskapliga metoder, vilket dr yt-
terst ovanligt i modellflygsamman-
hang:Hacklinger dr diplomingenjér med
ytterst gedigna kunskaper, hans ar-
betsmetoder gor verkligen ansprak pd
fackmissighet.) Profilen torde vara
den numera i hela virlden mest anvin-

da A/2-stabbprofilen. Hacklinger har
med stor omsorg utformat bla fram-
kanten.

Resultatet har blivit en profil, som vil
i hog grad har de egenskaper man
efterlyser speciellt hos Af2:or och
A/1:or, nimligen forst och frémst en
stor lyftkraftsgradient (den kraftiga
flappningen och den spetsiga fram-
kanten) samt formaga att tdla liga
anfallsvinklar utan avidsning pd un-
dersidan, samtidigt som luftmotstin-
det inte dr alltfér hogt vid relativt smé
C,. Profilen dr helt olimplig som
vingprofil, beroende pa sitt stora Cy,
vid de flesta anfallsvinklar.

Profilen anvindes av Hacklinger med
nigot spetsigare nos dn vad som an-
tytts bide pi den skiss som illustrerar
artikeln och andra, som publicerats.
Profilen #r identisk med stabbprofilen
pd Lindners "Spinne”.

Lindners vingprofil

Lindners vingprofil ser vil kanske ut
s4, som man tinker sig den typiska
AJ2-profilen. Med den vann Lindner
VM tvi ginger i rad (de flesta konkur-
renterna anvinde da relativt forald-
rade profiler). Profilen torde vara
utmirkt i stilla vider, men simre i
blasvader (visserligen blaste det or-
dentligt 1 Odense, dir Lindner vann
ena gangen). 1 stilla vider gor profilen
160 -~ 170 sekunder med c:a 19 dm
spannvidd och 16,5 cm rotkorda.

Profilen flogs fGrst utan och sedan
med turbulensirdd, vilket hjilpte upp
langdstabiliteten. Utan turbulenstrad
tror jag profilen skulle bli ganska
besvirlig med sin relativt tjocka nos
(svarare att uppnd turbulens), blyg-
samma tjocklek och mattliga vilvning
(stagnationspunkten for langt fram
ibland = svirt att uppné turbulens), i
all synnerhet pa kordor under ¢:a 15
cm.

Profilen ger intryck av att vara en
sidan profil, som utan motstinds-
alstrande turbulenstrad just dr limpad
for flygning i stilla luft, dér man ej
behdver vara uppmirksam pl
lingdstabilitetsproblemet,  eftersom
storningar av modellen inte upptré-
der.

Gemensamt for Ha 12 och Lindners
vingprofil dr att konturerna (Sversida,
undersida och profilnos) dr s mjukt
rundade utan spetsar, diskontinuitetex
eller plétsliga krokningsdndringar, att
tryckgradienterna till sitt belopp inte
blir ailtfor stora. Profilen 1 sig sjilv



underldtiar inte det lamindra grins-
siktets omslag till turbulent pd oversi-
dan, vitket minskar profilens langd-
stabilitet {se definition i forra num-
ret), men vilket kan &ka dess flygtid i
stilla luft genom att profilmotstindet
hills nere till ett minimum. Detta
kriver dock ett ej alltfor lagt Re-tal
(dvs relativt stor korda), sarskilt for
Lindners vingprofil med sin vilvning,
som ir mindre #n Ha 125, om ¢j
motstindsalstrande turbulator skall
anvindas. Det gynnsammaste stigtalet
(C3,/C2y,) ligger for sadana profiler
ph lagre C, #n for mera flappade
varianter.

Vi har alltsg lirt oss att den typiska
profilen for absolut stilla luft fever pa
sitt aga profilmotstind, och har en
vilvning som snarare dr i underkant
in 1 overkant. Detta sker pa bekost-
nad av turbulensalstrande egenskaper
{stora tryckgradienter, dvs stora sta-
tiska lufttrycksindringar lings profil-
konturen, speciellt pd dversidan).

Benedek 6356-b

Den hir profilen anser jag tillhéra den
liga, som innefattar de i ndgon mening
“vassaste” A/2-profilerna idag, Profi-
len har kanske mist sin betydelse
nagot, hdr i Sverige har den tyvirr
aldrig fatt riktigt fotfiste. P4 konti-
nenten, sdrskilt i Tyskland och Ita-
lien, och i USA dr den mycket popu-
Hir.

Profilen har med stor framging an-
vints dven pé Afl:or och Wakefield-
modeller {speciellt Giinther Rupps
framgangar 4r vilkidnda). Profilen tor-
de vara betydligt mer littflugen dn Ha
12, Lindners vingprofit och Thomann
F4.

Forklaringen ligger forstas i att den &r
aningen vassare framtill, varfor ett
mer turbulent grinsskikt med alla sina
viilsignelsebringande egenskaper ldtta-
re uppnds, kanske pé bekostnad av
nigon procent kortare flygtid i stilla
luft #in man annars skulle ha.

Nagot mer originellt eller speciellt kan
jag inte komma pd att sdga om profi-
len, mer &n att man vid sd pass funna
profiler, sirskilt vid mindre kordor,
bér vara noga med att kontrollera att
profilformen inte forloras under ti-
dens lopp (genom att t ex bakkanten
ritar ut sig sa att flappningen forsvin-
ner och vilvningen minskar, vilket litt
kan hiirda).

En vinge med en sadan profil bor
atltsa fOrvaras uppspind pa en gigg

med stod for undersidan, sd att denna
inte trycks ner.

Ritz Continental

Ritz anvidnde tva olika profiler (snarli-
ka) till sina olika Continental (tva vill
jag minnas). Vi visar hédr den ena.

Ritz har tagit starka intryck av Czepa
och i viss méan Benedek, och hans
profil 4r som vi ser ganska lik Benede-
ken ovan (nosen skall vara aningen
spetsigare 4n vad som framgir av
bilden).

Ritz har pd ett origineilt (och helt
felaktigt sitt) lagt ut texten om hur
man kan anvinda sinnrika matematis-
ka kurvor for att konstruera profil-
konturer, s att man ibland fir intryc-
ket av att han vet vad han talar om.
Ritz anvinder en slags spiralkurva for
att konstruera undersidan. Jag skulle i
det hir sammanhanget vilja berdra en
liknande ide, som lanserats av Erich
Jedelsky: Optimalt utseende hos pro-
filens oversida frdn nosen till dess
hogsta punkt dr en del av en eflipskur-
va,

Alla sddana idéer dr rudimentirt non-
sens {eller om man vill uttrycka sig pa
ett trikigare sitt: finner inget stdd i
den aerodynamiska teorin}.

Vi tangerar hir problemet hur lyft-
kraft uppstér, vilket ménga forfattare
forsokt forklara pi ménga felaktiga
sitt i manga populirvetenskapliga
framstiliningar i minga modeliflyg-
publikationer med det resultatet att
ndstan ingen kidnner till den “verkli-
ga” forklaringen (den som #r mycket
vil verifierad genom experiment, och
som dr konsistent med andra aerody-
namiska teorier och begreppsbyggna-
der). Uppkomsten av lyftkraft férkia-
ras bdst med hjilp av termer som
cirkulation och konform avbildning.

En konsekvens av den aerodynamiska
teorin dr, att férindrar jag profilen
nigonstans, s& dndrar jag tryckfaltet
gverallt runt profilen (vid underljuds-
hastigheter hinner stdrningar frdn en
punkt pa profilen paverka hela
tryckfaltet kring profilen). Om jag
alltsd  dndrar  profilundersidan, si
dndrar jag samtidigt strémningen
lings oversidan dven om denna geo-
metriskt #r ofdrindrad. Andrar jag
bakkanten, si #ndrar jag samtidigt
strémningen kring nosen {flyttar stag-
nationspunkten t ex).

En profilkontur kan givetvis blott
vara optimal ur t ex sjunkhastighets-
synpunkt, om strdmlinjerna kring den

har ett visst utseende, Men #dndrar jag
nu stromlinjerna genom att Andra
nagon detalj nigonstans pa vingprofi-
len, finns det ingen anledning att
férmoda att vingprofilen fortfarande
ar optimal.

Allt detta snack om sinnrika ellips-
eller spiralkurvor fér profilkonturen
ar darfor bara larv, som inte har nigot
med aerodynamisk teori att gora.
Vederborande har kanske list alltfor
mycket av den bristfalliga litteraturen
ovan. (Det ir verkligen synd att den
seridsa vetenskapliga litteraturen pd
det hir omradet #r s svértillgiinglig,
som den #r och kydver s& pass stor
vana vid matematik, som den faktiskt
gor). N4, en liten dndring av strém-
linjerna kan nu leda till mycket stora
och oberikneliga dndringar av profi-
lens egenskaper, eftersom vi #ndrar
tryckgradienterna langs profilkontu-
rerna, vilket paverkar grinsskiktets
beteende (vilket dr nyckeln till hur en
profil uppfor sig).

Av anledningen ovan skall man heller
inte dra slutsatser fran [Grsok, dir
man kombinerar en viss dversida med
olika undersidor eller vinta sig vissa
resultat frin sidana forsék. Dessa
resultat r vtterst svara att forutsdga,
om man inte beriknar den nya ske-
lettlinjen, och den nya tjockleksfor-
delningen, och di dr det mycket
limpligare att kombinera olika vilv-
ningar med olika tjockleksfordelning-
ar redan frin borjan. Se utliggning av
text i foregdende nummer.

Nu ater till Ritz profil, jag tror att
den har ungefir samma egenskaper
som B 6356-b, kanske aningen svirare
att flyga i kyttigt vider och aningen
besvitligare att trimma. Stor omsorg
miste dgnas 4t bygge och kontroll av
att profitformen hilles, profildefor-
mation blir 6desdiger. Man torde
komma upp i prestanda av ca 3
minuter vid en spannvidd av 20 — 21
dm i stilla luft.

Hirschels profil

Hirschels profil har Bo Hjalmar
forstorat upp fran ritning i Aeromo-
deller, och vi ser genast att det defini-
tivt inte 4r nigon B 6356-b och nigon
B 6336-f, som det uppges vara fragan
om, har jag aldrig hért falas om, och
har ej lyckats hitta i nigon publika-
tion. Profilen verkar ju dessutom be-
tydligt tjockare &n de 6 procent av
kordan, som den forsta siffran i pro-
filnumret anger. Men det 4 kanske

rotsprygeln som ritats av.
forts. pd sid. 19
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Arets finska mdstare ESKO
HAMALAINEN

Det speciella for denna gren ir att flygning
gres inomhus. Detta medfor ett {lertal for-
defar av vilka den frimsta dr, att man ir
oberoende av viidret, A andra sidan har den
en stor nackdel: lampliga hallar finns inte
gverallt. Skolornas gymnastikhallar &r 1
praktiken de minsta mojliga, eljest dr det
bittre ju stérre hatlen dr. Av en bra halt
krivs tva saker, den bodr vara fri frin drag
samt sakna stddkonstruktioner och andra
eventuella hinder £6r modellen.

Fdr en erfaren modellflygare utgdr byggan-
de av en filmare inga obvervinnerliga pro-
blem. Ej heller krivs det dyra rdmaterial
eller verktyg. I bdrjan dr det enda speciella
som behovs en gumeniskirare. Nidr man har
tid och méjlighet dr det sl att bygga it sig
en vig, ribbskiirare, vattenbassing samt mo-
mentmitare, Detia ir dock enkla grejor,
som endast kriver ett par timmars arbetstid
per styck. Det idealiska dr férstds om de
kan gbras gemensamt, t ex. inom en klubbs
regi. Slutligen behovs forstds en transport-
lida, men i bérjan duger en gammal Kapp-
sick bra. Som de flesta gummimotormodel-
ler behdver dven en filmare en uppdrag-
ningsanordning av nagot stag. En borr gir
an fastin den iz lite vdl lingsam.

MODELLEN

Den ritning som finns bifogad visar en ty-
pisk filmare. Den kan anses som en sam-
manstiliniag av flera goda modeller. Utmér-
kande f8r den #r, att den dr enkel men
mycket bra. Det dr enligt min mening allde-
les onddigt att konstruera speciclla nybor-
jarmodelBer i denna klass. Det ir indamdls-
enligare att i borjan hilla sig vid samma
konstruktion, men gora de forsta modeller-
na lite stadigare (iyngre) for att forhindza
onéidiga tragedier pd grund av ovana. Nir
man har vanan inne #r det bara att gd ner i
vikt vid byggandet, s& har man en bra tiv-
lingsmodelt som man kinner ritt bra och
diirtill eventuellt passande reservdelar.

BYGGANDET

Nir man snabbt vill komma upp sigi en ny
klass, finns det ingenting som ir viktigare

i4

Intresset for inomhusmodeller
har under de senaste Gren Gkat
dver allt | vériden. Det &r fullt
naturligt emedan denna gren av
modellflyget hor tili de intres-
santaste. Denna artikel &r Ggnad
att skapa eller 6ka det intresse
for inomhusmodeller som finns i
Sverige. Av praktiska skal be-
handiar den endast modeller be-

#n att kunna undvika de fel man eljest skul-
le gora p& grund av brist pd erfarenhet.
M.a.0. behdver man tips, s& att man inde
behtver gora alla misstag sjdlv. Sjilv borja-
de jag med filmare f6r tre ir sedan sil jag
har misstagen i farskt minne.

FILMEN

Man bdr alltid bekls filmare med gammal
film om man vill spara modellen, Darfor dr
det natusligt att man bigar byggandet med
att tillverka filmerna. Férst gdr man ramar-
na. Det #r bist att gbra dem av furu eller
hérd balsa om t.ex, 6 x 12 mm ¢l motsva-
rande, Limpliga matt ir 25 x 90 och 25 x
50 cm (inre mitt), de forra £61 vingar och
de senare F&r allt annat. Hur minga ramar?
En god regel dr 2 filmer for varje detalj,
men £61 nybdrjare ir det skil att gora flera.
Ramarna bdr vara stadiga, alltsd med in-
sinkta eller forstirkta hrn. Dessutom bor
de helst vara slita, s& ndgra omgéngar med
tack skadar &j.

BASSANGEN

DPenna gdrs pa ett slatt underlag aven 5 —
10 cm hog ribba, samt en bit plastduk. Av
listen gbres en ram med inre mitten 90 x
150 cm. Plasten placeras pd underlaget och
viks upp mot ramens kanter si att det bil-
das en bassing. D3 vattendjupet bor vara 3
— 5 ¢om 4r det sjalvklart att underiaget mis-
te vara vagritt. De som &r lata av naturen
kan fylla sitt badkar alldeles fullt samt védn-
ta en timme pd att vattentemperaturen blir
jamn, Denna bor for ovrigt vara ungefdr
209C och det ir skil att ha lufttemporatu-
ren ungefdr densamma, Vatteniedningsvat-
ten duger men rent vatten 4r biittre.

FILMRAMATERIALET

Under arens lopp har modeliflygarna provat
ett stort antal lacker frin alia delar av virl-
den. For tilifiliet torde det bidsta vara ett
tyskt spinnlack vid namn CLOU. Det dans-
ka DU-FLEX schaponglacket dr dven bra.
Sina forsta fitmares filmer kan man géra av
vanligt cellulosalack. For att dka filmens
seghet blandar man in 3 — 4 % eukalyptus-

Ralf Ch. Ekholm: "Filmare’

FLYGA INOVIHUS

klddda med sk. mikrofilm. En
stor del av materialet kan natur-
ligtvis dven tillimpas pd inom-
husmodelier | allmdnhet. Ar-
tikeln utgér en sammanstalining
av fler finska modeliflygares er-
farenheter pd detta omréde,
kompletterad med idéer frén
VM for inomhusmodeller i Rom.

olja. Dennz fororsakar dock att filmen
krymper en aning med tiden, Dérfér bdr
man lata filmerna torka minst tvd dagar.
Den ovannimnda oljan Hr troligtvis den
som dndd orsakar den minsta krympningen.
Ricinolja kan anvindas men man bdr om
mojligt undvika det.

For att man skall i tilfickligt tunna filmer
maste lacket ytterligare spidas med amy-
lacetat. Man anviinder 5 ~ 10 % beroende
pd lack, vattentemperatur, dnskad tjocklek
mm. Férsta blandningen t.ex. 4 resp. 10 %.
Vill man vara omsorgsfull dr det skiil att
tiltrera blandningen efter omskakning (or-
dentlig) samt lita blandningen std en tid
fére anvindningen, t ex. dver natten.

HALLNINGEN

Eampligt kit att hilla ur &r en flaskkork,
en sked el dylike. Hiliningen bér ske fran
Yig héjd, 2 ~ 5 em, samt med god fart. Man
bériar ca 20 cm frdn ena kanten och fbr
kiriet snabbt over bassingen till ungefdr
samma punkt pd andra sidan och ser $ill att
det kommer lika mycket lack per lingden-
film bor detta ske pd 1 ~ 2 sekunder. Lac-
ket sprider ut sig omedelbart och bor stan-
na c:a 10 cm frin basgingkanten. Om detta
gj sker kan det bl.a. bero pd att
— vattnet eller luften dr sd kallt att lacket
ef orkar sprida ut sig
~ vattnet eller luften ir sd varm att lacket
stelnar for snabbt
- lacket ir for tjockt

Filmen dr firdig att tyftas dd det uppstar
skrynklor 6ver hela ytan. Torkningen sket
normalt pa nigra minuter och den kan pé-
skyndas genom att kften sitts i rdrelse
ovanfar filmen, ¢ ex. genom att man viftar
med hiinderna. Detta dr diven ctt bra siitt att
bromsa spridningen av lacket om filmen vill
bli for tunn. Om filmen blir vit eller gra
innchitler vattnet olimpliga kemikalier.

LYFTANDET AV FILMEN

Man noterar filmens form pd vattnet genom
att se via vattnet mot en stark lampa. Om



man inte kan ligga en ram sa atf minst 5
em film ligger utanfér ramen pé alla stillen
Ionar det sig inte att [orsdka iyfta filmen.
DPet #&r kil att putsa vattenytan ordentligt
frin frimmande partiklar. Fir man inte tag
idem kan man forsdka doppa dem s att de
sjunker till bottnen,

Om det finns tilleickligt med fitm for ett
Iyft placerar man ramen pd det stdile man
vill ha upp samt skjuter ramen forsikeigt
turvis mot alla bassingkanter si, aft Gver-
loppsfilmen tillskrynklas till en kant pi ca
4 cm avstdnd fran ramkanten. Direfter tar
man med fuktiga hiinder tag i kanten av
fitmen och viker den ovanpd ramen. Hirvid
bdr man vara forsiktig sd att det inte upp-
stdr repor i filmkanten, Dessa kan lidtt viixa
in innanfdér ramen under gjilva lyfiningen
varvid filmen inte foljer med.

Lyftningen tillgdr ¢d att man fattar tag i ena
Angsidan av ramen {denna sida bdr dtmins-
tone vara fri fran repor) och bogjar sakia
lyfta ramens kant. Hirvid tdjer sig filmen
overraskande mycket. Nir man F&tf ramen i
lodritt lge hojer man den forsiktigt fran
vattnet och hiinger ramen pé tork.

FILMENS TIOCKLEK

Ar filmen alldeles f6r tjock dr den farglds
och tdl till och med berdring med hinder-
na. Lamplig fdrg 0r nybogare dr rdd —
gron. Rédviolett, gul och i synnerhet stdl-
blé 4r de mest anvinda. Guldfirgad samt
dter farglos dr de tunnaste som anvindes,
Det krdver dock stor erfarenhet att hands-
kas med sd tunn film,

Tunnaste filmerna anvindes for stabilisator
och sidoroder. Be tjockare f6r vinge och
propeler, For propellern kan anvindas 3 —
4 dagar gammal film, £6r Gvriga delar dr det
bésta att anvinda si gammal filim som det
bara dr mojHgt.

BALSAN

Triet bor vara vitt, med jimna och tita ad-
ror, sami segt, Om en list brister i tvd delar
med en smill dr triet for mjukt. Det idealis-
ka &dr att listen endast viker sig nédr den bo-
jes kraftigt,

VINGE, STABILISATOR OCH SIDO-
RODER

Listerna bdjs kring modeller av papp, for-
sedda med tillrickligt stora hack for spryg-
larna, Det dr limpligt att blota listerna i
hett vatten fére bojningen. De spryglar som
ar mirkta med asterisk dr byggda cch dessa
bor gbras pa forhand. Nybdrjare bér anviin-
da tjockare lister. Cia 50 % grivre lister ger
betydligt storre stadga it modellen.

LiM

Ett billigt, snabbtorkande lim ér bist. Detta
spidds med nagot Kisningsmedel, t ex. ace-
ton ungefir 50 %. Ltt bra ste dr att Sppna
en tub bakifrdn och blanda i den.

KROFPEN OCH BOMMEN

For dessa tillverkas forst en jigg, for krop-
pen av en rdrbit och {6r bommen av hird-
trd. Limplig diameter £or kroppsrdret dr 8
mm. Bommen gors avsmalnande si att den
tjockare anden just gdr in i kroppen, den
tunnare dnden ungefdr 2 mm i diameter. 1
vardera limmas ett papper fast som ir lika

lingt och c:a 15 cm brett. Detta vits och
rultas kring stdngen samt fists med en trad-
stump. Nir papperet har torkat ruilas det
upp och det fardigskurna kroppsimnet pla-
ceras pd papperet samt rullas in. Torkning-
en kan pdskyndas genom att man placerar
detaljerna 1 en ugn. Isynnerhet bomimnet
maste blétas synnerligen omsorgsfullt, an-
nars spricker det vid inlindningen.

Om man dnskar spara vikt, kan kroppens
vardera dndar ghras med mindre diameter,
For detta dndamil bdr ur kroppsidmnet
boriskiras tangsmala, triangeiformade
strimlor frin vardera dnden. Nyborjare kan
anvinda 0,2 mm tjockare ftak och gbra ré-
ret jamntjockt samt eventuelit limna krop-
pen ostagad.

Limningen ueférs enklast mellan fingrarna.
Kanterna limmas mot varandra, alitsd ingen
Overlappning. Man limmar ca 3 cm av rdret
i sinder sd att man borande frén mitten
bestryker vardera kanten med lim, vintar
ett slag, trycker ihop kanterna och haller
demn i 1 - 2 minuter i samma lige. For att
fa en alldeles rak kropp b&r man bygga en
Hgg av trd, Man bygger en Fira j vilken den

firdiga kroppen just ryms samt limmar fo-
gen sd att man placerar kroppsimnet i faran
och trycker ihop fogen med fingrama eller
en tribit.

DETALIER

— kroppen bor forstirkas for propellerstiil-
Iet ach bakkroken. Fir nyborjare bor speci-
ellt nosen vara stark, si att det finns 4tmin-
stone ett stille dir man vigar hilla model
len.

- krokaznss form #r viktig. For att undvi-
ka att gummit kldttrar lings pianotrdden
och for att gora det mojligt att lossa mo-
torn med drag pd ir det skiil att gora dem
som skissen visar.

- propeterstillet kan dven gdras av alumi-
nium. Det bdr da vara ungefir dubbelt si
tjockt som om det vore av dural. Det ir
skil att putsa aluminiumbiten ordentligt £6-
re limningen, samt sikra den med en liten
kloss bakom samt nagra varv trid runt om.
— vingen fiists i kroppen med tvd pappers-
tOr, Dessa bbr helst dven fasttimmas i bote-
nen av kroppsroret.

— bommen f#sts i kroppen genom att skju-
ta in den cia 5 mm samt lisa den pd sin
plats med ett par sma droppar i,

©

PROPELLERN

Stickan kan stipas pd tvé sitt. Forst skires
den nédstan tifl ritta mdtt varefter man gor
tvdrsnittet 8-kantigt med en vass kniv el
dyl. Rund fir man den genom att rulla den
mellan fint sandpapper, antingen sd att man
har ett dubbelvikt sandpapper mellan fing-
rarna eller dd sd att man limmar lite sand-
papper pd en kloss och slipar med den mot
t.ex. ett bord. Man bbr &tminstone batanse-
ra stickan, de som vill vara riktigt ordentli-
ga bor kontrollera att stickan béjer sig lika i
vardera dndan. Detta sker genom att man
hinger smd vikter i dndarna och jimfor
nedbdjningen. For nybdrjare idr det skil at1
anvinda propeller med symmetriska pro-
pellerblad samt med stickan i mitten av bla-
den.

FRIFLYG

Propellerbladets profil bér vara en cirkelbi-
ge med 4 % tjocklek. Propellern gbres pd en
jigg som limpligast tiliverkas av en stump
balsastock. Denna tiljes s& att man fir en
relativ stigning om 1,8 — 2,1. De ligre vir-
dena dr mindre effektiva, men de dr littare
att trimma med.

Bladen gdres turvis pd samma form. Denna
ir lik den man anvinder for vingen, Det &r
skdl att lata bladen vara 2 — 3 dagar pi
formen eller torka dem i en ugn for att de
skall halla formen. Efter beklidninge bir
de ocksd fd torka 2 — 3 dagar pa formen,

DETALJER

-~ propelleraxein bor fistas innan man byg-
ger bladen, sd att man fir exakt samma an-
fallsvintar p& bdda bladen.

~ stickan kan sinkas in i en fira {6r att f4
riitt form pd bladen

— ¢et dr skdl att gora hacken tillriickligt
stora, s& att man har tilleickligt arbetsut
rymme vid fastandet av bladets spryglar

BEKLADNINGEN

Filmen fistes i trdkonstruktionen med su-
liv. Det enklaste sittet dr att fora konstruk-
tionen dver ens salivtickta tunga. Det &r
skdl att pd detta sdtt pd 3 — 4 varv runt
medan trdet suger i sig saliven. Direfter sit-
tes vingen pd ett skitt underlag som helst e
suger i sig vatten. Nu gdr man en vatten-
rand c¢:a 5 cm frin vingens kanter. Diirefter
placerar man ramen med filmsidan nedét pi
vingen samt bldser fast filmen i vattnet. DA
vattnet berdr filmen suger den sjilv fast fil-
men i bordet. Samtidigt drar vattnet fast
filmen i vingen. Om detta ef sker kan man
genom att blisa hjilpa till. Ifafl det dndock
inte fastnar kan man med ett absolut torrt
finger trycka fast filmen. Siutligen skiir
man loss ramen antingen med en cia 2 mm
tjock, upphettad pianotrddsbit eller en liten
pensel fuktad i aceton. Om bekiddningen
lyckats helt kan man ldmna vingen att tor
ka pid underlaget. Ser det ut som om vatt
net skulle spinna filmen f6r mycket ir det
skiil att genast bdrja lossa vingen.

DETALJER
— man bdr hellre siitta f&r lite vatten éin tor
forts, pd shi /&
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Flyga inomhus forts. fr.sid 15

mycket samt for ldngt bort &n for nira
vingen. Vattnet sprider sig ritt lngt under
filmen och kan om det vill sig illa krypa in
under vingkanten och dra sjilva beklidna-
den fast.

— om det ¢ finns tillrdckligt med vatten
under tiimen kan man gora smé hil i filmen
samt droppa vatten i hilet och pd detta sitt
bldsa fast filmen stillvis,

— om saliven har hunnit torka kan man gi-
ra smi skdror i filmen alldeles utanfdr ving-
kanten samt peta in lite saliv i sidan av ving-
kanten och trycka.

— filmen fir aldrig foras for ndra Sppen
eld. Ett Jjus kan tinda en film som ir rakt
ovanfor pd 1 m avstind,

STAGNINGEN

En normalt byged filinare &r sé svag att den
omedelbart skulle vika sig i luften om den
¢j stagas vil. Ur ritningen framgir ett av de
vanligaste sitten att staga. Man bdr komma
ihdg att en ddligt stagad filmare kan, foru-
tom att den natutligtvis flyger daligt, dven
vika sig fastdn alla tradar &r pa plats. Vid
stagningen bdr man beakta 8att modellen,
om propellern roterar bakifrdn sett med-
sols, bér cirkla 4t viinster. Diametern bor
vara 5 — 8 m beroende pd utrymmet. Desto
mindre utrymme, desto mindre diamcter.
Dessutom bér man beakta propetierns stora
vridverkan. Vanligen har man inre vinghal-
vans anfalisvinkel en aning st@rre, si att
framkanten #r c:a 5 mm hodgre in bak-
kanten vid den punkt ddr vingbronen bdi-
jar. Vingens osymmetri hjilper till s& att
man ej borde behdva mera.

Metalltrddar av olika slag, wolfram (samma
som anvindes i glodlampor) elier speciella
Nicromtridar har den fordelen att de e dr
Kinsliga for viiderlek. Diremot 4r de svirare
att fi spinda, samt gor litt Oglor, vilka dr
sviira att uppticka och di#rfor Litt kan fo-
rorsaka Overraskande brott.

Av konstfibertridarna & dacron absolut
det bista. Det dr relativt okinsligt for fukt,
litt att fdsta och spinna men €djer tyvérr
nigot. Nyborjare kan anvinda tunn nylon-
sytrid som dr tvinnad frin 3 eller 5 seg-
ment. Delar man en dylik trdd har man re-
dan en fullt anvindbar trid. Vad for en
trdd man in anvinder bor den hdlla ungefir
en 30 g vikt, eljest dr den for svag. Tridarna
fistes med en liten droppe lim. Dirvid
méste man vara forsiktig sa att man ej sam-
tidigt smilter hal pd filmen.

Vid sidan av upptagning av tunn film torde
stagningen vara det sviraste man rikar ut
for dd man bygger en filmare. Stor uppfin-
ningsrikedom visavi olika slag av stidllningar
ir ett gott hjilpmedel. For att ev. intresse-
rade ej skall férlora sitt sjdlvidrtroende i
samband med forsta stagningen, kan nim-
nas att det dr normalt att offra 3 — 5 tim-
mar pé stagningen.

Stagningen av kroppen dr nddviindig enbart
vid litta kroppar. Man kan genom att bygga
kroppen ldtt och staga den vdl spara bLety-
dande mingder vikt. Triden bor sjilvfaliet
vara starkare in vingstagningstridarna, an-
tingen en tjockare kvalitet eller mingdub-
belt med tunpare trdd. Konstfibertridar
borde i detta sammanhang undvikas, eme-
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dan de tjer si mycket att man radste for-
spanna kroppen. Frots detta brukar krop-
pen #ndd se ut som om den just skulle
brista, vilket leder till att man ej vagar cra
upp fulla varv p4 motorn.

Stabilisatorn stagas nufdrtiden nistan all
tid, Detta beror pd att utvecklingen har gitt
met allt storre stabilisatorer. Stddpelaren
fastes t en liten skiva. Denna limmas fast i
mittersta sprygelns mitt fore bekladningen.
Det dr skil att gora hilet tillrdckligt stoxt
frin bérjan, filmen til ej forstoring av hilet
i samband med stagningen.

DETALJER

- det lonar sig att ldta tridindarna vara
kvar #nda tills modellen #r helt stagad, dd
man kanske miste indra spinningen i tré-
darna upprepade ginger.

— av samma skil lénar det sig att hilla fast-
punkterna ordentligt dtskils i de punkter
dir flera tridar [6per samman.

— synnerligen god belysning hjilper till att
gora stagandet drighigt, det dr niimligen
svart att se en trd vars tjocklek dr mindre
in ett hdrstrd, For att Hittare kunna halla
tridindarna under kontroll 16nar det sig att
limma eller med smd klimmare fédsta pap-
perslappar vid dem. Di kan man fista flera
tridar samtidigt genom att fista insektndlar
i fistpunkierna och Hta trdden glida dver
nélarna. Nir man stdtt upp vingen i det lige
man énskar ir det sedan bara att fista trd-
darna.

brickor

balsakr]

MOTORN

Denna utgdres av en link gurami. Pirelli an-
ses for tillfillet vara den bista kvaliteten.
Dimensionerna varierar frin 1 x I &l 1 x
1,4 mm beroende pé propellerns storlek,
modellens vikt, gammits lingd mm. Finjus-
fering av gummit kan gdras genom att varie-
ra dess lingd. Kort gummi ger biittre stig-
forméga, lingt gummi ger simre. Kortare
gummi #n avstindet frin krok till krok+
10% bor gj anvindas. Vanligen gdres gum-

mit genom att skiira det frin standardbred-
der, t.ex. 1 x 3 mm., En enkel men god
gummiskiirare framgér ur skissen, Som bett
kan anvindas tjockt rakblad eller hellre
kirurgbett. Stommen ir av plexiglas {Or att
minska friktionen, Denna kan ytterligare
minskas med hjdlp av talk, Med hjdlp av
brickorna kan tjockleken justeras. Kilen go-
yos av batsa och den skuffas ¢3 lingt fram
att bettet pressas eit stycke in i kilen for
att gummit skall 4 en god styrning.

For att {4 god och jimn upptagning kan
man linda upp det skuma guramit pé en
tjock flaska. For att vara siker pd att bettet
gitt helt igenom gummit kan man cfter bet-
tet fista en spridare, si att man ser att gum-
mit faktiskt gitt itn.

Som gummiolja duger risinolja, men bittre
ir tex. foljande blandning: Tallsipa 40%, ri-
sinolja 15 %, vatten 3Q% samt paraffinolja
15%.

GUMMITS INKORNING

Gummit bor kdras in fore” anvindningen.
Det existerar manga teorier om detta. Som
allmin regel giller att mae for var ging man
vindar upp motorn Okar antalet varv tills
man ndr 90 % av bristningsvarvtalet. Detta
varvial fis genom att dra av ndgra likadana,
pd hégt inkérda linkar. Det anses att man,
genom att kdra in ett gummi omsorgsfullt
kan 6ka maximivarvtalet med ungefir 50%,
wtan att den i gammit lagrade totalengergin
minskar. Ett gammi kan koras in t.ex. en-
ligt foliande: férsta gingen vindar man upp
till 50% av maximivarvtalet, direfter vindas
gummit ur. Kort dirpa vindar man upp till
60%, darefter 6l 70%, 80% och 30%. Efter
detta kan man rikna med att man kan an-
vinda gummit 5 — 6 ghnger med 90% be-
lastning innan det bogar tréttna. Anvinder
man hogre belasining minskar antalet an-
vindningsginger, anvinder man ligre be-
lastning 8kar de.

For att fi in si minga varv som méjligt,
giller det att t6ja ut gammit samtidigt som
man vindar upp det. Strax efter det man
pérjat uppvindningen stricker man ut gum-
mit till cia 5 ginger dess egen lingd, samt
allt eftersom antalet varv 6kar minskar man
fter strickningen sd att gummit har den
slutliga lingden dé det dr fullt uppdraget.
Emedar gummit kommer att vara s linge
uttdjt dr det skil att lita det vila ordentligt
mellan flygningarna. Det ir dven skl att
sakra knuten med nigra varv sytrid.

Fér att undvika ihopblandning av motorer
lonar det sig att forse aila motorer med en
vidhiingande lapp ur vilken det framgér vad
gummit har rdkat ut for.

FLYGNINGEN

Trimningen foljer normala principer. Ibdr-
jan anvinder man endast en tredjedel av
maximivarvtalet, provar, korrigerar och
Skar varvialet successivt, Varven vindas upp
p& motorn i att man har gummit i propel-
jerkroken medan en medhjilpare vindar
upp bakifrin. Modellen hilles vanligen frin
propellerstillet med vinster hands tumme
och pekfinger medan man med hger hand
ser till att gummit vindar upp sig jimnt
samt skyddar propellern om guaumit skulle
brista. Nar varven dr uppvindade foljer en
ritt svir operation. Det giller att i gummit
pa bakkroken. Harvid bdr man akta att



fingrarna inte hamnar mellan gummit och
kroppen, det kan Jitt leda till att kroppen
viker sig. Vidare bdr man akta att guminit
inte med en knyck borjar befasta kroppen.

Slutligen giller det att slippa modellen.
Den bér slippas snett uppit, ej skuffas ivig,
Stéliningen i fuften bor vara sddan, att me-
dellen 4r pd grinsen att rika i stall. Detta
ger den stérsta effektiviteten samt gér mo-
dellen kiinstig f6r drag. 1 och med att mo-
detien #r ytterst kiinslig for drag kan den
sifilv undvika viggar. Detta gir till sd att d3
modellen kommer niva viiggen hamnar den
i stall pd grund av tuftens rdrelse nira vig-
gen. Didrvid glider den nfigra tintal cm bakit
samt svinger en aning och sitter sig dter i
normalt flyglige och flyger en aning utit
frén viggen. Ar modellen i fint trim uppre-
pas detta tills den glidit mot luftstrémmar
som dter f5r den bort frén viggen.

D& modellen 4r pi vig nedat bor den fortfa-
rande ha nosen uppe. Dirvid hinger den
delvis pd propellern vilket minskar sjunk-
hastigheten samt propellerns rotations-
hastighet. Dessutorn bér modelten flygz all-
deles vigriitt vid nedkomsten. Det vore bist
om den kunde gora det dven under stig-
ninger men det Er svart att £ den trimmad
s4.

DET LONAR SIG ATT FORSOKA BYG-
GA EN FILMARE, DET AR NAGOT AV
DET MEST FASCHINERANDIE SOM
FINNS ATT SE I FLYGT. DEN SER UT
SOM EN JATTESTOR, FORHISTORISK
INSEKT DA DEN, GLIMRANDE | ALLA
REGNBAGENS FARGER, OTROLIGT
SAKTA ROR SIG FRAMAT. FLYG-
HASTIGHETEN AR NAGOT TIOTAL
METER [ MINUTEN, PROPELLERNS
ROTATIONSHASTIGHET MINDRE AN
ETT VARV 1 SEKUNDEN 0.8.V.

Hurudana flygtider kan man uppni? |
senaste VM i Rom var segrarens, amerika-
ren Richmonds biista tid 36 minuter 18 se-
kunder. Dir var takhdjden 35 m. 1 Finland
flyger man vanligtvis i Misshallen i Helsing-
fors, ddr dr takhdjden 12 m. De bista tider-
na dr omkring 19 minuter. I senaste tiviing,
den traditienella nyirstivlingen, var segra-
rens tid drygt 15 minuter, vilket &r mycket
bra, di man beaktar att det alltid 4r mera
dragigt da det ir kallt utanfor,

De som eventuellt vill ha fler uppgifter kan
kontakta SMFF som dirigerar forfrag-
ningarna tili limplig person.

For att férenkla nybérarens arbete kan det
vara bra att veta foljande:

NORMVIKTER

Dessa siktar tili enstutvikt pi 800 mg (utan
gummi) vilket kan anses som en bra modell
som ej dr Gverdrivet svag. Ur dessa virden
fés forhallandet mellan resp. vikter. Ar man
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Dalahisten

-4
VAG
Smm balsa
Malomer. O, 84

Vikd {/00mg)

~JGem

en erfaren modellflygare kan man férst sik-
ta pd cia 50% hégre vikt vilket ej nimvirt
forsimrar modellens flygegenskaper, eljest
hégre.

Enhet Trifirdig Helt fardig
kropp 160 mg 200 mg
borm 70 70

vinge 70 280
stabilisator 70 100
propelier 120 130
sidoroder 15 20

NORMMATT PA TRAMATERJALET,
alla mitt i mm

Vingkanterna avsmalnande fran | x 0,8 &l
0,5 x 0,5 (stérre mattet alltid 1 hojdled)
Vingspryglarna 0,5 x 0,8 (ur 0,5 flak)
Stabitisatorkanterna 9,7 x 0,5 till 0,4 %04
Stabilisatorspryglarna 0,4 x 0,6
Propeflerstickan dia 1,5 i mittten till 0,51
spetsen

Propellerkanterna 0,4 x 0,4
Propellerspryglarna 0,5 x 0,5
Kroppsiimnets tjockiek 0,3 — 0,4
Bomimnets tjocklek 0,2 - 0,3

Vinghéllare, stag mm dia 1,3, avsmalning
enfigt hallfasthetslirans grunder

Tillbehdr kan fis fran
MICRO-DYNE, BOX 2338, LEUCADIA,
CALIF. 92024, USA

Dérifedn fis t.ox,

- vinsch med utviixlingen 1:16 pris 1.50
U.S. dollar

- Nicrome 0,081 50° rulle, pris 1.00
U.S. dollar

x) — batsaftak av tjocklekar t.ex. 17100,
1764, 1/32 tum osv, pris 0,40 - 0,50
Uu.s.n.

OBS. dessa flak #r tifl storlek cua 1/4 av

normaiflak (tili ytan)

- teflon lager, firdigskuret gummi mm

x) Dessa flak dr av utvait tré, synnerligen
vdlskurna, dirfor det hoga priset.

‘ Efter att som &skddare medverkat i R/C tévlingen Dalah3sten, vill vi pd detta satt
i tacka Siljansbygdens R/C kiubb f&r ett utmarkt arrangemang. Eftersom varken jag
eller mina tvd R/C kamrater tidigare sett en RfC-tévling fick vi lira oss en hel del

{ nyttigt bdde under och efter tivlingen.

Trots at? vi ej deltog som téviande, mottogs vi péd ett ypperligt sdtt. Allt detts 1l ‘
ett mycket gott kamratskap och vi summerar det hela som toppen. Slutligen vili vi
i framfora vart varma tack till Siljansbygdens R/C klubb. l

L

Anders IEngnell, MEFK Skvadern , Sundsvall

mmhmumm&—m“—m*m

A{2-profiler Forts, frin sid. 13

Vi star alltsd trigande infor de uppgif-
ter som limnats om profilen, och vi
kan konstatera att den inte passar in
p& de foreslagna alternativen. Det ir
ju mojligt att skissen av profilen ar
helt felaktig och att den ser annor-
lunda ut i verkligheten.

Slutord

Avslutningsvis vill jag fista ldsarens
uppmirksamhet vid en detalj, som jag
anser bor hallas i minnet, nir man
“utvirderar” vingprofiler:

Hur en modell flyger beror pi minga
saker, av vilka vingprofilen blott 4r en
(dock ej helt obetydlig). Nagot som
har en ytterst stor betydelse dr mo-
deliflygaren sjilv, han som bygger,
trimmar och tdvlar med sin modell.

En skicklig modellflygare uppnir i
allménhet betydligt bittre prestanda
&n en ovan modeilflygare med samma
konstruktion med samma vingprofil.
Han kan dven fi en relativt svartrim-
mad profil att flyga, medan den oer-
farne eller ej s& skicklige byggaren och
trimmaren har mycket litt for att
misstyckas med samma profil.

De skickliga modellflygarna vinner
tiavlingar och far sina modeller publi-
cerade,

Att beddma en vingprofil efter grun-
den att andra har lyckats bra med den
ir otiliredsstillande, man bor i stillet
forsdka anligga mer kalla och veten-
skapliga synpunkter, vilket jag har
forsdkt gora. Jag #r siker pa att det
finns profiler, som eliten skulle uppna
innu bittre resultat med, om de
forsdkte, men som nu ir helt okinda
tack vare att eliten anvinder andra
profiler i stillet. Exempel p& tvd bra
profiler anser jag B 6456 och B
8556-b vara, Den senare profilen har
jag t ex varit nidstan ensam om att
anvinda i flera 4r och jag har vunnit
DM med den och nfgra placeringar
bland de 10 bésta nigra ganger, men
nir Bo Hjalmar anvinde den fdrsta
gangen vann han SM. Tja, ir det
exempel p& att profilen dr "bra” eller
att Bo Hjalmar 4r en skicklig modell-
flygare?

Med denna fraga tackar vi for oss f6r
den hiir géngen.

Beromda sista ord:”’
“Jag ar vildigt ledsen. Jag bara
biinkade och da forsvann den!”
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Jorts. fr. sid 7

Skalativlingen som genomférdes sam-
tidigt var troligen den intressantaste,
Inte for att skalaflygningarna var né-
got att se pd, ej heller domarnas skala-
beddmning, men sjilva modellerna,
Jag tror att de flesta ¢j vet vad som
egentligen krdvs av en skalamodell.
Att ha skalenliga matt dr ju en sjilv-
klar sak, men att fSrse modellerna
med alla detaljer, frdn instrument-
paneler till landningsstdil. Allmént
kan sipas att de flesta skalamodeller-
na flog relativt diligt.

it

Resultat, skala

Bildtexiter:
T.v, amerikanen J:
framfor den svenska lagle

168 KIRKLAND
dringen,

Nedan den segrande skalamodellen dgd av
ROY YATE, England, Der idr en Percival
Proctor. [ bakgrunden SWENNINGSSONS
Mustang.

Léngst med tv. BOSSE BERGSTEDT i
samsprak med sin mekaniker LENNART
OHLSSON., T.h. dirom dr SVANTE
HELLSTROMS Cub uppe tll beddmning,

Nation  Namn Bygget L Flygn. 2. Flygn. Summa

1 GB Yates, Richard 1293,5 25450 2378,5 363999
2 GB Charles, Michael 1330,5 178%0 7 2942,38
3 BRD Reger, Herbert 972,5 2075,0 2562,0 2801,76
4 USA Hester, Maxey 926,5 2584,5 2488,5 2645,19
5 USA Bridi, Joe 1043,5 2081,0 2146,5 261473
158 Swenningsson, Rune 254,5 2097, 1857,0 587,92
16 § Heilstrém, Svante 414.5 207,0 64E,0 586,28
178 Tell, Karl-Einar 384,0 1370,5 18835 567,35



STORA VINTERTAVLINGEN
PA
STORSJIONS IS

och lilla vintertadvlingen i Storsjon

Tavlingarna holls pd Storsién med Oviks-
fjillen som effekifull bakgrund. Trots eit
besvirkigt vider kunde de genomféras med
goda resultat. Tivlingsplatsen kom att un-
der péskaftonen och piskdagen ligga pi
baksidan av ett djupt ligtryck, vitket med-
férde att kraftiga vistvindar férde in varm
atlanthuft, som fick kvicksilvret att springa
upp till 10°C. Paskaftonen inleddes med de
internationetla klasserna. A2-klassen hade
som vaniigt samlat de flesta deltagarna, en-
dast tvd av 29 anmilda uteblev, Trots att
Modeliflygnytt kom sent hann Tor Ole
Woijien fra Norge lisa om VT och sinde
omedelbart in sin och sin broders anmiilan.
Dirigenom blev drets VT en internationell
tivling. Bo Hjalmar fanns med pé stariplat-
sen under tdviingens bdrjan, men insjukna-
de och maste Kimna tivlingen. Motorklas-
serna tannas ur alltmer, endast 9 man i C2
och 101 B2 flog. Hor nu herrar instrukttrer
- det miste gd att bygga motormodeller pd
kurserna ocksé!

Det bldste ganska hirt och modellerna drev
ldngi ivdg. Under forsta perioden som vara-
de 1 1/2 timme forstod tdviingsledaren
Hans Borell att perioderna mdste férléngas
och fattade snabbt beslut om att de Gvriga
fyra perioderna skulle omfatta 1 i/4 tim-
me. Det blev mycket tungsprunget i sno-
medden och di stopet omdjliggjorde skid-
dkning mdste sndpulsning tillgripas, Visst 4r
det befrimjande fér konditionen, men att i
6—7 timmar pulsa omkring i genomsura
pjfixor befrimjar sammerligen inte hilsan,
Grenchefen Hans Friis holl pd att i 4:¢ peri-
oden forfrysa sina fotter dd han plumsade
efter sin modell,

Starterna kom snabbt igdng, Ovissheten om
eventuellt férsimrat viderlekslige gjorde
att de flesta ville utnyttja det ganska hygeli-
ga vidret i borjan av forsta och andra perio-
derna, Tidtagningen fungerade bra — mye-
ket bra, sdrskilt med tanke pd att arrangd-
rerna saknade ménga av de friviliiga krafter
de riknat med. Under paskhelgens intensiva
trafik var en del annars tillgingliga personer
engagerade som vigsamariter och segelfly-
garna, som modellflyget i Ostersund har ett
gott samarbete med, var upptagna av sin
lagervecka, som alltid halls i pdskhelgen,
Nigra av de deltagande klubbarna stillde
tidtagare till fGtfogande, ndgot som arran-
gdrerna uppskattade. Sekretariatet arbetade
snabbt och den tivlande kunde inom nigra
fi minuter efter starten se sin flygtid note-
rad pd resultattavlan. Vinden svingde under
dagen over alltmer at syd, vilket medforde
att flera modeller drev in dver staden.
Bland dem som férlorade sina modetier var
bi.a. Urban Nygren da han i tredje perioden

neterade sin tredje max, DA han inte hade
nfgon reservinodell var hans chanser borta.
Aven Gunnar Kalén férlorade en model,
sin nyaste, p& trimning. Hans gamla “Eva”
hade fallit illa i 4:e perioden och miste nu
helt avskrivas. 1 trunken fanns dock en
tredje modelt.

Rolf Hagel med modell pd den snétickta
Storsidns is.

Rune Olsson, Gamen, vdntar pd att kunna
sldppa Guniar Kalens 7Fva” ~ den
modellen ser vi inte mer pd tdviing (7} —
Kvadden blev svdr!

- referat och resultat

Tvd klassegrar med maximala 900 sek. blev
shutfacit, namligen Lennart Larsson i C:2
och Inge Sundstedt i A:2. Att under det
ganska svéra vddret notera full tid dr virt
allt berdm. Aven vir trygee skining Anders
Hikansson maste f3 en blomma f6r sin go-
da tid i B:2. Att bara tappa 70 sek. i det
svirflugna vidret dr en prestation. Sirskilt
Wakeficldmodellerna hade svart att ta sig
upp genom de Fgre luftskikten. Luften lig-
ger enl. K.A. Ericsson lamindirt skiktad och
modelierna drev mest bara med vinden.

Alla medaljer i juniorklassen hamnade i
Ostersund. Michael Borell och K.G. Modin
turades om att leda klassen, men sd dék nya
Bo Lindald upp i de tvd sista perioderna
och klarade tvd max, vilket gav honom and-
ra platsen.

Modeliflyparna fick brdttom hem att byta
sina vata persedlar. For en hel del foljde
ytterligare en vit dvning pd Storsjon pafol-
jande dag.

Vidret var pd paskdagen om méjligt dnnu
svdrare. Vinden var hardare och tdvidret
hade forvandlat sndsbrjan till ett vatten-
skikt, som pd sina stillen var ett par deci
meter, Minga Al seniorer hade fitt nog av
lordagsvidret. Inte mindre dn 6 avstod att
starta. Juniozerna ddremot var flitiga och
alla anmiilda flog. I motorklasserna var del-
tagarantalet minimakt., 3 i B:1 och bara 2
flég i C:1, detta medfSrde att inga medaljer
kunde utdelas i denna klass.

Bide i gummi- och f6rbrinningsmotorklas-
serna gav de tiviande upp efter 4 starter.
En i all hast gjord omrdstning bland de tiv-
lande visade dock att flertalet var fér fem
starter. Striden blev mycket hird 1 A:l sen.
och tidvlingen var ej avgiord forrdn Skva-
derns Birger Sahlin gjort sin femte start. Ol
le Blombergoch Inge Sundstedt,som kdm-
pat hirt om platserna i A:2 under paskafto-
nen duellerade dven i denna kiass. Olle som
letat sin modell efter 4:e start dterkom di
endast 5 min. dterstod av perioden utan
modeill. John Hagedahl kom springande
med Olles modell- John hade funnit den ett
par kilometer ut pd isen. 3 minuter kvar”
hordes Hans Borell utropa, Tidtagare skaf-
fades, modellen snabbkollades. Olle och
medhjdlpare plumsade ut tifl startplatsen.
1 minut kvar™, Linan drogs ut, vinden tog
i, Olte miste vinta litet, s&; Vi kdr! > I
samma Sgonblick som modellen kopplade
hérdes taviingsledaren forkunna. “Sista pe-
rioden dr slut!” Efter allmin tvagning och
middagsmii samlades de tdvlande i Sport-
hallen. Populdr segrare var Lennarth Lars-
son som vann dubbelt i C klasserna. Fram-
gingsrik 1 annan bemdirkelse var Leif Pers-
son {rin Malmd, som avdelats att stanna i
Ostersund for att gd fram och himta alla
AKM priser och plaketter. Prissamlingen
var verkligen stilig, mesalster i trid. Speciellt
virdefulla var de originella smidsalster av
histskostm, som H. Frojd, A:l segrarens
far, hade gjort, SOL
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esultat
A 2 sen,

Inge Sundstedt, Borkinge MSK
Olle Blomberg, Nimbus, Kumia
Hans Eklund, Skvadern, Sundsvall

Ronald Aandersson, Borlinge MSK
Olle Broman, AKG, Géteborg
Gunnar Kalén, Gamen, NorrkGping

Birger Sahlin, Sundsvall, Skvadern
Arne Berglin, Ostersunds FX
Hikan Broberg, Borlinge MSK

Lars Larsson, AKG, Géteborg
Leif Persson, AKM, Malm&

Rune Qlsson, Gamen, Norrkdping
Claes Mirtensson, AKM, Malmd
Sven-Olov Lindén, Nimbus, Kumta

John Hagedakt, Solna MSK
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Peter Wanngdrd, Nimbus, Stockholm
Bo Modéer, Solna MSK

Hans Kalen, Gamen, Norrkbping
Willy Andersson, Visterds FK

Kjell Livenboig, Solna MSK

Hans Ahlstrém, Borkinge MSK

Ulf Lejdstrand, Skvadern, Sundsvall
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A 2jun.

Michael Borell, Gstersunds FK

Bo Lindahl, Ostersunds FK
Kart-Gunnar Modin, Ostersunds FK
Tonny Hakansson, AKM, Malmo
Jan Aberg, Ostersunds FK

il o

A I sen.

Birger Sahlin, Skvadern, Sundsvall
Inge Sundstedt, Borlinge MSK
Olle Blomberg, Nimbus, Kumla
Knut Andersson, Snapphanarna
Nils-Eric Higglund, Ostersunds FK
Gbsta Nilsson, Ostersunds FK
Arne Berglin, Ostersunds FK
Tommy Ericssen, Skvadern

Tor Ole Woien, Norge

Sven-Glov Lindén, Nimbus, Kumla
Hans Kalén, Gamen Nortkdping

S it At ol ol Sl e

e

Lagtavling:

| AKM, Malmd
2. Gamen

lag 2
lag 1

Vartivlingen

I &r blev virtivlingen drets forsta och dir-
med tidigaste linkontrolltivling, Litet i tidi-
gaste laget tyckte tydligen de flesta efter-
som anslutningen var rekordlag. Det var
dessutom bitande Kkallt, Detta kan man
emellertid inte lasta arrangdrerna for, utan
snarare viren, som inte behagade komma
till sin egen tivling.

Jag drager mig med en viss sorgsen forvir-
ring till minnes forna dagars Vartivlingar 44
solen alltid lyste och griset alltid var gront,
Qch faglarna som kvittrade i lunden. Se dir
var ett liv och ett kiv! (Om jag nu vagar
citera Strindberg i ett sd hir allvarligt sam-
manhang). Men nog nu! Bort detta! L3t
mig inte sfunka djupare i minnenas djupa
dy utan i stiliet brottas med detta referat
som visar allt tydligare tendenser att spdra
ur och bli ndgonting helt annat.
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Knut Andersson, Snapphanarna, Hissleholm 778

Tor Ole Woien, Nedre Romerikes FK, Norge 676

John Pettersson, Snapphanarna, Hissleholm 643

Tommy Eriksson, Skvadern, Sundsvall

Nils Helgesson, Tofsen, Vikmanshyttan

B2
1. Anders Hikansson, AKM, Malmé 830
900 2. Ragnar Ahman, Gamen, Noxrk. 766
843 2. JYan Zetterdahl, Soina MSK 733
200 4,  Lennart Hansson, AKM, Malmd 686
4,  Rune Johansson, Gamen, Norrk. 686
753 6. Uno Axelsson, Gamen, Norrkdping 672
717 7. Uif Carisson, Goteborg AKG 544
700 8. K.E. Lundin, Solna MSK 495
9. Kjell Liwenborg, Solna MSK 422
673 10.  Peter Wanngdrd, Nimbus Sth, 107
659
646 €2
1. Lennarth Larsson, Soina MSK 200
630 2.  N.E. Hollander, Karlstads MFK 864
623 3. Hans Friis, Gamen, Norrkdping 856
609 4. Rolf Hagel, AKM, Malm& 839
576 5. Jan-Oile Akesson AKM, Malmd 791
568 6.  Lars Karlsson, Gamen, Norrk. 723
495 7. Ulf Carlsson, AKG, Goteborg 714
490 8. Urban Nygren, Sclna MSK 540
412 9. Lars Ahman, Gamen, Norrkdping 300
317
297 51
245 1. Jan Zetterdaht, Solna MSK 481
2101 2. Rune Johansson, Gamen, Norrk. 329
173 3. K.E. Lundin, Solna MSK 245
60
s 1
1. Lennarth Larsson, Solna MSK 642
691 2. Sven Erik Pira, Stromsunds MFK 367
682
672
480
167 A I jun,
1. Janne Fdjd, Ostersunds FK 554
641 2. Kjell Ake Jonsson, Ostersunds FK 424
590 3.  K.-G. Modin, Ostersunds FK 391
480 4.  Leif Ericsson, Skvadern 261
452 5. Bjbrn Schonning, Edsbyn 254
410 6. Leif Sjoberg, Borlinge MSK 252
405 7. Hans Terner, Borlinge MSK 148
382 8.  Michael Borell, Ostersund 81
377 9. Eric Wéien, NRFK, Norge 63
374 10.  1.O. Aberg, Borlinge MSK 48
349 11.  Per Karlsson, Borkinge MSK 38
153 12.  Jorgen Gustavsson, Nimbus 2
2.244 3, AKM lag ¥ 2.101
2.228 4, Gamen lag 2 2.018

N4, det flogs emellertid team-racing. Team-
flygarna hade tydligen inte vaknat riktigt ur
idesdmnen in, s& tidetna blev dérefter. Da-
gens bista notering, 5,21 delades mellan
Winkler/Lind, Handen, och Larsson/lo-
hansson, Soina, som dirfor gick till final
Tredje lag blev Samuelsson/Ahlstrém, Ga-
lax pi 5,48. Finalen vanns av Galax med
Handen som stark tvia.

Speedflygarna, som holl till i ndrheten fick
denna glng slipa tvd linor och farterna
sionk fokaktligen. 220 km/h med monoline
lir kunna motsvara ungefir 200 km/h med
tva linor.

P& combatsidan vann Roger FHoimberg
LEN, dver Jan Gustavssorn Soina efter en
final som blev tre omflygningar lang. T.
Andersson, OSFK vann A-klassen.

Den nya klassen standard-racing som annu

inte dr officieli men som verkar att bli po-
pulir flégs dven. Dir visade vir grenchef
(Roeger heter han) att han inte bara Smmar
fér combat genom att vinna pid en med
team-racingmdtt mitt fin tid.

Dirpd hade man frusit fardigt och fick g
hem.

Uffe

Oxelotriffen 7/4-69

Oxeldtriffen genomfdrdes traditionsentigt i
ar (fraditionen infordes fGrra &ret) fast pa
viren | stillet for pd hosten. Egentligen
skulle tavlingen gitt i Motala (Motalafiltet
alltsd) men det gick inte, s darfor flyttades
det hela till Oxeldsund.

Sidlva tivlingsplatsen var beligen pd ndgot
slags aker | byns utkant, inte si stor kanske,



men anvindbar. Stuntflygarna gick visserl-
gen miste om cementen, men dom kiagade
inte horbart, och vidret var bra men kallt.

1 combat-int kvarstod efter fdrsta om-
gingen, som inte bjdd pd nigon sirskilt bra
flygning, Jan Gustavsson Solna, Anders
Leimalm AKG (han borde fi FBngfirdsme-
dalj} Ulf Larsson Solna och Roger Holin-
berg LEN. Dirpd méttes Roger och Jan i
vad som blev dagens mesta combatheat.
Roger kvaddade ordentligt ett par gdnger
och klippte dessutom serptriden {(det ska
man inte! ) och det férlorade han pd. Fan édr
for ovrigt en siker flygare som har bade
snabba och bra modetler, Han kommer si-
kert att #ven i fortséittningen hora av sig pd
topplistorna.

Sedan blev det dags f&r vad som antagiigen
dr tidernas jimnaste heat, melian Ul och
Anders. Efter ndgon minut kem bida kiir-
rorna upp samtidigt och efter litet virrande
i uften kvaddade bida samtidigt. Nigon
mer flvgning blev det inte, sd klockorna
fick ddma. De stod pd 15,3 respektive 14,9
sekunder. Fyra tiondelar till Ulfs favor. I
finalen mottes darfor Jan och Ulf och Jan
vann p& bittre lufttid efter ganska skral
flygning frin bigge hall

I combat—35 vann Anders Leimalm sedan
det visat sig att konkurenterna hade litet
for dilig tivlingsrutin, men det var i alla fall
helt nya friska namn i C~35—sammanhang
och sidant 4r alltid roligt. Efter mera tri-
ning vet man aldrig vad som kan hinda.

Combat—A vanns officiellt av Mats Lund-
gren, Villittinge, sedan han besegrat den
inofficielle deltagaren Bjorn Winkler, Solna.

Stunt har pd senaste tiden blivit litet en-
formigt att referera (detta ir absolut inget
negativi omddme), Ove Andersson, Viste-
rds vann féliaktligen och Erik Bijdrnwall,
LEN kom tvda. Den tredje deltagaren,
Claes-Olof Kall, AKG kom sist.

Direfter prisutdelning och hemfird.
Uffe
Combat-int.

Jan Gustavsson, Soina MSK

UIf Larsson, Soina MSK

Anders Leimalm, AKG

Roger Holmberg, LEN

Goran Fillgren, Oxeldsunds MFK
Bo Braskog, LEN

Yngve Rundqvist, Villittinge MFK

RS S abad sl

Combat-335

I. Anders Leimalm, AKG

2. Hans Carlsson, Oxeldsunds MFK
3. Kjell Nilsson, Villattinge MFK
Combat A

1. Mats Lundgren, Villittinge MFX

Stunt

1. Ove Andersson, Visterds FK
2. Erik Bjérnwall, LEN

3. Claes-Olof Kall, AKG

Berdmda “sista ord""

“Bara en blund. Jag ska ga upp
klockan fyra och fortsitta.”

Solnas Pokal

Bréderna Geschwendtner kan dka hem med
pokalen till Danmark igen.

Solnas Pokal avholls i &c i SOdertilie pd
Scania Vabis for dndamdlet utmirkta par-
keringsplats som viinligt stillts till forfo-
gande. Vi hoppas att fd itertkomma, efter-
som Stockholmsomrddet lider en fruktans-
vird (akut fir vi hoppas) brist p& limpliga
flygfiilt. Trots det déliga vidret var delta-
garantalet riktigt stort. Aven fyra danska
lag hade kommit. P4 forfrigan sd sa dom:
"Lingt att dka? Nej, det gor absolut ingen-
ting, vi méste ju indi komma med poka-
len,” som hittils endast bir danska namn.

P4 denna tdvling provades for forsta gingen
tre nya regler i Team-racing. For det forsta
anvindes i stillet for tidigare 19 m yttercir-
kel en pd 19,6 m, som mekanikern ir
tvungen att dra ut modellen till vid mek-
ning. For det andra sd #r det beslutat att
vid stora internationella tdvlingar skall de
nio bista lagen flyga semifinal varefter de
tre bista lagen gér till final. Efter omrést-
ning besldts det att eftersom denna tdvling
inte var s& stor sk skulle bara de sex bista
lagen flyga semifinal. Med siktet fortfaran-
de instdllt pd internationella tivlingar och
bittre tdviingsrutin var provflygning av
teameracers forbjuden efter klockan 11.
Detta visade sig vara ett alldeles utmirkt
beslut som vi hoppas kommer att bli praxis
i fortsdttningen, eftersom vintetiden mel-
lan heaten nedbringades till ett minimum
och tivlingen ddrfor fiot foredSmligt fint.
Att det i alla fall blev sent far skyllas p4 att
bara en cirkel anvindes f6r tavlingsflygning
pé grund av funktionirsbrist,

De svenska foraningarna angiende danskar-
nas team-racing—kapacitet besannades ge-
nast.

Brbderna Hasling presterade som bist 4,37
och satte dAnnu ett danskt rekord. Broderna
Geschwendiner var inte lngt simre och
presterade 5,03 som #4r en litet mer
"svensk™ tid.

Dessa bada danska fag var oerhort driftsik-
ra och gick som klockor, och stod inte hel-
ler att hota i semifinalen. Ddr lyckades
emellertid Winkler/Lind, Handen, tringa sig
fére Nielsen/Mau, Danmark in i finalen
med 5,14 resp. 5,29. I finalen gick de dan-
ska modellerna som klockor igen och bid-
derna Hasling verkade gd mot segern. Vid
omtankningen vid 97 varv hinde det sig
emetlertid att tankningsbrodern fingade
kdrran i stabben sd att bakkroppen bréts
och Haslingarna fick gdra likaledes. Efter
detta vann broderna Geschwendtner ganska

Iatt, p4 10,22 si att pokalen far vila sig i
Danmark dnnu ett &r.

Ur svensk synpunkt intressant var att de tvi
forsta "Plastr” ~kidrrorna som konstruerats
av Harald Sannes och Bea Olsson i samrid
med Kjell Rosenlund provfldgs. De har en
rad intressanta detaljer som vi hoppas kun-
na aterkomma till senare i denna tidning.
Som kraftkdlla har de den tjeckiska
MVVS--motorn som har blivit irets mode-
motor.

I standard — racing dokumenterade sig Ro-
ger Holmberg dnnu en gdng med att vinna
dverligset. Hasse Karlsson, OMFK, en av
standard-pionjdrerna, har nu bérjat lira sig
hur man skall gbra, och sikrade andra-
platsen.

De flesta modellerna i standard dr konstrue-
rade efter de principer sotn angavs for "Ra-
dis 17 hirforleden och det visade sig dven
att det kanske inte dr sd nyttigt att ha mo-
torn monterad upp och ned dé en tivlande
totalkvaddade sin motor av den anled-
ningen niir hans modell rikade asfalten.

I friga om motorval har dnnu ingenting
signifikant utkristalliserats. Det tycks gi
bra med nistan vilken motor som helst,
diesel eller glodstiftare.

Man hann dven med att flyga ett B-team-
heat, fast mdrkret birjat sinka sig. Detta
vanns av Kjellberg/Sannes.

Uffe

SOLNAS VARTAVLING 27/4 1969

Jourtjanst pd flygflottiljerna i Stockholms
nirhet giorde att Solna MSK méste soka sig
ett nytt filt £6r sin vartivling.

Basen for Uppsala FK, Calle Sundstedt,
stillde Sundbrofiltet till modellflygarnas
forfogande. Genom det mycket daliga vid-
ret, regn och Mgt i tak foredrog de flesta
motorflygarna att hilla sig pd marken. Det
blev dirfor aldrig nigon tringsel i luftram-
met, utan modeliflygarna hade filtet si
gott som helt till sitt forfogande.

Som vanligt dr pd virtivlingen kommer all-
tid ett stort antal A:l flygare fram och
kimpar med ungdomlig iver. Inte mindre
in 40 startade i juniorklassen och hir vim-
lade det av guld-och silverfdglar och-vingar
bland vaxholmiter, sigtunabor och jakobs-
bergate. En hittills okénd forméga Jan Pel-
ve frin Vaxholm lade beslag pd segern fére
Ken Palfelt, Silvervingarna och pd tredje
platsen regerande svenske mastaren Nils
Hallerstrém, Solna.

Vidret satte verkligen ungdomarna pd svira
prov. Minga av vinterns kursmodeller gjor-
de hir sin sista flygning, Frdgan idr vil om
inte Wentzels fick storsta behdliningen av
dagen? — Det var stor 4tgdng pd " Gladan™!

Aven bland A:2 flygarna var foérbrukningen
av modeler stor. Bo Jansson, LEN, kvadda-
de i forsta periodens harda blist. Lennarth
Widh hade bekymmer med urkopplingen
och fick linbrott, Inte heller Tonny HA&-
kanssons modell ville sldppa linan, och da
Tonny drog alitfor hiftigt knidcktes vingen.
Claes Mirtensson och Broy Eimar excelera-
de t "sjilvstarter”, men att denna teknik dr
svir syntes i 4:e start, d3 Bror Eimars mo-
dell gick hért { marken. Bo Modeer, som nu
tillfrisknat, stod for dagen i sirklass. For
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att ha négon chans till VM-laget maste han
g0ra toppresultat i alla dterstdende tiiviing-
ar, forkiarade han. Tvd som satsar hirt pd
VM-deltagandet 41 Ostersundsjuniorerna
Michael Borell och K.-G. Modin, Fér dagen
samlade Michael mest pofing. Inge Sund-
stedt hade ingen sirskilt byckad dag, men
han sparade sina biista modeller till NI och
Elit-tidvlingen.

Deltagandet 1 gummimotorklasserna var
blygsamt. Jan Zetterdahl skaffade sig ome-
delbart ett stort forspring i B:2. Nir Ter-
mik-Johar satte sin modell hégt i en trid-
topp och Uno Axelsson kvaddade, var se-
gern klar.

Lennarth Larsson stod i sirklass i C:2 trots
att han fiig en gammal reservmodell. Urban
Nygren tinkte ligga av efter tredje start, da
hans "Eagle™ gick upp i molnsldjorna, Ett
tillfalligt uppkiarnande i 4 perioden gjor-
de att han fortsatte. Julle har dnnu inte fatt

Resultat
Klass A:l junior (40 deltagare)

ritta stiget pd sin snygga €:2a. Rolf Hagel
fanns pd plats, men han avstod frin att fiy-
ga,

C:1 klassen borjar dntligen finga intresset.
Vinnaren Bo Karlsson, Enkdping, Sverras-
kade med goda tiden 736 sek. fére Per Bo-
din och maestro Larsson. Per Bodin forkla-
rar sina framgéngar i klassen med att han
“rikade” & tyngdpunkten ovanligt ifngt
tillbaka pé& sin "Dee Mone”. Hans kiubb-
kamrat och segrare i A:l sen., B.-B. Térn-
qvist, tillade att Per afltid har sina grejor i
ordning.

Fr forsta ghngen i Sverige blev det en tiy-
ling med handkastghidare, "Handluns” pi
goteborgska. Den klassen blev dnau roligare
genom att férre forbundsordfdranden Tore
Loodin stéllde upp med sin dotter och tvi
av hennes vininnor. Nir flickorna lirt sig
kasta modellerna pd rdtt sitt blir de farliga

medtivlare! Vinsterhandkastande Jan Zet-
terdahl visade sin skicklighet #ven i denna
klass. Hans “Swepette”-modeller gjorde ti-
der upp emot 40 sek. Under andra viider-
leksbetingelser kommer huan inte até ha na-
gon svarighet att med hjilp av lite termik
ni 2 minutersgriinsen.

I Solnas speciella lagtivling f6r C:2 model-
ler tog arrangbrsklubbens tvd giganter i
Klassen: Earsson-Nygren, en Overliigsen se-
ger.

Calle Sundstedt upplit Uppsalaklubbens
hangar och genomfrusna modellflygare
kunde vdrma upp sig fore prisutdelningen.

John Hagedah! beklagads efter prisutdel-
ningen att denna virtivling blivit sd regnig
och grd, men hilsade alla vilkomna till
hosttdvlingen di han lovade att bjuda pd
fint virvides! ,

Sven-Olov Linden

1. Jan Pelve Vaxholm
2 Ken Paifelt Silvervingarna
3 Nils Hallerstrém Solna MSK
4 Dan Palfeit Silvervingarna
5. Kjell Andersson Nimbus, Kumla
6.  Per Hansson Eskilstuna
7 Peter Angeli Sigtuna
8 Staffan Bergman Sigtuna
9. Krister Karlsson Nimbus, Kumia
16,  Jan Lindkvist Sigtuna
11.  Kalle Qvist Silverhdkarna
12, Torbjorn Nittler Silvervingarna
13. Tommy Flood Silverhékarma
14, Grisler Nyren Jakobsberg
15.  Mikael Angeli Sigtuna
16. Kenneth Bohman Guldfiglarna
17.  Per Johnsson Sigtuna
18,  Krister Hobmn Silvervingarna
19.  Lars Nordqvist Sigtuna
20.  Thomas Lindqvist Sigtuna
20.  Torbjbrn Viktoria Eskifstuna
15.  Bengt Evertsson Guldfiglarna
23.  Pall Einarsson Ostersund
24.  Klas Olofsson Jakobsberg
25.  Per Scherdin Sigtuna
26,  Bengt Alm Guidfiglarna
27.  Rolf Nordqvist Sigtuna
28.  Juha Wahwaila Guldfiglarna
29, Martin Mirtensson Jakobsberg
30, Lars Nvfjord Guldfiglarna
31.  Anders Sund Vaxholm
32.  Sven Domberg Sitvervingarna
33.  Leif Karlsson Handen
34,  Henrik Malmfors Sigtuna
35.  Lennart Wall Silverhikama
36.  Bengt Alden Guldfiglarna
37.  Jurki Suikanen Sigtuna
38.  Bernt Sund Vaxholm
39.  Rolf Karlsten Sigtuna
40.  Tom Andersson Sigtuna

2-lag (3 st)
1.

Solna MSK (Nils Hallerstrom,
Jan Zetterdahl, Lennarth Larsson)
2. Gamen Lag 2 (Rune Olsson, Uno
Axelsson, Lars Karlsson)
3. Gamen Lag 1 (Gunnar Kalén, Rune

Johansson, Hans Friis)
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Klass A:1 senior (11 deltagare)

;gg sek. 1. B-O.Torngvist Fagersta 601 sck.
386 2. Peter Wanngird Nimbus, Sthlm 508
376 3. Olle Blomberg Nimbus, Kumta 339
330 4. Inge Ahlin Silvervingarna 288
208 5. Bengt Lindgvist Sigtuna 261
296 6.  Hans Kalén Gamen 186
265 7. Bengt Stihl Jakobsberg 176
253 8.  Ove Odenius Fagersta 158
236 9. Tommy Eriksson Fagersta 144
202 10.  Lennart Scherdin Sigtuna 128
193 11, Lennart Widh Fagersta 107
192 Klass A:2 junior (8 deltagare)
igg 1. Mikael Borell Q'stersund 667 sek.
165 2. Karl G. Modin Ostersund 448
161 3. Nils Hallerstrém Solna MSK 396
158 4,  Tonny Hikansson AKM 333
147 5. Lars Oddsson LEN 329
141 6. Torbjdrn Nittler Silvervingarna 316
141 7. Sven Eriksson Jakobsberg 51
172 8. Kalle Qvist Silverhtkarna 17
129 Handkastglidare {9 deltagare}
i%g 1.  Jan Zetterdaht Solna MSK 170 sek.
115 2. Tore Loodin Hisselby 110
107 3. Karl-Erik {,undin Solna MSK 91
101 4. §-0. Linden Nimbus, Kumla 90
100 5. Olle Blomberg Nimbus, Kumla 68
97 6.  Margareta Dreifeld: Hisselby 58
93 7. Kiristina Millner Hisselby 34
90 8.  Annika Loodin Hisselby 28
73 9. Inge Ahlin Silvervingarna 27
33 C:2-lag (5 st)
36 1. Solna MSK 1666 sek.
25 2, Gamen 829
16 3. Eskilstuna 689
11 4. Enképing 640
2 5. AKM 576
Klass B:2 (6 deltagare)
L. Jan Zetterdahl Solna MSK 799 sek.
2056 sek 2. Rune Jehansson Gamen 564
3. Bengt Blomberg Gamen 551
1477 sek. 4, Uno Axelsson Gamen 299
4, K-E, Lundin Solna MSK 299
10E1 sek. 6. Tommy Criksson Fagersta 191



Klass A2 senior (18 deltagare)

1. Bo Modder Solna MSK
2, Claes Mirtensson AKM
3. Kjell Eriksson LEN
4.  Hikan Broberg Borlinge
5. Leif Persson AKM
6.  Kijell Livenborg Soina MSK
G.  Inge Sundstedt Borlinge
7.  Sdren Sundberg Borkinge
8. Peter Wanngfrd Nimbus, Sthim
9. Raupe Olsson Gamen
10.  Bengt Stihl Jakobsberg
1. Bror Eimar Nimbus, Sthim
12.  Hans Kalén Gamen
$3. Gunnar Kalén Gamen
4.  Bo Jansson LEN
15.  Lennart Widh Fagersta
16.  Goran Stahf Handen
17. Ragnar Franzén Guldfoglarne
Klass B:] (3 deltagare)
1. Rune Johansson Gamen

Vistkusttraffen den 27 april 1969,

Som vanligt var deltagarantalet rekordligt
eftersom tivlingen skulle gd i Goteborg.
Vad dr det for fel pd den hiir delen av "'virt
avldnga land”? Combattivlingen tvingades
vi instélla dd vi tyckte att det var synd om
de 4 tidviingsvilliga grabbarna frin Nybro
som var anmilda, som bara skuile ha fitt en
utomstdende att tivla mot. Det skrevs nd-
got om att Nybros tdvlingsvilliga combat-
flygare skulle f4 mera rutin si att dom skul-
le bli bidttre men hur skall det gd till nér
ingen vill komma och tivia mot dom ? Vi-
gar ni inte combatflygare? Nej skalf det va-
ra nigon ide att arrangera négra tivlingar
hiir nere i fortsittningen fér allt stockhol-
mare, LEN are med flera skiirpa sig.

Som vanligé kom ocksd Qve Andersson till
start som ende icke AKG-are. Tiviingsda-
gen bjod pd stormvarning vilket 18fte tyviirr
ocksd infriades. Blisten gjorde vil, att flyg-
ningarna ej blev vad de kunde ha blivit men
de tivlande bemistrade den hirda vinden
bittre och bitire ju lingre dagen led. Tri-
ning ger som bekant fardighet.

Forsta stuntomgingen visade, att redan
starten dr ett problem i hird vind. Lars
Helmbros snurka tog i asfalten sd att det
blev bara visp av den flygningen. Ove ledde
som sig kanske bér f6ljd av Claes-Olof Kall
som bemdstrade vinden bra. Alf Eskilsson
g hér trea. I andra omgingen var det
Claes-Olofs tur att missa starten med Atf6l-
jande propellerhaveri. I tredje ormgingen
sig man speciellt, att de tdviande hade lirt
sig att tygla kidrrorna riktigt bra i bldsten.
Lars Helmbro borjade bra i bida flygningar-
na men av nigon anledning stannade mo-
torn redan i borjan av flygningarna.

Resultat:

La  Ove Andersson VFK 5167 p
2:a Alf Eskilsson AKG 4645 p
3a  Claes-Olof Kalt Akg  4430p
4:a  Lars Helmbro AKG 1421 p

Var det nin som hade sett turordningen
fore?

730 sek. 2. Bengt Blomberg Gamen 414
691 3. Uno Axelsson Gamen 107
686
g;fl’ Klass C:1 (5 deltagare)
588 i. Bo Karlsson Enkdping 736 sek.
581 2, Per Bodin Fagersta 692
560 3 Lennarth Larsson Solna MSK 596
532 4. Gorar Larsson Fagersta 501
529 5. Thomas Alm Eskilstuna 421
383
367 Klass C-2 seni
304 sy C.2 senior (8 deltagare)
ﬁ; 1. Lennarth Larsson Solna MSK 861 sek.
116 2. Urban Nygren Solna MSK 805
102 3. Lars Karlsson Gamen 649
%0 4, Olle Sjéman Enk&ping 640

5. Jan-Olle Akesson AKM 576

6. Eddy Astfeldt Yiskilstuna 391

7. Tore Hedqyvist Eskilstuna 298
533 sek. 8. Hans Friis Gamen 180

Elittivlingen for friflygare i
Angelholm den 3 - 4/5

Stillningen 1 landslagsligan infor VM var s&-
dan att denna tivling i hog grad skulle kun-
na pverka VM-lagets sammansitining. De
var mycket didrfdr som vi med olustblanda-
de kinstor kom att pd tivlingsplatsen disku-
tera dels om vi skulle flyga och dels hur
tivlingen skulle kunpa genomfbdras i det
synnerligen otlicka vidret. Hela ldrdagen
blaste det hirt och efter att forst ha avvak-
tat, enades vi om att inte flyga den dagen.
En livlig diskussion utbrot i vir forkiggning
Tingvallen om hur séndagens dvningar skul-
le g till och villkoren for att po#ngtilldgget
pd 10% skualle riknas med. Arrangdrstek-
niskt fanns det en del svdrigheter att pd
samma dag ordna de 10 starter som om-
nirnes i reglerna. Utan den extra favéren
ansips det albmiint ganska meningsldst att
gverhuvudtaget flyga tivlingen eftersom
podngen di biir ganska déliga pga det ldga
deltagarantalet.

Man kan undra om det verkligen bidste
mindre pd sdndagen. Taviingsledningen
hiinvisade tappert till att det bliste 4 m/s
vid Kullen. Sannolikt héll vindmitaren dédr
pd att skira ihop av pafrestningen, dérav
det uppenbart galna vidret, Diskussions va-
gor gick hoga, padrivna av en fortfarande
otiick och byig vind. Hur som helst slot det
hela med en tivling om 5 starter och med
poiingfaktor 1,1, Det ansdgs motsvara ande-
meningen i reglerna, #dven om den inte
framgick av formuleringen i texten.

En ndgot fri tolkning, som dock fir anses
motiverad i den ritt besvirliga situationen.
Inte bara bidsten var otick, utan dven reg-
net som borjade i slutet av andra perioden
och ihirdigt dste pd Over resten av tiv-
lingen. Sikten ridckte infe alktid fOr att se en
max-flygning. Blota och immiga kikare hjil-
per foga dd. Kort sagt blev det en ganska
bedrovlig tilistdlining, som elitmodellftyg-
tdvling betraktad, med bidta modeller som
inte holl trimningen, kvaddade ordentligt
eller flig bort (temporirt). Under de om-
stindigheterna var det uppfriskande att se
fur de fina Ostersundsjunjorerna Michael

Borell och K.G. Modén kidmpade fbr atf
hélla positionerna i landslagsligan, Det skul-
le verkligen vara roligt att se Borell i VM-la-
get, han har chansen att komma dit nu.
Hoppas grenstyrelsen tar vdl hand om ho-
nom i sd fall. Manga férstagdngsmissar pd
VM skulle ha undvikits med mera genom-
tinkt och effektiv férberedelse redan pa
hemmaplan,

Gummivridarna skakade mest of6rstiende
pd sina huvuden &t Termik-Johans formiga
att f& upp apparaterna, Ner gick det som si
ofta ganska langsamt. Virst blev det for
stackars grenchefen i C-klassen. Totalkvadd
mot betongbanan i sista starten. Resultaten
blev annats forvdnande jimna med lite o-
vintade namn i toppen. Lennarth Larsson
tappade hir greppet om den plats i VM-la-
get som han hdllit si stadigt tidigare.

Bo Modéer

Kaffepetter 10/5-69

Kanske Galax linstyrartivling som gir un-
der ticknamnet "Kaffepetter” skall f3 dver-
ta vartiviingens gamla renomme som drets
vackert-vider-tivling?

En f6r linstyrarsammanhang imponerande
skara debtagare hade lockats till Nykopings
flygflottili lrdagen den 10/5 for att visa
vad de kunde prestera for resultat under
drigliga viderleksforhallanden.

Sjilva tivlandet foregicks av ett sammantré-
de dér man enhilligt beslutade att tivlingen
skulle genomftras under string tidsdisciplin
(tivlingsledningen bestod till 2/3 av yrkes-
militirer! } Det betydde att tiviande i den
klass som for tillfdllet kordes skulle std kla-
ra med sitt flygplan vid lin-mattet, och att
ingen provflygning fick férekomma under
phghende tivlingsging.

Det strdlande vidret bidrog till att hilia
humoret och Fajtar-takterna pd toppunk-
ten, varfor tivlingen kunde genomforas re-
iativt gnisselfrite.

En protest som ledde till omflygning samt
en diskning pd grund av olovlig provilyg-
ning, for att understryka nédvindigheten
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av att deltagarna rittar sig efter de bestdm-
melser man kommit dverens om, var de
enda misshilligheter som noterades.

Tivlingen inleddes med att tivlingsledarens
“hogra hand” med en pd militdriskt vis till
ett myndigt rytande [Grstilid rost presente-
rade flygfiltet som sin arbetsplats och tala-
de om att vi inte fick skripa ned. Sedan
kunde karusellen trampas igéng!

T/R-B skulle avverkas i tvdé firséksheat i
vilka en av de fyra deltagarna skule gaiiras
ur fore finalen. Danne Johansson tyckte
tydligen att det var lika bra att triida ur
leken pd ett virdige sitt for att vi andra inte
skulle fkta livet ur vira modeller i vir iver
att n& finalplatserna. Nir hans kiirra gick
som fortast gjorde den pidtsligt ett grandi-
ost magplask i backen varefter den hoppade
runt ytterligare ett varv som en skade-
skjuten krika for att slutligen ligga sig till-
ritta och dd. Frid dver dess minne,

S84 var det dags for T/R-int och jag antar att
en och annan spanade lite extra efter "team
MVVS™ som det snackats sd mycket om i
vinter, for dom var dir med Kiell Rosen-
lund i spetsen. Fér att inte tala om vetera-
nen Gosta Bengtzar! Efter bra minga irs
tivlande bdrjar han intligen f3 stil pa resul-
taten, kan alltsd rdknas tiil “coming men”
Pa sin dlders hist.

Bea var med och &kte fortast som vanligt
men presterade inga toppresultat. Uffe
Larsson provfldg men vad hjilpte det?

Bjorna Winkler fir man alltid rikna med,
men den hiir dagen var det tydligen nigot

Resultat
T/R-int (11 deltagare)

1. Samuelsson/Ahlstrdm Galax
2. Bengtzar/Ericsson SMSK/Orion
3. Ahfstrém/Fransson LEN
4. LarssonfAndersson CGamen
5. Larsson/Johansson SMSK
6. Ohlsson/Evers OSFK
7. Sannes/Eklund SMSK
8. Berzros/Iohansson SMSK
9. Winkler/Lind Handen
T/R-B (4 deltagare)

1. Kjellberg/Sannes SMFK
2. Winkler/Lin Handen
3. Samuelsson/Ahlstrém Galax
4. JohanssonfLarsson SMSK
Standard-racing (7 deltagare)

1. Holmberg/Fransson LEN
2. Gustavsson/Hirne SMSK
3. Araskog/Ahlstrém LEN
4. Carlsson/Ohlsson OMFK
5. Johansson/Bergros SMSK
6. Andersson/Andersson OSFK
7. Rylin/Hirne SMSK

DM i friflyg 15.5.69

Jag, ska hir forstka gora ett sammandrag
av dagens tivling, Lennarth Larsson bdnade
och bad Bengt Stihl i Jakobsbergs Modell-
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gnissel i det vanligen viillsmorda maskine-
riet, men dottern lirde sig hoppa rep tili
tio: framsteg! Ahlstrém-Fransson giorde
mycket bra ifvin sig 1 bida t6rsdken och
struttade omkring stolta som tuppar hels
dan; storst, bilst och starkast f8rstiss! Tur
att dom kom ner pa jorden igen i finalen.
Samuelsson rev och slet och flég och flog
om och lyckades tili slut ndstia sig in i fina-
len, dir han helt rdttvist vann cn kiimpa-
seger med en medelmittig tid. Dags att by-
ta ut det gamla skrotet snart?

Standard Race ingick ocksa ievenemanget.
Pekka Fransson, som flog vinnande model-
len, gjorde en uppvisning i whipping som
borde gett tdviingsledningen anledning att
hilla ett extra &ga pd honom i den efter-
foljande T/R-int. finalen.

OMFK representerades endast av ett lag
som inte lyckades nigot vidare. Varfor
stiller inte grabbarna upp nir dom hade
“hemmabana™ och alli?

Tekniska nyheter bjod experiment-och
vrildka-klassen” T/R-B pd. Samuelssons
pipe- forsedda modell #r kapabel f&r impo-
nerande hastigheter, vilket dock kriver att
piloten dr pd alerten hela tiden for att hilla
hastigheten p& resonansnivin: ridkar han
bromsa upp modellen, t.ex. strax fére en
omflygning, si sjunker hastigheten kata-
strofalt tills han kommer &t att dra igen.
Ove Kjellbergs snabbtankningssystem tycks
nu vara fardigutvecklat och konkurrenterna
ser med avund pé&, nir han tankar 30 cem.
B-soppa pa brikdelar av sekunden!

AHLAX

Bdsta tid Finaltid

5.26 10.36
5.21 11.17
4.54 11.31
5.34
5.36
5.49
6.17
6.32
8.00

Bista tid Finaltid

75 varv 7.02
8.17 7.19
92 varv  7.54
86 varv

4.23 4,54
5.12 5.25
5.38 8.50
5.53

7.18

17.23

15 varv

flygklubb att vi skulle forsdka arrangera
DM i &r. Vi var nog lite skeptiska eftexsom
vi aldrig har arrangerat nigon tivling i stér-
re format. Men vi tinkte som sd att det #r
bist att ta tjuren vid horren och gora slag i

saken. Vi kan vil alitid lra oss nigonting
for framtiden. Och med lite hjilp av Solna-
klubben s ska vi nog klava av del.

Sondag morgon, man vaknade av klockan
som skrillde och raskt hoppade man ur
singen £6r att kolla viidret, men ack si be-
sviken man blev nir man tittade ut genom
fonstret, regnet bara strilade ner. Men man
tinkte som # att det skuile nog bli lite
battre eller dtminstone uppehillsvider. Med
raska tag giorde man iordning alla prylar
som skulle med och sen bar det iviag med
bil Stockholi -- Uppsala. Niir vi kom fram
till Sundbro Flygfiit strilade regnet ganska
bra och vi tinkie: hir blir det ingen tivling
i detfa vider. Men ack si snopen man blevl
Den ena efter den andra modeliflygaren
d6k upp och anmilde sig pd tivlingsexpe-
ditionen, Det dr tydiigt att daligt viider inte
biter pd modellfiygare. Vi hade lite jobbigt
i expeditionen i boran innan korten och
alit var skrivet, men sen blev det relativt
lugnt och fridfullt. Man kunde g ut i
regnet och gbra noteringar pd tavlan och
flytta om placeringsbrickorna som vi hade
lanat frin solnaklubben och det var riktigt
spinnande. 1-2 start gick enligt program-
tider och alla kunde gdra sina starter men
tiderna var kanske inte $2 mycket att skryta
med. Goran Staaf kvaddade sin A2-kiirra
vid sin fOrsta start. Det var synd att det inte
var fler deftagare i varje gren sd att det hade
blivit lite k#mpatag om platserna. De mest
spinnande klasserna var Al juniorer, Al se-
niorer och A2 seniorer beroende péd att det
var fler deltagare i dessa grenar. Man var
mest spind p& hur grabbarna i klubben
skulle klara sig. Efter de tva forsta starterna
i Al jun, #g Leif Karlsson frdn Handen
torst pd 173 p. Sven Pontan, ocksd frin
Handen, ldg pd forsta plats i klass Al sen.
med 204 p. fore Lennarth Larsson 181 p. 1
kiass A 2 sen. lig Bengt Stdhl frin J.MFK,
pé forsta plats med 320 p. fére Peter Wann-
gard frén Nimbus.

Nir signalen blistes ut klockan tolv fortsat-
te 3-4-5 starterna. En kille som hade otur i
tredje starten var Sven Eriksson frin
JMFK. Hans kérra skar ritt ner i backen si
kroppen gick stnder i tre bitar. Han var
dock ensam 1 sin klass och fick sitt pris
anda. Peter Wanngdrd frén Nimbus var inte
sA sirskilt glad Sver vddret. Han dkte hem
efter tredje starten och jag tyckte det var
synd. Det hade varit kul att se vad han kun-
de ha gjort mot Bengt Stahl fran J.MFX.
som nw vann sin gren, A2, med poidngen
554. Peter Wanngdrd vann klass B2 med po-
dngen 110 pd tvd starter. Han hade problem
med vatten i vingarna och det var han inte
den enda som hade. Nastan alta fick syssta
med att suga vatten. Lennarth Larsson var
Gverliigsen i bdde Cl och C2 med 549 p cch
608 p med bara fyra starter i C 2. Det var
lite hdrdare kamp om placeringarna i Al
sen. Sven Pontan hade otur i de tre sista
starterna s& pa sluttampen segade sig Len-
narth Larsson upp pd forsta plats med 370
p. Sven Pontan, Handen, tvia med 348 p.
Per Bjdrklund hade otur i andra och fjdrde
start men han tog tredje plats med 333 p.
Hir var det en klass som kunde ha varit
stenhdrd om placeringarna i riktigt fint vi-
der. Det var kul att folja Al jun. for det
vixlade med placeringarna stup i ett och
det bdrjade bli riktigt spinnande pa slut-
tampen. Vi trodde Sven Ericsson frin



J.MFK. kanske skulle klara segern for det
tycktes gd rikiigt bra pd slutet. Men det
gick inte att rubba Leif Kaelssen frén Han-
den frin férsta plats trots ait han missade
sista starten ddr han fick bara 25 p. Leif
vann sin klass med 350 p. Sven Ericsson
blev tvfa med 329 p. Jaz miste nog ge en
eloge till en grabb frdn Tiby som heter Lo-
renz Bjorklund. DPet var nog den minsta del-
tagare jag har sett stilla opp pé tiviing. Han
gick och granskade resultattzvian nidr han
dalade frin 1 tili 2 och till tredje plats, Det
méste nog ha varit riktigt spinnande {Or
denna grabb di han bevakade tavlan viidigt
noga pi slutet s att han inte skulle rasa ner
til fijdrde plats for di hade han ju inte fate
nigot pris.

Tivlingen avslutades klockan 15,00 och sen
var det bara att packa #hop prylarna igen.
Vi 3kte till en kaffeservering som Mg ntill
hangaren pd Sundbro flygfilt dir prisutdel-
ningen skulle ske. Vi var f6rsamlade nistan
alla under ett tak och sen forrittades pris-
utdelningen av Bengt Stihl. Den som var
gladast var nog Lorenz Bjdrklund, Han sken
som solen. Men jag tror nog alla var néjda
med sina priser och att det vaz slut, s4 dom
skulle fi dka hem och torka kldderna. Men
de som hade det bra satt i en bil och skitte
allt skriveri och alla utrdkningar med place-
ringar,

Vi hade en mycket sit tds som skotte skri-
veriet p& protokollen. Jag hoppas det finns
fler tdser som kan bjdlpa till med sdnt pd
kommande tivlingar. En eloge for en kvinn-
lig modellflypare i Al sen. som hette Mona
Pelve. Hon hade ett par mysslyckade frstk
men vi hoppas pd bitire lycka nista ging.
En eloge ska vi nog ocksd ge alla tidtagare
som stdtt ute i detta regnvider, frusit och
svurit over att det rann vatten i nacken
(som ar rikfigt otrevligt) och hatat vattnet
som rann ner ifrdn regnrocken i stovlarna s
det skvalpade sd de trodde de hade hil i
stovlarna., Man undrar hur vadrets gudar &r
skapade egentHgen, f6r nér vi dkte hem bor-
jade faktiskt solen skina - men det var sd
dags det,

Jag fir nog siga som sd att det var inte si
svirt att arranpera en tivling., Det 4r bara
det att man fir friga klubbarna om rdd och
hjdlp. Vi tackar ifrdn Jakobsbergs Modell-
flygklubb alla som vigade gé ut i detta tri-
kiga vider och tdvla och hjilpa till med de
saker som mdste gbras for att en tiviing
skall bli trevlig och lyckad.

Leif Norgren

{BS PS PS) Ni som tivlar: gor en lista pd
vad ni ska ha med er till nista Hivling och
kolla att allt & med innan ni &er. Och gér
inte som en tdviande gjorde idag, Han &kte
ifrdn stabbarna och kunde dirmed inte tiv-
Ia. Han har fétt sig en riktig minnesbeta till
nista ging,

Resultat

Klass A 1 Juniorer Klubb Poiing
Leif Karlsson Handen 350
Sven Ericsson LMFEFK. 329
Lorenz Bjérklund Taby 314

Nils Hailestrém Solna 297 '
Jan Pelve Vaxholm 273

Clas Olofsson J.MFK. 216
Martin Méirtensson J.MFK. 211

Krister Nyhrén FL.MFK. 162
Lennart Hedman  Tiby 148
Anders Sund Vaxholm 68
Goran Nilsson . MFK. -~
Kiass A2 Juniorer

Sven Ericsson J.MFK. 103
Kilass A 1 seniorer

Lennarth Larsson  Solna 370
Sven Pontan Handen 348
Per Bjdrklund Tiby 333
Poter Wanngird Nimbus 196
Mona Pelve Vaxholm 174
Stig Nilsson 1. MFK. -
Klass A2 seniorer

Bengt Stihl J.MFX. 554
Peter Wanngard Nimbus 320
K.E. Pelve Vaxholm 175
Goran Staaf Handen -
Klass B2

Peter Wanngérd Nimbus 110

Klass C1

Lennarth Larsson  Solna 549
Mats Ljungberg Lekmiinnen 246
Klass C 2

Lennarth Latrsson  Sclna 608
H. Gallon Solna 346
Uppsalas majtavling

En telefonrapport frdn Gunnar Kalén, som
gladde sig it att det dntligen blev en tivling
med modellflygvider. Det har ju varit svirt
hela dret att f4 bra vdder niir tivlingar hik
lits.

A2-klagsen var intressant. Termiken var
svirfingad, men Inge Sundstedt var pd bet-
tet och kunde for andra glngen i &r vinna
en tiviing med maximala 900 sek, Senast
han gjorde den bedriften var pd VT i Oster-
sund, Bertil Westin som varit borta en tid
p.g.a. Englandsvistelse kom tillbaka med
sina sikra segelkdrror och flég i samma
lugna stil som forr ihop 885 sek. Henry
Akermark har alltid haft Litt att flyga pi F
16 och blev nu 3¢ man med 871 sek. Claes
Mértensson hingde med med segerchans he-
la tiden men blev 4:e till slut. Michael Bo-
rell befann sig i titen ocksd efter fyra goda
starter, men missade i sista och halkade ner
i protokollet. Sammanlagt 35 man deltog i
A2,

Al-klassen visade upp en fin samling med
inte mindre #n 41 juniorer och 15 seniorer-
Hans Kalén har fitt trim pa sin Eva 1/2 6
igen och vann med 813 sek f6re Nils Erik
Higglund frin Ostersund. Peter Wanngird
borjar kidttra allt hogre i prislistorna och
fanns nu pé 3:¢ plats med 712 sek.

Uppsalakinbben som fort en tynande tillva-

ro sista dret stod f6r goda arrangemang. En

fordel var att man hade si gott om tidia-

gare att tiviingen kunde genomfdras snabbt

och avslutas redan kl 14,30 - Klockan 15
1

kom regnet! SOL

Den digra prissamiingen med pokalen via
Hielmerustivlingen.

"SVEN HIELMERUS MEMORIAL”
Hielmérustiviingen i Linkoping

Stridtande solsken. Familjeidyller med smé-
barr, hundar, utspilid saft och uppochner
vinda smorgisar pd filtar, Firggranna segel-
modeller som tyst sviivar i den klarbld skyn.
Inget stérande buller elfer oviisen frin vrd-
lande C:2 motorer, Den yttre ramen fOr en
perfekt tivling fanns. LinkOpings-eskaderns
Hasse och Bosse kommenderade sina funk-
tionirer snabbt och effektivt.

Att det inte blev 30 st maxflygande
A2-modeller berodde pd vindfrhillandena
som for dagen var svirbemiistrade pA F 3.1
forsta perioden holl sig de startande all¢for
nira skogspartiet vid faltgrinsen och detta
giorde att ménga modeller hamnade i ned-
svep. Bland dem som misslyckades i forsta
start var Dennart Friberg frin Trelleborg
som fick bara 29 s i protokollet. Vad
hjilpte det sedan att han flog 4 raka max!
Han hamnade p& 8:e plats i slutprotokollet.
Otur hade K.G. Modin i sin andra start. Ef-
ter att han sprungit sig totalt utmattad sok-
te han ta ned modelien utan att kinan kopp-
lade ur, Tyviirr slet sig planet pd nigra fi
meters hdjd och gled iviig. KG sprang efter
och forsdkte ta ned planet. Genom att kas-
ta vinschlinan runt bakkroppen fick han
ned modellen, men d& hade redan for
ménga sekunder hunnit g& och det blev
ingen omstart.

Lennart Widh kom ocksd for niira skogen i
sin andra start och tappade virdefulla se-
kunder. Lassa Larsson flog sin "Snill” (se
ritning), derivatet av en Skymasterbyggsats.
Den dr snill, den modellen och kan rekom-
menderas alla somn vill bdrja med A2-klas-
sen. Knut Andersson dr sikerheten sjilv
och bor vara vért frimsta hopp i de inter-
nationella tdvlingarna i sommar. De andra
landstagsminnen lyckades olika vil, For
Inge Sundstedt var det en genomusel gene-
ralrepetition. P& premiiren — NM — bor det
alltsd g8 bidttre! En virdig segrare blev John
Pettersson, denne forsynte man som nu tog
sin andra inteckning i pokalen. Férutom
hederspriserna vid prisbordet bor John ha
en extra blomma frdn nigra mindre viga
och tridvana personer. Efter thvlingens slut
kléttrade John hur litt som helst upp i tre
olika trid och tog ner modeller som
fastnat. Knut — Willy —och Er referent vill
tacka John pd detta sitt.

forts, pd sid. 29 Sven-Glov
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Jorts, fr. sid 5

Almqvist & Wiksell har kommit ut
med en serie bocker om flyg. Bocker-
na ingdr i den s.k. Firgserien som
tidigare endast omfattat bdcker om
djur och natur.

Bockerna har tillkommit i interna-
tionellt samarbete. De detaljrika
fargbilderna har framstillts av ett
tecknarteam under {verinseende av
flygplansdesignern John W Wood.
Text och urval har glorts av den
engelske flygexperten Kenneth
Munson, som under arbetet stdtt i
kontakt med en rad flygplansfabriker
och flygvapen i vistviirlden. Oversitt-
ningen och bearbetningen har utférts
av den kinde flygexperten kapten
Nils Oberg vid Flygstaben, som #vern
skrivit specialartiklarna Militdr radar-
teknik och STRIL 60.

Den engelske flygexperten Kenneth
Munson star for text och urval i
seriens samtliga sex bocker: Jaktplan,
Bombplan, Trafikflygplan, Privatflyg-
plan, Stridsflygplan 1914—19 och
Helikoptrar, De tre forsta finns nu i
handeln och de Gvriga beriknas ut-
komma under 1969.

Flygplan i firg 1, Jaktplan #r den
f6rsta flygboken i denna serie. Boken
inleds med 80 firgsidor av moderna
jakt-, attack- och skolplan. Planen
visas i profil, uppifrin och underifrin,
vilket ger underlag for en siker identj-
fiering. Planschernas bildtexter upptar
alla viktiga data: motortyp, ldngd,
héjd, spinnvidd, startvikt, hastighet,
rickvidd och operativ flyghéjd.

Textdelen innehaller en ldngre typ-
beskrivning av varje avbildat flygplan,
dir bl.a utvecklingsarbetet, besliktade
versioner och antal leveranser till ofi-
ka ldnders flygvapen redovisas.

Dessutom ges en Gversikt av det mo-
derna jaktflygets utveckling, en speci-
alartikel om Sveriges nya stridsled-
ningssystem STRIL 60, ordforkla-
ringar och register.

Flygplan i firg 2, Bombplan innehal-
ler dels ett 8Q-sidigt firgplanschav-
snitt, dels en textdel. Flygplanen visas
uppifrin, i profil och underifran. Var-
je bildsida ger dven en sammanfatt-
ning av flygplanets tekniska data.

I textdelen beskrivs vagje flygplantyp
utforligt: dess tillkomsthistoria, olika
versioner, forsiljning till olika linder
osv.
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Boken innehiller dessutom en over-
sikt av det moderna bombflygets ut-
veckling, en specialartikel om militér
radarteknik, ordforklaringar, beskriv-
ning av olika robottyper samt register.

Flygplan i firg 3, Trafikflygplan inne-
hatler 78 fargplanscher av moderna
trafikflygplan inklusive nya jumbojets
och overljudsplan. Planscherna ger
dven uppgift om motorer, spinnvidd,
hojd, lingd, startvikt, marschfart,
topphdjd och lingsta flygstriicka.

Textdelen upptar forutom utforliga
typbeskrivningar, ordforklaringar och
register en Oversikt av det moderna
trafikflygets utveckling, en samman-
stdlining av 100 av virldens flygbolag
och deras emblem, flygets system av
nationsbeteckningar och en artikel
om det civila overljudsflygets pro-
blem.

Till flygbockerna kan #ven riknag
boken Rymdskepp i firg som har
tillkommit i internationellt samarbe-
te. Forfattaren Kenneth Gatland &r
vice ordforande i det brittiska inter-
planetariska sillskapet, flitig forfatta-
re av bocker och populirvetenskapliga
artiklar och drivande kraft i manga
utredningar om rymdfart och rymd-
teknik. Svensk bearbetare dr en av
vira mest vilkinda experter inom
rymdforskning och rymdteknik, civil-
ingenjor Bjtrn Bergqvist.

De 96 firgbildsidorna ger en fantasi-
eggande och detaljerad presentation
av de sovjetiska och amerikanska
rymdkapslarnas interidrer, rymdfar-
dernas olika faser, rymddrikter,
rymdpromenader, unika firgfotogra-
fier tagna i kretsbana m m.

Textdelen bestéir av tvi stdrre partier,
I det ena ger forfattaren en fangslande
och personligt skriven skildring av den
bemannade rymdflygningens tiodriga
historia t o m tragedierna med Apollo
och Sojus 1. Det andra partiet redovi-
sar rymdfarkosternas tekniska utrust-
ning, prestanda och de vetenskapliga
experiment som utfdrts av astronau-
terna.

Boken innehafler dessutom utfriga
llustrerade ordforklaringar som dven
upptar den engelska terminologin
samt ett fylligt register, vilket bidrar
till att boken dven kan fungera som
ett behindigt rymdlexikon.

Aven om bockerna handlar om "rikti-

Juntan dr d6d — leve SFSF!

Den 22 april 1969 avskaffades Juntan, dvs
den sjilvvalda styrelsen for Stockholms mo-
deltflygktubbar, Det skedde vid ett klubb-
ledarméte ph KSAK med s datig anslut-
ning att man frégar sig om modellflyget hil-
ler pé att a5 ut i Kungl, Huvudstaden, Re-
dogdrelser £61 den piglende verksamheten
tyder lyckligtvis pd att sd inte ér fallet.

Juntans Jer-stipendinm delades ut tifl Nils
Hallerstrém, Solna MSK, och bragdpriset
till Lennarth Larsson, samma kiubb. Deras
prestationer under 1968 stillde dem i siir-
klass bland Stockholmsdistriktets modell-
flygare.

Vaxholms MFK forbereder de avslutande
arbetena pd sin linstyrningsbana, som dir-
med blir landets forsta (7).

En diskussion om tévlingsdisciplin utmyn-
nade i krav pd skidrpning for sdvil arrangt-
rer som tiviande, speciellt vid linstyrnings-
tivlingar. Beakta det i forts&ttningen! Jun-
tans uppgifter skall Overtagas av Stock-
holms Flygspoxtforbund, som har en for-
mell status som Juntan saknat och som dér-
fGr bor ha littare att umgds med myndighe-
ter av olika slag.

Fiu-stipendiet och priset till biista modellfly-
gare i distriktet skall som tidigae utdelas
drligen.

Klubbledarm&tet skall finnas kvar som ar-
betsform, men kallelse till detta skall utgd
genom SFSE:s forsorg.

Det dr bara att hoppas att dessa moten fir
en bittre anslutning dn ovanstiende, fér an-
nars lir det bli svirt att hivda modellflygets
stillning i Stockholmsomrddet,

SKAMS, ALLA SLOA KLUBBLEDA-
RE!!

Med dessa kraftord drar sig Juntan tillbaka
och tackar for de 4r som gétt.

TACK, TACK!
JUNTAN

BEROMDA "SISTA ORD”
fran Fr, Zaic’s Year Book 1935-36

“Bara ett par varv till.....”

”Var det dir din bista propel-
ler?”

84 intressant! Jag ska vara sa
forsiktig. Oh, kira nan! ™

ga’” flygplan och raketer si #r de
verkligt intressanta dven for oss mo-
dellflygare. Skalabyggaren finner
sikert maénga godbitar bland de
mingder av kvalitativi utmérkta illust-
rationer som ingér i béckerna.

Priset per inbunden bok ir kr 16:50.
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“KLAGOMUREN— =i
1. John Pettersson Snapphanarna 143+180+180--156+180= 839
2. Lennart Widh Fagersta FK 180-+172+180--120+180= 832
. . . . 3 Knut Andersson  Snapphanarna 180+180+180+107+180= 827
En lordag o sondag hosten 1967 fick 4 parsLarsson AKG 180+180+180-+180+102= 822
undertecknad ldsa i MFN att SM i 5 Dick Wiklund Solna MSK 172+180+169+ 75+180= 776
RC—flyg skulle g4 av stapeln i Stock- 6, Olle Broman AKG 154-+180+ 180+ 75+180= 769
holm. Nir det 4r lite svirt att resa ut i 7. Henry Akermark  Kittilstorp 180+180+153+180+ 57= 750
landet vid SM i RC—flyg vid andra 8. Lennart Friberg  Trelleborg 29+180+180+180-+180= 749
tillfallen ”pd grund av mitt arbete”, sd 9. Michael Borell Ostersunds FK 134+180+ 64+180+180= 738
var detta en stor gladje som jag och 10  Bror Eimar Nimbus 76+180+167+180+134= 737
min fru forvintade oss 11, Jar-Olle Akesson  AKM 180+138+ 180+ 41+142= 481
' 12.  Hans Ahistrém Borlinge MSK 561T172+180+180+ 92= 680
Min fru packade smérgisar och kaffe, 13.  Bengt Stihl Jakobsberg 95180+ 49+180+167= 671
det skulle bli treviigt. Vi for ut till 14, Claes Mirtensson ~ AKM 49+174+ 180+ 85+180= 668
Tuliinge flygfah dd den forsta besvi- 13. Willy Andersson Visterds FK 59+180+ 74+1234+180= 616
kelsen kom, men den var inte si stor. 16.  Inge Sundstedt Borlinge MSK lSOi 601 76+1801116= 612
: 17, Karl-Gunnar Modin Ostersunds FK 180+ 671t180+139+ 36= 602
I?;g;:i;é%ﬁ; Sé\g gilt I\igkﬁi’: ¢ 18 PoterWanngird  Nimbus, Stockholm  180+180+110+ 42+ 57= 569
. . 19, Lars Oddsson LEN FFS 180+ 86+180+ 80+ 19= 545
kruta pd med SAABen tillbaka pd 5 g kle Gamen 78+ 24+100+154-+180= 536
andra sidan stan. Vi vart mycket for- 21 [ypemar Nabbing  Kattifstorp 66'F 55+ 42-+175+180= 518
senade, dom hade redan borjat. Norvi 22, Hikan Brovers  Borlinge MSK 88+ 36+180+180+ 33= 517
kom fram till kaserngrinden si kom 23, Rune Ohlsson Gamen 75131+ 374180+ 84= 507
besvikelse nr tvd, vi kunde inte f3 24.  Asne Friberg Trelleborg 180+110+ 46+ 66+ 85= 487
komma in! Jag visade mitt medlems- 25.  Sven-Qiov Lindén  Nimbus, Kumla 83+180+ 324115+ 7i= 481
kort till vakten men det gick i allafall 26,  Lars G Olovsson  AKG 85+ 90+ 31+1014-125= 432
gj att komma in. Det #r en stor skan- g; gjémﬂs?;m ?aim{i“b ggii?gilggi ;3i EE!: ggg
. . VEN ETIKSSOR obsoerg =

dal-- ett Svenskt Masterskap somman 55" Pl Gamen 4THIBIF1ILF — + —= 244

gj fick bevittna.

Jag sa till min fru: ”Det var f-n ocksé
vi dker ner en bit pa vigen och tittar
om vi ser nigot”. Sagt och gjort. Vi
smet helt enkelt Gver staketet, Vi fick
se strilande flygning, fina kirror,
RC—anldggningar o resultatlista. Och
landets flesta hobbyhandlare, och
hobbygrossister si det var tydligen
SM for grossister o handlare.

S& var det stndag, upp, ut till Barkar-
by. SM i RC flyg, aldrig i livet med de
dir arrangemangen: sa min fru!

Fag ringer min mag som vart intresse-
rad, vi akte ut. Men vad fick vi se!

Massor av bilar med fruar, mén, barn!
Ungdomar med sina flickor vid vdgen
utanfor! Svenska Misterskapet fér
medellflyg gick av stapeln pd Barkar-
by flygfilt dar det var forbjudet att
vistas, dir ingen fick komma in, inte
g4 1 depdn och titta pa de tjusiga kir-
rorna. Ingen som kunde upplysa nir
pappor kom med sina grabbar och fra-
pade? Ar detta ett SM,

Det skall tilliggas att pd sdndagen var
det militdr med officerare som beva-
kade stangslet som vi betriidde pé lor-
dagen.

Ar detta reklam for sporten. Tink
sjdlv alla lisare om jag hade haft till-
fille att resa ut i landet. I grannlin-

V?\RLDSREKORD

derna och kommit i samma situation
som under SM i Stockholm .

Jag skriver dessa rader som bilaga till
MFN:s ldsekretsundersOkning, men
dven till "Klagomuren” Med férhopp-
ning att det skall bli en tankestéllare
till dem som arrangerar SM i RC flyg
och RC flyg éver huvudtaget. Varfor
inte intridesavgift ”Familj 5" ung-
domar 2:?7 Som tillfaller MFN-tid-
ningen.

Halsningar
Medlem 2614 Klubb D

Den 6 juli 1968 satte tjecken Vladis-
lav Stefan nytt virldsrekord med ett
radiostyrt segelflygplan. Rekordet
giller uthallighetsflygning och lyder
pd 15 timmar, 2 minuter och 25
sekunder.

Stefan handstartade sitt modellplan
frén ett 1.400 m hogt berg klockan
05.08. Vindhastigheten var ca 4
m/sek. KI. 18 kopplade han in reserv-
batterierna till sdndaren. Vid halv
8-tiden blev ldget kritiskt for Stefan.
Vinden 8kade och turbulensen i luf-
ten var svir att bemistra. Med bara
nigon halv meters marginal lyckades
han klara den fortsatta flygningen
mot virldsrekordet. K. 20.10 tvinga-
de dock vider och morker honom till
landning,

Virldsrekordmodellen var av egen
konstruktion, kallad FAKIR 5.
Spinnvidd 209 cm, vingyta 4096
em2, total biryta 5160 cm2 och vikt
2,37 kg Vingprofii E 387 och 70
V-form.

Vi gratulerar Vladislav Stefan till
virldsrekordet och hoppas samtidigt
att detta skall sporra vira svenska
modellsegelflygare  till  rekordflyg-
ningar, Vem sitter det svenska rekor-
det?
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TILL SALU

ARCON 6 KAN. ANL. med 3 Transmite servon. Komplett och helt ny. Billigt.
Uppge tfn. numner. G. Eriksson, Gethornskroken 15C 281 00 Hassleholm.

RC PROP: BONNER DIGIMITE TE 4 kompl. siljes for endast i 200 kr tel.
0290/24120
Birger Svensson, Storgatan 16C, 813 00 HOFORS

RADIOKONTROLL, GRUNDIG 8 KANALER, superheterodyn, ackar, servon
och laddaggregat -+ glod o dieselmotorer, Allt siljes Billigt. Ring 08/764 02 53,

KRAFT PROPORTIONALRADIO, kompl. med servon och accar. Tel.
(8/60 62 05.

BEG. TELEPILOT, enkanalsradio typ Uniton, kompl. med 1 st gyro o. Bonner
Varicomp. 200:-. Dieselmotor Webra Rekord 1,5 c¢c, endast inktrd. 30:—.
Glodstiftsmotor OS Pet 1,7 c¢, kord 5 min. 25:—. Anders Engnell, Nygatan 43,
852 35 Sundsvall, tel. 060/15 47 66.

Du som tinker skaffa proportionalanliggn. missa inte det hidr! Toppkvalitet
K.O DIGIACE proportional med erkdnt enastdende tillférlitlighet till oslagbara
priser! Snabb och pélitlig service (ndr detta behdvs). 3,4,5 kanaler komplett
med laddaggregat. Pris: 3-kan kompl. 1.280:, 4-kan kompl. 1.598:—, 5-kan
kompl. 1.698:—. 6-min, garanti. Vind dig med fortroende till: ORIENT-HOB-
BY, Skérdevigen 8, 135 00 Tyress. Tel. 08/712 53 52.

ARCON 6-kan. anl, komplett med 3 st Transmite servo men utan laddaggr. Helt
nytt. Nypris 1.300:—. Siljes for 875:—,

Digitrio, 4-kan. digital anl. firdigbyggd till 80%. Sind. helt Klar. Utforlig bygg-
beskr. medfdljer. Komponentvirde 700:—. Siljes for 275:—. G. Eriksson Get-
hornskroken 15C, 281 Q0 Hissleholm. Uppge ditt tfn.nr!

DOCLING 29 75, Eta 29 Mk VI C, toppmotor f6¢ t.ex, TR-B 75:-, Johnson 29 R 50:, 2
st Eta Elite, dnnu ¢j inkdrda, 70+/st, Eta Mk II, 30> (inkL extra foder), Cox 15 Sp (utan
forgasare a 25+), s.g.s ny, 30: samt Oliver Tiger Mk IF mod., ¢f inkord, 90,

Modellfiygnytt tryckta i Ab-format 1965 och tidigare finns
till salu vid forbundsexpeditionen. Klubbarna erhiller
50 st f6r 5 kr plus frakt.

MIiCT en.E]

PROFORTIONAL

MULTIPLEX

radiostyrningar och andra radiostyrningar
och en vildans massa byggsatser, motorer
ach tiltbehdr hittar DU i viran HOBBYKA-
TALOG, som éntligen dr fardig. Vi skickar
den mot ky 2:50 i frimarken.

SVENSK KVALITET och SERVICE
MODERN KONSTRUKTION

VINNER I DET LANGA LOPPET

Till ORBQ ab .
BEGAGNAT  AVBETALNING § ngos o0 e - ketelos
RC iMPORTEN AQress .........

POSEAUTBES .. cv v vvrrise s cravsrcmsiir s ssascian b irrana e

ORBO elektronik/hobby ab Selebovégen
14, 122 48 ENSKEDE, Tel. service vardags-
kvailar kI 19-20.30 08/49 00 82,

AlvsjdvEgen 8, Alvsjs
tel, 08/997642

allt inom rvadiostyrning
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda persc-
ner som medlemmar. SMFF ar anslutet
tit Kungl. Svenska Aeroklubben cch
Svenska interplanetariska Sillskapet
samt genom vissa klubbar tili Svenska
Flygsportférbundet,

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022, 600 10 Norrkdping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 665.
Tel 011/13 21 10. Oppet tider; Man-
dag, tisdag, onsdag och fregag 09.00 ~
13.00 samt 18.00 — 21.00. Exp.fére-
stindare Ragnar Ahman, Ledungsgatan

19, 602 28 Norrképing., Telefon
011/13 58 07.
FORBUNDSSTYRELSE

ORDFORANDE

Gunnar Kaién

Svarvaregatan 9, 603 60 Norrk&ping
Tel.011/13 31 36

VICE ORDFORANDE

C.-G. Sundstedt

S. Stapeltorgsgatan 27

802 24 Gavle. Tel. 026/18 73 90
SEKRETERARE

Lennarth Larsson

Dalvigen 56

183 41 Taby. Tel. 08/758 36 10
KASSOR

K.-A. Ericsson

PL. 1848, 870 10 Alandsbro.

Fel, 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson

Box 1721

791 00 Falun. Tel. 023/111 66.
SUPPLEANTER

Clof Hansson,

Torbjérnsliden3, 417 29 Géteborg M
Tel. 031/22 30 26.

Nits-Clof Roslund

Holbergsgatan 83

161 57 Bromma. Tel. 08/37 34 47

FORBUNDSRAD

{utom ovanstdende ledaméter):
Lennart Hansson Limhamnsvigen 10 C,
217 B9 Malma V. Tel. 040/91 47 10
Lars Candell Bigevagen 41 A

8852 24 Sundsvall, Tel. 060/10 05 71
Erik Bjornvall Trestegsgatan 69

603 63 Norrkdping. Tel. 011/16 52 21
Qlle Blomberg Box 6130

692 00 Kumia. Tel. 018/703 07

Kjell Rosenlund Dianavigen 21

11543 Stockholm No,

Tel. 0753/518 67

GRENCHEF FRIFLYG

Hans Friis, Dagsbergsvigen 2
602 31 Norrkdping. Tel. 011/18 12 17

GRENCHEF LINFLYG

Raoger Holmberg, Skogslyckegatan 5 A
582 66 Linkdping. Tel. 013/13 36 47

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldshovagen 29
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
218 12 Limhamn, Tel, 040/516 62




Radio-Segelflyg forts. fr. sid 2

ten. Lyckligtvis finns det slalombac-
kar och dessa gir 1 allminhet bra att
anvinda, Hir § Stromsund finns en li-
ten slalombacke som bara dr ca 50
meter bred med en falthdjd pi ca
35-40 meter men som vid sydlig vind
ger ett fint hang,

Mattsundsberget utaniodr Luled dr yp-
perligt for hangflyg vid nordvist -
nordlig vind. Backen r minst 150 me-
ter bred och fallhdjden nira hundra
meter. Landningsméjligheterna dr go-
da pd de stora dngarna nedanfor ber-
get,

Hur vore det om alla som holl p4 med
radiosegeiflyg skickade in uppgifter
till MEN om limpliga berg ddr man
kan flyga hang. De uppgifter som i
forsta hand ar intressanta dr liget,
lamplig vindriktning, hangets ungefér-
liga bredd och hoid, landningsmdijlig-
heter och om det #r anviindbart bide
sommar och vinter. Pet dr faktiskt s&
att segelplan behdver panska stora
ytor, fér att man skall kunna landa
sdkert. Nir tillrdckligt minga uppgif-
ter om limpliga hang insamlats kunde

MFN kanske ge ut en stencil som int-
resserade kunde fi bestilla, Vad siger
redaktoren om detta? (Skall girna
hjalpa till! Red.)

Nu kan man ju segelflyga pi annat
sitt dn genom hangvind. Termiken
bir ju upp riktiga segelflygplan, si det
borde vil gd att utnyttja dven for ra-

diosegelflyg, Finns det nigon som har
erfarenhet av denna sfags flygning, vo-
re det roligt att hora.

Radiosegelflyg 4r en underbar form av
radioflyg som fler borde prova pa.

Sitt iging och bygg en segelkdrral Vi
ses pa nigot hang-berg!
Hdkan Cederlund

SENSATIONEN
| Danmark

FUTABA digital

proportional 4

sender/modtager, 3 servoer

skr.1040,~

Futaba servo s.kr.127,-

nikkel~cad,-akku til
sender/modt.500 mA

skr,l27,~ (vegt55 gram)

* Mindre servo

47 %21 x 39 mm

FUTABA PROPORTIONAL RIGITAL 5

sender/modtager og 3 servoer _
* ﬁe_rvoerdmed sender/modtager og 4 servoer s.kr,1170 ’
GRATIS FARVEKATALOG  linizer udtag do. incl. N.C. akku v.o.ocoo.vnv.n. S.kr,1297, -
S.kr,1484, -
‘ HURNGREE" Ho BBY Fredag &bent ti kI, 20.
—-——J Provinsordrar ekspederes omg, * Modtager * Alle sezet

58 40x2
VIMMELSKAFTET 34 . 1161 K@BENHAVN K T1f. (01)144648 (vaﬁét >7<[} ;;E:nn]

N.B. returret i 8 dage,og De fér hele belsbet tilbage

indbefatter
batterikasser

alle priser er incl. moms 1 Danmark, ved postférsendels

; © % Godkendt
til Sverige skal der ikke betales moms. endt af P&T
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