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ATT HA EGNA PENGAR OCH INTE
KUNNA UTNYTTJA DEM.

Det blev ingen instrukidrskurs sommaren
1969 trots att SMFF fitt egna pengar fran
‘Skoloverstyrelsen till en, Lokaler,lidrare,
kursmateriel, studieplaner, allt fanns -
bara inte tillrdckligt ménga deltagare.
Det dr inte ekonomiskt forsvarbart att
ordna en dyr kursvecka f&r 7 - 8 man,
iven om det skulle kunna bli bide ndjsamt
och givande,

Ingen skall hdngas med fStterna vare sig
upp eller ner for den sakens skull, men
det ir Aterigen ett tecken pa att informa-
tionen inom klubbarna inte fungerar rik-
tigt 84 bra och sd snabbt som forbunds-
ledningen vill.

Du som lidser det hir skall didrfor (oss
emellan) fi veta en del om planerna pd
hur ledaruthildningen skall bli vintern
19689 - 70. Det skall ordnas veckosluts-
kurser pa de hir stdllena (ungefér) :
Falun, Givle, Goteborg, Linkidping,
Norrkoping, Stockholm, Sundsvall,
Trelleborg och Uppsala. En veckosluts-
kurs borjar pd fredag eftermiddag och
pagar till sondag kvill. Kurserna kom-

mer i gang efter att hostens tidviingspro~
gram rasat ut. Du som bor niéira eller i
négon av de nAmnda platserna kan girna
plidga styrelsen i din hemmaklubb med
fragor om nir det blir kurs. Alla klubbar
skall i god tid f& veta nér och var det blir
ledarutbhildning.
En central kurs blir det i Norrkoping 13 -
18 juni 1970. Det dr forsta veckan pé
nista sommarlov. ..
Den allra finaste kursen har jag sparat
till sist. Det dr Flygsportférbundets
kursvecka pd Bosdn 16 - 21 mars 1970,
Tink att f4 en hel vecka modellflygsport,
resa till och frin Stockholm, gott kidk och
massor med undervigning for bara 30 kr.
Du som &r intresserad av de hir ganska
fantastiska erbjudandena skall skriva till
SMFFs expedition eller till mig for att fa
detaljer. Du behtver inte skriva i dag
precis, men vinta inte for ldnge. Vi som
forsbker ordna allt s bra som mojligt
for dig vill inte géra samma trékiga er-
farenhet som i somras,

C~G Sundstedt

BORGSHOBBYBORGSHO BBYBORGSHOBB YBORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGSHO BBYBO

o) Som representant for STERLINGS kan jag nu
P

R urmitt lager erbjuda ett nkhalt:gt sortiment av

G deras RC- modeller. Det bista i byggsatsvig i dag.

S P81 Piper Tri Pacer 125:75
H FS2 Cessna 180 69:75
Q TS5 Fairchild PT-12  90:75
B FS6 Piper Cub J-3  90:75
B F87 Wizard 125:75
Y FS8 Piper Super Cr. 223:75
B 89 Minnie Mambho 41:75
O FS10 Mustang 244:75
R FS11 Cosmic Wind 69:75
G FS13 Cobra 244:75
S FS14 Spitfire 244:75
H 1s15 Rudder Bird 104:75
O ¥S816 Mambo Special 118:75
B FS18 Lil Roughneck 34:75
B FS519 Royal Coachman 83:75
Y FS20 Stearman PT-17 314:75

¥821 Fokker D~7 27975

FS822 8.E.ba 153:75

FS23 Mustang-ARF  244:75

FS24 ME 109 ~-ARF 244:75

ENYA 45 och 60 i lager.
Tillbehdr av alla fabrikat.

ATERFURSALIARE: Kop hos BORGS HOBBY

For Er som satsar pa kvalitet
SPRENGBROOK PRECISION

4- och 6-kanals proportionalanldggningar med otver-
triaffad driftsdikerhet och garanterad service.

Mottagare: MAatt, 22 x 44 x 53 mm, vikt endast 55 gram.
Servon: Matt, 23x 35 x 58 mm, vikt 56 gram,
Batteripacke: MAatt, 26x 38 x 74 mm, vikt 110gram.
Stindare: MAtt, 54 x 146 x 188 mm, vikt 1250 gram.

4-kanal kompl.m.4 servon: 1750:-
6-kanal kompl.m.4 servon: 1925:-
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MFN ar ett organ for Sveriges Modeli-
flygforbund och utsdndes till prenume-
ranter och forbundets samtliga medlem-
mar. Tidningen utkommer med sex
nummer per &r, februari, aprit, juni och
september, oktober samt december,
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ANNONSER
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standarc fér facktidskrifter.
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HUR SKALL KLUBBARNA STODJA SMFF?

Vid Riksstimman i Sundsvall kom en om-
budsfriga: "Hur skall vi | klubbarna bist
kunna stddja och hjdlpa SMFF",

Det dr ldtt att svara pd en sidan undran
Klubbarna skall rent sjilviskt se om sitt
eget hus, skaffa flera medlemmar, flyga
mera, tivia mera inom ramen for Flyg-
sportfirbundets program, synas mera i
lokaltidningarna, skaffa dnnu flera med-
lemmar, utbilda dem till duktiga modell-
flygare, skaffa mera pengar till klubb-
kassan, géra dnnu mera propaganda’ for
sig sjdlva pd hemmaplan osv. osv. Det
enda kiubben hehtver komma ihig gent-
emot forbundet centralt #r att rapporte-
ra bide betalande och icke-betaiande
medlemmar, nir det en gng om &ret blir
sd dags.

Med de rappovterade siffrorna som un-
derlag kan sd forbundsledningen vinda
sig tili den statliga bidragsgivningen och
4 gkade resurser att utbilda klubbarnas
ledare och att hitla expedition och in-~
struktdrsfunktioner i ging.

Av detta kan man forstd att SMFT inte dr
négot annat &n de anslutna klubbarna. [
dag finns det en kedja av omkring ett-
hundra modellflygande féreningar runt
om i landet. Den kedjan kan f4 manga
flera lnkar och de som finns kan bli
mycket starkare. En stark modellflyg~
klubb bestdr inte av sex-sju tiviingsin-
tresserade familjeférstrjare, som bér-
jade flyga p& 50-talet, nir det fanns tre-
fyra ginger sid ménga registrerade mo~
dellilygare som i dag. En stark modell-
flygklabb har utom denna erfarna grupp
att myllrande flertal unga mianniskor i
10 ~ 15, kanske upp till 18-drsildern.

Det dr framfor allt pd de dldre drging-~
arna i detta skikt som klubben skall satsa
med utbildning till aya byggledare, studie
ledare och féreningsfunktionirer. De
klubbar som i dag dr starkast har giort
sd, och det finns ingen anledning att tro
att en liknande satsning skall misslyckas
p4 andra hatl.

Férbundsledningen behdver klubbarnas
stod att sprida upplysningar om vad som
hiinder och skall hiinda inom SMFT,. Den
stora pappersspridningsapparaten i
Norvkdping lHgger inte och tiuvhdller pd
nyheter utan skickar dem minst tvd ging-
er { mdnaden tilt varenda ansluten fore-
ning. Dessvirre tycks det som om allde~
les fér manga papper stannar hos kiubb-
ens sekreterare eller vem det nu dr som
har hand om posten. S84 fir det bara inte
vara. De upplysningar som ser ut att vara
avsedda for medlemmarna skall ocksé
ni dem ! Djungeltelegrafen Hr hilligare
dn Televerket, men den kan inte fungera
utan nyhetsférmediing. Du som &Er med i
en SMFF-klubb och vill veta mera skall
fraga dig fram, tills du nér den som lidst
papperen irdn exp! Klubbsekreterare
som inte fungerar kan bytas ut vid nista
drsmdte. ..

Huvudsaken dr att SMFF bestdr av klubb-
ar som GOR NAGONTING.

Helst skall varenda nu existerande mo-
dellflygklubb ha minst 25 medlemmar
fore nista nyir.

Som sagt: GOR NAGONTING !

Omslag: Anders Hikansson med sin Wake bidar sin tid inftr en start i friflyg-VM.
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Combatdr en ganska nygren inom svenskt
modellflyg. Den har snabbt blivit mycket
populiir beroende till storsta delen pd att
det dr en spinnande gren. Utrustningen
som behtvs dr ocksd enkel, vilket vil bi-
drager till att speciellt yngre modell-
flygare borjar tdvla i combatklassen.
Eftersom combatflygarna i AKG Hr l4tt
riknade tycker jag att det 4r pa sinplats
med en presentation av klassen i hopp om
att det skall bli flera sd sméningom.

~I combat tivlar tva flygare mot varandra.
Vinnaren gir vidare och far mota vinnar-
en fran ett annat heat osv ... Tvaflygare
stir alldeles intill varandra och flyger i
samma cirkel med lika langa linor till
sina plan. I stjdrten pd flygplanen hinger
en serpentin i ett snore. Det giller attl
med propellern pad sitt eget plan klippa
av en bit av motstandarens serpentin.

Ett sddant klipp belonas med 100 polng.
Dessutom riknas I poing for varje se-
kund modellen befinner sig i luften under
heatets ging, Heatet varar 5 minuter och

dessa minuter brukar gd otroligt snabbt.

Mera exakta regler kan fas genom SMFF
(eller genom mig).

Antalet tivlingar brukar vara 6 -8per &r.
Kan du flyga planflykt utan stérre besvir
och kanske till och med gbra wingover
eller looping . D& kan du borja ldra dig
flyga combat. Du beh&ver ingen speciell
combatmodell, Flyg med en vanlig ny-
borijarmodell, Skaffa dig en kompis att
flyga med och nigon som slédpper mo-
dellerna, sedan dr det bara att sitta i-
gang - Forsiktigt !! Forsdk inte att klip-
pa dom forsta gingerna, det dr svart nog
inda att flyga tvd i samma cirkel! Lin-
trassel i luften 4r mycket vanlig, men
kan ofta ordna upp sig om man handlar
lugnt.

Nir ni sedan borjar flyga med serpentin,
sd gor nigra klipp pé varandra utan un-
danmandvrar for att kinna hur det kinns.,
Naturligtvis méste ni ha lika 18nga linor.
S4 smaningom kan ni ju borja tivia mot
varandra om ni har gott om balsa och
lim..

Manga modeller senare, ndr du vill flyga
mer avancerat, dr det dags att bygga en
riktig combat-modell. Den skall vara
stark, 14tt och ldttbyggd. En lAmplig mo-
dell dr den nedan beskrivna. Den dr av-
sedd for en 2,5 - 3,5 ce motor. Om du

4

har en mindre motor Hr antagligen '""Fan-
tom" en limplig byggsats. Det viktiga &r
inte vilken modell du bygger, utan HUR
du bygger den (Se byggbeskrivningen ne-
dan.)

Med den nya modellen kan du nu borja
frina (Ensam i cirkeln) pd de svirare
mandvrarna, Borja till exempel med att
flyga hogt - Det 4r inte si litt som det
later,

Jag har forsokt rita négra typiska situa-
tioner i ett combatheat, och vilken taktik
du kan anvidnda. "Fienden' #r ritad svarz,

Vanligt klipp:

i. 2.

pﬂxl%”w

TFienden flyger ldgt. Ditt plan dr snabbast:

1. 2.

‘#’W‘%%g_m,w

Klipp i rygglige (svirt):




P

Undanmandver genom looping:

g .

Behdrskar du allt detta och kan starta din
motor, s4 blir du Svensk Méstare nista
ar. Lycka till!!

Undanmandver genom bunt (Se upp for marken

STORA BRITTA - COMBATMODELL
FOR 9,5 - 3,5 cm® MOTOR.

Idén till modellen dr knyckt fran EM - 65,
ddr Storbrittanien kom pa férsta och an-
dra plats med en liknande modell. REtt
byggd skall den halla for en krasch mot
en betonghana: - Jag har sett det med
egna ogon | Den dr alltsd stark, men i
gengdld ganska tung, vilket giir att den
flyger ndgot simre. Den #r okinslig for
vind och inte si kénslig fér hur du lyckas
med klidseln. Idealvikten dr c:a 225gram
firdighyggd och lackad utan motor, men
du kan vara ndjd om-du kommer under
300 gram. Hastighet med en bra motor:
110 - 130 km/tim.

Motorn: Bér vara en vass 2,5:a, tex
Super Tigre (kan vara besvirlig i bérjan)
Oliver Tiger (siker men dyr), ETA och
manga andra.

De flesta tivlar med dieselmotorer,
men glodstiftsmotorer forekommer ock-
sd. Forsok inte trimma den - jag har
inte sett ndgon som har lyckats ! Motorn
méiste vara ldttstartad, och du sjdlv méi~
ste kunna starta den snabbt. Trina pd
motorstarter med varm och kall motor!!
Anvénd nitrerat brénsle (s.k. racerbrin-
sle) eller blanda sjdlv enligt ndgot av
dessa recept:

I 11

Otja 25-30% 25 - 30 %

Eter 35 % 30 %

Fotogen 35 9% 40 %

Amylitrat 1-2% 1-2% Cancerframkalland:
Nitrobensof 2 9% och gor giftigt!
Molycote el. likn. (2%

Smuts G % 0%

Om du far mer #n 100 % fardigt brinsle
s ska du bara vara glad for det! Oljan
kan vara ricinolja eller en god motor-
olja (SAE 50 ungefiir) eller en blandning
av ricinolja och motorolja (lika delar),

Bygget: Hur bra din modell ska bli av-
gor du helt och hillet sjdlv genom det
sitt pd vilket du bygger den. Det dr inte
alls sdkert att din modell flyger bra bara
for att du har en bra ritning eller bygg~
sats. DArfor maste du bygga pé ritt sitt.
Hir foljer nagra dyrkopta rad for att du
inte ska gbra samma misstag som jag
har gjort.

Lim: Hirdande lim (2 - komponents), t ex
"Araldit", #r enormt starkt, men ganska
tungt och dyrt.

Vinylhartslim, tex "Cascol", dr starkt
och hilligt, men torkar liangsamt, dr

tungt och ej brinslesikert.
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Vanligt hobblim (cellulloid 16st i #ttiket-
“er), tex "Rudol, Casco hobbylim, Brit-
fix"" mfl. &r snabbtorkande, billigt, brin-
slesdkert, viger lite, men ger skora lim-
fogar,

Kontaktlim, tex "Casco kontaktlim, P-
lim, Cementex' m fl. 4r mycket litt att
limma med (L&s bruksanvisningen.) ger
en seg limfog och 4r ej bridnslesidkert.

Hér dr en sammanstédllning 6ver var du
kan anvéinda de olika limtyperna. 1=bést
2=gir att anviinda.

Araldit Cascol Hobbylim Kontaktlim

Motorbockar i
Roderplatta 9
Mittspryglar

Ovriga spryglar
Lister

Torsionsnédsa
Roderbommar (metall)
Roderbommar (trd)
Tankfastsédttning 1
Rodergéngjidrn (tyg)
Sma balsafogar (starka)
Stora balsafogar (ldtta)
Metalldelar 1
Kléddsel

Revor i klddsel, lagningar m.m

——
[ SIS X
[ SRS .
—

Do
-
B =
-

(2)

Ll il S

Balsa: Létt balsa i spryglar, vingéron,
forstirkningsklotsar och lister (speci-
ellt framkanten).

Stark balsa i roder och spryglarna ytterst
och vid roderplattan.

Fiberriktningen enligt ritningen.

-

Tanken (ca 40 cms) 16des av
teburks-plat med rér frin en
kulspetspenna.

(tvitta med T-sprit)

Byggbeskrivning: Borja med mittspryg-
eln, fist in roderplattan och tanken, sen
dr det bara att sdtta ihop resten av ving-
en. Torsionsndsan limmas med kontakt-
lim - blot balsaflaket pd utsidan, si gir
det att boja runt framkanten. Limma ihop
motorbockarna:

Balsa 10 mm.
Bredden avpassas
s& att motorn passar




Limma pi balsaklotsen:

S&ga och fila si att
motorfistet passar
pd vingen, Passa in
motorn och bhorra
halen.

Limma fast motor-
fdstet med Araldit.

Bygg nu fArdigt resten enligt ritningen.
Litta forstirkningar kan du géra med
tapetserarglasfiber (Lim: hobbylim).

Klddseln: Stryk ut eit tunt jEmnt lager
hobbylim Gver de ytor, som skall klddas,
oc. 14t det torka. Blot en lagom stor bit
siden (Fdrgat siden dr starkare dn offirg-
at) i vatten coh ldgg ut den Gver vingen,
Borja vid framkanten och stryk over si-
denet med en pensel doppad i dttiketer
eller aceton. DA fastnar sidenet hir.
Fortsitt sedan pa hela vingen. samtidigt
som du slidtar ut och spdnner sidenet li-
te. Om det blir ndgra rynkor kan du pen-
sla igen och slita ut sidenet. Skvitt med
mammas stinkflaska, om sidenet torkar
medan du hiller pa. Nir du dr firdig
klipper du rent runt kanterna, viker over
och limmar.

\ S

Vik in

Siden

Lackning: Modellen méste vara torr nir
du lackar den. Ett forslag till ytbehand-
ling:

1:a lagret:
2 delar Fabi spidnnlack + 3 delar thinner

2:a o 3:e lagret: -
1 del Fabi spidnnlack + 1 del thinner

4:e {0 H:e.) lagret:
Interlux 707 (eller 708 som &r firgad)

Sen dr det bara att flyga. Torka av mo-

- dellen efterit.

Vanliga fel: Rodren gir trégt. Roderok
av aluminium héller inte. Lead-outs av
16dd pianotrad dr skéra (Roderwirarna
gkall halla minst 15 gdnger modellens
vikt) | Rodergdngjiarn av tyg ruttnar sé
sminingom.

Tanken sitter diligt fast, dr oriktigt pla-
cerad eller &r ofdt.

Modellen dr skev, Tyngdpunkten ligger
fel. (Justera med vikter). -

Du som far ndgra problem eller vill veta
mer, ring girna . Tel: 201024

Pelle Gelang




Linflyg-SM med positiv tendens

Linflygarna giorde upp om
SM-tecknen i Visterds under
forsta junihelgen. Arrangemang-
en var bra, som véntat nir VFK
har ansvaret. Balsaby rapporie-
rar.

Speed

Fortflygarna tivliade under genuint
vinlige Ove Kjellbergs, SMSK ledning.
Sju man deltog. Inget imponerande
antal men fler dn vanligt. Vi far hop-
pas att detta 4r ett forsta tecken pd
storre popularitet nu ndr monoline
har forbjudits { speed. Leif Cernold
(Leffe) flog 198, Rolf Hagel (Roffe)
190 och Bertil Ferm 180 km/tim i
forsta speedomgingen. Debutanten
Leif Ryden frin AKG (Hural ) flog
den forsta Stubby vi sett pd svensk
tivling. Han vertikalstartade i forsta
omgingen men glidjande nog holl
modellen. Kiov kiirran gjorde i stiillet
Jan Rosengren.

Leffe och Karl-Erik Engvist (Charlie)
hade nytt vevhus i sina hembyggda
TWA 15, ett jobb som Bengt Marti-
nelle (Benke) inte var klar med vid
SM. Arets vevhusupplaga ger en sink-
ning av motorn fOr hogre vevhus-
kompression, limpligare legering mht
bearbetning samt snivare toleranser.

Leffe har oOkat spiinnvidden pd sin
speedmodell for att forbietra start-
egenskaperna. Modellen har ocks U-
stabbe, internationellt sett ovanlig nu
for tiden. Jimfort med Leffes tiv-
lingsresultat tidigare ar forefaller han
ha svirigheter nu, men det ska ju gd
lite segare med tvé linor forstass. Men
iandra speedomgdngen bittrade Leffe
til} 205 km/tim.

Stunt

Konstflygeriet leddes av Willy Anders-
son, VFK med Mats Andersson, AKG,
som meddomare. Av itta startande
kom sex frain AKG! En forndmlig
prestation av AKG medan Ovriga Sve-
riges stuntklubbar bér skimmas.

1 depin sig man bl a Alf Eskilssons
Nobless . Det ir en utveckling med

jetlook av hans hittills anviinda konst-
ruktion, ddr vingframkanten ater 4r
svept. Ritning finns 1 Modelflyvenyt
5/69 sid 25, OS-motor, vikt 1250
gram, Top Flite 10 x 67, fjddrande
nosstdll av RC-typ och Skylark hu-
vudstdll av dural dr ndgra aktuella da-
ta. Al byggde modeilen till VM 68
men anser sig innu inte helt influgen
pd den. Trots endast 10 mm tjock
stabbe gér den bra fyrkantsmandvrar.

Ove Andersson, forutom stuntdeltaga-
re oxd boss for SM-arrangemangen,
berittade att han har en shark 35 med
noblervinge néstan fardigbyged. Kiad-
sel super monocote. Valet av shark
motiverar han med att han vill se hur
mycket modellsymmetri betyder for
flygegenskaperna.

Sdgs inga stuntnyheter i luften? Jo,
Erik Bjornwalls Monique II, dnnu en
semiskala Good Year Racer ur Eriks
huvud och hinder. Bland detaljer kan
namnas duBre’s flapshorn fér RC som
passar utmirkt som skevroderhorn.
Hornen dr dtkomliga for omtrimning
genom att dverbyggnaden kring kabi-
nen lossas. Tatones fredspipa sitter pd
men tar mer effekt &n OS-ddmparen,
Monique 1l har noblermiit men viger
trots detta och elegant malning endast
1050 gram!

Monique II (gissa om Eriks hustru he-
ter Monica?) dr en virdig representant
for modellskaran frin linflygets vil-
byggare numero ett, Erik. Hans mo-
deller ar strukturellt vettiga, har hygg-
liga flygegenskaper, elegant formpiv-
ning och raffig ytbehandling. Erik har
mahidnda Svermin pd var och en av
dessa omrdden men sammantaget #r
han alla svenska linflygare &vermik-
tig. Tyviirr tycks han inte hinna med
lika mycket flygtrining som byggen-
skap. Mihidnda kan familjens flyttning
till Ljusdal i juli medfora fordndring-
ar?

I forsta stuntomgingen flog Ove sim-
re dn vanligt. Alfs runda mandvrar
blev ovala. Eriks flygning priglades av
dverkorrigering, en litt modell som
han inte var fullt influgen pi. Clas-
Olof Kall, som flyger Nobler i stan-
dardutforande, gjorde bra ifrin sig.
Han flyger sin modell av och an pa

A TAVLINGAR - referat och resultat

himlavalvet mellan mandvrerna och
underskrider regelbundet minimih&j-
den vilket ser illa ut. Hans mandvrar
&r ojimna men priglas hela tiden av
enr naturlig flygkdnsta. Lite mer dici-
plin men bibehillen flygkinsla kan
forpassa Ove till andraplatsen. Helm-
bro missade podngen for startfdrbe-
redelse och fyrkldver (motorstopp) si
han hade mer att ge.

I andra stuntomgingen avstod Soder-
berg och Rengman frin flygning.
Clas-Olof var bra igen. I tredje om-
gangen gick Alfs linor av vid provdrag-
ningen. Han missade sikert en del
podng pd att flyga med lanade linor,
handtagskénslan gick ju ftrlorad.

Team racing

I TR var Kjell Rosenlund big chief,
det behiirskar han till fullindning. 11
lag var anmilda men ett backade ur
for att deras modells daliga stabilitet
inte skulle bli kaffevedsorsak for Gvri-
ga deltagande modeller. Bea Olsson
[Peter Bvers havererade under triining
sin MVVS-modell, god for 155 km/
tim 1 25 varv - triningsfiygning var
faktiskt forbjudet! Ul Larsson sakna-
des 1 deltagarftrteckningen.

I forsta omgéngen flog Harald San-
nes/Anders Eklund med MVVS-motor
dven de, de 100 varven pd 5 min 11
sek.

I andra omgéngen havererade gamen-
laget Larsson/Andersson. Det dr ett
trevligt lag, lika viktigt och glidjande
for klassens spridning som t.ex speed-
debutanten frain AKG. Beas HP 15,
god for 154 km/tim skar. Berodde det
mihinda pa vevaxelforlingningen?

Anders Ekiund med Hastr Flastr.
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Finalen bjod bide pd besvikelser och
glidjedmnen. Anders Eklund trodde
sig i en mellanlandning veta hur
ménga slag motorn behovde for att
starta. Nér den nu startade tidigare si
blev det blodflode, propellerbyte och
tidsforlust, Ledningen Overgick till
Winkler/Lind och den beh&ll de med
krympande marginal finalen ut, Att
handenlaget segrade var verkligt ro-
lipt. De #r sportsliga trevliga grabbar
som linge utgjort en positiv tillgdng i
linflygar-- och klubbfunktiongrsging-
en.

Sannes/Eklunds modell kan vara vird
en beskrivaing, Den heter Hastr
Plastr, vikt 610 gram varav 30 i ytier-
vingens spets, MVVS propeller 180 x
180 mm. Tankens vinkel relativt
kroppens centrumlinje 4r uppifrin
sett instidllbar, Avstingningsventil
finns till motorn men den anvindes
inte. Landningsstillet 4r 1ostagbart,

Combat

Visterdsarna Kay Johansson (f d
Umed}, Hans Henriksson (f d Motala)
och Géran Hult var domare. De hade
ett svirt jobb med tanke pd pormande
LEN-deltagare. Den bista combat-
klubbens deltagare, dvs nu senast
LEN, har traditionellt ansett sig,
ibland thed rdtta, begripa mer #n do-
marna. Nir ska de begripa att det 4r
osportsligt? Vi hoppas pd vinstlott vid
niista regimskifte!

Combatens glidjeimnen var dock
ménga. Exempelvis Nybros stora del-
tagarantal, alla flygande Ruter ESS.
Har man inte egna konstruktionsideer
I Smaland? -

Anders Leimalm hade sju stycken
Little Swordfish konstruerade med
ide fran Earlybird vid EM 1965. Vikt
430 gram, spinnvidd 830 mm och
med 15 x 5 mm furuframkant i ving-
en. En renflygande modell som gir
bra i blast,

Blir det lugnt vider m a o inte SM
flyger han istillet sitt muskedunder
for OS 15. Vikt 320 gram och spénn-
vidd 630 mm. Det ger 160 km/tim!

Jan Gustavsson, 20 &r och SMSK,
aterupptog linflygandet i fjol efter ett
och ett halvt drs uppehdll. Efter fyra,
fem séndagars flygtrining med Géran
Rylin kinde han sig mogen for tiv-
lingsdebuten. Meritlistan sig redan f6-
re SM lang ut: Z:a vid Oxelotridffen
68, 2:a vid VT 69 och 1:a vid Oxeld-
triffen 69,

Jans modell, Pervij — 2, dr intressant.
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Endast 159 roderutslag kriver den
p.g-a. flapsen med maxutslag 109, Det
ger mindre fartforlust i mandvrar dn
vanligt. Tp ligger vid 15 proc. Han an-
vinder Tornado 7 x 6 till dieselmo-
torer, och Super Sonic 7 x 6" till
glédstiftsmotorer, Propelirarna  ba-
lanserar han fore anvindning. Tankvo-
lym 80 — 90 cc och det kanske vik-
tigaste av allt, tryckmatning,

Combaten hade 16 deltagare, Forsta
omgingen bjod mest pd kvaddar. Lei-
malm gick vidare p.g.a. walk over,
Man lade mirke till tvd typer av delta-
gare i combat, dels de som stillde upp
vl forberedda med instruerad meka-
niker, ménga modeller, minga med-
hjélpare, samt reservimedell med ut-
lagda linor, varmkdérd motor och
snabbkoppling for serpentinlinan, dels
blabir och avslagna experter med en
rasslig modell och en massa gapande
for att bli flygklar. :

Till den senare kategorin hérde dock

utan att gapandet mirktes, Indrek

Aunves fran Villitinger Hirads FXK
{Flen méd ornejd som alla vet).

Med en enda vindkinslig och foga im-
ponerande modell stillde han upp i
det illustra sillskapet och slogs natur-
ligtvis ut i fOrsta heatet. Men han ge-
nomftrde flygningen utan sedvanligt
motor- och nervklant, flog med fin
kinsla och var inte helt chanslos.

I andra combatomgingen dabbade-sig
Leimalm genom att klippa Roger
Holmbergs serpentinlina.

Finalister blev s Roger och Per Hag-
ren. Lyckat dd NM-segraren och prop-
re grenchefen Roger nu dntligen fickt
ett SM-tecken och Per som funderade
pd att efter alla motigheter ligga av
fick en forsilvrad injektion tilt framti-
da stordad.

Prissamlingen var enorm och av hig

. '
kvalite. Tack VFK! Balsaby

Linflygets UT

En vecka efter SM UT-flog linflygama i
Stockholm, Link&ping och Malmd. De un-
derstrukna uttogs till NM. Stuntresultaten
blev 3579 p for Qve Andersson, 3221 p for
Alf Eskilsson, 3217 p for Clas-Olof Kall
och 3165 p f6r Erik Bjornwall.

I speed flog Rolf Hagel 193, Charlie En-
quist 192, Bertil Ferm 190 och Benke Mar-
tinele 157 km/tim. Leffe Cernold var gjilv-
skriven och stillde inte upp. Ahlstrém/
Fransson hade 4.53 i TR, Olsson/Evers
5.03, Samuelsson/Ahlstrom 5.14, Sannes/
Eklund 5.51 och Winkler/ Lind 7.38.

Soren Andersson vann sina tre combatheat
medan Roger Holmberg och Jan Gustavs-
son vann tvd heat var. Leimalm forlorade
samtliga.

Balsaby

NORDISKA MASTERSKAPEN
I LINFLYG 1969

nedtecknat av Roger Holmberg,
Kjett Rosenlund och Erik Bjorn-
wall

Tidpunkt: Loérdagen den 14 och
sondagen den 15 juni
Plats: F 11, Norrkoping

Helctiska forberedelser

Efter det att Norge och Finland aw-
sagt sig virdskapet av arets NM av va-
rierande skil, viidjade Finland ater till
Sverige att fOrstka fi den anrika tév-
Hngen till stind dven 1 &r. Vad gor
man i en sidan situation i egenskap av
grenchef? Jo, man ringer upp Kjell
Rosenlund, som siger att visst skall vi
ordna ett NM och varfor inte tillsam-
mans med friflygarnas NL om tre och
en halv vecka. Sagt och gjort, varefter
Kjell &ker in i lumpen, Néavil, det hela
ordnade upp sig, icke helt utan komp-
likationer, och ut pd F 11 kom vi ndg-
ra stycken, glada i higen, ftr aft krita
cirklar till de om nagra timmar stun-
dande tivlingarna. Men det var tydli-
gen bestdmt att den mest spinnande
kampen skulle gi innan det forsta
startskottet small. Den kom att std
mellan Erik Bjérnwali och mig & ena
sidan och tvi st dagofficerare med sin-
ne for topphemliga saker 4 den andra.
Matchen gillde speed-NM:s vara eller
icke vara. Vi skulle nimligen pd inga
villkor fa flyga pa den tidigare utlova-
de platsen, dir vi tvA dagar tidigare
cementat ner rdret till pylonen. Hela
stabsmaskineriet kopplades pd medan
vi hjilpldsa stod och sig tiden snabbt
rinna ivig, mycket snabbt. Efter tap-
pert kiimpande ‘segrade vi dock till
slut och siig tva topphemliga J-35:0r
skjutsas ivig och en vaktbataljon ut-
posteras runt en likaledes topphemlig
robotdivision.

Tivlingarna forlopte sedan utan tids-
forseningar och stdrre komplikatio-
ner, mycket beroende pé alla de funk-
tiondrer frin Solna, Handen, Gamen
och LEN, som helt utan ersittning
stillde upp och till vitka jag vill rikta
ett varmt tack (inklusive Kjell Rosen-
lund, fungerande som TR-domare, all-
min fixare och nedhugnare).

s Vidret var strilande under bada da-
garna, Faktiskt sd strilande att det
vinte uppskattning fran t.o.m, frifly-
garna.

Middagarna, login och servitriserna
var 1 hogsta klass och var gemensamt



arrangerade med friflygarna pi Motell
Mobilen.

Samarbetet med friflygarna moijlig-
gjorde att vi kunde fa mycket fina pri-
ser (vérde: cia 250 kr per klass) billigt
och om den nya formen pd NM hade
alla bara gott att siga. Majligen var
nagra linflypare sura pd friflygarnas ti-
diga s#ngvanor, som tillintetgjorde al-
la stdrre festligheter och utsvivaingar,
men de fick istiliet tillfdlle att glidja
sig &t Bjorn Winklers och Leffe Linds
tappra forsok att forgyla tillvaron.
Forbundsordférande Gunnar Kalen
uttryckte sin syn pa samarbetet myc-
ket triffande si hir: ""Nista ging tar
vi radio—-NM ocksa™.

Stunt — Ove forst som vanligt

Utmirkt vidder ridde, jimn fin vind
som mojligen var ndgot hird under
forsta omgéngen pd lordagen. Tavling-
en flot pd grund av funktionirernas
och de tivlandes kooperabilitet fint
och alla tider kunde hatlas pd minuten
{sic!}.

Om forstaplatsen stod ingen kamp,
Ove var aldrig hotad, Leif Eskildsen
kan inte ha varit fullt lika siker pd sin
siiver plats. Om inte Madsen fatt fel
motorinstillning i sin sista flygning,
som borjade mycket bra, vet man ald-
rig hur det gitt. Nu halkade Madsen
ned till fjgrde plats efter Alf som dnt-
ligen efter ménga &rs slit fick en
NM-medalj. Vil bekomme!
Otursdrabbade 1 tivlingen var for-
utom Madsen (se ovan) vir egen Clas-
Olof och finske landslagsdebutanten
Meder. Clas-Olof siktade fel i firsta
starten och ruilade ut i griset. Model-
len studsade dock upp i luften med
stoppad motor varfér det hela tyvirr
maste beddmas som flygning. Till riga
pd allt lossnade spinnern och foll av
varfor flygningen diskvalificerades!
Unge Meders modell borjade mitt un-
der andra omgdngen att gora looping-
ar pi egen hand. Finldndaren lyckades
dock klara modellen och landa den
hel i gréset utanfor banan. Ett lossti-
tet roderoksfiste visade sig vara orsa-
ken. Snabbreparation pd séndagsmor-
gonen med 10-minuters-epoxy holl
for bide provdragning och flygning.

Sammanfattning: Snabbt genomford
tivling av hog kvalitet men med fi
deltagare. Endast Sverige stillde upp
med fullt lag varfor lagtivlingen kom
av sig. S4 ndr som pd striden om tred-
je plats lyste spanningen med sin fran-
varo, Solen lyste desto mer och alla
blev réda eller bruna.

Team racing — finska lag i
virldsklass

Redan vid lagledarmétet uppstod en
livtig diskussion om antalet semifina-
lister. FAl-reglerna sdger nio, men en-
dast Atta deltagare var anmélda. Semi-
finalerna skall ju vara ett tillfalle fér
de bista att gbra upp om finalplatser-
na. Trots detta ansig en lagledare att
samtliga skulle flyga semifinal, men
han blev s smaningom nedréstad och
antalet semifinallag faststélldes till fiy-
ra.

I forsta omgangen blev Sveriges hopp,
Ahlstrom-Gustaysson fran LEN, disk-
valificerade dd piloten vid en landning
klev utanfdr centrumcirkeln. SM-seg-
rarna Winkler-Lind lyckades utan sva-
righet nd tiden 7.10, s4 det blev Bengt
Sarnuelsson, for dagen med Goran Al-
seby som med 4.59 gick in pi tredje
plats efter forsta omgangen.

Det stod redan under provflygningar-
na klart att Finland skulle dominera
tévlingen, och med tiderna 4.45, 4.56
och 5.08 lig de finlindska lagen pa
1:a, 2:a och 4 plats.

Andra omgéingen idndrade inte pi
stillningen mellan de fyra framsta la-
gen. Ahlstrom-Gustavsson hade kan-
ske mojlighet att gbra en hygglig tid,
men de brot av propellern vid en om-
start och var ddrmed borta ur topp-
striden.

Forsta semifinalheatet flogs mellan
Aarnipalo—Fagerstréom och Samuels-
son—Alseby. Tiderna blev 4.47 resp
5.14 och det var viil ingen som trodde
att svenskarna skulle ga till final pi
det resultatet.

Andra semifinalheatet gav emellertid
prov pa felinstidlida motorer, missade
landningar m.m. Heatsegrarma Nore—
Ekholm fick inte bdttre tid dn 5.19
och for forsta ghngen sedan 1961 fick
broderna Sundell finna sig i att se en
NM-final utifran,

Finalen blev en ren uppvisning frin
Finlands sida, Snabba modeller, snab-
ba omstarter och nira nog perfekt pi-
lotarbete gjorde att svenskarna biev
sparvar i tranedansen. Segertiden 9.33
ar i virldsklass och det dr bara att
konstatera att bésta laget vann i en
rittvis tdviing och att de svenska pilo-
terna har en hel del att ldra av herrar
Fagerstrém och Ekholm,

Danskarna stdlide upp utan sina topp-
lag Hasling och Geschwendtner vilka
sannolikt varit de enda som kunnat
hota den finska segern. De deltagande

Sandy Pimenof med nya TR-vandringspriset

danskarna kimpade vil, men lyckades
inte bianda sig i toppstriden.

Vandringspriset till bidsta TR-nation
gick naturligevis till Finland, som for
andra gingen fick hemftra det av
skultrisen Eila Hiltonen skapade
konstverket,

Comat — svensk sensationsman
vann.

Det forsta heatet avgjordes redan pi
lagledarkonferensen, Endast fem man
var anmilda i combat, tre svenskar
och tvi danskar, Alltsd skulle det lot-
tas om vem som skulle sti &ver. Och
— naturligtvis — blev det en dansk,
John Mau. Dirmed hade danskarna
redan vunnit et heat och omdjliggjort
en svensk upprepning av NM—67, dvs
en svensk trippelseger.

Forst upp i luften blev Jan Gustavs-
son och Jorn Rasmussen, dvs Jan fick
véinta lite pd grund av en tjurig gloda-
re och tvd icke-ordinarie mekaniker,
Jan gjorde, som vanligt, en utmirkt
taktisk flygning och lyckades fa ett
Kipp, men det rickte ¢j mot Rasmus-
sens tidsGveriag,

Nista par var klubbkamraterna Soren
Andersson, 4rets verkliga sensations-
man, och Roger Holmberg, gammal i
girden med fyra NM. Det blev ocksi
en verklig drabbning med flera klipp
och markkéinningar {6r bida tva. S6-
ren steg, glad och dverlycklig, ur cir-
keln som segrare pa tid. Nu skall det
vl sdgas att Roger i egenskap av ar-
rangdr, inte haft tillrdckligt med tid
till forberedelser, med hackande mo-
torer som fdljd, men Sdren gjorde en
verkligt inspirerande flygning.

Och sd — simsalabim — dir stod drets
Nordiska Mistare — Stren Andersson
-- segrare pd ett vunnet heat, Dansken
Mau som Soren skulle flyga final mot,
hade ndmligen kommit pa ett eget
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fantastiskt och unikt sitt att lisa FAI-
-reglerna om startordning pa och vig-
rade, trots sin lagledares tillsdgelse, att
komma till start, vilket bedémdes
som walk-over av domaren Bernt Gus-
tavsson. I kampen om andraplatsen
triningsflog sig sedan Rasmussen till
en seger mot Mau, bronsmedaljor
utan vunnet heat. Trots Danmarks
ovintade andra- och tredjeplatser
kunde Sverige birga hem lagtidvlingen
med en podngs marginal.

Speed — svensk trippelseger.

Forst ut i pylonen var den ende
dansken, Leif Eskildsen; och fér ho-
nom kunde tdvlingsledaren Ove Kjell-
berg med sdt medhjilperska i fru Cer-
nold notera 191 km/t. Sedan kom

Resultat

svenskarna! Leif Cernold flog goda
197 km/t, vilket skulle ge honom led-
ningen efter forsta omgingen. Rolf
Hagel flog fort, men gick ur pylonen
for tidigt. Rolfs liarling, Bertil Ferm,
gjorde en fin debut pd NM med 192
km/t. De béda finnarna, Jiskeldinnen
och Lahti, hade besvir med piporna
och fick ingen notering.

I andra omgangen 6kade dansken till
195 och sedan steg Rolf in i cirkeln.
Det visslade till och 203 “knyck” var
ett faktum. Finnarna kimpade for-
tvivlat med sina pipor.

I sista omgéingen var spinningen pi
topp. Finnarna fick tider noterade,
men betydligt under de andra, Alla
flog oforindrat utom Bertil som
smillde till med 195 km/t och passe-

rade didrmed Eskildsen i resultatlistan,
pi bittre andra-tid. Stort jubel! Tre
svenskar i topp och Rolf hade fitt re-
vanch for den snopliga forlusten mot
Leffe pa forra arets NM. Lagsegern till
Sverige si klart! Vad Roffe sa om se-
gern: “Nista &r ska jag siitta snurr pa
motorerna”! !!

Nationstivlingen — forkrossande
svensk triumf

D4 . Sverige tog hem tre klasser och
kom tvaa i den fjdrde, betydde det att
vi fick en helt Overldgsen seger, med
Finland pi andra och Danmark pi
tredje plats, i den totala lagtdvlingen.
Sverige fir alltsd i ett 4r framéit forva-
ra KSAK:s &drevordiga propeller, mo-
dell storre.

Speed Combat
1 Rolf Hagel Sverige 203 km/tim 1 Soéren Andersson Sverige
2 Leif Cernold Sverige 197 2 Jorn Rasmussen Danmark
3 Bertil Ferm Sverige 195 3 John Mau Danmark
4 Leif Eskildsen Danmark 195 4 Roger Holmberg Sverige
5 Kari Jaskelddinen Finland 186 5 Jan Gustavsson Sverige
6 Lahti Finland 185
Lagtavling
Lagtivling 1 Sverige 10 poiing
1 Sverige 595 km/tim 2 Danmark 11
2 Finland 371 3 Finland 18
3 Danmark 195
Stunt Summan av tvé Team-Racing Semifinal  Final
g bsta flygn. 1 Nore-Ekholm Finland 445  5.19 9.33
1 Andersson Sverige 5942 2 Aarnipalo-Fagerstrom Finland 4.56 4.47 10.27
2 Eskildsen Danmark 5480 3 Samuelsson-Alseby Sverige 4.59 5.14 10.37
3 Eskildson Sverige 5311 4 Sundell-Sundell Finland 5.08
4 Madsen Danmark 5236 5 Ahlstrom-Gustavsson Sverige 533
5 Meyer Finland 5024 6 Mau-Nielsen Danmark 5.40
6 Kall Sverige 4988 7 Winkler-Lind Sverige 7.04
7 Meder . Finland 4441 8 Thygesen-Andersen Danmark -
Lagtivling Lagtivling Nationstivling  Platssiffra
1 Sverige 16241 poing 1 Finland 14.49 1 Sverige 41
2 Danmark 10716 2. Finland 17.36 2 Finland 63
3 Finland 9465 3 Danmark 25.40 3 Danmark . 66
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NORDISKA LANDSKAMPEN I MO-
BELLFLYG

Sveriges linga segerrad brits av Fin-
land da 21:a Nordiska Misterskapen i
friflyg holls i Nerrképing den 14—15%
juni.

Frin Norge kom endast en man Tor
Ole Woien och Danmark kunde ef
monstra fullt lag,

Arets NM kom till stind med ganska
kort varsel och danskarna var bekyn-
rade over detta.

Mfk Gamen i Norrkdping skotte ar-
rangemangen med glans och bor dven
ha en extra blomma fér att man klara-
de av att fi lin-NM att fungera. Thv-
lingsarrangemangen for denna gren
stod Linkdpingseskadern for,

Méinga modeliflygtivlingar under aret
har lidit av besvirliga viderleksbe-
tingelser, men under de tva tivlingsda-
garna var viidergudarna pi solskenshu-
mér, Andd blev det en svirflugen och
in i det sista spéinnande tévling.

Inkvartering och méltider hade for-
lagts till motellet Mobilen vid E4:an.
For de flesta modellflygarna blev vil
detta ndgot av lyxtillvaro! Man #r ju
annars mest van vid massforliggning i
baracker eller i gymnastiksalar.

For forsta gingen i en internationell
tivling anvindes kikare, En av tidta-
garna i gruppen har kikare, den andre
ei. Vid ev. tveksamhet om flygtiden
har den kikarforsedde avgdrandet.
Under mer dn ett &r har i Sverige kika-
re anviints pd nationella tivlingar och
erfarenheterna dr enbart positiva. Sve-
riges delegater vid niista FAI-mote
dmnar foresld att kikare skall anvin-
das i alla internationella tivlingar,

Klockan 15 kallades deltagarna til
sekretariatet. Modellerna kontrolivig-
des. Gummimotorer likasd. Linking-
der uppmittes. Danmarks Per Grun-
net blev mycket forvinad di han pla-
cerade sin A2:a pd vigen och den visa-
de sig vara for latt, Orsak — Per hade
pianotridarna till vingfastsittningen i
fickan. Nir de kom pd vigen var allt
OK.

Sverige stillde upp med Nilserik Hol-
lander i stillet for Roif Hagel. Den
senare representerade Sverige i Speed-
-NM som gick samtidigt. Nilserik fick
besked om att han var uttagen till
landslaget sd sent som pa torsdagen
samma vecka, Han mdiste dgna fre-
dagskvillen 4t trimning, ndgot som
holl pa att sluta olyckligt. K1 11 pa

. e i

kvillen — de usa svenska sommarnit-
terna — f1dg han in sin Jai-Fai i sko-
gen vid sitt trimningsfalt. Tidigt pd
lérdagsmorgonen var han ute och sdk-
te ritt pd sin modell och kie raka
viigen till Norrkdping.

Pe svenska Wakefieldflygarna borjade
ganska bra. Anders Hikansson notera-
de max i den alira forsta NM-starten.
Jan Zetterdall fick 2.54 och Termik-
Johan 2.46 Simre gick det for A2-fly-
garna, John Petterssons modell kom
in i en stortspiral och ramlade ner pd
55 sek. Varken Inge Sundstedt eller
Knut Andersson lyckades med sina
starter. De fick bara halvannan minut,
F 13 filtet visade sig vara mycket
svlrfluget i den rddande vindriktning-
en. P4 bida sidor om startbanan radde
starka nedsvep. Inte heller vara mo-
torflygare lyckades helt. Endast Nisse
fick max.

Finnarna kom sisuladdade som van-
ligt. Gamla pgarvade kiampar som
Aalto, Tihkipii och lagledaren Hi-
mildinen, som flog proxy {or Pohjola,
hjalpte sina lagkompisar tillrdtta. D:2
flygarna 4r unga men har indi flera
internationella erfarenheter bakom
sig. Aven finnarna hade svart att kom-
ma under fund med filtet. Siligren
och Tahkipid kunde i andra perioden
bara nd 1.35 1 A:2-klassen, Pentti
Aalto fOrvarar sina gummimotorer i
en termosburk for att hilla snodden
sval. Han menar att han genom detta
far spinningen och kraften battre bi-
behdllen dn om snodden dr uppvirmd.
P4 sd sitt kunde han ocksd std och
vinta pd termiken med motorn upp-
dragen utan att den mattades mirk-
bart.

Varje land hade tva tidtagargrupper
till forfogande och lagledaren kunde
inom den timme som perioden omfat-

Finska laget och Jukka Sillgren sjily

tade vilja tidpunkt for lagmedlem-
marnas start. Tivlingen 16t fint och
det blev aldrig nigon panik i slutet av
perioderna.

Danska laget utgjorde ett firgstarkt
inslag. Deras tvd “hippies” Per Grun-
net i A:2 och Niels C. Christensen i
C:2 vickte uppmirksamhet. Langhari-
ga och helskiggiga med enorma slo-
kande solhattar gav de intryck av att
ha hamnat pd fel stille. Undran for-
byttes snart i respekt. Christensen
prickade in max. efter max. med sin
Hagelinfluerade C:2a. Anita Delbaek,
den forsta kvinnliga deltagaren i en
NM-tivling satte ytterligare firg pa
det rod-vita laget. Wakefieldflygarna
litade till "bubbelmaskinen” och vin-
tade med dragen motor tills sipbubb-
lorna seglade ivig i ratt riktning. Bade
Kongsberg och numera i Finspang bo-
satte K.E. Widell hade bekymmer i de
tvd forsta starterna. I de tva sista peri-
oderna var Kongsberg ndra max i sina
starter. Widell hade sikert klarat tvd
max. men i 4:¢ perioden rikade hans
modell Gverraskande i stall. Koster
noterade jimna tider.

Ende deltagande norrmannen Tor Ole
Woien hade svart att komma Sverens
med viderleken,

Inget stamde helt for honom.

Da tavlingen avbrots vid 19-tiden ha-
de manga velat fortsitta flyga. Solen
viirmde ej startbanan s kraftigt lingre
och flygtiderna blev &verlag jimna i
4:e perioden, C:2 flygarna t.ex. note-
rade max. Overlag.

Stallningen vid kviillsvilan var:

A2, 1. I Sillgren, Fi 626
2. L Sundstedt, Sv 524
3. N. Munnokka, Fi 524
4. M. Tihkipis, Fi 486
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B:2 A. Hékansson, Sv 650
T. Koster, Da 641
P. Aalto, Fi 584

K. Kongsberg, Da 527

ol o

2 N. Christensen, Da 720
N. Hollander, Sv = 720
S. Haapalainen, Fi 718

J. Kumpalainen, Fi 687

Pw e

Lag, totalt: 1. Finland
2. Sverige
3. Danmark

5.336
5.110
3.721

En superb sup€ pa restauranten vid
Mobilen avslutade 16rdagskvillen. Vi-
derleksrapporten for den kommande
dagen var lovande och séndagsmorgo-
nen kom ej forhoppningarna pd skam.

Vindriktningen var nu helt motsatt
men A2 flygarna hade stora svarighe-
ter att undvika sjunkomridena bakom
verkstadsomrédet. Endast Per Grun-

net fick en maxtid noterad i sonda-,

gens forsta omgéng.

Betydligt biattre klarade sig gummi-
motorflygarna, Koster och Aalto
maxade och drog ifrin Hikansson,
som bara fick 131 sek. Jan Zetterdahl
hade fitt ordning pa sin propeller och
flog fint hela sondagen.

De tvé siikra ledarna i C:2 klassen tap-
pade titen da Christensen fick 79 sek.
och Hollander 99 sek. De finske tog
alla titplatderna i 5:e perioden.

Tihkdpdd inledde 6: perioden men
kopplade i sjunk, likasid Knut Anders-
son. Varken Christensen eller Hans
Friis hade nigon tur och nu var den
lange dansken helt borta ur tétstriden.
Inge Sundstedt kopplade i en fin blasa
och fick max. Kdoster var sikert i led-
ningen. Hans modell flog litet tvek-
samt men kom ut &ver startbanan och
tog termik i en fin blasa. Steen Agner
hade borjat bra pid sondagen med en
max, men fick i 6:¢ starten for ling
motortid. En snabb hdmtning och s&
en ny start ndr endast fyra minuter av
perioden aterstod. Nu blev motorti-
den for kort och tiden blev bara 1.22.
Paasanen placerade i de sista sekun-
derna av perioden sin Wakefield i en
kraftig blisa. Modellen overstegrades
men termiken lyfte den rakt upp —
max!

Konditionsfenomenen Markku Téhi-
kipdd och Knut Andersson sprang
och sprang, men de fick intet ut av
allt sitt slit. 48 sek. resp. 71 sek. blev
deras tider. Inge Sundstedt fortsatte
med en siker maxflygning. Han tog
ddrmed ledningen i A2, Fragan var ba-
ra om Jukka Sillgren eller Niilo Mun-
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nukka kunde overtriffa hans 950 sek.,
Béda finnarna vintade i det lingsta
med sina starter. Forsta drog Sillgren
- den satte morke mannen visste vad
han gjorde. Det sig litet tveksamt ut
men si kom hans A2:a ritt i lyftet.
Niar Munnukka strax direfter ocksi
noterade max. var den finska dubbel-
segern klar,

At Thomas Koster fanns inget att go-
ra. En sista avslutande max hogt, hogt
upp befiste hans sirklass i Norden.
Termik-Johan fick sin Wakefield i ett
jattelyft och innan motorn var ut-
gangen befann sig modellen pé ca 150
meters hojd. John Pettersson sig det-
ta och drog sin A2:a ritt in i ’smo-
ret”.

Fore sista perioden hade Nilserik Hol-
lander en ledning pa 1 sekund fére
Haapalainen. Finnen gjorde vad han
kunde, alltsi max. Hur skulle det ga
for svensken? Hans " Jai-Fai” var inte
i lika fint trim som pa l6rdagen. Hoj-
den blev inte lika bra som vanligt,
men glidet var fint. Modellen befann
sig i kanten av en bldsa, men kurvade
frin den. Vid varje varv fick den en
liten puff uppit och segade sig runt,
runt i kamp mot klockan. Ett par me-
ter over marken var den, di C.E.
Auner ropade: 5 sekunder kvar!”.
Kirran fick en ny puff uppat och sa
satte den sig. — Klockorna knéippte—
de stannade pi 3.01! Reserven var
mistare!

At den finska totalsegern kunde
svenskarna inget gora. En individuell
seger och lagseger i Wakefield blev
slutfacit for Sverige vid 1969-ars NM.,

Prisutdelning skedde i samband med
lunchen, En stilig prissamling med re-
jila hederspriser hade Mfk Gamen lyc-
kats anskaffa.

Sven-Olov

988 sek.
980
950
912
741
729
705
679
533

1181
1062
1044
1037
1011
1009
968
943
922

1179
1178
1157
1154
1101
1071

959

934

3108

2. Danmark 3071

Resultat

Klass F1A

1. Jukka Sillgren Finland
2. Niilo Munnukka  Finland
3, Inge Sundstedt Sverige
4. John Pettersson Sverige
5. Per Grunnet Danmark
6. Markku Tihkidpdd Finland
7. Anita Delhbaek Danmark
8. Knut Andersson  Sverige
9. T.0. Woéien Norge
Klass FIB

1. Tomas Kdoster Danmark
2. Anders Hakansson Sverige
3. Pentti Pasanen Finland
4, Jan Zetterdahl Sverige
5. Pentti Aalto Finland
6. Rune Johansson  Sverige
7. K.E. Widell Danmark
8. Seppo Pohjola Finland
9. Kjeld Kongsberg  Danmark
Klass FIC

1. Nilserik Hollander Sverige
2. Seppo Haapalainen Finland
3. Jorma KumpulainenFinland
4, Lennarth Larsson  Sverige
5. Yrj6 Valtonen Finland
6. Nils Christensen = Danmark
7. Steen Agner Danmark
8. Hans Friis Sverige
Lagtivling F1A F1B

1. Finland 2697 1. Sverige
2. Sverige 2541

3. Danmark 1446 3. Finland
4. Norge 533

FicC

1. Finland 3436

2. Sverige 3267

3. Danmark 2030
Sammanlagd lagtivling

1. Finland 9131

2. Sverige 8916

3. Danmark 6547

2998

«PROFILEN~—

Carl Goldbergs vingprofil, G610b,har i 6ver 20 ar varit en
av de mest anvinda och uppskattade fér motorfriflyg. Nor-
mal vinkelskillnad mellan vinge och stabilisator dr 1 1/4°
med TP pa 57% och stab-ytan 30% av vingytan.Anses vara

sdrskilt bra i bldsigt och kyttigt vider.
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FRIFLYG-VM
12 - 17 augusti 1969 1
Wiener-Neustadt] Osterrike

FRIFLYG ~ VM

12 ~ 17 augusti 19689 i Wiener-Neustadt,
Csterrike

Det svenska laget tillsammans med ned-
resta supporters kom titl Wiener-Neu-
stadt ph tisdagen. De flesta hade ndgra
delen ati bevidtia,

Négra hade sett en brinnande Volkswag-
en pd Autobann i Tyskland, vi fiek senare
hira att det var tvd av de danska VM-
flygarnas bil, Nigra hade sett {sterrikes
president fiska foreller | Alperna. Nigra
hade sett firjan ligga ut frin Trelleborg,

Svenskarna [ordelade sig pd olika hoteil

i stan och det blev vissa kommunikations-
svirigheter. Men modellflygare dr nu en
glng for alla individualister.

Trimningarna pa tisdagen och onsdagen
blev pressande, Virmen var olidlig och
filtet var nira nog omitligt - &nd& lycka-
des John Peliersson {lyga bort en A 2:a -
sin bista, Och Nisse Hollander firlorade
sin biista C-kiirra,

Vi understkie termikfgrhdilandena och
fan att bldsorna var sniva. Det gillde
att komma in i centrum, men dir var
ocksd hastigheten stirre och kunde med~
fora stdrispiraler., "Termik-Johans" in-
dikator som ger utslag [6r minsta tem-
peraturvixling kom tili flitig anviindning.
John P. testade den tillsammans med
lagledaren p& si sitt att de bida sprang
jimsides. John hade modelien i linan -
och se John fann apparaten tillfértitlig!

Invigningen gick litt. Alla de svenska
modellerna hélt mdtt och vikt, Anders
Hikanssons stora bagageutrymme litta~
dess mirkbart, di han viigt in kilovis
med snodd. Rolf Hagel som byggt och rew
parevat pd sitt hotell infann sig och kunde
viga in etf par fiygfirdiga plan,

5.0.L.
Torsdag 14/8 - A/2

Védret var alldeies {6r bra i fyra perio-
der di deltagare, funktiondirer och &ski-
dave led | bastuviirmen, John Pettersson
hilt pd att tuppa av di han stod med tinan
ute och vintade pd termik i 4:e perioden.
En hink vatten ver huvudet hjilpte. En
timme senare hade alla f3tL mer vatten dn
ndgon ville ha. Ett slagregn firryckte
hela femte perioden, di endast 17 maxar
noterades, minga ackompanjerade av
blixtar och dskmuller. Som kontrast kan
nimnas att 75 av de 84 deltagarna maxa~
de i andra perioden, vilket viil nistan ir
ndgot av ett virldsrekord.

Svenskarna borjade bra med tvA maxar
var, men i tredje lyckades inte Mikaet
Borell och Kurt Andersson halla kirror-
na kvar pd linan tillrdckligt linge for att
undvika var sitt sjunk och dok ned efter
195 resp... 64 selkunder. John ddremot
hill siilen i fem perioder och lig dirmed
bland de tio som dittills kiarat sig utan
miss. John valde att starta omedelbart
¢ sjitte perioden boriade. Vidret verka-
de £6rbli diligt, men tyviiry fanns det in-
genting alis, som kunde hjilpa honom till
en max, och resultatet stannade vid en-

dast 133 sek. De flesta av Johns topp-
konkurrenter fl6g ungefir vid samma tid-
punkt och f6ljden var, att dtta av de tio
missade, vilket limnade endast engels~
mannen Drew och ungraren Pataki kvar
att sliss om segern, férutsatt att inte
bida missade i sista perioden. Drew

flog forst | sista perioden och maxade
utan besvir. Alla vintade nu pd Pataki,
som startade dd endast sju minuter dter-
stod avperioden.Han fick séka sin termik
sjilv, dd han var niistan ensam kvar pd
startomradet, och de bvriga ville dka
sndiskjuts. Det sig inte riktigt bra ut,
och tiden skulie knappast ha Sverskridit
150 sek., D4 - ndgon av de if kvarvarande
beddmde tydiigen situationen s§ att det
var, ldmpligt att starta, och drog upp sin
kirra ritt p& Patakis modell. Denna tap-
pade inte mycket, men d& tiden blev riitt
ddlig utnyttjnde Pataki rédtten till om-
start. Han hade knappt fyra minuter pd
sig att 3 upp kirran igen, och lyckades
med tic sekundev till godo. Nu stirrade
alla intensivt pd modellen och de flesta
onskade nog, att det skulle gi vigen si
vi skulle fA en fly~off, Sekunderna ticka-
de langsamt ivig, och modellen idg linge
pd 13g hojd innan den slutligen landade
pd filtets higsta punkt. Privata tidtagare
hade 2.59 och 3.00 pd klockorna, och
spimningen var stor, 84 kom heskedet

- 2,57 frén de officiella tidtagarna.

Dendittills ganska matta tivlingen av-
slutades sdledes med lite knorr.

Under tiden hade Mikael flugit hyfsat ef-
ter sin stora miss i tredje och foriorat
endast ytterligare 44 sekunder, vilket
innehir att han blev biste svensk, efter-
som John missade Hven i sjunde perioden
Knut lyckades inte alls efter sina tvd in-
ledande maxflygningar. Visserligen fick
han en max i sjitte perioden, men i v~
rigt tappade han sekunder bide hir och
dir. Slutplaceringarna blev ganska ned-
sldende med Mikael pd 25:e, John pi 29:e
och Knut pd 49:e plats. I lagtiviingen blev
det 9:e plats, Sovjet vann fére Tjeckoslio-
vakien.

Tyvdrr mdste man konstatera att sndi-
skjutsen har blivit helt och fullt accepte-
vad i VM-sammanhang. De orutinerade
deltagarna frin mindre forsigkomna mo-
deltfiyglinder fick tiinstgbra som stig~
finnare, och om de lyckades finna termik
foljde genast en sviirm av modeller efter.
Segraren Drew var en mistare pi detta.
Han lyckades avvakta vétta tillfiillet varje
gang, gjorde blixtsnabba starter ritt "i
magen” pd kiirror med termil och kopp-
iade cirka 5 sekunder efter det hjdlparen
hade slippt modellen. Denna var f6r Gv-
rigt ganska typiskt engelsk tiil utseendet
med lings vingdron och glasiiberkropp
samt papperskiiddsel, Ni kan lisa om den
och andra i Aeromodeller jan, feb, mars
Rl

Patakis startmetod pAdminde i slutskedet
om Bo Modéers med en snabb galopp fére
kepplingen, i vilken Pataki vann ca 10 m
i hojd genom en elegant stigande sving.

Ryssen Pugatchenko hade den mest utstu-
derade sné&lskjutsmetoden, Han hade en
gpeciell startkrok som hindrade modell-
en fran att koppla under normszla forhil-
landen. DA linan var strickt 13g modellen
rakt mot vinden och d& linan slakade gick
modellen in i sitt normala glidkuey. Dir~
igenom kunde ryssen dra upp modellen
inom startomrédet, slaka pé linan och
lita den glida med vinden nedanfor start-

omrddet, Dir stricktes linan igen och
Pugatienko kunde 1 lugn och ro studera

de andra modellerna. Ett hért vyel i li-
nan lésgjorde modellen. Fir dvrigt kir-
de dven Pataki | cirklar, men hir var det
friga om skevningar och roderkombina-
tioner som gav ganska vilda uppvisningar.

Fredag 15/8 - B/2

Den dagen slapp vi hettan pd morgonen,
men regnet fick vi st ut med dven nu.
Samma vilda slagregn som gick ritt ige-
nom paraplyer och regnkldder, vilket
medforde att fjirde perioden fick avbry-
tas i tvd timmar.

Den "store" i denna tdvling skalle tydlig~
en vara Thomas Koster, Samtliga (nistan}
forstemdn i de olika lagen satt igdng och
vevade samtidigt med Thomas, och di
denne viintade med att sldppa iviig modef~
len vintade de andra ocksd. 83 gick
Thomas p& pumpen redan i {jlirde perio-
den, och di var han en glémd man, upp-
méirksamheten vindes mot USA:s Par -
menter, som i det liget tycktes vara den
biste, Ndr denne i sin tur sprack i sjitte
visste ingen riktigt vem som var ledaren
lingre, och si biev det dntligen lite fri
flygning. Nog om sndlskjuts denna glng.

Redan efter forsta perioden var dagen
till 2/3 forkyld for de svenske.

Ndja, Rune Johansson forlorade 16 sek.
och det var sju pericder, si det kanske
fanns chans till en hyfsad placering dir i
alla fail. Anders diremot var chanslis
till topplacering efter sina 135 sekunder.
Janne Zetterdah! fick som ende maxande
svensk ta pd sig ansvaret i fortsittningen
och det gick bra tom fjirde perioden,
men di tappade han 26 sekunder, vitket
var olyckiigt, dd heia fem man hade fem
maxar, och ytterligare ett tiotal hade en-
dast tappat ett fital sekunder. Johan hade
under tiden fdtt tre maxar plus 168, An-
ders tvA maxar och tvid missar. Svensk-
arna missade sedan ganska ordentligt i
sina resterande sex starter, med undan-
tag dock for Anders, som lyckades maxa
i sista. Slutplaceringar Janne 25, Johan 33
och Anders 42, Inte alitfor lysande hir
heller. Laget pi nionde plats igen.

Siiitte perioden visade sig vara den avgd-
rande. Vidret hade hela dagen varit rela~
tivt termikfattigt, och nu var det simre
in ndgonsin. Av de fem som kimpade om
segern f6ll Kmoch, Jugoslavien, Sulkala,
Finlund, Parmenter, USA och Simerda,
Tjeckoslovakien bort medan Osttysken
Oschatz maxade med minsta miéjliga
marginal, DA vidret sedan blev riktigt
bra i sjunde perioden kunde Oschalz bir-
ga segern ganska Uitt. Osterrikaren
Martin hade tappat nic sekunder redan i
fiirde perioden men flog fuilt § Svrigt

och klarade andea platsen med en sekund
till godo pd Sovjets Silberg. Ryssarna tog
lagsegern igen, fore Osttyskland och USA.

Oschatz “modell var ganska enkel och
saknade helt finesser. Parmenter och
Kenakis frdn USA hade autostabbe och
autoroder, och Parmenters modell var
formodligen en av de tre bista i tivling-
en, tilisammans med Koster$ och
Schweizaren Urs Schaillers, vars '"fine-
gans Wake" hade en vinge helt balsaklédd
tver och under, mycket stor spinnvidd
och tunn profil. Aven stabben var i hel-
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balsa. I vrigt kan noteras, att endast
3-4 propellrar med variabel stigning,
alla efter samma system som italienar-
na introducerade 1961, fanns med bland
modellerna, och att de flesta kontinen-
talerna anvinde utriggarproppellrar.

Lordag 16/8 - C/2

Vi fick regn denna ging ocksd, men i
duggform. Storre delen av dagen var ut-
mirkt om man utgdr frin att rdttvisan
skulle f& en chans. Slutresultatet var nog
ocksd si rittvist som tinkas kunde, dven
om somliga, ddribland undertecknad, an-
sdg att de tva i tdten egentligen skulle ha
haft embytta placeringar. Men det hdnder
saker i modellflyg.

Nilserik Hollander hade flugit bort bdsta
kiirran pd trimning men fitt igen den pd
fredagen. Rolf Hagel hade kvaddat. Bida
hade 14st in sig pd hotellrummet och ar-
betat i flera dagar for att f4 ordning pd
prylarna. Rolf och Hasse Friis maxade i
forsta, Nilserik tappade 15 sekunder.
Rolf tappade 12 i andra, maxade i tredje
och gjorde sitt livs tabbe i fjirde. Kdrran
fusade direkt dd motorn stannat, och ti-
den blev bara 41 sek. Trolig orsak var
att Rolf rdkat slita loss fuselinan i start-
dgonblicket. (Dédr gick faktiskt lagsegern).
Sedan hjdlpte det ju inte med tre avslut-
ande maxar. Rolf fick n&ja sig med 38:e
plats, Nilseriks modell brukar géra ett
par sekunder ver tre minuter normalt,
och det betydde hir att han efter missen

Julle svalkar hdr av John och Knut.
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i forsta fick ihop tre maxar plus tre
flygningar mellan 157 och 177, for en
26:e plats.

Sveriges enda kanon i detta VM var
Hasse Friis, som gnodde ihop sju maxar
utan stérre besvir. Kdrran var god for
nigot Gver fyra minuter, och det flog den
forsta, dd motorn gick en aning orent.
Hans fick séllskap till fly-offen av tio
andra, didribland Thomas Koster. I forsta
skiljeflygningen skiljdes fyra man av,
och i den andra ytterligare fem, diribland
Hasse. Hans 222 sekunder rickte dock
till fjarde plats efter USA:s Spence, som
hade tretton sekunder for lite for att fa
vara med en ging till. Kvar blev endast
viisttyskarna Rieke och Baumann. Rieke
var storfavorit vid det laget. Baumann
fick igdng motorn férst och skickade ivig
kirran. En fin start, men en mycket di-
lig urtagning, ddr dtminstone 25 meter
gick till spillo. Nu var Rieke helt klar,
trodde man, och ndr han &ntligen, 1 minut
efter Baumann, fick ivdg sin modell tyck-
tes saken vara klar, di vi fick se det
vanliga utomordentligt snabba, raka sti-
get. Men, men, motorn tjuvstannade ef-
ter 8 sekunder och automatiken hann inte
med. Modellen backade rakt ned ca 30 m,
sd slog roder och stabbe om, och i den
foljande cirkusen gick kanske lika ménga
héjdmeter till spillo. Dirmed var Bau-
manné seger ohotad.

Lagtivlingen vanns av italienarna fére

Ungern. Sverige pd sjunde plats. Dagens
olyckligaste man var kanske visttysken
Reda, som i férsta perioden forst korde

i backen och sedan i omstarten hade for
l&ng motortid. Sedan flog tven han fullt
med en modell, som av somliga ansfgs
vara den enda av samma klass som
Rieke®. Lite tur bara sd hade kanske
viisttyskarna tagit rubbet. Deras model-
ler var sd overligsna och att de torde
bilda skola i fortsittningen. Riekes nu-
mera vilbekanta modell hade fatt stabben
flyttad till versidan av fenan. De bida
andra var stopta i ndstan samma form
som Rieke§, helplankade vingar och stab-
be, 1ing kropp och rakt stig. Givetvis pipa
pa motorerna (ndr skall vi f4 se en mo-
tor med avstimt insug .), vilket var nist-
an 100 %-igt bland den bittre hilften av
deltagarna. Ungrarna kirde med tratt,
vilket gav ett rent otdckt ljud.

Det dr tydligt, att vi halkat efter en aning
i denna klass, trots Hasses fjdrdeplace-
ring. Vi har aldrig sett Hasses kiirra si
bra, och den kan nog inte bli mycket bit-
tre. Nir tyskarna dter har demonstrerat
sin dominans (Seelig vann 1967) giller
det for oss att forstka haka pd och utnyt-
tja tyskarnas lirdomar till 1971,

1 A/2 4r det i den taktiska flygningen vi
missar, mest beroende pd att vi hdr hem-
ma dr vara egna termikletare. Tyvirr
lir snilskjutsen inte gé att f4 bort ur
VM-sammanhang. Didremot har vi inte
si mycket att ldra i B/2. Det dr formod-
ligen en ren tillfdllighet att tre toppsven-
skar gor bort sig i samma tévling.

Floda

forts. sid 22

A2 segraren Elton Drew, 7 max - 1.260 sek. George Fuller haller "Union Jack"
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? Glasfiberrdr med triplugg

. didr startkroken skruvas fast
Nosvikt,

missing 190x12,5 mm

6x3 furu, innervinge
re 45 r=90 6x1,5 balsa, yttervinge

6x1 5 furu, innervinge
6x1,5 balsa, yttervinge

3x20 balsa

Liv mellan rmttspr 0, 8 mm balsa

l/(}’c;d’e—tl—sk sprygel\ \

N
\\/
x| i E:il
)( N
\'“gv e A 3,0 min
1,5 mm plyw, 2 TE-0,8 mm
halsa
\
ha
“ 1[™1,5 mm balsa
|3
1¢]
< Alla matt i mm.
i Skala 1:10
E :
» EXBn, Deects:s
"~ 3 mm balsa /2
it
<H Avsmalnande

Bakkanten 9,5 mm hégre
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Segraren Oschatz stdr hir med 2:an Hans Martin,
Osterrike vars modell finns i ritning nista sida.

Wakefieldlaget. J. Zetterdahl, R. Johansson, A. Hakansson. m—- %‘5;@ ﬂ%?-m

HANS FRIIS, SCHWEDEN. 4:e man
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Skala
Skala forekom, men flygningen var det li-
tet si och sd med. Bara tv modeller ge-

Crlter um deS AS : inte gav Per en chans till undanmané&ver.
Ungraren diskades, men den reservmodell

som danskarna méiste anvinda vid omflyg-

Belgien

Det svenska laget anldnde i ndgot spridd
ordning till Genk och inkvarterades i en
sillsynt dragig, kall och fuktig forldgg-

ning.

Dagen dirpd dgnades it tridningsflygning
och inviigning och om den senare ir att
sdga att den var onddigt omstindig vilket
medférde att de 15 min/nation som var
avdelade inte ridckte till pd linga vigar.
54 bérjade tivlingen sd sméningom och
bortsett frdn lunchmaten (korvbrdd och
kaffe), vidret (regnskurar) och resultat-
en fanns det ingenting som kunde ddmpa
de gvenskes jublande livsglddje.

Speed

Inga svenska deltagare, tyvdrr. Nog bor-
de vi ha ftt in nigon bland de 10 bista
om vi hade forsikt, eller hur Leif, Rolf,
mfl (10:e man flég 196 km/tim).

Stunt

Ove Andersson var ende svensk och vi
hade viil vissa forhoppningar pa honom
efter hans 2:a plats pd VM forra aret.
Men stunt dr en klass dédr de 10 bista
alltid 4r desamma, men dédr de inbordes
positionerna varierar fran ar till 4r.

Oves resultat i forsta omgangen var for
ddligt med hidnsyn till vad som komma
skulle.

I andra omgéngen kom en avklippt com-
batserpentin singlande genom luften och
lade sig kring Oves linor. Trots detta
genomforde han flygningen och fick be-
tydligt hdgre poiing dn tidigare. Det fick
maénga andra ocksa och de bista flygning-
arna presterades i denna period.

Tredje flygningen utfordes sista dagen
d4 vidret bestod av dsregn som da och
d3 avbrots av en stortskur. Regnet for-
simrade modellernas flygegenskaper
och Oves poingtal tyder pd att han kunde
nitt en betydligt bdttre placering om han
fatt flyga under andra forhallanden. Nu
kom i stillet topplatserna att besidttas av
dem som lyckats bist i de tvd forsta om-
géngarna.

Team-Racing

Bea Olsson/Peter Evers och Bengt-Olof
Samuelsson/Hakan Ahlstrom utgjorde
Sveriges svaga hopp. Bea/Peter lyckades
i dagens forsta heat nd 5.03 vilket dr fullt
i klass med vad de presterat hemma.
Detta gav dem en 9:e plats efter férsta
omgangen,

Bengt-Olof /Hakan hade oturen att bli
diskvalificerade. En modell fastnade i
deras linor under en omstart. Synd, for
annars gick deras modell riktigt skapligt
i det heatet.

Andra omgingen medforde i allménhet
simre resultat dn den forsta p.g.a. vid-
ret. Bengt-Olof/Hékan fick 5,38 och Bea/
Peter 5,34.

Bista nordbor var efter forsdksheaten
Per/Ole Hasling, Danmark som &verlig-
set ledde tdvlingen med 4,26 fére semi-
finalerna.

Dessa blev dramatiska. Tiderna blev
mirkbart simre di relativt jimngoda lag
méttes. Per/Ole rdkade ut fér en ungrare
som efter en omstart steg rakt upp och
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ningen gick sdmre #n vintat och Per och
Ole fick néja sig med sin 4:e plats.
Finalen flégs mellan tvd ryssar och en
gsterrikare. Denne slog bada ryssarna,
vilket medforde stort jubel, inte minst
fran tjeckernas sida.

Combat

Sverige stillde upp med ett ganska re-
servbetonat lag. Vi hade oturen att i for-
sta omgéngen fi mota tvd engelsmin. Den
ende som hade tur med lottningen var

Soren Andersson som fick mdta en belgare

som inte precis hade imponerat pa tri-
ningen.

Jan Gustavsson motte Hunt, som var dver-

ldgsen och vann en rittvis seger trots att
Jan gjorde en hel del fina saker,

Soren misslyckades, han bjod sin belgare
pd si feta gratischanser att denne helt
enkelt inte kunde undvika att klippa och
Soren fick se sig slagen mot alla tips.

Goran Rylin gjorde den bidsta insatsen.
Han motte den slutlige segraren Jones i
forsta heatet, som bjéd pa jimn och god
flygning. Béda gjorde lika manga klipp,
men Goran blev slagen p.g.a nigot lingre
marktid. Det heatet fick dagens enda ap-

plad av combatdskadarna. Att Goran dess-

forinnan visat prov pd god sportsmanna-

anda genom att erbjuda Jones omflygning, 27:

sedan denne blivit offer for en synnerlig-
en diskutabel bortdémning, forringar inte
hans prestation.

Andra dagens combat regnade bort, da
serpentinerna inte holl i sregnet. Négot
heat kordes dock, men priserna delades
ut till derh som fatt mest podng i de tidi-
gare omgdngarna.

nomférde sina flygningar pd avsett sitt.
Men de flesta var snygga att se pd, it-
minstone fore flygforsoken.

Bist i det svenska laget var lagandan.
Det hiir laget var ett av de trevligaste
som har representerat Sverige i sdna

hdr sammanhang. Det 4r nu tvi 4r till
nédsta criterium och det dr bara att hop-
pas att grabbarnas kldder skall hinna tor-
ka till dess.

Mr FAI

Resultat

Speed

1. Toth, Ungern 222 km/tim
2. Krizsma, Ungern 214 km/tim
3. Bathge, Ungern 213 km/tim
Stunt

1. Vanderbeke, Belgien 5961 p.
2. Gabris, Tjeckoslovakien 5769 p.
3. Compostella, Italien 5744 p.
6. Andersson, Sverige 5662 p.

Team-Racing

1. Gurtler/Baumgartner, Osterrike 4,53 9,45
2. Plotzinsh/Krasnorutsky, Sovijet 4,39 9,57

3. Zolotoverch/Kobets. Sovjet 4,40 -

4. Hasling/Hasling, Danmark 4,26
Evers/Olsson, Sverige 5,03
Samuelsson/Ahlstrém, Sverige 5,38

Combat

1. Jones, England
2. Dixon, England
Ovriga resultat ej redovisade.

Bista nation: Ungern.

P

Modell fran skalatiivlingen




VARFOR FLYGER - FLOG - INTE JUL-

KLAPPSMODELLEN

Eftersom en vanlig julklapp &dr en liten Knappnalar, klddnypor, gummiband m.m,
glodstiftsmotor och en linkontrollmodell, dr bra att ha.

kommer jag hdr att skriva om linkon- Du méaste vara fullt medveten om att din
troll, men ménga av tipsen giller dven forsta modell kommer att hamna i en
modeller fran andra klasser. Och om du brasa ndgonstans | Darfor dr det ingen
har ndgra andra problem, triffar du si- ide att putsa och mala den vackert, men
kert nagon i klubblokalen som kan hjilpa slabba gidrna over ett lager firg som
dig. skydd mot brénslet.

Det dr svart att starta motorn férsta Viktigt dr att rodren gar 14tt och inte ha-
gingen ! Forsok didrfor att fa tag i ndgon kar upp sig hur du dn vinder och vrider
modellflygare, som kan hjilpa dig i bor- pa modellen. Tanken miste sitta stadigt.
jan. Om du inte kan f& ndgon hjilp, tror Ett sdtt att fdsta den dr med glasfiber
jag att det dr 1dttast om du gor dina start- och lim. Glasfiberremsa fér ungefiar 50
forsok ndgonstans ddr det d4r varmt, tex. ore per meter finns hos varje tapetser-
i ett garage, Om du mot féormodan skulle are. En trekanttank skall sitta med kan-
f4 igdng motorn, s sting av den igen ten utit mot yttervingen.
ganska snart (Innan mamma och gran-

narna kommer rusande!) Viddra di och »

di. En glodstiftsmotor 4r svirare att y%w'ge’

starta utomhus sé hidr ars och det blir e 3

vildans kallt om fingrarna. N Lwor

En startbeskrivning foljer ndstan alltid

med motorn, sd det gr jag inte in pad j;q \ \ \ \ X

hiar, -

det att f den sd stark som méjligt. Van-
ligaste felet dr fel lim ! Hobbylim &r inte
ens hilften sd starkt som du tror ! P4 en

A
Nér du sedan bygger modellen, si giller TOAAJQ 4’@#

nyborjarmodell kan du limma alla tride- Motorn skall naturligtvis ocksa sitta sta-
lar med ett bra sldjdlim, tex Cascol digt. Rikta den gédrna lite utit med hjilp
(Obetald reklam). Lacka vidl éver limfog- av brickor tex: Linorna blir battre spdn-
arna ' Limmet skall liggas mellan ytorna da di.

som ska limmas, inte utanpA.

Proportionerna i figurerna &r felaktiga,
men principen syns vil i alla fall hoppas
jag.

Du bor ha en tyngd i yttervingen (56 - 15
gram), tex en stor skruv. Elektriker
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brukar limna smé stumpar av blykaps- Forsok att flyga i planflykt ungefdr 4 me-
lad kabel efter sig. Det kan vara bra att ter over marken, Tanka inte fullt forsta
ha som tyngd. gangen, for du blir antagligen yr i huvu-
det efter nagra varv.

Nir du nu kan starta motorn och har mo-
dellen firdig #r det alltsd dags for det
forsta flygforsoket (ev. haveriet). Vilj

en dag di det dr vindstilla och tag helst

Lamplig linldngd for 0,8 - 1,5 cm3 mo-
torer 4r 8 - 10 meter. FFor 2,5 em’ mo-
torer kan det vara ldmpligt med ungefir

med dig ndgon som kan flyga (+ en plast- 12 Tkt

pase) (Men kom ihog att det ir du som

ska flyga och inte han). Ta tag i handtag-

et med héjdroderslinan uppét. Hall armen Kom ihdg: Bli inte ledsen efter forsta
rak med stel handled och prova hur det flygningen ! Det &r bara att bygga ett nytt
kdnns att h6ja och sinka armen. plan. Du ldr dig flyga ganska fort och jag
Nar du hojer armen gor rodret utslag lovar att det dr virt besvidret i borjan.
uppit (modellen stiger) och niar du sénk- Har du vil ldrt dig flyga sé tror jag att
er armen gor rodret utslag nedat. du aldrig kommer att sluta med modell-

flyg ! G4 till klubblokalen och fréga nir

Nidr du flyger gor du likadant men du méa- du fAr nagra problem.

ste vara snabb. Gor sma roderutslag !

Planet reagerar vidldigt snabbt f6r dykro- Lycka till!
der, si akta dig for stora armrorelser

2 Pelle
nedat.

VM Friflyg forts.
Smatt och gott fridn VM

Klass I' 1 A, 84 deltagare
USA hade tv3 reserver i Wake i stiillet 1. E. Drew. England 1.260
for Reich och Kothe. De kom pi 5:e och 2. G. Pataki Ungern 1,257
10:e platserna. Ingen dilig standard dir. 3. Q. Prochizka Tjeckoslov. 1.251
i 5 4. P, Czerny Polen 1,245
Seelig hade slagit upp verkstadstilt och 5. A. Grigorasch Ryssland 1.241
sdg till att de som anviinde hans timers g5 M Borell Sverige 1.141
fick ordning p4 dem. Amerikanarna kla- 29' J .Pettersson Sverige 1,133
gade dver att motortimers inte holl rik- 44° K Andersson  Sverige 1.056
tigt bra. o
Roligaste kiirran hade belgaren Mabille.
En Wake med Y-formad kropp och tvi Klass F 1 B. 72 deltagare
motorer med var sin proppeller. Han ; ‘:‘I ?«zcrl:i:z 8::2;??:{1“‘1 igg?
blev sist, men kidrran flog faktiskt. 3. 1. Silberg Ryssland 1250
Danskarna Per Grunnet och Christensen 4, J, Loffler Osttyskland 1.241
S—— fick inte vara med. Bilen futtade eld och 5, J, Gard Amerika 1.231
brann upp pd nervigen. Kiirrorna ocksd. 25, J, Zetterdahl Sverige 1.152
33. R. Johansson Sverige 1,121
Till Modellflygnytts FRAGESPALT. Han gjorde | varjo start sitt bista o att 42. A. Hakansson  Sverige  1.086
Vad menas med "old timer" f!ec‘}mera befol_kningen. Turka}rna tog for Kliss 7 10 81 deltsgase
‘ 5 ovrigt de tre sista platserna i C/2. i F. Baumann Viisttyskl. 1.260+780
Jag har en urverkstimer, som dr sd gam~ C:a 200 tivlande, 100 funktionirer och 2. K.H. Rieke Visttyskl.,  1.260+746
mal att det &r romerska siffror pd den. c:a 100 fruar, barn och andra turister - 3. H.Spence Amerika 1.260+527
Fér jag vara med i oldtimerklass med och 1 toalett, 1 tvittstill och 1 dusch! Vi 4. H. Friis Sverige 1.260+462
den, om jag smorjer upp den. har inte riknat dskddarna under de tvd 5. P. Spring Tjeckoslov. 1.260+442
"Frigvis samlare" forsta dagarna. Tredje dagen vigade 26. N. Hollander Sverige 1,200
ingen sig ut. 38. R. Hagel Sverige 1.109
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslutet
till Kungl. Svenska Aeroklubben och
Svenska Interplanetariska Séllskapet
samt genom vissa klubbar till Svenska
Flygsportférbundet,

FORBUNDSEXPEDITION

Kiingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022, 600 10 Norrkdping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Tel 011/13 21 10. Oppet tider: Mén-
dag, tisdag, onsdag och fredag 09.00 —
13.00 samt 18.00 — 21.00. Exp.fére-
stdndare Ragnar Ahman, Ledungsgatan

10, 602 28 Norrkoping. Telefon
011/13 58 07.
FORBUNDSSTYRELSE

ORDFORANDE

Gunnar Kalén

Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkdping
Tel. 011/13 31 36

VICE ORDFORANDE

C.-G. Sundstedt

S. Stapeltorgsgatan 27

802 24 Gévle. Tel. 026/18 73 90
SEKRETERARE

Lennarth Larsson

Dalvédgen 56

183 41 Taby. Tel, 08/758 36 10
KASSOR

K.-A. Ericsson

Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.

Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson

Box 1721

791 00 Falun. Tel. 023/111 66.
SUPPLEANTER

Olof Hansson,

Torbjornsliden 3, 417 29 Goteborg H
Tel. 031/22 30 26.

Nils-Olof Roslund

Holbergsgatan 83

161 57 Bromma. Tel. 08/37 34 47

FORBUNDSRAD

(utom ovanstéende ledaméter) :
Lennart Hansson Limhamnsvigen 10 C,
217 59 Malmd V., Tel, 040/91 47 10
Lars Candell B8gevdgen 41 A

852 24 Sundsvall. Tel, 060/10 05 71
Erik Bjornvall Trestegsgatan 69

603 63 Norrkdping. Tel. 011/16 52 91
Olle Blomberg Box 6130

692 00 Kumla. Tel. 019/703 07

Kjell Rosenlund Dianavigen 21

115 43 Stockholm No.

Tel. 0753/518 67

GRENCHEF FRIFLYG

Hans Friis, Dagsbergsvigen 2

602 31 Norrkdping. Tel. 011/18 12 17
GRENCHEF LINFLYG

Roger Holmberg, Skogslyckegatan 5 A
582 56 Linkoping. Tel, 013/13 36 47

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovégen 29
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/516 62

TILL SALU |

KRAFT 4-kanal prop.anl. med servon, ackar och laddaggregat,
Ring Goran Ridderstrom helst efter kl 17 00, tel.08/60 62 05.

Enastdende driftsiker K.O.DIGIACE proportionalanldggning
till oslagbara priser. 3-4-5 kanaler komplett anldggn. inkl.
ackar och laddaggregat. Fullstdndig service och garanti.
Prisex: 4-kan. (8-funkt.) kompl. 1598:~, Begir prospekt.
ORIENT-HOBBY, Skordevigen 8, 13 500 Tyresd. 08/712 53 52

En av mine venner i USA samler veteranmodelmotorer og er
meget intereseret i Skandinaviske modelmotorer, Han spdgrger
derfor , om der i Sverige, skulle vere modelflyvere (tidligere)
som ligger inde med bl. a. nogle af de fgrste D.A.-dieselmoto~
rer (norsk), Norsk Diesel 1947 , Pinotti Diesel, Jelco, Dyno
eller andre veteranmotorer fra 1940-50.

Hvis nogen har veteranmotorer og er interesserede i at salge
disse, bedes man venligst s®tte sig i skriftlig forbindelse med
undertegnede. Opgiv venligst motorens navn, drgang, type, og i
hvilken stand motoren er. Opgiv ogs@ eventuel salgspris.
Steen Agner, Aksel Mollers Have 12°, 2000 Kébenhavn F.Danm,

Modellflygnytt tryckta i A5-format 1965 och tidigare finns
till salu vid forbundsexpeditionen. Klubbarna erhiller
50 st for 5 kr plus frakt.

FUTABA DIGI

TAL PROP 4/5

modellflygare.Anligg.8r kompletta och bestir av
sdndare,mottagare,laddapp,akku och servon,

Pris inkl.moms. 4kanal+3servon 1.145:-, 4kanal+
4servon 1.265:-, S5kanal+4servon 1.345:-. Dessutom
for vi byggsatser,motorer,ritningar och tillbehdr
jav ett flertal olika fabrikat.Prospekt gratis.

BERGUS MODELLFLYG
Hjortstorpsv.30 Orebro, tel.019/14%807(kl.18-20
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