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Om klubbens wdleéttning, arbetsgladje ochh en del annat

Under mina &r inom klubbens styrelse #r det inte utan att Jjag funderat en del
ougring klubben, dess medlemmar och dess framtid, Kanske framftrallt n, nir
Jjeg lédmnar styrelsen. Trots alltglr inte elva 8r spirlsst forbi. En tid av
medging och motglng, men kanske framfirallt av arbetsglidje, stimulang ccl’ .
gott kamratskap. En tid jag kommer ati minnas; mitt hjdrta kommer att wvara
KVar, oo

Under drens lopp har ofta klubbens milséttning varit uppe +ill debatt, kanske
framfdrallt ndr ndgon tyckt att den blivit for "stor", eller d& de egna Ewk
intressena ej tillgodosetts i tillricklig grad.

Stadgarna #r mycked klara: Vi skall verka fir nodellflygets spridande.

Under de gdngna dren har styrelsen tolkat detta s& att: Vi skall semla alis
modellflygindresserade cavasett inriktning i1l en meningsfylld och kamratlig
samvaro, diér modellflygintresset dr vir gemenskap. Tévlingsflygare, radio-
flygare, tidningsfiygare etec ~ alla &r liks vélkomna, Detta tror jag #r vir
siyrka, ihgen gren av vir gemengamma hobby har ftt foretride frmafdr en annan,
vi har kunnat hjdlpa varandra - v&r styrka har gkat. Jag utgdr ifrin att denna
mélsittning kommer att gilla Hven i framtiden.....

De senare drens stora medlemsantal hary bekymrat en del., Ukningen 4r dock helt
i linje med stadgarna, Otvivelaktigt har detta inneburit en stor arbetsbdrda
for styrelse och Svriga funktionirer.

De bekymrade talar om att "det familjéra, ddr alla kinner alla" har forsvannit
och att klubben borde skiras ned till kanske 10 - 20 medlemmar, De bekymrade
har varii 30 kanske 40 ....

Faktom &r att vi inte har drivit nigon egentlig nyrekrytering de senaste tio
dren, medlemmarna har sdkt oss.

Vilka skall strykes? Kanskg alla pé &, eller allas dver 25 &r, eller alla under
25, eller kanske alla pd Hisningen.., De 590 férutsétter naturligtvis alla att
Just de skall ingd # den mindre klubben

Vej, naturligivis #r dette inte nigon framkomlig vig, och dessutom strider

den mot vira stadgar. Den bétta vigen tridde vi in pid d4 vi, & samband med
att klubben vixte, delade upp verksamheten pé véra tre grenar, med grenchefer
ned stor sjélvsténdighet i spetsen. I sjédlva verket &r det helt avhingigt den
egna grenen om det utrdttas ndgot inom denna. Skulle &ven demna uppdelning

nu eller 1 framtiden ge for stort mdelemsanial inom "gruppen” finns mdjligheten
%ill ytterliga re uppdelning., Denna organigation ger oss enbart fordelar; vi
behtver vara minga f8r att gdéra vir stinme hird nir det gidller F 9, vagldngder
i radio, lokaler, bidrag frdn sta’n etc. Dessutom behdve ett stort rekryterings-
underiag fér att skaka franm villiga funktionfirer, samtidigt som en til1fdllig
nedgéngsperiod inom ett avsnitt ej firlamar verksamheteh totalt,

Tid efter annan har, heli natgrligt, kritik shisw rikiats mot gtyrelsen.
Detta &r i och for sig inget fel, men jag skulle vilja framféra en del syn-
punkter:

Fom girna med kritik, med rikte den 4111 den som kritiseras. Och kom ihdg att
Xk kritik alltid mdste foljas av f8rslag avseende det som kritiseras, annars
fyller den ingen funktion

Ingenting 8r enklare &n felfinneri, det fordras ingen talang,
ingen sjilvitrsakelse av den som vill etablera sig i kveru-
lantbranschen

Kritik innebdr ju att man anser att ndgot utféres pd fel sétt och alltsd



piote kritiken preciseras: vad Hr fel, vilken Hindring bir gbras ete? Keitik
som vikkas i busken ger ju ej den kritiserade négon méjlighet att komna med
sina synpunkter och att rdtta ti1l eventuella missgrepp, utan sprider endast
missdmje och olust omkring slg. Tdnk pd att den arbetsinsats som kKan presteras
helt beror pd den arbetsglédje som arbetsuppgiften ger. Lé&ngverig kritik fram.
ford pd fel sdtt, bryter rer don mest optinistiske,

Ténk dessutoa, nir Dugtiller krav pé nigon annan, att det Ar friéga om idéellt
Thete, som mdste utfiras p4 fritiden och som alla har gléddje av, Hven de som
19@8‘5 gﬁra,.-e

Dérmed &r jeyg inne pid ett amnat problem: Hur myecket srbete skall liggas ner
pé klubben och av vea? -

En sak dr odikutabel: Har nfgon dtagit sig en funktior s& miste han skita de ..
Betydligt evirare dr det att reds ut vad den enskilde medlemmen skall utfdra

i sambend med tdvlingar, “ietdllningar eto. Tvd, visserligen motatridiga teser
kan glds fast:

1 Styrelsen kan ei kriva att en ¥iss medlem skall utféra arbete,
men den kan krira att nig Redlemmarna gir detta.

2 Ingen medlem kan kriiva att "bara vara medlem”, utan midste, inom
gringen fbr sin forméga och méjlighet, vara beredd att hjdlpa t111

Tyvérr har det forekommit 2tt medlemuar frmafsrt synpunkten att "nlikten"
gentemot klubben utfire 1 sch med att medlemsavgiften betalts in. Detta
ténkande kan ej accepteras, Mediemsskap inom en orgenisation innehdr inte

bata krav pd organisatione:, denna miste stilla visse motkrav p& medlemmen,
Dessutom: Styrelsen och Bvriga funktionirer kan inte gora allt, vi miste =~ '
alla hjilpas 4t att fére k ubbdn framii.

Av ovanstdende skulle nfgo: ksnske tro att Jag ser peseimistidkt pd klubbens
framtid, Detta &r ingalund. fallet, F& organisationer har under en s ling
£61jd av &r kunnat mobilis:ra folk, som villigt dtagit sig dbre arbetsupp-

gifter under svidra f6rhd8llinden.

Mina reflektionenr ovan 4r mera avgedda att ge en del synpunkter pd hur vi

andra’ kan gSra det littare f8r de som ldgger ned stort arbete fér ees alla

inom AKG. .

Jag tnskar den kommande st welsen : LYCKA TILL §

O i



Aeroklubben i Gbteborg, modellflygsektionen avhiller &réiate onsdagen
den 2 april 1969 k1 19.30 & Stora Xsirinelund.

Bagordning

Val av ordférande att leda dagens férhandlingar
Val av sekretersre att fora dagens protokell
Val av justeringsmin till dagens protokoll (2 st)
Motets utlysande
Godkéinndnde av dagordningen
Styrelse ns verksamhetsberdttelse £f5r & 1068
Kagsarapport for 4r 1968 -
Bevisionsberittelse
Beslut om ansvarsfrihet for den avglende styrelsen
Val av styrelse ftir &r 1969

Ordférande

Klubbledare
" Sekreterare

Kagsér

Grenchef friflyg

’ linkontroll -

o radioflyg ' |
11 Val av suppleanter till styrelsen .
{
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Friflyg

Linkontroll

Radioflyg o
12 Vgl av Ovriga befattningshavare s

Redaktri STABBEN

Bibliotikarie

Klabbméstare

Klubbfotograf

Materialforvaltare

Vikarierande materialfirvaliare

Lokalchef
13 Val av representanter $ill AKG huwvudsiyrelse

Ordinarie pd 2 4r (O Haneon kv-rstir 1 &r)

Suppleant pd 1 &r

14 Val av revisorer (2 st)

15 Val av valberedning for 1970 &rs styvelse, Ovr. befattningshavare,
representanter till AKG huvudstyrelse och revisorer. (2 st, dess-
utom véljer &yrelsen en ledamot inom gig)

16 Ovriga frigor '

17 Mstets avslutande,
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Er DU interesseret i et
dansk modelflyveblad ?

Hermed forzrer vi dig ferste nummer af det
nye, danske modelflyveblad, "Modelflyvenyt™.

Bladet er blevet til, fordi man lsnge har sav-
net et selvstandigt modelfiyvetidsskrift, der kum behs-
vede at tage hensyn til modelflyvernes egne interesser.
"Mcdelflyvenyt" er et privat foretagende -~ det er helt
uafhengigt af Kongelig Dansk Aeroklub og modelflyverd-
det, selvom det fortrinsvis henvender sig til model-~
flyvere, der er tilsluttet KDA.

Det forste nummer er sendt gratis ud til samt-
lige organiserede modelflyvere i Danmark. Vi har valgt
denne mdde at prmsentere bladet pd, idet det vil vere
urimeligt at forlange, at nogen skal kebe et blad, som
de ikke kender noget til.

For at bladet skal kumnne kore rundt uden un-
derskud, er det nedvendigt at s4 godt som alle aktive
modelflyvere i landet abonnerer pd det. Et Zrsabonne-
ment koster kr. 15,« og pengene skal indbetales pr.
postgiro eller check til:

Modelflyveklubben "Hurricane".
v. Michael Veth,

Hegnsve i 6o,

283%0 N=zrum.

POSTGIRO nr. 98 6 49.
Husk at anfere din adresse tydeligt pé& girokortet. En-
keltnumre kan bestilles pd tilsvarende mdde for kr. 2,-

pr. stk.

En absolut betingelse for, at vi fortsat kan
udgive "Modelflyvenyt", er, at vi fdr mange abonnenter.

& Eakg oo g dRE RERGENDE 9& UR6s ICURSEN é_

G
Hvis du synes om ideen med et modelflyveblad, s& tegn i
et abonnement =& hurtigt som muligt! _ Les

TIWLBGERS WA, &TT DET R En FSRTRATELIE TIONIG Soh KatTRe

STAT BLADET VED AT TEGNE ADONNEMENT 4984 §



En artikel av Ove "Pettsson® Pettersson,

Ja, denna friga stiller man sig verkligen nir man studerat det svenska modell=
flyget de senaste 10 &ren. Undertecknal har i %lubben och pd resor ute i lan-
det fdrsbkt att uppvicka dessa frstcckade "klaseflygare" som tycks finnas
Overallt. Dom vet i regel en hel del av just den klass son dom flyger { som
givetvis &r den enda som har berittigande ), men for ovrigt dr dom i repel
alldeles rudis. Det kan till och med gd s& lAngt att nir en kille harp ndgra
bra kirrcr som han kan tivla med, s drar han sig tillbaka frén ¥¢, for han
behBver inte trimmu, och di flyger men givetvis bare & téviingar. Det verker
som att dette enklassflygandet blir ett sjalvidndaml for att {4 sitt xmxdmamn
i rampljuset. Jag tycker att &r man s& bram { som ju en del &r ) s& kan man ju
bygge en skalamodell, inomhusare, handlunsare, anka, flygande vinge, helikepter,
ornitopter, autogiro, oldtimer, eller vad tusan som helst., Vitsen dr alltsid
att relaxa lite, eller som jénkarna séger FLY FOR FUN. Fritt dversatt, FLYG
FCR FAlN och skaffa dig lite insikt om vad modellflyg verkligen kan vara om det
g0rs p& rHtt sitt.
Du kan inte stoppa utvecklingen, siger man. Lit s& vara, mem ni andra modell-
flygare, ni som har en dragning &% fly for fun, fér det miste vidl finnas en
grupp sédana i Sverige ocksi.
Titta i modellflypgtidningar frén USA, Frankrike och fram fér allt England,
aeromodeller t.ex., dess inneh811 bestdr till 50 % av modellflyg for flygandet
egen skull,
Vet ni att det finns en ritningskatalog som heter Aeromodeller Plane Handbook?
Den senaste utgdvan kom ut i Dece mber- 68, och den innehAller en samling pa
1000 ritningar frén 1940 - 1968 pd alla slags modellflygplan till ett pric av ¥
3-7 kr/ste i Svenske pengar. Denna katalog kostar endast 2/6 ( omkring 1,80 kr)
ocn kan rekvireras frén Aeromodeller Plans Service,
Om ni skall skicka efier en katalog sd kasta en blick i nigra Aeromodeller, s
kanske du hittar nigra ritningar som du vill ha. D& ken du ta dem samtidigt,
alla order Over 10s. sénds nimligen portofritt. Deras skalamodellritningar kan
verkligen rekommenderas. Sopwith Pub t.ex. i skala 1/42, spannvidd 65cm. kostar
endast 6/6 (omkring 4 kr.). Skriv bara det Code Nr. som stir ovanfdr ritningen =
och kidrrans namn. T.ex. FSp/?SO Sopwith Pub 6/6, Texta sedan namn mEx och adress
léngst neds 0BS. De anvinder denna som adresslapp, sd det beror pd dig sjélv om
ritningarna kommer fram till dig. G& sedan in i en bank och 18s en check pi
beloppet com &r utstilld pad Model Aeronautical Press Ltd.

13/35 Bridge Street

Hemel Hempstead

Herts

England
Vad jag vill, &r att det intresse for sportflyg som fanns pd 50-talet, i klub-
ben och i Ovriga landet skall komma tillbaka. Det &r inte att vrida tiden till-
baka, utan att uppvicka ndgot som dr saligen avsomnat,.
Har skulle det vara pd sin plats att ge STABBEN, Modellflygnytt cck andra
Svenska modellflygtidningar en avhyvling. De &r ju till 90% organ fér tdvlings-
flyg. Men nu dr det ju sd, att dessa tidningar bygger pd frivilligt arbete, si &
det &r bara fOr de som ir intresserade att moblisera lite energi och se till att
en dndring kommer till siind. Undertecknad som #r kass p& att rita och skrive
skall frscka att gi fbre med gott exempel.
Sedan dr det kapitlet nybdrjuare. De har det verkligen inte létt i dagens lige.
Det finns nédstan inte nigot i dagens hobbyafféarer som &r lémpligt f6r nybbrjar-
verksamhet. Man minng med saknad forr, niir varje modellflygfirma med s8jélvakt-
ning hade en 15-20 S-ettor (As1), nistan lika ménga S-tvior (A:2) pa programm-
et. Dessutom en hel del gummimotorkérror av varierande storlekar. len det gér
Ju inte fo6r sig i dagens lige, det &r ingen affir. Affar ir det nir en grabb
rycker sin rar bd nfgra hundra spdnn och skenar in i hobbyaffdren och kéner
ndgot som han saknar alla férutséttningar att kiara av. S& ar det ajtss med
den modellflygaren., Jag tror det dr ddlig affir pd ling sikt.
e har svenska modellflygtidningar en uppgift att fylla, Det som publiceras
i dagens lédge #Zr ju det senaste pd modellflygfronten och dr i regel f0r avane
cerat fBr nybdrjaren. Han f&r endast veta hur bra topren éry, men inte veta hur
han skall komma dit. Eller #r det det som &r meningen?



Som liget &r nu, blir det i regel teorisnack p& hidgre nivs bide i klubblokalen
och i fackpress, och dérfSr tror nybdrjaren, att han antingen miste byega en
avancerad tédvlingsmodell eller en multikirra. Vet ni att forsta frigan 90 %
&v grabbar mekkakx mellan 13 - 15 &r stiller dr. Vad kostar en radioutrustning,
var kan jag kUpa den och hur mycket rabatt f&r jag genom klubhen ?
Uppbygzande £8r en som ldst Sigurd Iszcssons Modellplanskonstruktion fram och
baklinges.
Sedah ir det inte bara yngre som skulle behdva lirs sig £rypa innan dom lér sig
ga.
DET KR INGEN SKAM ATT BYGGA EN LITEN GUMMIKAZRRA ELLER SEGELMODELL, DET KOSTAR
INTE Sk MYCKwT I PENGAR, OCH I ALLMANHETENS GOON AR MODELLFLYGPLAN LEKSAKER
ENDA, DON TR BAKOM GARDINERNA OCH GARVAR ANTINGEN NI BAR kY STOR ELLER LITEN
KARRA TILL BILEN,
Mu miste jag vara lite styge. Jag drar mig till minnes £r3n min barndom. Nir
maen ki&kx kOpte medellflygplan efter stbrsta spénnvidd, till l&gsta pris. Det var
den tidens statussymbol.
Som avslutning pd det hdr lite veligs snacke:t skulle Jag vilje stdlla en frigs,
Skall vi ha ett inomhus - SM 19697 Satt och tittade i en hobbybok frédn 50-talets
bbrjan. DA kunde man liisa denna fréga. Inomhus - S¥ 10517 Det Hr pé tiden, nu
19 &r efterdt att forsbka realiseras saken. Svarar ni att ni inte kan, 83 under-
skattar ni er grundligt. Jag och Per hacde inte sett microfilm P& vykort niir vi
bérjade bygea dyliks aerodyner. Det var lige stapplande i bérjen, men efter en
del misslyckenden gick det rdtt skapligt. En del av cessa misstag behfver ni
inte géra, Fréga barea.
Fér utomstdende som léser detta. Skriv cch fr8ge. Sind med ett frankerat huvert
med er adress pd, sl skall jeg besvara edra frigor efter bésta formiga. Adress:

Ove pettersson

Géngliten 53

421 14 Vistras Frdlunda
Det &r inte heller nidvindigt att bygga en microfilmkirre fér tivling. I Model
Aderoplan News, Flying Models och Aeroncdeller finns ritningsr till smd gummi-
kérror f6r inomhusflygning. De ritningar av Walter E? Moorey som varit infdrda
i M.A.N, under serare &r dr superba. En del sv dem har du, De har varit kopi-
erade i STABBEN.
Ja, det var ndgre synpunkter om modellflyg som jag har. Har du en annen, skriv
A& girna om det 1 STABBEN under "Ordet &r fritg", Vi 8r tacicsamma f&ér alla nys
medarbetare som vi kan f4.

.

Vi kan inte flyga mot Sststaterna , efter allt dom har gjort i Tjeckoslovakien.
n it it it 1] USA . 1] 1" " i " il Vie Trname.

Y i L il ¥ Finlend y eftersom dom spdade virt ishockeylandslag.
" " Y 4 " andra svenska klubbar efter gllt spd vi fi3tt pi modell-
flygtavlingar runt om i landet

QeSeVe

Tillslut flyger du alldeles f6r dig sjélv.

Vi sédtter vickarklockan pA 5 om mornarna numera. Kktenskapet blir lyckligare d&.
Hur s4?

D4 f8r vi en timme till 6.

Ar de hér dpplena svenska eller utlindska?

Det vet jag faktiskt inte, Har ni ténkt prata med dom?

Skdningen, sergeant M., hade p& egen begiran férflyttats frén A3 till Stockholm.
et var i vinteridrottens barndom, och en vinter hade regementet anordnat en
tolkningstédvlan fOr officerare och underofficerare, mellsn karern och Jérfiélla.
Sergeant M. hade hjdlpligt klarat sig ut genom stadens gator, men kommen ett
stycke utanfdr Haga har han fAtt nog. Han slir sig ner p& en snovall, Plockar
fram "smdramad och lommeflaskan" och 1liter sig vil smaka. Efter en stund kommer
regementschefen tolRande och ropar till M,

Hur gdr det sergeant?

De giur brau Sverste, Men ndet pris kan de ju énte bli tal om.
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Det ver den dog 38

n skulle y&a wedeliflygtéviing i Eslov.(Ligger i Skéne)
SYDSVENSKA VINTERMASTERSKA

Lol ]

Kl. 04 30. Telefeonen ringer hos undsrtecknad. Jag studsar ut i hallen och
svarer. Det &r Ulf, Han medelar att "Floda" inte tinker 8k med. Sedan und-
rade han om inte Ove och jag ocks& tidnkte stenna hemma. Jag skall fréga Ove,
sade jag. Ringer dig sedane.

Kle 04 §5. Kommer Ove. Vi diskuterar vadret, oech tycker att vi skall chansa
och Aka ner. |

El., 05 00, Jag ringer till U1lf och sdger att han gkall komma pd stubben,

Han blev lite lessen. Fade vdl hoppats slippa &ka, men tji fick han.

Kle 05 30. Kommer Ulf. Vi packer in kaffe, mat, klédder m.n.

Kl. 05 35, Vi steriar resan sdderube

Kl. 08 20. Vi var fremme. Hesan hade ghtt fortare &n berdkmat. Dom enda som
anlédnt ver Knut A. och John P. Viédret hade blivit biattre Ju léngre sdderut

vi kom. Eglov hade csa 6m/sek. hela degen.

Kl, 09 30. Forsta perioden borjar. Lasse Larsson Och Olle Broman saknaes.

Jag bdrjar flyge. Starten gick hyfsat men kdrran stallade., Tid 105 sek.

Ove sedan. Fin start, Men se,ett hus stog i végenm. Propellern intryckt,
pylonen lossnade, och "The Pettsson Wake" flog inte mer den dan. Tid 13% sek.
Ulf sedan. Otroligt nervbés. Det var ju hans forsta tHvlingsstart i B:2. Men
se. Det gick fint. Tid 127 sek.

Kle 10 45. Andra perioden, Lasse och Olle fortfarande forsvunna. Ove startade
férst. Nu med en otrimmad "Mamba"., Halvbra. Tid 119 sek. Ulf sedan. Vet ni

att ULl dr vinsterhént. Jo dd. Han sliénger med vinster hand &t héger. Det &r
svért det. Allra hellst nir det bldser. Den hir starten gick det fel, Modelw~
len landade csa 15 m. bort och alldeles £5r hirt. Vingen gick av., Fram meé
reserven. Hade glomt propellern till reserven hemma. SLARV. NAvEl. Han plock-
ade av vingen pd reserven och satte pd 1:a kérran. Sedan Startade han. Nu
slédppte han med higer hand och det sdg bittre ut. Tid 108 sek. Nu var det min
tur. Jag hade minskat kurvradien. Nu stallade den inte. Tid 118 sek. Men en
anna n grej hénde. Har ni sett kirran med den vippande stabben. Inte. 34 synd
dds D& har ni missat en helfestlig grej. Det &r slut nu. Det tog slut efter
2sa start. Fenan gick av. En ny bakkropp utan vippande stabbe skall fixas.

Ulf hade gjort sbnder sitt modellflygaeroplan. Det hade landat f&r hirt. Finito.
Xl. 12 00« Tredje perioden, Ove fortsatte trimms "Mambae". Men i den hér starten
misslyckades han. Tid 80 sek. Jag hade tagit fram min gamle och helknackiga
"Ruter 4", Nu bérjade jag trimma. Férst skar den &t hoger i starten. Fick upp
den pf anstiéndig héjd och kopplade. Men se. Nu kurvade den inte. Helpyton.

Tid 87 seko

Kl. 13 00, Fjérde perioden. Hade upptéckt ett fel. Kroppen under stabben hade
gelt sig pi en gide. Varvid stebben satt tiltad for hdgerkurv. "Ruter"4" kurver
4t vinster, Lédtt fixat med lim och balss, Ove startade forst. Hade trimmat
Teérdigt och flig en jattefin start. Borde blivit max, men blev bara 149 sek.
Kérran sette sig i ett trdd c:a 10 m. 8ver marken. Nu var det min tur. Kirran
skar ut &% higer fortfarsnde. Under £5rsdk att fiska upp den lite, kopplade den
ur gjilve Den gled i alldeles f6r stora cirklar., Tid 98 sek. Jag gick och hém=
tade min kizre. D& kom Ova kutende och medelsde att hans "Memba" inte ville
lémna trédet. Han férstkie kldttra, men hens hégerarm #r inte vad den borde
varive 54 det gick inte. Annars 8r det fint nir det gBr. NAvdl. Vi stuvade

in oss i Ulfs bil, och ékie att plocks ner den. Létt match £8r en van tride
kliattrare som undertocknad. Man har vil vlockat ner Oves kiirror ur triéd férr.
Kl. 14 00, Peute nerioden. Jag startar [Orst. Har #ndrat om lite hir och var.
Kéaronn skér At vineter som omvéixling. Kopplar ur alldeles aw sig sjilve Clidet
béttre #n f6xut. Tid 65 sek. Annu mera pyton. Ove gdr &nnu en kanonstart. Men
se. Det Hr dimme au, och “iirran syns inte mer #n 98 sek, Sorry.

Kle 15 0C. Prigutdelning. Som vi irte var med p&. Vi letade efter Oves "Mamba'.
Vi hitvede den $ill sluts

Kl. 16 05. Vi bbrjsde Aterfirden mot (34cborg.

Kl. 20 20, Var wi hemua vid FrSlunda torg.

Sowm avelutning. En genytlig tHviing. Som alltid ndr hslvdanskaerne Er arrangd-
cers fack srall ni ha. lasse Larsson och Qlle Broman hittade inte till Dsldv.
Pér ni &kte vEl hemifrin, grabbar.

Dette Er en lars-G.0lofsson artilkel.



INSTAUKTION FOR ANVENDANDE AV KIKARE VID FRIFLYGTAVLINGAR,

1s Kikaren bdr ha mellan fyra och &tta géngers flrstoring.

2« Tidtagaren ska i god tid fire tidtagning stdlla in kikaren
aa att den passar honom. Dirvid inst8lls skéirpan dels med
centrumskruven och dels med den finjustering som finns pé
hiigre ckularen. Aven bredden mellan okularerna ska ine
sthllas s& att man fér en cirkelrund bild genom kikaren,
Nir instdllningarna gjorts avliéses de vérden som finns p&
skalorna. Detta underlittar inst&llning p& nytt om kikaren

blivit rubbad eller om ndgon annan har anvéint kikaren.

3» Under tidtagning ska kikaren ej bytas mellan tidtagarna.
Den som birjat observationen ska f8lja hela flygningen
tills tidtagningen d4r avsluted.

4. Tidtagaren ska ej anviinda kikaren i sjdlva startmomentet,
utan biir abservationen i stdllet pébtirjas efter ca en minuts
flygning. Undantag &r om en startande i négon av A-klasserra
springer s& langt bort att det kan vara svirt att se ndr
madellen kopplar loss frénm linan.

Se UObservationen fér givetvis ej heller paébéirjas s& sent, att
det kan uppstd svarigheter att f& in modellen i synfdltet,
En moclall kan axémpelvis driva mot ett skogsparti, dér bake-
grunden giir att modellen &r svér att upptécka.



INSTRUKTION FOR TIDTAGARE VID FRIFLYGTAVLINGAR

Allnfint TILAGRS,  HMATS QUOTR SR I

i Friflzgtﬁvlinq

En friflygtivliing gér ut pé att mita den tid, under vilken de
tévlandes modeller befinner sig 1 luften. Vid en nationell
tivling dr det den sammanlagda tiden av fem flygningar, som
utgdr slutresultatet (vid internationella tivlingar sju
flygningar).

2s Klassindelning

Friflygande t#vlingsmodeller indelas i tre huvudklasser,

ndmligen:
Klass Klassbeteckning
Segelmodeller A
Gummimotormodeller 8
Fdrbrédnningsmotormodeller C

I fackspréket anvéinder man oftast Klassbeteckningarna A, B
och C fér respektive klasser.

Varje klass indelas dessutom i en "stor" och en"liten" klass,
De "stora" klasserna benfimnes A2, B2 och C2 och de "sm&" A1,
B'] el 1.

Tidtagargrupp

Flygtiden tas av en tidtagargrupp. Gruppen ska under tidtagm
ningen stanna inom en cirkel med ca 10 meters radie.

Vid tidtagning i klasserna A och B heatdr gruppen av tva
personer som bada tar hela flygtiden.

Vid tidtagning i klass C bestér gruppen av tre personer. En
av dessa ska endast ta motortiden, medan de tvé vriga tar
hela flygtiden. '

Vid nationella t#vlingar ska varje tidtagargrupp vara utrustad
med minst en kikare. Fér hantering av kikaren finns en sér-
sikild instruktion, som noggrant ska studeras fire tivlingen.

Antal startfirsoik

Den tévlande har rétt till ett andra startfirstk om det fHrsta
misslyckas. Den té#vlande har r&tt till nytt startfrsdk om
modellen eller linan kolliderar med annan modell eller start-
lina eller med en person vid starten, Skulle modellen dock
fortstitta normal Flygning kan den t#vlande s& sent som efter
en sédan flygnings slut begira att flygningen godkidnnes,

Tidtagning
1. Péblrjad flygning

Tidtagningen p& en segelmodell birjar nir modellen kopplar loss
fréan linan.

P& en gummi~ sller frbrénningsmotormodell bériar tidtegningen
nér modellen ldmnar handen,

2+  Avslutad Flygning

Flygningen #r avslutad nir
¥a
a2« modellen ndr marken eller vattmet.

b. wmodellen stoppas av ett hinder [byggnaﬁ, stolpe, trid
el dyl.) som definitivt avslutar flygningern.

c. modellen definitivt f8rsvinner ur tidtagarnas asyn.



hnme En modell kan vid férsvinnendet befinna sig pé sadan
hijd Bver marken att det kan antas att flygningen kommer att
fortsitta under en viss tid. GBom exempel kan ndmnas nir mo-
dellen passerar bekom ett hus, en mindre skogsdunge eller gér
igenom ett moln. I s&dana fall ska en av tidtagarna kndppa
av medan den andra forisftter tidtagningen. Kommsr modellen
fram igen fortsitter tidtagningen tills att den lendat. Om
modellen inte kommer fram gdller den fOrstrndmnda tidiagarens
notering.

3. Notering av flygtid,

Flygtiden #r maximerad till tre minuter eller 180 sekunder.
Ndr en téviande uppnatt maxtiden avbryts tidtagningen och
tiden 180 sekunder noteras pd startkortet,

Om flygtiden dr mindre #n 180 sekunder giller medelvirdet av
de tvd tider, som tidtagarnas stoppur anger, reducerad till
ndrmast ldgre helt sekundtal,

Nér tidtagningen avslutats ska tiden noteras pd startkortet
savél i minuter och sekunder som i enbart sskunder,

Tryck aldring tillbaeka klockorna i nollége f8rrén bdda tide
tagarna noggrant avlist desamma och 8r Sverens om hur léng
flygtiden varit.

Klass A segelmodeller
1. Startmetod
Uppdragning med lina.
2, Sérskild regel vid start,

Den tévlande far ej kasta startanordningen (vinsch el,
liknande) under pégdande uppdragning av modellen. Om
sé sker blir flygningen diskvalificerad och den t#vlande
&r ej berdttigad till nytt startfirsdk i pdglende pericd.

3. Startfirsék
Det &r startfirstk ndr ‘

a. modellen Tlyger mindre &n 20 sekunder efter losskopp-
ling av linan.

b, modellsn ter mark utan losskoppling.

c. den tdvliende springer sé& léngt fran tidtagarma att dessa
ej kan fastatilla kopplingsfgonblicket,

d. nagon del av modellen losspar under start eller flygning.

e. modellen ej befinner sig i luften inom den tid, som téve
lingsledningen p& firhand bestdmt ska gilla fir startfére
beredelserna.

4, Godkdnd flvaning
Det &r godkénd flygning niir

fa. det Pirsta startférsfiket blir 20 sekunder eller diriiver.

h. det andra startférsiiket dr gjort ved &n tiden blivit.



Klass 8 gummimotormodell

Te

3.

4,

Startmetod
Utkast frén handen

Strskild regel vid start

Den tévlande ska sjélv dra upp gummimotorn.

Startfirsti

Det dr startfbrstk ndr

a~- modellen flyger mindre &n 20 sekunder.

be négon del av modellen lossnar under flygninge.

c. madellen ej befinner sig i luften inom den tid, =om
tavlingsledningen pé férhand bestimt ska gélla for
startférberedelserna.

Godkiéind flygning

Det &r godkénd flygning ndr
a. det firsta startfirstket blir 20 sekunder eller diréver,
be det andra startfirstiket &r gjort vad &n tiden blivit,

Klass O FﬁrbrﬁnniqgsmmtDrmndellar

Te

2e

4,

Startmetod
Utkast frén handen.

Sérskild regel vid start

Den tévlande ske sjdlv starta och stdlla in motorn,

Startfirstk

Det &r startfirstk nidr |

a. modellen flyger mindre dn 20 sekunder,

b. motortiden Sverstiger 10,0 sekunder,

C« nagon del av modellen lossnar under Flygning.

de modellen ej befinner sig i luften inom den tic, som
tdvlingsledningen pé férhand bestdmt ska gdlla for
startfirberedelserna,

Godkénd flyaning
Det &r godkdnd flygning nér

as det firsta startférstket blir 20 sekunder eller dirtiver
cch motortiden ej Bverstigit 10,0 sskunder.

be det andra startférstket &r gjort vad &n tiden blivit och
motortiden ej Buerstigit 10,0 sekunder.

Fir granstyrelsen i friflyg

Hans Friis



EFTERLYSNING

P

Staffan Svensson, s8g ut som pd bilden nedan ndr han var som mest akiive
far varit TOrsvlnnen sedan 1965, Vi tycker du skall ta och sétta igéng
igen, eller va?

AKGes friflygare

28/12=_1963 &rs _sista_séndag,
Viders =49C, 0=1 m/sek, mulets
Personers Ove Pettersson, Ulf Carlsson cch lLars-G.0lofsson.
Ndr 68«drs sista "STABBE" distribuerades bestémde lLasse Mattsson,"pettisson"
och jeg att vi skulle ut och trimma. Vi hade rykiesvigen hért ati Ulf skulle
trimma 2 nya Cs2-or. "pettsson® hade ocksi byget nytt, jag bade kvaddat kro-
ppen pd "Lady Madonna'" och lasse hade ocksd en C:2-a som inte var férdig-
trimmade Med andra ord var alla i behov av lite trim.
N&r sdndagenkom kunde jag inte £51ja med { var barnvakt )} utarn "pettsson”
dkte ut sjdlve Dit hade ulf ocksd hittat. { varfér gjorde du inte det i somras)
N&r klockan var nérmare 1 lyckades jeg Overtala min svAger att kéra mig ut.
Det forsta jag sfg var en Bi2-a som gled underbart bra. Det var en av Ulfs nya.
"pettsson” hade spridngt en tamp i "the pettisson wake". Han hade en ny version
av kdrran med Schvartzbachvisp. Den verkade ha problem med kurvet. Han"pettsson"
glorde ocksd nlgra starter med sin gamla "Mamba'", den fl8g som alltid, halvbrs.
Jag sjélv gjiorde en trimstart som fusades ner pd 195 sek. Det sdg 84 lovanie ut
88 jag gjorde 3 starter till. Tid 142-143-14%, Jimt va. Kirran sig inte ut att
ha #dndrat trim trots kroppsbrottet. Efter det &kte 3 nidjda modellflygare hem
med modeller som lovar bra infor 1969.
Var Mettsson var?
Inte vet jag, pd F9 var han inte.

Lars«0.lofsson

Han hade fitt fdrhinder som han beddmde vara viktigare &n att modellflyga. Tédnka
sig val

Mattson



ikgi s seristaviinge
thvlingsverksanhet .

i korthet fungerar dat sd hiirs 1
raknas de 6 bdsta resultaten. )
allted klubbmastare

Féljande blev det 1968

2tt lyckat forsbe att sMite fart pd klubbens inscansde

thvling varje mAnad och vid slutet av Aret

har dreglat ihor mest sekunder blir

Ait - Lare-G.0lofsscn 1525 sek.
As? - Olle Broman 4510

Bsi - blev ingen

Bi? - Owe Fetterssom 3867

31 ~ blev ingen

U32 - Acke S)oetrém 903

T

-

Coupe d4' Hiver bidde det ingen hellar

vom ni ser har aktiviteten varit etdrst i A32 och B2,

2x 1 As1 har ingen klubbmistars korats sedan 1960, um man fAr tro vandringse-

priset. kller ar det tidigare srenchefsr csh tdviingsledare som varit sida con 2
inte ldmnat Olkrused till gravering. 3 man har i alla fall startat i klsseen,

bara det en uppryckning. Lares-G.Css 5 tiivlingar var. 894-397-234 sek, totalt

1525 eek.

4312 har varit den mesta klaseen med hels 7 deltagare; 3 man har mer én 6

taviingars Olle B , Lasse L. ooh Lars-G.0. En stilla undran? varfér fléss

inga klubbtbvliingar i 412 1967, ( om det f1oge, ver finne tévlingsresul taten)

wlla gubbarna Hr ju kandiear inom klubben.

Ullog segerrad. 660+748+81047804703+809~ 4510 sek.

1 Big har “pettsscn”ensam flugit 6 tilvl g Matteson 5 osh “floda 2 st. En

uppryskning “ficda", att flyga pA bars ssukiionerade téviingar tycker jag Ar
lite aliitt,

Oves res. 622+616+5810570+652+4826~ 3867 sek.
Cs# har varit on s8¢t klses 1968.

9 man har visserligen gjort vesuliat, men ty
strom venn pd 2 tHévl §09+494« 903 ask
Markant bittring 19469
I Bs%, Cs% ach Coupa 4'
are por klases SLibe¢s

sickne sns resul§ad. Acke Sj8-
Hiver blev ingen tdvling 48 det bdara fanns 4 del tag-

DA BRA TAVLINGSRESULTAT AR KLUBBENS BASTA PR HOPPAS JAG PR ETT ANWD BATTRE
1909, Detfa gllexr dven linetyrare cuh radioflygare
Lare-G Clofseeon

ErfssaosmacuTdruan e FESsIsangvasesessBEe

NASTA AR. Fid¢, 1IR flyger wi #ven Coupe d' Hiver ph DM 44 den blivit en
internationeil klass

Tmers s TEwEy FOETESASLALSDETCITE WS TSy e

! kR flyger vi med tvA (2) linmor 4 epeed igen, efter beslut av FAl.

e e i L T —

EN PANIMNELSE %11) wlla frifiygare. STABBEN nr. §
indjudan $111 ssmtliga taviingar sem finns med pd
#par den sidan sh anshl dig 1 ¢id

1966 gilleor som tdviings-
eid &

2= G Olovwsan

e e e R T g ——



Internationell Posttfvling i klass F1A (A2).

Arrangtir och initiativtagare: Spaniens Flygftrbund, Madrid,

Tévlingsklass

F1A (AE) enligt FAI:s regler. Tévlingen géller juniorer och seniorer,
dér indelning har gjorts enligt fil jande;

@ Juniorer &r de som fyllt hdgst 20 ar

be seniorer dr de som fyllt 21 &r eller mera,

.BEtt att deltaga

Samtliga modellflygare som &r medlemmar i SMFF, Tavlingslicens
erfordras ej! '

Tévlingsdatum

Sbndagen den 20 april 1969.

-Arrangeméng och anmédlan

Tévlingen omfattar fem starter som ska utfiras pd en och samma dag,
némligen stndagen den 20 april 1969, Varje klubb med medlemmar som
bnskar deltaga svarar fiir det lokala arrangemanget efter eget gott-
finnande. Négon anmélan behdver inte gdras i fdrvdg. BResultaten
ska vara grenchefen i friflyg tillhanda senast den 1 maj 1969,

Ovrigt
Det &r viktigt att Ni vid Sversidndande av resultaten skiljer pé&

seniorer och juniorer efter de speciella regler som gdller fér
tévlingen.

De tre bésta junior— och seniorresultaten kommer att sdndas till

Madrid. En sammanstéllning av resultaten fér Sveriges del kommer
ocksa att gbras,

Resultaten frén den internaticnella tévlingen fér vi omkring den
1 juni 1969 och kammer att offentliggfras i MFN, '

Till slut Bnskar vi A2-flygarna lycka till och hoppas att de verk—
ligen visar att Sverige dr en av vérldens bésta nationer i segel-
modellklassen. Vet Ni firresten att reglerna i denna klass &r

resultatet av ett nordiskt samarbete och att klassen i interna-
tionella sammanhang &ven kallas "A2 Nordic"?

Norrképing i mars 1969,

Hans Friis

10.3.69



Ett medelande till er som tévlingﬁflyger.

- T e . Tt ST 0 e B T o - 0 S S5 v o

Som ni vet betalar klubben startavgifterna.
Men inte avgifter fér mat, logi, m.m. :
Nu &r det 88 att man pd anmidlningsblanketten miste ange om man Onskar mat o logi
Och dérfér ar det naturligtvis enklast om klubben skickar ett belopp pd alltihop
till arrangérerns.
Darfor foreslér jeg, att ni, nir ni anmiler er, tar reda pi hur mycket mat och
logi kostar. Er grenchef vet det.
Dérefter sdtterni in det pé AKG:s postgirokonto, istdllet £8r att skicks det
till arrangdrsklubben. Dom har tillriéckligt att gdra &nd8.
Hdr 8r AKGss kontonrs

5263%66

Aeroklubben i Goteborg

Modellflygsektionen

Lttehdgsgatan 2a, ¢/o Grahn

Goteborg O
Obse. Adressen gidller nuvarande kassér. Kanske blir det en ny efter &rsmitets

Lars-G.0lofsson

S e B T kT

Maximal tur

e S 0

Hade undertecknad den 4/2.,

Ove och jag skulle ut och trimms.

Vi skulle samtidigt titte pd lémpliga platser att flyza pd kring Vistra Frélunda
Efter en del kdrande kom vi till Sisjon.

Vi borjade plocka ihop kirrorna.

Jag saknade min A32 stabbe.

Trodde jag glomt den.

Névél, vi gick ut och trimmade "Pettsson Wakes".

P4 hemvigen kom jag ihdg att Jag lagt den pd biltaket, meden jag packade in
vingen och kroppen.

Nér vi kom hem, bdrjade vi leta, och se, stabben 18z dér, mitt pid parkerings-
platsen vid Frélunda Torg, '

Oskadad.

Den hade legat ddr i Sver 2 timmar.

Tala om tur,

Lars~G.0lofsson

A S T 0 T O W o

Som ni kanske mirkt finns det =mm ritningar pé& en del utliéndska modeller.

Ndgra har varit publicerade i den Banska modelflygtidningen Modelflyvnyt.Nrig?2.
Detta &r bdrjan pd ett vadvi hoppas bra samarbete mellan STABBEN och svenska
och utléndska modellflygare. Det blir mera av den varan.Red.

Ni som tycker. TYCKARE.

Ni fér tycka vad som helst. : el g e

Ni f8r gjérna tycka det i STABBEN, ; Skicka tyckendet $ills
Lars-G.0lofsson

Tyck det i Ordet Fritt.I STABREN,

Tyck pA bara. Marconig. 21, 421 44 V. Frslunds
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Aterstéende nationella tévlingar i friflyg 1969

5-6 april VT {Ostersund
27 april Solnas vartévling
3-8 maj  Elit-t&vlingen
11 maj ; ‘Uppsalas Ma jtévling
15 maj D
25 maj Hjelmérustdvlingen
31 maj - 1 juni Véstkusttrdffen
- & dund : Oldtimer—t&vlingen [ﬁrebrﬂ)
29 juni - Skvaderns Nattévling {Sundsvall)
5-6 juli Barkékras "Semestertdyvling"
2-3 augusti Svenska Mésterskapen (Goteborg)
14 september AKM:s h8sttdvling
28 september Solnas hdsttévliing
19 oktober Snapphanarnas hBsttévling
9 november Gamens Swmannalag-téuling
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N. som ar intressersds av Team-Racing kan kOpa ritning v nordiska misternes
modell. Per osh Olg Haslinge Suzie-QII Den kostar 6 daneka kronor o porto
och kan bestillas avj

Hane Geschwend tner

¥ibrandevej 47

2300 Xtpenhamn 8

Danmark
Hos voome man kan man képa en rampanna i aluminium. Ten ir avsedd fir “eam-
Racin: och kan anvindas till ovanstAende modell. Clue-Olov ¥all och jeg her
bestullt nAgra och skall ekriva om dom i kommande nuamer av STABHEN,
JTies 8 d. kr.+ portp
sonyss
Mordisk landskemp kommer att avhdllas vart annat dr, och tlviingen ghr ded Ax
¢A inget V' hdils. Nasta NL 1970 allted
FAIFLYG-RYTT

L
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Kunn-tevliingen &r inetslld. e

ven det blir { alle fall en friflyptaviing 4 sngelholm den 9/2. "“;
HIWG OCH ANMAL ER PI STUBREN.

" o o-:n-&uo.ubnuuuahonuuuaa.olotovoaunnooavoala-elvnnn&aa!obuovoeoelpuoeioa-oo-uea

LFTLARLYSNING

JUABREN efterlyser medarbetare.
4<LT material mottapes med tacksamhet .
“kicka det till:
Lare-G.0lofsson
Yarsonipatan 21
421 44 Vastre Pré)lumda

TACK.
'+ ==e=me-1lllk k} hhnjk 1poiusT6 | shetyes: Jkhytr vdiewvwp F54vr fhdedn3uThy
hie~Awra
kaes ktope

HAR PLIVG.ON NI VET BAX VILL KSPA MINDRE TIESELUCTORER MELLAN 0,45-1,3 0o

fh ALLECR WILLS ED ELLER DYLIKA MASKINER K1 SOM HAX SIDANA CCH VILL BIT Av
U 0N RING BLLER SKRIV TILLs

OVE PETTERCSON

GANSLITEN 53

421 14 VISTRA FRCLUNTA

TEL, 459672
XY PRI RN KL RIE I IXNYYNYYYYY VY A PP A RS A RREA LSS S S TET TT T8 T L e —"
WA LIDA VAR SAMFANSATT AV LARS<G.OLOFSSOM?



NODELLFLYG PA VINTERN?

Jae

Ri som vill modellflyge Bver nip termometern visar under o° tycker jag skall
gora det. Men, sdger ni dd. Det Hr s4 grymt kallt nér man flyger radio,Cs2,
linstyrning mm. Motorer som djiklas och ingen rlrelse s& man kan hilla sig varm.
Men d& séger jag att det finns tv4 alla tiders vinterklasser, utan motorer och
som man miste hilla sig i rorelse for att flygae A1 och A2,

S4 hér siiger reglerna.

Ag Ar?2
Biryta Vax 18 am® 32-34 am°
Vikt - min 410 gram
Bérytebelastning min 12 gfdmz max 50 g/ﬁmz
Startlineléngd mex 50 met. max 50 met.

Som alla ser dr A:1 en liten behidndig kiaes.
Lidtt att bygge.
Ldtt att transportera.
Latt att trimma,
Jidtterolig att flyga.
Jag tycker att alla ni som tycker om att flyga Aret runt, men drar sig for
vinterflygning att prova en Asla. Jag har skissat ner min hittils bidsta Aila,
Den bérjade bygeas 1959, bygades fardig i vdras, trimmades i somras, flog 894
sek. den 14/7 och flég bort den 4/8. (har ej f&tt tillbaks den) Den stariar
bra, kan hénga p& linan hur linge som hellst och tar termik Jéttefint. S4& sitt
fart pd aktiviteten modellflygare, en van sidan bygger den p4 12-15 tim.
Ett tips vid bygget. Om ni inte gor som jag och ritar upp vingen och stabben
direkt pé bygebridan, s& rits dom pd ett stycke Pépper som ni spinner upp pd
brédan. Min byggbrida ser ungefdar ut sd hir.
Lite om kdrran.
Sem ni ser sitter vingen pd en pylon, som inte har négom annan funktion &n
att sétta timern i. Tyngdpunkten ligger p& 55% av vingkordan. Vingen har 1,5
mm Wagh-in vid higer vingtra. Kroppen smalnar av sd att listen dr 5x5 mm
vid stabbens bakkant. Min modell flog i snéve hogerkarvor, varje varg csa
12=15 sek. D8 det dr svirt att skriva och beskriva hur man gdr, tycker jag att m
ni som #r intresserade av 4:1 eller A:2 att kontakta

Lars-G.0lofsson

Tel. 493055
Asi~an se nésta sida.
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