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Som representant f6r EK PRODUCTS INC, USA kan jag hir presentera deras nyaste
proportionalradioanlidggningar for de svenska RC-flygarna. Det 4r anlidggningar av
allra hogsta klass, tillverkade av ett foretag som sedan borjan av 60-talet varit fére-
gingare pd RC-omradet och som ocksd varit forst med de flesta tekniska férbéttring-
arna under denna tid. Anlidggningarna tillverkas i tre versioner med stora mojligheter
till val betrdaffande pris, antal kontroller och spaktyp. LOGICTROL och PRO-SERIES
har utforande med forstirkaren inbyggd i servot medan CHAMPION har sina servo -
forstirkare integrerade i mottagaren. Dirfor dr ocksi dessa servon billiga om man
vill komplettera till andra modeller. PRO-SERIES &r speciellt tillverkad for den krds-
ne tivlingsflygaren, med utvalda och provade komponenter, och med elektroniken kon-
struerad for att ge den hogsta grad av centreringsnoggrannhet som dr mojlig. I PRO-
SERIES finns ocksi anlidggningen speciellt for skalaflygaren med inte mindre &n 10 kon-

troller. PRO-SERIES anlidggningar anvindes under VM 1969 av alla de amerikanska

deltagarna i skalatévlingen.

EK CHAMPION * EK LOGICTROL 8 EK PRO-SERIES

3-kontroll............ 1450:- E 4-kontroll,2-spak. 1775:- g 6-kontroll,2-spak. 2295:-

4-kontroll............ 1700:- § 5-kontroll,2-spak. 1875:- E 6-kontroll,1-spak. 2395:~
. °

[OBS. Pris inkl. moms.] E 6-kontroll,2-spak., 1975:- . 10-kontroll,2-spak. 2795:-
e 6-kontroll,l-spak. 2075:- §

Till samtliga anlidggningayr foljer S-méirkt laddaggregat och svensk bruksanvisning.

Den forsta leveransen ar redan slutsild, men i slutet av april far vi in en ny séndning
av alla typer av anlidggningar och dven monteringsplattor ( servotrays) for servon och
mottagare som forenklar installationerna.

FULLSTANDIG GARANTI. A
EGEN SERVICEVERKSTAD med H o B BY
ORIGINAL RESERVDELAR och

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING

KOMPONENTER. Telefon013/12 3981.

Du som iir dgare till en dldre LOGICTROL dr ocksd vilkommen fér service.
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SMFF

och medlemskontakten.

Under &r 1969 har SMFF noterat en
glidjande utveckling. Nya klubbar och
medlemmar har tillkommit, vilket ty-
der pA stor aktivitet ute i landet.

Tdvlingsverksamheten har vira gren-
styrelser hillit igdng med bland annat
rekordstort deltagareantal vid ndgra
tivlingar. Allt detta har uppnitts,
trots att ett av vira viktigaste kontakt-
medel, p& grund av olyckliga omstin-
digheter, inte fungerat tillfredstéllande
under &ret. Du forstir sikert att det
kontaktmedel jag talar om &r Modell-
flygnytt.

Kontakten med klubbarna klarade vi
istdllet genom de ménadsmeddelanden,
som utgdr tvi'ginger per ménad.

Spridningen i klubbarna av innehdllet i
dessa meddelanden fungerar dock ej
bra. Det ir alltsd fullt forstdeligt om
saknaden av tidningen varit stor. Inom
forbundsledningen och pd expeditionen
har vi ocksd fatt bekriftelse pd detta
genom de ménga forfrigningar som
kommit frin vira medlemmar.

De olyckliga omstindigheter som
nimnts till vArt "tidningsstopp' be-
stod i att redaktdren, Nils-Olov Ros-
lund, drabbades i sin civila gidrning av
den numera allt vanligare "féretags-
fusionssjukan'. Ovissheten for honom

om han skulle bli kvar i Stockholm el-
ler flytta till Kalmar gjorde att hans
tid till framstéllning av tidningen inte
blev tillricklig. For forbundstedning-
en var detta ocksd en svir tid med
forsok att skaffa en ny redaktor. Mén-
ga som kunde tinkas ta redaktdrspos-
ten kontaktades. Ingen av dessa ansdg
sig kunna ta det tidskrédvande jobbet.

I det ldngsta har vi undvikit att friga
vAr gamla redaktérsstab, men till slut
talade vi med Goran Alseby och Carl-
Gustav Ahremark om véra problem.
Till vir stora gliddje var Carl-Gustav
villig att hjdlpa oss.

Nu giller det for oss alla och gren-
redaktdrerna isynnerhet se till att
Carl-Gustav fir artiklar och referat
sd vi kan hédlla en jimn utgivningstakt
pa tidningen.

Den kritik som ibland framféres emot
att vissa grenar av vir verksamhet
dominerar innehillet, beror pi brist
pi material frin de "missgynnade''.

Frin férbundsledningens och redak-
torens lovar vi gora allt inom ramen
for vAra resurser for att Modellflyg-
nytt skall komma ut regelbundet i fort-
sdttningen.

%Wm Tintls

Framsidans bild visar den forste olficielle viridemiislaren i modellflyg 1951,

Omslagsbilder:

Sune Stark med sin méatarwakefield.

Baksidan: Overst till vinster K-E Tell med sin akala-VM-modell. Till htger
Ove Kjellbergs TR-B-modell. Stora bilden. Ove Petterason AKG med en kopia

av Dick Kordas seger-wake frdn 1939.



WAKEFIELD. ..

den mest dtra.
varda pokaen!

Av Sven-Olov Lindén

TAVLINGEN OM "THE WAKEFIELD TROPHY" AR DEN
ALDSTA INTERNATIONELLA MODELLFLYGTAVLING-
EN.

NAR LORD WAKEFIELD 1927 DONERADE POKALEN
VAR MODELLFLYG NASTAN OKANT I SVERIGE !

Charles Wakefield féddes 1859 och var son till en tull-
tjainsteman, Efter sin studietid dgnade han sig &t affars-
banan och gjorde en lysande karriir. Som hogste chef
for firman C.C. Wakefield Co i London, tillverkare
av oljor av viirldsmirket Castrol, skapade han sig en
stor férmogenhet, som satte honom i stind att verksamt
stédja det unga flyget. Hans namn &r knutet till minga
flygarbragder, som utan hans mecenatskap aldrig blivit
utférda. Cobhams flygning till Australien 1926. Alcock
och Browns Atlantflygning, Amy Johnsons och Bert Hink-
lers flygningar hade hans ekonomiska stéd. Han var vice
ordférande i Royal Air Club och i ett otal andra flyg-
klubbar jorden runt. Aven motorsporten fick hans stid.
"Wakefield Gold Trophy' for htgsta hastighet till lands
och hans finansiering av Campbells och Eystones re-
kordkdrningar bhidr vittne hdirom. 1917 blev han sir
Charles Wakefield f8r sina verksamheter som gagnat
England och upphdjdes 1930 till lord. 1934 blev han vis-
count Wakefield of Hythe.

Lord Wakefield donerade en summa av 200 pounds (idag
ca 5.000 kr!) till en pokal och till organisationen av en
internationell modellflygtivling 1928, Amerikanerna
sinde over modeller att flygas proxy - d.v.s. genom
ombud. De tvi forsta 4ren vann engelsmin. Amerikaner
vann &ren 1930, 1931 och 1935, Tdvlingen 1932 har ater-
kallats. En amerikan Gordon Light vann men diskvalifi-
cerades senare, Allt berodde pd ofullstindigheter i re-

" geltolkningarna. Light blev inte nedslagen si litt, Han
aterkom. 1935 och vann en korrekt seger !

Det var inte forrdn 1937 som tdvlingen fick fart och blev
verkligt internationell. Elva nationer bland dem Sverige
deltog. Det kunde ha blivit svensk seger om inte en av
tidtagarna underkint Sven Wentzels forsta start. Tiden
var over 21 minuter, men tidtagaren menade att Went-
zel hade hjilpt modellen upp frén startbanan genom
"pushing". En fransman Emanuel Fillon frdn Paris vann.

4

Han dr fortfarande aktiv och brukar delta i den irliga
Coupe d Hiver tivlingen i februari. Fillon vann pd en
medeltid av 4 min, 13,2 sek. pd tre flygningar. Termik-
bromsar var okiinda begrepp. De unga svenskarna Bjorn
Andersson och Sune Stark kom pi 6:e resp. 8:e plats
med likadana modeller . Det fanns inget lagpris pd

" DYNY
I= B Anderssen

Skeala 1:20 / \ 1937 5o

den tiden men det land, frin vilket den individuelle seg-,
raren kom, fick ritten att arrangera niista tivling. Allt-
si gick tdvlingen i Frankrike dret dirpi. Jim Cahill
frin USA segrade med en enda flygning pd ca 33 min.
Svensken Gunnar Magnusson noterade 17 min 03 sek,
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Wakefield 1938
QG Maﬁn.u.ssom

Sleala 1:120 Y Sl

vilket gav honom tredje plats. Sune Stark fick noterat
ca 9 min. innan modellen forsvann.

Pokalen togs over till USA och 1939 hélls en tivling
som blivit mirkligt uppreklamerad efterdt. Organisa-
tionen var helt bedrovlig. Egentligt flygfilt saknades,
man flog pd New Yorks golfbana ! Det var inte sdrskilt
ménga deltagare heller. Dick Korda vann tivlingen med
ett fantistiskt resultat redan i den allra forsta starten.
Den fula (! ) kabinmodellen som blev virldsberémd
redan dret innan med ett virldsrekordresultat noterades
for 43:29 min!

Pokalen vilade i USA under krigsdren, men 1948 iter-
upptogs tidvlingen igen.

Roy Chesterton frin England tertog pokalen till Europa.
Med litet tur och en hel del skicklighet vann han med

sin av E.V. Evans  konstruerade "Jaguar'" - modellen
med magen ! "Jaguar'' hade stor gummimingd. Genom
den s.k, White~tvinningen kunde kroppen #nd3 byggas
ganska kort. Britterna hade flera experter vid denna tid.
Redan i forkrigsammanhang hade Bob Copland blivit ett
namn, Aren nirmast efter kriget var Ron Warring den
frimste experten.




De nordiska framgdngarna.

Sverige utrustade ett sexmannalag som for over till
England 1949, Wakefieldtivlingen holls pa Cranfield ut-
anfor London. Aarne Ellild, som bedrev studier i Eng-
land hade tagit med sin 10 r gamla "krax"-forsedda
modell och stdllde upp mer p skoj. Ingen var mer 6v-
erraskad #n han, di tivlingen var slut och han hade vun-
nit! Av svenskarna blev Borje Borjesson bist med en
6:e plats. Arne Blomgren blev 8:a.

Aret didrpi holls tdvlingarna som nattovning pd Jimi-
jarvi i Finland. Aarne Ellild hade nu en ny modell, dven
den med "krax". Engelsméinnen hade rustat hirt for den
kampen, men Ellild visade att hans seger foregdende ér
inte var nigon tillfillighet.

Den engelska modellflygorganisationen S.M.A.E. beslot
om reglerna vid denna tid. Total vikt var 230 g, men
inga restriktioner betriffande gummimotorns vikt fanns.

1951 nir Sune Stark vann hade han en modell med

sin No 1 modell, men den fl6g bort i forsta start. Ame-
rikanerna sokte ocksé losa problemet att féra stor gum-
mimingd genom att anvinda enormt ldnga kroppar. Bil-
gri‘s No 2 var en av dessa langstrickta skapelser.
Egentligen skulle Sverige ha arrangerat 1953 drs tdvling
ocksi, men engelsminnen hade instiftat en ny pokal for
bista lag, och i stadgarna for denna stir det att forsta
tdvlingen skulle hillas i ursprungslandet. Frin svensk
sida gjordes ett officiellt uttalande att man ej onskade
ita sig arrangemanget av drets Wakefieldtivling, Dir-
med var problemet ur virlden!

Amerikanarna vann bde lag och individuellt genom Joe
Foster. Hans modell var ocksi en krax-utrustad gummi-
laddning ! De bdda svenskarna Jan Nilborn och Arne
Blomgren lyckades bist detta dr ochsd med 6:e resp,
7:e plats. Det var sista tdvlingen med fri gummivikt.
Amerikanerna tog med sig pokalerna tver Atlanten och
bjod dret dirpd pd VM-tidvlingarna. Det var pa Suffolk
Country Air Force Base pd Long Island. Hit sinde

Sune Stark’s 1951 Wakefield Winner for Sweden

This model, probably more than any other in the postwar series of Wakefield Cup meets, convinced the
Americans that they must take to gears if they ever are fo cop Blue Ribbon. Prop freewheels, does not foid.
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115 g gummivikt, Konstruktionsmdlet var en modell
med viktférhillandet 50/50. Sune Stark blev den
forste officielle virldsmistaren, dd FAI fr.o.m. 1951
overtagit administrationen av Wakefieldtdvlingen. Arne
Blomgren hade byggt en likartad modell och det var in-
gen Sverraskning att han segrade pd hemmaplan, d&
Sverige fick arrangera tdvlingen 1952 i Norrkoping.

FAI motet i slutet av 1952 beslot att begrdnsa gummi-

vikten till 80 g for att skiira ner modellernas prestanda.

P4 den vigen har man fortsatt in i vira dagar, d& vi
méiste anvinda samma modellstorlek och totalvikt, men
endast fir begagna en liten tamp pd 40 g!

Den vanligaste 18sningen p4 gummimotorproblemet var
alltsd "krax' - en kugghjulséverforing i aktern av mo-
dellen. De tre frimsta vid 1952 ars tivling hade krax.
Blomgren och Nilborn bada frin Sverige och trean
Ellild . Aven femman Joe Bilgri, USA hade krax pd
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Sverige tvi representanter Arne Blomgren och Anders
Hikansson. Segrare blev en outsider, Alan King frén
Australien. Det nya tivlingen var nu att man flog fem
treminutersstarter. Avsikten var helt klar, det skulle
inte lingre bli ndgra "tuppflygningar''. som tog hem
segern. Resultatet blev dessutom en mycket béttre stan-
dard pd flygningarna.

Amerikanerna som vann lag 1954 gjorde en snygg PR~
grej, di de 4tog sig organisationen av VM- tdvlingarna
1955, For forsta gAngen holls en "Olympiad" med alla
friflygklasserna samlade. Tdvlingsarena var en ameri-
kansk militdrflygbhas i Visttyskland. AMA - den ameri-

kanska motsvarigheten Lill SMFF - stod for kostnaderna,

Den tyske modellflygexperten Gustav Simann vann nu
Wakefieldpokalen efter omflygning mot Ander Hikansson
och fem andra. Sverige vann lagseger - deltagare var
Hikansson, Malte Blomqvist och Ragnar Ahman - ddr-
med kom ocksi riitten att arrangera foljande &rs VM.

1956 &rs tdvling hélls i Hogands. Tyvirr kom tdvlingen
att hallas under dallga vidderleksbetingelser. Overrask~
ande kom en svensk pa prispallens hogsta steg! Lennart
Persson fridn Gamen, Norrkoping segrade fore en annan
svens Ander H dkansson, som dock flog proxy for H.
Kothe, USA. Sverige vann pa nytt lagtivlingen - de tre
som ingick i laget var f6r utom Pettersson iterigen
Ragnar Ahman samt Roger Haag. For forsta gingen
dellog ryssarna i VM med sd bru resultat att de blev
tvia i lag. FAL:s modellflygkommitlé beslot 1956 att
dela upp tidvlingsklasserna, si att inle VM-tdvlingar
holls i alla klasser varje ar. 1957 blev det ingen Wake-
fieldtavling av denna orsak. Visserligen ansig engels-
minnen att en "modellflyg-olympiad' var en alldeles
for stor organisationsapparat, men att deras kiira "Cup"
inte holls i drlig cirkulation var mer &n ett engelskt
hjirta kunde bira. DA Wakefield pokalen dverlimnades
till FAI for administrationen var ett av de ursprungliga
kraven att tivlingen holls arligen. Denna regel hade helt
ignorerats av FAI, varfor roster htjdes i England att
dterta pokalen, men forslaget nedrostades pd S.M.A.E:s
drsmote.

1958 holls tdvlingen pd Cranfield i England. Bond Baker
Australien vann fore Stanislav Zurad, Polen och var
egen ""Termik-Johan"-Rune Johansson frin Norrkoping.
Det svenska lagel som bestod dessutom av Lennart
Tysklind, Einar Hikansson och Malte Blomqvist kom pd
6:e plats. Ungern vann laget. Ungrarnas biste blev den
kinde profilkonstruktoren Georg Benedek med en 5:e
plats.

Aret ddrps Sterkom Wakefieldklassen -~ nu var det C:2
klassen som fick std &ver - i VM-kampen. Tédvlingen
holls i Brienne-le-Chateau i Frankrike. Sju man flog
full tid, didribland Lennart Tysklind, som i fly-off ham-
nade pi 7:e plats. Segrare blev Frantisek Dvorak,
Tjeckoslovakien med Radoslav Cizeks konstruktlon "XL

56", Av Ovriga svenskar kom Rune Johansson pd 32:a
och Ake Qvurnstrom pd 52:a plats. Laget vanns av USA,
Sverige blev 7:e nation.

FAI métet pA hosten 1959 beslét att ytterligare skira
ned gummivikten, Forslaget om 50 g hade varit ute pad
remiss till alla flygklubbar i virlden - demokratin bor-
jar verka - .

1960 blev det sd uppehill igen, men 1961 kunde FAI
gruppera om tidvlingarna s, att samtliga tre friflyg-
klasser kunde avhillas samtidigt. Det var terigen
Visttyskland som 3tog sig organisationen mycket tack
vare generositeten hos den sydtyske adelsman, som
upplit sitt privata flygfilt for tdvlingarna. Det var tdv-
lingen i Leutkirch och hir sdg man bérjan till en del
konstruktionsfinesser. Det var foérsta dret man sig pro-
pellrar med variabel stigning. Georg Reich USA vann
och tackade sin "enkla" konstruktion for det! Av de
svenska lyckades Sven-Ake Sjogren bist med endast

30 sekunders tidsférlust. Han blev 9:a, Uno Axelsson
blev nr 18: och Lennart Flodstrom 36:e. I lagtivlingen
segrade Polen fore Sovjet och USA. Sverige hamnade

6

pd 6:e plats. Nista tdvling holls 1963 i Osterrike pa den
antagligen finaste tivlingsplats ett VM avhillits. Flyg-
filtet vid Wiener Neustadt 4r en enorm grisslitt med
knappast ndgon flygaktivitet. Det blev en oerhért stor
anslutning av deltagare, men Osterrikarna kan det didr
med turistservice !

Wakefieldtdvlingen 1963 toppades av fyra man med full
tid. Fly-offtiderna dkades nu succesivt med 30 sek och
avgorandet fill inte forrén i tredje omgéngen. Sdrskilt
sp‘dnnande for svenskarna var det eftersom en av dessa
fyra var egen Anders Hékansson. I tredje omflygningen
aterstod Anders och Joachim Loffler Osttyskland. An-
ders klarade 186 sek men Loffler nidde 243 sek, var-
for han blev 1963 ars Wakefieldsegrare. Tredje gingen
Anders  tog en silvermedalj individuellt i Wakefield !

En av gdngerna var det som proxy-flygare fér Herb.
Kothe USA. Rolf Sundin blev dessutom femma och Nils-
erik Hollander Hamnade pd 48:e plats. Trots detta kom
Sveriges lag pd 3:e plats efter Italien och Jugoslavien.
Finland arrangerade 1965 4rs VM-tivling i Kauhava en
liten by niéira polcirkeln. Genom stdd fran finska flyg-
vapnet var det mojligt att klara arrangemangen, Trots
daligt viider med regn uppndddes flera fulla maxtider i
denna tdvling dn i nagon tidigare. Wakefieldtiivlingen
resulterade i tolv deltagare i fly-off. Inte mindre dn
fyra fly-off perioder méiste tillgripas for att kora en vin-
nare. Det blev denna ging Thomas Kdster frdn Danmark
som i kamp med Sovjets Vladimir Matveev och var egen
Bengt Johansson drog lidngsta striet. Max-tiderna hoj-
des nu med 60 sek at gngen. Alla tre flog 4 min. alla
tre flog 5 min. I attonde fly-offen flsg Koster och Mat-
veev 6 min var | Bengt Johansson f6ll nu med 3.16 till
tredje plats. Till slut i nionde omgangen nidde Koster
257 sek, medan ryssen fick 217 sek. P4 nirmast efter-
foljande platser kom svenskarna Lennart Flodstrom
och Rune Johansson. Deras fly-off tider var 229 sek
och 221 sek. Bland 25 deltagande lag uppnddde Sveriges
perfekta 2,700 sek! -Segern var var!

Friflyg~VM avgjordes i Tjeckoslovakien 1967, Trots att
FAI-motet dret innan beslutat sinka gummimotorvikten
med ytterligare 10 g for att minska antalet deltagare i
en fly-off gick det inte att styra. Denna géng kom inte
mindre dn 16 man till final! En av de svenska var med
hdr men nddde ej de fyra minuter som behdvdes for vi-
dare deltagande. Lennart Hanssons prestation méaste
#ind4 anses synnerligen god -han blev nr tio i slutproto-
kollet. De flesta andra deltagarna kom inte heller i ter-
miken, utan endast tvA man, Sulkala, Finland och Rach-
kov, Bulgarien nddde fram till dnnu en omflygning. Bida
klarade 5 min. I nnu en omflygning blev Sulkala bist
med 3.58 medan bulgaren fick ett kraftigt sjunk och nad-
de 89 sek. Lagtdvlingen vanns av Sovjet fore Finland.
Sveriges lag kom som nr 8. Detta VM- kom att stdlla
stora krav pa organisatoriska forberedelser. Anda var

Forts. sid 29
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EXPERIMENT MED CELLPLASTKONSTRUKTION

Hur det hela borjade . Jo, det var for ca 4 ir sedan di
jag begrundade resterna efter en C2-kvadd i ljuset av
nyligen inhimtade kunskaper i hallfasthetsldra. Orsak-
en till kvadden var vil till storre delen brist pa flygru-
tin, men dven oavsiktliga skevheter i vingen. Hur som
helst, jag borjade undra om det inte gick att gora bittre
vingar,

Det som &dr speciellt ofordelaktigt med en konventionellt
uppbyggd vinge ir det faktum att belastningen i hog grad
maste tas upp av spryglar och balkar. Detta medfor
spianningskoncentrationer vid praktiskt taget varje lim-
skarv, Den kvaddade vingen var ''hel' utvindigt, men
ndstan samtliga spryglar hade skjuvats av runt balkar-
na. Se fig 1.

Om man lastar pd en vertikal kraft P (tex hird fusning)
vill balkarna forskjutas i forhallande till varandra och
eftersom limfogarna 4r styva skjuvas spryglarna av
vid markeringen. Forhillandena blir helt analoga vid
slag framifrin. Ju firre balkar och spryglar man har,
desto virre blir spinningskoncentrationerna. Exemplet
#r kanske en aning extremt men man stridvar vil trots
allt efter en konstruktion som dr sd stark och styv som
mdajligt i forhallande till den begridnsade vikt man har
till sitt forfogande.

Hur kan man nu undvika dessa olimpliga 'brottsanvis-
ningar'' och den brist pd styvhet som konventionella
konstruktioner si ofta lider av. Jo, genom att gora mer
och mer raffinerade strukturer med ett Skat antal spry-
glar och balkar, si att man gor lastférdelningen mer
och mer "kontinuerlig'. Det torde endast vara byggar-
ens littja som begrédnsar strivanden i denna riktning.
Ett betydligt bekviimare sitt att l16sa dessa problem ir
att helt slopa balkarna och évergi till skalkonstruktion-
er. Hir dr det alltsd skalet som bir hela lasten i mot-
sats till konventionella vingar dir klddseln endast for-
mar uppta en begrinsad del.

Resultatet av dessa teoretiska utsvivningar blir stunt-
modell helt utan balkar i vingen, med spryglar av sup-
erlés 3 mm balsa vars enda uppgift dr att ge skalet
dess form, Nista steg var en C2-vinge med ett "innan~
mite' av 1,5 mm syampig balsa arrangerat i ett ho-
nungsliknande monster. Vingen gick tvidrs av ca 20 cm
frin mittskarven vid en fusning p4 en av Angelholms-
filtets betongbanor. Orsaken till haveriet var en alldel-
es for styv konstruktion. DA var det en av klubbkamra-
terna som undrade hur det skulle vara med spryglar av
frigolit(polystyrenskum ).Dessa borde ju tillita vingen
att fjidra en del utan att ddrfér bli sd rank att risk for
vingfladder uppstdr.

Sagt och gjort! Frigolit anskaffades, och si var experi-

Spryglar Vingbalkar

Fig.1

= AV YNGVAR WALLENGREN.
Vs

Yngvar Wallengren "Fladdermusen' i trining infér SM-69
med C1 pé Eslgvs flygfdlt. Obs. lagningen av vinster ving-
ora. Inlimning av cellplastbit som slipas och ytbehandlas.

menten iging, Sedan dess har vi inom klubben hunnit
med:

3 st C2-vingar

5 st Cl-vingar

1 st Al-vinge

1 st 0,8 cc Combatvinge
1 st Tempovinge

6 st flygkroppar i klass C1

2 st flygkroppar i klass C2

2 st flygkroppar sportmodeller
3 st stabbar C2

Material, lim och verktyg.

Frigoliten som vi anvint har hela tiden haft en densitet
av 15 kg/m> . Den har varit helt fri frin féroreningaroch
inhomogeniteter. Den har kopts i flak om 1/2 m® med
1implig tjocklek. OBS ! Det finns tvd typer av flak, nim-
ligen sdgade (med en sandpappersliknande yta) och
varmtradsskurna (med en blank knottrig yta). Den varm-
trddsskurna frigoliten 4r ofta vigig och skev, varfor den
bor undvikas.

De limsorter som anvints 4r:

1) Araldit till hirt pdkénda fogar, tex motorspant och
vingskarvar,

2) Cascol eller slgjdlim, som anvidnts uttunnat med vat-
ten.

3) Kontaktlim (Britfix expanded polystyrene cement),
vilket kan uttunnas med metanol.

Ytterligare tvd limsorter har provats nimligen, Casco
RX och ett spritlosligt mattklister. RX gér att anvinda
som kontaktlim med begrinsad framging medan matt-
klistret uppvisar utmirkta egenskaper som barlast.

De enda specialverktyg som anvint dr en varmtrids-
bige att skdra plasten med. Varmtriden &r en kanthal-
trdd ¢ 0,5 mm fran Clas Ohlson & Co i Insjon. Som
stromkilla duger en tigtransformator (leksaks-) ut-
mirkt om bigens skirlidngd begrinsas till ca 70 cm,

En bandsig dr mycket bekvim att sdga till flygkroppar-
na med, men 4r absolut ej nodvindig. Det gir precis
lika bra med pappmallar och varmtridsbagen.

Konstruktion och viktberdkning.

Material och byggnadssitt ligger vissa restriktioner pd



utformningen av modellen. Si 4r tex kroppar med dub-
belkrokta ytor omojliga att framstilla pd detta sdtt. Dir-
emot innebir en trapetsformad vinge inget extra arbete
som vid konventionellt bygge, utan 4r tvirt om i hog
grad att rekommendera ur hillfasthetssynpunkt. Trog-
hetsmomentet kring rollaxeln blir ocksd mindre. Vid

val av vingprofil fortjinar nimnas att, en vinge med

helt plan undersida blir ndgot enklare att bygga. Men
dven tunna och kraftigt vilvda profiler gir utmirkt att
bygga. Mera hiarom under titeln byggbeskrivningar.

Limpliga materialdimensioner illustreras uiforligt i
foljande viktberikningar.

Cl-vinge

Vingens mAatt och konstruktion framgér av fig 2.
Beridkningen avser en vinghalva,

Vingprofilen som 4r 9 % tjock utgdr ca 65 % av den om-
skrivna rektangelns yta.

Antalet spryglar approximeras till 8 st av full storlek.
Spryglarnas tjocklek 4r 10 mm,
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Plastvolym ( cm’ )

Spryglar, 8 - 0,65 - 14,5 - 1,35 - 1 =100
Triangel, 0,65 - 1/2 - 14,5 . 12,5 - 1,35 = 80

Totalt = 180
Plastens densitet 15 kg/m3 ger (15 - 1073 . i80) = 2,7g
Limytor (dmZ ):
Spryglar, 8 - 0,1 - 1,45 - 2 =1,8
Triangeln, 0,5 - 1,45 - 1,25 -2 =2,3

Totalt =4,1

2

Limfogarna (Cascol) viger 0,9 - 1,3 g/dm
Hir antages 1,0 g/dm” . Detta ger vikten

1

Triytor (dmz):
2 (3,25 - 1,45 + 1/2 (1 + 1,45) 3) = 16,8

Flaken viljes 1 mm tjocka och med vikten
1,2 g/dm® . Detta ger

Skarvar mellan mittbitarna och mellan mitt-
bit vingbron limmas med araldit. Vikten giss-
as till

n

Triren monterad vinge utan spetsar och for-
stirkningar viger

Vingspetsar + plywoodférstirkningar for

gummiband + styrklackar viger = 70g

Ytbehandling (33,6 dm®) bestilz' av japan-
papper + lack. Viger 0,6 g/dm” . Detta ger

Totalt flygvirdig Cl-vinge 82,7¢g

41¢g

20,2 g

1,5¢g

55,6¢g

20,2 g

Vid bygget kontrollvidgdes delarna.
Resultatet blev:

Triren vinge monterad = 58 g
Vingtippar + forstirkningar + styrklackar = 6g
2 lager sandingsealer = 8g
japanpapper + 2 lager Spannfix Immun =12g

83 ¢g

Fullt sd bra $verensstimmelse mellan kalkyl och fir-
digt bygge brukar vi inte i, men noggrannheten hiller
sig i regel inom ca ¥ 10 % om man ej gor alltfor grova
uppskattningar,

C2-vinge

En C2-vinge kan antingen géras med mittbitarna mass-
siva eller enligt fig 3.

For en massiv mittbit med matt enligt fig 3 fordelar sig
vikten:

Trd 1,5 mm (eca 1,6 g/dm®) 36 g

plast 11g
lim 26 g
73 g

Hela vingen komplett flygfirdig viger ca 235 g.
Den icke-massiva vingen blir nigot littare:
Triren vinge med 6ron och vingtippar 160 g

Glasfiberplastad mittskarv 15¢g
Ytbehandling + forstirkningar 45¢g

Flygklar vinge: 220g
Flygkroppen

S4 nigra ord om flygkroppar. En Cl-kropp med rek-
tanguldrt tviirsnitt kan tex ha métten 30 x 30 léingst
fram och 10 x 20 i stjirten. Den gores helt massiv och
plankas med 1 mm:s flak av ytvikten 1,0 - 1,2 g/dnf .
Pylonen gores antingen av tjockt flak eller som en mas-
siv vingbit med symmetrisk profil Flakpylonen limmas
i en skdra som sédgas upp i kroppsstaven innan den
plankas p& undersidan. Den massiva plastpylonen aral-
ditlimmas direkt ovanpi kroppen. En sddan kropp bor
viiga ca 30 - 35 g utan ytbehandling. Nir det giller krop-
par till C2-or, segelmodeller eller sportkirror ir det
kroppstviirsnittet som avgér hur tjock plankningen be-
héver vara, S4 behver tex en C2-kropp med ett tvir-
snitt pd 25 cm® lingst fram inte tjockare plank &n 1
mm medan en slank kropp kan behéva bide 1,5 och 2
mm. Allt under fdrutsittning att kroppen har nigorlun-
da kvadratisk eller cirkuldr tvirsektion!

Beskrivning av vingbygge

Alla vira vingar utom tvd dr byggda i jigg. Denna gores
limpligen av spanplatta vilken sdgas till samma lingd
som den tdnkta vingbiten, men 3-4 mm bredare dn kor-
dan. Att spanplattan skall vara absolut plan dr vil ondd-
igt att pApeka. Om vingprofilen skall ha viilvd undersida
limmar man en frigolitskiva pd spanplattan. Den fastlim-
made plasten skires sedan efter mall med varmtridsbi-
gen s att den féljer vilvningen pd profilens undersida.
Nir man sedan bytt ut mallarna for undersidan mot dito
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for oversidan dr jiggen firdig. Se fig 4. OBS! Nir man

gor de sista mallarna skall man ridkna bort balsaflakets
tjocklek pa vingens 6versida. Fig 5. visar tvirsnitt ge-

nom jigg och vinge.

S4 till sjilva vingen. Man bérjar med att skarva ihop ett
flak till undersidan. Under tiden limmet torkar skir man
med rakblad eller ytterst vass kniv remsor ur ett frigo-
litflak. Niar balsaflaket har torkat kapas det till ritt méatt
och tejpas fast 6ver jiggen varpd sprygelremsor och
plasttrianglar limmas pd plats. Nilar och gummiband
hjdlper till att kroka plasten Over jiggen. Ett par ord om
limfogarna dr kanske pd plats. Bide plast och tri strykes
mycket sndlt med kraftigt tunnat Casco-lim (nistan
mjilkkonsistens) sedan ligges ett nigot flodigt lager lite
tjockare lim (tjock gridde) pa plasten varpd delarna sit-
tes i press. En limfog enligt detta recept ir mycket stark
och viger 1 g/dmZ . Om tjockare lim anvidnds Skar vik-
ten snabbt. Att stryka tjockt lim i mycket tunna lager

ger diligt resultat. Kontaktlim kan ocksi anviindas men
bor undvikas till de spryglar ddr vingen skall skarvas,
eftersom denna limtyp har dilig draghdllfasthet. Denna
limtyp bor dven undvikas vid limmning av bak- och fram-
kant. Tillbaka till bygget! Medan limmet torkar skarvar
man ihop ett flak till vingens ovansida. Detta méste p.g.a.
ovansidans storre vdlvning vara en aning bredare in det
forsta flaket. Nir sprygelremsorna har torkat skiires
dessa med varmtradsbégen till ritt form. Nista steg i
bygget blir att tunna ut underflakets bak- och framkant.
Sedan passas ovanflaket till, Det fir aldrig g dnda ut till
jiggens kanter ty di bubblar det sig nir man forsoker
spidnna det pi plats med gummiband! Nir flaket har ritt
storlek dterstir endast att stryka pa lim och "gummi -
bandera' vingbiten.

Om man vill bygga in permanenta skevheter gir det ut-
mirkt genom att pd limpliga stillen ldgga kilformiga
flakbitar under vingen. Innan ovansidan limmas fast.
Vingbitarna bor fd torka grundligt innan de tages loss
frén jiggen. Om vingen bestdr av 4 delar, ddr de tva
mitthitarna 8r rektanguldra, gor man dem bist i ett
stycke som sedan delas pd mitten.

Om man vill géra vingar med plan undersida 4dr detta
nigot enklare eftersom man d& slipper frigolitflaket och
de extra mallarna till jiggen.

Nir alla vingbitarna #r fidrdiga grovputsas de och skar-
vas ihop. Detta tillgdr helt enkelt si att man slipar ving-
bitarnas #nda alldeles plana och till rédtt vinkel (for V-
form) varpi de aralditlimmas, Inga férstirkningar be-
hovs utom pd vingar med stor spinnvidd (t ex C2-vingar)
och tunna profiler. Om man bérjar med vingéronen och
limnar mittskarven till sist, behéver man bara vinta pd
2 omgédngar lim i stillet for tre. Forstirkning av mitt-
skarven gores med glasfiberarmerad plast.

Att bygga en flygkropp i frigolit ir si enkelt att det
knappast dr ndgot att orda om. Dock nigra tips. Plank-
ningen bor helst géras s att tex ovan- och undersidan
plankas férst och fir torka. Didrefter limmas sidoflaken
pad plats. Det dr di littare att undvika skevheter #n om
flaken limmas ett och ett eller alla fyra pid samma ging.
Uttag till tankar och timers gors enklast ndr kroppen dr
trifirdig. Skidr bort triet och smilt upp ett ldmpligt hal
i plasten med en lodkolv. Motorspanten kan ldmpligen
gbras av duralplit med fastlimmade muttrar pd baksi-
dan, Motorfistet skruvas sedan fast i detta. Spantet ar-
alditlimmas direkt i plasten (i varje fall pd Cl:or).
Slutligen, frigolitkroppar "blir' inte skeva. De blir s
som man gjort dem. For alltid!

Sammanfattning

Hur 4r nu en frigolitvinge i jimforelse med en konven-
tionellt byggd vinge . Att generellt séiga att den ir bittre,
vore nog alltfor optimistiskt. Den har faktiskt en del
nackdelar.

1) Vi har haft en del problem med bubblor i plankningen
(speciellt dir flaken dr skarvade). Vidare har det vid
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ett par tillfidllen intridffat att vingprofilen blivit de~
formerad. Dessa oliigenheter undvikes bdst genom en
timligen tdt sprygeldelning,

ej alltior 16s balsa,

noggrant utforda skarvar mellan flaken med ett icke-
dragande lim, sé lika flak som mojligt pd vingens
Oversida samt genom att stricka klddseln lika hirt
pa vingens bida sidor.

2) Frigolitvingen ir ndgot tyngre in den vanliga vingen.
Detta medfér ocksi ett stérre troghetsmoment kring
rollaxeln. I varje fall for en vinge som inte dr tra-
petsformad.

P4 plussidan kan man notera:

1) Byggtiden forkortas visentligt &4ven om tiden for jigg-
tillverkning riknas in, Vinsten blir sidrskilt stor om
man bygger mer én en kirra.

2) Frigolitvingar piverkas i mycket liten utstrickning
av vidret och dr sé styva att risken for vingfladder
dr obefintlig. For att belysa detta kan jag nimna att
pd en Cl:a, som legat ute i regn och rusk en dryg
ménad, var vingen helt OK medan stabben (vanligt
bygge) var forvandlad till en elegant korkskruv.

3) De skevheter som byggts in dr helt permanenta.
Dock dr det mdjligt att dnga in nya dito i en vinge.
De gér visserligen tillbaka snabbt den férsta veckan
men sedan sitter de kvar praktiskt taget oforindrade
2-3 ménader.

4) Vingar och kroppar byggda pi detta sitt 4r betydligt
starkare dn vanliga. De dr dessutom ldttreparerade
om olyckan skulle vara framme. En avslagen kropp
aralditlimmas helt enkelt ihop. Tack vare den stora
limytan blir styrkan tillricklig utan nigra forstirk-
ningar. For vingar kan man tilldmpa "utbytessystem'.
Mindre hack eller hil stoppas igen med frigolit som
klis med lim eller schellack + papper och ev. brin-
sleskydd.

Slutligen. Varfor inte prova med ett plastbygge nista
ging. Det dr faktiskt en bra byggmetod tycker vi som
provat.
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Frekyenser {dr radiomandvrering av modellfarkoster

Med referens till Era skrivelser den 1,3,1968, 22,4.1968
och 27,10.1969, sammentrdde i Farsta den 18.9.1968 samt
telefonsamtal underhand i rubricerade #rende fdr vi hdarmed
meddela f&ljande.

Frekvensomrddet 26,960-27,280 WHz eom {4ér nirvarande anvinds
f6r radiomandvrering av modellfarkoster, varvid televerkets
"Besténmelser fOr radioanléggningar avsedda f5r fjérrmangv-
rering i 27 Mlz-bandet, utfdrdade i september 1965" skall
gédlla konmer tillesvidare dven i fortsdttningen att uppldtas
fér detta indamil.

Det asktuella frekvensomrddet dr emellertid ocked upplitet

[or privatradio, hogf{rekvensapparatur {ér industriella, veten-
skapliga och medicinska &ndamil samt undantagsvis dven visst
alag av personsékning. Bventuella stéirninger frén apparatur
£6r dessa 4ndamil f&r tolereras.

Med anledning av i ovannimnda skrivelser och vid sammantrddet
i Parsta framforda synpunkter pd de allt mer besvidrande stdr-
ningsproblenen i det fr radiomandvreringen upplitne bandet
26,960-27,280 MHz, vilka i stor utetrickning torde bero pd
den starkt dkande privatradioaktiviteten samt tilltagande an-
vindning av hégfrekvensapparatur (8r industriellt bruk och de
f6r den enskilde nodellflygaren i vissa fall ddesdigra kon-
sekvenserna hérav, har vi beslutat att i viss utstridckning
medverka till att minska riskerna f6r menliga stdrningar pd
radiomandvreringen,

InnebGrden av detta beslut kan sammanfattas i féljande punk-

ter:

1. Frekvenserna 26,995 MHz (kanal 34) och 27,045 Mz (kanal 7A)
i bandet 26,960-27,280 MHz upplidtes (oér radiomansvrering
av modellfarkoster fram till utgingen av Ar 1974,

Televerket kommer dhrvid att fram till ndmnda tidpunkt
endast ge tillstdnd [6r l4geffektapparatur {max 0,5W)
pd de ndrmaste grannkanalerna, d.v.s. kanalerna 2, 3, 4,
5, 6, 7y 8 och 9 i privatradiobandet.

Som ersdttning [dr frekvenserna 26,995 och 27,045 MHz
kommer fr,o.m. den 1.1.1975 en frekvens i bandet ndrmast
under det nu anvinda att upplétas,
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2. Frekvenserna 26,885 och 26,935 Miz uppldtes tillsvidare
f£6r radiomansvrering av modellfarkoster, under férut-
sdttning att de anvdnda radiosiindarna uppfyller féljande
tekniska kravi

Kenalseparation: 10 kHz

Frekvensstabilitet: + 1500 Hz

Sdndningsklase 41 och A2

lisgate modulerings-

frekvens: 3,Q kHz

Moduleringsgrad: Overmodulering fir cj ske.
Sédndareffekt: max 3 W (inmatad likstréms—

effekt)
Icke 6nskad utstrdlning

Overtoner: max 20 pi, dock minst 40 4B
under grundsvidngningens nivé.
Ovrigt: mex 0,2 ui¥, dock minst 60 4B

under grundsvingningens niva,

Mottagarna bsr vara sd selektiva.som méjligt £or undvikande
av stdrningar frdn sdndning p4 intilliggande frekvenser.
Superregenerativa mottagare fir ej envidndas,

Frekvenserns 26,885 och 26,935 Mz likeom den frekvens, som
den 1.1.1975 skall ersétta de bégge frekvenserna 26,995 och
27,045 Mz, ligger i ett frekvensomriide, cnedelbart under
privatradicbandet, som Even planeras bli uppldtet f&r person-
sgkning, varfér personsékningsanliggningar med max 3 W in-
natad likstrimseffekt kan komma att liggas in pd grannkana-
lerna till de tre mandverkanalerna. Eventuellt uppkommande
stirningar frdn anliggningar, son planeras i bandet, fAr
tolereras,

Inom den nérmaste tiden kommer de hittills ghllande bestdm-
melserna for fjédrrmanovrering i 27 MHz-bandet att omarbetas
och kompletteras med de tilliggsbestiémmelser [&r radiomansv-
rering, som uppldtandet av de nya kanalerna och inférandet
av s,k generell tillstlndegivning f&r de aktuella radiomdn-
darna for med sig.

S4 enart de nye bestémmelserna fastetdllts kommer vi att in-
formera Er hédrom i sidrskild skrivelse.

Hégaktningsfullt

’
o Mol f

Kort kommentar,

Efter manga pdminnelser har Televerket givit landets
RC-flygare ovanstiende fornimliga julklapp (Obs. da-
teringen pd verkets skrivelse).

I korthet innebir skrivelsen foljande:

1. SAsom hittills fir viflyga pi vara gamla vanliga fre-
kvenser,

2. De bruna och réda frekvenserna (26,995 och 27,045)
fr vi dock endast beh3lla till utgdngen av 1974. I
gengild kommer televerket att betriffande grann~
kanalerna begrinsa tillstdndsgivningen for s&dana
personer, som icke dr radioflygare, till att endast
avse ligeffektsindare. Frin och med 1975 mister vi

w

>

de rdda och bruna kanalerna, men fir som ersitt-
ning en ny frekvens i bandet nirmast under bruna
kanalen.

Redan nu far vi ddrutSver tva helt nya kanaler med
frekvens 26,885 och 26,935. Observera att inmatade
effekten fir vara si hdg som max. 3 W.

Tillstdndsgivningen fér RC-flygarna kommer att bli
generell, dvs sdrskild ans6kan om tillstand fér in-
nehav av RC-sindare skall icke behova inges. Tele-
verket kommer att utfirda separata bestimmelser
om detta under ndirmaste tiden.

HAll till godo!
Tore Loodin

"



Det handlar om handiuns

Forst. Vilka regler skall vi flyga handluns efter. Solnas
och Uppsalas regler tycker jag ér larviga. Varfor max.
spinnvidd 60 cm. Om nédgon dr dum nog att flyga med
storre kirror, skall han vil fi gora det. Det finns in-
gen lunsare i Sverige idag, som orkar kasta upp en luns
pd t.ex. 80 cm. Och skulle vi fi nfgon som orkar, sé
skall han fa flyga med dom. Det 4r en av férdelarna
med handluns. Dom far se ut hur katten som helst. Och
varfor 2 startforsdk per period, dir det bésta riknas.
Ett ex. Min 1:a start i 6:e perioden vid SM blev 42 sek.
Alltsd en bra flygning. Men jag hade en mdjlighet att
forbattra den. Och fick i 2:a forsoket en start somklaf-
fade till 1000. Topphdjd. Tid 54 sek. Det méiste vara na-
got fel. Hur skulle det se ut om vi inforde liknande reg-
ler i dom andra klasserna. Massfly-off. Att diremot
direkta missar skall ge omstart dr givet, Som direkta
missar riknar jag starter under 10 sek. Vi har i Gote-
borg flugit handluns enligt foljande regler ett 10-tal ar,

1. Modellen fir se ut hur som helst.

2. 5 starter/tivling.

3. 120 sek. maxtid.

4. Alla starter under 10 sek. berittigar till omstart.
Den sista starten ridknas.

Det var allt.

Man skall inte gpra klassen littare &n vad den &r.
Handluns dr modellflygsportens verkliga koncentrations-
klass. .

Att flyga handluns bra dr svart.

And& dr det en idealisk nyborjarklass. Varfor.

1. Litt att bygga.

2. Snabb att bygga. Ni bygger den pa en dag och kan fly-
ga nista.

3. Billig.

4, Otroligt rolig att flyga.

5. Larorik. Man lir sig hur olika skevheter, roderut-
slag o.d. pAverkar modellens flygning. Man kan om
man gor fel dndra det pd platsen och forscka pa nytt

igen. Lunsarna &r s4 ldtta att man sillan kvaddar dom.

En normal luns hiller en spdnnvid mellan 40-50 cm.
For en nyborjare ir det limpligt att bygga en ngot
mindre luns. For att f4 upp en storre luns pé hojd be-
héver man ordentligt 16d i armen. Annars tar den inte
ur ordentligt och man forlorar ménga sek. Jag presen-
terar hiar 2 lunsar. En liten som min grabb pd 9 ir
byggt och en normal, Ove Petterssons segrarmodell
frin Uppsala, Tossit VI. Materialet i lunsen skall vara
litt i vinge, stabbe och fena. S4 hirt som méjligt i
kroppen. Fiberriktningen i kroppen skall g4 ldngs med
kroppen och fir inte kana ut ndgonstans.

Ett lilltips. Rita upp vinge, stabbe och fena pa kartong.
Skir ut och lacka nigra ginger. Ni har nu utstkta mal-
lar som gér det snabbt och enkelt att bygga nya lunsar.
Borja alltid med vingen. Gor den firdig och limma
knickarna, Medan limmet torkar hinner ni gora klar
kroppen, stabben och fenan samt limma dit dessa.

Vingen.

Karva till ytterkonturerna. Limma dit framkantskydd.
Modellens livslingd ckar. Jag foredrar 2x2 furu. LAt
det torka. Har ni avsmalnande spetsar, tunnas flaket

ut till c:a 1,6 mm i spetsen. Gbr en linje med kulpenna
dir profilens hogsta punkt skall vara. 25-30 % frén
framkanten. Tryck bara si ldtt att det ndtt och jamt

blir avtryck. Borja karva bakom linjen. Hir finns nigra
varianter. Helt plant till hogsta punkt eller kurva fran
Hi-point och bak#&t. Anvind rakbladshyvel eller stor mo-
rakniv. Sedan tar ni er an framkanten pa samma sitt.
Vill ni ha triangelprofil, s karvar ni plant till hi-point.
annars rundar ni av den normalt, Profilen skall ha spet-
sig framkant. Bakkanten bor vara c:a 0,5 mm tjock for
att forhindra skevheter. Putsa vingen. Jag foredrar
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320 smirgelduk. Nir det 4r klart dr det dags for im-
pregnering. 3 lager sanding sealer eller utspddd dope+
talk. Putsa ner till trit mellan varje gng. Som avslut-
ning 1 lager utspidd dope. Stabben och fenan tillverkas
p& samma sitt, men ni behover inte karva till profil om
ni inte vill. Jag har gitt ifrin bdrande stabbar di dom
har l4tt att dndra trim. Hir rdcker det med 2 lager
sanding sealer+utspidd dope..

Kroppen karvas ut och rundas av, utom dér vingen och
stabben skall sitta. Vinge och stabbe skall ligga pd 0-0.
Ingen anfallsvinkel alltsd. 2 lager sanding sealer+dope.

Limma dit vinge, stabbe och fena. Lit torka, Linge.
Limma dit fingerstéd av 3 mm hérd balsa. Lit det gé
over hela vingen och glom trekanterna. Efterlimma.
Limma dit 0,5 mm koppartradd pi stabben och fenan for
trimning.

Anvind tunt lim. Tublimmet dr for tjockt. Tom en tub i
en flaska och spid ut med lika mycket aceton eller etyl-
acetat.

OBS! ALLA LIMFOGAR SKALL FORLIMMAS!
Lite om trimning.

Tyngdpunkten bdr ligga mellan 50-60 %. Det enklaste
Hr att anvinda modellera, men man kan Hven borra hél
framifran och stoppa in spik, bly eller likn. Bry er inte
om att skeva vingen dnnu.

Nir ni kommer ut, borja med att glidtrimma. Trycker
kirran si béjer ni upp vinster bakkant pd stabben.
Stallar den si bdjer ni ner héger bakkant pd stabben.
Kurvrodret skall ha vinsterutslag. Ta det lungt. Det be-
hovs inte mycket for att kidrran skall gd i stortspiral.
Sling nu kirran snett uppét till héger om vinden. Hur ni
skall kasta gir inte att beskriva, Ni fir trimma kirran
efter hur ni sléinger. Rollar den 4t vinster, fir ni ta
fram rakbladet och gora ett snitt vid bakkanten av vin-
ster vinghalva och b&ja ner den nigon millimeter. Glid-
trimma om. Kasta igen. Gar allt riktigt skall den nu
stiga i ndgot som liknar en halv looping och rolla ut pa
toppen. Helst i en bldsa. Om ni har namnlapp pé vill
siga. Dom flesta lunsar tycker det dr roligt att flyga
bort.

Vad som sagts om trimning ovan giller for hogerhénta.
Ni som &r vinsterhént gor tvirt om,

Detta #r mina synpunkter pi bygge och flygning av hand-
luns. Ni kanske har andra. Skriv i si fall gédrna till un-
dertecknad. Jag svarar ocksi pd frigor om denna ut-
sokta modellflygform efter bista formaga.

Lars-G. Olofsson
Grevegardsviigen 56, 2 tr.

421 61 Vistra Frolunda

KEEP LUNSING!
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70

1
“1

Framkant 2 x 2 em furu

Profilens hégsta punkt

IFingersth
|5 mm hdrd balsa

—d

40

Stabilisator 30
1 mm ldtt balsa

Vinge 3 mm 1itt balsa

b

—]

75 k-___ Er_;'

Kropp 385 x 20 x 3 mm hird balsa

i

GHEEPY

En typisk "handluns,” lagom
stor och med sunda linjer.
Byggbeskrivning

Borja med att skira hela vingen ur ett
4 mm balsaflak och limma fast en 3x3
mm furu list p framkanten. Tag se-
dan en David hyvel eller dylikt och
hyvla ned spetsarna s att de tunnar
ut till 2 mm. Hyvla direfter ned till
profilformen och putsa med fint sand-
papper (se upp si du inte putsar fér
mycket). Skidr upp vingen vid knic-
karna och putsa till desamma si en
god passning erhilles, dubbellimma
sedan knickarna till v—form enligt rit-
ningen. Fena och stabbe gor du i 1
mm balsa, runda av kanterna med fint
sandpapper, skidr ut trimroder och
limma det med mjuk koppartrad som
ghngjirn. Kroppen gor du i 5 mm
hird balsa. Se till att den ir rak, vinge
och stabbe skall nimligen ligga i rak
linje utan vinkelskillnad (zero-zero).
Detta dr det viktigaste pa hela model-
len, Putsa kroppen ovan utom dir
vinge och stabbe skall fistas. Limma
samman delarna noggrannt, forstirk
med lim som vingutfyllnad, lacka med
tunn lack 3 till 4 ginger. Om man vill

14

Tyngdpunkt vid
40 mm av rotkordan

Bestryk undersidan med
35 1im som fenskydd

70

14ttt balsa

|— 30—~

Konstruerad av Lars G Olofsson, Aeroklubben Goteborg

kan man ha "lite” talk i lacken for att
fylla ut porerna bittre. Putsa mellan
var lackning med mycket fint slippap-
per. Som resultat skall du ha en silkes-
len sldt yta med porerna fyllda. Som
avslutning pé bygget skall hoger fram-
kant pi vingen basas med ca. 1 mm
och framkanten pi vinster vinge upp
1 mm. Gér bra 6ver pipen pi en kaffe-
kittel!

Flygning |
Trimma in glidflykten med att fista

litet modellera i nosen, jystera rodret
for snidvt vinster kurv. Hall sedan mo-
dellen med hoger hand och kasta den

med 45C lutning snett uppit. Den @
skall da flyga i en mjuk s-kurva och &%

rolla ut 4t vinster in i glidflykten. Det
kan vara ritt svart att fi den ritta
flygfiguren. Lopar den beror det pa
att man fitt en positiv vinkelskillnad
mellan vinge och stabbe; ir det inte
for mycket gir det bra att justera med|
trimrodret p& stabben. Nir modellen
flyger hyfsat sikras trimrodren med
lim s4 de ej dndrar sig mellan flygning-
arna. Bygg girna 2 modeller, ett balsa-
flak ricker precis, f6r du kan ju rika
flyga bort en, det har nimligen hint
undertecknad vid ett flertal tillfillen,

Ove Pettersson
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REKORD (forsok) MED SEGELMODELL .KlassF3B

En fredagkvill i mitten av augusti ringde Gunnar Pet-
tersson och berittade att Arne Nilsson skulle forsdka
sld svenska rekordet i uthdllighetsflygning fér segel-
modeller med sin Uranus morgonen didrpd. Det behvdes
en tidtagare till varfor jag stillde upp som frivillig.

Redan klockan halv tva pa lérdagsmorgonen kom Arne
och Gunnar och himtade mig for avfird till Omberg,
didr rekordférsoket skulle iga rum. Den tidiga timmen
berodde pa att det enligt Arne, skulle vara lamplig vind
i soluppgéngen.

P4 vigen genom Mjdlby plockade vi upp Karl-Einar
Tell, varefter Arnes Saab 95:a innehdll: 4 personer,
hopfillbar cykel (att himta modellen med), Uranus (2800
spdnnvidd) madrass, hushéllsvig, spritkck, matsick,
radio, kameror, skrivmaskin, campingmébler och en
massa annat som behévs vid rekordforsdk.

Nédr vi kom fram till Omberg var det fortfarande morkt
och absolut vindstilla. Arne trodde att det bliste uppe
pé Hjdssan (toppen av Omberg), varfor vi dkte dit. Det
blaste inte ddr heller, si vi fick sitta oss att vinta. Vi
hann med att dta upp all matsdcken inklusive en burk
indisk soppa, se en ridv och en grivling samt sova en
stund i grongrédset innan vinden kom. Klockan var da
nio, s vi hade varit ute cirka sex timmar for tidigt.

Kirran gjordes i ordning och hivades under stor spin-
ning ivdg utfor stupet.Hangvinden var ganska bra och
kidrran steg genast ett tiotal meter, ddr den sedan 1ig
och dkte fram och tillbaka. Tidtagarna satte sig vil till-
rétta, och gladdes 4t den vackra synen som en stor se-
gelmodell utgér. Men . . . . redan efter tio minuter hor-
jade vinden avta och Uranus var snart ldngt under oss.
Med hjilp av en svag termikbldsa lyckades Arne fi upp
den till var hojd igen, men vinden var fortfarande for
dalig for hangflygning. Termiken tog slut och Uranus
sjonk ater nedit. Denna géng fanns det ingen Atervindo
och 19 minuter efter start hordes ett mycket otickt,

for alla modellflygare vélbekant, ljud i bergssidan un-
der oss.

Aterstod bara att samla ihop spillrorna, lasta in alltihop
i Saaben och dka hem.

Lordagen didrpéd ringde Arne och meddelade att han la-
gat Uranus och var redo for ett nytt rekordforsdk. Som
andre tidtagare hade denna ging Arvid Karlsson lovat
att stédlla upp.

Eftersom erfarenheterna frdn Omberg var si diliga be~
sl6t vi att dka till Rimforsa, fyra mil séder om Linko-
ping. Som ldmplig startplats finns dir en cirka 30 meter
hog bergstopp, och dessutom dr marken nedanfor ganska
jimn, varfor det dven borde g bra att landa dir.

Viddret denna lordag var ganska bra ur rekordsynpunkt:
MAéttlig ostlig vind och inte ett moln p4 himlen. Uranus
sattes ihop och vigdes, och didrefter borjade den modo-
samma kléttringen upp till bergstoppen. Klockan halv
tvd var vi samlade pd toppen med tidtagaruren i hogsta
hugg. Arne kastade ivig kidrran och Arvid och jag holl
tummarna.

Flygningen borjade pd samma sitt som lérdagen innan
cirka tio meters hdjdvinst och didrefter 8kning fram och
tillbaka pd hanget. Nu bldste det emellertid sd kraftigt
att Arne stundtals kunde fi kdrran att std stilla mot
vinden. Efter en stund mérktes en svag termik och Ura-
nus kléttrade upp till c:a 50 meters hojd. Arne styrde
da rakt ut fran hanget for att leta mera termik. En halv-
timme efter start hittade han en jittebldsa och Uranus
bérjade stiga. Efter ytterligare en kvart var kidrran si
hogt att den endast syntes som en liten prick.

Didruppe 13g den sedan kvar medan det gamla rekordet
(1 tim 3 min) passerades under stort jubel. Efter ytter-
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ligare en stund borjade den lilla pricken réra sig nedit.
Trots Arnes ihdrdiga forsok dok kirran c:a 100 meter
inom loppet av nigra sekunder. Tydligen kraftiga sjunk
pé dessa hioga hojder. Nedfirden stabiliserades si sméi-
ningom och snart var Uranus tillbaka pa hanget. Hang-
flygningen varade ungefir en kvart men sedan kom en ny
jittebldsa. Tillbaka till dessa hojder dir tremeterskir-
ror ser ut som smi prickar.

Tre timmar efter start borjade termiken ta slut samti -
digt som vinden avtog. Uranus kom sakta men sikert allt
ndrmare Moder Jord och 3 tim 20 min efter start tog
den mark pi filtet nedanfor oss.

Sedan dterstod bara att fotografera den lycklige dgaren
tillsammans med rekordmodellen, samt skriva proto-
koll och skicka in till Flygsportforbundet for att f4 re-
kordet godként.

Kurt-Erik Schon



Efterdyning till RG-UM

Bisla motlagare '

Om denna insindare riknas som "Asikter & siiit" eller
hampar mot klagomuren kan gora undertecknad det-
samma, men efler atl ha ldst sista nummret av M.F.N.
miste jag friga mig: "Vad dr dd detta'. Atl 50 % av
tidningens nummer av 1969 frusit inne av kanske for-
klarliga orsaker dr i och for sig behklagligt, men énnu
mera beklagligt dr att tidningens klass pd de tre num-
mer som utkommit har limnat mycket i dvrigt att on-
ska. Med junuarinummret 1969 bifogades en blankett
for lisekretsundersokning, som av mig och formodlig-
en ocksd av manga andra inte insindes dels p.g.a. brist-
ande tid, men tyvirr mest av att minga som bekant har
svart att f4 "Andan ur vagnen, men definitivt inte av
brist pd asikter.

Till saken!

Slar man i programmet upp forteckningen over report-
rar vid V.M. i RC I (F 3A) 1969 finner man att Sverige
officiellt sint en man nimligen Tore Loodin som skri-
bent fér, som jag férmodar, M.F.N. (Norge hade £.5.
liksom Danmark tvd reportrar och U.S.A. hela 9 st,
vilket kanske i och for sig inte dr jamforbart). Om Herr
Loodin har skrivit artikeln om tidvlingarna som publi-
cerades i M.F.N, nr 3, s miste man siga att hans in-
tryck fran tre dagars intensiva flygningar 4r minst

sagt torftiga.

Att en man som péitagit sig ansvaret att informera alla
svenska modellflygare som av olika anledningar inte
hade mbjligheter att personligen bevista V.M, 1969
inte kan dstadkomma mer #n en sida text och dir inte
kan redogéra for i stort sett mer #n datum, tider och
viderleksforhillanden, tycker jag tyder pd en uppro-
rande brist pd intresse.

En hel sida hade disponerats for en lista innehallande
nationalitet, namn modell e.t.c. men endast fem bilder
hade man lyckats dstadkomma. Vore det fér mycket be-
girt om man viintade sig nigra flera bilder av de kir-
ror vars vikt, spinnvidd, motor- och radioutrustning
samt propeller s noga utsatts, men om vilkas utseen-
de man inte fitt ndgon uppfattning om.

Om det ir Modellflygnytts mening att man skall studera
dessa bilder i Amerikanska och Engelska modellflygtid-
ningar, tycker jag att man under artikeln direkt kan re-
ferera till dessa.

Jan Eidenbrandt

Medlemsnr: 1572
Hallstahammar

Jag bifogar ett nigot fylligare reportige. (Kanske alt-
for fylligt) . Det dr skrivet 16/1-70, m.a.o0. ndstan ett
halvt Ar efter bevistandet av tivlingarna. Nigra minnes-
fel kan finnas, och dessutom hade jag som vanlig dska-
dare inte mojlighet att pd ett ur reportagesynpunkt sett
sitt inforskaffa exakta podngsiffror, utan var hdnvisad
till de officiella siffror som delgavs pd resultattavlan,
varfor de kan vara nigot felaktiga, som helhet tror jag
dock att det skrivna mycket vil motsvarar vad som
verkligen hiinde, och om intresse for detta finns, si har
M.F.N. mojlighet att publicera nigra '"virdeldsa" flyg-
ningsresultat.

Betriffande datum, tider etc. refererar jag till M.F.N.
nr 3 1969 och vad som skrevs i den artikeln.

Vidret var som forut sagts i stort sett strdlande under
alla tre tivlingsdagarna, med undantag av ett par sky-
fallsliknande regn som plétsligt och utan férvarning dok
upp, och nira nog drinkte sivil dskddare som funktio-

nirer och tivlande. Vid ett tillfille utfirdades ur hog-
talarna en foérvarning att inom ca 20 min. skulle ett
&skvider vara i antdgande. Forvanad borjade man att
tvivla pd sina kunskaper i engelska och tyska nir man
stirrade upp mot en nira nog molnfri himmel. Varning
utroppades dock efter en stund fnyo och d& gavs endast
ett par minuters respit till oviddret. Tveksamt borjade
man att dra sig mot bilen, och knappt var bildérren
stingd innan forsta regndroppen foll. Sedan Uste det ned.
Publikinformationen under tivlingarna var i allménhet
mycket god. Vid varje startcirkels sekreteriat hade en
slags elektrisk resultattavla uppsatts for publiken, dir
man direkt under pigdende flygning kunde avlédsa start-
nummret, nummret pd manévern och domarpoéng. vid
varje cirkel fanns ocksd uppsatt en resultattavla dir
slutpoiingen for respektive flygningar skyndsamt anteck-
nades. Till flygningarna. Forst pa startlinje 1 stod
Jesper von Segebaden som presterade en inte odven
flygning som han fick 1011 p. fér. Annu bittre lyckades
det for vist-tysken Schonfeldt, som gick ut forst pd
startplatta 2. Efter en utmirkt flygning fick han poéngen
1316, vilket skulle visa sig bli den hégsta den omgéingen.
Efter von Segebaden pd platta nr 1 steg fransmannen
Pierre Marrot ut med sin flapsférsedda 'Styx', och att
flapsen verkligen behdvdes stod snart klart. Det var en
oerhdrt snabb modell. Efter vad jag kunde avgbra sd
var det tivlingarnas snabbaste kiirra. (Med undantag av
Kisebergs virldsrekordmodell). Hastigheten till trots
hann Marrot med vid spakarna och fick relativt higa
1243 p. Sedan hiinde det inte mycket pd ett tag. P4 platta
1 flég syd-afrikanen Brand hem 1253 p. och pd platta 2
fick Bo Bergstedt 884 p. for en inte alls dilig flygning.
Hogre nddde inte heller canadensaren Chapman (873 p.)
utan nidsta man ver 1200 p. var lichtensteinaren Wolf-
gang Matt som med sin snygga delfinliknande skapelse
flog At sig 1267 p. Stovling fick som bekant radiotrubbel
och intresset vid platta nr 2 bérjade nu inrikta sig mot
Phil Krafts ankomst. Han hade startnummer 60 och flég
bland de sista i varje omgang. Kraft kiinde sig formod-
ligen ganska pressad nir forst schweizaren Bruno Gie-
sendanner genom en vil genomford flygning slet it sig
hela 1306 p. och sedan vist-tysken Wester pd platta 1
noterade icke foraktliga 1263 p. Och nog tyckte jag att
Kraft verkade lite nervds. Han flog inte alls ddligt, men
det stimde heller inte pa ldnga vigar foér honom som
man hade vintat sig av en virldsmistare. Dessutom
stannade motorn under spin, s att han fick landa utan
inflygningspo#ng. Hans 1219 'pinnar" betraktar jag som
anméirkningsvirt hogt for den flygningen. Bést av skan-
dinaverna i denna omgéng liksom i de féljande lyckades
nr 62 norrmannen Poju Stephansen som slutligen pla-
cerade sig pA en hedrande 12:te plats. En halvtimma
efter avslutad forsta omgéng var karusellen iging igen.
"Jeppe" som nu flog pd platta 2, lyckades enligt domar-
nas uppfattning inte riktigt lika bra som férra starten
och fick inte mer #n 758 p. Inte heller Schonfeldt nu pad
bana 2 lyckades dterupprepa sin 1300 p. flygning, men
var nira 1291 p. Sedan kom Marrot. Fér en strilande
coh enligt mitt tycke nistan felfri flygning klev han med
de 1421 p. som han fick direkt upp i ledningen och den
holl han totalt efter tvd omgdngar, Amerikanen Kirkland
blandade sig i toppstriden efter en flygning som gav ho-
nom 1232 p. Mycket mer att tilligga om flygningarna pa
bana 2 finns inte utom att vist-tysken Wester holl sin
topplacering genom goda 1280 p. Platta 1 d4. Tja, Berg-
stedt missade ca 150 p, mot férra starten men Stovling
lyckades med sin reservkirra nd inte odvna 867 p. Gie-
sendanner rasade ihop totalt i andra omgéangen. Efter

en synnerligen medelmadttig flygning fick han 1030 p, och
inte heller Kraft hade kontroll éver nerverna utan pres-
terade for honom blygsamma 1248 p. ’30
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Bo Bergstedt frbereder en start.

Och hlr'flr Glllgren hjulp i siﬁ tur av Rldderatr&m.

1. Bo Bergstedt 3951 poiing
2, B.E.Stovling 3802
3. G.Ridderstrom 3437
4, C.Gillgren 3359 f .
5. L.Olsson 3187 4 flygningar varav
6. R.Baltzar 3039 3 st riknades.
7. J.Levenstam 3026
8. R.Svenningsson 2758 N
9. A.Lethinen 2757 5 domare-hgsta
10. B.Oldenburg 2668 Och ldgsta poiing
11, N.Thulander 2590 réknades bort.
12, R.Ortschiitz 2442
13, J.Stromkvist 2088
14. S.0O.Nilsson 1879
15. Hoh Fang Chung 1853
! - i ; \ 16. P.A.Eliasson 1466

17. R.Mirtensson 1105

B.E. St&vling med sin 1mponerande modell 18. R.Loodin 721
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NYA BOCKER

Roland Sundqvists MODELLFLYG.

Det dr mycket ldnge sedan det kom en betydande modell-
flyghandbok pd svenska pa bokhandelsdiskarna,. I host
har det dntligen hédnt. Den heter "Modellflyg" och har
utgivits pd LTs forlag. Forfattaren Roland Sundqvist
sdger i forordet att han haft god hjdlp av Lennart Lars~
son, Rune Granberg, Harald Sannes och Jesper von Se-
gebaden. Av det forstdr man att boken stker behandla
var hobby i hela dess bredd.

Darfor kidnns det ocksd som en fattigforklaring att under
avsnittet ""Raketflyg' bara hitta en programforklaring
av forfattaren att han inte anser att modellraketerna
hor dit och en hdnvisning till SMFFs expedition. I stil-

let behandlas det utddende Jetexflygandet p4 en halv sida.

Desto roligare dr det att lisa om vira andra speciella
anrédttningar. Friflygning, inomhusflygning, radiostyr-
ning, linstyrning, modellmotorer och oldtimers behand-
las i nimnd ordning pd 80 av bokens 200 sidor. De icke-
flygande modellerna dgnas 13 sidor, inklusive en fin
skalaritning till Jirnvigsverkstiddernas férsok till flyg-
plan for rike Svensson fridn 1931. Till boken hor tva
byggritningar i full skala, dels en linstyrd maskin for
1,5 - 2,5 cc motorer med namnet '"'Sorken", dels en put-
termaskin for 0,5 - 1 cc motorer dopt till "Kasper",
Bada konstruktionerna vittnar om stor erfarenhet och
kinsla for det praktiska och bor ha alla forutséttningar
att bli lyckade byggen med hjilp av bokens goda rad.

Gedigna kunskaper om vad nyborjaren behover fi reda
pa kidnnetecknar kapitlen om bygge och byggsitt, verk-
tyg, material, olika slags lim samt presentationen av
ett antal utvalda byggsatser, vilket allt sammans finns
i borjan av boken.

Den som pléjer genom boken frdn den ena pirmen till
den andra lidr sig en hel del om modellflyg under lis-
andet oberoende av om man 4r novis eller expert. Miark-
ligt nog ldr man sig ocksd en del om vad Roland Sund-
gvist tycker om fiarg- och hobbyhandlare. Det senare

dr ju inte fullt s viktigt och skulle heller inte verka
storande, om det inte upprepades pi flera stillen, For-
fattaren visar ocksd fallenhet fér upprepning i andra
fall, dir en ordentlig korrekturldsning kunde ha gjort
verkan. Det pedagogiska greppet att markera fackuttryck
omsom med kursivering, omsom med anforingtecken
blir pd sina stillen trottande dven for en lisare som
inte blivit bekant med modellflyg forut.

Sammanfattningsvis kan sdgas att boken passar bra for
nyborjare, hemmaknipare sivil som klubbmedlemmar,
for tolvaringar lika vil som for femtidringar, for en-
sprakiga lika vil som flersprékiga, eftersom det finns
ypperliga litteraturhénvisningar och omrikningstabel-
ler pa slutet. Det enda begridnsade dr prissittningen

- 24 kr + mervirdesskatt. I dessa paper-backens dagar
ir det ganska ovintat att mota ett kartonnerat band pd
en handbok. Mojligen har man velat gora en parallell
till Aeromodeller Annual, men den kostar bara fjirde-
delen! Trots det skall sigas om Sundqvists bok: Kop
den eller 1dna den, men om du l&nar ut den, skall du se
till att ingen stjdl den! Framfor allt: LAS DEN!

NYTT ORGAN FOR SKALA-BYGGARE.

I England har man alltid haft ett brinnande intresse for
skalamodeller av allt fran flygplan till lokomobiler med
eller utan plog bakom. Senaste tillskottet bland ménads-
tidningarna heter Scale Models. Den kommer frin sam-
ma forlag som Aeromodeller och har samma redaktor:
R.G. Moulton. Ddrfor blir man inte direkt férvinad it
att finna stora likheter mellan publikationerna.

De forsta tvi numren innehdller mycket material som
inspirerats av filmen "Battle of Britain'. En grundlig
inventering i text och bild av det mesta som aterstar av
Spitfires och Hurricanes i alla m&jliga modifieringar
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och beteckningar f6ljs i nr 3 av en liknande forteckning
av Messerschmitt Bf 109. Noggranna ritningar och teck-
ningar, uppgifter om kamouflage och registreringsteck-
en, massor med recensioner pa bécker om skalamodel-
ler samt material som gor plastmodellbyggandet till
ndgot for skickliga hantverkare dominerar flygavdel -
ningen. Batar och bilar har #n si lidnge en relativt un-
danskymd plats, medan pansarvagnar och gamla kaval-
leristyrkor i lysande uniformer tar upp ganska stort
utrymme..

Det som fascinerat mig mest 4r en artikel i forsta num-
ret om en 8-cylindrig fyrtaktsmotor i skala 1 till 5, som
fungerar (och liter som en BMW 500 cc) ! Det dr en
exakt modell av den Argusmotor, som fanns i bla Mes-
serschmitt 108 Taifun, Focke-Wulf Stosser och Fieseler
Storch. Motorn skall med tiden in i en modell av en
Storch !

For den som drabbats av skala-bacillen dr den hir tid-

ningen ett livsvillkor. Direkt prenumeration frin Model
Allied Publications Ltd., 13 - 35 Bridge Street,

Hemel Hempstead, Herts., England Kostar 2 pund och

1 shilling. Abonnemang hos hobbyhandlare i Sverige

kostar omkring 42 kronor for 12 nummer.

C-G 8dt.

HOBBYBOKEN 1970 - Jan Jang A & 12:85

Modellflyget som forr inneh6ll merparten av Hobbyvhok-
ens sidor har numera fitt en blygsam plats. Det enda
som finns med i drets upplaga &r en artikel av Goran
Alseby om radiostyrda modellsegelflygplan, "tyst och
riktigt flyg". Modellflygarna brukar dock vara mang-
pysslare och kan kanske fé tips fran Roland Sundqvists
artikel om verktyg for hobbyfolk. Uno Milton redogdr
for hur man sitter 1jud till smalfilm och si méste det
ju roa alla att gora ett klockfodral i mosaik...!

AEROMODELLER ANNUAL 1969-70; R.G. Moulton
D.J Laidlaw-Dickson 10 s. 6 d.

Det ir en helikopter pi utsidan. Inuti ir det ockséa litet
rorigt. Det har blivit den hittills tunnaste drsboken. De
artiklar som finns dr vélskrivna, men jag antar att in-
tresset for R/C helikoptrar och Nayv Carrier #r ganska.
minimalt i virt land. I &r har man lagt huvudvikten vid
ritningar och i drlighetens manm skall sdgas att urval-
et 4r bittre in tidigare. Det dr provade tdvlingsmodel-
ler som visas, ndgra av dem skulle man tnska fanns
som helskalaritning vid MAP Plans Service,

Av praktiska artiklar finns en om tillverkning av ror-
kroppar och en om propellrar fér férbrinningsmotorer.
Det som gav boken karaktir av drshok, resultatlistor
frdn VM, rekordtabeller och sammandrag av motor-
tester 4r nu helt borta. Tyvirr ! Men priset 4r 18gt och
oforindrat 10 s. 6 d.

Siind 11/6 till Modell Allied Publications Ltd. 13- 35
Bridge Street, Hemel Hempstead, Herts. England pi en
internationell postanvisning. Post-expeditdren vet hur
det ska va. Passa forresten pi att ligga till 2/6 och
bestdll MAP Plans Handbook si fir du en guldgruva
med ritningar att griava ur. Trots porton blir detta bil-
ligare dn att kopa bockerna i Sverige!

SOL.

INOMHUS - bygge och flygning ! Ove Pettersson 5:-

Inomhusare i Sverige — ett okédnt begrepp sidger Ove i
forordet till sin fornimliga skrift. Ja, si gott som. P4
40-talet flog Arne Blomgren och Olle Lindh i Stockholm
och pa 50-talet Ronald Olsson och Helge Eliasson i G6-
teborg. Ove var vil med pi ett horn redan di och blev
begeistrad i denna eleganta sport., Hir presenterar han
nu ett material som bir foridlskelsens tecken! Den som
nigon géng haft en liten funderare pi att bygga en inom-
husmodell bor skaffa sig kompendiet. Man fir veta allt
om material och verktyg, microfilm och gummimotor,
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FAI-moOote
tillstyrkte
svensika
regelforsiag
i modeliflyg

Modellflygarnas FAI-mote hills en ging 4rligen i Paris
under november ménad. Liksom i internationella tivlins-
sammanhang har Sverige dven hir traditioner att beva-
ka. Som exempel kan nimnas, att tivlingen om virlds-
misterskapet fér friflygande segelmodeller fortfarande
kallas Swedish Glider Cup, sedan vi en gng i tiden tog
initiativet till att skapa internationella regler i just den
klassen.

Commission Internationale D’Aeromodelisme (CIAM) dr
en institution som har hogsta beslutanderitten i alla
regelfrdgor rérande de internationella modellflygklas-
serna. Aeroklubbar som dr anslutna till FAI har varde-
ra en rost i CIAM och fir dir 14ta sig representeras av
en eller flera delegater.

Innan ett drende fors upp till beslut i CIAM behandlas
detsamma i nigon av de s.k. Sub-kommittérna. For
nirvarande finns speciella sub-kommittéer for friflyg,
linflyg, radioflyg, raketflyg och skalaflyg. Sverige ir

f.n. vil representerat i sub-kommittéerna genom Hans
Friis i friflyg, Kjell Rosenlund i linflyg, Gunnar Hofmann
i radio och Olle Olsson i raket.

Arets mote holls den 6-8 november och blev det hitills
storsta vad betriffar antalet deltagare med 43 delegater
frdn 24 nationer. Svenska Flygsportforbundets modell-
flygsektion deltog pd egen bekostnad med Kjell Rosen-
lund, Gunnar Hofmann och Hans Friis.

Friflyg

Aktuella frigor p4 dagordningen var bl.a. tvd motioner
frén Sverige. Den ena gillde att tilldta tidtagare anviin-
da kikare vid internationella mésterskapstivlingar.
Frigan vickte stor debatt sdvil i sub~kommittéen som
i CIAM, men godkindes vid omrostning med klar majo-
ritet. Sverige har hir varit féregéngsland, eftersom vi
redan 1966 inférde anvinding av kikare vid nationella
tdvlingar. Eftersom étgirden givit oss mycket goda er-
farenheter hade vi ocksd méjligheten att ligga fram
starka argument som visade sig vara av avgérande be-
tydelse.

Den andra motionen frin Sverige avsig att forbjuda an-
windandet av avstimda avgasror i forbrédnningsmotor-
klassen. Denna friga vickte ingen storre diskussion,
eftersom de flesta var ense om att klassen blivit allt-
for tekniskt avancerad och att anviindandet av avstimda
avgasror endast gynnar de som har mdéjligheter att
skaffa sig sddana.

Linflyg

Kjell Rosenlund valdes till ny ordférande i sub-kommit-
téen for linflyg. Kjell hade fore detta mote lagt ned
mycket arbete pd motioner, som av hittills outredd an-
ledning forsvunnit och alltsi inte kommit upp pa dag-
ordningen.

Bullerproblem och sikerhetsfrigor har mer och mer
aktualiserats i linflyggrenen. Silunda tillstyrktes ett
férslag om att stunt-modeller fr.o.m. 1971 méiste vara

férsedda med en effektiv ljuddimpare. Likasd skall
mekaniker i combat i fortsdttningen bidra skyddshjilm
med hakband.

Nya regler i combat blev annars det stora diskussions-
idmnet. Eftersom man inte heller denna ging kunde fin-
na nagon 16sning hinskots fragan till sub-kommittén fér
bearbetning. Samma sak giller ett forslag om inférande
av tvd semifinaler i team-racing.

Radio

Den stora fragan gillde regler for pylon-racing. Tre
forslag hade inldmnats ndmligen frdn Danmark, USA
och sub-kommittén for radioflyg.

Sub-kommitténs sammantride for CIAM-motet resulte-
rade i en rekommendation att tillstyrka det amerikanska
forslaget men med vissa modifikationer., Tyvidrr dr for-
slaget som helhet alldeles for omfattande for att hdr
dterges.

Fyra olika virldsmésterskap i modellflyg 1970.

Ett beslut fattades om att virldsmisterskap for forsta
géngen skall ordnas i skalaflyg 1970. England erbjod
sig att arrangera tdvlingen i slutet av augusti. Dess-
utom kommer virldsméisterskap att flygas i

linflyg - Belgien
raketflyg - Jugoslavien
InCMmISS Ruméinien
modeller

Ut6ver de fyra virldsmisterskapen arrangeras hela 32
internationella modellflygtivlingar under 1970. Det kan
nimnas, att man i Miinchen i juli arrangerar en "for-
olympisk" friflygtivling. Modellflygsektionens ekono-
miska resurser gor det tyvirr omgjligt for oss att del-
taga ens i ett fital av alla dessa tidvlingar. Vi skall gi-
vetvis gora det bista mdjliga av situationen och méiste
i forsta hand inrikta oss pd virldsmisterskapen, ddr

vi @nnu en ging skall forsoka bevisa att Sverige tillhdr
virldens frimsta modellflygnationer.

Beslut fattade vid internationella modellflygkommitténs
(CIAM) mbéte i Paris den 6-8 noveber 1969.

VM for skalamodeller

Fr.o.m 1970 fir skalaflygande modeller ett eget virlds-
misterskap didr bdde radio- och linstyrningsmodeller
tivlar samtidigt. VM ska i fortséttningen flygas vart-
annat ir och det forsta virldsmisterskapet gir i Eng-
land sista sondagen i augusti ménad.

Friflyg.
1. Kikare ska i fortsdttningen anvindas vid alla inter-

nationella tdvlingar som flygs enligt FAI:s regler.

2. Startlinan i klass F1A (A2) fir ej slippas ur handen
i kopplingsogonblicket. Bestimmelsen giller alltsd
bide vinsch och lina.

3. Avstimt avgasror, s.k. pipa, blir forbjudet att an-
vindas i klass F1C (C2) fr.o.m. 1971.

4, Endast ett standardbrinsle med blandningen 75/25
ska i fortsiittningen anviindas i klass F1C (C2). Gél-
ler fr.o,.m. 1970.

5. VM f6r inomhusmodeller gir 1970 i Ruminien.
Linflyg
1. Motorer i stuntmodeller (klass F2B) skall vara for-

sedda med effektiv ljuddimpare. Tillimpas frén 1/1
1971,
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2, Varmkorningsperioden i Team-Racing dndras till
1,5 min,

3. En team-race pilot fir vid landning sitta en fot utan-
fér centrum-cirkeln d& mekanikern har fingat mo-
dellen.

4. Mekaniker i combat skall bira skyddshjilm med
hakband.

Vid internationell tdvling i combat skall en domar-
jury tillséttas, bestdende av tre man, helst av olika
nationalitet. Varje tdvlande skall dessutom tilldelas
2 tidtagare - podngraknare.

(4]

Ovanstdende beslut tillimpas omedelbart om annat
ej faststdllts.

6. Foljande fragor hinskéts till subkommittén for be-
handling under 1970:

Forslag om inforande av 2 semifinaler i Team-Racing
Forslag om nya regler i combat.

Forslag om omformulering av regelbokens beskriv-
ning av vissa stuntmandvrar.

VM 1970 kommer att g& 19-23 augusti i Namur,
Belgien.

Till ny ordférande i subkommittén valdes K. Rosen-
lund, Sverige.

Radio

1. Reglerna for F3A (RC1) dndrade pi en del punkter.
Bl.a. har vissa manévrar utbytts eller slopats.

2. Regler faststiilldes for Pylon-Racing och segelflyg.

3. VM i skala flygs 1970 (se ovan).

Ovanndmnda regler eller regelindringar dr alltfér om-

fattande for att hir dterges i detalj. En komplett sam-
manstillning pd svenska kommer senare att tas fram.

Raket

VM gér 1970 i Jugoslavien.

Svenska Flygsportfsrbundets modellflygsekton represen-
terades av Kjell Rosenlund och Hans Friis. I egenskap
av ledamot i subkommittén for RC deltog dessutom
Gunnar Hoffman pd egen bekostnad.

H. F. -K.R,

NYA BOCKER

propellrar och vigar, regler och 19 olika ritningar dess-
utom adress pd en firma som siljer byggmaterial av
denna speciella art.

Den som ldnge gitt och funderat pd att bygga en "inom-
husare' men som dragit sig for att det verkat for svirt
fir en ordentlig knuff framit av Petterssons fina bok.
S4 hdr beskriver han t ex hur man gor en vinge: ""Vingen
bygges runt en mall av kartongpapp. Téink pi att géra
den vinstra vingen 1/4" lingre #n den higra och upp till
1 1/2" lingre f6ér storre modeller. Gor urtag i mallen
s& att det blir plats att limma spryglarna. (Tydlig bild
visar hur urtagen gors). Fidst mallen pd en ren och plan
byggbrida. Listerna till vingspetsarna nedputsas i mit-
ten till 1/64", si att den utskurna listen fir en jimn av-

smalnande form mot vingspetsen. Listen blotes i varmt
vatten, innan den fores runt den kurvade mallen. Anvind
en jimn "bbjkraft'" och drag lite i listen f6r att inte
bryta den (se figur). Anvéind l4tta tyngder for att hilla
listerna pd plats; nétter, korkar, knappar e.dyl., eller
gor som jag, anviind feméringar, som ni placerar pi
byggbridet, s att listen ligger mellan femoringen och
mallen, si att listen pressas mot mallen. " -Enkelt,
eller hur.

Sind 5:- + 0:50 till porto till Ove Pettersson, Gangliten
25, 42146 Vistra Frolunda. Du kommer att f§ valuta
for pengarna! (P.S. Upplagan &r begriinsad ' D.S)

C-G 8dt. + SOL,
Ett Ar i Luften igen!

Boken avslutas med en kronika dver de viktigaste flyg-
héindelserna 1964-68. En snabbkoll visade att ca en pro-
cent av de mer dn 600 notiserna handlade om modell -
flyg. Det beror naturligtvis pd oss sjilva. I boken iter-
finns sddant som cirkulerat i rikspressen.

Men denna bok &r mérklig. 14 band utgavs nimligen av
denna arsbok 1949-64 (dvs de tvé sista banden ticker
tvd 4r vardera), och nu iterupptas utgivningen igen med
ett 16fte om arlig Aterkomst. Det betyder t.ex att den
mimnda kronikan nu utan avbrott ticker tiden november
1947 till december 1968. En del av banden kan vara svi-
ra att skaffa. Sirskilt &rgdngen 1953 dr svarfingad.

EAIL ges ut av Allhems forlag och dr sammanstilld av
S Artur Svensson och Bill Bergman. Den har alltid ka-
rakteriserat sig med ett 1agt pris i férhallande till kva-
liteten, si ox4 denna ging. 38:50 dr inte dyrt for niira
400 sidor med text, snygga bilder och ritningar.
Gliddjande nog har redaktionen behillit sin traditionella
komposition av EAiL. Krénikor blandas med special-
artiklar. Bilder interpunkterar. Den sista 4rgingen do-
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mineras av militdrt flyg men privat- och passagerarflyg
tdcks oxd. De #ldsta svenska flygbockerna presenteras
dessutom liksom en artikel om att samla flygbilder.

Om Du vill 14ta Ditt flyg- och lisintresse stricka sig
utanfér modellflyget sd rekommenderas EAiL.

Balsaby

RG-TIPS

Ur en del amerikanska kolleger har MFN tagit sig fri-
heten att stjila ndgra tips for radioflygare som kan va-
ra av intresse.

Forst en idé till ljudddmpare for exempelvis skalamo-
deller dir det dr for trdngt for en vanlig ljuddimpare.
Joe Tschirgi har gett idén.

N
L)
Distansror ® 53

ca 18 st for .60
ca 15 st for .40
ca 12 st for .19
ca 8 st for .09

Loren Platt ger foljande enkla tips for infistning av
antennen till fenan Gummisnodd

Antenn Bakelit /
I"“ ﬂ
/ of

Och till sist ett mycket gott rdd i all sin enkelhet frin
Mr Ollie Backen.

NAR DU SKALL FLYGA, SLA ALLTID PA MOTTAGA-
REN FORST, SANDAREN SEDAN. DU SER DA INNAN
SANDAREN AR PA OM DET PA DINA RODER GAR IN
SIGNALER ELLER STORNINGAR OCH OM NAGON DA
FLYGER PA SAMMA FREKVENS SOM DU SA HINNER
DU ALLTSA INTE "SKJUTA" NER HONOM,



WEIGHTY I
Skala 1:2,4

Konstr. Jan Gustavsson

Vingyta: 7,2 dm®

Stabilisatoryta: 1,9 dm®

Vihge med plywoodram

Stotsting

T

Fena, 5mm hird balsa

WEIGHTY 1

Eftersom den nya klassen standard-
racing har slagit riktigt bra presenterar
vi en modell som visat sig vara bide
vacker och snabb. Konstruktoren Jan
Gustavsson fran Solna MSK har tidi-
gare bara flugit combat, si detta ir
hans debutkirra i denna klass.

Modellen &r i sitt originalutférande
ingen utpriglad nyborjarmodell efter-
som den inkorporerar sidana detaljer
som duralram, trycktank och inbygg-
da roderkontroller. Det ir emellertid
ingenting som hindrar en presumtiv
nyborjarbyggare att utesluta dessa sa-
ker och gora nigot enklare.

_Angéende duralram ir detta den fors-
ta standardmodellen med denna inom

6mm dural
Kylram for
motorn

7

‘| Fistmutter och
skruv for ramen

Latthal

Stabbe med plywoodram

Mittsektion
— 5mm
bjorkfanér

team-racing si populdra tingest. Vad
man kan vinna med ett sidant arran-
gemang #r knappast bittre motor-
kylning, eftersom motorn hinger fritt
ute i brisen utan diremot en stadigare
motorfastsittning som minskar mo-
torns vibrationer, eller annorlunda ut-
tryckt, 6kar dess effekt. Man fér alltsd
i bista fall hogre flygfart.

Originalmodellen ir uttustad med en
Supertigre 920 diesel som visat sig va-
ra en bra motor bide for standard-
och teamracing.

Fér de som inte redan vet kan vi tala

om att samma regler som giller for
team-racing angiende flyghdjd (mel-
lan 2 och 6 meter) och sektionsindel-
ning av landningscirkeln skall tillim-
pas for standard. Det skall (pa fore-
kommen anledning) dven i fortsitt-
ningen vara tvabent landstill med ett
hjul pa varje ben, pa modellerna.

Vi hoppas ocksd att om tillrackligt
intresse finns, infora en 35—standard-
klass, med max. motorvolym 6 ccm.
S4 sitt iging och bygg bara!

Uffe
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REKORD- SM I FRIFLYG

Svenska rekord i friflyg bryr sig ingen
om ldngre. Men nog miste detta rekord
uppmirksammas. Aldrig férr har e
ménga modeller varit samlade vid ett och
samma tdvlingstillfille. 217 modellplan
dr rekord. Den 32:a SM-tdvlingen 4r
Sveriges absolut storsta modellflygtiv-
ling.

Med forenade krafter fran Uppsala FK
och Stockholms modellflygklubbar kunde
arrangemangen losas, Tdvlingsledaren
Calle Sundstedt kallade till breefing strax
fore k1 10 pd lordagen. Viderlekssitua~
tionen verkade gynnsam. Meteorologerna
lovade svag vind och varm, dock mulet.
Prognosen holl halvannan timma ! Morka
skyar drev in frin norr och framfor kall-
fronten drevs modeller allt hégre trots
att de fusat! De som ej trimmat firdigt

i tid fick en olycklig borjan pd sin tdv-
ling. Hird vind och regn féljde och mén-
ga modeller hamnade i en nirliggande
skogsdunge.

Fore andra perioden méiste tivlingsplats-
en flyttas. Nagot forsenad kunde tivling-
en fortsitta. Perioderna var rundligt till-
tagna. Man hade tvd timmar pi sig for att
starta. Detta gjorde att tdvlingen kunde
genomforas utan stress. For forsta ging-
en i en svensk tdvling tillimpades sju
perioder. FAI:s nya regler for internatio-
nella tdvlingar kriver detta. Nar SM-
kommitterade beslot att 14ta denna tiv-
ling gé i sju perioder, var nog tanken

den att vi vidl behdver trining for att kla-
ra sidana lénga tdvlingar. Med detta f&lj-
de ocksd ritten att begagna 3 modeller,
nigot som inte alla tivlande hade klart
for sig. Vid grenkonferensen senare pa
kviillen beslots dock att SM och VT fort-
sdttningsvis skall liksom tidigare omfat-
ta 5 perioder. Efter 16rdagens tredje
start var stédllningen i de internationella
klasserna denna:

A2 jun. 1.K-G Modin 437 A 2 sen. 1, I Bundstedt 540 B2 1. U Axelsson

2. M Borell 422 2. A Bergelin 539 2. R Johansson

3. B Lindahl 417 3. O Broman 519 3. L Flodstrém

4. N Hallstrém 410 4. A Friberg 499 4. L Hansson 493
Cc2 1. R Hagel 540 Nira nog en hel '"vanlig' tdvling &terstod dock pa sondage

2. G Larsson 514 varfor dessa placeringar litt kunde dndras.

3. N Hollander 508

4. U Nygren 504

EN INNEHALLSRIK GRENKONFERENS

hélls pd kvillen. Bland de viktiga beslut
som fattades kan nimnas helt nya regler
for landslagsuttagning. Nyheten blir att
tre speciella uttagningstivlingar arran-
geras.

Dessa skall hdllas iret innan den aktuella
internationella tdvlingen.

Nista VM gir i Sverige, nirmare bestimt
i Goteborg 1971. Uttagning till laget sker
allts4 under &r 1970. Denna indring an-
sdgs nodvindig for att landslagsmedlem-
marna skall fi tillrdcklig tid till forbe-
redelse.

Sondagsvidret var '"vanligt modellflyg-
vider''-mulet, smiregn, snilbldst och
ganska svalt. De tivlande upptridde i
sedvanlig utstyrsel - regnrock och stév-
lar, ylletr6jor kom vil till pass. Som all-
tid méste tidtagarna f4 ett alldeles sir-
skilt erkdnnande. Att sti en hel dag ute i
sddant vdder 4r en prestation. De tivlan-
de springer sig varma och kan ibland ge
sig tid att sitta i en bil. Men tidtagarna.
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........ Stort tack till alla! Chefen for den
tappra skaran, Gunnar Agren, tyckte inte
det var ndgon match att arrangera SM i
Uppsala, "det 4r ju bara vart annat &r vi
har SM hidr!"

I ETT - KLASSERNA

Aterstod bara tv4 starter under stndagen.
Dirfor riktades intresset mot dessa forst
I junior Al stod Michael Borell i sidrklass
Han hade redan pi 16rdagen skaffat sig
ett gott forsprdng. Hade inte tvdan Anders
Akesson frin Salas Guldfaglar s& totalt
misslyckats i sin tredje start, di han
bara fick 3 sek. noterade hade han haft

en segerchans. Michael gjorde under
sondagen ett par medelmittiga starter,
men de rickte till seger. Fjolirsvinna-
ren Nils Hallerstrom frdn Solna blev

5:¢ man. Inte mindre dn 44 juniorer var
anmélda. Av dessa fl6g 37. Nyrekryte-
ringen borjar visa resultat!

"TERMIK-~JOHAN"

kommer alltid med ndgon nybyggd elegant
modell, Hans nya B:la, som 4r en for-
minskad version av hans Wakefield var
helt suverin. Hela tivlingen igenom kim-
pade han och Claes Mirtensson om se-
gern. Alla gummimotorflygarna finner
B:l klassen sd spdnnande och rolig att de
"for allt smor i Sméland" - for att ut-
trycka sig finkiinsligt - inte vill byta bort
klassen mot Coupe d Hiver, den franska
10 grams klassen. Lennart Flodstrom
stal dock hela forestillningen genom att
forsdka flyga en "anka'", sedan hans or-
dinarie tdvlingsmodell ej kunde anvindas.

LENNART LARSSON som lédnge kidmpat
fér C:1 klassen kan vl nu andas ut, Ant-
ligen har den klassen fitt s& ménga an-
hingare att dess framtid dr siikrad. Per
Bodin vann och har under ett par ar visat

sig skicklig med sma motormodeller.
Att Michael Borell nidra nog blev mista-
re i detta "vinster-handsjobb' bevisar
bara vilken skicklig modellflygare han
dr. "Jag fick en motor i pris en ging,
och dd méiste jag ju anvinda den", sa
Michael. Hans Lindholm kommer starkt
i bdda C-klasserna. (se ritningar)

Ostersundsjuniorerna visade lejonklon
(dlgkronan.) i A2 igen. K.G Modin blev
nu suveridnen. Det var tnskevidder for
hans "Harbinger'. Bo Lindahl blev sil-
vermedaljor. Michael Borell missade
litet i sin specialklass och blev 4:¢ man
efter LEN:s Anders Remar, som flog en
jimn serie,

STORT ANTAL A:2-OR

Att ur det stora fidltet med inte mindre
dn 55 anmidlda A2 flygare i seniorklass-
en ta ut en favorit var omdijligt.

Inge Sundstedt borjade i sin vanliga stil
med alla max. Tyvidrr tappade han fér
mycket under sondagen. "Gamle'" Arne
Berglin kom med en ny A:2a och hdll sig

vil framme. Olle Broman fick inte med
av termiken s4 att han kunde klara max-
tider. Det var i stillet Claes Martensson
som drog sin A:2a '"Bldsan" ritt in i lyf-
tet i de 4 sista starterna. Med en sekund
till godo birgade han segern och SM-
guldet.

"GUMMIGUBBARNA"

jobbade och slet med sina tampar. Uno
Axelsson var nidra fi en fulltriff. Det
skulle ha smakat att sl VM-flygarna! En
totalt missad 6:e period, dd kirran mest
flég baklidnges nedit gjorde att seger-
chanserna flyktade bort. Sammanlagt
rickte det dock till en bronsplakett och
det dr ju inte sd illa!

"Termik-Johan'' litade till sin mitarap-
parat, néir han slippte loss modellen i en
termikbldsa och kunde pricka in en siker
max i sista start. Rune var sjilaglad.
Wakefieldklassen har ju alltid varit hans
specialitet, men underligt nog har han
bara ett SM-tecken forut i klassen.

Kanske Lennart Flodstréms jobb med
"ankan'' i B:l splittrade honom nigot.
"Floda'" flog en jimn serie, men drabba-
des av en miss i 6:e perioden. Minga av
Wakefieldflygarna drabbades just i denna
period av det ddliga vidret, Lennart
Hansson t.ex. och Bengt Blomberg fick
bara halvannan minut. VM-deltagarna
Jan Zetterdahl och Anders Hikansson
hade ddliga starter i andra perioden och
kunde inte ni toppen sedan,

Det har blivit full fart i Wakefield igen.
20 var anméilda 17 flog.

REVANSCH FOR VM-TABBE.

Rolf Hagel hade tydligen gett sig den pi
att visa, att maloren med fuselinan vid
VM var en tillfidllighet och att han kan
flyga alla max. Det var aldrig nigon tve-
kan om vart segern skulle g& denna dag.

239 Rolf visade att han kan sina saker, Nisse
518 gollander var inte mycket simre. Det
505 yar bara i tredje perioden han missade,

annars flog han fullt. Om tredje plats
blev det spinnande. D4 de sju starterna
var till dnda, visade det sig att Urban
Nygren och L.G Lindblad hade uppnitt
samma tid 1200 sek. D4 man méiste av~
gora vem skulle ha bronsplaketten, méste
omflygning tillgripas. Urban kom forst
ivdg.Hans "Eagle" kom hoégt och det var
anska klart att han skulle klara 4 min.
Aven Lindblads modell kom hégt, men
men tyvirr motortiden var 10,4 sek. I
omflygningar tilldts inget nytt startfér-
sok, varfor Urban var bronsmedaljor.

Antal anmilda i klasserna, resp antal
tdvlande

A1l jun, 4 - 37
A2 jun, 14 - 13
Al sen. 27 - 23
A 2 sen. 55 - 52
B1 12 - 11
B2 20 - 17
Cl 13 - 9
c2 20 - 17
Hkg 12 - 10
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ROLIGT MED "HANDLUNS"

Stora starka karlar sprang omkring och
kastade sméi balsaglidare av hjirtans
lust! Arrangérerna hade tagit med klas-
sen utom SM-tivlingen. Ingen tvekan
rider. Hir dr tivlingsklassen som kom-
mer. I nista tivling ir det dubbelt s&
méinga som kastar !

Segrare blev '"handlunsens fader' - ndja,
det ir Ove Pettersson, som drivit pd si
att denna klass blivit populédr. Anda in i
det sista var han dock hotad av klubb-
kompisen L.G. Olofsson.

"Tossit" ~ Oves modell var den popu-
liraste, Hilften av de tdvlande flog den
(se ritning) - Den 4r s& enkel att bygga
att vem som helst, som inte har tummen
mitt i handen klarar av det. Prova sjilv.

Trots duggregn och ibland besvirande
vind blev SM-69 en gemytlig tivling.
Calle Sundstedt skapar triveel omkring
sig och dr vird ett stort tack, som han
far dela med sig av till alla sina med-
hjidlpare.

K SAK :s generalsekreterare Bjérn Lind-
skog hade kommit tillstides och fick
férdela en imponerande prissamling.

Sven-Olov

Sven Pontdn, Handen, ,

RESULTATLISTA FRAN SM [ FRIFLYG
Uppsala den 13-14 september 1970

Klass Al jun: 1. Michael Borell,Ostersund.601 sek. 2, Anders }\kesson.Guldeg-
larna.462 sek, 3. Leif Eriksson,Skvadern. 413 sek. 4. Peter Agelii,Sigtuna. 380
sek. 5. Nils Hallerstrém,Solna. 364 sek. 6. Jan Pelve,Vaxholm. 356 sek.7. Mans
Larsson, Fagersta, 335sek. 8. David Perers,Borlinge. 332 sek. 9. Martin Mar-
tensson, Jakobsberg, 320, 10. Mikal Agelii, Sigtuna, 309, 11, Kjell Eriksson,
Skvadern, 308, 12, Jan Lindqvist, Sigtuna, 303, 13, Rolf Karlsten, Sigtuna, 300,
14. Hikan Nilsson, Ostersund, 259, 15. Per Karlsson, Borlinge, 254, 16. Rolf
Nordgvist, Sigtuna, 252, 17. Per Scherdin, Sigtuna, 248, 18. Sven Eriksson, Ja-
kobsberg, 239, 19. Anders Sund, Vaxholm, 236, 20. Kjell Andersson, Kumla, 233,
21. Jyrki Sulkkanen, Sigtuna, 232, 22. Lelf Karlsson, Handen, 225, 23. Tomas
Lindavist, Sigtuna, 217, 24. Svante Ost, Borlinge, 205, 25, Per-Erik Hansson,
Eskilstuna, 204,26, Lorentz Bjsrklund, Tiby, 195, 27, Brltt Larsson, Solna, 183,
28. Anders Svengson, Handen, 165, 29. Leif Sjbberg, Borliinge, 145, 30. Conny
Gronberg, Silverhdkarna, 141, 31, Jan-Ove Rhlberg, Borldnge, 140, 32. Lars-
Erik Skord, Silverhtkarna, 139, 33. Krlster Karlsson, Kumla, 128, 34. Lars
Graff, Kumla, 121, 35, Lars Nordqvist, Sigtuna, 51, 36, Bjérn Gustalsson, Tiby
47, 37. Lennart Hedman, Tiby, 36 sek,

Klass Al gen: 1. Hans Ahlstrém, Borlidnge, 701 sek. 2. Hang Kalén, Gamen, 650,
3. Henry Akermark, Kittilstorp, 646. 4. Claes MArtensson, AKM, 636, 5. Lennart
Widh, Fagersta, 572, 6. Peter Wanngdrd, Nimbus. 518, 7. Inge Sundstedt, Bor -
linge, 494, 8. Tommy Eticsson, Skvadern, 457, 9. Folke Hansson, Jirvss, 437,
10. Kjell Eriksson, LEN, 425, 11. Nils-Erik Higglund, Ostersund, 418,12, Elsy
Larsson, Solna, 379, 13. Blrger Sahlin, Skvadern, 353, 14, Mona Pelve, Vaxholm,
347, 15. Lars-Goran Olofsson, AKG, 332, 16, Sven Hedlors, Vaxholm, 318, 17,
Olle Blomherg, Kumla, 315, 18, Sven Pont4n, Handen, 308, 19. Bengt-O T&rnkvist
Fagersta, 256, 20. Bengt Lindgviat, Sigtuna, 217 21, Stig Nilsson, Jakobsberg ,
166, 22. Arne Berglin, Ostersund, 157, 23. Per Bjorklund, Tdby, 109,

Lennart Flodstrom flyger anka.
L.G.Olofsson frin Géteborg handlunsar.

Tidtagarchef Gunnar ‘&gren och
Tédvlingsledare Calle Sundstedt.
En riktig junior-

Per Scherdin, Sigtuna.

Klass A2 jun: 1. Karl-Gunnar Modin, Ostersund, 1138 sek. 1028 poing, 2. Bo
Lindahl, Ostersund, 987 s, 884 p, 3. Anders Remar, LEN, 956 s, 846 p, 4.
Michael Borell, Ostersund, 878 s, 754 p, 5. Anders Wingdrd, AKG, 826 s, 687 p,
6. Janne .&berg, Ostersund, 775 s, 633 p, 7. Nils Hallerstrom, Solna, 771s,626 p,
8. Tony Hikansson, AKM, 764 s, 617 p, 9. Thomas Lilja,LEN, 735s, 588 p, 10.
Jan Lennemo, Gamen, 726s, 578 p, 11. Lars Oddsson, LEN, 6545 518p, 12, Sven
Eriksson, Jakobsberg, 489s, 400p, 13. Hans Svensson, Solna, 159s, 165p,

Klass A2 sen: 1, Claes Martensson, AKM, 1189 sek, 1072 poiing, 2. Olle Broman,
AKG, 1188, 1068 p, 3. Rune Olsson, Gamen, 1103 s, 999p, 4. Arne Berglin, Oster-
sund, 1096s, 990 p, 5. John Pettersson, Snapphanarna, 1082s, 976 p, 6. Inge Sund-
stedt, Borldnge, 1061s, 957 p, 7. Lennart Friberg, Trelleborg, 1042s, 939p, 8,
Rolf Hagel, AKM, 1030s, 927 p, 9. Ingemar Nabbing, Kittilstorp, 1029s, 922 p,

10. Hikan Broberg, Borlinge, 991s, 891 p, 11. Bjérn Spens, Gamen, 971s, 869p,
12, Lars-GodranOlofsson, AKG, 962s, B58p, 13, Kennet Wilhelmsson, Karlstad,
959s, 852 p, 14. Henry Akermark, Kittilstorp, 837s, 828 p, 15. Nils-Erik Hiégglund,
936s, 824 p, 16. Bror Eimar, Stockholm, 9313, 815p, 17. Gunnar Kalén, Gamen,
928s, 810p, 18, Lars-Olov Larsson, Uppsala, 926 s, 804 p, 19. Hans Nilsson, Karl-
stad, 9035, 784 p, 20. Hans Eklund, Skvadern, 895s, 774 p, 21. Nils Lundberg, Es-
kilstuna, 892s, 768 p, 22. Lennart Widh, Fagersta, 860s, 737 p, 23. Bertil Westin,
Gamen, 855s, 730p, 24. Bo Jansson, LEN, 843s, 717 p, 25. Kjell Liwenborg,Solna,
839s, 710p, 26. Ragnar Franzén, Guldfiglarna, 837a, 705p, 27. Willy Andersson,
Visterds, 836s, 7T00p, 28. Leifl Persson, AKM, B25s, 684p, 29, Bengt Stihl, Ja-

kobsberg, 8178, 675p, 30. Birger Sahlin, Skvadern, 796s, 656 p, 31, Kjell Erikason;

LEN, 777s, 638 p, 32. Ulf Leijdstrand, Skvadern, 740s, 595p, 33. Karl-Anders
Ericsson, Skvadern, 719s, 569 p, 34, Per Stdersten, Handen, 7149, 561p, 35,0!le
Blomberg, Nimbus Kumtla, 6978, 549 p, 36. Bertil Persson, AKM, 6848, 540p,

37. Peter Wanngird, Nimbus Stockholm, 6598, 521p, 38. Géran Staaf, Handen,
6429, 505p, 39, Karl-Erik Pelve, Vaxholm, 628s. 500p, 40. Kjell Larsson,Karl-
stad, 6043, 482p, 41. Stig Kamph, Trelleborg, 601s, 480p, 42, Vanja Sund, Vax-
holm, 5923, 474 p, 43. Ake Persson, Jirvsobygden, 587 s, 470p, 44, Tommy Eriks-

Forts, sid 26

Forbundskass6r K.A.Eriksson kom
med sina tre soner och flog segel-
modeller, Nu vet vi varfor K.A,
vill ha lag tdvling med A2 :or.
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Resultatlista frAn Snapphanarnas tivling den 19 oktober 1969,

Klass Al: 1. Knut Andersson, Snapphanarna, 442 sek, 2. Claes MArtenseson, AKM,
336, 3. Conny Friberg, Trelleborg, 264, 4. Gert Friberg, Trelleborg, 126,

5, Conny Kamph, Trelleborg, 91,

Klass A2: Jan-Olle Akesson, AKM, 535 aek, 988 poling, 2. Claes MArtensson, AKM,
5308, 919p, 3. Lennart Friberg, Trelleborg, 5008, 885p, 4. Willy Andersson.Vis-
terds, 4038, 784 p, 5. Knut Andersson, Snapphanarna, 3848, 761p, 6. Jan Andersson,
Snapphanarna, 3818, 754 p, 7. Rolf Hagel, AKM, 3808, 749p, 8. Arne Frlberg,
Trelleborg, 3598, 724p, 9. Leo Christensen, AKM, 3308, 695p, 10. Stig Kamph,
Trelleborg, 1818, 546p,

Klass B2: 1. Thomas Johansson, Snapphanarna, 493 sek, 912 poing, 2. Lennart
Hanseon, AKM, 4368, 851p, 3, Olof Nerud, AKM, 4098, 820p, 4. Andera Hanseson
AKM, 3158, 722p,

Resultat vid Gamens hosttlivling den 16 november 1969.

Klass Al jun: 1, KJell Anderseon, Nimbus, 401 sek, 2. Lars Graff, Nimbus, 360,

3. Per-Erlk Hansson, Eskllstuna, 337, 4. Per Johansson, Nimbus, 330, 5, Mats
Jansson, Nimbus, 299, 6. Peter Thorén, Nlmbus, 274, 7. M Hultln, Gamen, 262,

8. Per Frithiof, Gamen, 237, 9. Lars-Goran Karlsson, Nimbus, 226, 10, M Arn-
berg, Gamen, 221, 11, Karl Kiliriinen, Solna, 206, 12. Peter Hedberg, Solna, 145,
13, M Hane, Gamen, 81, 14, Per-Erlk Svensson, Nimbus, 26, 15. P Blomstedt,
Gamen, 4 sek.

Klass A2 sen: 1, Claes Mirtensson, Malmd, 826 sek, 944 poéing, 2. Lars~-G Olofs-
aon, Goteborg, 7956, 909 p, 3. Lars Larsson, Goteborg, 7798, 889p, 4. Rune Ols-
aon, Gamen, 6748, 780p, 5. Anders Remar, LEN, 6311, 733p, 6. Kjell Eriksson,
LEN, 6038, 701p, 7. Henry Rkermark, Kiittilatorp, 600s, 694 p, 8. Willy Anders-
son, Viisterds, 590s, 680p, 9. Goran Xbergh;Gamen, 5258, 611p, 10. Hans B.
Andersson, Gamen, 510s, 592p, 11, Kjell Livenborg, Solna, 5078, 585p, 12. Jan-
Olle .&kesson, Malmd, 4958, 569 p, 13. Rolf Hagel, Malm&, 427¢, 501p, 13. Bjorn
Spens, Gamen, 427s, 501p, 15. Leif Persson, Malm&, 4208, 490p,

Klass B2 sen: 1. Lennart Hansson, Malmd, 766 sek, 932 poiing, 2. Rune Johansson
Gamen, 7368, 898 p, 3. Ragnar Ahman, Gamen, 730s, 888 p, 4. K.E. LundIn, Solna,
7088, 862p, 5. Uno Axelsson, Gamen, 6928, 842p, 6. Bengt Johansson, Malmo,
6543, B00p, 7. Jan Zetterdahl, Solna, 648s, 790p, 8. Bengt Blomberg, Gamen, 6279,
765p, 9. Lennart Backman, Esekllstuna, 545s, 679p,

Klass C2 sen: 1, Jan-Olle xkesson, Malmd, 898 sek, 924 poling, 2. Ulf Karleson,
Géteborg, 883s, 905p, 3. Lars-Gunnar Lindblad, Eskllstuna, 861s. 8B79p, 4. Hans
Frlis, Gamen, 858s, 872p, 5. Eddy Astfeldt, Eskilstuna, 8068, 816p, 6. Rolf Ha-
gel, Malmé, 5998, 615p, 7. Lennarth Larsson, Solna, 5539, 555p, B. Urban Ny-
gren, Solna, 483s, 485p, 9. Lars Karleson, Gamen, 441s, 443p, 10, Gerald Bo-
man, Solna, 3398, 341p,

Handkastglidare: 1. Lars-G Olofsson. Goteborg, 206 sek, 2. John Erlkeson, Sol~
na, 122, 3. Jan Zetterdahl, Solna, 112, 4. K.E. Lundln, Solna, 109, 5. Olle Blom-
berg, Nimbus, 89, 6. Per-Erlk Hansson, Esklletuna, 68, 7. Eddy Astfeldt, Eskils-
tuna, 39 sek. i

Lagtivling: 1. AKM, A2, C. Mirtensson, 826 sek, L. Peragon, 4208, B2, L, Hans-
son, 766 8, B. Johansson, 6548, C2. R. Hagel, 5998, J.O. Akesson, 8988,= 4163 8¢k,
2. Gamen. A2, R. Ohlsson, 674 sek. B.Spens, 4248, B2, R.Johansson, 7368, U.Axels-
son, 6928, C2. H.Friis, 858s, L.Karlsson, 4418, = 3825 sek.

3, Solna MSK. A2, Kjell Liwenborg, 507 sek, W. Andersaon, 5988, B2. K.E. Lundin,
7088, J. Zetterdahl, 648s, C2. L. Larsson, 5538, U. Nygren, 4838, = 3397 sek.

SM-friflyg... forts.

gon, Skvadern, 5448, 440 p, 45. Erik Sund, Vaxholm, 542s, 439p, 46. Arne Fri-
berg, Trelleborg, 448s, 371 p, 47. Jan-Olle Akesson, AKM, 3758, 319p, 48. Bengt-
Olov Térakvist, Fagersta, 356s, 306 p, 49. Per Bjorklund. Tdby, 328s, 286 p,

50, Hans Kalén, Gamen, 3028, 266 p, 51. Hans Ahlstrom, Borlinge, 2618, 236p,
52, Sven-Olov Lindén, Nimbus Kumla, 718, 101p.

Klass Bl: 1. Rune Johanseon, Gamen, 839 sek, 2, Claes Mirtensson, AKM, 812,
3. Olof Nerud, AKM, 684, 4. Bengt Blomberg, Gamen, 539, 5. Ulf Leljdstrand,
Skvadern, 536, G, Lennart Flodstrém, AKG, 467, 7. Olle Hillerstrm, Nimbus
Kumla, 438, 8. Karl-Erlk Lundin, Solna, 433, 9. Jan Zetterdahl, Solna; 405, 10.
Bror Eimar, Nimbus Stockholm, 394, 11. Peter WanngArd, Nimbus Stockholm,195,

Klass B2: 1. Rune Johansson, Gamen, 1200 sek, 948 poing, 2. Lennart Flodstrdm,
AKG, 1164 8, 918 p, 3. Uno Axelsson, Gamen, 11228, 884 p, 4. Jan Zetterdahl, Sol-
na, 11188, 878p, 5. Lennart Hansson, AKM, 10858, 860p, 6. Anders Hikansson,
AKM, 1054 8, 824 p, 7. Ragnar Ahman, Gamen, 10458, 813p, 8. Olof Nerud, AKM,
9818, 764 p, 9. Ove Pettersson, AKG, 9788, 758p, 10, Johan Ragge, Gamen, 948s,
732p, 11. Bengt Blomberg, Gamen, 8548, 661p, 12, Karl-Erik Lundln, Solna,
8108, 626 p, 13. Lars Mattson, AKG, 7418, 573p, 14. Lennart Skoog, Brebro,
7198, 557 p, 15. Peter Wanngird, Nimbus Stockholm, 6258, 489 p, 16. Kjell Liwen-
borg, Solna, 489s, 392 p, 17. Olle Hillerstrdm, Nimbus Kumla, 418, 73p,

Klass Cl: 1. Per Bodin, Fagersta, 711 sek, 2, Michael Borell, Ostersund, 702,

3. Hans Lindholm, LEN, 674, 4. Lennarth Largson, Solna, 539, 5. Jan Edén, Nim-
bus Kumla, 480, 6, Mats Ljungberg, Lekminnen, 297, 7. Goran Larseon, Fagerata
261, 8, Thomas Alm, Eskilstuna,233, 9. Lars Karleson, Gamen, 18,

Klass C2: 1,Rolf Hagel, AKM, 1260 sek, 952 poiing, 2. Nllserik Hotlander, Karl-
stad, 1228 s, 925p, 3. Urban Nygren, Solna, 1200+240s, 901p, 4. Lare-Gunnar
Lindblad, Eskilstuna, 1200+0s, 897 p, 5. Goran Larsson, Fagersta, 11548, 860p,
6. Per Bodin, Fagersta, 10728, 798 p, 7. Lennarth Larsson, Solna, 10378, 770p,
8. HAkan Broberg, Borlidnge, 995s, 735p, 9. Eddy Astfeldt, Eskilstuna, 9918,

728 p, 10. Hans Friis, Gamen, 981s, 715p, 10. Tore Hedqvist, Eskllstuna, 9818,
715p, 12. Hans Lindholm, LEN, 952s, 688 p, 13, Bernt Wickman, Nimbus Kumla,
7708, 554p, 14. Lars Karlsson, Gamen, 7615, 544p, 15. Jan-Olle Akesson, AKM,
5188, 370p, 16. Pelle Lidén, AKM, 402s, 287 p, 17. Lars Eriksson, V.Giistrlke,
1478, 105p,

Handkastglidare: 1. Ove Pettersson, AKG, 227 sek, 2. Lars-Goran Olofsson, AKG,
224, 3. Jan Zetterdahl, Solna, 168, 4. Olof Nerud, AKM, 158, 5. Sven Pont4n, Han-
den, 157, 6. Sven-Olov Lindén, Nlmbus Kumla, 146, 7. Lars Matsson, AKG, 135,
8. Olle Blomberg, Nimbus Kumla, B9, 9. 1ars-Ake Andersson, AKG, 65, 10.Karl-
Erik Lundln, Solna, 22,

Lagtivlingarna: 1. Aeroklubben i Malm&, lag II ( Leif Persson, Lennart Hansson,
Roll Hage! ) 3170 sek. 2. FK Gamen, lag I (Gunnar Kalén, Rune Johansson, Hans
Frils ) 3109 sek. 3. Solna MSK, lag I ( Kjell Liwenborg, Jan Zetterdahl, Lennarth
Lareson ) 2994 sek, 4. Solna MSK, lag II (Nile Hallerstrdm, Karl-Erik Lundin,
Urban Nygren) 2781 sek. 5. AKM, lag I, 2761 sek. 6. FK Gamen, lag II, 2718 sek.
7. AKM, lag III, 2067 sek, 8. AKG, 1940 sek, . Nimbus Kumla, 1508 sek.
Lagthivling A1-B1-C1: 1, FK Gamen ( Hans Kalén, Rune Johansson, Lars Karleson)
1507 sek, 2. AKM (Claes Mirtensson, Olof Nerud, Pelle Lidén) 1320 sek.

3. Solna MSK (Nils Hallerstrém, Jan Zetterdahl, Lennarth Larsson ) 1308 sek,

4, Nimbus Kumla, 1233 sek.
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Resultaten vid AKG:s hosttiivling den 30 nov. 1969.

Klass Al: 1, Lars G, Ololsson, AKG, 526 sek, 2. Lennart Widh, Fagersta, 453,

3. Torvald Ahlberg, Saleby, 287, 4. Erik Huss, Ume4, 89,

Klass A2: 1. Jan-Olle Akesson, AKM, 892 sek, 948 poéing, 2. Lasse Larsson, AKG,
8678, 919p, 3. Leif Persson, AKM, 844s, 892p, 4, Lennart Flodstrém, AKG, 833s,
877p, 5. Rolf Hagel, AKM, 8318, 871p, 6. Knut Andersson, Snapphanarna, 805s,
841p, 7. Erlk Huss, Ume4, 803s, 835p, 8. Olle Broman, AKG, 788s, 816p, 9. Claes
MArtensson, AKM, 7588, 782p, 10, Lars G, Olofsson, AKG, 7568, 776 p, 11. Torvald
Ahlberg, Saleby, 643&, 659 p, 12, Lennart Widh, Fagersta, 639s, 650p, 13. Jan An-
dersson, Snapphanarna, 5608, 568 p,

Klass B2: Lennart Flodstrém, AKG, 8458ek, 908 podng, 2. Olof Nerud, AKM, 810s,
869p, 3. Lennart Hansson, AKM, 7768, 831p,

Klass C2: 1, Ulf Carlsson, AKG, 900sek, 904 podng, 2, Jan-Olle .&kesson. AKM, 8518,
851p, 3. Pelle Lidén, AKM, 328 s, 328 p, 4. Rolf Hagel, AKN, 998, 99p, 5. Acke SJo-
atrdm, AKG, 10s, 10p,

Handkastglidare: 1. Lars G. Olofsson, AKG, 157 sek, 2. Olof Nerud, AKM, 148a,

3, Lennart Widh, Fagersta, 140s, 4, Lennart Flodstrdm, AKG, 958, 5. Per Karls-
son AKG, 668, 6. Ole Holmblad, AKG, 56 sek.

RESULTATLISTA FRAN SM 1 RC-V 1969,

1. Ulf Johansson, Siljansbygdens RFK, 8337 poidng, 2. Esbjdrn Strémgqvist,
Grlpen, 8167, 3, Ove Lyrsell, Siljansbygdens RFK, 7257, 4. Kent Holm, J6n-
koplngs line MFK, 6726, 5. Bengt Johnsson, Karlskoga MFK, 5791, 6. Ulf
Hamle, Jonkopings lins MFK, 5420, 7. Lennart Sundstrdm, Malm¥ RF, 5212,
8. Karl Lindell, Acroflyers, 4576, 9. Stig Olsson, Acroflyers, 4278, 10. Hans-
Rke Engdahl, Acroflyers, 3881, 11. Kenneth Winberg, Jonképlngs lins MFK,
3768, 12, Anders Lundell, Karlskoga MFK, 205, (haveri) 13. Rolf Lindgren,
Visterds MFK, 130, (haveri).

Samtldigt glck ocksi Piletriffen RC-1. Resultat: n

1. Lennart Olsson, Acroflyers, 7085 podng, 2. Rune Svenningsson, Jénktpings
lins MFK, 6582, 3, Niilo Thulander, Acroflyers, 6363, 4. Kurt J5nsson, Malms
RF, 6212, 5. Jack Strbmgqvlst, Gripen, 5995, 6. Lasse Olsson, Jordfriésarna,
5702, 7. Rolf Andersson, Malmé RF, ( brét pd grund av radiofel ).

Linflygtédvling for juniorer.

Stndagen den 2/11 1969 ordnade Handens MFK en tivling
for juniorer gillande DM i team-int, combat och semi-

_ stunt. Dessutom flogs "Getingsnurren' dvs speed med

Getingen och Snurren med 1,7 cc och 2,5 cc motorer.
Samtliga klubbar i Stockholms-distriktet hade ftt inbju-
dan i god tid fore tdvlingarna, men tyvirr var det bara
fyra klubbar som letade sig fram till tivlingsplatsen ef-
ter lrdagsnattens storm. Aven under tavlingsdagen var
vinden besvirande, vilket sidkerligen inverkade menligt
pa resultaten.

Team-int vanns av Karlsson-Svensson frdn Handen pi
medelméttiga tiden 7.27 i uttagningsheatet och med 136
varv i finalen, dir samtliga brot p grund av det diliga
vidret. Dessa grabbar har dock gjort bra resultat tidi-
gare i ir, tider omkring 5 min. pd trining, Dessutom
har de placerat sig som femma pi landslagsligan.

Stunt och combat vann Bernt Sund frdn Waxholm MFK.
Bernt stog i en klass for sig i stunt dir han kallblodigt
och med god precision genomforde programmet. Nim-
nas bor dven trettondrige Dick Ekenberg som kom tvda
i semi-stunt och vann lilla klassen i "Getingsnurren'.

Combat-tivlingen bjod pd goda strider och mycket flyg-
ning. Till finalen kom B Sund och B Sneitz frdn Nimbus,
dir Sund med listig flygning och sin snabbare modell
mandvrerade ut Sneitz, som dock under hela heatet flog
sdkert och gjorde ideliga attacker.

Getingsnurren 1,7 ce

1. Dick Ekenberg, Handen MFK, 2, Mats O Hedberg, Handen MFK, 3. Bjorn
l;‘a;ésson. Handen MFK, 4. Bernt Soder, Handen MFK, 5. Lars Asplund, Handen

2,5 cc

1. Martin Hummerhjelm, Handen MFK, 2, Leif Karlsson, Handen MFK, 3. Anders
Svensson, Handen MFK, 4. Lennart Johansson, Solna MSK, 5. Hans Svensson
Solna MSK. '
Team~int

1. Karlsson-Svensson, Handen MFK, 2. Barkelius-Nord, Nimbus, 3. Ekvall-
Johansson, Solna MSK.

Semi-stunt

1. Bernt Sund, Waxholm MFK, 2. Dick Ekenberg, Handen MFK. 3. Mats Hollari,
Handen MFK.

Combat

IIVI.F]?(ernt Sund, Waxholm MFK, 2. B Sneitz, Nimbus, 3, Anders Svensson, Handen

Bjorn Winkler



TAVLINGSKALENDER

Nationella tivlingar i friflyg 1970

Nationellt tdvlingsprogram i linflyg

1970

19/4 Kaffepetter

26/4 Vistkust-

Speed.team-o.
stand.racing
Stunt, combat

triffen

17/5 Solnatidv- Speed .tenm o.
lingen stand.racing

24/5 Virtiv- Samtliga
lingen

30/5 Oxeli= Btunt,combat
triffen

14/6 UT Samtliga int-

28/6 Oxeldsunds-
tivlingen

klasser
Speed,team o.
sland.racing

28/6 Vaxholms- Stunt,combat
tivlingen

29- SM Samtliga int-

30/8 klasser

13/9 Filbyter

20/9 Solnas Pokal

Stunt,combat

Speed,team o.
stand.racing

27/9 Hosttivlingen Samtliga

Galax/Tullinge
AKG/Gdteborg
SMSK /Tullinge

O8FK /Stder-
tilje
OMFK/Oxelb-
sund
VFK/Visterds

OMFK/Oxels-
sund

VMFK /Vax-
holm
NMFK/Nybro

LEN/Linkdping
SMSK /Tullinge

HMFK /Stock-
holm

Kjell Axtilius
08/462324
Mats Andersson
031/451574
Dan Johangson
08/364587
Lars Ohlsson
0755/11928
Hans Carlsson
0155/32041
Ove Andersson
021/131742
Hans Carlsson
0155/32041
Erik Sund
0764/31982
Jan Franzén
0481,/12959
Berndt Gustavsson
013/149136
Dan Johansson
08/364587
Leifl Lind
08/7775951

5/4 Gamens lagtivling Norrképing
25-26/4 Elittdvlingen Uppsala
Giller endast 1970 ars uttagning
26/4 Solnas virtivling Uppsala
7/5 DM
10/5 Majtdvlingen Uppsala
Giller dven som férsta UT till
1971 ars landslag (UT-1)
17/5 Hjelmérustivlingen Linkoping
24/5 Handens vartivling Tullinge
Ett-klasser, handkastglidare
31/5 Oldtimertivlingen Orebro
6-7/6alt UT-2, tio starter Goteborg
13-14/6 Giller endast 1971 &rs landslag
28/6 Skvaderns nattivling Sundsvall
30/8 Wentzelpokalen Ostersund
12-13/9 SM Norrképing
4/10 Solnas hosttidvling Uppsala
Giiller dven som tredje UT till
1971 &rs landslag (UT-3)
25/10 AKM:s hosttdvling Eslév alt.
Angelholm
15/11  AKG:s hosttivling Géteborg
ANM.

Tavlingsprogrammet #r preliminirt stillsvida att vi
kan tvingas tillstdnd att anvinda militdra flygfilt. En
striavan ir givetvis att programmet skall héllas si lingt
detta ir mbjligt. Eventuella &ndringar kommer av tids-
kil i forsta hand att kungéras i SMFF:s meddelanden.
HAIl dirfor kontinuerlig kontakt med Era klubbledare.

Grenstyvrelsen

Information frin grenstyrelsen i friflyg

Uttagningsreglerna 1970/71

For uttagning av 1970 drs landslag giiller det gamla sy~
stemet med poingherikning. Detta innebir siledes, att
poing kommer att riknas pa samtliga tivlingar fram till
och med den tidpunkt som intriffar 10 veckor fore den
sista internationella tivlingen under 1970 och i vilken
svenskt landslag skall deltaga.

1969 &rs grenkonferens beslot att det nya uttagnings-
systemet skall tréda i kraft fr.o.m den 1/1 1970. Detta
betyder att 1971 4rs landslag kommer att tas ut enligt
de nya reglerna. For kvalificering till 1971 ars landslag
giller foljande tdvlingar (se dven 1970 ars tdvlingspro-
gram):

Majtivlingen, Uppsala (10/5)
UT, 10 starter, Géteborg (13-14/6)
Solnas hosttivling (4/10)

Betriffande anvindning av sk "pipa"

Beslutet att férbjuda anviindning av pipa tridder i kraft
den 1/1 1971. Vid nationella tdvlingar i Sverige under
1970 giller foljande:

Uttagningstivlingar till 1971 ars landslag (se ovan) skall
flygas utan pipa. Alla ovriga tdvlingar fir flyga med pipa

Norrkoping i februari 1970

Hans Friis

7/5 Samtliga DM-tdvlingar
1-2/8 NM  Abo/Helsingfors
19-24/8 VM Namur, Belgien

Nationellt tivlingsprogram for.
RC-grenen 1970

4-5/4 Dalahiisten RCS5, RC1, RC-segelflyg  Leksand
25-26/4 Piletriffen RCS5, RC1 Sovdeborg
1-3/5 VArtidvlingen RCS5, RC1 Stockholm
30-31/5 Pylontédvling Pylonklasserna Stockholm
6-7/6 Domarkurs och RC-skalauttagning fér VM Leksand
13-14/6 Karlskoga- RC5 Karlskoga
tivlingen
27-29/6 Dala-meeting Alla klasser Leksand
25-26/7 RC-segelflyg Termik och hang Arr.saknas
8-9/8 SMiRCl RC1 Sovdeborg
15-16/8 Hallands- RC5 Varberg
tivlingen
22-23/8 Gripenfemman RC5 Klippan
12-13/9 SM iRC5 RC5 Linkoping
26-27/9 Hosttdvling RC1 Arr. saknas
10-11/10 RC-Pylon Alla pylonklasser Stockholm
Viktigare internationella triffar och tivlingar.
16-18/5 RC-liger Alla klasser Jimijdrvi
Finland
27/6-4/7 RC-segelflyg  Alla kategorier Lillehammer
Norge
27-31/8 VM RC-skala England
12-13/9 NM RC1 Norge




FAl-kalendern

Virldsmisterskap

Inomhusmodeller: Bérjan av april Saltgruvorna, Prahova, Ruminien.
Linflyg: 19-24 augusti Namur, Belglen.

Raketflyg: Slutet av sept. Vrsac, Jugoslavlen,

Skalaflygning: Slutet av augusti. Cranfield, England.

Ovriga tdvlingar

Friflyg: 10-12/4 F1A,F1B,F1C Alpen Cup.
Zell am See, Osterrike,
17-18/5 F1A,F1B,F1C, Criterium International Du Nord
F3A. Maubeuge, Frankrike.
14-15/6 F1A,F1B,F1C. Eifel Pokal
Ziirich, Schwelz.
20-21/6 Fl1A,F1B,F1C. Criterfum International
Marigny-Le-Grand, Frankrike.
4-5/7 FlA,F1B,F1C. International Free Flight Comp.
Miinchen, Visttyskland.
4-5/1 F1D ( inomhus- Brno, Tjeckoslovakien.
modeller)
24-26/7 F1A,F1B,F1C. Garcia Moreto
Allcante, Spanlen.
F1C Europamisterskap
Zagreb, Jugoslavlen,
13-16/8 F1D ( Inomhus-  Hajdu Cup
modeller) Debrecen, Ungern.
15-16/8 F1A,F1E. International Kolibri Cup
Herzogenburg /Kobling,
Oaterrike
15-16/8 F1E (magnetstyr- Europamisterskap
da segelmodeller) Rana U Loun, Tjeckoslovakien
28-30/8 F1A,F1B,F1C. Europa Cup
Homburg, Visttyskland.
12-13/9 F1C Alisca Cup
Ocseny, Ungern
27/9 F1B Raba Cup
Gyor, Ungern.
Linflyg: 28-29/4 F2A,F2B,F2C, Hradec Kralove,
F2D. Tjeckoslovakien,
7-10/5 F2A,F2B,F2C. Kraiwiesen, Salzburg.
Osterrike.,
12/7 1“21\,1"23,1"204 Mecsek Cup,

(endast2,5¢m™)  Pecs, Ungern.

15/9 F2C Lugo Di Romagna, Italien.
26-27/9 F2D Brno, Tjeckoslovakien.
3-4/10 F2A,F2B,F2C, Bockum, Visttyskland

Rheintal Cup,

Dornbirn, Osterrike.

International Graupner

meeting, Gorizla,Italien

13-14/6 F3A Karlova Vary, Tjeckoslovaklen

13-14/6 Samtliga RC- Spokane Championshlps,
klasser. Washington, USA.

Radloflyg: 16~18/5 F3A,

23-24/5 RC-F, RC-6

1-2/8 F3A Piestany, Tjeckoslovakien.
13-16/8 F3A,RC-3,
RC-4/MS Salzburg, Usterrlke.
29-30/8 RC-F Hydro Europa Cup,
Verona, Italien,
12-13/9 F3B (radiostyr- Rana U Loun,

da hangmodeller) Tjeckoslovakien.
24-27/9 F3A,RC-4 Dolomlten Cup
Linz, Osterrike.

Dubnicky Maj 1970
Dubnica n/Vahom, Tjeckoslovakien.

Raket: 23-24/5 Alla klasser

Europa Criterium
Hradec Kralove, Tjeckoslovakien.

Skala: 27-28/6 F4B,F4C.

Enligt praxis deltager Sverige med oficiella landslag endast i 8.k. mi‘isfer-
skapstivlingar, dve. NM,EM eller VM. I sddana fall tas landslag ut enligt
de regler som giller fr respektive grenar, )
tvriga internationella tivlingar betraktas som @ppna tivlingar dir varje
modellflygare iger riitt att deltaga pd egen bekostnad. Av formella skl s”ka
anmilan dock alltid géras till respektive grenchefer senast sex veckor fore
den aktuella tivlingstidpunkten, Grencheferna ombesiirjer sedan att anmilan
sker till berdrd aeroklubb eller arrangér.

Svenska Flygsportforbundet

Modellflygsektionen
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KASERIET

P4 sondagsmorgonen vicks man av en formlig telefon-
terror. I luren hors en morgonpigg modellflygare:
"Om. Var. Ndr." Liknande samtal dterkommer hela
formiddagen tills tiden dr inne for det Ggonblick som sd
hett efterldngtats hela veckan. Antligen ir det dags att
sldcka den lilla ilsket ridlysande laddningslampan. Hus
i helvete uppstdr om man ansett att exempelvis brod-
rosten haft stérre behov av kontakten &n en liten ofunk-
tionell réd lampa.

En titt pd termometern avgdr helgdagskiddseln, ling-
kalsonger eller badbyxor. Hopsamling av en obegrinsad
mingd mirkliga grejor, vilka med stor aktsamhet fors-
las ner till bilen under beundrande blickar frin husets
alla ungar. Grejornas mirkliga firg och form bekriiftas
dven av forbipasserande som kastar itskilliga frigande
blickar.

Foljer man med ut, med massor av frisk luft i dtanke
och inbillar sig att det ska bli hidrligt efter allt stilla-
sittande under den géngna veckan, si misstar man sig
kapitalt. Varning alltsd, fér med dylika ambitioner mis-
te bitter besvikelse uppst4.

Efter en vansinnesfird genom staden under ideliga till-
rop som: ""Aaaaakta skevrodret!" (med det menas nigon
liten planka pi en storre planka, efter vad jag forstitt).
Avsikten dr att sd snabbt som mojligt nd virldens vack-
raste plats, kallad Skarpnick. En kal historia, didr trid
4r bannlysta och griiset tryckts ned av asfalt. Vil dir
utses man hastigt till co-pilot eller med andra ord pack-
dsna, vilket innebir det drevérdiga uppdraget att bira
dessa oljiga grejor till den lockande platsens mitt. Hir
och ingen annanstans ska dagens resterande timmar
tillbringas.

Den "friska" luften fylls snabbt av gria, smutsiga, illa-
luktande avgaser med dragning 4t ricinolja, och inte nog
med att den friska luften forsvinner man upptiicker
snart att storstadens ljud dr rena rama friden jaimfort
med flygplanens hoga, ilskna ljud. Nu om aldrig férr
upptidcker man dven sina franska nerver!' Mannen med
den lilla 14dan p& magen har ej alltid kontroll éver pla-
net som surrar 6ver oss jordbundna, ty allt som oftast
tycks jordens dragningskraft vara oemotstdndlig och
den lilla tingesten vigrar alla inviter till &ttor och and-
ra figurer.

Den "héirliga dagen" glr mot sitt slut men ack nej, det
berdr ej den sanne modellfygaren. Med lite tur fir man
komma hem frama&t nattkréken och di sinder jag en tack-
simhetens tanke till den varelse som hjilper oss med
mirkrets makter. Med andra ord sent omsider dags for
hemfédrd!

Aterging till vardagen, vilket hemma hos oss innebdr
att vardagsrummet fylls med langa, smala, firgglada
vingar, kladdiga motorer, skruvar och muttrar i varie-
rande storlekar och massor med smetiga vitskor 4/la
hoppy poxi som sprider en mingd obeskrivliga lukter.
Denna blandning ger vart hem en minst sagt mycket
personlig prédgel, lukt och atmosfir.

skriver
Fr X Co-pilot




Wakefield... forts.

det niira att det hela gick dver styr. 33 liinder deltog.
Tillsammans med tdvlande funktiondirer och supporters
var det 6ver 600 personer som behdvde mat, logi och
allt mojligt annat.

Bade Spanien och Italien backade dirfér ur frén sitt ti-
digare atagande att std for 1969 drs tdvlingar. Till sist
ryckte Osterrike pd nytt fram och klarade galant arran-
gemangen for rets VM. Nu hade FAI pd nytt beslutat
en dndring av reglerna. Antalet obligatoriska starter
okades till 7 och detta har verkligen séllat ut alla mdj-
ligheter till en turbetonad seger. Endast en man, Al-
brecht Oschatz frin Osttyskland, klarade alla starterna
med max. resultat. Svenskarna hade ej sddan framgéing
som tidigare. Bist blev Jan Zetterdahl pé plats 25. Ve-
teranerna Rune-"Termik-Johan" Johansson och Anders

&

Hékansson kom pé plats 33 resp. 42, Det svenska laget
delade plats 9 Sovjets lag vann fore Osttyskland och USA.

Med all aktning for de andra modellflygklasserna och i
synnerhet friflyggrenarna, dir under en lang rad av ir
VM-tidvlingar anordnats och stiliga vandringspokaler
finns att vinna, sd 4r nog ingen annan trofé mer virde-
rad och atrddd in just Wakefieldpokalen.

For att avrunda denna resumé 14t mig citera den ameri-
kanske redaktoren och utgivaren av American Aircraft
Modeller- Bill Winter: "Om man fick chansen att vilja
vad som helst i modellflyg, sd skulle man nog helst av
allt vilja vinna Wakefield-pokalen, for den dr den frim-
sta av alla troféer i modellflygvirlden."
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RC-VM... forts.

Forrvintningarna infor den tredje omgdngen var stora.
Kunde Marrot upprepa sin 1400 p. flygning, s& skulle
han ha ett utomordentligt utgingslige infér sista om-
gingen. En sidan flygning skulle kanske kunna knicka
konkurrenterna si att hans forsta tre starter skulle
rdcka till seger. Men forst ""Jeppe''. Han gjorde en bra
flygning och en landning som konkurrerar om utmérk- '
elsen: tivlingarnas bidsta. 965 p. fick han som beloning.
Schonfeldt pa bana 2 fortsatte sakta kriftgdngen, och
noterade 1283 p. Och det stimde inte fér Marrot heller.
Efter vad jag kunde se en ganska bra flygning fick han
bara 1182 p. och sedan var den dagen forstord for hans
del. Resten av de tivlande pi platta 1 fick ndstan undan-
tagslost under 1000 p. Amerikanen Kirkland fick 1141 p.
men det skulle inte ridcka lingt bland de verkligt stora
grabbarna. P4 bana 2 fick Bergstedt 861 p. och Stovling
flog tydligen inte alls. Nu viintade man pa Giesendanner
som skulle avsluta den andra dagens flygningar. Schwei-
zaren hade tydligen bestimt sig for att andra omgdngens
miss skulle bli en engdngsforeteelse. Den hidr omging-
en genomfdrde han ett fullkomligt enastidende program.
Om man har stirrat pi kiirror ndstan oavbrutet i tvd
hela dagar, modeller i alla ldgen b&de hogt och lagt, sd
blir man tyviirr ganska avtrubbad men ocksd mycket
fordrande. Med nyvaknat intresse foljde man dirfor
Brunos rod-vit-blda Marabu i hans utomordentligt vil
genomforda program. Jag upphor tex aldrig att beundra
en perfekt utfoérd langsam roll. Jag tyckte mig se en di
1444 p. Dagens och tdvlingarnas hogsta poiing. Infor
sista dagens flygningar var ldget ganska tillspetsat.
Marrot, Giesendanner, Kraft och Wester var vil de som
man kunde viinta sig skulle kriga hirdast om segern,
Wester gick ut forst bland de fyra for att gbra sin 3:dje
start. Han fick 1213 p. vilket holl honom kvar i toppen
men inte allra hogst upp. Sedan Kraft. Han hade tydligen
sovit gott under natten trots motgingarna och gjorde

nu en betydligt bittre flygning. Over 1300 p. fick han,
S4 var det di dags for sista omgédngen. Det ville sig inte
for Marrot den hir gingen heller 1257 p. rickte inte
till seger. Direfter kom Giesendanner. Efter avslutad
flygning tvivlade vil knappast ndgon p4 att virldsmis-
terskapet redan var avgjort. Hans 1406 p. betydde att
Kraft for att vinna méiste prestera en flygning vird om-
kring 1500 p., och det vintade sig knappast nigon, inte
ens han sjilv. Han nddde inte ens 1400 p. men det rick-
te dock till en andraplats, och den b6r han vara mer 4n
néjd med. Strax fére hade Wester nistan Svertriffat

sig sjdlv genom att kamma hem hela 1424 p. i sin sista

flygning, och lade sig dirmed pi 3:dje plats fére Marrot.

Vad ovrigt dr att sdga . Ja, ndgon form av uppvisnings-
flygning forkom knappast. W Kidseberg gjorde en flyg-
ning med sin virldsrekordmodell i hastighetsflygning
som har presterat hela 352 km/tim. Riktigt s fort
gick det vil inte nu, men fort nog dnda. En stund efter
de officiella flygningarnas avslutande, hordes ett din
frén platta 2. Det visade sig hirrora frin nigon slags
jet- eller raketdriven jittelik deltavinge som lyfte frén
banan och gjorde ett par minuters Sronbeddvande flyg-
ning. Ndgra overdrivna flygegenskaper verkade den
dock inte besitta, Men den var i ett stycke nidr den kom
ner. (Och efterdt ocksd). Nigot mera finns knappt att
tilldgga. Resultatlista m.m. 4r ju redan publicerade.

“NACA 6306 . . .
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Till Klagomuren

Floran av regler och bestimmelser har dven inom mo-
dellflyget gkat orovickande och det dr beklagligt att
dven till sﬁnes sjilvklara saker ska behdva upptagas i
regelform for att verksamheten over huvud taget ska
fungera. Med anledning av osedvanligt stor nonchalans
fran Mfk Ghmens sida vid en av denna klubb utlyst F/F-
tivling den'9/11 1969 vill vi i Mfk Fladdermusen fore-
slé att regler for avlysning av tivling uppsittes.

Vid ndmnda tillfdlle beslét tivlingsledaren kl. 22.00 den
8/11 att p.g.a. diligt vider avlysa tdvlingen. Detta med-
delades endast en del av de anmélda deltagarna, med
resultat att 15-20 tdvlande anlédnde till den utlysta tdv-
lingsplatsen; bland dessa dven tivlande som kort 47 mil
non-stop under natten. Detta dr formodligen ingen ny
foreteelse, men oss veterligen har det ej tidigare resul-
terat i sd stor ekonomisk och tidsmissig forlust som
denna géng.

Vi foresldr ddrfor foljande som regel nr 1:

Tévlingsledning har ritt att avlysa tdvling endast om
alla anmilda klubbar har underrittats minst 24 tim. i
forvig.

Hastiga vdderleksforbédttringar resp. férsimringar kan
ske inom dessa 24 tim; i ovan relaterade fall hade si-
ledes en viderleksforbidttring skett efter avlysningen
sd att den tilltinkta tivlingsdagen bjod pi nistan per-
fekt flygvidder. Av denna anledning vill vi komplettera
ovanstiende regel med féljande:

Tévlingen kan avlysas om de tivlande med majoritet si
beslutat pa tivlingsplatsen.

Asidositts dessa regler - sisom tex i ovan beskrivna
fall - skall ansvarig klubb 3ldggas utbetala reseersitt -
ning till de drabbade.

Regelforslagen kommer i motionsform att framliggas
vid néista grenkonferens, men till dess tar vi girna emot
kommentarer, forslag till forbdtiringar av dessa regler
0.5.V.

Foljande insdndare skulle jag vilja ha inférd och be-
svarad i ndsta nummer av Modellflygnytt.

1. Varfor har jag (samt vissa andra) inte fitt nr 2 av
MFN. 1969. Varfor har nummer 3 inte kommit for-
dn nu. Inte ett siiger ett ord om nigot skil till den-
na férsening, i tidningen.

2. Det var kvantiten vidare kvaliteten: Efter genomlis-
ning av nr 3 finner man:
Allméanna artiklar, annonser 27 %

Radioflyg 15 %
Friflyg 53 %
Linkontroll 5%

Forhallandet har varit likadant i de flesta av 68- och
69-4rs MFN, Fackred. for linkontroll U Larsson ver-
kar att ha gjort sitt bdsta, det midrker man om man tit-
tar efter vem som har skrivit de flesta tivlingsrefe-
raten och Ovriga artiklar. Enligt min uppfattning dr det
visserligen bra gjort av honom men dnda fel. En fack-
redaktors uppgifter bor istdllet vara: 1) Stota pa tdv-
lingsarrangérer om referat. (Varfor har det kommit
referat frin RC~-VM men INTE frin Linkontroll och
friflyg-NM.) 2) Se till sd att ndgon bevakar utlindska
tidningar och dirifrdn referera limpliga artiklar.
3) Stota pa folk vid tivlingar som har intressanta mo-
deller eller motorer etc. si att de i stérre utstrick-
ning dn tidigare skriver om sina erfarenheter och gor
ritningar m.m. Anders Ahlstrom
Som svar pa ovanstdende insindare ber vi endast fi hin-
visa till ledaren pa sidan 3 i detta nummer av MFN.
Red.
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SMFF bildades 1967 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslutet
till Kungl. Svenska Aeroklubben och
Svenska Interplanetariska Sillskapet
samt genom visgg -ldubbar till Svenska
Flygsportforbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022, 600 10 Norrképing 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Tel 011/13 21 10. Oppet tider: Man-
dag, tisdag, onsdag och fredag 09.00 —
13.00 samt 18.00 — 21.00. Exp.fore-
stindare Ragnar Ahman, Ledungsgatan

10, 602 28 Norrképing. Telefon
011/13 58 07.
FORBUNDSSTYRELSE

ORDFORANDE

Gunnar Kalén

Svarvaregatan 9, 603 60 Norrk&ping
Tel. 011/13 31 36

VICE ORDFORANDE

C.-G. Sundstedt

S. Stapeltorgsgatan 27

802 24 Gavle. Tel. 026/18 73 90
SEKRETERARE

Lars Candell

Bégevigen 41 A

852 54 Sundsvall. Tel. 060/10 05 71
KASSOR

K.-A. Ericsson

Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.

Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson

Box 1721

791 00 Falun. Tel. 023/111 66.
SUPPLEANTER

Olof Hansson,

Torbjornsliden3

417 29 Goteborg H. Tel. 031/22 30 26.

Arne Berglin
Krondikesvagen 46 A
831 00 Ostersund. Tel. 063/139 06

GRENCHEF FRIFLYG

Hans Friis, Dagsbergsvagen 2
602 31 Norrkoping. Tel. 011/18 12 17

GRENCHEF LINFLYG
Roger Holmberg, Opphemsgatan 5
582 37 Linképing. Tel. 013/133647

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovégen 29
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/516 62

TILL SALU

10-kanals Controlaire sindare med 5 st Transmite, Deacs, mottagare 27,045,
kontakter. 600:-. Bonnitron GG meq_Rand servo. 300:-
Harry Ljungdahl, Box 5640, 70590 Orebro. Tel. 019/164412

1 st Radar RC spidnnvidd 120 cm. 1 st Veron Robot med OS Max 19 med Kavan-
forgasare. Modellerna flygklara. Siljes billigt. RC 3 eller RC 5.
Lars Ake Gunnarsson, Nydalavigen, Virnamo. Tel. 0370/12389, efter kl. 1700.

Futaba 1-kanalsanliggning komplett med Babcock rodermekanism.
Ring 08/712 53 52, Hoh Fang Chiun. Skdrdevigen 8 13500 Tyreso.

Mule 1-kanals med gyro siljes formanligt. Aven en bit med alla tillbehor pass-
ande Webra Record. Lars Johansson, Levins vidg 21, Skovde.

1 st Variophone 10-kanalssindare med accumulator och laddaggregat.
Borje Stridh, tel. 060/119863 efter kl 17.00.

Micro Avionics 4 kanal komplett. Risto Baltzar, Box 1729, 791 00 Falun.
Telefon 023/14200 efter kl 18.00.

Micronic Proportional 6 obet. begagnad. Kan fis installerad i ny Sr Falcon med
Enya 45, Ake Hollen, Dackegatan 9, Mjolby. Tel. 0142/13636.

Arcon 6-kanalsanlidggn. kompl, med 3 st Transmite servon. Helt nytt. Nypris
1300:-. Sdljes billigt. G. Eriksson, Gethornskroken 15C, 28100 Hissleholm.

Beg. 4-kanal sindare och mottagare, typ Grundig siljes for 150:-
Arne Gustafsson, Skogsbo, 534 00 Vara. Tel. 1512/24029

complete-a-pac

T42an nui glas-
fiber for RC.

T42 ar en formskon snabb glas-
fiberbit av genomtinkt och prak-

B35 e s AT
CAR skalabyggsatser £8r R/C av
hégeta kvalitet,dbl.a. medfdljer
bekléd,matrl, av nylon.Ritningar
kan Hven kdpas separat.Foljande
modeller finns f£.n. men flera
kommer P51D Mustang,Tiger Moth,
Pucker Jungmeister,P47 Thunder-
bolt,D.H.MosqQuito,Douglas Daunt-
less,MK IX Supermarine Spitfire
och Gloster Gladietor(Jg).

FUTABA Digital Prop. en radioan-
liggn. av toppkvalitet t11l lég-
pris, Inkl.moms,ekku o. laddagg.
4 kanal+3 servo 1,145:-
4 kanal+4 servo 1,265:-
5_kanal+4 servo 1,345:-

KO -genomstrdmningsljuddémpare
tillverkad 1 Schweiz. Finns till

tisk konstruktion med goda sjo-
egenskaper och stor hillfasthet.
For motorinstallatiorien kan man
anvidnda elektrisk motor eller
for hogre farter forbrinningsmo-

tor fran 1,5-3,5 cc. Eor radio-

kontroll klarar man sig med ett
enkanalsaggregat men flerkanals-
aggregat kan med fordel anvindas
Lidngd 91cm. Bredd 24 cm.
Vvikt 1,7 kg. PRIS 80:-

Proepekt och prisuppgifter kan
erhdllas gratis fran

BERGUS MODELLFLYG

Hjortstorpsvagen 30, 703 66 Orebro

GORAN ARVIDSSON
EMTUNGA. 534 00 VARA.
Telefon 0512/10908

tel. 019/143807(k1,18,00-21,00)
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