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Ett nodrop fran redaktoren!

Vidstdende portritt av en re-
daktors fortvivlan dr vil inte
helt sanningsenligt ndr detgil-
ler MFN:s redaktor men speg-
lar nog litet av de kiinslor jag
. kiinner nir detta nummer gar
till tryck och det finns mate-
rial for,i biasta fall,en femte-
del av ndsta nummer.
Detta #r alltsd en bon, inte ba-
ra till fackredaktorerna, utan
> till SMFF-medlemmarna om
bidrag till Modellflygnytt. Tag dig en stilla funderare om
det inte finns nigot som Du tror kan intressera andra mo-
dellflygare, ett litet tips for flygning eller bygge, en bild
av din bista modell med litet data om den, en ritning av
den senaste skapelsen frin Din byggbrédda, och ingenblir
gladare 4n jag om ddr finns med en enkel byggbeskriv-
ning. Det har ju alla de stora utlindska kollegerna.
Det skulle ocksd vara roligt att fi se litet mer av sédant
som hittills lyst med sin frédnvaro i MFN, var finns t.ex
vara skala-flygare/byggare. Det 4r ju en gren av modell-

flyget som haft ett vdldigt uppsving overallt utomlands,
och det méste ju finnas ndgra som haller pd med dethir
hemma ocksd. Och har inte radioflygarna nigra ron att
dela med sig av fran en gren som de sista dren utveck-
lats tekniskt med raketfart. Vilket osokt for tanken till
raketgrenen som mer dn girna far gora lite propaganda.
Linflygarna har levererat en hel del material men jag
skall bli glad om det kommer lite fler ritningar t.ex.
Friflygarna dr min fasta klippa och jag hoppas de tidnkt
att fortsidtta i samma goda stil.

Tink alltsd p& att Dina erfarenheter, ritningar eller tips
kan vara av intresse for manga och kanske kan de tillim-
pas inom andra grenar didr Du kanske normalt inte har
négra kontakter. MFN 4r ju @nda ett organ just for kon-
takt mellan landets alla modellflygare.

Sidnd ddarfor girna in Dina bidrag, antingen till fackredak-
toren, forbundsexpeditionen eller direkt till mej.
Adresserna finns p& sidan hidr intill.

Hilsningar,
Redaktor n

Innehaller allt for
RC- flygaren

Sidnd in 3:50 i frimidrken.

|@WfHOBBY

Apotekaregatan7, 582 27 LINKOPING
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forbundsexpeditionen i Norrkoping

Véra klubbledare
och deras utbildning

Ett par stumpar ur telefonsamtal i
slutet av april:

1. "Ja, forstir du - vi har just ingen
att skicka till en ledarkurs, for dom
har flyttat hirifrdn s manga som
var med i klubben. -Nej, vi har inte
betalat registreringsavgiften, men
klubben finns kvar och vi tinker kom-
ma igen. Fast lite tokigt dr det for-
stas att ingen far Modellflygnytt..."

2. "Jamen, snilla Kalle, du far inte
stilla in den dir veckoslutskursen !
Jag skall banne mej beordra fem

man dit. for vi miste satsa pa ung-
domsverksamheten - annars har vi
snart ingen klubb att jobba for - och
det kan gi fortare @n man tror. -Klub-
ben betalar vad det kostar att ha folk
med."

Telefonrosterna kommer fran tvd
helt skilda klubbar. Den forsta har
redan gett upp, den skara unga min-
niskor som for sex-atta r sedan var
klubbens ryggrad har flugit ivig till
storstadens utbildningsanstalter och
nédgon fornyelse har inte lyckats.

Den andra klubben har tvd sektioner.
men vill skaffa sig en tredje med mo-
dellflyginriktning och tror stenhart
pa den unga linjen, eftersom klubben
finns i en betydande tdtort. Dessvir-
re har man ocksa sett att modellflyg-
sektionen géng pa ging somnat in un-
der senaste dren och man tror att det
beror pi brist pa utbildade ledare.

Dir sitter man alltsd som ''central
SMFF-potentat' och vill hjdlpa bdde
sma och stora flygforeningar att bli
bdttre pa att ta hand om redan intres-
serade och att vicka lusten till nagot
slags flygande hos den egentliga ono-
digt stora grupp ungdomar som inte
gor varst mycket av sin fritid. Det 4r
inte forsta gdngen jag triffat pa de
hidr stimningarna, ndmligen att den
lilla klubben som bist skulle behova
hjilp i form av grundldggande ledar-
utbildning inte kommer eller ens sva-
rar pa brev, medan den starka klub-

ben skickar deltagare till flera kurs-
er ar efter ar och blir #nnu starkare.

Det miste bli annorlunda! I sista hand
hinger det pa Dig som ldser de hir
raderna att Din klubb kommer med i
utbildningsprogrammet, antingen det
blir en lordag-sondag pa ndra hall
eller pd en central veckokurs. Klubb-
ledningen bor fi veta - varfor inte
strax nu och med det samma. - att
Du dr intresserad av att fara pd en
kurs i sommar.

Den langa (i den man en vecka kan
kallas 14ng) kursen blir i sommar 13
till och med 18 juni i Norrkoping. Vi
bor kunna ta emot drygt tjugo deltag-
are till en arbetsam men spannande
kursvecka. Det blir mycket modellflyg-
aerodynamik bade i lektionsrummet
och pa flygfiltet, en hel del forenings-
kunskap och organiserat prat om vad
en klubbledare skall gora, idésprid-
ningen om hur modellflyget skall kom-
ma in pa skolschemat, diar det kallas
Fritt valt arbete, anvisningar om hur
klubben skall f4 kommunen att ldtta
pa penningpungen och granskning av
nyborjarnas grejor. For att vi skall
orka med denna mangdubbelsmorgas
varvar vi med att kygga flyga en del
modeller som forbundsledningen tror
att klubbarna skall fi anvindning av.
Dessutom skall kursfolket titta pa
film och prataom hur klubben skall
anvianda det hjdlpmedlet.

Vi som hillit pA med liknande kurs-
er forut vet att nidstan alla som va-
rit med blivit skickligare modellfly-
gare samtidigt som vi sett att deras
hemmaklubbar blivit starkare. . .
Veckoslutskurser av lite enklare
slag blir det i Norrkoping 23-24 maj,
i Leksand 6-7 juni (avsedd mest for
radioflygarna) och ndgonstans i mel-
lansverige 27-28 juni.

Det skulle gora gott for en ganska ut-
schasad kursanordnare att f4 s& man-
ga anmilningar till de hiar triaffarna
modellflygare emellan att man kiinde
att man nadde just de klubbar som
bidst behover nya ledare och ny fore-
tagsamhetsiver.

Lol oo diHed—



SMFF:s RIKSSTAMMA 70

Arets upplaga av riksstimman avverkades om inte i arla
morgonstund sd dock ovanligt tidigt p iret. Detta be-
roende pi att budgetdret numera féljer kalenderar.

I helgen 18-19 april samlades intresserade pi hotell
Brage i Borlidnge for att under Siljansbyggdens Radio-
flygklubbs vdrdskap avverka tva dagars intensiva for-
handlingar. Nytt for &ret var att grenkonferenserna hade
samlats under samma tak, och vidare att dessa konfe-
renser sammankopplades med sjdlva riksstimman. Ett
femtiotal deltagare hade métt upp och kl. 13 pd 16rdagen
samlades man till den gemensamma grenkonferensen.
Forhandlingarna pagick sedan fram till klockan 19 pd
kvillen. Diverse motioner hade ingivits for de olika
grenarna. Dock kan sédgas att ingen av dem inneholl nd-
got direkt '"'revolutionerande' och ej heller noterades i
protokollet ndgot som avsevirt skiljer sig fran tidigare
gidllande forhdllanden. Reg.- och medlemsavgifterna blev
ofordndrade betr. seniorerna men i juniorklasserna
sidnktes avgiften till fem kronor.

Efter ett vil forrittat virv pi lordagen samlades man
sé till supé med dans pa kvillen.

Redan klockan nio pa sdéndagsmorgonen iterupptogs si
forhandlingarna som nu gillde riksstimman. Under for-
middagen informerade C-G Sundstedt deltagarna om mo-
dellflygets forestdende "intdg" i grundskolan. Om detta
for modellflyget mycket glddjande besked beridttade C-G
sd hdr: Fr om hostterminen 1970 kommer eleverna i
drskurs sju att f3 ett mne som heter: Fritt valt arbete
Eleven kan under den schemabeteckningen exempelvis
framfora 6nskeméil om att f dgna dessa timmar - 2
veckotim. - it ett intresseomréde som ligger honom/
henne sirskilt varmt om hjdrtat. Det kan alltsd dven fa
omfatta sportgrenar av olika former. Skoléverstyrelsen
har dédrfor tidigare kontaktat SMFF och framfort énske-
mél om att forbundet skall kunna stélla upp med limp-
liga instruktorer i "dmnet'" modellflyg. Dirfér kommer
det nu att stillas stora krav pa klubbarna ute i landet
for att fi fram ldmpliga ldrare till detta. SMFF kommer
didrfor med borjan i maj méan. att ordna kurser for bli-
vande instruktorer, dels i form av rent teknisk under-
visning och dels i form av nédvidndig information om ett
pedagogiskt riktigt sédtt att meddela sina kunskaper till
eleverna.

Ett betydligt trikigare besked gavs ocksd av C-G och
det gillde att tidigare erhdllna statsbidrag till studie-
cirkelverksamheten troligen kommer att upphora. Dock
foreligger inga onda aningar om att bidrag till SMFF:s
tdvlingsverksamhet och bidrag till ungdomsledareut-
bildning skall g& samma vig.

Betr. pengar och forbundets ekonomiska situation for
dagen redogjorde som vanligt kassor KA Eriksson bade
sakkunnigt och myndigt. Han kunde ldmna det glddjande
beskedet att vid bokslutet for 1969 noterades en kapital-
tillgéng pa 29.000:-- kronor. Dock ir det lite kattguld
over detta glimmer. Genom att den ungdomsledarutbild-
ning som av olika skil ej kom till stdnd som planerat
1969, blev det lite slantar 6ver for budgetiret -69 och
detta i forening med minskade kostnader for Modellflyg-
nytt, genom mindre antal utgivningar under samma &r,
gav finare siffror i bokforingen 4n vad som annars skulle
ha blivit fallet. Betr. 1970 irs budget kan meddelas att
totalbeloppet diar lyder pd 214.000:-- kr. Kommande
budgetir kommer att bli ett rekorddr. Beriknad total-
omsittning 376.000:-- kr ! Som alla forstir ir det fore-
stdende friflyg VM i Goteborg som gor att siffrorna
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skjuter i hojden. Virldsmésterskapet berdknas omsitta
176.000:-- kr. I anslutning till detta kan papekas att
modellflygsidan i FSF har den storsta tidvlingsverksam-
heten savil nationellt som internationellt av férbundets
fyra grenar motorflyg, segelflyg, fallskirmshoppning
och modellflyg. Rent generellt kan sigas om SMFF:s
ekonomi av idag att den har forbédttrats och stabiliserats,
men att det fortfarande dr stora luckor avseende bidrag
till tdvlingsverksamheten och forst dd den internationel-
la sidan. Ddr méste det komma den dagen,iven i denna
sportgren,att forbundet kan sinda ivdg de mest kvalifi-
cerade mannarna i de olika grenarna, och ej tvingas ta
hénsyn till om den eller den har den ekonomiska stdll-
ningen privat att han har rad att dka utomlands for att
representera Sverige.

Generalsekr. i KSAK - overste Kjell Rasmusson, Stock-
holm - bevistade stimman och f6ljde noggrannt och in-
tresserat forhandlingarna bada dagarna. I ett anforande
pa sondagen strax innan han tvingades resa vidare -
med flyg - uttryckte han sin beundran dels for den sak-
liga och objektiva form forhandlingarna haft de bada
dagarna och dels for sportgrenen som sédan. Han var
inforstddd med att modellflyget 4r en sportform som
till skillnad frdn méinga andra kan engagera alla dldrar
fran tidiga barnadr till fritidsrika pensiondrsdito. Den
ger anledning till att komma ut i friska luften och den
haller fantasin och de smi gré i rorelse.

Sammanfattningsvis torde kunna sédgas om arets riks-
stimma, att det var ett lyckat drag att sammanfora
grenkonferenserna med sjidlva stimman. Det kan inte
vara till skada att medlemmar frén de olika aktiviteter-
na kommer tillsammans och far ta del av varandras
problem eller 16sningar ddrav, samt att 6verhuvud fa
traffas och ldra kdnna varandra. Sedan kan det vil bli
en del mindre justeringar i kanten betr. rostritt i gren
som man ej dr aktiv i eller helt sakkunnig i, men det
dar detaljer som ej drar ned betyget. I 6vrigt kan sédgas
att deltagarna verkade trivas med arrangemangen och
hotell Brage

B. Sundstrom

Efter RS i Borlédnge fick forbundsrédet féljande sam-
mansittning.

Ordf. Gunnar Kalén
V. ordf. Carl-Go6ran Sundstedt
Sekr. Lars Candell
Kassor Karl-Anders Eriksson

Ledamot  Acke Johansson
Suppl. Inge Sundstedt
Arne Berglin
MODELLFLYGNYTT

Riksstimman beslutade att samtliga medlemmar i SMFF
1969 skall f4 nummer 1 och 2 1970, som kompensation
for de uteblivna 5 och 6 1969.

Ett extranummer av tidningen skall ocksi utgivas under
dret. I hdndelse av att ndgot nummer av tidningen i fort-
sdttningen beridknas bli mer #n 1 méanad forsenat, skall
meddelande utgd via SMFF:s expedition till klubbar och
enskilda medlemmar.
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Acke Johansson Vad forbundsstyrelsen sdg . . .
el -
Arets riksstamma

I‘“

K.A. Eriksson, myndig kassor.

Den snygga utstédllningsmontern Friis Kalén Sundstedt



OLDTIMERS

Nu dr det snart dags igen for Nimbus oldtimertdvling.
Preliminirt datum #r den 31/5. Tyvirr har deltagaran-
talet varit ganska daligt forut, men nu tycker jag att vi

ska rada bot mot det. Den som inte varit med pi nigon

dylik tdvling forut kan inte forestilla sig hur avstress-
ande det #r att flyga under dessa former.
VM-poing, ingen termikletning, inga omflygningar eller
dylikt. Det dr bara att flyga for det dr roligt och eventu-

ellt s1i sina konkurenter.

Jag tror att manga modellflygare skulle gilla denna form
av modellflyg, bara de kom sig for med att borja.

I,USA och England har denna form av modellflyg okat

mycket under senare ar. I USA finns det faktiskt klub-
bar, som endast sysslar med oldtimers. Ritningar till
gamla modeller dr vil en stotesten for manga, ddrfor

Ingen tanke pa

Av Ove Pettersson, A K G

men fram till 1948 gir ocksd bra. Om de dr ovirder-
liga for dig, si kan jag vil fi lana och kopiera dem och
aterstilla dem till dig.

Ar du intresserad av gamla ritningar fran USA si har

man vid John Pond "Mr Oldtimer' samlat omkring 800
ritningar avalla typer av friflygande modeller fran den
gamla goda tiden. Han tar 1,25 dollar per kopia obero-

ende av storlek (omkring 8:- med porto). Jag kan for-

John Pond

4135 Avati Drive
San Diego,
California 92117
USA

skall jag giarna dela med mig av det material, som jag

har. Den modell, som finns i detta nummer dr Ake Rog-
gentins Termik III publicerad forsta gangen i Flygning
sept. 1940. Byggbeskrivningen dr den ursprungliga och
mycket utforlig, s& det behovs inte ordas mer om den.

D4 jag dr mycket intresserad av denna del av modell-
flyget onskar jag fa kontakt med sd manga som mdojligt
som har eller kinner till ndgon som har gamla ritning-
ar, tidningar och bécker om modellflyg. En riktig old-

Ove Pettersson,
Ganglaten 25

timermodell skall vara frin tiden fore 31 dec. 1942,

TERMIK 111

Denna modell ir liksom mina foregdende
_Jkonstruktioner under senare &r forsedd
med andskivor pi vingspetsarna for att
battre stabilitet skall erhallas sarskilt un-
der motorflykt. Modellen ar litt att trim-
ma iven for en nyborjare och ar tack vare
sin enkla konstruktion ocksd lamplig for
den som inte har si stor erfarenhet i mo-
dellbygge. Men for den som forut ej bygst
nagon modell alls ar den naturligtvis inte
tillradlig. Som forsta kroppsmodell tror jag
dock att en nyborjare kan klara den. Det
svaraste att bygga ar den trekantiga krop-
pen, och den storsta noggrannhet maste
iakttagas si att den ej blir skev.

Ritningen ger en uppfattning av_hur mo-
dellen ser ut. Dess spannvidd ar 75 cm och
dess totala lingd avenledes 75 cm. Forst
gdres en ritning i full skala. Placera denna
pa en absolut plan brada och lagg ett ge-
nomskinligt, helst vaxat papper darover,
bade for att delarna icke skola fastna i rit-
ningen och for att skydda denna.

Kroppen (Fig. I, IT och III).

Denna byggs liksom en fyrkantig kropp
i tva halvor. Det blir alltsd fyra longeron-
ger varav de tvd undre (2) senare hop-
limmas. Med knappnéilar fistas longeron-
gerna (1 och 2) pd ritningen. Skar till
tvirribborna (3 a), passa in och limma
fast dem pa respektive platser. Skar
till balsabiten (4) och limma fast den. D
all limning torkat tas kroppshalvan bort,
och den andra byggs pa samma satt. Med
sandpapper avslipas de nedre longerongerna
(2) pa insidan si att de passa intill var-
andra. De bada halvorna liggas ihop, och
omkring de nyss avslipade longerongerna
(2) lindas sytrad fran nos till akter. Sned-
skir tvarribborna (3 B) sa att de passa
mellan longerongerna (1) och limma fast

6

en

dem pa deras platser. Tag bort triden,
stryk lim mellan de nedre longerongerna
och hall dem sammanpressade med hjalp
av kliadnypor. De aterstende balsabitarna
(4) fastas pa sina platser. Putsa nosen
jamn och limma fast plywoodramen (5).
En plywoodbit (7) utsigas, och tre hal
borras for akterkroken, vilken itrades och
fastsurras med stark sytrdd (se fig. IV).
Nir detta ir gjort fastlimmas det hela pa
kroppen och luftslippet (10) utskares och
fastlimmas pa plywoodbiten (7).

Tvi missingsror (6) tillkapas. Se till in-
nan de fastlimmas att pianotrdden (17 och
18) gar latt i roren. Kroppen klades och
vattenbesprutas samt fastspannes medelst
gummisnoddar over kolen omedelbart pa en
plan brida med o6versidan nedat. Efter ett
par timmar tas kroppen bort och dopas
forsta gangen. Sedan dopen torkat pa over-
sidan fastspannes kroppen &ter pd bradan
dir den far sitta omkring ett dygn, da de
aterstiende dopningarna goras. Efter sista
dopningen bor kroppen ater fastspannas.
Det ar namligen noga med att kroppens
oversida blir absolut rak.

Vingen (Fig. IX och X).

Gor en sprygelmall av plywood efter rit-
ningen, efter vilken spryglarna utskaras.
Borra ett runt hal i mallen for vingbalken.
Fram- och bakkant (21 och 22) nilas fast
pi ritningen, och spryglarna fastlimmas.
(Ytterspryglarna (32) fastlimmas snett en-
ligt ritningen.) D3 limmet torkat itrades
balken forsiktigt och limmas. Nar detta ar
torrt satt dit aven listerna (31).

Dar vingindarna borja avskirs vingen.
Fram- och bakkant samt vingbalk sned-
skiras, och vingindarna fastlimmas. For-
stirkningarna (23) skiras till och fastlim-

421 46 V:a Frolunda

AKE ROGGENTINS
lémplig nybérjarmodell

medla kép av kopior, men om du vill ta kontakt med hon-
nom sjdlv dr hans adress:

Sdand en dollar sa fir du hans
ritningskatalog.

Till sist vill jag @n en ging upprepa - har du eller nigon
du kiinner ritningar av gamla modeller fran byggsatser,
tidningar, gamla motorer och obearbetade byggsatser
(skalamodeller av svenska flygplan kan vara av senare
datum, s& be honom kontakta:

Tel. 4596 72

rekordmodell

: e . Wi 4 ;
mas pa sina platser. Andskivorna (fig. XV)
utskaras, kanterna avrundas och kladas med
papper samt dopas tre ginger med mycket
dope, si att papperet fastnar ordentligt.

Nar vingen ar kladd besprutas papperet
med vatten. Niir papperet ar torrt fastlim-
mas andskivorna, och vingen topas tvd a
tre ginger. Spann fast vingen pi en abso-
lut plan brida mellan varje dopning, men
se forst till att undersidan ar torr si att
vingen ej fastnar i bradan. Ett par tim-
mar bor forflyta mellan varje dopning.

Stabilisatorn (fig. XI) bygges, klades och
dopas pa samma satt ‘'som vingen. Framkan-
ten (25) och bakkanten (26) pallas dock
upp med smi balsabitar si att de komma
i ratt lige innan spryglarna fastlimmas.

Vinge och stabilisator profil fig. XIII o.
XIV iro i naturlig storlek.

Med fenorna (fig. XIT) forfares pa sam-
ma satt som med andskivorna pi vingen.

Den flera ginger namnda vattenbesprut-
ningen utfores med hjalp av ett s. k. fixer-
ror. Daremot pastrykes all dope med en fin
harpensel. Nir kroppen klads med papper
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maste tillses att fibrerna i detta komma att
g4 langs med kroppen. Detsamma skall va-
ra fallet med vingen, stabilisatorn, fenan
och andskivorna pa vingen. Visserligen bli
insjunkningarna mellan spryglarna storre
harigenom, men lagges papperet pi andra
hallet spricker det latt pa tvaren pa vin-
gen och stabilisatorn vid landning i blast,
nar modellen hamnar pi rygg.

Nosblocket (11) gores av hard balsa.
Dess bakre del (12) formas si att den pas-
sar in 1 nosen pi kroppen. Borra ett hal
genom blocket och satt dit en bussning (9)
som lager.

Propelleraxeln (15) intrades bakifran ge-
nom nosblocket, och en massingskula (14)
trades pd och lodes fast. Axeln bockas i
rat vinkel framfor propellern.

Propellern skall ha 36 cm diameter.
Klipp till en mall av papp i enlighet med
fig. VII. Med hjalp av denna ritar man
pa propelleramnet upp propellerprojektio-
nen. Siga eller skiar darefter bort onddigt
tra efter den uppritade linjen. Gor en mall
efter den andra pro-
jektionen (fig. VIII)
och siga ut denna ef-
ter uppritningen. Vid
utsdgningen maste
man ge noga akt pa
att denna sker vinkel-
ratt. Skiar nu bort
overflodigt tra fran
kant till kant enligt
bild 1. Som synes av
bild 2 lamnas en kant
utmed bladens fram-
kant. Profilen, d. v.
s. genomskarningen
av ett propellerblad,
skall namligen likna
en tunn vingprofil.
Propellern filas, sli-
pas och avvages, sa
att bdda bladen bli li-
ka tunga. Dopa pro-
pellerns flera génger
och slipa den med fint
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BENSINMODELLEN "AGATON?”

Ar det ndgon som har en '"Ohlsson 23" som ligger ocn
skripar i nigon 1da s tycker jag han skall bygga denna

Bjorn Karlstrémsmodell frén 1940.

Foljer man byggbeskrivningen bér det inte vara nigra
svarigheter, fransett att skaffa en tidsenlig motor.

Denna gang presenterar vi bensinmodel-
en »Agaton». Den ar konstruerad med
tanke pa de smi bensinmotorerna pa om-
kring 1/8 hkr t. ex. Ohlsson »23», Hi-
Speed, Atom etc. Emellertid kan den med
fordel flygas med storre och tyngre moto-
rer om den forstoras 7 a 8 ggr. Till de
forra, mindre motorerna racker det med att
forstora ritningen 5 ggr. Var noga med
forstoringen, si att matten komma att
stamma. Urtag i spant och spryglar bor
dock goras efter texten och ej genom att
forstora upp dem. Stir det alltsd att en
ribba pa 5 mm skall passa i ett urtag, si
mat upp urtaget med en matsticka i stal-
let for att ’gd’ upp strackan med en passa-
re direkt fran ritningen. Nar si ritningen
ar klar kan vi borja bygget.

Jag kommer nu att hilla mig till den
mindre typen av modellen enir den storre
fodrar en del andringar och fOrstirkningar
i konstruktionen samt kraftigare dimen-
sioner pa materialet.

Borja med att stricka longerongerna.
Obs. att balsakonstruktionen slutar vid
spantet B. Bygg tva likadana sidor. Skar
ut de tva fanerspanten och limma dem till
motorbocken, som bestdr av tvenne 8X12
mm bjorklister. Halen i spanten dir motor-
bocken skall stickas in varierar pd grund
av motortypen sd dem fir byggaren mita
ut sjalv. Se dock till att bockens Over-
sida kommer i jamnhdjd med spantets mitt-
linje. Montera kondensatorn och tandspo-
len (coilen) som ritningen visar. Bygg en
batterivagn av ett par rundtrin och balsa-
bitar. Montera denna i kroppen. Drag en
stark sytrdd frdn vagnens ena sida runt
kroppens undersida till vagnens andra sida.
Drar man nu i denna trdd, glider vagnen
pa sina skenor. Tyngdpunkten justeras ge-
nom att batterierna skjutas fram eller till-
baka. Koppla ledningarna och limma nosen
till sin plats. Boj till landningsstallet av
2 mm pianotrdd och satt till kroppen, si
att det gir genom fanerforstarkningarna.
Bygg stabilisatorn och klad den. Anvand
siden eller bambupapper, ej japanpapper.
Klad kroppen utom oOversidan, satt stabili-
satorn pi dess plats och montera sidorod-
ret och fenan. Skar till en list, som skall
sitta pa kroppens oOversida, efter ritningen,
limma denna till sin plats och klad over-
sidan. Klad halva sidan i sander och forsok
att fi Oovergingen mellan kroppen och fe-

nan”si fin som mojligt. Kabinen klades
med ceiluloid, och nosens framre del go-
res av tvenne balsaklotsar, som limmas
en pa var sida om motorbocken. Skar till
dem och putsa med sandpapper. Efter im-
lp}‘egnetingen malas kroppen i lamplig ku-
or.

S& kommer turen till vingarna. Folj an-
visningarna pa ritningen. Nir vingen Air
klar klades den, impregneras och mailas.
Den monteras till kroppen med gummiband.
S& ar maskinen klar for provflygning.

Vialj en dag di det inte blaser alltfor
ojamt och stall in glidflykten. Nir denna
ar felfri kan man borja tinka pi motor-
flygningarna, ej forr. Dra ej pi for fullt
pa en gang, utan lit motorn gi si pass
fort att maskinen hiller sig flygande. Vi-
sar den tendens till Overstegring i motor-
flykten, pallas motorns bakkant upp, (ligg
under fanerbitar) tills flykten blir jamn.
Da kan man oka gasen. Ar maskinen ratt
justerad skall stigningen vara jamn och
brant. Vill planet inte ligga sig i glidet
nar motorn stannar, utan overstegrar, flyt-
tas batterierna en aning framit, si att pla-
net blir litet framtungt.

Till sist en maning. Flyg pi stora Oppna
platser och iakttag storsta forsiktighet, si
att ingen kommer till skada. Det kan skada
’bensinmotorflyget’ har i landet om just
NI kor ANSVARSLOST!

B. K—m.
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marken eller nigot annat, icke genast en bit slas
bort, vilket diremot litt hander med t. ex. typ d.

Haillbarhet och ldtthet iro tva grundfordringar,
som man maste stilla pi en propeller. Bista mate-
rialet ir trd ehuru aven goda resultat kunna ernis
med aluminium. Lind och al torde limpa sig ut-
markt,

Skall man sjilv tillverka sin propeller, gor man
klokt i att forsta gingen skaffa sig en att hava till
ledning, di detta underlattar f6r nyborjaren, vil-
ken kanske har svart att genast gora en bra siddan
efter ritning éller beskrivning.

Forst valjer man propellerdiameter och stigning
(se kap. II) och sedan detta ir gjort gora vi en
ritning i enlighet med fig. 15. Strackan O—R go-

2

res dirvid lika stor som propellerradien, d. v. s. halva
diametern, och O—S vinkelratt mot O—R och lika
med stigningen dividerad med 6,,,. Man ihdgkom-
me hamligen att stigningen St hanfor sig till hela om-
kretsen 2 » r under det att for ritningen endast ifra-
gakéommer radien r varfér man maste dividera med
2x =6, Strickan O—R delas sedan i exempel-
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V. Arbetsritning och konstruktions-
berikning.

Avstir man fran att begagna sig av nigan fardig
arbetsritning med dirtill horande arbetsbeskrivning,
utan anvinder sig t. ex. av nagon av de skisser som
finnas 1 denna bok, mdste obetingat en ritning 1
naturlig storlek uppgoras med ledning av den valda
skissen. Harfor drager man forst upp en mittlinje
och miter pd denna ut planskissens lingd si manga
ginger, som man Onskar sin modell storre dn skis-
sen. Gores exempelvis lingden 10 ggr s stor mi-
ste naturligtvis dven spinnvidd, vingbredd o. s. v. go-
ras 10 ggr sa stor. Har man pd sd sitt fitt en
noggrann plan utford overgir man till att rita mo-
dellen sedd frin sidan och framifrin, s att varje
matt pd de forekommande delarne kan tagas direkt
fran ritningen. LEn ritning underlittar arbetet oer-
hort, och forst sedan man har en sidan, bor man
satta i-gdng med tillverkningen av de olika delarna,
vilka noga béra overensstimma med vad ritningen
angiver, och da alla delar dro firdiga vidtager hop-
sattningen.

For den, som vill forsoka att sjilv konstruera
sina modeller, kan kanske féljande allmanna regler
angdende storleks- och viktsforhdllandena vara pa
sin plats. Det forsta man hidrvidlag har att gora ar
att faststilla maskinens spannvidd. Modellens lingd
gores sedan c:a 7 av spannvidden och en modell av
50 cm. spannvidd bor silunda vara 44 a 45 cm.
ling. Barplanens djup tages ungefir !/; av spann-
vidden (vid modeller med mer 4n 1 m. spannvidd
ricker 1%) och- stabilisatorn c:a 24 av barplanens
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yta. Vid var ovannimnda modell med 50 cm. spann-
vidd f& planen 10 cm. djup, . v. s. 5300 cm.? vta,
och i enlighet hirmed stabilisatorn 200 cm.”.

Propellern gores i regel till sin lingd (diameter)
ungefiar 15 och vid biplan dnda till 3§ av spannvid-
den. Har man sd faststillt propellerns storlek far
man ungefirliga langden pi gummimotorn genom
att multiplicera propellerdiametern med tvda. Vid
en modell med 6o cm. spinnvidd bor séledes pro-
pellern vara c:a 20 cm. och avstindet mellan gum-
misndrenas upphangningspunkter c:a jo cm. Ne-
danstdende tabell giver sedan ett rittesnore for be-
raknandet av den gummimassa, som bor komma
till anvandning.

Propeller-| Gummi-| Gummits | Gummits ("":;::"' Anmérkaing :
diameter | tjocklek | vikt prm. [lingd i m.| ; o Vidsthende
SO T N Bl L O £ tabell avser
12 1 mm| 1 g 2 2 kvadratisk
genomskar-

15 1 W (S 1 4 ningsyta av

gummisnorel.

18 1'f2 ,, | 225 ,, 5 11
20 (1Y, | 225, 6 13
22 |1'fs ,, | 225,
25 (2 , |4 6

30 |2 , |4 . 8 32
B |12 ,|4 . 12 50

~I
—
-2

Skulle t. ex. till vir 20 cm. propeller icke gum-
misnoren av 1% mm. tjocklek sti till buds, kan med
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Vil. Propellern.

Tillverkning av en propeller tror mangen vara
for svart for att man med framging skall giva
sig in harpd, men med litet 6vning, tdlamod och
handighet skall var och en snart se, att man kan
gora fullt tillfredsstillande och anvindbara sa-
dana.  For den, som icke vill kinna den glidje-
kansla, man erfar, efter att sjalv hava tillverkat alla
delarna till sin modell, finnes en mingfald olika pro-
pellertyper att kopa i handeln. Fig. 14 visar nagra

-

] b L] ] [} t
Optima. Normal. Garuds. Chauviere. Heine. Central.
Fig. 14.

olika sorter, vilka i stort sett kunna sigas vara
ganska likviardiga. Man har endast att tillse att
vid kop helst ndgon av typerna a—c tagas, di dessa
4iro si konstruerade, att vid en sammanst6tning med
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Hant i veckan

1:a dagen

Vi triiffades pa Stockholms Central och fortsatte med
buss till Boson. Nidr vi kom fram borjade Jan Hansson
presentera RF och idrottsanlidggningen som vi har ham-
nat pd. Sen kom det en massa ordningsregler som skul-
le foljas. Sen var vi si hungriga att det var TIME for
LUNCH.

SMFF:s ordférande Gunnar Kalén holl lada hela efter-
middagen och ett par timmar pa kvillen d@mnet handlade
om SMFF:s historiska fsrflutna. Gunnar berittade om
"FRITT VAL ARBETE".

2:a dagen

Morgonen handlade om organisationskunskap ddrefter
foljde olycksfallsvard av Goran Agnevik dédr vi fick ldra
oss att plastra om modellflygare. Pa eftermiddagen dok
Calle Sundstedt opp med en massa papper angiende tiv-
lingsregler. Efter kroppsviard och bad féljde middag och
dirpa fortsatte C. Sundstedt om regeltolkningsfragor.

3:e dagen

Foreningskunskap och budgetfragor som tilltugg efter
frukosten sen var vi mogna for psykologen. K.B. Jonas-
son som var lirare i psykologi. Det var mycket intres-
sant lektion, bland annat talade han om mordétter, bryl-
crem och margarin. Efter margarin var vi tvugna att ha
lite LUNCH. Eftermiddagen Dok RC-giinget upp ifran
Dalarnadet var Grenchefen i RC John Lyrsell och nordi-
ske miistaren Bo Bergstedt med sin segermodell som
han konstruerat och byggt sjilv. En kalaseftermiddag.
Generalsekreteraren ifran KSAK Rasmusson dok opp
med Flygrevyns fotograf Gunnar Ruud och hilsade pa
for att kolla ldget. Onsdagkviillen FRIKVALL.

4:e dagen

Dags for psykologi igen. Snacket gick om organismer,
mekanismer och motivation, beloning, fixering och an-
dra mystiska termer. Sen fljde foreningsekonomi hur
man skulle skaffa fram pengar till klubbarbetet. Efter
LUNCH C. Sundstedt igen. Amne "REKRYTERING OCH
KOMMUNALA FRAGOR'". Grupparbete pa kvillen om
klubbens arbetsprogram och budgetsforslag som rickte
langt in pa natten. Dessutom tidningsarbete.
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5:e dagen

Idrottsfysilogi av G. Agnevik pa morgonen. Han pratade
om blodvirde, syreupptagningsférmaga, mjolksyra, och
skissade nagra triningsprogram for att fa bittre kondi-
tion. Resten av dagen grupparbete,modellmateriel for
nybérjare. Eftermiddagen Norrkopings Hasse Friis med
friflyg och Kjell Rosenlund fran Stockholm. Samkvim pa
kvillen.

6:e dagen

Teoriprov och slutdiskussion pa 16rdagen.

Ng -
‘/A e

A

Z

me-kiVe Som Pruval‘ at /I”n
j)?‘) ) ndgol- hdrd dftuing,
<l

En dag diskuterades med liraren om limpliga sitt att
fixa till en jimn yta fér RC-flygarnas banor bla nidmdes
asfalt. S& smaningom gled samtalet in pa ytbehandling
av modellerna. Vid det laget hade en av grabbarna nickat
till och somnat. Liararen, som sag detta funderade ut

ett forsynt sitt att vicka den sovande eleven, frigade:
"N vad siiger du, vad brukar du ytbehandla dina "kirr-
or" med." Den somnige spritter till och utbhrister: "As-
falt. "

Vid diskussion om budget och anslag till klubbarna fér-
kastades ett snabbt sitt att skaffa pengar: "Bankran'.

Ett snabbt siitt att torpedera klubbekonomin: Hard sétt-
ning pd Jaguar E-type. Ej att rekommendera, motmedel
finns dock, att anordna en bingoafton.

Reflexion av modellflygare efter psykologilektion. "Aha,
om jag anviinder Brylcréme dd kommer jag att vinna
tiivlingen". Man fir viil bara hoppas att han inte kor
glodstiftaren pd den soppan.

En som forbiittrar sin ekonomi med hjilp av Boso-vatt-
net; Liskedrycksfabrikanten, och automatfabrikanten
som knappast hinner leverera nya automater i den takt
som de gamla slits ut.

DoMAR RARCoRT !
YSkalvik tishet | wwox posmg!“
Flygning, mandomerben het, 10,



Angdende bagage som kommit pa driven.

Eftersom man dr modern och flygintresserad, tar man
givetvis flyget till kursen. Linjeflyg har en fantastiskt god
"SERVICE". Man skickar viskan i samma kirra som

sig sjilv Angelholm-Bromma men sedan gir viskan vi-
dare till Ostersund och dterviinder tvd dagar senare till
Bromma, Lagom till man luktar svett och kinner sig som
en stor skithog. Svettig, orakad och raggig i storsta all-
ménhet.

Ett tips skicka "'svirmor'' som bagage med Linjeflyg.

"En som saknade sin tandborste"
AVIGSIDAN

Det dyraste: dricksautomaten vid entren.

Den skiiggigaste: Blomberg fran Kumla.

De spinstigaste: modellflygarna (naturligtvis)
Det godaste: dricksvattnet.

Den snyggaste: HON i kiosken (WOW Tiger). . . . .
Det mest enkelriktade: friflygarna.

Det mest okontrollerade: Radioflygarna.

Det mest kontrollerade: innehallet i flaskan.

Det bullrigaste: onsdagsnatten i Stora villan.
Det sotigaste: grillkorven efter snow-carten.
Det mest bortkommna: fadrg-TVapparaten.

Det rakaste: Calle Sundstedts frisyr.

Det mest 6verldgsna: Flygets seger i snow-cart.
Det halkigaste: Motorcykelfilmen.

Det mest slitna: psykologens klackar.

Det sorgligaste: inga biljetter till Johanneshov.
Det mest saknade: baren.

Det roligaste: Tillverka tidningen.

Det torraste: vigen mellan kikarna.

Det kallaste: bastun.

Det obekvidmaste: madrasserna.

Det svaraste: ta sig till stan.

Det nyktraste: Skvadern.

Den flitigaste: Tryckfelsnissex (sdttaren kommentar).

Pi ett BB. i Mellandstern stod en europeé och en shejk
och tittade pa de nyfodda genom en glasruta. "Vilken dr
er. " fragade europeén. '"De forsta tre raderna.' svara-
de shejken.

SAMTAL MELLAN TVA SPEEDKILLAR

Den forste: "Vad daligt din kdrra gick idag, den klocka-
des inte for mer #n 100 km/h'.

Den andre: '"Inte att undra pa, nan jikel hade stoppat
p-piller i soppan."

MODELLFLYS

MoDERN UNGDOMSLEDAR E
EFTER KuRs PA Bosow,

Forts. TERMIK III

sandpapper efter varje dopning utom den sista. Cen-
trumhéilet for proppellern forses med en missingbuss-
ning. Av fig VI synes hur frigingen gors.

En bit pianotrad (16) instickes i ett 1 cm ldngt missings-
ror och bockas i enlighet med ritningen. Roret lindas

och limmas fast pa proppellern .

Landningsstillet (fig V) bockas och lodes enligt ritning-
en. Hjulen (19) utskidres och bussningar (20) fastlimmas

noga.

Gummimotorn skall bestd av 8 striangar 6,4 x 0,85 mm
brun gummisnodd. Med utdragen motor, vil smord och
intrimmad, til gummit 400 - 500 varv.

Vinge, stabilisator och landningsstill fastsidttes med

tunna gummisnoddar.

Modellen skall flygas med en instillsvinkel pa 122

mellan vinge och stabilisator.

PAa grund av den stora proppellern dr vridningsmomentet
stort. Darfor méste man rikta nosblocket at hoger uppi-
fran sett for att forhindra att modellen i starten gér i

for branta viansterkurvor.

Den som bygger denna modell torde ha sd mycket er-
farenhet fran enklare modeller, att nidgra nirmare an-
visningar for trimning och flygning icke erfordras.

Materialforteckning.

1 Hard balsa

2 HAard balsa
3a,b HAard balsa
4 Los balsa

5 Plywood

6 Missingsror
7 Plywood

8 Pianotrad

9 Missingsror
10 Los balsa

11 Héard balsa
12 Héard balsa
13 Missingsror
14 Missingskula
15 Pianotrad

16 Pianotrad

17 Pianotrad

18 Pianotrad

19 Plywood

20 Maissingsror
21 Los balsa

22 Héird balsa
23 Hird balsa
24 Los balsa

25 Los balsa
26 Hard balsa
27 Hérd balsa
28 Los balsa

29 Los balsa
30 Los balsa

31 Héird balsa
32 Héard balsa

3 x 3 mm
3x 3 mm
2 x 3 mm
3 mm
2 mm
1 mm
1 mm
1,25 mm
1,25 mm

1,25 mm

1,25 mm
1 mm
1 mm
1 mm
1 mm
1 mm
7x7mm
3x 10 mm
3 x 3 mm
1 mm
5x 5 mm
3x 10 mm
3x 3 mm
1 mm
2 mm
2 mm
2 X3 mm
3 mm

33 Propellerimne hird balsa 24 x 42 x 360 mm

Lycka till
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FOR LINKONTROLLFLYGARE

Bestimmelser for SMFF:s Modellflygplaketter och riks-
idrottsforbundets (RF:s) SM-plaketter i silver i linflyg.

1 Vid SM-tdvlingar utgdr RF:s SM-plakett i silver till

segrarna i F2 A2,Speed int, F2 B2 Stunt int och F2 D2
Combat int. Till andra- och tredjepristagarna i ovan-

nimnda klasser utgdr SMFF:s plakett i silver resp

brons. Till segrande lag i F2 C2 Team racing int ut-

gar 1 st RF:s SM-plakett i silver samt 2 st SMFF:s
plakett i silver resp brons.

Till de tre bdsta lagen i lagtdvlingen utgar 1 st.
SMFF:s plakett i guld, silver resp. brons.

2 Vid VT-tdvlingar utgdr till de tre bdsta i F2 A2
Speed int, F2 B2 Stunt int och F2 D2 Combat int
SMFF:s plakett i guld, silver resp brons. Till de
tre bista lagen i F2 C2 Team racing int utgdr 2 st.
SMFF:s plakett i guld, silver resp brons.

Till de tre bista lagen i lagtivlingen utgdr 1 st SMFF:s

plakett i guld, silver resp brons.

3 Till 6vriga svenska tivlingar kan SMFF:s plakett i
brons utga.

4 Speciella bestimmelser:

a Vid lagtdvlingar utgdr 1 st plakett till laget. Kom-
pletterande plaketter till lagdeltagarna kan rekvi-
reras frin forbundet.

b Plaketter kan ej erhdllas utan gravyr. Gravyr-
texten for SM- och VT-plaketter dr faststidllda av
forbundet. Texten & ovriga plaketter enligt arran-
gorens onskemal.

5 Vid VM, EM- och NM-tdvlingar arrangerade i
Sverige kan SMFF:s plaketter i guld, silver och
brons utgd.

6 Vid sdrskilda tidvlingar av storre betydenhet dger
forbundsstyrelsen ritt att besluta om att SMFF:s
plaketter i guld och silver kan utgé.

7 Vid i Sverige arrangerade VM, EM- och NM- tidv-
lingar kan minnesplaketter i bldoxiderat utférande
utga till tavlingsdeltagare, lagledare och speciella
funktiondrer enligt arrangorsonskemal.

SMFF:s Médrkesfordringar i linflyg.

Allmiénna regler

A Reglerna giller frn den 1.1.64. Resultat uppnidda
fore detta datum fir ej riknas.

B.

Allménna regler

A Reglerna giller frin den 1.1.64. Resultat uppnidda
fore detta datum fir ej riknas.

B Mirkesproven fir utforas med samtliga modeller
som uppfyller gillande svenska modellflygregler.
C Miérkesproven kan utforas:

1 Vid tédvling
2 Vid sirskilt anordnad provtagning

ANM. Sirskild bestimmelse for guldmirket i F2 D
Combat.

D Vid sérskilt anordnad provtagning skall resultaten i
1 F2 A Speed och F2 C Team racing kontrolleras av
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minst 2 kontrollanter av vilka minst 1 skall ha
fyllt 18 &r.

2 F2 B Stunt och F2 D Combat kontrolleras av klubb-
ledare eller likstilld.

E Avlagda mirkesprov skall av resp klubb noteras &
matrikelblad.

F Mirkena skall erévras i ordningsféljden: brons,
silver och guld. Prov for en hogre valér fir ej av-
liggas forrin proven for en ldgre valdr dr helt klara.

G Erovrade mirken behover ej utlosas.

H Olika mirken kan av samma person erdvras i olika
grenar eller klasser.

Mirkesfordringar

F2 A Speed Brons Silver Guld

F2 Al Speed A 70 km/tim 100 km/tim 130 km/tim
F2 A2 Speed int 100 km/tim 130 km/tim 160 km/tim
F2 A3 Speed B 130 km/tim 150 km/tim 170 km/tim
F2 A4 Speed C 150 km/tim 170 km/tim 190 km/tim

Flygregler enligt géllande svenska regler.
F2 B Stunt

Meodellen skall uppfylla konstruktionsbestimmelser for
F2 Bl Semi-Stunt. For erhdllandet av mirke kan nedan-
stdende manovrer godkinnas enbart av klubbledare eller
likstdlld. Foljande program fordras for resp mérke:

brons silver

1 Startforberedelser 1 Startforberedelser

2 Start 2 Start

3 Planflykt 2 varv 3 Planflykt 2 varv

4 Enkel wing-over 1 st 4 Enkel wing-over 1 st
5
6

5 Looping 1 st Looping 2 st

6 Landning Inverterad planflykt
2 varv
7 Landning

guld

1 Startforberedelser

2 Start

3 Planflykt 2 varv

4 Enkel wing-over 1 st

5 Looping 5 st

6 Inverterad planflykt

2 varv

7 Bunt 1 st

8 Landning
F2 C Team racing Brons Silver Guld
F2 C2 Team racing int 9 min 8 min 7 min
F2 C3 Team racing B 10 min 9 min 8 min

Flygregler enligt géllande svenska regler.
F2 D Combat

Nedanstiende fordringar giller for bdde F2 D1 Combat
A, F2 C2 Combat int och F2 D3 Combat -35.

Brons: Bé&da modellerna i luften samtidigt i minst en
minut. Tva klipp i motstdndarens serpentin.

Silver: Bdada modellerna i luften samtidigt i minst en
minut. Tva klipp i motstindarens serpentin
samt landning efter det att motorn stannat.



Guld: Seger i ett heat (flera klipp samt lidngst flygtid). D DA tivlande deltagit (obs ! sérskild regel i F2 C2

Bada modellerna skall ha varit i luften samti- Team racing) pa fler &n tre av ligans tdvlingar,
digt minst tvd minuter. Landning efter att mo- medtages endast de tre bista.
torn stannat. Dessutom giller att provet méste
utféras vid av SMFF sanktionerad tdvling. E En slutstédllning skall publiceras i cirkuldr (mé-
nadsmeddelandet) till klubbarna av grenstyrelsen
Elitmédrkesfordringar efter ligans sista ingdende tdvling. I slutstidllning-
en medtages endast tivlande som deltagit pd minst
Elitmirket kan erdvras av modellflygare, som uppnétt tre av ligans tivlingar (giller samtliga klasser).

minst 25 podng enligt nedanstdende podngskala.
2 F2 A2 Speed

il gl e 4 ogsta hastighet per tdvling adderas.
SMFF:s modellflygmirke i brons ger 1 poiing Den tdvlandes hogsta hastighet p g
SMFF:s modellflygmirke i silver ger 2 poing

3 F2 B2 Stunt

Den tidvlandes slutpoing per tivling adderas. Vid tdv-
ling med endast tva domare multipliceras den tédvlan-
des slutpoing med 3/2.

SMFF:s modellflygmirke i guld ger 3 poidng

Summa 6 poing

B Fria poidng:

SMFF:s modellflygmirke i brons, silver och guld méste 1, ¥% 62 Tea wacing

erovras innan fria poidng kan tillgodordknas. Fria podng Den tdvlandes bista 100-varvstid (_'?'.ven sgmifinaltid
kan endast erdvras i SM-klasser. Fria podng kan av ma riknas) per tivling adderas. Ff)r att ligan sk.all‘=
samma person erdvras i olika grenar och klasser. kunna publiceras dven innan samtliga lag deltagit pa

tre tivlingar, tillriknas varje lag for utebliven tdv-
ling en heattid av 10.00 minuter. Lag som ej noterar
tid p4 tdvling tillrdknas likasd enheattid av 10.00

ANM S&som SM-klasser ridknas F2 A2 Speed int, F2 B2
Stunt int, F2 C2 Team racing int och F2 D2 Com-

bat int, minuter.
1 Forsta placering i SM eller VT ger 5 poing
2 Minst 90 % av segrarresultatet vid SM 5 F2 D2 Combat
eller VT ger 3 poiing Den tivlande tillgodoridknas 10 poing for varje heat
8 Minst BO % BV segrur resuliaies vil SM .. som han vunnit. %ﬁv]ande som stillts over er: omgéng
eller VT ger L Bodng (sk seedning) tillgodoriknas likasd 10 poéing. Ingen
4 Dgltagande ! 1z_1nds.lag ger 4 poang poiing tillgodoriknas for seger i kampen om tredje-
5 Forsta placering i VM ger 15 poéng plats.
6 Andra placering i VM ger 10 poiéng
7 Tredje placering i VM ger 5 poiang
8 Forsta placering i EM ger 10 poing LANDSLAGSLIGAN I LINFLYG
9 Andra placering i EM ger 5 poiang )
}(1) ;{:g?ggg gigggi:gg i f}ﬁ gz; ?, ggggg D4 hostens samtliga tdvlingar har avhillits dr stdllnin-
12 Andra lageritg i NI ger 5 ok gen bland de 5 bista i varje klass som foljer. I stunt
< s 3 ang har ingen tivling kunnat avhallas, da antalet anmilda
13 Tredje placering i NM ger 1 poéng

deltagare varit for litet.

ANM I F2 C2 Team racing int erhiller SM och VT-
h | segraren 5 podng. De som har hogst 1,1 ginger

id 3 e S A2 Speed S:a km/tim Delresultat Ingdende tivl.
segra;rens tid far 3 poa.ng",OCh de"som har hOgSt 1 C-E Engvist, Ornarna 369 km/tim 190 + 179 1,4
1,2 génger segrarens tid fir 1 podng. 2 Leif Cernold, SMSK 205 " 205
3 Bertil Ferm, AKM 190 1 190 4
) % .. 4 Sven Pontén, Handen 144 " 144 1
ANM I F2 D2 Combat int pA SM och VT ridknas procent- 5 -Jan Rosengren, SMSK 141 " 141+ 0 1,4
2 sa{:sen ut pa 1forhf!.llamdet mellan platssiffran och C2 Team facing DT T o —
de tagaranta et" 1 Winkler-Lind, Handen 20.44 5.22 + 5.22 +10.00 3,4
2 Sannes-Eklund, SMSK 24,59 4.59 + 10.00 + 10.00 3
3 Ahlstrom-Fransson, LEN 25.24 10.00 + 5.24 + 10.00 4
.. e = 5 8= 4 Samuelsson-Ahlstrém, Calax  25.34 5.34 + 10.00 + 10.00 3
Bestimmelser for landslagsligan i linflyg 5 Svensson-Carlsson, Handen ~ 25.41  5.41 + 10.00 + 10.00 3,4
.. D2 Combat S:a podng Delresultat Ingdende tivl,
1 Allmént 1 Gunnar Jonsson, Nybro Mfk 60 30 + 20 2,5
s .o . 2 Ha J . Nybro Mfk 40 1
A Ligan varar fr.om. den forsta sanktionerade na- 5 Strerhnaerenon BN o oy o
tionella tdvlingen efter den sista sanktionerade ; ger Hag{gfer;; Nyb;jsgﬂk ;8 fg + gg 2,5
3 . A o .o . 5 r rg, + 2,4
nationella tdvlingen fore irets forsta internatio- ogsh SoTmbee
nellatdvling tom nista drs sista sanktionerade na-
tionella tdvling fore den forsta internationella tdv- Forklaringar till tivlingsnummer
lingen. Med internationell tdvling avses tidvling
didr Sverige deltager med landslag (dvs. NM, Tédvling nr 1 = Kaffepetter (speed)
Criterium International des As och VM). Tédvling nr 2 = Filbyter (stunt, combat)
Tédvling nr 3 = Nimbustédvl. (team racing)
B Ligan omfattar samtliga sanktionerade nationella Tadvling nr 4 = Hosttdvl. (samtl klasser)
tdvlingar under den ovan nimnda tiden. Tédvling nr 5 = Nybrotriffen (stunt, combat)

Téavling nr 6

Vistkusttriaffen (speed, team racing)

I F2 A2 Speed och F2 C2 Team racing m& dven
icke-nationell tdvling under den ovan nimnda ti-
den riknas. Resultat pd icke-nationell tidvling skall
omedelbart efter tivlingens héllande rapporteras
till grenstyrelsen.

C Ligan publiceras efter varje tdvling i cirkulidr
(ménadsmeddelandet) till klubbarna av grenstyrel-
sen.
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SMFF har for kursverksamheten tagit
fram en serie enhetsmodeller varav en
del dr klara och andra 4r pi utprovnings-
stadiet. MFN kan hdr presentera den
forsta av dessa modeller. I ndsta nummer
kommer att inféras byggbeskrivning och

en artikel om modellen och utprovningen

av den. D4 hoppas vi ocksi ha ritning med —

pa ndsta modell i serien.

Ritning i full skala p4 SPARVEN finns
att f4 frdn forbundsexpeditionen for
ett pris av 1 krona.




& NHETSMODELL
KLASS: Al NIVA: Nybdrjare
SPARVEN

iF

Spénnvidd: 60 cm Lingd:49 cm Tot.biryta: 7,1dm?® Vikt: 86 gram




Varfor inte
CELLPLAST

Cellplast 4r ett porost ldtt material, som egentligen inte
duger sirskilt bra till nigonting. Om det anvénds i mo-
deller med férbrinningsmotor, drojer det inte linge for-
rin cellplasten ersitts med ett stort stycke luft, som
visserligen har mycket 14g vikt, men .... Detta tydligen
urusla material kan trots allt anvindas i sddana model-
ler, som #nd& skulle gtt en snar dod till motes, tex
combatmodeller ! Fordelen ar hir 18g kostnad, mycket
kort byggtid (ung, en timma efter lite trining), mdjlig-
het att byta ut en bit av modellen osv. Vad sdgs tex om
att kunna byta ut bada vingarna efter en luftkollision ! ?
Det finns massor av plats for eget experimenterande for
den som vill bygga mindre och flyga mer.

Jag skall forsoka tala om vad jag vet om cellplast. Du
som vet mer:

Hor av dig till red!

I firghandeln kan man kopa nigot som heter "Norfoam'.
Det ir tva olika vitskor, som skummar upp och stelnar
nir dom blandas. Norfoam &r en stark, tung och brén-
slefast plast. Den anvinds mest till flyttankar i bétar.
Littast ir antaglingen att gjuta den i en form av tex
plastad gips (mycket slippmedel 1) Plasten kan kanske
anvindas som stod vid motorbockar, i modellens mitt-
parti, runt tanken, till bitmodeller osv. Plast och slapp-
medel till formen finns i firghandeln.

P4 en byggmaterialfirma kan man kopa "frigolit', en
plast, som anvinds som isolationsmaterial. Den ir
mycket limplig for modellflyg. Den dr litt, men tal nds-
tan inga 16sningsmedel utom vatten. Jag har byggt ett
antal modeller i frigolit varav en flog i ett 4r och en
lever #nnu. Brinslet frin motorn &r ett stort problem.
Se byggbeskrivningen nedan !

FLYGPLANSYSTEM "FRIGGO"
Cellplastmodell med utbytbara vingar.

Mu 4r den hir! Den idealiska combat-modellen dér allt
gar att byta ut! Speciellt konstruerad for EM i Belgien
med flygning dver betongbana och max tre modeller in-
registrerade, Registreringsettiketten sdttes pé den star-
kaste delen, sen #r det bara att byta vingar.

N&ja, modellen gir att anviinda hir hemma ocksé, det
ir ju skont att slippa bygga om hela modellen.

Bygg ett starkt mittparti pd vanligt vis i balsa och hard-
tri, Mittpartiet bor halla for alla kraschar. Roderbom-

Lostagbar
stotsténg
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1 foregiende nummer hade MFN en artikel
om anvidndning av cellplast i friflyg ochhér
kommer nu en motsvarande artikel av
Pelle Gelang om cellplast i combatmodeller

marna limmas av aluminiumplat och pianotrad, eller pa
vanligt vis av trd. Limma med Araldit.

Fist med
gummiband
runt vingen ﬁ \ >/

Aluminiumplét/ HPianotrid

Gor en roderbom i reserv + ett antal roder. Vinghalvor-
na gores i frigolit pd foljande sitt: Skir ut fyra balsa-
spryglar med onskad profil. Skir sedan ut bitar, lika
linga som vinghalvorna, ur en frigolitplatta (tex 4 cm
tjock). Putsa #ndytorna och limma fast spryglarna med
speciellt kontaktlim for frigolit. Skdr nu ut vingprofilen
med en tunn het pianotrdd. Traden dr het, for att Du

har anslutit den till en spidnning, 5 - 25 volt, beroende

pd tréden. Det fordras vana for att f4 en snygg vinge.
Prova pa smabitar nigra génger ! !

Transformator
eller bil-
batteri

Limma ett 1 mm balsaflak runt framkanten som torsions-
niisa. Limma med kontaktlim for frigolit och fukta bal-
saflaket p4 utsidan s att det gdr att boja. Skdr ut kana-
ler i innervingen for wirarna. Det dr forresten lamp-

ligt att gora bdda vingarna lika for att minska reserv-
delslagret !

Med nagot vattenlosligt lim, tex Cascol limmas japan-
papper 6ver hela vingen. Lacka vingen med minst tva
lager kollodium, som skydd mot nista lacklager, som
bestar av Interlux 707 el dyl. Kollodium kopes pé apotek
och heter dven ''Specialimpregnering'' om man har gott
om pengar. Lackningen &r ett kinsligt kapitel, s& prova
p& smabitar forst.

Vingen limmas till mittpartiet med hjilp av glasfiber-
remsor (tapetserarremsa). Mina modeller har vigt 215
g varav mittpartiet 80 g. Fick du lust att experimenteral

Pelle
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Felaktighet i Modellflygnytt

Ett mycket beklagligt fel forekom i en artikel om stan-
dardracingmodellen '"Weighty 1" i Modellflygnytt nr 1 -
1970. Enligt beslut av grenkonferensen i linflyg 1969 ar
LANDSTALL MED ETT HJUL TILLATET. For att i
fortsittningen undvika fel publicerar vi iter i korthet
samtliga regler i standardracing.

Regler i klass standardracing beslutade pa grenkonfe-
rens den 31 maj 1969.

Konstruktionsbestimmelser

Minimum 8 dm® baryta. Fast landstdll med minst ett
hjul. Motorn far ej vara inbyggd. Maximal 2,5 cm® mo-
torvolym. 15,92 meters linlingd. Minimum 0,30 mm
lindiameter. Linor och mandveranordningar skall téla
en belastning av 20 ggr. modellens vikt.

Flygbestammelser

Sektionsindelning, sektionsbestimmelser och hojdflyg-
regler som i F2 C2 Team racing int. "Whipping' ej till-
1aten. 100 varvs flygstricka i varje heat. Minst en om-
tankning méste goras under varje heat. S.k. Le Mans-
start skall tillimpas, dvs bade mekaniker och pilot skall
st i centrumcirkeln tills startsignal gives, d& mekani-
ker(-na) fir limna centrumcirkeln. Varje lag har ratt
att flyga tva kvalificeringsheat. 1 varje kvalificerings-
heat flyger tvd lag samtidigt. De tre lag som noterat de
bista tiderna i kvalificeringsheaten gar vidare till en
final, dir alla tre lagen flyger samtidigt. Det lag som
noterar den bista tiden i finalen har vunnit.

Bestraffningsbestimmelser

Varningar skall utdelas och diskvalificering skall ske i
enlighet med reglerna i F2 C2 Team racing int.

Ovrigt

I vintan pa utforligare regler, hinvisas vid regeltolk-

ningssvarigheter tills vidare till reglerna i F2 C2 Team
racing int. Roger Holmberg

MFK
SKVADERN

Hirovan syns, tyvirr inte i firg, MFK SKVADERNS i
Sundsvall klubbdekal. Det 4r som sig bor en Skvader
med roda C-vingar och rott 6ga som svidvar ivig i
termiken. Konturerna pa Skvadern och pa ringen runt
den ir morkbld medan texten dr i samma roda firg som
vingarna. Verkligen en trevlig dekal.

Detta foranleder MFN att efterlysa flera klubbdekaler
for publicering i tidningen. Sind in dem, gidrna med en
uppgift om vem som ritat den och bakgrunden till idén.
Skicka dem till fackredaktoren, férbundsexpeditionen
eller redaktoren for MFN.
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"Modellistica" - Borgo Pinti, 99 rosso (vicino
Via Giusti) Firenze, Italien,
4.000 lire per ar.



Hdrda bud for vara studiecirklar

Utbildningsdepartementet sldppte ut en s.k. pro-
memoria i borjan av april ddr det stir att staten
maste hushalla med pengarna for studiecirklarna
sd att s4 mycket som méjligt kan anvindas till
vuxenutbildning, sdrskilt i &mnena svenska, ma-
tematik, samhillskunskap och spraik.
Hobbycirklarna (och dit rdknas dven vira aero-
dynamikstudier med Isakssons bok i botten) skall
inte lingre fa nigra statsbidrag och de som lar
sig teorin for att fa ett flygcertifikat av nigot
slag skall i fortsdttningen ocksa fa betala hela
kursen sjilva utan statsbidrag. Flygklubbarnas
andel i den hidr statliga kakan har senare dren
varit nagonstans mellan 175 och 200 tusen kronor
sdger vilforstandigt folk i studieférbunden. Dessa
tusenlappar skall nu satsas pd annat - och vi i
flygklubbarna far det motsvarande mycket dyrare,
om vi vill ldra oss nagot nytt och grundligt.

Det kdnns svart att stdlla sig upp och ropa hurra...

Naturligtvis skriver flygets organisationer elaka
och upplysande svar pi departementets idéer.
Kanske blir det fortsatta undersokningar, innan
hela bidragskakan dras bort frén oss. Eventuellt
kan vi klara en del av vara kurser i studiecirkel-
form, men tills vidare bor modellflygklubbarna
inte rdkna med att fa ndgra bidrag till studiecirk-
lar. Den dag vi vet ndgot positivt, sitter stora
upplysningsmaskineriet i Norrkoping igdng.

SMFF tinker dnda inte ge tappt. Nigra av vara
studierdvar har helt slutat med att flyga och sit-

ter i stillet och plitar samman text och gubbar
till en korrespondenskurs i modellflygimnen.
Vi har namligen riknat ut att det sittet att ldra
ut modellflyg inte kan angd virst minga andra
dn oss sjdlva och att det antagligen blir ganska
marigt att rycka undan den stolen for oss, nir
vi vil sitter pa den.

Propaganda och priser kommer senare . . .
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Modellflygexpo i Kungshacka

Under sportlovsveckan den 7-15 februari anordnades pa
initiativ av flyging. Nystrom vid Kungsmidssan en mo-
dellflygexpo.

Deltagare var modellflygare fran Kungsbacka och Lin-
dome nybildade modellflygklubbar. Avsikten med arran-
gemanget var att vicka intresse for var trevliga sport.
For den oinvigde kan nimnas-att Kungsméssan dr en
permanent utstédllning (Skandinaviens storsta) for batar,
fritidshus, swimmingpooler m.m.

Var yta pa utstdllningen upptog c:a 20 kvm samt glas-
montrar. Forutom ett tjugotal modeller representerande
olika klasser kunde hidr ses en kollektion motorer, bygg-
satser, tillbehor m.m. I anslutning till utstéillningen var
modellflygarna verksamma med sina modeller i luften.
Det flogs stunt, combat, radio och friflyg.

Genom flyging. Nystroms forsorg har Kungsméssan
stdllt till forfogande en for linflyg ypperlig grisplan.
Arrangemangen fick dven publicitet i Sveriges Radios
"vistkvart" och skollovsextra, och resultatet har ej ute-
blivit; medlemsantalet har okat med 100 % .. Dessutom
har denna grej verkligen tidnt redan aktiva modellflyga-
re. Detta dr nagot for andra klubbar att ta efter.

Vid pennan:
Alf Eskilsson Ingvar Lif
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ARETS VINTERTAVLINGAR

Stora VT i Falun den 8/3. Tdvlingsplats sjon Runn. Ar-
rangdr Borldnge MSK.

Lilla VT i Uppsala den 22/3. Tdvlingsplats Sundbro
flygfdlt. Arrangor Solna MSK.

Att arrangera VT idr ett vigspel. DA Borldnge MSK &n
en gang atog sig arrangemangen for VT skedde det med
viss tvekan. Nu skall ingen skugga vila 6ver Inge Sund-
stedt och hans mannar. De hade gjort ett gott jobb och
skapat forutsidttningarna for en fin tdvling. Tyvirr kom
vidret dessa forhoppningar pd skam och modellflygar-
na drog sig undan fader Aeolus famntag efter en till 3/5
utkdmpad tdvling.

Den annalkande kallfronten fran norr trédngde undan
varmluften i forsta perioden och de flesta som hade si-
na plan i gott trim fick maxtider noterade. Vinden till-
tog och sikten forsdmrades under andra perioden, var-
for ett avbrott gjordes for att utréna vdderleksbetingel-
serna. Ett hastigt uppklarnade gjorde att man beslot
fortsitta tdvlingen. Under tredje perioden forsdmrades
viddret dnnu mer och overgick i snostorm.

Grenchefen Hans Friis holl radslag tillsammans med
tdvlingsledningen och beslot ordna decisiv folkomrost-
ning. Majoriteten bif6ll forslaget att avbryta tdvlingen
men dnd4 rikna den som genomford VT.

En tung och médosam &termarsch - jfr Armfeltds ka-
roliner i jimtlandsfjdllen - 6ver en stopfylld sjo foljde.
DA ett folkdanslag hunnit ockupera den hyrda gymnastik-
salen fick modellflygarna, som ju dr vana vid frilufts-
liv, finna sig i att f4 sina priser fordelade ute i snon.

Ett litet missode med noteringen av Lennart Hanssons
andra start berévade honom 3:e priset vid plakettut-
delningen. Efter kontroll frin tivlingsledningen har sak-
en klarats ut och Lennart skall alltsd vara bronsman i
B2-klassen VT 1970,

Resultatlista fran VT 1970. Sven-Olov

Klass A2 Seniorer

1) Michael Borell, Ostersund 540 sek 990 poing, 1) Arne Berglin. Ostersund 540
sek 990 poing, 3) L-G Olofsson, Giteborg 508 sek 956 poidng, 4) Hikan Broberg
Borlinge 483 sek 919 poing, 5) Leif Persson, Malmo 482 sek 914 poing, 6) Stig
Kamph, Trelleborg 476 sek 904 poing, 7) S-O Lindén, Kumla 461 sek 885 poiing,
8) Bjorn Spens, Norrkoping 441 sek 857 poing, 9) Hans Ahlstrom, Borldnge 430
sek 842 poing, 10) Hans Eklund, Hirnosand 419 sek 825 poing, 10) Hasse Nilsson
Karlstad 419 sek 825 poing, 12) Kjell Eriksson, Jukobsberg 416 sek 820 poing,
13) K-G Modin, ﬁstersugd 414 sek 814 poing, 14) Inge Sundstedt, Borldnge 392
sek 784 poiing, 15) J-O Akesson, Malmo 383 sek 771 poiing, 16) Claes Mirtens-
son, Malmo 369 sek 753 poidng. 17) John Pettersson Hissleholm 362 sek 742 po-
#ing, 18) Rune Olsson, Norrkoping 361 sek 737 poing. 1Y) Birger Sahlin, Sunds-
vall 360 sek 732 poing, 20) N-E Higglund. Ostersund 356 sek 724 poiing. 21)
Kjell Larsson, Karlstad 327 sek 687 poing. 22) Peter Wanngdard, Stockholm 319
sek 679 poing, 23) Hans B Andersson Norrkoping 305 sek (65 podng, 24) Bror
Eimar, Stockholm 266 sek 626 podng. 25) Lennart Friberg. Trelleborg 256 sek
616 poing, 26) K-E Pelve, Waxholm 249 sek 609 poing. 27) Olle Blomberg, Kumla
240 sek 600 podng. 28) Nils Lundberg. Eskilstuna 235 sek 595 podng. 29) Walter
Bornhauser. Jakobsberg 211 sek 571 podng. 30) Arne Friberg. Trelleborg 20
sek 567 podng. 31) Ulf Hikansson. Eskilstuna 130 sek 490 poéng. 32) Lars Eriks-
son, Sandviken 41 sek 401 poidng.

Klass A2 Juniorer

1) Nils Hallerstrém, Solna 492 sek 932 poing. 2) Janne Aberg. Ostersund 449
sek 849 poing, 3) Janne Frojd, Ostersund 328 sek (92 podng. 4) Bo Lindahl.
Ostersund 274 sek 634 poing, 5 Jan Pelve, \Vaxholm 173 sek 533 podng. ()
Tonny Hakansson. Malmo 135 sek 495 podng.

Klass B2

1) Jan Zetterdahl, Solna 468 sek 932 poing. 2) Lennart Flodstrom, Goteborg
sek 910 poing, 3) Lennart Hansson, Malmo 437 sek 893 poing, 4) Rune Joh -

rkoping 433 sek 885 poiing, 5) Olof Nerud, Malmd 425 sek 873 poing. 6)
Anders Hakansson. Malmo 422 sek 866 poidng, 7) Bengt Blomberg, Norrkoping,
380 sek 820 poiing, 8) K-E Lundin, Solna 364 sek 800 poéng, Y) Lennart Ba
Eskilstuna 347 sek 779 poidng, 10) Ingemar Wikander, Solna 274 sek 706 poing,
11) Rolf Sundin, Sundsvall 211 sek 643 podng, 12) Peter \Wanngi d, Stockholm
202 sek 634 podng. 13) Bengt Johansson. Malmé 190 sek ¢ ~odng.
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M. b 1 i i
Segrare: Borell och Berglin delade 1:a plats i A2,
Zetterdahl vann B2 och Hallerstrém vann A2 jun.

1

Rolf Sundin laddar sin Wake - Floda assisterar.
Klass C2

1) Rolf Hagel, Malmo 540 sek 936 podng. 2) Ulf Carlsson. Goteborg 530 sek 922
podng, 3) Goran Larsson, Fagersta 527 sek 915 podng. 4) Jan-Olle Akesson,
Malmo 492 sek 886 podng, 5) L-G Lindblad, Eskilstuna 474 sek 874 poing. )
Gerald Boman, Solna 462 sek 858 podng. 7) Lars Karlsson, Norrkoping 459 sek
851 poidng, 8) Per Bodin, Fagersta 416 sek 784 podng. V) N-E Hollander. Karl-
stad 395 sek 759 podng, 10) Urban Nygren, Solna 389 sek 749 podng. 11) S-E
Pira, Ostersund 265 sek 625 poidng. 12) Lars Eriksson. Sandviken 249 sek 609
podng, 13) Eddy Astfeldt, Eskilstuna 191 sek 551 podng.

Lagtdvling

1 Aeroklubben Goteborg 1488 sek
(Olofsson, Flodstrom. Karlsson)

2 Malmé II 1459 sek
(Persson. Hansson. Hagel)

3 Solna 1349 sek
(Hallerstrom, Zetterdahl. Nyvgren)

4 Malmo I 1283 sek
(MAartensson. Hikansson, Akesson)

5 Gamen I 1253 sek
(Olsson, Johansson, Karlsson)

6 Eskilstuna 1056 sek
(Lundberg, Backlund, Lindblad)

7 Gamen II 821 sek

(Spens, Blomberg)

Om vidergudarna var emot modellflygarna vid Stora VT
sa log de desto soligare vid Lilla VT i Uppsala tva veck-
or senare.

Resterna av ett hogtryck dréjde sig kvar i Ostra Svea-
land och gav ett underbart flygvider. Stralande sol,
svag vind och endast lite forsiktig termik. Solna MSK
hade ryckt ut till undsédttning och svarade for organisa-
tionen di den tidigare annonserade arrangorsklubben
itertagit sitt erbjudande.

Juniorklassen i Al drog till sig ett stort antal tdvlande
och det gladde "de gamle" Lilla VT skall ocksa ga till
hivderna som den tivling, dir emancipationen pa all-
var triangt igenom dven i modellflyget. En kvinna pa
5:e plats i Al senior. - Mona Pelve. En kvinna - fru
Elsy Larsson som tillsammans med maken Lennarth



och medhjilparen K.E. Lundin vinner Lagtivlingen. Tv4
flickor i Al junior - Britt Larsson fran Solna och Mar-
gareta .... frdn Sala. Se, nu har det hint.

En inneligt glad segrare sigs i Al junior. Per Scherdin
heter han. Det var en vilfortjint framgang for den sym-
patiske sigtunapojken. Sigtuna hade stor framgéng i
klassen med 1:a, 2:a 4:e och 6:e placeringar.

Kjell Ericsson som limnat LEN och blivit jakobsberga-
re var ocksa glad for sin framging. K.E. Pelve och ed-
er rapportor flog var sin Hidgglundkonstruerad "Boris''.
Prestandan tycks vara jimn pd den modellen. (se Mo-
dellflygnytt nr 3 1968 - ritning finns att kdpa).

Termik-Johan representerade ensam Mfk Gamen. Med
sin eleganta B:la (kommer snart som ritning i Modell-
flygnytt) drog han lédngsta stréet i kampen med Peter
Wanngard, som flog bdttre dn nigonsin.

Lennarth Larsson hann si dir i forbigiende flyga hem
en seger i C:1. Han var annars fullt sysselsatt med att
serva familjen till bl.a. lagsegern. Hans Lindholm bor-
jade bara, men fick en dilig 3:e start. C:1 klassen vi-
sade overlag de bédsta noteringarna. L.G. Olofsson kun-
de med 1 sek till godo vinna handkastglidartdvlingen
over Jan Zetterdahl. Nu skall &n en ging sigas att Lars
Gunnar inte gillar Solnas regler utan foredrar gote-
borgarnas lunsning. FAr vi be grenstyrelsen faststilla
en svensk regel.

Sven-Olov

Resultat fran Lilla VT 1970
Klass A1l Seniorer

1) Kjell Eriksson, Jakobsbergs MFK 553 sck, 2) Karl-Erik Pelve, Waxholms
MFK 509 sck, 3) Sven-Olof Lindén, Nimbus, Kumla 508 sek, 4) Lennarth Larsson
Solna MSK 490 sek, 5) Mona Pelve, Waxholms MFK 483 sek, 6) Olle Blomberg,
Nimbus, Kumla 455 sek, 7) Stig Nilsson, Jakobshergs MFK 397 sck, 8) Bengt
Stihl, Jakobsbergs MSK 373 sek, 9) Sven Pontidn, Handens MFK 321 sck, 10)
Bengt Lindkvist, Sigtuna MFK 318 sek, 11) Staffan Wormbs, Handens MFK 317
sek, 12) E arsson, Solna MSK 214 sck, 12) Peter Wanngird Nimbus, Stock-
holm 214 sck, 14) Kurt Palmin, Handens MFK 110 sck.

Klass Al Juniorer

1) Per Scherdin, Sigtuna MFK 462 sek. 2) Jyrki Suikkanen, Sigtuna MFK 421 sck
3) Jan Pelve, Waxholms MFK 396 sek, 4) Jan Lindkvist, Sigtuna MFK 386 sck,

5) Per-Hikan Séderkvist, Guldfaglarna 380 sek, 6) Tomas Lindkvist, Sigtuna
MFK 369 sek, 7) Anders Sund, Waxholms MFK 336 sek. 8) Bernt Sund, Waxholms
MFK 329 sek, 9) Kjell Andersson, Nimbus. Kumla 313 sek, 10) Lars Graff,
Nimbus, Kumla 308 sck, 11) Bengt Jansson, MFK Spitfire 301 sek, 12) Borje
Eriksson, MFK Spitfire 277 sck, 13) Dick Ostergren, Solna MSK 268 sck, 14)
Britt Larsson, Solna MSK 267 sck, 15) Goran Palmin, Handens MFK 263 sek,

16) Irene Axelsson. Guldfaglarna 218 sek, 17) Kari Kiiirinen, Solna MSK, 194
sek, 17) John Matti, Waxholms MFK, 194 sck, 19) Johan Almkvist, Handens MFK
191 sek, 20) Rolf Hallin, Solna MSK, 172 sek, 21) Jan Nilsson, Silverhokarna

162 sek, 22) Jari Kidirinen, Solna MSK 147 sek, 23) Tommy Hallin, Solna MSK
141 sek. 24) Peter Nystrom, Solna MSK 126 sek, 25) Bengt Andersson, Silver-
hokarna 114 sek, 26) Leif Larsson, Solna MSK 58 sek, 27) Hans Wilkesson, En-
kopings FK 11 sek, 28) Christer Almkvist, Handens MFK 4 sck, 29) Lars Asp-
lund, Handens MFK 2 sek.

Klass Bl

1) Rune Johansson, Gamen 709 sek, 2) Peter Wanngard, Nimbus, Stockholm 643
sek 3) Jan Zetterdahl, Solna MSK 586 sek, 4) Karl-Erik Lundén, Solna MSK 584
sck, 5) Olle Hillerstrém, Nimbus, Kumla 395 sek,

Klass C1

1) Lennarth Larsson, Solna MSK 820 sek, 2) Hans Lindholm, Linkopingseska-
dern 801 sek, 3) Olle Sjoman, Enkdpings MFK 792 sek, 4) Ake Qvarnstrom,
Fladdermusen 771 sek, 5) Bo Carlsson, Enkdpings MFK 564 sek, 6) Per Scher-
din, Sigtuna MFK 335 sek, 7) Kjell Eriksson, Jakobsbergs MFK 283 sek, 8) Yng-
var Wallengren, Fladdermusen 135 sek, 9) Olle Blomberg, Nimbus, Kumla 6 sek.

Lagtiivling

1) Solna MSK lagl 1618 sek
(Elsy Larsson, Karl-Erik Lundin, Lennarth Larsson)

2) Nimbus, Kumla 909 sek
(Sven-Olov Lindén, Olle Hillerstrom, Olle Blomberg)

3) Solna MSK lag It 853 sek

(Britt Larsson, Jan Zetterdahl)
Handkastglidare (ej ingaende i VT)

1) L-G Olofsson, Aerokl. Géteborg 188 sek, 2) Jan Zetterdahl, Solna MSK 187 sek
3) Olle Blomberg, Nimbus, Kumla 137 sek, 4) Sven Pontan, Handens MFK 120 sek
5) Sven-Olov Lindén, Nimbus, Kumla 107 sek, 6) John Eriksson, Solna MSK 104
sek, 7) Karl-Erik Lundin, Solna MSK 48 sek.

FAGERSTA - ETTAN

Det nationella tdvlingsprogrammet gick igdng med tre-
dje upplagan av Fagersta - ettan. Sondagen den 1 Feb.
ingick med vackert litet soligt vider. Nir tdvlingsplat-
sen dessutom var flyttad till snart legendariska sjon
Noren vid Norberg,dir de trevliga Norbergstraffarna
holls tidigare var chanserna stora till en lyckad tivling.
Tyvirr svek deltagarna, nu blev det bara Stockholmsom-
radet, Sala, Borldnge och Kumla forutom Fagersta som
representerades.

Tédvlingsperioderna kunde snabbt klaras av. Nils Haller-
strom fick hallas som favorit i A:1 jun. vilket han ock-
sé infriade. Borlidnges och Nimbus manskap har langt
kvar till Nisses rutin, men de kommer vidl ......... .

I Seniorklassen 6verraskade Hakan Broberg med att
vinna fore klubbkompisen Inge Sundstedt. Aven pa tredje
plats kom en 6verrdskning,innehavaren av modellflyg-
materialpostorderfirman Bergus-Gusten Bjork flog bra
i sin forsta tavling.

Tala om favoriter - B.-O Torngvist vann B:1 trots kndckt
vinge, snabbreparerad med tejp och knappnalar.

Lennarth Larsson i C:1 -men ddr fanns ju ocksa Per
Bodin - gjorde precis vad som vintades av honom - han
vann .

Fjolarsvinnaren av lagpriset Mfk Nimbus, Kumla, var
handikappat redan fore tdvlingens borjan, B:1 flygaren
Hillerstrom 14g hemma i feber.Fagerstas Goran Larsson
lyckades inte alls i A:1 - Aterstod di Solna MSK som nu
tog sin andra inteckning i lagpriset.

Resultatlista fran Fagersta-ettan 1970. S-0

Klass Al sen: 1) Inge Sundstedt, Borliinge MSK 499 sek. 2) Hikan Broberg Bor-
linge MSK 466 sek. 3) Gusten Bjork Nimbus, Kumla 409 sek. 4) S-O Lindén
Nimbus, Kumla 318 sek. 5) Peter Wanngéird Nimbus, Stockholm 294 sek. 6) Go-
ran Larsson Fagersta FK 286 sek. 7) P. Bjorklund Tiiby 255 sek.

Klass Al jun: 1) Nils Hallerstrdm Solna MSK 519 sck. 2) P Thorén Nimbus
Kumla 387 sek. 3) J Flood Borlinge MSK 257 sek. 4) D Perérs Borlifnge MSK
251 sek. 5) J-O Ahlberg Borlinge MSK 202 sck. 6) Lars Graft Nimbus Kumla
183 sck. 7) Kjell Andersson Nimbus Kumla 143 sck. 8) Jan Nilsson Silverhikar-
na 120 sck. 9) Leif Nilsson Silverhdkarna 74 sek. 10) Bengt Andersson Silver-
hokarna 30 sek. 11) Tony Bjurstrom Silverhokarna 9 sek. 12) L Bjorklund Tiby
5 sek.

Klass Bl sen: 1) B-O Térnkvist Fagersta FK 415 sek. 2) K-E Lundin Solna MSK
344 sek. 3) Peter Wanngird Nimbus Stockholm 50 sek.

Klass Cl sen: 1) Lennarth Larsson Solna MSK 533 sek. 2) Per Bodin Fagersta
FK 468 sek. 3) Jan Edén Nimbus Kumla 79 sek. 4) Goran Larsson Fagersta FK
69 sek.

Lag: 1) Solna MSK (N Hallerstrém, K~E Lundin, L Larsson) 1376 sck. 2) Fag-
ersta FK (G Larsson, B-O Térnkvist, P Bodin) 1169 sek. 3) Nimbus Kumla (G
Bjork, J Edén) 488 sek.

Resultatlista fran Norrlands Vintertivling 1970.

Klass Al jun: 1) Leif Ericsson Hidrngsand 255 sek. 2) Janne Frojd Ostersunds
FK 246 sek. 3) Kjell Ericsson Hérngsand 238 sek. 4) Stig Jakobsson Ostersunds
FK 187 sek. 5) Michael Soderkvist Ostersund FK 148 sck. 6) Goran Visterfors
Hérnsand 86 sek.

Klass Al sen: 1) Ingvar Frojd C’)sters_qnds FK 320 sek. 2) Arnc Berglin Oster-
sunds FK 297 sek. 3) Bertil Hansson Ostersunds FK 276 sek. 4) Nisse Nidssén
Ostersunds FK 252 sek.

Klass A2 sen: 1) Arne Berglin Ostersunds FK 870 sek. 2) Michael Borell Os-
tersunds FK 820 sek. 3) Hans Eklund Hirnosand 758 sek. 4) Janne Frojd Oster-
sunds FK 747 sek. 5) Nils-Erik Higglund (')'stgrsunds FK 737 sek. 6) Karl-
Gunnar Modin Ostersunds FK 704 sek. 7) Jan Aberg Ostersunds FK 635 sek. 8)
Bo Lindahl Ostersunds FK 615 sek. 9) K A Ericsson Hirnosand 569 sek.

Viastkusttriaffen i linstyrning 1970.

1970 ars modell av denna anrika? tdvling holls i Gote-
borg pa en dirstiddes sig befinnandes fotbollsplan.
Glddjande manga anmilningar inflét varfor vi for en
gangs skull beslutade oss for att halla tivlingen. Dess-
utom inkom tvéa tilmeldingar frin Aalborg, som bekant
ligger i Danmark-stor nordisk tdvling alltsi.

Det forsta vi borjade med var stunt, dir Ove Anders-

son visade sedvanlig god klass med en ny kdrra. Han
pastod sig inte vara riktigt influgen pé den #n si vad
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mande bliva. En Shark var det i alla fall och bla var
den ocksa det vigar jag minst 5 ore pi.

Somliga har bytt klubb sa att tidigare klubbkamraterna
Lars Helmbro och Clas-Olov Kall dr inte detta ldngre.
De ménga flygarna i Uddevalla har tagit chansen och
bildat en egen klubb, Uddevalla MFK for vilken alltsd
Lasse tivlar numera. Denna gang blev han dock knappt
slagen av Clas-Olov, men tv4 flygningar var bittre sd
varfor inte ta och byta pa't nidsta gdng Lasse. Fjirde
man i klassen var danske Leif Mortensen som flog vil-
digt fort och foljaktligen hade lite svart att hinga med i
fyrkanterna.

Inte mindre dn 6 man stillde upp till kamp i semistunt,
s4 vi kanske har coming men i stunt sa vi slipper att

se bara Ove, Alf m.fl pa stunttivlingarna si sméningom.

Uddevalla hade 4 man med och Nimbus 2. Goran Reng-
man visade den sidkraste flygningen med sin Peacema-
ker, vilken borde vara en idealisk modell just i denna
klass. Jerker Vinnd frén Nimbus flog en mycket Sirot-
kinliknande kidrra och med litet tridning kan han sikert
ga 1angt. Anders Andersson flog med en Dominatorlik-
nande combatmodell men det gick bra det med, vilket
ju ocksa dr meningen med klassen.

Nybro, Nimbus, Visterds och Aviator i Aalborg samt
Goteborg var representerade i combat-int. Nimbuskil-
larna var sm& men naggande goda vilket bl a ett par
mera namnkunniga Nybroiter fick erfara. 13 man still-
de upp och tyvdrr sidg jag inte alla flygningar men nag-
ra detaljer kan nimnas : Leif Mortensen flog sig fram
till en 3:e plats med en kirra och en propeller pa en
grusplan och kidrran var lika snygg nidr han dkte hem.
Gor om det den som kan.

Kirran var dock vildsamt snabb med sin SuperTiger
G20. Det sas att det fanns speedflygare i klubben. Semi-
finalen mellan honom och Nybros Per Haggren var en
av de bittre combat flygningar jag sett men eftersom
mina erfarenheter i den vigen inte dr sa stora frigade
jag folk med mera erfarenhet och dom holl med mig.
Vore combat alltid sidan skulle man ju sla sig pa den.
En annan snygg variant dr ju att flyga taktiskt vilket
inte ser s& vackert ut men som #r effektivt. Jag sig en
som kom pi att motstdndaren inte var si haj pa att fly-
ga rygg si nir serpen var slut la han sig pa rygg och
flog runt runt. Den stackars motstdndaren végade
knappt forsoka klippa, men nista ging har han sikert
lirt sig ryggflygning ocksd sa den taktiken hiller nog
inte ldnge till. Finalen bjod pa fin klubbcombat mellan
Per Haggren och Hans Johnsson Nybro med fight hela
heatet igenom. Per vann si smaningom med 2 klipp mot
ett.

For propagandans skull holl vi tidvlingen pa en fotbolls-
plan mitt i ett stort bostadsomréde vilket visade sig
ganska lyckat for det var mycket folk och sdg pd. Om
det eventuellt &r ndgon annan som funderar pd nigot
liknande skulle jag bara vilja rada till att ni gér ordent-
liga lingdrdar. Det gjorde nimligen inte vi vilket ledde
till att folk naturligtvis inte kunde lata bli att trampa i
linorna. Det géller ju som bekant att komma sd ndra
som m&ijligt utan att ta hinsyn till eventuella risker.
Vid provdragningen gick sedan ett par linor av pa grund
av att dom hade blivit kinkade.

Den vane ldsaren av sidana hir reportage efterlyser
givitvis en viiderleksrapport. Utsikter for vistkustom-
ridet: Svag till mAattlig vind vridande under dagen, di-
sigt och lite kyligt ndr man vistas utomhus en tid over-
stigande 5,98 timmar.

Mats Andersson

Resultat Vistkusttriffen 1970.

Stunt: 1:a Ove Andersson Visterds FK 5791 p, 2:a Clas-Olov Kall AKG 4716 p
3:a Lars Helmbro Uddevalla MFK 4494 p, 4:a Leif Mortensen Aviator Aalborg
3884 p.
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Semistunt: 1:a Géran Rengman Uddevalla MFK 2036 p, 2:a Jerker Vinnd Nim-
bus 1124 p, 3:a Anders Andersson Uddevalla MFK 892 p, 4:a Nord Nimbus 862
p, 5:a Lars Soderberg Uddevalla MFK 745 p, 6:a Stefan Bednarek Uddevalla
MFK 499 p,

Combat-int: 1:a Per Haggren Nybro MFK, 2:a Hans Johnsson Nybro MFK, 3:a
Leif Mortensen Aviator Aalborg, 4:a Nils Barkelius Nimbus, 5:a Nord Nimbus
6:a Jerker Vinnd Nimbus, 7:a Sneitz Nimbus, 8:a Sven Barkelius Nimbus, 9:a
Kaj Johansson Visterds FK, 10:a Erik Huss AKG, 11:a Gunnar Johnsson Nybro
MFK, 12:a Thomas Carlsson Nybro MFK, 13:a Ola Abelsson Nybro MFK.

PILETRAFFEN

Den 25-26 april gick Acroflyers érligen aterkommande
tivling Piletréffen av stapeln med 15 modiga deltagare.
Arets tidvling holls i de bada klasserna F3A och RC-5.

De 15 deltagarna hade stillt upp med ett glatt humor och
med gldnsande modeller och i tron att vdren var kom-
men till Skdne med sommartemperaturer, men att sd
inte var fallet, blev man varse pd lordagen da regn och
dimma drog in 6ver slagfiltet, vilket innebar att hojden
till taket i vissa fall var sé 14gt, att en del mandvrar
kammade noll i protokollet di kidrran férsvann upp bland
molnen.

Sondagen blev den bittre dagen da solen visade sig en
hel del, for att vid tdvlingens slut skina glatt och hylla
de tappra flygarna.

SM-ettan i RC-5 Ulf Johansson fick se sig distanserad
av den stark kommande Kenneth Holm, som vi numera
riknar till var faste tivlingsdeltagare i Piletriffen.

Han tog dirmed forsta inteckningen i Acroflyers vand-
ringspris (en propellerhalva i aluminium med bra plats
for gravyr).

1 F3A klassen dominerade ater Lennart Olsson som tog
sin andra inteckning i den klassens vandringspris (en
likadan propellerhalva).

Dessa vandringspris, hoppas vi i Acroflyers, att manga
skall f3 ingravera sina namn i innan det slutligen ham-
nar hos nigon for gott.

Efter den spidnnande poingjakten, som inte avgjordes for-
rin vid sista flygningen, blev prislistan denna:

F3A

1. Lennart Olsson Acroflyers 7085
2. Niilo Thulander Acroflyers 7045
3. Bengt Lundstrom AKG 6730
RC-5

1. Kenneth Holm Hallands MFK 5125
2. Ulf Johansson Siljansbygdens RFK 4745
3. Peter Astrom Gripen Klippan 3740

Prisutdelningen forrittades av chefsdomaren Gunnar
Hofmann. Priserna var av hog valor och de tre forsta
priserna i varje klass var lika, och kan hir nimnas:
helautomatisk brodrost, elektriskt vaffeljirn samt
emaljerat uppldggningsfat.

Denna kombination av priser inom den hushéllslika ty-
pen har tillkommit p.g.a att radiomodellflygarens trog-
na hustrur dr med och hiller tummarna for sin makes

nervpirrande flygmanovrar.

Vi tackar hirmed alla deltagare och funktiondrer for
att tivlingen gick bra och hoppas att d&nnu fler skall
komma ner till Skdne och till oss.

ACROFLYERS
Torsten Blomdahl
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REKORD

ABSOLUTA VARLDSREKORD (Oberoende av modelltyp)

Tid: Vlad. Stefan
Dist ans: E. Borecevich
Hojd: M. Hill
Hastighet: E. Zanin

VARLDSREKORD Klassvis.

Friflyg:

No 1 tid FI1B 19 juni
No 2 dist F1B 1 juli
No 3 hojd F1B 19 juni
No 4 hast F1B 5 maj
No 5 tid F1C 6 aug.
No 6 dist F1C 14 aug
No 7 héjd F1C 13 aug
No 8 hast FIC 16 juni
No 9 tid F1E 3 juni
No 10 dist F1E 3 juni
No 11 héjd F1E 4 juni
No 12 hast F1E 8 juni
No 13 tid FI1E 11 okt
No 14 dist F1E 1 okt
No 15 héjd F1IE 24 sept
No 16 hast F1E

No 17 tid F1A 15 maj
No 18 dist F1A 31 mars
No 19 hojd F1A 23 maj
Radiostyrning:

No 20 tid F3A 1 juni
No 21 dist F3A 10 maj
No 22 hojd F3A 1 sept.
No 23 hast F3A 14 apr
No 31 dist F3A 17 feb
No 24 tid F3B 3 juli
No 25 dist ¥3B 9 juli
No 26 hojd F3B 2 sept.
No 33 hast F3B 21 juni
No 34 dist F3B 23 aug
No 48 tid F3A

No 49 dist sjom 1 juni
No 50 héjd sjom 3 sept
No 51 hast sjom 30 aug
No 52 dist sjom 11 okt.
Linkontroll hastighet:

No 27 2,5 cc 4 maj
No 28 5 cc 15 nov
No 29 10 cc 30 sept
No 30 Jetmot 26 april
Inomhusflyg: F1D

Tjeckoslovakien 1968 15 tim 2 min 25 sek (F3B)
Ryssland 14 aug. 1952 378,76 km (F1C)
USA 4 sept. 1967 5971 m (F3A)
Italien 26 april 1964 327,02 km/tim (F2A)

1964
1962
1964
1968
1952
1952
1947
1968
1968
1968
1968
1968
1965
1963
1963

1960
1962
1948

1969
1969
1969
1968
1968
1969
1969
1968
1969
1969

1968
1967
1969
1969

F2A

1963
1964
1962
1964

No 32A hojd till 8 m 15 juni
No 32B hojd till 15 m 19 sept

No 32C hojd till 30 m

3 aug

No 32D hojd 6ver 30 m 22 sept
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V. Fiodorov Ryssland

G. Tchiglitsev Ryssland

V. Fiodorov Ryssland
Noujny Ryssland

1. Koulakovsky Ryssland
E. Boricevitch Ryssland
G. Lioubouchkine Ryssland
Noujny Ryssland

Nazarov Ryssland
Kramarenko Ryssland
Voltchanovsky Ryssland
Motekaitiss Ryssland

S. Purice Ruminien

V. Titlov Ryssland

S. Purice Ruméinien

A. Voltchanovsky Ryssland
M. Mulitinovic Jugosl.

Z. Taus Jugosl.

G. Benedek Ungern

M. Hill USA

W.F.Bertrand USA

. Hill USA

. Kidseberg Tyskland
Kunce USA

. Kaiser Tyskland

. Kaiser Tyskland
Smith USA
Willoughby USA
Friedrich Tyskland
Gregory USA
Gregory USA

. Hill USA

P.F. Notto USA

Valentinov-Aldochine Ryssl

EooQbTIEETER

Lauderdale/Mc Donald USA
T. Mc Donald USA

A. Kouznetzov Ryssland

E. Zanin Italien

1968 J. Kalina Ryssland
1966 J. Kalina Ryssland
1967 J. Richmond USA
1962 K.H. Riecke Tyskland

1 tim 41 min 32 sek
371 km

1731,9 m

116,128 km/tim

6 tim 1 min

378,76 km

4151 m

143,988 km/tim

33 min 26,7 sek

4,635 km Gummi-
352 m motor
77,89 km/tim

3 tim 12 min

91,49 km Forbr.
3749,4 m motor

99,94 km/tim

4 tim 58 min 10 sek
310,335 km

2363,76 m

11 tim 32 min 30 sek

365 km Rakkurs
6992 m

319,94 km/tim

338,04 km Rundbana
17 tim 43 min

25,4 km Rakkurs
1521 m

138,4614 km/tim

417,526 km Rundbana
2 tim 8 min 40 sek

116,217 km Rundbana
5650,59 m

149,08 km/tim

19,250 km Rakbana

237,654 km/tim
288,943 km/tim
315,436 km/tim
327,02 km/tim

19 min 20 sek
26 min 40 sek
33 min 47 sek
45 min 40 sek



SVENSKA MODELL¥LYGREKORD
(Rekordklasser enligt FAI)

Rekord Klass Modelltyp
1 tid Friflyg C
2 dist Friflyg C
3 héjd  Friflyg C
4 hast  Friflyg C
5 tid Friflyg D
6 dist Friflyg D
7 héjd  Friflyg D
8 hast  Friflyg D
9 tid Friflyg helik
gummimot
10 dist  Friflyg helik
gummimot
11 hojd  Friflyg helik
gummimot
12 hast Friflyg helik
gummimot
13 tid Friflyg helik
kolvmot
14 dist Friflyg helik
kolvmot
15 hojd  Friflyg helik
kolvmot
16 hast  Friflyg helik
kolvmot
17 tid Friflyg A
18 dist  Friflyg A
19 hojd  Friflyg A
20 tid Radiost motorm
21 dist Radiost motorm
22 héjd  Radiost motorm
23 hast Radiost motorm
24 tid Radiost segelm
25 dist Radiost segelm
26 héjd  Radiost segelm
217 hast Linst 0-2,5 cm3
28 hast Linst 2,5-5 cm3
29 hast Linst 5-10 cm3
30 hast Linst reakt. m
31 dist Radiost motorm
32 tid Inomhusmodell
33 hast Radiost. segelm
34 dist Radiost. segelm
48 tid Radiost. sjomod
m motor
49 dist Radiost. sjomod
m motor
50 héjd  Radiost. sjomod
m motor
51 hast Radiost. sjomod
m motor
52 dist Radiost. sjomod
rakb. m motor

Ar
1957
1954

1949
1952

1946
1963
1945
1963
1969
1957

1954
1953

1953

Namn o klubb

Ragnar éhman, Fk Gamen
Ragnar Ahman, Fk Gamen

Nils Blomé, Orebro Sc. Mfk
Lennart Sterner, AKM

Rune Johansson, Mfk Termik
Ambjorn Wahlund, Uppsala FK
Lars Persson, Ostersunds FK
Lennart Olsson, AKM

Arne Nilsson, LinkOpingseskadern
Olle Ericsson, Mfk Star-Flyers

Olle Ericsson, Mfk Star-Flyers
Olle Ericsson, Mfk Star-Flyers

Roald Olsson, AKG

Resultat

1t 41 min 59 s
190 km
565 m

1530 m

3t 20 min

188,5 km/t
222,0 km/t
220,9 km/t

5 min 3 s
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Fran Klaus H. Krebs, Hamburg Tyskland har Modern RC
vi erhillit vidstdende bilder av hans
radiostyrda modeller.

Det dr dels en " Mirage 3 ' som ses starta frén grisfilt
med rakethjilp, man ser raketstrilarna ur behéllaren
under vingen. Den har motorn placerad i aktern i stjart-
konen med skjutande propeller.

Tv4 av bilderna visar hans modell av Mc Donnel " Phan-
tom " som har motorn placerad i nosen med radomen
som spinner. Dir ir startraketerna placerade i reamo-
torutloppet viiket man kan se p bilden snett bakifran.

Den fjirde bilden visar hans semiskalamodell av SAAB
Viggen innan den har fitt sin skalenliga mélning och
mirkning. Den har en spdnnvidd pa 1,25 m och dr for-
sedd med en 10-kubikare av ej specificerat mirke men
motorn ger enligt uppgift 1,4 hk vid 14.000 varv. Detta
skall ge modellen en fart av bortat 200 km/tim vilket

ju 1ater litet mycket. Motorn dr #ven har placerad i ak-
tern med skjutande propeller och det kanske i likhet med
vad som var fallet med flygvapnets J21 ger bittre fart
dirfor att man ej har nigon slipstrom Over kroppen som
ger motstdndsokning. J21 hade ju med samma motor som
Messerschmitt 109, trots att den var storre och tyngre,
samma prestanda som denna. Aven for Viggen har Krebs
riknat med raketstarthjilpoch den ir ocksi forsedd med
infillbart still. Alla modellerna styrs naturligtvis med
digital-proportionalanliggning. Modellerna dr byggda
fran byggsatser, frin den tyska firman Fiberlin, och vi

har hos Borgs Hobby i Linkdping sett en del av dessa
och de ir verkligen av hog kvalitet med mycket god skal-
enlighet. Kropparna ir tillverkade i glasfiber och ving-
arna ir skumplastkirnor med balsaklddsel liksom stabi-
lisatorn.
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Rune Olssons A2:a med vilken
han lade beslag pa 3:e platsen

145 l

vid SM - 69
T '——j
: 2
Vingyta: 2930 cm
Stabbyta: 435 cm
TP: 60%
Vikt: 435 gram ( for tungt )
25 35
I MR r |'
70 ml 120 |
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Stabbprofil - Lindner.
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Vingprofil- lir vara Hirchels,
men ser ut att vara flappad.
Eller 4r den hemmagjord,
y 0 kurvmallen passar precis.
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135
Sprygelavstandet verkar att vara omkring 30 mm pi vingen

och pa stabben omkring 25 mm och har jag inte sett fel kor
Rune med trekant-turbulator pd vingen.
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslutet
till Kungl. Svenska Aeroklubben och
Svenska Interplanetariska Sallskapet
samt genom vissa klubbar till Svenska
Flygsportférbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022, 600 10 Norrkoping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Tel 011/13 21 10. Oppet tider: M3n-
dag, tisdag, onsdag och fredag 09.00 —
13.00 samt 18.00 — 21.00. Exp.fore-
stdndare Ragnar Ahman, Ledungsgatan

10, 602 28 Norrkoping. Telefon
011/13 568 07.
FORBUNDSSTYRELSE

ORDFORANDE

Gunnar Kalén

Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel. 011/13 31 36

VICE ORDFORANDE

C.-G. Sundstedt

S. Stapeltorgsgatan 27

802 24 Gavle. Tel. 026/18 73 90
SEKRETERARE

Lars Candell

Bégevagen 41 A

852 54 Sundsvall. Tel. 060/1005 71
KASSOR

K.-A. Ericsson

Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson

Box 1721

791 00 Falun. Tel. 023/111 66.
SUPPLEANTER

Olof Hansson,

Torbjornsliden 3

417 29 Goteborg H. Tel. 031/22 30 26.

Arne Berglin
Krondikesvagen 46 A
831 00 Ostersund. Tel. 063/139 06

GRENCHEF FRIFLYG

Hans Friis, Dagsbergsvagen 2
602 31 Norrkoping. Tel. 011/18 12 17

GRENCHEF LINFLYG
Roger Holmberg, Opphemsgatan 5
582 37 Linkoping. Tel. 013/13 3647

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovagen 29
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/516 62

TILL SALU

Micro-Avionic proportionalanldggning ZL-6D komplett med
4 servon, laddningsaggregat. Ake Akesson tel. 0140/10115,

For linkontrollflygare: Mono-Line och Roberts 3 -lina lin-
kontrollsystem. Komplett sats till salu. Ring 08 / 71253 52,

PROPORTIONALRADIOSYSTEM
av hogsta klass!

EK CHAMPION EK LOGICTROL
3-kontroll............ 1450:- ¢ 4-kontroll,2-spak.
4-kontroll............ 1700:-

EK PRO-SERIES

6-kontroll,2-spak. 2295:-
6-kontroll,1-spak. 2395:-
10-kontroll,2-spak. 2795:-

1775:-
1875:-
1975:-
2075:-

5-kontroll,2-spak.
é—kontroll ,2-spak.
6-kontroll, 1-spak.

[OBs. Pris inkl. moms. |

SPRENGBROOK Sport

2-kontroll,2-spak. 1075:-
3-kontroll,2-spak. 1375:-
4-kontroll,2-spak. 1775:-

SPRENGBROOK
4 -kontroll,2-spak. 1800:-
6-kontroll,2-spak. 1995:-

" f10BBY

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING
Telefon013/12 3981.

FULLSTANDIG GARANTI.
EGEN SERVICEVERKSTAD med
ORIGINAL RESERVDELAR och
KOMPONENTER.

RC-FLYGARE SE HAR!

Glasfiberkroppar med cellplastvingar. Hog kvalitet och 14g
vikt till hyggliga priser. Inklusive MOMS.
Samtliga modeller avsedda for radiokontroll,

Modell Spinnvidd Vikt gr. fiﬁ;e’fl: If;‘:;;t
Piper J-3 Cub 1800 mm 450 160:- 105:-
Cessna 172 1500 mm 375 145:- 90:-
Pioneer 1675 mm 370 160:- 100:-
Mustfire 1720 mm 470 160:- 105:-
Falcon S:r 1750 mm 430 170:- 110:-
Falcon 56 1450 mm 320 130:- 75:-
J37 Viggen 1060 mm 450 180:- 105:-
Spirit of America 1700 mm 380 180:- 110:-

T 42 Torpedbat komplett, lingd 1350 mm.

OBS. Mycket vacker formgivning. 145:-

For nidrmare upplysningar skriv eller ring:
KENT JOHANSSON St Algustorp. 534 00 VARA.
tel. 0512 /204 67 efter kl 18 samt lérdagar och séndagar.
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NAR EN SADAN HAR SAK HANDER KAN DET VARA BRA ATT HA SMFF:s HJALP,




