SAVE

PARKERING : Fir ske pa parkeringsplaserna Pa, Pb och Pc (se skiss),
lParkeringsplaﬁﬁ P# 56: anvddas av RC=flygare och linstyrare.
Parkeringsplats_Pb'fﬁr-av friflygare anvandas'utan att dessforinnan
passera vakten; Parkeringsplats Pe anvindes som alternativ till de
bada Bvrigé. —

BILKORNING PA FALTET AR PORBJUDEN.

Allmént fotofbrbud giller, (Klubbfotograf 1970 LG Olofson)
‘Nedskréppning ( gamla matpaket, uppbrﬁnda modellar, flaskor, trasor
och annat otyg ) &r forbjudet..- . | :
For RC= och linflygare gdller att aktiviteten dger rum bster om bana

22 (bana 22 anvindes for motorflyg.- Toch and 80 o.dyl. ) o

om hinsyn tages till ovrlg_flygverkgamhet-pé faltep.

LS OVANSTAENDE OM OCH OM IGEN (til.‘l.s du kan det utantill ) OM

RDGLERNA PA SﬁYL INTE BEAKTAS UPPHOR AKG:s VDRKSAMHET Pﬁ SAVE ATT
OM DU SER NAGON RLUBBMEDLEMM SOM BRYTER MOT BDSTAMELSLRNA BOR DU

PiipEm DET PUOR HONOM,.

STYRELSEN
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Vet ﬁ{”;gi 5ﬁ1af%;h'ihféilé§}f3r alla diggare av'ghmmhiaagS”f'
modallfl‘g? Jo, 1 ‘&7 ‘den 26/7 d& Nimbus avhsll sin ariigen
Sterkommande '0ldtimertéviingi. (Fér kinnedom meddelas att

ir inte s& abtt man letar upp en gammal timer och tévlar med,
utan man ‘bygger en modell till den. D& flyger den bittre.)

Redan péffrédagen.&énhﬁh'fﬁr Lars-Alke 6ch undertecknad i em’
~ﬁ_packad bil (modellflygplan, t51t, smdr, ost, sill, sovsickar,
588y madellplan, gummimadrasser, tandborstar, tvil, 61, mera

T r}dellplan 0.8 .V.) ;

7 -
z Jg A

g LT

Vi& ankomsten till Orebro uppsbkte vi Gustavsviks campingplats,
Jet ér verklfgen en femstjérnlg oampingplats, étminstone vad '
det betraffar flickan 1 informationen - 'Vilken Brud“l

Vi bokte upp en 1amplig plats for taltet med utsikt bvar flyg-
filtet, Sedan vidtog tﬁltuppsﬁttning Oeh sa bBrJade det att ragna

Bet fattades naturligtvis en tﬁltpinne, sé det var bara att ge sig

ut i skcgen och télja en lﬁmplig pinne.

“rebro *by night' var Ju inte négot att rekommendexa, mén vi Agi
kanska inte hittade de ratta stallena. Till alut hamnade vi pa
“idlleruds® minigolfbana, ddr jag vamn ver Lars-Ake med flera
poding(nybériartur) . Tumba var inte dér. . Vilﬁ?ﬁlﬁﬁﬁd?.Fng%éé wed en
supé. pd. fimmermanskory och. §l. Sedan gsommade vi som smd 1Y°k113'ﬁ
modellflygare och niyr vi vaknade pé morgonen sé regnade det.'ﬁn

léatt frukost. avata, .och.vi tog en svﬁng med bllen upp till Kopparberg.
dér. det renligt, ettt ryckte fanqsﬂgn_spo:t§gf§rt som hade gamla
byggsatser. Till min stora glﬁd;e fgggsudet nggfgvALGA byggsatser,

 som jag kbpte. Vidret férbittrades, och ndr vi kom tillbaka till



faltet for att trimma och vem fir vi se dir om inte Lars-Gdran
med fru, som trimmade handluns (handluns flygs ocksd enligt
tradition pa Nimbus Oldtimertivling). Efter en stund anlénde

Sven- Olof Lindén med fru och barn. Eftermiddagen foxrflot under
handlunstrimming lagom varvat med snack om modellflyg och diverse
medecinska rdd till Lars=Géran, som kastat stnder sin arm. Enligt
vad han sa gjorde det ont #nda ned i hilfétterna. Efter flygningen
for Rosmari och Lars-Géran till Jag}cs_o# == fErldt Laxd. Lars-Ake
och jag for hem till Sven-Olof fér att se pd smalfilm frin fore-
gdende Oldtimertévlingar, titta i gamla modellflygtidningar,
dricka kaffe och ha det mysigt. Klockan 1350 konsulterade vi
Svarigens Radio TY,hptpﬁfrapde morgondagens v&dgr. Bengt Torslund
sa att utsikterna var mindre goda, sydviistlig vind 8 ~ 10 p/s och
regn., Vi trdstade oss med att Bengt har haft fel fBrr och for for
att titta p& Svenwﬁlofs privata bygglokal. Framkomna dit visade han
0ss en modell, aom han byggt i bdrjan pa 50-talet, en Rudderbug,
om man nu.kan prata om modelx i det h#r sammanhanget, vingen var som
ett normalt 1§ngbord. xwallan avslutades pé& ﬁrebro Flygklubbs
min%folfbana, d&r Lara-ﬁke slog mig med mera po&ng. I
V;d ;xerkomstan till campingplatsen ség vi en skum flgur, som -
sprang omkring och 1yste med en fieklampa pé bilarnas nummerpl&tar
under ett higljutt mumlande, Det visade sig vara Stockholmsfddde
skaningen Filosofie ‘Modellfiygstuderanden Ulf Marksten fran Lund)
ﬁoﬁ legﬁdévefﬁaf'fﬁrﬁféltﬁiafs; ﬁét.§ar tredde varvet han gjorde,
dérav &éﬁfﬁp§f§ﬁd§bsiﬁﬁﬁiﬁgéﬁ.'ﬁ&r han h#mtat sin bil (norra Europas
5§sfa$Fi§él§66)”;¥§¥fhaﬁ tillsammans med oss en sen supé korv och
1. Bfter ett anférande av ULF om modellflygets £ilosofi sosmade
vi alla av utmattning. P4 mérgonen vaknade vi v regnets muitra
y%;gﬁéénd; ég:éaltduﬁ;ﬁ; Méﬁﬁefﬁér'mﬁrgoﬁtoaletten och frukost
verkade det som vidiet skullé bittra sig. Skulle Bengt Torslunds
prognos komisa pa skasi? Det ‘visads sig sehave att s& var fallet.

Det blév vpoehdllsvider under hela tévlinsen. Nir vi kom till faltet
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var de flesta redan samlade och tivlingen bdrjade med att samtliga,
_&veﬂ'éidéagare, tivliade med en liten monteringsfﬁrdigﬁstavmodell'
(Sleek;3£rééky;”som'knnde kbpas pd platsen., Demna téviing vanns av
Olle ﬁigﬁﬁéféwmed'gamle v&ikﬁﬁdé.?akéfield"flygaran Jan Hafstrom
p& andra plats. Hoppas att detta inspirerar honmom till att bygga
on Vakofield £iil niista tdvling. Efter vederbsrlig fotografering
av alla modeller étaffa&e'fﬁ#liﬁgen. ¥ - '

Betriffande klassindelningen se skrskild tabell.

"""Klass A2 vanns av Olle Blomﬁerg med en FIDI, som fng“v;rkliéé'fiﬁt.

Tvaa blev ULf Marksten med en Junior Cabin, trea séeﬁ;éiaf”ms&‘“”

Trumf Undertscknads Trumf ville inte alls” flyga. Det var mest

rakt upp och bums i backen, Jag hade diremot nSjet att vimma =
‘klass B2 med Palmgrens gamla fina modelly - L AR, ToRiElE

Xlass C2 vann P.0., Larson med en Gladan. Han hade ocksi en mycket:

fin Wakefield "Flying Minutes®". Den var mycket lik Coplands

modeller med oval kropp och trapetsformad wvinge. Denna modell finns

att kdpa i byggsats frin England, adressen #r: Ron Dixon, FEXENHEEXINIHY

39 Grangefields Road, Jacobs Well, Guildford, Surrey, England.

SR e

Priset M 60/*6: omkring 35:- t11l 40:- kronor. Materialet S aa

utvalt med stor omsorg. Akta fﬁrkrigs Japanpapper.

R

i

Klais D vanns fbr ovrigt av Olle Hillerstrﬁm med en mycket vHlflygande
modall, ‘som jag i skrivande stund inte minns nammet pd. Min gamla
Korda ap&kade lite i forsta atarten men battrade sig, och Jjag

1yckades belﬁgga 2:a platsen. 'Lars-Ake flog med “Brants" gamla

T T

"Merlu“, som han reparerat, men  tybdrr var inte modellen trimmad

fdra tavliggan, men han belade ?:e plataen. ;

S& aterstad handlunsen. Den vanTa av mig i hérd konkurrens med
Lars-Ake, som pd senare tid b8rjat flyga handluns riktigt bra.
Sven-0lof Linder tog tredje platsen. Tyvirr var ju Lars-Goéran

skadad i sin zrm. men Rosmari ryckte in och forsvarade famil jedran



ende kvinnliga deltagare.

S4 miste jag tala om att undertecknad hade med sig tédvliingens
enda "bensinmodell", Tyvérr var jag lite sent ute med byggandet
s& kirran var helt otrimmad, Och si had jag lite trubbel med
fl?gbaff;rié:ma. Men mdiorn provkérdes till allas ftrtjusning
och av det intresse som viaades rinns det nog mbjligheter att
det blir t&viing i bensinmotorklassen nista Ar. Pelle Lidén
héller foér ﬁvrig# pa att bygga en "Kordas Powerhouse", Jag
skulle ocksd gidrna se att ndgon, helst nigra byggde lite segel-
modellexr. Det var det som gaknadea_p& tévlingen, och det &r ju en gammal
svensk paradgran.zJag hoppas for ovrigt att ndgon skall bliva
inspirerad att bfgga ﬁagon gammal modell och f&lja med niista &r.
Eller varfbr inte ordna en tdvling hir i Goteborg.

Vill du ha rﬁd och tips om ritningar si kontakta bara mig, sd skall
vi se vad vi kan gbra.

Oves
/F
TAVLINGSKLASSER: _ et
Gummimotor Al - Séévmodeilqr max 50 cm spénnvidd . ...
JhAEI-'K;oppamoagller max 56.03 spénnvidd
' B2I- Kroppsmodeller. 50«75 qm spﬁnntidd = ol
G2 - Kroppsmodeller _ 75-100cm spannvidd .- ..
D - Wakefialdmodeller R S O =
Segelmodeiler AR R ' ﬁa; 100cm spinnvidd . -
S g k) 100-250 om spénnvidd

Dessutom tévlar vi med Handlﬁnsglidara och Coupe d’Hivers



Stkerhiet vid IIC flvening -- en tankestiéillare,

Inom RC flysning finns otvetydipgt ettt flexrtal rislmoment. :
Aven en ruitinerad frarc av ett RC modellflygplan kan rdka ut for

radlofel

radiostdrning

motorhortfall

vindstcdtor LT SR

vibraticns- (uvtmattnings-) skadox

propellerbrott (nylonpropelirar speciellt farliga)

T S S

T L) O

Lor
LT AR
N

-- T3r att nimma nigra foreteelser.

Nybtwjare (med i regel nya och tidigare ofliugna plan), som Hr If3x
f . e " ) s ram
stolta(?) eller T6r blyga I8r att be om experthjdlp, kan dessutom

s ~#-=3 714 e+ hAprd markkinning p.g.a.

felkopplade roder

Svriga installationsfel {motor, radio, servon, antenn, mandver-
stinrer eller -kablar, gingjéirn,
markstyrningsarrangemang etc. )

10; inbyged skevhet i vingar och/eller roder

11) ddlig hélifasthet i ett eller annat sammanhang

7) Felaktig iyngdpunkisplacering
8) £
9)

Listan kan gbras lingre, men den Hr léng nog som den Hr for att
illustrera vikiten av silkerhctestrivanden! '

tian mdste rikna med ubtrustningsfel och pilotfel. Ju fler som flygexr
och ju oftare vei cch en flyger, desto st8rre blir risken att. .
nfigonting kon nlnda, Antag att endast en man flyger sitt plan,
och att hzn #r ensam p& f4ltet, Troligt #ér aitt det viirsta, som
kan hi#nda dr att han flyger pd sig sjdlv. #en s Tir han en
Sskadare., Nu dubblas riskon genom att han kan triffa endera av
tvd personer. Om distiillet for en dskddare, "vir man pi, fHltet”

v sillsicap &v en annan RC flygare, som bdrjar fLlvea §itt vlan,
Skar riskmomenten. Nu kan endera av de tvd planen tr¥fla endora
av de tvd piloterna,Man kan tinka sig 10 plan och 20 DPEYSONET.sessd

Vi, a1l och-ska,;trots,riskefna,;flyga. dMen 18t oss gdra allt vi kan
f6r att hdlle nere antalet olyckstillfiilien samt deras skadeverimingar.

I detta sammanhang dr Zven materiella skador “olyckor',

Vad kan gdras? Hycket! Gonom att veta vad son lan hinda kan maon

oftast forhindra il det hinder. Kentrollera fore varje flymning

att allt Tunmerar veriekt. Om inte radion 7T ngera nerfekt -- Jlyn inte;
Om inte motorn Tvngera nerfekt i alla anvinda varvial och nlaniigen
{sd. lingt detta kan proviés »& marken) -- £lys inte, #r provollern

ur balans -« flvg inte. .ar sikada unnstétt, som minslkar planets
hillfasthet eller mandvrerbarhet -- Tiyg inte.

TAG ALDRIG RISKEN ATT FPLVGA O INTH ALLT LR CCI PUNGIRAR DOTRERD

olilta prader -- "bDesvira" erfarsa kauraver Tor att
slea Din modells samt andra modellers OCh porsoneis

Nvhirjare
ditrigenon
livalingal

o

<

Alla flveare ~- flyg wmed omd¥me! Aldrig ldsflysning oller svirusre

ipad edes (LT



mandvier over eller i n“rﬁcha av uﬁauta¢ln1ﬁpunlats oca/eller
ﬁbﬁddare. ontrollera, dubbellkontrollera, innan Du slér pid Din
dndare att Din Irekvens inte Hr upptagen!

Siikkerhetsstrivanden f8ria’tr» oj ndjet av vir sport. I de fall vi
medvetet ta'r materiella risker, som Hr stbrre &n normalt, MNASDE
detta ske under frhilianden, som ej medidr Skad risk £8r person-
skador! (kera riskfyllda aktiviteter #Hr exempelvis pylontidvliing,

lipbof{lygning, Jjakt ete.)

Mybko% mer kan skrivas om flygsilkerhet, foljdverkningar av o ‘
oforsiktighet och of8rstind, men detta f&r xriicka som en TANKEZSTALIARE.

Herbert Jornheim

Inbjudan till alla iradioflygare att deltaga 1

HOSTTRAFEEN .4

Datum: - september 1970.
Plats:  "Starlanda" MFK Starflyers grisfalt i ndrheten

av Lbvsta sopstation, Stockholm.
Nérmare vigbeskrivning l8mnes efter anmilan.

Startevgift: = Kr 30i/déltagare, insdttes pa postgiro 51 40 28,
AR 15 35 'Skriftlig anmilan senast den 20/9. 0BS! Anmilan
s , ér'giltig forst nér startavgiften dr betald..
Eftérénmélaﬁ;§l,_ I mén av deltagarantalet, till'ﬁubbélnavgift.
. Mat n'iéqi;'f?:_. i Ordnas av deltagarna sjéiva. -

Uppgiv frekvens vid anmdlan, da vi kKommer att "styra" 1Dttn1ngan s8
att olika frekvanser avbyter varandra i startordningen. Var ambition.
dr: att ndr:ett plan 1andur “1yfter“ omedelbart ndsta. Alla bdr fa
mlnst 5 starter.

TIDSPROGRAM
Frarsamnantride 09,00 g MO Farsta start 09.00

- Firsta start P09 | .o o Bists etart 17.00
. Bista start Lo T

CHFArtligt villikomna!

WFK Starflyers, c/o J Levenstam, Movigen 26, VALLINGE



VASTKUSTTRAFFEN 1970, tillika UT-2 for friflygarna.

Tdavlingen gick pa Séve den 13 och 14 juni, Vidret var toppen pd lérdags=-
morgonen, men nir tivlingen skulle kiras iging kantrade vinden ach en
kraftig sjobris satte in, Undertecknad startade precis pd signalen, hit-
tade en blfAsa och max, Kirran drev lingt utanftr fidltet och tivliingsled-
ningen beslét att skuta pd pericderma och invinta bittre vider., Vid 16-
tiden drog vi iging igen. Vinden hade minskat och efter ndgon timme kan-
trade den och mojnade #nnu wer, Den sista nerioden piA lérdagen var det
nidstan vindstilla., P& séndagen birjade vi med lungt vider och avliutade
med nidstan lika hirkdd vind som pd ldrdagen, Tdviingen skulle ursprung-
ligen ha gdtt i 10 perioder, men skuina perioder, depdflyttningar och
h&rd vind gjorde att det bara blev 8.

I A2 lyckades en del av dom som misslyckades i Uppsala himta in en hel
del sek. Bl.a, Olle Broman som vann och Lemmart Widbh som kom 2:a, Lasse
Larsson hHamnade nd 5:e plats ( har du prenunrerat pa den platsen ). och
undertecknad 8:a, Per Nilsson gjorde =m come back och kom 12:a. Han lig £
finf'fill efter 5te ver,, men trubbel med kirran gjorde att han ramlade
ner Stskilliga placeringar. BErik Huss var ocksd med., llan hade mycket g
problem med kidrran och kom sist, Undertecknad lvckades kvadda bade sig
s jilv, (vrickade foten + skadade ledbanden efter 1:a starten) Niki Hoeky,
(satte mig pd k#rran vid samma ti11f4lle) och Molnets Broder (drog den
i marken di jag inte kunde kapka koppla ur i blisa., Det dr svart att hm
hoppa hogt med ett ben. ). Sammahlagt efter 2 uttagningstiviingar ligger
6 man jimnt.infor sista tdévliingen., Claes MArtensson, Knut andersson,
Olle Broman, Lasse Larsson, Lemnart Widh och Michael Borell. Underteck-
nad cta 150 sck efter. AL : : s .

T B2 vann Lennart Flodstrdém fire anders Hakansson. Bengt Lundstrom och
Malte Dlomaqvist Gjorde come backe. BAda fl18g bra med tanke pd att bida
anviinde kirror avsedda for 80 gram tamp, Krokavsténd oftrindrade. De
hamnade pa 7ie resp, 8ie plats. I stdllningen totalt ligger Floda och
Anders H, i toppen en hel del sek, fire Rune Johansson.

T ¢2 var Urban Nygren helt suverin., 7 max av 8 méjliga. Rolf Hagel sver
100 sek, efter., Hasse Friis 6 sek, efter Bolf . Goran Larsson Fortsidttier
att flyga bra med 1,5 kubikare. Dessa fyra ligger bast till dven samman-
lagt. Ulf Carlsson hade ingen hyfs pd sina modeller och hamnade sist.

Lars~G,0lofsson.
Resultat.
A2 B2
1. Olle Broman 1316 sek. 1. Lennart Flodstrém 1329 sek.
2, Lennart Widh ) 1289 2, Anders Hékansson 1279
3, Jan-Olle Akesson 1262 3. Olof Nerud e
L, Knut Andersson - 1239 4, Rune Johansson ; - 1120
5., Lasse Larsson ~ - 1205 7. Bengt Lundstrom 1015
6. Ingemar Nabbihg @ - 1199 © 8. Malte Blomqvist 996
7. Claes Martensson 1196 cz _ \ i
8. Lars-G.0lofsson - : 1141 1. Urban Nygren 1384
12. Per Nilsson 1033 2. Rolf Hagel . 41279
22, Erik Huss A hz2 3., Hans Friis _ . 1279
pilne G R B 4, Gbran Larsson 2 . 1165
B a s T R v : 8, Ulf Carlsson : 5893
Medlemmar i.BORTFLUGNA HANDLUNSARS KLUBB (BHK),
Rose-Marie Olofsson
Ove Pettersson Ni som vill vara medlemmar behiver bara
Acke Sjostrom flyga bort en handluns.
Laras-G,0lofsson ' :

Lennart Widh
Olle Broman



AZ-FLYGARE, Mf1l

 ¥1 som #r intresserade av glasfiberrdr tillA2 kroppar kan hira
av sig till undertecknad, Pris c:a 15 Kr/st

Lars G, Olofsson
Tel. 031/493055

Tack ska ni ha, AXG,

Sekreteraren (Pelle Liden) med nybliven hustru (Estrid Danlelsson)

ber pd detta enkla sdtt att f& tacka for ett telegram underteclknat
AKG.

STADBEHS PASTTAPLING

Gar vilken dag som helst i SEPTEMBER,
Klasser: A1, A2, B2, C2 och handluns, &
7 starter +fly off tider om alla flyger max,
Handluns 2 min max och 10 sek omstart.
3 &ldersklasser: Under 14 3r
; 14 - 21 &r

‘Sver 21 ar,

Medela resultaten till: Lars G. Olofsson :

; el Grevegdrdvigen 56, 2tr
42161 Vistra Frolunda
Tel. 031/ 493055

DA vi flyger DM i friflyg sdndagen den 20 september och alla vet att 2
det #r valdag, tycker wvi att ni som skall g till val skall gé och gora o
det tidlgt, eller Fé till posten i fdrvag och postrosta, : ’

Grenstyrelsen. S 2

Skvaderns nattidvliing hélls den’ 27-28/D p& midlanda flygplats négra mil
frin Sundsvall. (11gger i Norrland) AKG hade 2 man representerade. Floda
i A2 oéh Erik Huss i A1.och A2, Enl. Floda hade dom fint vider. Kirrorna
drev cia 200 meter vid Max;7Erik kom 11%a i A1 sen. och 13:e i A2 sen.
Floda.som vinstrar med A2 d& och dd gick och vann, Grattis Floda.

Resultat,

g Lo e e | - :

Leif Ericsson ! Bkvadern g ’ 561 sek.

2, Anders Pettersson Hiarnosand 535 . '

3., Stig Jakobsson Ustersund 526 j L
4, Xjell Ericsson Lirndésand 505 : :

5. Lars Andersson Hirnisand L4og

+10 till



i “13‘

Resultat forts,

A1
1'
2.
Je

sen.

Tommy Iricsson
Michaell DBorell
Leif’ btarrin 3
4, Hans Borell

5¢ Rolf Sundin

11. Erik Huss

A2 sen., och jun, - g
1. Lennart Flodstrom S
2, Janne Frdjd :

3. Michaell Borell r:
4, Hans Eklund

5. Ragnar Francen

6, Arne Berglin

Erik Huss

B2
2. Rolf Sundiql
c2

1, Hans Lindholm
24 Sven-Erik Pira
Klass Open

1. Johan Axelssoh
2, bDertil Viman

Klubbafton kommer att ﬁga rum i mltten p& november. Om nagdn 6nekar

3]

1., Hane Eklund Skexdswh

Harnosand
Us tersund
Hirndsand
Ostersund

‘Skvadern

ARG

M ARG

Ustersund

I |
Skvadern
Guldfiglarna
Ustersund
AKG

Shkxaxdurn lldirngsand
Skvadern

;EN
Ustersund

Gulidféglarna
Skvadern

medvarka konﬁakta Acke Sjéstrdm.

T

peat

\_'..,- B

ol

655
642

625
565
495
364

869

Sty

8hy

837
829
795

726

sek,

AP

b

732

242
183

R R SR

tagp

=

g

. Hirmed medelas att Acké Har flygit bort en handluns.

Vi Vill gratulera Bengt Lund$trdm till hans 43e plats p& SM i

radiofl¥g. GRATTIS,.

i i,

Pl

‘Grenstyrelsen

Le B

g h



DETTA NOMhDZ AU STARREW) FAR
META-NEMESIS

CITE Sulig, | &TT LasA
EVGELSicA Rrivyves AR

7.25x4.5 {(nominal) maple single blader

N

1/ 32" sheet on top and bottom

'i

I

=
— W

i —
1

2

U

t [ [ﬁ-—..._____hmam wing panel

| I < E= el
1!

|« 30" jp..) Rand "off set" hinge?s |

fiberglass = : _

cowl and i3
pipe ! | A 75"
cover C.G. 75% 1/16" | 1=3/16 " spruce =

B ==/ sheet
el o _“ o =T -
|‘_ 4.5“_ =] A ‘0“ “'_ 29.25“ Jg_ 6!! :!‘ 225" :’
i [

Kagea AR

1/32" sheet "D" box tv RV D%A:S

Pt

BASTA (2:02
\ KXTER mar cro licw,

i
3.25"
0

___"'w'r'ﬂtfi-r-rr-; B

L e ]

gm Lae 6Gorea Sverz P

fe 13"
Sequence: slight left auto rudder for climb.Right |
auto rudder just before flood-off. Flap and auto |

stab drop simultaneously a second or so after engine
cuts. Note: auto stab works in ite direction
from conventional set-ups. (Rear o; stab has to
drop down to match new wing incidence caused
by flap deflection.

- Typical stab section

FMU / ﬁ?am Cuﬁ"

FAl Power “Flapper" by Bill Gieskieng,
Denver, Colorade USA

Auto wing, auto stab, auto rudder.

Aldrich G.15, Miebach tri-cone pipe

Modified Seelig timer

Pen bladder tank

Red Transparent Super Monol(ote covering

Wing area 460" Stabarea 120°T V 0 1.35

Climb pattern: 1/2 right turn in 10 seconds

Glide: right

Typical wing section :(modifi'ed Eppler

E 387)



Uppsalas Majtivling+UT 1,

Séndagen den 10te maj samlades en massa modellflygare i Uppsala. Fra.
\G deltog filjande: Lasse Larsson, Olle Broman, Anders Wingdrd, ULC
Carlsson, Lennart Flodstrdm, Lars«G.0lofsson och Rose-Marie Olofsson.
Vadret var toppen och tiderna direfter, Al-jun. vanns av Nisse Haller-
strdm frén Enebyberg och Solna msk. pA utstkta 900sek. 5 fulla alltss.
:an var helt 6verligsen, llela 314 sek, fiére 2:an Leif Briksson frin
Harnssand ( ligger migonstans i Norrland enl. K.A, ). Nisses kirra &r
den absolut sidkraste Alta undertecknad skidat. Spana in nista nummer .
STABBEN sd fér ni se hur den ser ut, Al-sen., vanns av Sven-Ulof Linden
frin Urebro med 794 sck. Lennart Widh, Halvgdteborgare men tivlande for
Fagersta ( sista dret enl. Lennart ), kom 34 sek, efter., Undertecknad
lade av efter 3:e perioden di tiden inte medgav att flyga 3 klasser.
Handluns vanns f6r ovanlighets skull inte %kxXkxm av négon AKG:are, Ut -
en skining vid namn Olof Nerud. Han fick ihop 231 sek. Undertecknad inod
fru var ocksi med och vi hamnade pid 3:e resp. 5ie plats, Olof vann fimst
pd en toppstart i 2:a perioden, d& han noterade 101 sek. S& till 2-klss.
serna., A2 var verkligt hdrt. 22 man Sver 736 sek. 20 av dom hade 3 maxar,
‘0 hade 4 och 3 man hade 5. Vi AKG:are startade bra. Alla maxade i 1:z
perioden., Alla maxade i 2:a, Men i 83 J:e missade lasse 39 sek. och 01l
i40 sek., Anders och Undertecknad maxade. I 4:e maxade alla utom Anders |
som bara fick ihop 75 sek. Far vi be om lite mer "jiklar anammat"Anders.
Yan skall allt orka springa genom sjunk och andra ddliga omrdden., 1 5:e
waxade alla AKG:are utom undertecknad, Och jag missade stabilt, 30 sck,
Sirran vigrade ndmligen att starta, I 4 starter hade den hingt som cn
hund pd linan, men i 5:e jazzade den fruktansvirt. Och de® var ju sy <.
Jols missade Jjag chansen till flyoffen, dels rik chansen till lagsegein.
“ill flyoffen hade féljande 3 gubbar klarat sig: Claes Martensson, Ka
Jensen och Michael Borell. Michael startade forst. Det sdg bra ut i borj-
ang men mot slutet gick det fortare nerdt. 217 sek. blev det, Claes fick
Liitihop 240 sek. Kajs start sdg ddlig ut i birjan men hissade friskt
«wt slutet och #dven han fick 240. I nédsta omgdng fick claes 300 sek.,
aedan Kaj missade helt och fick ihop 72 sek, Jag tycker att Kaj gjorde
‘agens bésta prestation., Han Hr junior och detta var hans 3:e tidvliing,
52 vanns av Anders Hékansson fran Skéne med 900 sek, Rune Johansson
niosade 17 sek, i en start, annars fullt., Floda kom 3:a. lian har en und-
arlig formiga att alltid notera tider som dr ndgra sek. ifrén 180. S&
aven denna dag. 178, 145, 175 + 2 mexar. Och 83 en vinnare fran AKG, ULf
Carlsson heter han, I Cz, ian fick visserligen dela segern med SMFF:s
tUrenchef i friflyg, Hans Friis, men #nd&., Bida fick ihop 900 sek., Urbe
Hygren missade 34 sek i sista och blev 3ta. 4ian Géran Larsson fran
‘agersta fortsiitter att flyga bra med 1,5 kubikare, De va allt,

Uppsala skall ha ménga tack f6r de fina arrangemangen . e

Lars-G,0lofsson
“lesultat.
:L1-jun. . '
1o Nils Hallerstrém  Solna 180 180 180 180 180 900 sek.
“#e¢ Leif Eriksson Hirndsand BO 178 113 . 73 92 586
3¢ Rolf Karlsten Sigtuna 39 180 180 23 80 502
"» M, Stderkvist Ustersund 56 44 33 180 180 493
‘e Kjelle=A,.Jonsson Ustersund 71 B2- 78 18O 79 h90
He Bo petitersson ¥a&holm 180 34 48 46 180 488
7. Bengt Evertsson Guldfiglarna 30 170 60 132 180 L2
o485 t111,
Si=-Sen, :
1, Sven-0lof Linden Nimbus X, 180 180 180 74 180 794
2, Lennatt Widh Pagersta 180 180 1hs 75 180 * 760
3. Hans Kalen Gamen 91 120 180 180 49 6520
4, Hans Borell Us tersund 180 178 78 71 89 598
5, Birger Sahlin Skvadern 140 180 180 27 62 589
9. Lars-G,0lofsson AKG 68 87 By S - 186

+ 14 till,



Resultat forts.
Hancdluns,

1 Olof Nerud

2, Kjell Eriksson
3, Lars-G,0l0fsson
4, Jan Zetterdahl

50 Rose~Marie Olofsson

+ 6 till,
A2

1. Claes Martensson
2. Kaj Jensen

3, Michael Borell
4, Stig Kamph
5. Lasse Larsson
6. Knut Andersson
$6., Bo Lindahl

8. Rune Olsson

9+ Gunnar Kalen

9+ Lennart Priberg
11, Anders Wingérd
12, Leif Persson
13+ Bror Eimar

14, Seved Livgren
15, Olle Broman
15, Hasse Nilsson
17+ Henry Akermark
18, Lennart Widh
19. Lars-G,0lofsson
20, Tony HAkansson
- 2 A NT .

B2

1. Anders HAkansson
2, Rune Jchansson

3+ lennart Flodstrim
L. UIno Axelsson

5. Bengt Blomberg

6, Dlof Nerud

+ 8 tillt

c2

1. U1f Carlsson

2, Hans Friis

3. Urban Nygren

s Goran Larsson
5« Rolf Hagel

6. lars-G,Lindblad
+ B'tillo

Lag

1. Gamen
2s AKM

3. AKG

4, Solna lag 1
5 Solna lag 2
6. Gamen lag 2
7+ Gamen lag 3

lag 1

AKM 27
Hirntisand 32
AKG 37
Sodna 17
AKG 1S
AKM 180
Trelleborg 180
Ostersund 180
Trelleborg 180
AKG 180
Snapphanarnai135
Ustersund 180
Gamen 128
" 180
Trelleborg 180
AKG 180
AKM 168
Nimbus S, 180
Uppsala 178
AKG 180
Karlstad 180
Kgttilstorn 39
Fagersta 180
AKG 180
AKM 25
AKM 180
Gamen 180
AKG 178
Gamen 180
H 180
AKM 86
AKG 180
Gamen 180
Selna 180
Fagersta 180
AKM 125
E~tuna 137
2631
2588
2508
2051
1985
1632

1141

101
45
25

12

180
180
180
180
180
180
180
180

99
180
180
180
180
180
180
180
180

65
180
180

180
180
145
180
180
174

180
180
180
162
180
180

33
23
17

16

180
180
180
180
141
180
180
180
180
180
180
129
141
162

Lo
141
180
180
180
180

180
163
175

93
160
180

180
180
180

180
180

27
27
26
17

180
180
180
153
180
180
135
180
180
99
75
129
97
180
180
79
180
150
180
180

180
180
180
180

78
121

180
180
180
125
123
136

14
22
43
20

180
180
180
180
180
180
180
180

180 .

180
180
180
180

180
180
180
180

30
180

180
180
180
180
180
180

180
180
156
180
180
146

231 sek,
141
127
115
105

900+240+300
900+ 240+72

900+217
873
861
855
855
848
819
819
795
786
778
765
760
760
759
7535
750
745

900
8813
858
813
778
741

900
900
876
827
788
779
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