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Otndaren den 15:e Wovember.

N4 skulle vi haf+ var t“aﬁvilone*3a b@btt1v11nﬂ. 2 irlflvw & blev det nu inte
m51ﬁ+ 7 st anmilninerr kom in oeh det blir det ingen $4vling pi. Som alltid

ir AKC skall ha hosttEviinz har vi bra vider. Dente dag var det viscerligen
mulet, men inget resn och vindstyrkan var mellnon 1-3 m/sek. Varfir kom det nu
inga mer anmilningar dd7 Det Ar svdrt att svars ni. Men en ntor anledning #r
vil att tEvlingen ingenting gfller. Pdrut nir pofingfikarna fanns, di kom dom
till Gdteborg. Var fanns alla skéninsarna? Claes MArteneson och 0lle Nerud hade
anmilt oi~, men resten. Det Hr ju inte mer %n dryst 20 mil. Och var fonns ¥Karl-
stad F¥, LimkOping hade anmiilt sig, men inte Camen och andra klubbar inom A40-
mils radien. Det Hr =16ttt tyeker jog. Man kan vEl t3via f8r gkoj skull och for
att skaffa sig rutin. Eller va. BETTRINT,
Nu blev det tivling #ndd. Klubbtivline. 9 man st#llde uwon i A2, 4 i Al,och 6
man i handluns. Vir linstyrare Leif Ryden hade meé& mig en Coupe d' Hiver och
giorde nidera starter. Kirran ville bara flyea 8%t fel hdll =8 tiderna blev dire
efter. Tony Ribbis kom ut med en radiomodell utan radio, ett wnar linkirror och
ny brud, Eva hette hon. Bida provade hur det kindes att flyga a2, Det var min
- BEDA dom lénade. Bida lovode att kommr ied eshd kéError sd smdningoM. Ulf Carl~
gron gjorde 3 dvertysande C2-starter och dver~ick sedan till att ¥dra in en ny
motor. Pelle Liden trimmade.C? oekasd. Erik Huge floe f6rutom Al och A2 3Zven
combat, Toren Cchmidt och Jornheimarna Ulf och Herbert var ute ock kontroller-
ade sina modeller med radio. Floda uppenbarade sis med en ny wake och ny start-
krok till A2,an. laken var det snycsaste i branchen i detta land. Variabel stir
nines pd snurran, Helplankad vinre och stabbe, med ctabben wittande ovnonpd den
bakétavepta fenan. Detta var lite om aktiviteten denna dag, Hu 11te om, tivliime-
en.

Anders Winglrd ver helt suvern i A2, Han missade bare 1 sek. totalt, ( £8r tid
ie fusning ) och var hela 118 sek fire lLance Larsson. Anders kirror H#r under-
barza i vider med cvag termik. Att det var svar termik denra dar mirktes »d de
minea tiderna omkring 150 sek. Erik Huss upnenbarade sio med en ny A2:a. Han -
producerar enormt den mannen. Han var 67 sek efter Lasse och 24 sek fire un-
dertecknad., lriks kirra floée snypet. Han micsade mycket pd att starta fdr nfra
‘fﬁlt~rﬁnﬁnn. A8y han var tvungen att kopnla. Min bZEsta kirra f8r dagen var Beda
Trots att den lerat ute 3 veckor och var otrimmad. Det var frresten dom andra
4 ocksi, Pettsoons HMircchel modell viigrade kurva i bdrjan, men fick bra tider
dndd, Nie han o sedan lade Wurv »8 den, rick det simre. S8 han rick tillbaka
ned trimmet och tiderns hlev bittre iren. feten Winedrd hirinde hrn, men nefcn
raarda et verit, (0lle Broman och Flads kade var sin helknackien start, resten
vor meﬁﬁlmﬁtt:ﬂ?. Och Widhen flogp bnrﬂﬁ?.starter.nﬁan flog bort i dasens enda
riktien bliesa. : ALl ot
‘fMick Aet d3liet for Widhen 1 A2, n8 mick det biEttre i Al. 658 ek sammanlagt,
Dom 2 firsta. starterna var dflige, dom sista 2 bra., Erik Huss var 218 sek. efter,
Han cjorde bara 4 starter. Mate Anderscon, linstyrare, fl18g en Pilot, bygesats-
modell frin Truedssons. Med blandat resultst. Bist 75 sek. Fan hade vildigs pro-
blem att £& unp veden. Undertecknsd brot kropren vd Fanten i 2:2 ctart, OGod natt.
I handlung Br Qlle Broman £8r tillf311rt i en klass for sig, 224 sek, A7 rek.,
fire Widhean, Oller Yirror har ettt underbart slid. Floda. 8verrackade med att sl
Petteson med 1 sek., 170 - 169. Sedan var deét et+ hopn wk til™ Yats A. som hade
124 sek. och undertecknad 101 sek.
P& grund av det fina vidret ver det en del zom narque pi att triwma. Bland an-
nat Lasse L. och undertecknad. Vi h&ll pi $ills dét blev mdrkt innan vi drog oss
hem. Men rolist var det.

Lare-Ge,0lofrson




MEDDELANDE FRAN KASSUREN ::z'
Du, som &nma ej betalt medlaaaanirten for 1971, géxr nu ett RIBK och
~ tag bifogede inbatalningskozj i handen och spring, lugnt och sansat
utan att Sverskrida ghllande’ haatighetsbsgrdnaningar, till nérmaste
postkontor och ldtta pd plénhoken. :
Samtidigt vill jag be det fatal medlemmar som #nnu ej har sént in den
1lilla vita lappen som bifoga&as férra numret av STABBEN att gtra detta

omedelbartll Jeg bifogar en ny lapp med detta nummer (gﬁller dven
passiva medlemmar)

Till ella Er, som utan extra anmaningar etinde in lappan, vill Jag rikta
ett sirskilt tack f6r att Ni har forstéelse f6r det obatalda arbete som
en klubbstyrelse mdste liggs mer for att en klubb skall: fungera., '
Tyvéirr har det visat sig att. nénga inte har denna fﬂratéclue, vilket i
och for sig &r ledsamt, men 11 inom styrelsen #r- lnﬁl aptimiatiaka betr,
framtiden f6r AKG:s modallflxgsektion. Om vi alls hjalper till skall
sakarligan det nya &ret innebﬂra att klubben atazkor sﬁn stéllning som
en av Sveriges stdrsta och aktivaste. :

i
!!dlamsavgifter 1211.

Seniorer  (f5dda fore 1/§53) Kzl 30.-
Juniorer e Yo a e 3N
Passiva N . g ' e ;5.- '
Licenser (pﬁr gren) : " f#ﬂ 10,~

Inzradesav; fter fbrm_;;l_";ﬁfmf:fgl

Seniorer 1?_ * xgg o
Juniorer : : TR
Pessiva : R

ir Du intresserad av kluhhmﬂrken och -decals s ring &58181 och om Ill!ll
'négon svarar kan Du bastﬁlla a&dana t111 ett pris av !x.s.- resp. Kr. 5e=.
+ porto 1l,-, Du kan ocksé aﬁtt& in pangarna pé. klubbenl pghkonto 526566
och meddala vad Du dnskar £ ‘

gmhuafzmg.
K: Du intresserad av att flyzu med modeller som vﬂgar onting mellan 1 ooh

2 gram §3§ kontakta 48 Sverigaa fﬁpmodlignn #nde inomhn 1ygazu Ove Pettersson
Géngléten 25, 42146 V. Frblunna, tel. 459672.

Ovannéimnde Herr Pettersson har en intressant handbok, - nom innah&ller det

meste betr. bygge av sddana ipparatar samt- en hel del ritningar Boken kcstar
endast Kr, 5.-. 0BS ! Tveka 1ntg fér Iéngu, 1agret ar begransat.
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CIVAROR =« Av Tapa-(e Clofeaon

Yai Er nu detta d3% Fandlap det inte om aodeilflve, va, Jo R, Det Hr bara nie
»3 ohiingd- “kAnineop som inte ~illar utseendet pd mine senaste A2:or, som kaliarp
dom g8, Allted Thsehinn?, "Raga® ech "Poison Ivy". Men dom %r bara avunds juka
fér dom inte kemmit sig f8r att gbra nirot liktnande, Vad Zr det nu fér mérklict
med dessa vedhSgar? Jo, framfSr allt har dom hela vingar, sedan &r vingarna fyre
kentiga. Fel aw mig, rektanrulira. Varfér tillverkar jag nu sidena hir arkar nir
man kan adra dom delbara och med elliptiska spetsar? Det #r en hel del orsaker,
Dels Hr dom littare att bysea. Dels 4r dom starkare. Delbara vingar har en enorm
brotianvisning dir pianctridarna eller tungan slwtar. Jag klir inte mittpartiet
med balsa av samma orsak, Det ricker med nisra extrs lager kl%dsel. Och of blip
dom 1%3ttare. Visserlipen ligger den mesta vikten p3 delbara vingar nidra tynrd-
punkten, men kan Jjag tiZna 40 gram och l8gea dom prammen ¥ nosen ist&llet, si gxi
20r jag hellre det. Korta nosar tilltalar mig rent estetiskt. BEn annan viktig
sek d@r att det gdr snabbare att bygea en hel vinge #n en delbar. Det finns ju
m flera fritidsintressen 3n att bygea modellflyeplan., Och si gillar jag utseen-
det pd dessa kentige tingestar. Cch det Hr viktigt., Man kan tillverka en super—
modell, Men #r men inte tillfreds med utseendet pd modellen, =& flyger den inte
bra heller. Det &#r en psykologisk erej det. Det finns visserligen en nackdel med
tela vinger. Transportsviricheter. Men det 4y av overkomlig art. Man vinjer sif.
wab 93 av 57 8rs modell Hr inte kind f8r =zina encrma utrymmen, men mina vingar
c2r in + fru,lbarn, mat och tillbehdr fér flyeandet. Har man #nnu mindre bil,
kan men pdra som Urban Nygren, Vars Bagle vingar #r stérre #n mina, skaffs en 2
meter 1dne trunk att ha pd taket. “om jae= skrev ovan flyeer modeller bra om man
gillar utseendet »2 dom. Trots 170 mm. korda och kantiga vingsvetsar har jag
dasit ovannimnda skdningar pE tivlingar ett flertsl ginger, Kirrorna kanske int
fivrer 58 d4r toppen den dag det dr vindstilla, men hur minga t8vlingar per 8r
o ded de. Jag gillar ocksf kirror som kurvar sniivt. 15 - 20 sek./varv nir det
£r vindstilla, For att hindra kirran att oL 1 stdrtsriral i termik brukar jag ha
‘-4 mm, wash—in »d higer vinghalva. Mina k#rror kurver alltid héger. Man skall
& 1d ha kiArror som kurvar 8% samma h811. Hap man en kirra som inte vill kawz
furva pom dom andra, s8 ge grabben eller ndgom junior i klubben den. Dom kan ha
cen att trina med. :

Ovannéimnda skdningar och en del andra kufar *illar inte mina Alior heller. Ni
vot dom dEr med 150 x 1000 vingarna. 150 mm. korda och 1000Bmm, spinnvidd. Jag
ar upptickt att det inte 18nar glg att o0ra smalare vingar. Och s% gillar Jag
depsa anvareter. Visserligen har Jag sett bittre Alror #n mina, men dom &r sdll-
synta. Nisse Mallerstrdms #r en. Claes Mirtenssons— en av ovannimnda skaningar-
dr en annan. Men inte Lennart @idhs. Hidhers Al:or glider t.0.m. simre Hm mina.
Zven Alsorna har wash-in p& higer vinsghalva, 2-3 mm. Kurvtiden 3r mindre, 10 =15
sel, /varv. Till Al kroppar brukar jag kira med en 5x10 furulist som avsmalnar
t11l 5x5, 1000 mm. ling. Jag bygeer firdict vingsen, stabben, fenan och hela krop
nen utom nosviktutrymmet. Vicer alltihop, lZgeer di% vikt i nozen s& att vikten
"lir den rétta, och placerar vingen s3 att tynzdpunkten hamnar pd 50 - 60 4 av
forden. inkelt va. Man rkall gora, tillverkningen a® modellflveplan =& enkel som
m3iligt, Det Hr ju flyeningen som #r det viktiga. Eller wva.

Hroppen $ill "Assbdnn" Zr ett enkelt sitt att tillverka A2 kroppar pd. .2 lis-
ter om 2x10 furu, en pd Hver— och en pd wrdersidan. 1,5 mm. balsa till kropp-
sider + 1,5 mm. plywood dir vingen skall sitta. Vingen sétts naturlietvis fast
med pummiband. Det finns ingen anledning 2%t dra pianotridar och tungor frenom
frovpen. Motsténdsminskningen har ingen praktisk betydelse, Utseendemissigt Hr
det en smaksak. : _

Profilen bor man ocksi vilija efter utseendet. Peykologisk grej det med. Av den
2 ledningen "konstruerar" jag mina profiler sjilv med 2 undantag, Isacs I
73508 och Lasse larrsons Maxi. Den Forra anvindes i modifierad form pd "Ascbinn®
veh "Beda", medan den senare »d "Poison Ivy". Diremot gillar jag inte £81 jande
fula profiler, G&tt 417, Thomann, Sokolov och den d&r Ostersundsbenedeken. Men
en annan Benedek, B 6456 f tycker jag #Hr jdétteelegant. Enliet Peter Wannedrd 1lir
»ndra tyvcka den #r bra ocksi. Cheesman 25-1,00-10 &r inte vacker, men ser vil-
figt rolig ut, varfdr jag tycker den Hr bra. Detts ir fOr resten det tredie wmiz
widartaget frén de hemlagade. En ark vid namn "Lady Madonna" hade denna kuliga

v



och tjocka profil i vingen. Numera kor Jjag med ettt par profiler som kallas

Lo- 6 40- 9 25 och Lo = 7 45 - 8 21. Den f6rra anvinds alltid +ill stabbprofil.

ie férsta noffrorna anger vilvningen, de senare t jockleken, samt liget i % av
ordan.

Balkarna légger jag alltid i prifilkonturen. Detta for att jag tycker det gir
fortare att karva spryglar och fortare att tillverka vinren, Dessutom blir det
hela styvare nér det blir klitt. Sedan lir det enligt vissa férstédsigodare vara
bra f8r turbulensen., . . . sl Wl e SO -ty

Aven jag X18r mina modeller, Dom flyger bititre d8, Till 90% anvinder Jjag pap-
per., Varfor det nu d&? Jo jag tycker det &r bittre. Det &r billigare &n piden,
det &r litfare att f4 tag i &n BRA siden och den firdige vingen blir i allmin—
het léttare, Hiden slukar en mingd med lack. Jag anvinder tjockt modelspan eller
dubbelt tunnt modelspan, Férgen skall man v3lja efter tv& slags folk. Den ena &r
en sjélv. Den andre &r t{idtagaren. Den Ffirg man tycker ir jattesnyge kanske inte
tidtagaren ser s& bra. in finns det tidtagare som inte har l&rt sig hur en kika=
re fungerar. Gult &r en sddan fdrg. Man ken forstéds hjdlpa upp det med siripss
eller chrome mylar tape. Sjdlv anvinder jag till 95% en kombination av r5tt och
vitt. Dels for att jag tycker det &r snyggt och dels for att Malte Blomgvist. och
Bengt Lundstrdm en géng i tiden sade att tidtagarna sdg den kombinationen bist.

Veden sitter inte ihop utav sig & sjidlv. Dirfdr anvinder jag lim av varierande
sorter. Bland annat f01 jande, AGES speciallim +ill allt som inte Hr brdttom, Hum
brol 66 fortunnat i amylacetat nir det #r sd dir lagom bradttom, Humbrol 66 £or-
tunnat i etylacetat nér det &r brditom och Humbrol 66 com det &r nir det Hr myc-
ket bridttom. Devecons 5 minuters epoxy &r inte dumt heller. Har jag déremot gott
om tid anvindes Plastic Paddings epoxylim. '

Néir det glller lack anviéndes f&l3jande recept,

1/3 Fabi Spénnlack. :

1/3 Amylacetat.

1/3 Etylacetat _ T, Sy, O
+ ricinolje i lagom méngd beroende pd hur stora delarms &r. Det &r emellertid
frége om droppar. Lacken Hr tunn sd det blir $ill att lacka ménga génger. Men
kdrrorna brukar stétta f£or vatten. v e e

Nu n8r ni 18st ovanstdende kan ni ju ta och siudera skisserna till meterva-
rona "Fanten"oc!. "Beda®, Den fdrra Al:a, den senare A2:a. Skismerna tillEgnas
skdningarna Claes Mirtensson ogh Leif Persson. ' j

"Fanten" '

Har nfir detta skrives flugit ett antal klubbiivlinger + 3 stdrre iivlingar.
Det har blivit 2 st. 2:a placeringar och en 10:e plats vid %rets SM. D& var den
totalt otrimmad efter att jag kvaddat kroppen 2 gdnger veckan innan., Vid senaste
t&vlingen fick jag ihop 82 sek., mer i Al #n i A2. Kérran startar bra. Troligt-
vis tack vare en stabil v-form. De i artikeln n#mnda Al:orna har ocksi ganska
h8g v-form. Stabbprofilen #e en Nisse Hallerstrdm komponerad sak. Han anvinder =
den pd sin "Number Nine". Se STABBEN nr. 3 1970. Vingprofilen &r én av minga,
Lo~7 45-8 21. Nosen #r utformad av 2 sidor i 1,5 mm. plywood. Diremellan stop-
par man bly eller annan vikt. : :

"Beda"

ir en variant p3 "Rssb&nn". Stérre vinge, ldngre kropp och mindre stabbe.
K&rran kom till i en hast, d8 jag drog fdregdngaren "Nolnets Broder" i markem
vid UT-2 i @G@teborg. Kroppen och stabben var hela och jag tyckte det var 1#t-
tare att bygge en ny vinge a la "Assb3nn" fHnn att réparera. Det tog 2 dagar sd
var den nya vingen klar. Kirran flyger ndgot bittre #n "Assbinn". Men den har
flugit bort 3 ginger p.g.a. strejkande timer och ser i dagens lize lite vissen
ut. Men en ny "Beda" #r att vinta fran sixk det hir hillet. Med bittre timer.
Kroppen 8r delbar efter vingen. Bakkroppen #r en 18da-a¥% 1,5 mm. balsa. Kérran
kurvar mycket sniévt, kurviiden &r c:a 12 sek./varv i vindstilla. Men =8 ligger
den kvar i termiken ocksé.

De va de om detta.
? ; Lars-Ce.-
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"SALIONELLA™ konstruerades och bygsdes hestigt och (falketiskt) lustigt
&r 1965, To6r att "latija med",

Det birjade med stt Rolf Sundin och undertecknad hade en skissafion,
44 ménga underlige konstruktioner uppkom. En sddan var vingprofilen
pé& "Salmonella, vilken konstruerades efter filjande vetenskapliga
teorier: Flodstrtms vinstra sko, storl. 45 placerades pd ett papper
och en kurva ritades upp efter skosulsns utsida, Direfier gjordes
samma sak med Sundins hogra sko, storiek 42 (tror jag det var), och

84 jémkedes kurvorna sammen. Vem som hels$ bsr nu kunna rikna ut, att
Sundin’s mindre skonummer kvalificerade hana sullturva som versida pé
profilen etec., ete. Nosradien pd profilen justerades en ening, och se=-
dan sig den bra ut. DHrefter keastades papperet pd golvet eller i en
garderob eller ndgot sidant,

Efter ett par minader &terfanns det {i uselt skick), och vid noggran-
na 3§mfbrelser med profiler konsitruerade av herrar Benedek, Thomenn,
Haxlinger m.fl. befanns att "Skosula 45/42" utan tvekan var den i sir-
klass bista profilen fir A/2, Vilket skulle bevisas.

‘Salmonella“ har nu flugits ett par génger per &r sedan 1965 (mest
klubbméisterskap) och speciellt i lugnvider har den visat sig fullt 4
klass med andra 4 2:ov, 48 den har ett Lornimligt glid och tar &dven
den l&ttaste termik pad fullt allvar. Den kan flyza 1 blésvdder ocksi,
men tyvdrr har jag é&nnu efter fem &r ej byttt ut den startirok som nu
finns pd kHrran., Den &r s& dumt gjord, att startlinanglider tillbaka
ett par centimeter pd kroken 44 k#rran kommer upp pa hjd, och 4d
skér kérran givetvis s& fort det blir lite oroligt i Luften.

Varning! Anvénd inte furu $ill framkroppen! Ett kvarblivet Hrr i hand-
flatan paminner om det enorma arbete som nedlades fir at urholka des-
sa birda triklampar. I bdrjan var faktiskt &dringen i trHet snygg, men
tyvarr var triet inte riktigt torrt, och nu #r det forsett med en magssa
smé sprickor. Alltsd, INTE PURU!

Om ndgon nu tittar ned pé sina moderna dojor och undrar hur i fridens
dar ndgon kan rita upp en viﬁgprofil_efteﬁ en skosula eller +tva, vill
Jag tala om, att skosulerna en ging i tiden var mera avrundade 8n de dr
“mumera. Eller, som forre grushandlaven C8te Borg brukar siiga: Det var
bétire Lorr. :

Floda _ '
NWU&S Koe> PST erm TaaT Sk | Hatesw
Oewr G)ORT™ &0 Ve (TarT BRI,
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Omikron IT
Omikron II #Ar som mina linflygarvimmer forstdr, ett resultat av
min experimentlust och min aldrig sinande ckapargliidje 48 det
gil'er ati byeca modeller, speciellt linstyrda sédans med en combat~
motor i nogen.

Den hédr ki#rran, Omikron IT a:ltsd, #Hr en uwonfél ining av mine ideer
frén Little Swordfish, som fér Svrist varit presentera2d i Stabben
och Omikron I. Ndgon kanske undrar varfdr jag valt, att inte publice
er= ndgon ritning pd Omikron I. ™ill er kan jaz siga att modellen var
gan-ka lyckad trots att den var timligen extrem med endast 20 mm vinge
tjocklek och frdn bbrjan Hven flaps. Nackdelen med modellen var, att
den var ndgot jobbigare ati bygma %n en vanlig combatkirra, samt
att den fordrar en mycket vr-ssare motor #n dom jag fﬁrnﬁrvarande.
férfozar tver. Far jaz E¥EHENEIYIY emellertid tag pd eii par vas-=
motorer kanske det blir tal om att plocka fram modellen frén min
flyeg:krubb igen.

Men s& da nfrra ord om Omikron I7, som ju var meningen frén bérjan
Enkelt uttryckisd Hr modelien en korsning av Little Swordfish och
Omikron I. Den byggs som man by-ger alls andra combatkirrer om dst
‘nu #r ndgon byegbeskrivning. Kontaktlimmaz furulisterna mot fram-
och bakkanfen. Motorbockarna kliés m'd 0,6 mm plywood, likesd mitt=—
spryglarna. -nvind kontaktlim eller Araldite. For glSdare bor bygge=
ren plocka in st8rr: tank beroende pd motorvalet. Jag tror inte
modellen bereder ndgra vproblem att byea si jag hoppas verkligen
‘. att ndgon bygger ett par evemplar, s4 vi far litet mer combat i
AKG. f1j8lv rar jse t#nkt bygea 10 st. Har ni problem si skriv!

:  Lyoka till med byggandet!® Anders leimalm

By & EN 57‘34/54»»-
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25 = Gresflygning

Je ténk ett flygplan som bara kostar 25 8re utan moms och som flyger omkring
3-4 minuter. Vad Hr nu detta frégar sig vil ménga. Inomhusflygning férsties,
men flygning pd lika villkor fér alla. Detta Hr en variant pd den inomhusfluga
som bérjat 1 USA { var annars ) och som kallas "pennyplane”, Det &r den nu s3
aktiva klubben Chikago Aeronuts som birjat med dessa flygplan som skall viga
minst lika mycket som en ny kopparpenny.

Jag provbygsde ett par med utgdnespunkt fran vikten av ett Sre men fann det
vara ritt svirt for en nybdrjare med vanligt material att klara den vikten. :
Jag ville nimligen ha en vikt som zjorde det mdjligt f6r vem som helst att byg-
g2 en modell med hjilp av vanlig balsa som man har hemma, och =8 korresponde-
rar ju vikten bra med priset pi modellen. Jag har tagit még friheten att utfor-
ma reglerna efter svenska féhdllanden. Hir Hr dom. i 3

Regler for 25 - oresflygning.
Modellen.

Modellen utan gummimotor skall viga minst lika mycket som en ny svensk 25—6fing.
Man far givetvis bygga l&ttare men d8 belasta modellen, -

Max lahgd och spénnvidd - 45 om.

Max 1%ngd pd motorstaven - 25 cm.
Motorn fir ei byggas in.
Modellen fir endast ha en motor och en propeller.

Flygfegler.

Antal flygningar. _

Den ti#vlande har rdtt till 6 starter. Tidtagning boérjar nér modellen startas
och avslutas nir modellen landar pd golvet. ;

Om modellen under flygning kommer i kontakt med ndgon del av lokalens viggar
eller tak eller pd ndgot annat sitt all rérelse upphdr, skall tidtagningen upp-
hora 10 sek. efter det sddan kontakt intriaffat. :

Kollisionsregel.

Om en kollision mellan 2 modeller intriffar under flyening har bédda tdvlande
rétt att omedelbart wilja, antingen att 13t~ tidtagningen fortsdtta fér en god-
kénd flygning eller starta om.

Antal modellef"k'obegrﬁvﬁat.

Placering. . .

Den sammanlagda tiden f8r do tva bista flygningarna #r avgbrande fér varje tiv-
landes slutliga placering., A ;

Det var allt, i

Féir att ~ecer en liten f£Orestdllning om hur en modekl av det hiir slaget kan
ta sig ut, se pd ritningen til] 25-an, Det var deh férota modellen Jjag byggde
fér denna klass. Om du vdljer ut ndgot s& nir 13tt balsa si bér du kunna klara
vikten. Tdnk bara pd att inte sl8sa med limmet. ;

Vinne och:stabbe och fena.

Lisﬁérna tikl vinge, stabbe och fena skires ut ur ett en millimeters balsaflak.
Till vingen 1 x 1,2 - 1,5, till stabbe och fena 1 x 1 mm. Spryglarna skires ocke
sd ut ur 1 mm balsa, de b8r vara 1 x 1 mm. Bygg fidrst upp vingen nlant, limma m=
med vanligi balsalim. Obs. Vinster vinghalve Ze 4 cm. lingre #n hoger. Nir ving-
en torkat kniicker du upp Sronen och limmar i knicken. Bygg stabbe och fena pi
samna sdtt, Till klsédsel anvindes vanligt tumnt modelspan eller japanpapner som
har forstrickts, Det s#8r till s4 att man gbr en ram av lister § ta $ill sd stor
yta att det récker till alla delar som skall kl#ddas). P4 denna ram limmar du
fast papperet. Lacka det sedan med fortunnad lack. % 40 % lack och 60 7 fér-
tunning, Lacka ey ging och 14% det torka. Alla delar klides endast pd en sida,
Det #r lite bikigt att k1i mitivingen, men om du 76r ett par urtag i prpperet
for vingdronen, si fir du mittvineen att ligera plant.



Parreret skall nu féstas med ett lim rom inte spinner. Jag har anvint AGHS
Erecisllim. Det Hr ett lip av typ Movik trdilim, men dt torkar fertare och ir
nelt férgldst nir det torkat. borge ned att limma fast papperet vid bakkanten
och en bit pd varje spryzel. War limmet torkat okir du Forsiktigt upp papperet
dir du limmat, och det gér pedsn att tryoks ned det ti11 fromkanten och limmas
ddr. Skdr gedan loss vesten av vinren. Opetsarna klides var fir sig. Stabben ki
klds pd samma sHtt. Fenan klds pd vinaster sida., Limma sedan dit vingstéttorna av
1,5 x 1,5 mm balsa, se till att de kommer i rdt vinkel med vinren, Staga med smd
lister av 1 x 1 mm balss s Och se 1ill att vinster vinee fér 2-3 mm. washein

hogre anfallsvinkel), :

Xronpven.

For att £4 en s 185tt och stark motorstav som méjligt vtformas den som ettt
roér. Putsa ned ett balmaflak till omkring 0,2 mm, Eputsa forsiktigt &t ett h&l11)
Tag ett m¥ssing— eller aluminiwmrsr med omkring 6-7 mm.diameter och fukia fast
en bit japanpapper napperei bir ricka S5-6 varv runt réret). Skir rent flaket
till r&%% dimension och blét det en stund i varmt vaiten, ligg sedan flaket nd
papperet och rulla upp det pd réret mot ett plant underlag. Fukta papperet yi-
terligare om dot behdve och glita ut det % ati det inte rullsr uph sig. Place-
ra réret 1 en usn med omkring 1500 virme omkring 30 min, Anvind inte higre virm
me 34 balsan férkolnar. Losse sedan papperet och balson frin réret. Skarven lim-
mas med ndgot lim som inte spénrer { $.ex. AQES speciallim), Femlagat lim pd
celluid och aceton gir att anvinda i nbdfall. Se $ill att skarvon blir rak. o
se riret med veriikala féretirkningar i bdda 3ndar, och férse den frimre &ndan
med ett lock av 6,3 mm., balsa.

Till st jlirtbom anvindes 2x2 mm. balsa som fasas ned till 1x1 mm. Den kan ock~
sd utformas som ett koniskt rér av 0,2 mm. balsa. Lite svérare, men det blir
mycket 154t och siarkt, ; . :

Limma fast axelbocken av 0,3 mm dural elier aluminium. Anvindes aluminium sgta-
gas den med en bit balsa annars viker den sig vid 11 upndrasning. Sedan lim—
mas bakre motorfistet och ot JArtbommen.

Propellern.

Zkdr propellerbladeh ur 0,2 -~ 0,3 mm. balsa. B15% dem i varmt vatten ochk ligg
dem diagonalt 12-15 pd ndgot runt férem3l med omkring 9-10 om. diameter.( t.ex.
en l-liters mj8lkflacka). Linda med en bit gasbinda och 13% det st$ och torka.
Hir bladen ®r helt torra limmas de fast pd Centrumlisten av 2x2 mm. balsa. %e %%
111 att bleden f8r samma vinkel mot nropelleraxein. Till larer anvindes en
glaspirla eller ett par teflonbrickor.

Vinemontering. : -

Limma nu fast stabben och fenan, =itt pd pronellern och en bit gummimotor,
balansera av det hela och mirk ut tyngdounkten., Vingfistens Hr av parrersror.
P& en bit pianoirid av samma diametsr som vingstdttorna rullas en bit Japarne-
papper som drinks in med lack. Losse det frin triden och 18t det torka., Borra
hidl fér vinefistens nd att tynsdpunkien kommer nd 60 7 av kordan (60 mm. frén
framkanten). Limma fast rdren Zven i botten nd motorrdret.

Jummimotorn.

Har du lyckats att h8lla vikten (25 Bre) och har du en bra propeller bor det
ricks med en slinga lxl mm. Pirelli (finns hos Vélter Johansson) Skulle det vara
lite 58 ovrove med att géra en 8gla i varje fHndn nd summit och ldes upp 23 xixggx
rirfnrar, E S '

Motorn skall vara ett par cm. lingre fn krokavobindet. Drae upw motorn med en
drillborr, H311l férsiltiect i frimre delen (krol och axelbock)} och dras opr mot-
orn bakifrdn. Xroka sedan pid summit pd bakre kroken.

Trimma cedan ~enom att Hndrva anfallevinkeln pf vinmen och rilta fenan =i att
modellen stiger i sveet vinsterkurv., Titt motorstyrks har du n¥r modellen forst
stiger svagt uwop $i1ll full takhdj& och efter en stunds planflykt sinker sig ralk-
ta och landar med nfistaen fullt wtgineen motor,



h

sedan Ar det lokalproblemet. Men det bér inte mita nagot hinder nir du kommit

58 hir l8ggt. En gymnastiksal mrd 5-6 m. till tak ricker gott till att bdrja
med. Ar det ndson som har sidina kontakter att han kan f& disponera ndgon lokal
for tavlingsbruk till hyfsat pris? (Under en natt mellan ldrdag och séndag t.ex)
Den bdr ha en takhdjd av 6-10 m, Jae #r tacksam fOr alla tips. Till slut vill du
veta mer om inomhnszare nch microfilm? Det finns forifarande nagra ex. av "Inom-
husbygge och flygning" ( se Modell-Nytt nr 1 1970) om du sinder mig 5 kr gk s&
pmxiex kommer den pd nosten. '

Ove Pettersson

Géngliten 25

421 46 Vistra Frdlunda

Tel. 459672
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Fiyerlan £8p nyeb jucs och 0.8 ce motorer med linkinsls.

Detta dr ett av vet al'ra enklaste flyenlan man kan bygra com 8ndd flyger,

Det #Hr vi3l frimot avsett f8r nvbdrisre men dven du mom rédker ha en en gammal
BabyBee eliern nisot likninde liegande i 13den skulle kunna ha clidie av det
hér underverket den dan du Hr pd lekhumdr,

Borja bygrandet med ati titta efter om motorn skall monteras mot en platta
som n* ritningen eller om den har "normala" fPisten, dvs sitts fast BAY pd
motorbockarna. Om du har en bakmonierad motor limmar éu ihop 2 st 24cm linga
och 2 =t 8 cm ldnga 8X8 mm furvlister %ill ett kroppspaket. Lingst fram i den
t jocka &ndan fimsar du nu fast en platta av 3 mm plywood som &r HENEREXEA +ill-
réckligt stor for att g utanfdr motorms fisten. Limma ordentligt, men forst XKEXXX
borde “u ha gjort hdl fér fistskruvarna till motorn. Du som har en motor med
det vanlige fHetsyctemet skall bara ha 2 st 24 com 1ldnge lister. I dessa vorrar
du h8l fdr motorn i en a Hndan och i andra “ndan siiter du fast stabben dvs
en 3 mm belsabit 20X2,5 om pdsom ritningen visnr. Observera att motorn skall
sitta lings den yiitre motorbocken fér utdtrikiningens skull,

Skdr till ett héjdroder av 3 mm balsa 20x1,5 cm och sdtt fact det med hiidlp
av nylonband. Glom inte att sitia dit roderhornet, som ckall varas vint upnat.
Skiir 4111 en fena av 3 mm balsa 3,5x3,5 cm. Limua fast den ovanpd stab en,
men £ldm irte utitrikinineen.

Nu #r det dags 2%t skiira ut vingen ur ett 5 sim flak. Den skall vara 40XE cm,
"8ttt nu pd motorn och sHiit pd vingen med gummiband ndnstans pd kroppen. Kolla
sedan var tynpdpunkiten ligrer. XXEEE¥ Den skall licee pd fingframkanten, Gor den
inte det flyttar du vingen tills den ligrer difir den skall. Markera detta lige
och limme sedan fast vingen d#r och ingen annansgtans.

ﬁﬁ gkruvar du fast roderhornet-? em bakom vingframkanten i krovpen. Sedan skall
du bocka pisnotrédd. Stétstdngen Hr ov 1,5 mm sddan och skall ha 2 béjar i var
Endz och dessutom vara lagom ling 52 att rodrei sidr neutralt niir oket Hr i det #
lige som visas pd ritningen. Det kan hinda ati du behBver gdra bade ett och tvéjf
férstk innan du lyckas med detta men mis~trdsta inte. Skruva nu loss antinsgen heusls
hornet elier oket och montera stdtstingen. Tedan skall du bocka tvd tglor av
0,5 mm pianofréﬁ och s¥tia dessa pi oket si at? dﬁ_skall kunna fista linorna.
Lingst ut pd innervingen skall du“gﬁra en 1ihguide\av_0,5 mm pianotréd enligt
ritningen. Denna sticker du ner i irit och lim »r fest. Lige nﬁ*?@ gram bly
i yitervingen, '

Lacka ‘nu alltihop } mer med zaponlack ol'er motsvarande. Om du har en glddsre
migte du ha ett lager skyddslack ytterst.

6~8 meter ldnga linor av fisklina #r bra. Provflygningen bdr ske en stillas dag

eller 4tminstone nistan. Under alia firhd landen skal® starten ske i medvind.

0 Rl
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Dagens maning: Bymp en standardracer, bysg "Hyper®, hyeod den som
fanns i Aeromodeller (juni -70), men hyge en!!! Bagtal
REglerz.Modallflygny%t nr 2 -70 sid. 20.

Kortare byggbeskrivning & Hyper;

D& Hyper +ill sin uppbyggnad Hr mycket enkel, ftorde det inte behdvas ndgon
lAngre byggbeskr. {Erik bygsde och provilde sin pé en eftermiddas),

Vinge: Timm~ %“on furulisten och balsaflsket (anvind genompiende vitt lim)
och profilera den symmetriskt,

Stabben: Runda fram- och bakkant sami montera hdjdrodret. “om woderhorn
anvindes l3mpligen ett av nylon, med flera hil, wvilket ger mdjlighet att
variera roderutslagen., :

Kroppen: M#t pi motorn hur brett avstindet mellan motorbockarna miste vara.,
Limma samman tvi bitar sex mm baleaflak, rita upp hur kroppen skall vara,
skiir ut den och kapa $il1 motorbockarna. Borra hilet f£6r skruven (3 mm) genom
Ren dvre listen, s3tt dit den och limma samman kroppen. D3 den torkat borras
hilen fér motorn. Dessutom borras hi}l fOr landstdllet och sporren i den Svre
listen. Landstillet och sporren férses med en vinkelbdj i Svre &indan,vilks
stickes i respekiive h2l och surras seh limmas,

Limma vinge och stabbe 1ill kroppen och férstirk fogarna med lim och glasfiber,
Limma fast vikien i vingspetsen med lim och glasfiber, montera roderoket 2
hirfor avsedd skruv (50 mm ok) och bocka st8tptingen. G8r linguider av 1 mm
pianoirdd. Méla direfier med firg x, som 181 avsetit brinsie och montera
tank och hiul. '

Motor: Som drivkilla anvindes en trevlig 2,5 cc motor. Bra motorer;

Oliver Tiger, Super Tigre, 05 ¥ax .15 och alla andra, “som fungerar bra.
D&liga motorer: ETA .15 och MVVS. Limpliga propellrar: 7x6 eller 7x8 aylom,
Tréna mycket, det gersikerhet.

Idé: Standardracing flyges med tv& (i finalen tre) plan i samma cirkel., Man
Flyger 100 varv, med minst en omtankning, vilket innebir att man bdr kunna -
flyga 60-70 varv per tank. Mekanikern skall alltsd staria om motorn under
heatet. Det viktigaste Zr allisd inte hastighet, utan driftsikerhet.

¥om ihdg Roger Penskes o0d3dlige ord: To finisﬁ”fifﬁt, you must first finish.

Han med Sgat noterade att tva linflyeare deltog i en klubbtivling i friflyg.

Den ene verkasde dock Hnnu inte ha krafi nog att hels %verge det hir med lina.
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