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NiLsen-7!

Ovanstdende skalaritning &r I&had ur OF S-Med-
delande som utges av Ostergdtlands Flyghistoris-

ka Sallskap. Eftersom vi tror att det bland modell-

flygarna finns intresse fér flyghistorik,och det i
varje nummer av ovanstaende meddelande kommer
ritningar och beskrivningar av flygplan som ingér
eller har anknytning till samlingarna i Linkdping,
vitl vi rekommendera ett medlemsskap. Detta kos-
tar endast 10:- perdr, | baktanke har vi da ocksé
den lockande mdjligheten att anordna en mode!l-
flyghistorisk avdelning vid det blivande muséet,
Det maste ju bland SMFF:s medlemmar finnas man-
ga som har historisk materiel.

Hirnedan féljer ndgra valda delar ur OFS infor-
mationsfolder,

OSTERGOTLANDS FLYGHISTORISKA SALLSKAP

Ostergdtlands flyghistoriska sallskap eller OF S
bildades den 28 februari 1967 med huvudsakliigaste
uppgift, att stodja tillkomsten av ett flygmuseum i
Linkdping. Séllskapet har vuxit ut till att bli lan-
dets storsta flyghistoriska organisation med nar-
mare 600 medlemmar sdvil inom som utom Sverige.
OF S ordférande har sedan starten varit landshév-
dingen i Ostergdtland, Per Eckerberg, med dvriga
styrelseledamdter fran industri, massmedia osv,

OFS ANDAMAL

stédja Flygmuseet i LinkSping
bedriva forskning i flyghistoria
sprida kunskap om denna

samla daldre flygmateriel

VERKSAMHETEN BEDRIVES GENOM

féredrag och filmvisningar

visning av det flygmuseala férradet
intervjuer med pionjarer
restaurering av dldre materiel
utgivning av '"Meddelande fran OFS"

N

EFTERLYSNING!

Sallskapet efterlyser
flyghistoriska objekt
som tex

hela/delar av flygplan
modeller

motorer, instrument, tillbehor
foton, filmer

boécker, tidningar
broschyrer, tidningsurklipp

OFS viadjar till alla att antingen som gdva, depo-
sitioneller tillfalligt |1&n Bverlamna flyghistoriskt
vardefulla objekt till sdllskapet,

Glom icke heller Era egna som andras flygupplev-
elser, som kan vara virda att dokumenteras,

VALKOMMEN TILL OFS!

Allasom &r intresserade avatt pa ndgot sitt stédja
OF Sverksamhet bor kontakta sillskapets arbets—
utskott,

Ett annat vardefullt stdd fér den fortsatta verk-
samheten for férverkligandet av ett flygmuseum &r
att bli medlem i OFS,

Arsavgiften dr sa 1ag som kr 10:-, Som medlem
erhdlles s&llskapets &terkommande flyghistoriska
skrift, man deltager i flyghistoriska aftnar med
flygkdserier, film osv,

Ostergédtlands Flyghistoriska S#llskap

Box 244

58102 LINKOPING 1

MFN:s redaktor formedlar garna kontakter med
och medlemskap i OF S. Adress pd ndsta sida.
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en god argang

| dessa dagar har manga klubbar
och férbund sitt drtiga huvudbry
med sammanstéllningar av arsbe-
rdttelser. SMFF &r inget undantag.
Vad har vart férbund och dess med-
lemmar astadkommit under aret?

De som foljt verksamheten genom
studium av Modellflygnytt har val
fatt ndgon uppfattning om de aktivi-
teter som férekommit 1971. Modell-
flygnytt jall Alla har val mé&arkt att
detta &r nummer 6 och att vi lyckats
halla vart utgivningsprogram. Datum
har val inte klaffat s& som vi dnskat,
men det viktigaste &r val att tidning-
en kommer, Manga ord har vil sagts
om var tidning i ar liksom tidigare,
Inte alla har vl varit sa snélla i si-
na yttranden, Vi far dock inte gldm-
ma att var tidning framstilles pa ide-
ell vag av forbundsmedlemmar som
satter till mycket fritid pd att géra
en bra tidning. Vi bér vara tacksam-
ma mot medarbetarna och framfdrallt
Carl Gustaf Ahremark for resultatet
i &r. Var upplaga ar nu uppe 4000 ex
per nroch utvecklingen pekar brant
uppdt. Detta hdnger intimt ihop med
var medlemsdkning inom SMFF som
har samma tendens. Fortjédnsten har
ligger helt pa vara energiska klubb-
funktiondrer som lockar alltfler in i
den intressanta modellflygsysselsatt-
ningen.

For att mdjliggdra en fortsatt utveck-
ling i samma riktning behdvs ett stan-
digt dkat antal ledare och instruktd-

rer. Har skall SMIFF géra sin insatls
med utbildning av dessa, Under aret
har ocksdantalet kursdeltagare va-
rit rekordstort. Inte mindre &n 225
medlemmar har deltagit i drets kurs-
och funktionarsutbildning. Omkring
hdlften av dessa genomgick VM-funk-
tiondrskursen,

Tavlingsverksamheten kan vi ocks§
se tillbaka pd med tillfredstallelse,
En individuell Varldsmastare och lag-
VM segern i F1C, fyra individuella
NM-segrar och tre lag-NM &r ndgra
bland de fina resultat vara landslag
lyckats prestera. Nationellt har tav-
ligarnas antal varit lika stort som
vanligt och vi har har kunnat gladja
oss 4t den férsta inomhustaviingen
som hdlls i Géteborg., Okningen av
av nybodrjare och juniorer goér attvi
kan se ljust pd atervixten bland tdv-
lingsflygarna.

Inom férbundsréd och tivlingsstyr-
2lse pagar just nu en debatt med syf-
te att forbattra forutsittningarna eko-
nomiskt for tavlingsverksamheten.
Forslaget berdknas kunna ldggas
fram vid 1972 &rs riksstadmma, Ambi-
tionerna infér ndsta ar ar alltsd hdga

Till sist tackar vi alla Modellflygnytts

l&sare for 1971 samtidigt som vi ons—

kar GOD JuL och GOTT NYTT
MODELLFL YGAR!

rsinan Sl

Omslagsbilder: Framsidan, RC-grenchefen John Lyrsell tar
det kalll ndr han &r domare som har vid SM/F3A

Baksidan, Hoh Fang Chiun som ger en internationel|

prégel &t samma t&avling.



RC-VM 1971 1 klass F3A

Arets radiokontroll-VM hamnade slutligen i USA
efter att ytterligare ett par l&nder varit aktuella,
Det blev mdnga dndringar och mycket brevskriv-
ande innan man over huvudtaget visste om man
fick komma med. AMA dvs Academy of Model Aero-
nautics hade namligen ordnat ndgot som de kallade
"operation friendlift!'. Ett chartrat flygplan som
skulle géra det billigare att resa dver, Till en
bérjan ndmndes Boeing 707 men det stora intres-
set medférde byte till Douglas DC-8 63,en lang
maskin med ''plats" (extra leg room enligt reklam-
en) fér 252 passagerare. Undrar om det trots

allt inte varit lattare utan ben, Trots denna ma-
skin lar det ha varit atskilliga som inte kom med,
men fler flygplan kunde inte ordnas med hdnsyn
till ytterligare hotellbehov mm mm,

Det blev till sist sd att fran Sverige elva per-
soner inklusive laget med f6ljde "operation fri-
end |ift!', lLaget bestod av Christer Gillgren,
Goran Ridderstrom, Bert Erik Stoviing och lag-
ledaren John Lyrsell, Acke Johansson fick ndjet
att bli uttagen som domare vilket bland annat med-
f5r att man far en frisk farg i ansiktet efter nagra
dagars stirrande i skyn.

Operation friendiift utgick frén Paris och via
London naddde man slutligen New York. Man maste
sdledes ta sig till Paris forst (eller L_ondon),

Resor med stora flygplanslddor bjuder alltid pa
hogtidsstunder ndr man far se flygplatspersonal-
ens miner infér anblicken av ladorna. Dessa var
i forvidg mattbestidmda av AMA 180x90x30 cm vil-
ket ser stort ut dnda tills man skall lagga i flyg-
planen. Hur man an koilat och ringt fore resan
och blivit férsakrad att det inte skall bli ndgra
transportproblem rdkar man d&nda pa ndgon som
antingen frdgar om man har sin bror med i ladan
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Bruno Giezendanner, Schweiz, nr 13 gick alltid ut med tva
startklara flygplan,

eller tviarsakert pastdr att den omdjligt gar in i
planet, "Det &r ingen ide att férséka ens''. Naja
stdr man pd sig gdr det och vi hamnade via Kdp-
enhamn i Paris, Ett tips: évervaka helst lastning-
en dven om det blir lite trist att som tex vid mel-
laniandning i Képenhamn lasta ur, dka in till sta-
tionsbyggnaden, ut igen, for att darefter lasta in
i samma flygplan., Ovning ger fardighet.

Efter ett par dagar i Paris, pd bland annat de
mest luxudsa hotell (hotellbrist) med spindlar i
sdngen och kackerlackor, talade alla flytande,
Dock icke franska d&ven om nagra kunde s&ga
cognac, pommes frites och taxi.

Undertecknad tjdnstgjorde ndmligen som tolk vid
de f& tillfidllen som behdvdes,

Sista dagen i Paris bdrjade man stdta ihop med
gamla VM-bekanta och det &r framforallt detta
som gdér UM-tavlingarna till en upplevelse an-
tingen man deltager som pilot eller inte,

Ombord pad planet efter en timmes kokultur bérjade
man forstd vad som menas med "extra leg room!!
Det m&ste vara feltryck for alla tog det som
llextra bag room' och benen stoppade man nagon
annanstans.,

En hdrd mellanlandning i London noédvandig-
gjorde décksbyte och sedan man férstdrt tre dom-
krafter p& det nu fullastade planet fick alla 252
VM-resendrerna g ut vilket ldttade pd@ manga
sitt, Efter atskilliga mackor och &lglas pa flyg-
bolagets bekostnad startade vi, Vilken start-
stricka. | Paris 35 sekunder (ganska normalt)
fére lattning,h&r 55 men det gick. Puh!

L_andade s&8 smaningom i New York dar alla slapp
igenom pass och tull efter mycket letande | b&ck-



er och papper av den nitiska passkontrollen vars
tempo inget tycktes dka pa, Oférglémligt.

Efter en |1&ng bussfard och installation pa motell-
et ut till tdvlingsplatsen for uppackning och tra-
ning.

Tivlingarna hade fériagts till ett litet flygfalt i
Doylestown 8 mil fr&n New York och 4 mil frén
Philadelphia. En enda startbana fanns och den
1&g férstds i vindriktningen, Alla med erfarenhet
fr&n tidigare tavlingar skrattade naturligtvis for
vi visste ju att s& kan inte vindriktningen vara
pa ett VM, Men tji, Amrisarna hade ordnat, alltid
vinden i banan &t ena eller andra hallet. Trots
att viderlektjansten varje dag lovade oss skyfall
holl det uppe hela tiden &nda till prisutdelning
och uppvisningar avslutats. Sen kom det,

P& denna enda startbana hade man ordnat med

tva flygcirklar med 400 meter dem emelian, Ba-
nan var smalare an yttre landningscirkeln men
vad gdr det nar det bldser &t ratt hall, Den ost-
vastliga banan medférde att domarna fick titta upp
i soldiset d& &skadare och alla arrangemang av
naturliga skal 1&g norr om banan, Omdjligt att
skaffa ett annat filt sa man. Har fanns hangarn
presstjénst,ytivliingsledning,utstidllningstalt,

korv- och pajmack mm mm,

En ganska omfattande elektronisk utrustning hade
ordnats fér att kunna dvervaka tavlingarna. Med
denna svepte man bandet och kunde direkt se pa
ett oscilloskop vad som var p& gdng. Om nagon
odnskad signalspik dék upp varnades flygcirk-
larna med en lampa och en kille som blev hy—
sterisk och rusade ut till piloten och gestikuler-
ade. Stranga regler f6rbjdd flygning over dskad-
arna och en vakt med en gasoldriven siren lat
ingen flygare dverskrida den férbjudna linjen.

Redan hir hemma hade vi ftt reda pa startord-
ningen och Christer uppehdll traditionen och drog
spiken vilket undertecknad gjorde i Bremen, Till
r&ga pd allt tog for sdkerhets skull Bert-Erik
hégsta startnumret av 62 anmélda om nagon skulle
hitta p& att vdnda pd listan. Ettan har i alla fall
fordelen att efter sin flygning om inte leda tav-
lingen s& i alla fall ligga tvaa en stund,

Tavlingen flot valdigt fint med flygning i flygning
vilket &r ndgot heit annat dn den disciplin vi bru-
kar ha hir hemma, Funkar det inte &r det bara
att sidga adjs och det &r |&tt hdnt sa fort man ar
ute pa ld&nga resor, Flera killar fick tex uppleva
att deras startackar var urladdade efter flyg-
resan. Férmodligen beroende pa det ldga trycket
i flygplanets lastrum?

Flygplaniddorna ir det stora problemel for den som lavlar,

Trolta resendrer under uppackning,

Redan féorsta omgdngen visade att férre varlds-
méastaren Bruno Giezendanner var val forberedd,
Han tog ledningen direkt d&ven om han fick slappa
den ifran sig till Wolfgang Matt i 2:a och 3:e om-
gangarna, Efter 4:e hade emellertid Giezendanner
atertagit ledningen och eftersom man bara flog
fyra omgdngar och raknade de tre bdsta sa fick
han &ran att bara hem VM-bucklan, Samtliga
toppkillar var som synes av resultatlistan "kan-
Jdisar!" som med sma marginaler kdmpade om
platserna. USA:s lag gjorde en stark prestation
genom att ldgga beslag pa 3:e, 6:e och 7:e platser-
na vilket éverldagset gav dem lagpriset, Det har
man val pa kdnn ocksa att USA har en bredd att

ta av &ven om man nu tva ar i féljd inte lyckats

ta forsta platsen individuellt, Resultatsiffrorna
talar ju fér hur hért det ar i toppen.

For min del tycker jag det var gladjande att
Geizendanner vann da han representerar en flyg-
stil som ar behagligt lugn och enligt min mening
betydligt njutbarare &n den motorvralande-flyg-
ande-bombstil som tyvarr manga andra toppflyg-
are anvander, Véara kiliar hade jamférelsevis
l&hgsamma ké&rror.

De extremt snabba flygplanen gar visserligen
jamnt men ger svarigheter med att begransa stor-
leken pd mandvrerna sa att tex loopingarna blir
héga och ovala, Man har nu gatt in for relativt
hdga kroppar, ldnga stjdrtmoment, stora roder-—
ytor och relativt stora flygplan, Betraffande vikten
och vingbelastningen finns det ungefar lika manga
&sikter som piloter. Men i och med att motorstyrk-
an Okar gar det bra dven med tunga flygplan. Det
vore faktiskt pa tiden att effektokningen i stallet
utnhyttjades till att tilldta battre |juddampning for
detta &r annu ett sorgligt kapitel.

De infallbara stallen har nu fulistandigt slagit
igenom och de flesta anvidnde sadana med gott
resultat. | tex en sddan mandver som spin brukar
stallet fallas ut for att snabbare komma ned i
stallfart. De flesta vantade ocksa naturligt nog
med att i starten falla in dem till efter avvikelser
frdn rakkursen. Nadgra tidvlande bland andra
Giezendanner gick alltid ut till start med tva
flygklara karror. Aven var Goéran gjorde sa,

Varje VM ordnas en concours d’elegance om mest
valgjorda flygplan. | &r vann helt vaifértjant Poju
Stephansen dven om det mdste ha varit svar kon-
kurrens da det fanns atskilliga snygga och val-
byggda flygplan, Poju har i sin kabin forutom in-
strumentpanel ett par foton frdn sidan av sitt och
sin frus ansikte, Fotona ar klistrade pd silhuett-
piloterna i kabinen, kul grej.

Standarden pd flygplanen har &kat for varje ar
och dtskilliga killar aterkommer med samma flyg-
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Poju Stephansen Norge, vann valfértjant priset for mest
vélgjorda modeil,

plan vilket tyder pa att grejerna som regel fun-
gerar fint,

Betraffande vdra killar kan sagas att de skotte
sig s& bra man kan begédra det &r bara det att

det fordras mycket mer rutin och framforalit en
otrolig massa traning som férmodligen maste vara
mera rationell i6r att det skall vara mgjligt att
n& toppen bland de tio badsta, Man behdver vara
ndgra stycken som hjéalps 4t d&d man ofta har vél-
digt svért att se sina egna fel,

En pylontavling ordnades i anslutning till detta

\/M och hirifran deltog Rune Svenningsson och
gjorde en god insats i ett spdnnande heat dar han
skarpte sig i svdngarna och lyckades sld en ame-
rikan. | fortsdttningen fick han problem med skréap
i branslet vilket inte &r kul efter sa& 1ang resa, |
pylon anvdnder 'man ju pa tavlingsplatsen tillhanda-
halld brinsle vilket pumpas i och ur under kon-
troll och detta kan naturligtvis skapa speciella
problem,

Aven en segelflygtiviing anordnades och denna
vanhs av ClIAM-presidenten Sandy Pimenoff Fin-
land . Han hade tagit med sig en byggsats over
och byggde den fidrdig de férsta trénings— och
tivlingsdagarna lagom till segelflygtdvlingen som
gick sista dagen., Populért,

| dvrigt var det ordnat ett stort utstallningstalt
dar man pd amerikanskt maner stallt ut byggsatser
mm till beskddande. Har fanns bland annat de fina
Ross-motorerna med dnda upp till sexcylinders
boxermotor, Fantastiskt fina arbeten,

Man bjéd d& och da pa uppvisningar dar helt na-
turligt tvd tyska radiostyrda helikoptrar var det
intressantaste inslaget men &ven snobben i "dog=
fight!" med Rode Baronens Triplan och illusoriskt
ljudband rev ner applader TACKA-TACKA-TACKA
BROOM.
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Ingen tdvling klarar sig utan fadas och den kom
vid prisutdelningen, Det &r mycket intressant och
pinsamt att se minen p& den som skall ropa upp
forsta pristagarens namn men som varken kom-
mer ihag det eller kan uttala det, D& hjélper det
inte att man ar amerikansk general,

N&ja det hela gick ju bra och tédvlingen genom-
fordes fint med lite tur betr&ffande vader och
vind.

AMA med John Worth i spetsen och Maynard Hill
som tdvlingsledare fér att nu ndmna nagra skall
ha ett stort tack for en val genomférd tavling
som blev till en oférglédmlig upplevelse.

Efter tivlingarna hade vi nagra fria dagar dar
en del &kte hit och andra dit och ndgra togs om
hand av modellflygfamiljer. Rune Svenningsson
fick sitt lystméte p& cocktailpartys genom detta
arrangemang och kan numera allt om sadana.
Fraga honom. Bert Erik Stévling fick flyga
Boeing 747 (jumbojet) tili sldktingar och efter
det svdvade han pa sma vita moln i flera dagar.
"Toppen ser du', N&gra av oss fotograferade New
York med film, utan film, och den grundligaste
tvd ganger pé& samma film. Nej undertecknad be-
sdkte Chicago istdllet. S& smaningom tog vi 0ss
tillbaka till Europa trots att piloten klamde ut
stallet i fuli fart mitt Sver Atlanten.

"Du ska se, vi har nog fan gjort looping innan vi
ir tillbaka i Paris' sa Bert Erik.

Vill du veta hur man klarar Paris-gangsters s&
frdga Christer, Géran med fru och Nisse Hallman
somholl pd att bli rénade péd en mdrk gata, Det
gick bra och man slapp undar med Christers om-
ma haka,

Stockholm &r skdnt men kallt,

Jesper von Segerbaden



Hanno Prettner, Oslerrike. Lagg marke lill lufthdlet fér

Phil Kraft, USA: 3:a har forlsatt utveckiingen efter
férgasaren pa nosen,

Kwik-Fli-linjen,

En lLagg pa oscilloscopeskdrmen visade frekvensen s& fort
nagon sindare slogs pa eller dék upp pé bandet.

Wolfgang Mall, Liechtenstein,som blev 2:a var i &r mycket

Flera ging kastade sig dver modellerna och métte och an-
nara segern.

tecknade men dessa var i sédrklass betrdffande kiadseln.




Rapport till FAIl av presidenten fér

den internationella juryn vid
friflyg-VM 1971 i Sverige.

1. Organisation

Varldsmésterskapen avholis pd svenska flygvapnets
bas Save utanfér Gdteborg., Kungliga Svenska
Aeroklubben och Sveriges Mode |l flygférbund ar-
rangerade tadvlingarna gemensamt, Tavlingen av-
sag de tre friflygklasserna F1A, F1B och F1cC,
som flgs den 3:e, 4:e och 2:a juli respektive.

2. Deltagare

224 tédviande frén 33 lander deltog i dessa méister-
skap, vilket &r nytt rekord f6r FAIl:s Vir|dsmis-
terskap. Tva nationer, Egypten och DPR Korea,
deltog for forsta gangen i en tavling av detta slag,
Alla vérldsdelar var representerade,

3. Mat och férlaggning

Lunch och middag serverades i basens matsal,
frukost delades ut p& flygféltet, Maten var mycket
god och riklig,

Fdridaggningen fér tivlande och lagledare var ord—
nad i baracker, varav somliga var ganska férfalina
Utrymmena var ocksa mycket begridnsade och stan-
darden motsvarade inte vad som krivs vid ett UM,

Forldaggningsstandarden férorsakade den enda all-
varliga kritiken rérande detta VM.

4, Flygfaltet

Save flygfalt &r definitivt inte av den storlek som
man vantar sig vid ett friflyg-VM och blasigt vider
under tdvlingstimmarna kunde mycket val ha fér—
vandlat tavlingen till en enda oreda. Tavlingstiden
hade emellertid valts omsorgsfullt med hansyn till
detta (tidig morgontid och kvélistid) och det var
dvervigande utmirkt vider vid dessa tillfallen
under alla dagarna. Hiamntningsservicen var val
bemannad och fungerade effektivt hela tiden och
foljaktligen férlorades endast ett fatal modeller,

5. Tidtagning

Tidtagningen i stort var vilorganiserad och tid—
tagarna var val underréttade. Ytterligare nagon
information fran juryn kridvdes emellertid f&r att
klara ut vissa regelfrdgor fore tavlingen, Alla
tidtagarna var utrustade med kikare enligt den
nya regeln och hade tillfredsstdllande erfarenhet
av dessas anvandning. Denna nya metod fér tidtag-
ning var mycket framgangsrik och det férekom inte
nagra diskussioner om flygtiderna.

Kérning av motorer fororsakade & andra sidan ett
antal tidtagningsproblem beroende pa& de héga hdj-
der som uppnaddes, ett problem som férstirks
ytterligare nar flera motorer samtidigt &r i gang

i luften och pa marken, Detta var speciellt mark-
bart under fly-off, Subkommittén i friflyg ombedes
att studera detta problem.

6. Resultat berakning

Flygtiderna erhélls fran sekretariatet och anslogs
pd resultattavian inom ett par minuter efter varje
flygning. Samtliga resultat dubbelkontrollerades

* samtidigt s& att fa, om ens négon, rittelse behdvde

goras i efterhand. Hela systemet fungerade ut—
mérkt och det var synd att intrycket férsamrades
av att endast svenska sprdket anviandes pa resul-
tattavian,

7. Invagning

Invdgningen av modeller var vil organiserad men
dterigen anladnde ett stort antal deltagare med brist-
falligt kontrolierade modeller som férorsakade
stora férseningar. Flera lag hade inga FAI certi-
fikat alls, andra hade felaktiga etiketter, felaktigt
ifyllda etiketter eller inga etiketter alls pa sina
modeller, Ett lag behdvde &tta férsdk innan det
blev godként, 20 % av modellerna var utan den na-
tionalitetsbeteckning som kravs i reglerna, Den
huvudsakliga skulden till detta maste ligga hos
de nationella aeroklubbar som uppenbarligen inte
kontrollerar sina tags modeller p& ritt satt och
sa som reglerna féreskriver, Att detta inte beror
pd bristande kunskaper eller information bevisas
av det faktum att l&nder som Cuba och Korea, som
har betydligt mindre kontakt med FAI 4n de flesta

hade sin utrustning i perfekt ordning vid invag-
ningen,

Det &r juryns enhilliga &sikt att CIAM skall dver—
vdga sanktioner mot nationella aeroklubbar som
fortsédtter att s&dnda ofullstandigt kontrolierade
modeller till VM,

Den punktkontroll av minst 20 % av modellerna som
kravs av reglerna uppfylldes vil i alla klasser,
Kontrollen gjordes snabbt och utan att de tivlande
stordes i onddan, | F1B befanns tvd modeller vara
for l&tta och de tavliande maste diskvalificeras,
Ytterligare tva var gransfall, Det férefaller som
om vissa tdvlande lagder sig alltfor ndra den till—
lIdtna minimivikten och i varmt och torrt vider som
pd Sdve kan detta f3 icke dnskvirda konsekvenser,
Arrangoérerna anvdande elektroniska végar, med
stor noggrannhet (0,01 g) , som var mycket snabba.
L iknande vagar rekommenderas fér framtida VM-
arrangdrer,

8. Organisation av flygningarna

Startomradet var riktigt utlagt enligt reglerna.
Arrangdrerna uppritthsll mycket god ordning inom
startomrddet, dverflddigt folk och riskabel utrust-
ning holls val utanfér, Arrangdrerna skulle emel—
lertid ha varit battre forberedda att flytta start-
omradet vid &ndringar i vindriktningen. Linkon-
trollen i klass F1A férorsakade vissa férseningar,
Laget forbdttrades avsevédrt sedan kontrollen flyt-
tats till startomrddets omedelbara nirhet, men
subkommittén i friflyg skall diskutera mdjliga re-
geldndringar sd att dessa svarigheter kan undvikas.

9. Hoégtalarsystem

Det fanns ett hégtalarsystem i anslutning till tdv-
lingssekretariatet for att halla deltagare och &ska-
dare underrédttade om férloppet. Olika meddelanden
overférdes via radio till speakern, men systemets
volym var otillfredsstéllande med hansyn till de
stora avsdnden, vilket var speciellt midrkbart
under tavlingen i FI1C.

Framtida arrangdrer maste fasta speciell uppmark-
samhet vid detta problem och férsikra sig om ett
hdgtalarsystem med tillfredsstillande rickvidd och
volym,

10. Protester
Det forekom ingen officiell protest under tavlingen,

Slutsats

Det ar FAl-juryns enhélliga &sikt att detta var ett
mycket framgéngsrikt VM, med en hdg standard i
saval flygning som arrangemang., KSAK och SMFF
bor lyckénskas till denna prestation,



G'asg{gﬁéuér

Glasfiberarmerad plast eller '"glas! som det ofta
kallas ar ett material som de senaste aren borjat
anvidndas mer och mer inom denna &dla hobby och
ett material som definitivt kommit for att stanna,
| denna artikel skall jag férsoka att s& utforligt

som mdjligt behandla glasets olika anvandnings-

omraden samt arbetsteknik.

F8rst ndgra ord om sjilva materialet. Det bestar
av tva delar, for det férsta glasfibervav som,som
namnet anger, &r gjord av glas, som gjorts i e-
normt tunna tradar, som sedan spunnits till tjock-
are tridar som darefter kan védvas till vav. Den-
na finns i ett flertal tjocklekar varav den tunnaste
&r 0,1 mm ochar den mest anvindbara fér hobby-
bruk. Den tiacker nistan alla anvandningsomraden.
Det finns dven en kvalitét kallad "matta' som inte
4r vAvd utan dar tradarna ligger pressade ihop
med ett bindemedel, helt oorienterade. Den finns
dock inte tunnare &n 1 mm. Matta &r mycket !&mp-
lig till stora modeller eller kraftiga forstdrkning-
ar,

Glasfibermaterialet ingdr som armering i den féar-
diga produkten och man kan armera i stort sett
vilket material som helst med glasfiber. Det mest
tillampliga fér modellbygge &ar ett armera hardlim
(typ Araldit) eiler omé&ttad polyesterharts. Det
sistndmnda &r ett utmarkt material (de flesta plast-
b&tar byggs av detta) och jag kommer huvudsak-
ligen att uppehdlla mig vid det, Det siljs som en
flytande vdtska av korta polyesterhartsmolekyler
som efter tillsats av hardare och accelerator po-
lymeriserar till 1dnga molekyler och pd sa satt
hardar! till ett fast material. Hardningen gér pa
ungeféar 30 minuter vilket gér att man kan arbeta
fortare &n med Araldit som maste hdrda dver nat-
ten. Den hardade plasten ar i sig sjalv mycket hard
och sprod, men tillsammans med glasfiber bildas
ett mycket starkt och forvanansvirt segt laminat,
Bade plast och vév finns | Stockholm pa AB Serie-
bat eller Kills farg och kostar ungefar 12-15 kr
t6r 1 kg plast och 10 kr/m*® fér viv, Pa ett kilo
plast och en meter vav kommer man langt, det blir
unaefir en hel team-racer, sa materialpriset be-
héver inte vara avskrdckande.

Det finns i stort sett tre olika principer att an-

vianda glas: 1 att férstdrka en balsa konstruktion
med glas 2: att forstarka en glaskonstruktion med

Fran vinsler till héger ses hopsatt kropp med fastskruvar
f5r motor, kroppshalva, hardgipsform med laminal, traform
f&r avgaskanal samt gjuten avgaskanal, Modellen ar den
tjeckiska '"Scorpion',

1

Formpar | hdrdgips fr kroppsgjutning. De svarta
banden i kanterna ar ingjutna jarnband ati slipa
laminatets kanter mot, Ligg mérke till den spegel-
blanka ylan i formarna.

balsa 3: att bygga helit i glas, Balsaforstarkar-
metoden: gar helt enkelt ut pa att férstarka model-
len pa sirskilt utsatta stdllen med glas. Detta lam-
par sig utmidrkt dven fér mindre avancerade bygga-
re, dels pga den 8kade kraschtdligheten, dels pga
enkelt utférande. Man lackar fast vdven med plast
direkt p4 den obehandlade tréytan, tex pa motor-
bockar el landstdllsinfdstningar. Lacka inte balsan
med nigot annat lack férst eftersom plasten da fas-
ter mycket samre.

Man kan pa detta vis tillverka mycket eleganta mo-
tork&por. Man skar till sin balsabit och klar den
p& utsidan med glas, sedan holkar man ur inifran
och klar insidan. Man far da tva skikt glas med
balsa emellan som &r otroligt starkt och l&tt, Man
behdver inte lamna mer &n 1 mm balsa vilket till-
|&ter konstruktion av mycket sméckra modelier.

Metoden ldmpar sig utmarkt for att ytbehandla
balsavingar pa speed och teammodeller, Dessa
klas da lampligen med ett lager av tunnaste vaven
som plastas fast, Man far d& en helt brénslesaker
stark och porfri yta sas gratis, vilket kan vara
svart att f3 med tex siden el papper. Dessa vingar
blir mykcet styva, vilket beror pa att balsan stangs
inne mellan tv& hdrda, ganska oeftergivliga glas-
skikt, som tillater mycket mindre téjning resp.
komprimering &n balsa i sig sjalv. Somliga fore-
drar att till vingar anvdnda araldit som strykes
pa tunt med en spatel, och havdar att ett s&dant
laminat blir lattare.

N&r plasten har hardat blir det ett tunt klibbigt
skikt ytterst, vilket bestdr av Sverskott av ka-
talysator och hdrdare. Det kan ta en vecka innan
ytterskiktet hdrdat ordentligt. Det gér emeller-
tid utmarkt att slipa plasten redan efter nagon
timme om man bara anvidnder en grov fil eller rasp
som inte klibbar igen sa latt. Man kan oxd anviénda
vattenslippapper och ta litet tvattmedel (Surf ar
bra) i vattnet, Penslar, mammas rya, fingrar o

dy! raddar man med aceton, tinner |8ser inte plast-
en,

Metod tv& inneb&r att man gdr ett glasfiberskal
enligt nedan angiven metod som &r sd tunt att det
inte &r sjilvbirande, och placerar detrunt en
stabiliserande trdkonstruktion. Skillnaden mot
att bygga helt i glas ligger bara i att man da goér
skalet tjockare sa att det blir sjalvbarande och
pa s& séitt eliminerar trékonstruktionen.

Hur gér man da ett glasfiberskal? Forst maste
man tillverka en balsamodell av objektet i fraga,
Giller det en mindre detalj, tex motorkapa, hjul-
k&pa eller dylikt kan man eventuelit tillverka den
i en bit, men gdller det en hel kropp (som &ar rund)
méste man géra tva delar, eftersom det inte gar
att haunderskir i de siutgiltiga formarna. Man be-
stammer var modellen skall delas. Vanligen delar
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man en kropp vertikalt, men det gar givetvis oxa&
att dela horisontalt, Darefter tillverkar man tva
bitar av kroppens genomskarning i ungefar 1 mm
plywood, som man limmar ihop punktvis, sd att det
sedan gar att bryta loss igen. Sa bygger man upp
sin modell pa plywooden som d& blir mitt- och del-
ningslinje. Det ar lamptigt att skiktbygga i 5 el 10
mm balsa eftersqm man d& vid slipningen |&ttare
kan se till att modellen blir likadan pa bada sidor,

Den hoplimmade balsaklumpen hyvlas och slipas
till dnskad form och ytbehandias mycket noggrant,
Den fardiga formen och ddarmed den fardiga model-
len kan aldrig bli battre dn balsamodellen &r, sna-
rare tvartom.

N&r man kommit sd har 1angt finns det tvd vagar
att ga. Man kan fdr det férsta vaxa den fardiga
tramodellen och plasta vav direkt utanpa. Nar det
hardat skdr man upp laminatet och tar av kropps-
halvorna. | detta fall kan man givetvis hoppa dver
mittsektionerna av plywood, Fordelen med denna
metod &r att man slipper gdra gjutformar men man
far den fina ytan inat, vilket man inte &r intresse-
rad av nar det géller en kropp. Darfor sa delar
man istallet sin balsamodell |dngs mittsektionerna
av plywood och faster halvorna pd varsin plan
planka.

Det finns ett antal olika material att géra gjut-|
formar av, tex glasfiberarmerad plast, glasfiber
armerat hdrdlim och gips. Glasfiberarmerad plast
ger en stark och bra form men nackdelarna ar att
plasten alltid slar sig ndgot och formen darfor
blir skev, Det goér i och fér sig inte s mycket
eftersom de gjutna kroppshalvorna alitid blir litet
bdjliga och darfér gdr att montera &nd&, Diremot
kan laminatet fastna i formen om man slarvat med
slappmedlet, Formen och laminatetbildar da en
kemisk enhetoch hela arbetet blir ruinerat, Hard-
lim har inte dessa nackdelar. Det ar betydligt mer
formstabilt (=sl&r sig ej) och plast fister inte pad
hardat hdrdlim. Det staller 'sig & andra sidan gan-
ska dyrt dd det gdr &t en hel del for att fa en sta-
bil form. Aterstar da gips. VVanligt vitt gips ger en
ganska pords yta, som man dd oxd kan dterfinna pa
de fardiga laminaten. Det har oxd dalig draghdll-
fasthet, vilket inneb&r att om man har en modell
med ex.Vis djupa vingrotsutfyllnader som ger skar-
pa hérn i formen, brécks dessa ndr man skali lossa
laminaten. For mindre, okomplicerade arbeten &r
emellertid vitgips fullt tillrackligt, och formtill-
verkningen &r mycket enkel. Man bara satter kan-

ter pd bottenplattan dar tridmallen sitter limmad
och hitler gips 6ver det hela,

Om man dunkar i bordet rinner gipset ut lattare,.
Man f&r inte pd ndgra villkor ha underskéir pa
trédmodellen da den ovillkorligen fastnar och
maste forstdras for att avlidgsnas ur formen. Har
man &nda fatt underskér, exvis vid motorfasten,
kan man fylla ut dem med modellera innan man

Fran vanster till hdger ses glasfiberklddd vinge, kopp fér ro-
deroket atl fislas i vingen samt runl roderok med kullager.
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Frén vénster: Trafirdig vinge,glasfiberkladd vinge,
och vinge med kopp 5r roderoket inslallerad,

gipsar, Detta géller givetvis stdllen som inte har
ndgon betydelse for den firdiga modellen utan fér
formens slappning. Innan man gipsar maste tra-
formen vaxas, 3-4 lager bilvax ex: Dupont Auto
Wax racker.

Vid storre och komplicerade arbeten finns andra
bdttre gipssorter att tiligd, s k hdrdgipsen for
dentalt bruk. Exempel pd s&dana a&r Duroc, Flinta—
rock el Kerr Vel Mix Stone. Dessa gipser séiljes
av detaljfirmor och kostar ca 30 kr for 5 kg burkar
5 kg réacker till ett formpar till en teamracer,

Detta gips har dverldgsen hallfasthet och yta,
Formarna blir faktiskt battre &n man egentligen
har nytta av. Se bild 1 och 2.

Man maste armera gipsformarna eftersom de an-
nars |att bryts, men behandlar man dem inte ovar-
samt sa &r de hdllbara och ger mycket bra resul-
tat, Vi har i Solna i flera ar anvant formar av
detta specialgips till teamracerbygge och dven

de dldstaur vilkaca 20 modeller gjorts, &r dnnu
som nya. Metodenkan alltsd rekommenderas. Tro-
ligtvis blir det opraktiskt att gora stérre model-
ler 8n teamracers med gipsformar eftersom re-
dan dessa blir stora och tunga.

ledgips

@ @ @
2 @D Vitgips ©

Lamtnat
Vexshtht

N&r gipsformarna har torkat ungefar en vecka
(for att allt vatten ska ga ur) kan man bdrja gjuta,
Man vaxar forst formen med bilvax och dettamaste
gdras mycket noga, sarskilt forsta gdngen, efter-—
som gips suger at sig en hel del vax. Sedan stryk-
er man sjalva formen med ett tunt lager plast som
far hirda titls det dr segt. | detta stadium gar det
sedan utmédrkt att ldgga i vAven som man da kan
trycka just i det klibbiga plastskiktet,sedan mattas
vaven med plast, men man ska inte fldda pa. Plast-



en far harda till den ar seg och sedan lagger man
nasta lager vav, osv.till den tjocklek man vill ha.
Vi anvander tre lager tunn vav, med férstarkning-
en pa utsatta stallen, i vara teamracers.

| bérjan vill man gdrna gora laminaten onddigt
tjocka, vilket antagligen beror pa att de [6sa
halvorna kdnns sladdriga medan den fardiga mod-
ellen f&r en helt annan styvhet.

Laminaten bor f& hdrda dver natten i formarna
eftersom man annars kan dra sonder halvorna
ndr man tar ur dem. Har man vaxat ordentiigt
skall laminaten lossna latt ur formen och man kan
klippa bort utskjutande kanter, Klipp inte jams
med utan |ldmna litet och ldgg tillbaks halvorna

i formarna och slipa kanterna med sandpapper.

Det &r lampligt att s&tta ihop kroppshalvorna
innan man sétter i vinge och stabbe se bild 2.
Om man slipat halvorna mot formarnas kant enl.
ovan, ska laminaten nu passa perfekt ihop och
man faster ihop halvorna med tejp pa utsidan,
S& plastar man ihop halvorna inifré&n med viav-
remsor. Nar det hardat, tar man bort tejpen,och
gér likadant pd utsidan. Men man maste forst
slipa de ytor som ska plastas pa utsidan efter-
som plasten inte faster pd den spegelblanka yta
laminaten far i hardgipsformen,

Man ska fdsta ihop halvorna bade utifrdn och ini-
frdn for om man ldgger remsor bara inuti far man
utat en skarv av bara plast, som sedan spricker,
Modellen ar visserligen lika hallbar som innan
den "sprack! men det ser fult ut. {Om man nu
rakar vara estet, forstass),

Nu aterstar att satta i fasten for motor, land-
stall, och vad man i dvrigt kan tankas &nska sig.

Alla fasten fér skruvar bakas med férdel "p& korv'"
Se figur, Det tillgdr s& att man vaxar en skruv,
skruvar pa en mutter, lindar smala vivremsor runt
och dranker in det hela med plast. Efter hdrdning
skruvar man ur skruvarna och snyggar till korv-
en som sedan kan sattas fast vid kroppsvaggen.

1 2
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Om man anvénder pannor eller ramar for motor-
fastsattningen faster man férst korvarna i model-
len, Sedan ldgger man ndgra lager vdv, bldtta med
plast pd kanten av modellen, och sa drar man fast
den vaxade pannan mot vaven, Da bildas en exakt
avgjutning av pannans anliggningsyta i modellen,
och denna blir det basta faste fér pannan man kan
dnska sig,

Nu satter man fast vinge och stabbe, som bor bara
helt fardiga med rodermekanism odyl vilket annars
kan bli kndligt att installera, Se bild 3. Vingen

Moltorinstallalion (MVVS TRS) i den tjeckiska modellen
VScorpion". Aven inslallationen av det |éstagbara land-
sldllel saml avgaskanalen syns,

skjuts fran sidan, medan stabben maste monteras
bakifrdn (pd stabben sitter nimligen stdtstdngen)
Man maste da vid hopsittningen av halvorna ha
lamnat sista biten dppen sa att stabben gér i. Se
bild 2. Den biten férsluter man samtidigt som man
faster stabben,

Vinge och stabbe bdr giggas efter motorfundament-
et, som utgdr det enda konkreta planet i modellen,
N&r man giggat klart fadstes vinge och stabbe,
lampligtvis fran utsidan,

Aterstdr s& bara puts och firg. Glasfiberarbetet
kanske ter sig onddigt krdngligt fér den oinvigde,
men metoden ar faktiskt fornamlig nar man ovat
sig ndgot med materialen.

Den dryga och kostsamma delen ligger som val
framgatt i formtillverkningen, sa det &r mycket
ldampligt att sld sig ihop ndgra stycken om en
attraktiv modell och dela pad formjobb och kostna-
der, Nar val formarna ar gjorda kan man fram-
stdlla modeller mer eller mindre pa I6pande band,
En férdel med plasten som atminstone jag upp-
skattar ar att den &r helt bransleresistent s& att
modellen aldrig kan ruttna inifran som tramodell
obdnhdériigen gér hur noga man an ytbehandlat,
Ytterligare en fordel &r att plasten ar |1att att re-
parera, Efter en kvadd sdgar man bara bort det
sjuka stallet, gjuter en ny detalj i formen, och
satter fast den,

Varom alltsé& valkomna i plastaldern!

1"



Inomhusflygare. ..
se hit!

Hur har du det med inomhusmodeller ? Har du
inga? D3 bdr du bygga en snarast. AKG:s inom-
hustavling aterkommer antagligen strax efter nyar.
Mer exakt tid kommer senare,

Att bygga en 25-6resmodell &r inga problem. Det
gar bra med vanlig inhemsk balsa. De som dire-
mot vill bygga en microfilmare, bér nog forsdka
skaffa lite biattre material. Det 4&r mdnga som
frdgat mig var de skall fa tag i dylikt och jag
kommer hédr att ge er ett tips. Skriv till:

Laurie Barr

4 Hasting Close
Bray

Berks

England

Han salufoér Micro-X material, som ar det béasta
som gar att fd tag i, Tyvarr &r det ratt dyrt, men
i gengald gar det at lite material till en modell,
Omkring 0,65 gram balsa,

Jag foresldr foljande grundpaket for den som vill
préva pd denna typ av modelibygge.

2st1/100 C grain balsa 48 p

2sti/64 C grain balsa 48 p

1st1/32 B grain balsa 24 p

1st1/32 A grain balsa 24 p

1st1/16 A el B grain balsa 24 p

1 st0,020 B grain balsa 24 p

Microfilm Red L abel 41 p

Microfilm Black Label 41 p

Micro - X cement 17 p

2 st Dual bearings 38 p

1 st Nicrome wire 0,001 32 p

Pirelli 0,060 20 fot 37 p &£ 3,96

Porto och katalog £ 1,04
Totalt £ 5,00

Ja som du ser gick det hela pa 5 pund eller om-
kring 65 kr., Men da har du ocksa material till en
hel del modeller., Post och packningsavgift blir
ocksa hdg pd grund av att det maste packas mycket
val,

Du undrar val varfor det behovs s manga olika
balsaflak, men det &r for att man skall kunna an-
vdanda balsans maximala styrka.

A - grain,

Mycket l&tt att bdja bdde tvars och ldngs flaket.
Detta ar den mest flexibla balsan som finns i for-
hallande till sin vikt. Anvandes till lister i vingar
och stabbar, vingspetsar, fenor och ytterlist i
propeliern. OBS . Denna balsa ar mycket olamplig
tiil rérkroppar.

B - A grain

Ar lite svarare att béja an A grain, Aven tvars
flaket, Bra till vinglister, styva vingspetsar och
propellerlister. Gar ej att béja sa sndvt som A
grain,
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B - grain.

Denna baisa ar mycket styvare an A grain., Bra
allround balsa l&mplig till mittvingen lister, samt
propellrar, Kan dven anvandas till spryglar om

man inte har C grain balsa. Ej lamplig till rér-
kroppar.

B - C grain.

Mycket styvare dn A och B-A grain, Aven p& ling-
den, Anvandes med férdel till rérkroppar och
spryglar. Ej l&amplig till lister, De brukar ndmlig-

en skeva sig efter en tid,

C - grain,

Denna balsa ser ut som parlemor, Den &r mycket
styv. Bade tvirs och langs flaket, Anvandes till
rérkroppar och spryglar, Inte bra till lister.

Som du ser finns det en hel del att vélja pa, Jag
har valt ut de lampligaste typerna for att halla
priset nere s&@ mycket som maojligt., Mdnga &r kanske
rdadda for att de inte kan sortera ut de olika typer-
na av balsa, men jag kan lugna er med att pa varje
flak star det tryckt typ, vikt och tjocklek.

Det kan ju vara lampligt att 2 eller flera delar pa
en sddan hdr sdndning for att hdlla kostnaden nere.

Det finns ju inget som hindrar att du kdper mindre
material &n jag rekommenderat. Men glém inte att
minsta antalet balsaflak som levereras 4r 8 st,

och att du sdnder 20% extra fér fraktoch emballage,

Det enda du har att géra &r att gd in pd ndrmaste
bank och bestdlla en check utstalld pa Laurie Barr
skriva av den lista som jag har skrivit hdr, sidnda
ivag det till Laurie, sa8 kommer grejorna p& post-
en. Glém inte ditt namn och adress, Jag skall
skriva till honom och meddela att det eventuellt
kommer order frédn Sverige och be honom gdra sitt
bédsta, Skriv gédrna att jag har tipsat dig, sd8 gér
det nog bra.

Ove Pettersson,

Friflygred.

| och med forra numret av MFN fick vi en ny fack-
redaktor for friflyg, en kandis bland friflygarna
och bland modellflygarna i gemen, Lars-G Olofsson,
AKG. Vi halsar honom hjartligt vdlkommen och re-
dan efter dessa tvd nummer kan konstateras atthan
kommer att forse MFN med uppfriskande referat,
friska ideer och utsdkta ritningar.
Vi skall ocksad samtidigt be att fa framféra redak-
tionens djupt kdnda tack till den avgadende fackre-
daktéren S-O Lindén, Han har sedan 1968 med
glans uppréatthallit denna post och varit den fasta
klippan fér redaktionen, Det har alltid i tid kommit
bidrag frdn S-O och med sin fina iaktagelseférma-
ga och utsdkta sprakbehandling har han alltid fatt
sina alster till ndgot som l&dsts med verkligt ndje,
S-0O har ju ocksé haft manga internationella kon-
takter och vi hoppas nu att han skall fa ndgon tid
Sver for att |ata oss ta del av dem i MFN dven i
fortsattningen, Tack!

Red.
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LINKONTROLLFLYGARE

Overblick dver det gdgna linkontrolldret.

1 &r, sdvidl som ett par s&songer tidigare, har den
tdviingsprincipen tilldmpats att olika klasser haft
separata tiavlingar, med ett par undantag, tex UT
i Goteborg och SM i Handen, Personligen borjar
jag efter ett tags erfarenhet av detta tycka det

ar litet trakigt, eftersom den redan specialiserade
klassindelningen blir annu mer indtriktad d& man
aldrig (ndstan) ser ndgon representant fran an-
dra klasser. Antagligen blir deltagarantalet ock-—
sd lidande, eftersom det forr var vanligt att sam-
ma kille kérde flera klasser samtidigt.

Vi har i alla fall i &r fatt en lange efterlangtad
modellflygbana i Solna, som redan férsta dret
flitigt utnyttjats till bade traning och tavling.

Solnas nya bana i varas.

1,5 cc klasserna tycks nu till slut alldeles ha d&tt
ut,

I &r har inte en enda tivling hallits dar 1,5 cc
varit representerad. Daremot har standardracing
fatt ordentligt fotfiste, och kiassen har samlat
ett forsvarligt deltagarantal vid varje utlyst tdv-
ling. Det tycks som om den ursprungliga intentio-
nen att klassen skulle vara en ren nybdrjarklass
kommer att hdlla., Annu s& ldnge har inga standard-
proffs sopat rent, sa de unga kan lugnt ge sig in i
spelet, Daremot har ett flertal efter att ha fatt
blodad tand Svergdtt till det mer specialiserade
team-racing.

Fr.v. Lennart Johansson med standardracer
och Lennart Bergeros med (idttbruten) B-leam,

| team har i ar saknats en del gamla rdvar som ex.
vis Harald Sannes och Bea Olsson (kommer igen?)
men en del nya lag har visat lovande tendenser
som tex Anders Svensson och Leif Karlsson. Han-
den, Jamnast och b3st resuitat och darmed flest
vinster har Bengt-Olov Samuelsson och Kjell Ax—
tilius inndstat. Skam till sdgandes star sig annu

14

Harald Sannes och Leif Cernold mekar speed

Rosenlund-Alsebys rekord (4,44) frén -67. | team
savél som i speed har alit fler bdrjat bygga model-
ler med kroppar av glasfiberlaminat.

| speed har ""de gamla vanliga' slagits och omvax-—
lande hojt svenska rekordet, som tidigare 1ag p&
ungefdr 225 km/tim, men detta var med monoline.
Man fick alltsa bérja pd ny kula sas&dga. Den ex—
tra linan tar ner mellan 12-15 km. Varen blev

Ove Kjellbergs. Han borjade p& Solnaringen med
209 och hojde sedan pa Kaffepetter i full snéstorm
till 214, Senare i Oxelésund noterade han 217, Men
sedan var det Leif Arnolds tur pd EM i Ungern
dar han gjorde hedervirda 222 km. Farterna &r
alltsa snart tillbaka i de gamla regionerna men det
ar de oxa for utldndska tdvlande. Italienarna ligger
omkring 240 med sina Rossimotorer,

Aven i speed har det bérjat visa sig nya namn,
tex Mats Boklin (4:a p& SM) och Lennart Johans—
son, bada Solna.

Detta beror kanske pd att det i ar &ntligen finns
fabrikstillverkade motorer att kdpa som kan mé&ta
sig med hembyggena, Sedan Bill Wiesniewski -67
-68 borjade experimentera med Schniirleportade
motorer med avstidmt avgassystem (=pipa) har det
tagit &nda till i &r for fabrikanterna att éverféra
hans idéer p& sina produkter. Férst blev italien—
ska fabriken Kosmic och strax efter kom dvenle-

Nya italienska lavlingsmotorn Kosmic,



NY
FLYG-KATALOG

R/C- och C/L-modeller
Radioanlaggningar

|00-tals ritningar
Nya tillbehor
Motorer

Lennart Johansson, Solna, startar sin Kosmic. | GéSSIingavagen 13 A’ 222 35 LU N D
des italienska Rossi.Som synes tvd nya marken, Tel. 046/13 05 45 _ti” k|0Ckan 200_0

Konstigt nog har ingen av de gamla vdlkdanda mark-
ena lancerat ndgon treportsmotor,

Kosmic férekommer ocksd i dieselversion (Rossi PriS 5 e g é rna fri mé r‘ke n

|18r ska komma) som har visat sig bra i team, dven
om de forsta serierna kvalitetsmdassigt inte var
sd over sig.

Annars star sig Supertigre &nnu utméarkt i team.
Finnarna Nore-Ekholm vann EM och NM med en L_eif Cernold mekar Charlie Engvisls speed-
G 20D, Den konstruktionen har numera 10 ar pa modell.

nacken (b&rjar snart bli lika klassisk som Oliver
Tiger). Aven hiar i sverige kor de flesta med Su-
pertigre.

Stuntflygandet har tyvarr bérjat domna av. Inte
ens Ove Andersson har varit lika flitig som férr,
dven om han fortfarande har férmagan, vilket han
tydligt visade p& NM.

NM-vinnaren Ove Andersson med sin modell,

Aven combat gar i sina vanliga spar. | 4r har Ny-
bro dominerat klassen totalt, delvis beroende pa
bristande konkurrens, men dom &r vildigt skick-

liga ocksa, smaladnningarna.
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3 SEGELMODELLER

1 Nils Hallerstroms Al:a "Number Nine"
2 Lars-G Olofssons nybdrjar A2:a '""Assbann'
3 Lennart Widhs NM vinnare "Fulingen',

I"NUMBER NINE!!

Undertecknad tycker det ar Sveriges basta Al:a,
Nisse tycker den bara ar nist badst, Och da maste
han mena Claes Martenssons k&rra. Som flyger
ungefar likadant, Det dr den enda som &r i klass
med Number Nine. VVad grundar jag nu denna upp-
fattning pa? Fdrst startstabiliteten. Som ar enorm.
Bra mycket battre dn de flesta AZ:or. Urtagningar
ur stall &r de snabbaste jag sett pa ndgon modell,

Detta gor att kdrran kan kopplas lite hur som helst ,

i termiken. Den gar snabbt ur stallen och in i blas—
an, Sittet pa vilket kdrran flyger i termik &r ock-
sa enormt, Stabilt och sdkert till 1000. Trots
snavt kurv har jag aldrig sett ndgra tendenser till
stortspiral, Glidet tillhdr det béttre i klassen.

Till allt detta &r karran lattbyggd, vilket gjorde
den till ndgot av entypsmodell i Sigtuna och Wax-
holm, Och dar ar det nastan bara juniorer som
byggt den.

Vingen ir skrankt kontinuerligt frdn vingroten.
-10 mm pé& vinster vinghalva och -5 mm p& hdger,
Av detta framgar att karran kurvar i hdgervarv,

Kurvtiden &r 12 - 15 sek/varv pd sommaren, da
termiken &r trdng och stark och 20 - 25 sek/varv
pd vintern.

Hur mycket kadrran dominerat Al juniorprislistorna
under 2 a&r kan ni se pa foljande "meritlista', De
flesta gangerna har tiden varit battre dn seger-
tiden bland seniorerna.

Solnas VT 1970 1:a 664 sek
Uppsalas majt =70 1:a 900 sek
Fagerstaettan -71 1:a 651 sek
Sigtunatraffen-71 1:a 800 sek 2:a 541 sek
Uppsalas majt =71 1:a 832 sek 2:a 815 sek
DM Ostra -71 1:a 823 sek 2:a 669 sek
SM -71 1:a 377 sek 2:a 363 sek
Solnas hostt -71 1:a 610 sek 2:a 609 sek

Jag tycker det a4r bra for att vara Sveriges ''ndst
basta!' Al:a.

"AsSSBANN!

Ar Sveriges bista nybdrjar A2:a. Det ldter kan-
ske skryt nar man konstruerat den sjalv, Men nu
ar det faktiskt sa att det &r Sveriges enda ny-
bérjar A2:a ocksa., A’da sa.

Karran kom till efter att ha sett ritning pd Uncas
vid tavling i Uppsala 1970, Och efter 2:. Hans
Friis sagt att kdrran kanske skulle bli enhets-
modell fr&n SMFF, Uncas blev sedermera enhets
modell under namnet \Vraken. Assbdnn bygades pa
3 dagar av dverskottsmaterial, och skiss gjordes
och skickades till SMFF for att anvdndas vid in-
struktorskursen, Dar byggdes 2 exemplar och man
kunde ocksa flyga den ena.,

Assbann anvindes som reservmodell vid uTt-21i
Goteborg, sedan jag dragit sénder min andra
karra, Det visade sig da att Assbann flég béttre
dn den andra kdrran i det turbulenta vader som
alltid finns vid vdstlig vind pd Save, Kroppen
och stabben fran den kvaddade k'air*r*aan togs vara
pa och forsdgs med en ny vinge av Assbdnn typ.
Enda skillnaden var att den var 0,5 dm*® stérre,
Kédrran doptes till Beda. Och modelltypen av andra
modellflygare till metervaror. Annu en modell i
serien har byggts och dopts till Kal, Med andra
profiler, annars samma k&rra och med samma
egenskaper, Vad &r det viktigaste hos en nybdr-
jarmodell ? Jo fdljande.

1. Lattbyggd. En nybdrjare vill se sitt alster i
luften s& fort som mdjligt,
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2, Stabil | starten, Samma nybérjare skall ha en
kdrra som gar rakt upp utan ndgon luftcirkus.

3. L&tt att trimma,

4, Hyfsade flygegenskaper. Det innebar att man
siktar mer pd en modell med trim for termik
och turbulent vader, an stilla-luft tiden,

Jag anser att Assb&nn uppfylier alla dessa krav.
Och det tycker tydligen Solnas A2 flygare ocksa,
Sa har tycker Nils Hallerstrdm,

Betrédffande min polare Assbann kan jag fortalja:
Solnamodifieringarna dr endast av byggteknisk
natur, En pinre till kropp 5x20 mm furu och en
pinne 7x10 mm furu som balk i vingen. Och ett
sprygelavstand pa 50 mm.

Mina bada variationer har inte férbattrat origi-
nalets egenskaper pa nagot siatt, Framfdralit inte
2:an som var genomkass. Dock kan sigas att 2:an
hade bara en sak gemensamt med originalet. Prin-
cipen och inget mer. l:an hade en annan profil,

B 8258, och en annan kropp med lite langre nos.
Den nya profilen gav kdrran ett daligt glid som
var ddesdigert da termiken uteblev. Alla andra
egenskaper var superbra och startstabiliteten
underbar,

Assbdnn ar enligt min mening den enda friska
flakt p&d A2 fronten under de senaste aren, En
byggsats av Assbadnn skulle vara smaskens,
Gladan ar ju varldelds och Stratos for svar,
Utbildningsprogrammet Svensson - byggsats
Assbann skulle ge oss massor av flygare. Hur i
helvete och pa vilka korrumperade grunder kan
Vraken utses till enhetsmodell ndr Assbann finns.
S& langt Nils H.

Ké&rran ar skevad for snavt kurv och trang termik,
-8 mm pa vardera vingspetsen och +3 mm vid hég-
er vingdra. Kurvtiden dr 12-15 sek/varv, Kurvet
héger. Vingen &r inte plankad i mitten., Dar lagger
man pa ett par extra lager klddsel. Detta gor att
man kommer i frdn brottanvisningarna. Kroppen
bestar av 2 st 2x10 mm furulister med 1,5 mm
balsa pa sidorna. Utanpd balsan limmas 1,5 mm
plywood fran nosen till strax bakom vingen. Nam-
nas kan att Nils kom 2:a pad VT-71 och vann Upp-
salas Majtavling med version nr 1.

"FULINGEN"

Gor verkligen skél for namnet, En enormt ful
kropp. Vingen som kunde blivit snygg har Lennart
lyckats & lika ful som dvriga delar, genom att

klad ena vinghalvan med svart japanpapper och den
andra med rott, Men nar det galler flygegenskaper
s& spelar utseendet ingen roll, Dar &r namligen
Fulingen superb, Startstabil, underbar i termik
och turbulent vdder, samt en bra ''stilla (uft' tid.
VVad mer kan man begara?

Bakkantens undersida &r slipad pd slipmaskin, sa
att ratt profil erhalles. Profilen &r en B 6456 f,
Och den &r ju bra. Pylonen &r av 1 lager 2 mm
balsa med fiberriktningen i 90° mot kroppen. P&
varje sida 1 lager 4 mm balsa med fiberriktning-
en langs kroppen och utanfér alltihnop 1 mm ply-
wood. Massingsnosen har en justerbar vikt inuti,
ldtt andrad med skruvmejsel, Tungan ar for ovan-
lighetens skull inte tillverkad i dural utan av
aluminium 5050, vilket &r en hard och flexibel
variant,

Och s& vann han Widhen NM med den,

Lars-G Olofsson

PS. Det finns fullskalaritningar till Number Nine
och Assbann,
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VVad gor man ndar sndn ldgger sitt otdcka, allt
djupare,ticke pd alla flygplatser och rimfrosten
knastrar i mustascherna? Antingen gadr man hem
och baddar ner sig eller ocksa bygger man en
inomhusmodell,

Fodljande lilla skapelse kan man ha riktigt fest-
ligt med &ven i begridnsade lokaler. Den framdrivs
av en miniracingmotor av Cox's fabrikat som kan
f& upp modellen i oanade hastigheter, ung. 60-70
km/tim. Propellern dr en liten trdpropeller for
speed, ung. 5" diameter.

18

Modellens upphovsman,
Pippi Hellkvist,

Modellen &r byggd helt av 1 mm ba
barande profil &r att fdredra pd vi
behdver inget hdjdroder utan stige
om héjd, Héjden kan varieras med
propellerstigningen,

L.inorna, som ocksd éverfdr strém
modellens tyngdpunkt och anslutes
till reglagehandtaget, som &r ett v«
racingshandtag.

For att overfora strédmmen till moc
rotation kan man anvdnda en tvéapol
(kallas dven telefonplugg) av en lit

Ar man flera som bygger gar det a
tavlingar i stil med hastighetsflygn
flygning, teamracing o dyl.

Den har modellen gar sikert ocksa
samma s&tt med ndgon av Cox!s mir
ningsmotorer, Cox Pee Wee tex,

S& att har ni ndgra miniracingbilar
genast ner dem och gdr flygplan,

Ritningen &r i skala 1:1
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SM | F3A

Tid: 9-10 oktober
Plats: Barkarby F8 norr om Stockholm
Arrangor: Stockholms Radioflygklubb

F3-A och RC-1 populdr, tycks vara de populéraste
av radioflyg-grenarna i sverige just nu. Med 25
startande, bara det ett rekord, var det av storsta
vikt att starttiden hélis som spikad till ki. 10, Tva
minuter over tio var den férsta "aviatSren! i luft—
en, sedan flogs det kontinuerligt till kI, 14,30 d&
férsta dagens tavlingar var slut. Vid den har tid-
punkten tyckte tdviingsledaren, domare, sekretari-
at och funktiondrer att sista landningen kom som
en befrielse frdn ovan. Man kunde nu se fram emot
kvéllens flygbankett pa Hasselby Familjehotel,

Komentar till I6rdagens tdvling: Met. rep. pa for-
middagen moderat vind I&tt molnighet som under
dagen &vergick till 8/8, vindstyrkan uppméttes vid
l4-tiden till omkring 8 m/s. Flygningarna var av
relativt god klass och glddjande var det att se hur
bra kontroll alla hade dver sina flygplan, varfor
vi kunde stryka ett streck i tillbuds- och haveri-
kolumnen,

Séndag morgon bjdd pad strilande solsken, vilket
inte varade ldngre &n till omkring 10.30, Det blev
alltsd helmulet och nistan vindstilla, drémvéder
med andra ord, Sondagens flygningar var kvalita-
tivt klart béttre, kanske pd grund av vidret el,
hade tavlingsnerverna ddvats under banketten., Det
var pa sina hall spdnnande om 3 omg. skulle andra
Iordagens placeringar, Jimnheten visade sig dock
vara total, varfor det inte blev ndgon andring av
tétplatserna.

Taviande, arrangdr och publik kan minnas 1971 &rs
SM som det forsta helt haverifria, HURRA! !

1971 drs SM &r slut och Sverst pd prispalien och
svensk mastare blev Goran Ridderstrdm, tatt foljd
av tvaan Christer Gillgren och trean Bert-Erik
Stévling, For podng och 8vrigas placeringar se
prislistan.

Nils Hollman

22

Kenneth Holm 1&g som synes bra till redan fr3n bdrjan.
F3A 1 omg 2omg 3 omg
1 Goéran Ridderstrdém 4500 4860 5310
2 Christer Gillgren 3740 4660 4980
3 Bert-Erik Stévling 3645 4715 4615
4 Bengt Lundstrém 3555 4330 4700
5 Jesper von Segerbaden 3210 3615 4650
6 Kenneth Holm 3160 3905 4275
7 Jack Stroémgvist 2510 4250 3770
8 Esbjérn Strdmqvist 3380 3185 3925
9 Jan Levenstam 3295 3200 3555
10 Aulis Lehtinen 2585 3645 3485
11 Bengt Johnsson 2650 3065 3890
12 Hoh Fang Chiun 2865 2585 3100
13 Erik Svensson 2405 2230 2465

14 Rune Svenningsson 2735 2740 %
15 Sven Olov Nilsson 1410 1955 1675
16 L.ennart Olsson 2540 645 785
17 Greger Martenson 1050 1755 1110
18 Tore Loodin 675 705 -
19 Uno Svensson 140 330 195
RC-1 Popular

1 Bjdrn Alfer 2520 1970 2435
2 Bertil Attervik 1605 2130 2400
3 Goéran Karlsson 1705 1735 2500
4 Finn Drape 1625 1430 1630

Totalt

14,670
13.380
12,975
12,585
11,475
11,340
10.530
10.490
10.050
9.715
9.605
8.550
7.100
5.475
5.040
3.970
3.915
1,380
665

6.925
6.135
5.940
4,685

Bjdrn Alfer log hem den nya Populirklassen med del nedban-
lade F3A-programmel, Han blev dock ndgol stressad av
P.A Eliassons hund som gjorde flera forsok att sioppa starten.



Bengt Lundstréms 'flygande hyvelbank'' hade en motor
som |4t som om han numera hade 8vergatt till molorsag.4:a

Taltrion med 2:an Gillgren t v och Stévling var iden-
tisk med VM-lagel,

Goran Riddersirdém fick se sig om efler konkurrenterna
pd 1971 ars SM som han vann med god marginal,
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SM I FRIFLYG

FRIFLYG SM 1971
Rapportor: Sven-Olov Lindén

Sidve depd har denna sdsong haft de stora arran-
gemangen. UT-2, VM och nu SM, Om VM gynnades
av idealvdder, sa drabbades SM av alla tinkbara
vidriga vaderlekstyper, Lérdagen busvader med
regn och hard vind, Séndagen hard blast,

Enligt dem som makten haver pa Sive skall bilar
tydligen placeras i rakt motsatt riktning mot
startplatsen., Sedan stérre delen av de tavlande
till fots passerat ut till startplatsen kom kontra-
order franvakthdllarna — tre (3) bilar &t gdngen
skulle f& kdra ut tavlande och aila grejor, men
sedan kora tillbaka,

Déar stod vi da med allt under bar himmel, da
forsta perioden och samtidigt regnet bérjade!

Alit bildkande var enligt det stencilerade och till
alla deltagare utdelade informationsbladet for—
bjudet. Trots detta var det ndgra som osports-
ligt brot mot bestdmmelsen och begagnade sina
bilar for att hdmta modeller! Visset gjort mot

de lojalal - det talas ju s& mycket om jamlikhet

i dessa dagar. P3 sdndagen var disciplinen
battre, Det syntes bara fotgingare pd filtet da.

Under (6rdagens tre forsta starter gick val vad-
ret an, | forsta och andra start kunde man faktiskt
valja att starta mellan skurarna, men i tredje
start var det ihdllande regn och en alltmer till=
tagande vind, | de tva sista starterna var det
knappast tal om modellflyg langre, Det blev slakt
av modeller och parodi pa flygning.

L ordagstaviingen innehdll 1-klasserna och HKG,
Aeroklubben hade valt att |&ta tivlingen g& i tv&
omgéngar, lnom tiden 12,30-15,30 skulle tre star-
ter goéras och efter en kort paus resterande tva,
Deltagarna var fordelade pa ett 10-tal fasta tid-
tagargrupper och kunde dar vdlja att starta =fter
eget val, Ndgon kébildning var det aldrig tal om
utan starterna blev snabbt avklarade,

Goteborgarna monstrade hela handlunsganget och
nog tippades ndgon av dem som segrare, Det sdg
sdutocksad dd Ove Pettersson efter tre starter led-
de féore Jorgen Andersson fran Norra Upplands
Mfk med K E Lundin, Solnha narmast efter, "Omoj-
lige Widhen'" var alltfor hart engagerad i orga-
nisationen, varfor han ej var att ridkna med, Oves
tva sista flygningar blev ej bra - bl&ta och skeva
stabbar var orsak. Janne Zetterdahl fick en max
i 3:e start var ndra max i 4:e ockséd och fick de
extra sekunder, som behodvdes for SM-vinst, Re-
sultatlistan innehé’\lluer en nykomling i handluns-
séllskapet - Julle Akesson!

Norra Upplands Mfk dominerade juniorhandluns.
1:a, 3:a, 5:a och 6:a blev grabbarna. En AKG-are
-Ole Holmblad borjade bra med 48 s, och detta
gav honom silverplakett, Bérje Eriksson var en-
sam om en maxtid bland juniorerna och det blev
grunden till segern.

Juniorernas uppgdrelse i Al var narmast en fra-
ga om vem som skulle fa silver och bronsplaketter—
na, Guldet var i Nisse Hallerstréms hand efter
tva flygningar. - Men dven en mistare kan missa,
som Nisses sista start visar — men vem kunde
egentligen flyga idetvasistaperioderna? Mellan
Ove Engstrom, Mats Jansson och K, G Leveland
var kampen hard och alla tre hade chans att ga
upp pa 2:a platsen, Flygtider p& halvminuter i
storm och regn visar pa fighting spirit, Flertalet
lade av efter tredje start,

Aven fér seniorerna blev vadrets makter dver—
maktiga. Ungefar halva startfdltet gav upp efter
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tre starter, Norrldnningarna ar kanske hardade,
ty de tog de fyra framsta platserna. Grenchefen
Hans Eklund ville val sitta sig i respekt och kun-
de forvisa landslagsmannen Michael Borell till
2:a plats, Tommy Eriksson kunde inte géra sin
sista start, Tiden 140 s i fjdrde start tyder pa
bortflygning,

Bror Eimar var sdkraste B:1 flygaren, tvd maxar
och tre halvbra starter gav seger. Sten Fernldv
fick ocksa tva tider 8ver och tv& nira 100 s, Jan
Zetterdah| missade i 3:e starten med férargliga

5 s som resultat och halkade ner till 3:e plats,
Aven i denna klass gav manga upp efter tre start-
er.

Tom 3:e start var det frdga om tavling i C;1,
S& gjorde Lennarth Larsson dver tvd minuter i
sin fjarde start. Michael Borell rdknade ut, att
om han gjorde en bra fjarde start, skulle han
troligen forlora planet och ej ha battre chans &n
silverplats &nda, varfér han avstod frén vidare
flygning.

Vindrikthingen var ndgot mer véstlig pd séndag-
en, men solen sken och véata persedlar sedan 16r-
dagen torkade snabbt upp. Startordningen var
lika som pa Idrdagen med _tre starter - paus -

tva starter, Acke, Lars-Ake och {_ennart hade
ordnat me d utspisning i pauserna. Férséljning
av dl, ldsk och annat fanns ocksd, Denna service
ar noédvandig da det galler, tvddagarstivlingar,

F3r manga F1A-flygare betydde den starka vind-
en svarigheter med starten. ELtt bra satt att min-
ska pafrestningarna pa vingen &r att géra "sjalv-
start'! som Bror Eimar och Lars G Olofsson ofta
gor dvs sidppa modellen sjdlv och lata linan |&pa
ut. Definitivt "ute'" &r det att dra ut hela linan
och sen inte orka springa mot modellen - du har
vél inte "flygstal' i vingbalkarna? Manga ving-
brott maste skyllas pd bristande rutin.

Tjugo juniorer stdllde upp i segelmodellklassen,.
Det ar till storsta delen folk fran de nya klub-
barna som kommer, Hur ar_det med atervéxten i
tex Malmo och Karlstad? Arets svenske méastare
i juniorklassen heter Ove Engstrém fran Eskil-
stuna. Han inledde litet trevande med tva flyg-
ningar pa minuten men sedan fldg han max och tva
ndra maxar. For kiubbkompisen Leif Osterberg
gick det at andra héallet, Tvd bra flygningar folj-
des av tva sdmre och dd kldmde sig Gamens Per
Johansson in emellan,

Dagens badsta prestation stod Rune Olsson, Gamen
for. Att f& fem max i det vadret ar enastdende !
Givetvis betyder ett bralagarbete med hdmtare
utrustade med radio en hel del, Maxflygningar
betydde denna dag absolut utdelningar i terrangen
bakom trafikledartornet, Rune fick en valfortjant
SM-seger efter manga ars slit, Priset fér dagens
bé&sta prestation gick ocksa till honom.

Distanserade med mer dn 200 s kom L inkdpings
Bo Jansson och alltid kampande Stig Kamph fran
Trelleborg, Erik Sunds 4:e pltats &r ocksa vard
att uppmarksammas, Efter tre topptider blev det
halvminuten - det var reserven som maste tas
till,

Wakefieldklassen blev mycket spdnnande mot
slutet, Under taviingen holl ""gamlingarna't Bengt
Lundstrdm och Malte Blomqvist stor show i sin
inbordes kamp, De flég sina gamla hiackar - Maites
modell hade tom méarkningen fran VM 1958 kvar!

Anders Hakansson, nu utrustad med en ryskbyggd
termiksodkare, var sdker som alltid, En missad
fjarde start holl p& att stjdlpa segerchansen,
Lennart Hansson gick da upp i ledningen, men ett
litet stall i stiget i bdde 4:e och sista start drog
ner totaltiden, Dagens dverraskning svarade
Lars G Olofsson for, Han hade s& nir blivit



mastare i sin forsta F1B tidvling! En max i sista
start hade klarat segern, Det var pra mos i snod-
den som Lars G fick av Paul Lagan fran Nya Zea-
land! "Termik—Johan'! hade tappat tva starter var-
f6r en max i sista omgédngen inte hjélpte mer &n
till 5:e plats, S& var da chansen kvar for Lennart
Backman och Jan Zetterdahl, men det blev 1.37
resp 0,36 varfor de foll neddt i listan, | stallet
kom Kjell LLarsson, Karistad med en avslutande
max och knep bronset, Endast 7 sek skilde de 4
framsta at.

Bland gummijuniorerna var P E H ansson helt
dveridgsen, Hans medtavlare brot efter ett par
starter,

| F1C saknades flera av de "stora', Dar fanns
varken Rolf Hagel, Hans Friis eller Julle Akes-
son, Intresset riktades nu mot VM flygaren Urban
Nygren, som var favorit, Urban hann inte tillbaka
efter sin andra start, da han letade efter sin l&ng-
flygande modell och kunde inte gora tredje start-
en. Dirmed var han en slagen man, L.ars Gunnar
L indblad, Eskilstuna flég jamna starter, men fick
ingen maxtid, varfor slutresultatet ej rdckte till
seger, Det blev en ny silverplakett istéllet, Nisse
Hollander satsade for fullt och plockade in tre
maxflygningar, Nisse har en eminent formaga att
ta ut kompasskursen och sen leta pa sin modell,
Det &r val trdaningen pd Brattforsheden som ger
resultat! En ny SM-seger blev det, senast var
det 1964! Lars Ahman, som borjat litet trevande
kom igang allt battre och kunde till slut férvisa
Urban Nygren till 4:e platsen.

lagtdvlingarna var Solna bdst med 1:a och en
2:a plats, Hade Eskilstuna anmélt ett lag med sina
bista B och C flygare plus ndgon av juniorerna i
E 1A hade de haft en komfortabel seger. Varfor
Lars—Gunnar? Nu tog Gamen segern for femti-
elite gangen!

Resultatlista fanns komplett i MFN nr 5,

OLDTIMER 1971

Mfk "Nimbus' arrangerade &nnu en '"Oldtimer!''-
tavling 6ver veckoslutet 24-25 juli,

Tavlingsformen ar mycket popular i USA och
England, men har i Sverige tavlas bara en gang
om aret och da med Kumiaklubben som véard.

Hittills har endast gummimotordrivna modeller
startat i tivlingen, D& Ove Pettersson, AKG, visat
upp bdde en bensinmotordriven modell-"Pacer!
frédn 1940 och "Ibis" en svensk segelmodell frén
40-talet, s& rdknar arrangdrerna med att ndsta
ar ska det bli tavling i alla klasser,

De modeller som fér delta ska vara byggda efter
ritningar utgivna senast 31/12 1942, Reglerna
har hittills varit enligt 1938-ars SM-regler,
med bla markstart och 6 min max tid!

Ett par av '"de sista entusiasterna'' saknades det-
ta ar: Ulf Marksten fran "Fladdermusen' i Lund
och Nimbus egen Olle Hillerstrdm, | stallet kom
en nyverklig entusiast - Lennart Flodstrom, AKG.
Forutom att han floég en "Palmgren -37"'visade
han ocksd upp sin anka '"Dittan', som férst fick
vara gummimotormodell och sedan strippades till
glidankal

Wakefieldklassen decimerades snabbt, Bla sprang-
de Ove Pettersson gummimotorn i sin "Korda'

och Lars Ake Anderssons "Merlu'' kndckte ving-
fastsattningen varfor S-O Linddn blev ensam kvar
att flyga sin "Korda'',

Ove Pettersson fick en ordentlig termikflygning
med sin palmgrenare och vann latt fore Lennart
Flodstrém, som snabbyggt en likartad modell och
nu mest trimmade den. Redan pa |drdagen fldgs

med de sma 50-cm modellerna, bland vilka Oves
"Trumf!' hade bista stiget och minst snabbt ater~
kom till marken.

Som alltid ipgé’lr en handlunstavling och dar kam-
pade Lars Ake till sig segern, "Oldtimer!-tiv-
lingen har aven karaktdar av familjefest och ett
ivrigt trimmande och flygande med standardmo-
dellen "Sleek-Streak! uppehdll deltagare, tid-
tagare, dsk&dare fruar och barn under en dryg
timma av sondagsférmiddagen, Ove Pettersson
lyckades termikflyga och fick 50 s i sin 2:a start!
De tre deltagande damerna, fruarna Flodstrom,
Petterssan och Lindén fordrades var sin rosen-
bukett av Nimbussupportern Ake Andersson, ett
uppskattat inslag!

L iksom tidigare ar hade '""Nimbus' stor nytta av
den hjalp Orebro Radioflygklubb limnade, da
ndgra av dessa medlemmar bitradde som tidigare.
Tack ORFK!,

S-0O L

Resultat:
RESUL TAT AV "OLDTIMER"-TAVLINGEN 1971
Klass A (Gummimotormodeller under 50 cm spv.)

30+28+27=85 " Trumf!
20+19+18=57 "Trumf"
2+ 8+17=27 "FI1B"

1 Ove Pettersson, AKG
2 S-0 Lindén, Nimbus
3 Olle Blomberg, Nimbus

Klass B (Gummimotormodeller 50-75 c¢m spv)

1 Ove Pettersson, AKG 57+130+42=229 "Palmgren"
2 Lennart Flodstrém, AKG 36+ 47+58=141 "Palmgren'
3 S-0 Lindén, Nimbus 54+ 32+ 8= 94 '"Meteor'!

Klass D (Wakefieldmodeller)
1 S-O Lindén, Nimbus 107+96+22=225 "Korda'"

Klass HKG

1 L-A Andersson, AKG
2 Olle Blomberg, Nimbus
3 Ove Pettersson, AKG
4 S-O Lindén, Nimbus

5 Lars Lindén, Nimbus

LIN=NM

Aven i &r var finnarna vardar for det traditions-
enliga perenniala Iin—-NM, trots att egentligen
Danmark stod pa tur, Detta berodde pad att den
arrangerande klubben i &r fyllde 10 8r och pa s&
vis ville celebrera.

31+60+39+29+31=190
33+35+24+37+40=169
30+25+19+60+22=156
16+16+ 7+18+47=104
15+22+12+24+16= 89

S& att foljaktligen tog vi baten till Finland {for
det var ju dit vi skulle) med kdrror och férhopp-
ningar i bagaget. Laget bestod i ar av Ove An-
dersson i stunt Ove Kjellberg, Bengt Martineile
och Charlie Enqvist i speed. Mats Kesselmark,
Tomas Carlsson och Per Haggren i combat och i
team-racing Bengt-Olof Samuelsson-Kjell Axtilius,
Anders Svensson-Leif Karlsson samt Goéran Rylin
och jag sjalv. Dessutom dkte Jan Gustavsson—
Gunnar Hirne pa egen bekostnad da tavlingen

var 6ppen. Detta ndgot ovanliga arrangemang
berodde dels p& 10-3rs-jubileet och dels pa att
denna tavling for finnarna raknas i nasta ars
landslagsliga.

| Helsingfors blev vi emottagna och inkvarterade
pd det mycket trivsamma Otnés (f.6. samma stille
som VM-68), Kvillen tillbringade vi med litet fér-
snack. | team var oddsen ritt moérka eftersom
finska laget Nore-Ekholm trots allt hade vunnit
EM. Sa vart hopp stod till de andra kiasserna.

P& Iérdagen borjade taviandet men forst efter en
utmarkt lunch, Tdvlingsplatsen var ett privat-

25



flygfalt strax utanfér Helsingfors, som hade en
bra restaurang inom synhall,

Nu fick vi till var besvikelse héra att danskarna
skickat ett telegram (anldnde fredag) att de tyvarr
inte kunde komma och att det férvantade stolta NM
darfor bara skulle bli en svensk-finsk uppgdrelse,

Alltsé borjades det i alla fall med speed. Alla fin-
narna fiog med Rossi. Det gjorde Benke med, me-
dan Ove hade sitt hembygge och Charlie Kosmic.
H&r visade det sig att vi svenskar, i alla fall frén
Solna, var litet for bortskamda med var nya bana
NM-banan var av cement med skarvar som |lycka-
des stjdlpa svenska vaggorna. Den lyckades ocksa
béja mitt svenska pianotraddsstiil,

Charlie fick 204 km, vilket stod sig bra, ett tag i
alla fall, och Benke 189 km medan Oves motor tril-
skades,

S& kom stunt, Hela tre deltagare var det minsann.
Ove var sdker, igen fast han pastod att han inte
trdningsflugit pa lange, och bara féljt med darfér
att alla ville det, Han tog ledningen direkt.

| team vilade favoritbdrdan pd Nore-Ekholm, som
pd provflygningen hade flugit gripande fort (22 sek).
men de presterade bara (fér dom) daliga 4.58 i
forsta omgédngen. Bist i forsta var finnarna Aari-
palo-Fagerstrém pa 4.48, Men tredje var i alla

fall Bengt-Olov och Kjell pa 5.01 och Anders och
Leif gladde med fina 5.08, Géran och jag gjorde
bort oss.

De svenska combatgrabbarna hade diverse otur-
ligheter, sdsom tappade cylindrar och brustna
linor., Men till rdga pa allt var finnarna otackt
duktiga.

Andra omgdngen var ganska lik den forsta. Speed-
akarna, i alla fall de som hade &kt bat, férsokte
och forsokte, men ...

Stunt-Ove hedrade i alla fall &nyo bdten, medan
combatfinnarna gjorde motsatsen,

I team forb&ttrade Nore-Ekhoimtill 4,46 och Bengt-
Olov och Kjell klamde till med 4,55 som réackte

till finalen. Géran och jag tog upp oss till 5.19,
som hemmavid skulle rdckt men har var fi.inarna
ocksé& med, s& vi fick packa ihop,

P& sdndagen inledde speed igen och nu intraffade
det intressanta att Pietinen, som inte wvar med i
landslaget tog ledningen med 216 km och Jiiske-
lainen (inte heller i laget) lade sig tvda pd 209,
Det drdjde &nda till slut innan lagmedlemmen
Fagerstrom fick 210 och blev Nordisk Mastare men

inte taviingsvinnare,

Ove Andersson drog pa tva av sina tre flygningar
in 9.004 p vilket ndstan rackte till lagseger i
stunt, da& de tva finnarna hade ung 6.500 var.

Combatfinalen blev finsk, medan Sverige belade
tredje och fjarde.

Alla tre finallagen i team begagnade Supertigre
s& vi svenskar hoppades pé en svensk tiger, Alia
flog 25 varv, vilket for dvrigt tycks vara det
vettigaste med Supertigre som garna blir kritisk
om man forsdker pressa 35 varv ur den. Spanning-
en var stor.

Vid starten kom finnarna ivag direkt, medan Kjell
forlorade manga sekunder pa en bldt motor, Nar
han vdl kom ivag visade sig finnarna dven snabb-
are i luften, Striden stod mellan Aarnipalo och
Nore, som bada flég ungeféar lika fort och hade
snabba omtankningar, Vid Aarnipalo-Fagerstroms
sista omtankning blev de emellertid diskade da
Fagerstrom steg utanfér pilotcirkeln., Nore-Ek-
holm vann diarfor pa 9.19 vilket var bidttre dn de-
ras vinnartid pd EM, Bengt-Olof och Kjell blev
tvéda pa& 10,53 och Aamipalo-Fagerstrdm trea
(deras inoficiella tid var 9.48),
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Som man kunde férsta blev finnarna 8terigen dga-
re till Den Stora Propeliern.

NM
Combat

1} Rauti, 2) Hursti, 3) Karlsson, 4) Kesselmark,
5) Niskanen, 6) Haggren.

Speed
Open

1) Pietinen 216
2) Fagerstrdm
3) Jaaskeldinen 209
4) Lahtinen 208
5) Enqvist 204
6) Martinelle 189
7) Karma 180
8) Kekhonen 160
9) Kjellberg =

2 NM
3 NM
4 NM

5 NM
6 NM

Stunt

1) Ove Andersson
2) E Meder
3) M Rauti

9004 poang
6751 poang
6688 poang

Team

1} Nore-Ekholm

2) Samuelsson-Axtilius 1
3) Aarnipalo-Fagerstrdm

4) Nordlund-Pikhanen

5) Svenssan-Karlsson

6) Larsson-Rylin

7) Gustavsson-Héirne

fgowL
U000y wn—
SCOWDEFwoL
o

aoa o
LNNWL

Total-lag

1) Finland 25 poang
2) Sverige 35 podng

DM

Danska Médsterskapen 1971
Klass F2A Speed (6 delt)
1 Leif Eskildsen (nytt danskt rekord)216,9 km/t

2 Jdérgen Bobjerg 198,5 km/t
3 Lars Weilgard 193,6 km/t
Klass F2B Stunt (5 delt)

1 Leif Eskildsen 6228 poiang

2 Emil Madsen 6205 poang

3 Robert Petersen 5696 poang

Klass F2C Teamracing (10 lag)

1 Hans Geschwendtner /Ole Hasling 9:59

2 Jérgen Olsen/Palle Rivold 10:28,4

3 Jdérgen Bobjerg/Werner Siggard 10:40,5

Klass F2D Combat (5delt)

1 Jérgen VVejen Nielsen
2 Henrik Linnet

3 Leif O Mortensen
Klass Nyborjarstunt

1 Jérgen Wammen




SOLNAS HOSTTAVLING

Med Hostvader, Och delvis pyton sadant, Det reg-
nade i de 2 férsta perioderna med en vindstyrka
omkring 4-5 m/sek. Sedan klarnade det upp och
vinden mojnade av till omkring 1-2 m/sek. i slutet
av tavlingen. Man flég i 2 perioder. | den forsta
skulle det flygas 2 starter och i den andra 3, |
forsta periodens siut regnade det ganska enormt
och ytterst fa flog., Nar det var 5 minuter kvar av
perioden, aterstod det 5 stycken ""power'!'-flygare,
som inte gjorde sin 2:a start, 2 av dem hann flyga,
19 handlunsjuniorer stéllde upp. Och de basta flog
enormt bra, Bist var Torbjdrn Weinestd!-Norra
Upplands Mfk, Nast bast Lars Flodin-Mfk Gladia-
torerna. Grabbarna fran Norra Uppland dominerar
klassen numera.Juniorerna slanger tekniskt nastan
perfekt, Varje start ser likadan ut. Seniorsegraren,
Lars-G, Olofsson-AKG, fick spd av 4 juniorer och
2:an Jan Zetterdahl-Solna av 5. Seniorerna slanger
hardare, menmed samre precision, vilket ger ganska
underliga resultat, En start pd 40 sek., ndsta pa

5 sek, osv,

30 Al-juniorer gjorde upp om placeringarna. Nils
Hallerstrém inledde stort med 2 max i den svarflug-
na l:a perioden, Efter det sa hade han ingen modell
kvar. Timerproblem. Han slutade 9:a. Vann gjorde
Rolf Karlsten-Sigtuna, | sek fore ''stiandige 2:an"
Per Scherdin ocksd Sigtuna, Béda flég med Nisse
Hallerstréms-konstruktionen ""Number-Nine'',
Sveriges Basta Al-a,

Norrland tog de 3 forsta platserna i Al-sen. Tom-
my Eriksson-Harnésand vann fore Ostersundarna
Nils-Erik Hagglund och Arne Berglin.

| Wakefield stod 2 man i en klass fér sig. Rolf
Sundin-Skvadern och Anders Hakansson-AKM,
Rolf vann med 1 sek. Har han manne fatt tillbaka
flyglusten? Han verkade tand till 1000, Dessa 2
var over 100 sek fére 3:an Lennart Backman-
Eskilstuna.

| B1-juniorer stéllde bara 2 man upp, men det var
bara Kjell Svensson-Eskilstuna som hdll bra klass,
Mycket bra till och med.

Bror Eimar-Nimbus Stockholm &r i en klass for
sig i Bl-seniorer. Det visade han pa SM och det
visade han har., Det paminner om Malte Blomqgvist
gamta Bl:or nar dom flyger, och det &r bra det,
Fridga dom modellflygare som héll pad nidr Malte
dominerade Bl. | Power vann UIf Carlsson-AKG,
Kanske mycket pga att 3 man inte hann starta i
tid. "UIf har fatt in ett gott flyt i sina gamla karror,
liksom 2:an Nils-Erik Hollander-Karlstad. Roli-
gaste modellen hade Lars-Ake Andersson-AKG.
En 10 & gammal Near-Miss med en MVVS diesel
i nosen, 5:a kom han,

Torbjérn Weinestal tog en dubbelseger denna dag,
Han vann Nordic-jun, ocksa, Fore dagens baste
Sundare, Anders, Fran Waxholm, Torbjérn flég
sa bra att han tidsmassigt bara fick spd av 3 seni-
orer, Dar det sag ut att bli en liten dverraskning.
Nils Wallertin-AKG ledde stort efter att ha gjort
2 maxar i regnet, Men i tredje ""tappade!' han win-
shen och fick en nolla, Annars maxade kéarran.
Arne Berglin-Ostersund var bdst. 4 sek fére Hans
Ahlstrom-Borldnge, En trevlig come back gjordes
av Olle Sandahl-Nynadshamn, Det var pa SM 1957
han tavlade senast,

| lagtavlingen fl6g de 2 bésta lagen med power
modeller, Det maéste vara fel att fa flyga med bara
sddana kdrror, med tanke p& den battre prestanda
dessa har,

Lars-G

NIMBUS-TAVLINGEN

Hostens sedvanliga tdvling for klubbarna runt
Orebro hélls séndagen den 24 oktober. Trots
viaderlekstjénsts illavarslande spadomar fick
tavlingen ga i utmarkt vader.

Det hela inleddes med ett ivrigt "Sparven'-flyg-
ande, 16 nyborjare fran Nimbus och Olaus Petri-
skolan i Orebro kampade med ungdomlig iver och
gldéd i tre starter,

Sa vidtog den ordinarie tavlingen., Efter morgon-
ens regn och den darefter uppdykande solen cka-
de termikaktiviteten, vilket gav fint flyt i mark-~
skiktet. Langre fram pa dagen okade vinden och
en starkare termik uppstod.

Som vanligt sldppte Nimbus i vag segelmodellpo-
kalerna till Fagersta dven om Olie Blomberg kam-
pade in i det sista fér att om mdjligt sla Anders
wWidh., Denne tog nu dubbelseger! Olle Hillerstrém
kunde med en maxflygning i sista start forsvara
sin fjoldrsseger dven om Jan Hafstrém i sin come-
back som wakefieldflygare var ndra att ta segern.

S-0O L

Resultat

"Sparven!'-nybdrjare, 3 starter, 16 deltagare

1 Lars Andrén, OP-skolan 95 sek
2 Lars Lindén, Nimbus 85 sek
3 Tommy Hallberg, Nimbus 84 sek
4 Lennart Hallborg, Nimbus 65 sek
5 Hakan Johansson, OP-skolan 59 sek
HKG

1 S-O Lindén 156 sek
2 Olle Blomberg 91 sek
3 L-G Englund 81 sek
4 Olle Hillerstrdm 73 sek
5 Lars Lindén 49 sek

Al juniorer

1 Kjell Andersson, Nimbus 373 sek
2 L. G Englund, Nimbus 151 sek
3 Lars Lindén, Nimbus 148 sek
4 Tommy Andersson, Fagersta 3 sek

Al Seniorer

1 Anders Widh, Fagersta 432 sek
2 Olle Blomberg, Nimbus 427 sek
3 S-0O Lindén, Nimbus 272 sek
FTA

1 Anders Widh, Fagersta 791 sek
2 S-O Lindén, Nimbus 537 sek
3 Per Bodin, Fagersta 402 sek
4 Torbjorn Berggren, Fagersta 388 sek
5 Willy Andersson, Sala 383 sek
B1-F18

1 Oille Hillerstrdm, Nimbus 485 sek
2 Jan Hafstrom, Nimbus 418 sek
3 Olle Blomberg, Nimbus 115 sek

AKM:s Hbsttavling den 31/10-71,

Efter manga forsdk sa lyckades AKM att fa till en
tavling, Men inte heller denna gang hade man tur
med vadret, Visserligen var det svag vind, men
tidvis kraftig dimma gjorde att bara 3 starter kun-
de koras, Tavlingen var aven inofficiell lands-
kamp mellan Danmark och Sverige, Dar Sverige
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vann. Undertecknad tyckte det var trevligt, som
alltid nar AKM arrangerar, men en del deltagare
gillade inte val av startplats, Och nog var det
svarfluget efter det man flyttat. Turbulent till 1000,
Mérkligt ar att powerflygarna har s svart att flyga
taktiskt, Badde Jan-Olle Akesson och Thomas Kdster
flbg max i 3:e start., men b&da fick andra tider i
protokollet pd grund av att kdrrorna férsvann i
dimman, Ar det inte battre att minska motortiden,
nar man vet att det &r for lagt till tak, | alla fall

ar det otaktiskt att flyga for fullt,

Nu flég 2 man fullt i power i alla fall. Rolf Hammar-
Solha och Yngvar Wallengren-iladdermusen. Fly-
offen som skulle kdras med 4 sek motortid, blev
val inte vad man trott, Rolfs Eagle stannade med
nosen rakt upp med dalig urtagning som f6ljd. Och
d&lig tid, Yngvar rakade ut for vevstaksbrott i
stiget och fick &nnu sadmre tid. | wakefield var 2
danskar i topp. Erik Nienstedt vann med 3 max
fére Kjeld Kongsberg som var 3 sek, efter, Anders
Hakansson kom in som 3:a. | Nordic kdmpade de
b&da snapphanarna John Pettersson och Knut An-
dersson om segern, John vann 3 sek fore Knut

och med minuten fére Lars-G Olofsson-AKG, Knut
hade en jattechans att fa 3 max nar 4 man drog upp
en jattebldsa i 3:e start, Men han missade och kom
bara halvviags i, Claes Martensson vann Al fore
AKG:s junior Ole Holmblad, 3 max i B1 fick Bror
Eimar-Nimbus Sthim ihop. Och var lika overlagsen
i denna tidvling som i dom andra denna hést, Oj vad
fint hans karror flyger. Det flégs C1 ocksa. Det
blev en affir mellan 3 fladdermdss, dar Sten Pers-—
son var bast, Slutligen vanns Handluns av Lars-G
Olofsson-AKG med en byggsatsmodell, Eaglet. 2:a
var har Olof Nerud-AKM,

Lars-G Olofsson

FLY-IN1 OREBRO

Mfk "lkaros! stod som vard for ett RC-meetirj i
Orebro sdndagen den 26 september. Traffen holls
pd klubbens RC-falt vid L.illan i Orebro. Deltagare
kom frdn Filipstad, Hallstahammar, Karlskoga,
Karlstad, Képing,Nora och Orebro.

lkaros! drivande kraft Gusten Bjork hade ténkt
bdde pd andlig och lekamlig spis. Medan klubb-
kompisarna Erik Wannhagen och Torbjorn Ahl-
berg sdg till att depdomradet och tdvlingsbanan
var klara, fick fruarna Bjork, och Ahlberg se
till att grytan med korven holls kokande.

En hel del dskadare hade letat sig ut till faltet
och fick se snygga modeller i avancerad och span-
nande flygning. Attraktionerna bestod i den svar-
flugna ballongjakten, Har géllde det att snabbast
mojligt latta, kéra sdnder en ballong och sedan
landa. Ballongerna satt pd 3 meter hdga pinnar
och det visade sig vara svart att i den kyttiga
vinden mandvrera planen i lage.

Snhabbaste flygningen klarade Lars-Olof Wilén,
"Ikaros!l och Gusten Bjork s&g till att ordna en
dubbelseger for sin klubb,

Runt depdomradet cirkulerade intresserad publik
och inom depdn utbyttes erfarenheter, beundra-
des modeller och gavs kritik,

En blek septemberso! forgylide dagen och gjorde
denna fly-in just sa trivsam som man dnskar att
alla traffar vore, Det gav mersmak!

S-0O L

De fem bé&asta tiderna vid ballongjakten

1 Lars Olof Wilén, Mfk lkaros 70 sek
2 Gusten Bjork, Mfk lkaros 145 sek
3 lvar Tallberg, Hallstahammar Mfk 180 sek
4 L.ars-Erik Hoglund, Karlskoga Mfk 183 sek
5 Bengt Johnsson, Karlskoga Mfk 328 sek

ded s

~KLAGOMUREN—

Har ni trdttnat pa att tavlia?

Det verkar sa, med tanke pd att den ene tivlings-
arrangédren efter den andre tagit efter AKG:s dum-—
ma ide med 2 |&nga perioder och 5 starter. Inte
katten &r det nagon tdviing langre. Det liknar mer
tidtagning pa 5 trimstarter. Man skall vdl inte ta
bort en, som jag tycker, viktig del i tdvlingsmo-
mentet, Nédmligen férmégan att disponera sin tid,
sd att man inte kommer i tidsndd. Att kdra med 2
perioder innebdr i praktiken endast 3 riktiga
starter, Man startar med 2 kKdrror titt efter va-
rann, hdmtar bdda kdrrorna, gér 2 starter i nista
period, hdmtar kdrrorna och gér en sista start,
Och detta skall kallas tavling. Skall det fortsatta
sd, kan man lika gdrna minska antalet starter
fran 5 till 3.

For att inte tala om den eller de stackars ménniskor
som skall sitta i sekretariatet, Med 5 perioder kom
startkort resp., startlistor in i slutet pad varje
period, och man kunde notera och rdkna ut still-
ningen period fér period, Nar sista perioden var
slut s behdvs bara 2 tal adderas. Och det g&r
fort. Men med 2 ldnga perioder kommer kort in lite
hur som helst under perioderna, beroende pa hur
fort tidtagargrupperna biir fardiga, Med det resul-
tatet att det tar mycket ldngre tid att fora in resul-
taten och langre tid att rdkna ut slutresultatet.
Och &nnu ladngre vidntetid mellan 5:e start och
prisutdelningen. Ibland har man resultattavia, som
vid SM, dar deltagarna skall kunna se resultaten
period for period. Det fungerar fint vid 5-starters
tdvlingar, men vid SM h&nde det att man i den sista
perioden kunde utldasa slutresultatet pd vissa tav-
lande efter en timma, medan andra inte ens hade
gjort sin 4:e start, Sant skapar férvirring, S&
sndlla tavlingsarrangdrer, Lat tivlingar forbli
tdvlingar,

Lars-G Olofsson

Insandaren

Oppna skandinaviska misterskap i friflyg.

Under semestern passerade jag over Flatruet i
Hé&rjedalen och denna upplevelse lamnar mig ingen
ro. En av friflygets stora problem &ar ju faltfragan,
det bor man vél inte bara vara AKG;are for att
konstatera, Daruppe i Harjedalen pa fjallet langs
bilvdgen mellan Fundsdalen och l_jungdalen ligger
Sveriges enda modellflygféalt lamligt for friflyg.
Ett stort naturligt falt utan faltvakter ligger har
ode och utan aktivitet av nagot slag., Pa 830 m. 6.
h. har vi en platd bevuxen med gris mossa och laga
enbuskar pa en plan berggrund. Filtets storlek ar
odndligt men sjdlva sldtten &r 4-5 km i diam. och
ar s& slat att bilkérning &r mojlig.

Har har vi alltsd vart "Albaquerque', L&t oss an-
vdnda det, VVarfor inte arrangera oppna Skandina-
viska méasterskap har vart annat ar, aret da inte

VUM gar, Tavlingens namn ar valt med tanke pd att

ej inkrdkta pd Nordiska eller Svenska masterskap-
en och dessutom ligger platsen mitt i Skandinavien,
Svenskt modellflyg har genom sitt arrangerande

av VM fatt massor av PR och varfér inte fortsatta,

Scandinavian FF Open kunde ju g& under en ldger-
vecka i slutet av juli eller bérjan av augusti, Jag



1
skulle tro att vi fick mdnga utldnningar dit, har
finns ju inga restriktioner, manga norrmdn, dan-
skar, finnar och tyskar skulle sdkert komma.

Organisatoriskt f&r det inte bli ndgon stor appa-
rat, Och goér klart att denna tavling i den svenska
fjallvarden har ingen deltagare réatt att stilla ndg-
ra krav pa, utan det blir vad vi tillsammans gor
den till, Alla som inbjuds till tavlingen svarar for
sin egen service, har med sig talt eller husvagn
och lagar sin mat sjalv. Foér de modellflygare som
kanske inte gillar att campa eller som inte trivs
med livet i en tédltstad s& finns L jungdalen med
hotell och pensionat pd 1 mils avstdnd, Det maste
bli en tadvling uppbyggd pé frivilliga insatser och
ett gott kamratskap. Vad som behovs ar val till-
stand att anvanda omradet fér ett lager, samt att
ordna toalettfrégan,

Andra aktiviteter kan 13tt ordnas n&r det inte ar
flygvader (bldser det mycket har tro?) vi befinner
0ss ju mitt i turisthdrligheterna. Man kan ga ut pa
fjdllvandring eller ordna fotbolismatcher med en
serie mellan 3 lag ex, C2, B2 och A2, Fotbollsplan
med mal finns, Eller ga ut pd en myr och plocka
hjortron under ledarskap av Lennart Widh. | Funéds-
dalen 2 mil darifradn finns massor av affarer (tdnker
pé fruarna). Och dar finns ocksa en linbana upp till
toppen av ett fjall dar det ligger en restaurang,

Kvéllarna tillbringas med lagerbdl och korvgrillning.,

Nog kan man anvidnda en vecka av sin semester pa
ett samre satt,

Det vore lamligt att nagon av storklubbarna atog
sig arrangdrskapet. Och varfdr skulle inte vi i
AKG kunna gora detta forsta gdngen? Jag kor
gdrna upp en husvagn och staller dar som lager-
kontor och sekretariat och min arbetsinsats kan Ni
rakna med, Avstand Géteborg - Flatruet 74 mil.,

Vvad tycker Ni i AKG? Vad tycker SMFF? Ar det
en alltfor vild ide?

Nils Wallertin

USA vs Skéane

Overlagsen Amerikansk seger i Sdvde champion
cup.

Som en vardig avslutning pd VM i Gdteborg hade
jag och mina Amerikanska vidnner Frank Parmen-
ter och hans son Mark en liten tavling med Lill-
Klas. Det hela bérjade da vi gjorde ett besdk hos
Sven Truedsson for att se ifall det var ndgra
grejor som Frank kunde taga med sig hem det blev
1 kg. Pirreli 4,5 mm,nagra elmotorer som han
skulle ha till termikmaskiner,

Min grabb Hékan kom pa iden att vi kunde bygga
varsin Lill-Klas som vi kunde ha lite kul med.
Sven skankte oss 4 st, P& fredagen &kte vi till
min sommarstuga som ligger en bit utanfér Malma.
Efter lunch pd I6rdagen bérjade vi att bygga p&
vara Lill-Klas., Jag som &r en snabbyggare hade
snart limmat ihop de bitar som fanns i pdsen. Frank
som &r en finbyggare tog lang tid att f& ihop bi-
tarna,han lade ner extra arbete pa att runda
staven,flytta stabben en bit tillbaka. Varje dnd-
ring féljdes mycket noga av de andra byggarna,
jag kortade propelleraxeln till ett absolut mini-
mum fér att f& in s& mycket gummiband som m&j-
ligt. Kvéllen dgnade vi oss at trimning,det var
inte mycket vi fick ut i flygtid.Detblev mest mo-
tortid,glidet var ndstan obefintligt., Vi provade
med olika anfallsvinklar for att f4 glid p& modell-
en men det var svart,jag provade att flytta vingen
ovanpa staven och se dd gled Lill-Klasen men den
gladjen varade inte lange,nu ville modellen inte
stiga. Efter en utflykt till en riktigt Skdnsk gist-
givaregard (Ostarp) dar det ats dkta Skanskt

smorgasbord med alla tillbehdr som tex revbens-
spjall och mycket annat. Under kvéllen i brasans
sken lades det upp taktik hur tdviingen skulle ga
till,vi bestdmde oss fér en viss tangd pa gummi-
bandet,alla skulle ha samma chans, D& jag som
Wakefieldflygare frén bdrjan av 1950 hade lart
mig att tvinna snodd provade jag med en snodd
som tvinnades,motortiden kom upp till 20-25 sec,
Vi var alla dverens om att det var en bra 18s-
ning,det géllde att f& s& 1&ng motortid som m&j-
ligtyglidet var ju ndstan obefintligt, Séndag morg-
on tagade vi ut till en ang for en sista trimning,
det visade sig att Mark hade den basta modellien.
Efter lunch gdllde det att hitta ett falt som rackte
for var tidvling,det blev Sévde flygfalt som vi akte
till, Vi bestdmde att gdra 10 starter och rékna de
fem béasta, Jag inledde med att géra 23 sek,Mark
21,Frank 11,Hakan 5 sek. Vi hade svart att be-
méastra motorstyrkan i regel blev det 2 till 3
loping innan modellen kom upp. Snodden drog vi
ut ca 1,5 m och fick in ca 700-800 varv., Mark
fick i 5 starten tavlingens langsta tid 55 sek.
Frank lag pa ett snitt mellan 30-40 sek,jag hade
ingen vidare stil p& min modell,lag pa tider 20-30
sek. Vid 4-tiden kunde vi kora Mark till segrare,
han fick ihop 202 sek. Frank 186, Anders 121,
Hakan 52 sek. Kviallen avslutades med att Frank
drog upp en gédda pd ca 1,5 kg i min sjo, En verk-
lig trevlig weekend avslutades pa séndagen, Frank
och Mark akte vidare till Danmark fér att traffa
nya modellflygare. Som slutomddéme vVill jag nam-
na att man kan ha mycket trevligt med sd enkla
medel som en liten Lill-Klas,det behodver inte ali-
tid vara de stora tavlingarna dar det kampas med
eliten,

Anders
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Hangsegelmodell avsedd fér att trdna konst-
flygning med. Avsedd fér 2-kontroll proportio-
nal och utrustad med héjd- skevroder, Kan
aven forses med en 0,8 kem glddstiftare, Som
framgar av den skéna texten hdrstammar mo-
dellen fré&n Japan,



RG-TIPS

Hur man f&r proportionalservon att ga at andra
hallet.

Inge Stendahl, Katrineholms Modellflygklubb.

Det hiander ibland att man av olika orsaker ar
tvingad att ha en viss rdrelseriktning pa sitt
servo. Oftare kanske i flygplan &n i batar, Skev-
rodren skall ha tvd motgdende rdrelser och rod-
eroken vill man ju ha inne i flygkroppen och dar-
med maste servot gd at ett visst hdll ndr man ror
styrspaken. P& bdtar &r man lika 1&st ndr man
skall styra med Kitchen-roder, Detta maste |5sas
och det gar att I6sa, Undantagna &r servon med
vridkondensator,

Man kopplar helt enkelt om motor och potentiome-
ter. Motorn gar dd &t andra hdllet och aterstatl-
ningen genom poten sker at ratt hall, Anslutning-
en till sldapkontakten pa potentiometern flyttas
inte, endast anslutningarna till bandndarna.

Det finns sakerligen servofabrikat, dar servots
neutralldge forskjuts efter omkopplingen och i
detta fall maste elektroniken trimmas om. En
trimpotentiometer brukar finnas for detta anda-
mal, Saknas trimpot och kunskaper nar neutral-
|aget forskjutits, sdker man upp en kompis som
har kunskaper. Neutrallaget kan ocksa trimmas
genom att vrida potentiometern eller slaparmen.

A. Anlaggningar med servofdrstarkarna inbyggda
tillsammans med mottagaren och I6sa servomeka-
nismer {ex Varioprop).

Dessa anldaggningar har har en mycket stor férdel

Man gor helt enkelt en "forlangningssladd" i vilken

parterna fér motor och pot kastas om, Man behover
en 8-pol kabel, Graupner 3679, i vilken fem par-
ter anvdnds, och en 8-pol kontakt, Graupner 3676.

Dessa kablar och kontakter kan kdpas av mig (Inge

Stendahl, Hallstugevigen 20, 64100 Katrineholm).
De olikfidrgade ledningarna kopplas till kontakten
enligt foljande fig.

6. Vit
8.gul,

B. Anlaggningar med servofdrstarkare inbyggd
i servomekanismen,

H&r ar saken betydligt mer komplicerad, eftersom
man maste goéra ingrepp i servot, Nar servot opp-
nats ser man motorn och potentiometern, De flesta

motorer har samma koppling, men potentiometrarna
varierar till utseendet., Figuren far tjdna som vag-
Iedni.ng. Observera att motorns avstérning kopplas

om. Ar man osdker om vilken av de tre anslut-
ningarna pa poten som &r bandnde, &r detta latt
att avgéra med en ohmmeter, Motstandet &r storst
mellan bandandarna.

Motor: Potentiometer

BURDA-PIPER OCH ASW-15

Finns det egentligen ndgon modell, som givit mo-
dellflygarna viriden éver mer gléddje &n Piper
Cub. Under &rens lopp har det forekommit ett
stort antal olika byggsatser, allt fran sma fri-
flygande modeller till stora radiostyrda,

F&r radioflygarna har troligen Cub J3 varit den
popuiaraste,

Nu har en ny Cub-byggsats kommit., Det ar tyska
Hegi som producerat en modell av PA-18 Super
Cub. | skala 1:5. Man har kaliat den Burda-Piper
d& man som forebild tagit ett av uppvisningsgrup-
pen '"Burda-Staffel:s!'plan.

Modellen har en spadnnvidd pa 180 mm och torde
viga omkring 3 kg. Lamplig motorstorlek 5-10 cc,

Byggsatsen, som ar gjord med tysk noggrannhet,
har varje del numrerad i den ordning som den

skall limmas. Denna numrering aterfinns dess-
utom pé& savil ritningen som i byggbeskrivningen,

Férutom allt trédmaterial innehdller byggsatsen
fardigbockat landningstédll och alla nylon och
metalldelar som behdvs, samt dekaler,

Ritningen, som kompletteras med en sprangskiss,
ger dven anvisningar hur skevroder, flaps och
extra kontroller, sasom tex bogserkrok kan an-
ordnas.

Modellen dr uppbyggd pd ett |attbyggt satt, som
inte torde ge ndgon nagra besvar, Fabrikanten
har tyvarr underskattat styrkan hos plywood,
vilket resulterat i en mycket dverdimensionerad
konstruktion, F&r att undvika att f& en onddigt
tung modell bor de flesta plywoodspanten forses
med yiterligare I4tthdl eller bytas ut mot balsa-
spant. Som helhet kan s&dgas att det &r en brabygg-
sals som kommer att ge manga radioflygare at-
skilliga timmars flyggladje.

Modellen, som &ven &r en utmérkt nybdrjarmodell,
kommer mycket lagligt med tanke pd det snabbt
stigande intresset for segelflyg, déar "Cuben'
maste vara en idealisk bogserkérra,

P& tal om segelflyg. Marknaden bdrjar nu fa ett
riktigt gott sortiment med byggsatser till radio-
styrda segelmodeller, En av de senaste ar en
skalamodell av ASW 15 i skala 1:5, Huruvida den
ir en korrekt skalamodell eller ej har jag inte
kontrollerat, och det saknar for de alira flesta
betydelse, D& det fn inte finns nagon tavlingsklass
for skala-segel. Byggsatsen kommer fran Hegi
och ar gjord med tysk noggrannhet. Modellen har
en spannvidd av 3000 mm och skall enligt uppgift
vdga 1,7 kg utan radio, Barytan ar hela 60 dm 2,
s& dven med en ndgot tyngre modell far man en
l&g vingbelastning.

Modellen bestar av en fardig glasfiberkropp och
traditionellt uppbyggda vingar och stabilisator
Modellen kan flygas saval med som utan skevrod-

Bxempel pd pot
Slip ~
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er. Jag saknar dock anvisningar hur spoilers
skall installeras, F6r ma&nga kan osikerhet be—
trdffande storiek och placering r&da.

Ritningen, som kompletteras med en springskiss,
dr mycket klar och littforstéelig, Dock finns en-—
dast ena vinghalvan ritad och anvisning om hur
den andra skall byggas saknas, | inledningen till
bygganvisningen finns niamnt att bygget kraver
viss erfarenhet, S&vitt jag kan se ar det egent-
ligen endast noggrannhet som kravs, Det ar vid
limning avkroppspanten med stilréren for ving-
fastena som detta &r specielt viktigt. Dock finns
anvisningar pa plastkroppen var dessa skall myn-—
na, Jag tycker att denna byggsatsen, | motsats

till de flesta andra Hegibyggsatser, &r betridffande
vinginfastningen nagot underdimensionerad, om
man skall flyga avancerat.

Denna modell kommer troligen att bli en av de
mest omtyckta beroende p& dels den eleganta
exteridren dels den stora vingytan som gor att den
&r en bra savidl hang- som termikmodell,
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lar med. | detta fall en modell av det tvAmotoriga kanaden-
siska De Havilland Twin Otter, Modellen har en spdnnvidd

Ett exempel pd de ambitidsa skalamodeller japanerna syss-
pa 220cm men flyger detta till trots pd tva st OS 30,
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslutet
till Kungl. Svenska Aeroklubben och
Svenska Interplanetariska Séllskapet
samt genom vissa klubbar till Svenska
Fiygsportforbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022, 600 10 Norrkdping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00-- 13.00. Exp-fore-
stdndare Ann Wahlberg, Varmareg.9
603 62 Norrképing.

Telefon 011/127 666

FORBUNDSSTYRELSE

ORDFORANDE

Gunnar Kalén

Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel. 011/13 31 36

VICE ORDFORANDE

C.-G. Sundstedt

S. Stapeltorgsgatan 27

802 24 Gavle. Tel. 026/18 73 90
SEKRETERARE

Lars Candell

Bagevdgen 41 A

852 54 Sundsvall. Tel. 060/10 05 71
KASSOR

K.-A. Ericsson

Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.

Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson

Box 1721

791 00 Faiun. Tel. 023/111 66

Per Sodersten

Sleipnervagen 33

136 42 Handen. Tel. 08/7776 121
SUPPLEANTER

Arne Berglin
Krondikesvagen 46A
831 00 Ostersund. Tel. 063/139 06

Inge Stendah!
Stensattersgatan 12A
641 00 Katrineholm. Tel, 0150/188 66

GRENCHEF FRIFLYG
Hans Eklund, Norra Kyrkog. 14E
871 00 Harndsand. Tel. 0611/199 72

GRENCHEF LINFLYG

Roger Holmberg, c/o Wiberg,Drottn.g.39
582 27 Linkoping, Tel. 013/127 13

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovigen 20
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/15 16 62

* och mottagare samt laddaggregat.

TILL SALU

Nir det giller proportionalradio, vdand dig med fortro-
ende till ORIENT-HOBBY som erbjuder forstklassiga
K.O.DIGIACE proportional till oslagbara priser, ex.
4_kanal kompl. inkl. laddaggr. for 1648:- inkl.moms.
K.O.DIGIACE har gjort sig kand framst genom sin till-
forlitlighet, dven vid mycket 1&g temperatur., Anlaggn.
uppbackas dessutom av snabb och fullstdndig service
samt garanti. Leverans omgdende, Begar prospekt.
ORIENT-HOBBY, Mickel Bagares Grand 75,123 55
Farsta. tel, 08/93 43 47.

Rossi 15 Standard kdrd ca 30 min + magnesiumpanna.
Raymond Lake Belfragegatan 34C 46200 Vianersborg.

6-kanals proportional mottagare med 4 servon + ack.
Saljes billigt. Tel. 0175/60155 efter ki, 17.00

RC-1 "Marauder' och "Mosquito!, semiskala''Spitfire
och "Kawasaki!' 360:-/st. Modellerna bestar av gl. fi.
kropp, fardigputsade balsaklddda styroporvingar med
monterade roder, landningsstéll, ritning. For segelfly-
gare har vi gl.fi. kroppar + fullskaleritning till "Ura-
nus' och '"Kaiseradler! 137:-/st samt "Olymp" 157:-.

1 st obet. beg. "Futaba'' prop. 2-kanal 480:- (alta pri-
ser inkl. moms.) BERGUS MODELLFLYG, Hjortstorp-
vigen 30, 70366 Orebro, Tel 019 /143807 kl. 18-20.

ONSKAS KOPA

Komet, G.P., DA, ED, Elfin, Mills och andra motorer
fran tiden fore 1955, d&ven motorer i delar och reserv-
delar. In- och utldndsk hobby- och modellflyglitteratur
fran samma tid, Tack pa férhand. Ove Pettersson,Gang-
|aten 25, 421 46 \Vdstra Frolunda, Tel 031/459672.

KAVAN

ELECTRONIC
STARTMOTOR

150: exkl.moms.

Drives med 6V for sm& motorer, 12V fér stérre. Gummiinsatsen kan vandas for
start av smamotorer. Kan ocks3 anvandas for start av badtmotorer med hjalp av

den medféljande startremmen. Motorn startas genom att lyfta motorborstarna
istillet for den sedvanliga kontakten som brukar vara startmotorernas svaga punkt,
Vid ratt skotsel garanteras minst 5000 starter.

MACGREGOR Digimac 1 - 1 proportionellt roder och 3-lages motorkontroll.
Kompl. anldggning utan batterier 575:- inkl.moms.
Digimac 11 proportional med 3 servon, utbytbara kristaller, ackar till sandare

1190:- inkl. moms.
Ljuddampare passande de flesta

o swmr. BORGS hobb

PRO-LINE 6-kanal proportional. ' APOTEKAREGATAN7 58227 LINKOPINGy
1- och 2-spak Open Gimbal i lager. Tel 013123981 - Porigivo 20 2283 - Bankgiro 60 - 8127

Kommande nyhet frain KAVAN.
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