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MODELLFLYGETS

RIKSDAG

SMFF:s 15:de riksstamma blev en
vardefull matare pa vart férbunds
parlamentariska styrka. Samman-
slagningen av riksstamma och tav-
lingsverksamhetens &rsmd&te med
grenkonferenser gor att man verk-
ligen kan tala om modellfiygriksdag.

Gladjande nog var dver en fjarde-
del av forbundets klubbar repre-
senterade med ombud. Med tanke pé
reseavstdnd omkring 100 mil for
de langst ifr&n kommande ombuden
kan man konstatera att intresset
fér Vart forbund och underlaget
for besiuten var mycket bra.

Grenkonferenserna kom naturligt-
vis att uppta stor del av féorhand-
lingstiden, Radioflygverksamheten
har just nu manga nya regelfragor
som orsakade lang diskussion och
synpunkter pa tolkning. Linflyg-
verksamhetens grenkonferens tog
den kortaste tiden denna gang. Fri-
flyget hade de flesta motionerna
som bland annat gédlide landslags-
uttagningen, vilket naturligtvis for-
aniedde 1dng debatt.

Riksstammans storsta fraga, for-
slaget om SO som bidragsgivande
huvudorganisation, blev grundligt
debatterad, Saklighet och sans
praglade hela debatten som kom
att belysa frégan ur alla upptank-
liga synvinklar, Ett enhalligt be-
slut i forslagets riktning blev re-
sultatet,

Slutintrycket av arsmotet ar alit-
sd mycket gott. Samvaron under de
tvéd dagarna mellan representanter
for alla intresseriktningar inom
vart férbund &r mycket vardefull,
Den tid som atgar &ar darfor val
motiverad och for styrelse och
f6rbundsfunktiondrer ar det av
storsta vikt att fa traffa klubbar-
nas ledare,

Vi har alltsd all anledning att se
ljust pad framtiden for SMFF, det
har inte minst riksstdmman -72 be-
kraftat,

Omslagsbilder: Framsidan, Jan Zetterdahl slartar sin B2
Baksidan, Torvald Hikansson startar en Bl:a
under pappa Ulfs dverinseende. Foto: M, Borell,



S/VIFF riksstamma 1972

1972 ars Ar‘sm'citesft')r‘handlingar‘ dgde rum pd Esso
Motorhotel i Mdindal den 4-5 mars., Sjalv kom jag
med tag till Géteborg och hade turen att bli ham-—
tad med bil, Hur andra tagresenirer tog sig till
hotellet férstar jag inte riktigt, men omkring 100
representanter fran 28 klubbar hade letat sig dit,

Efter den klassiska akademiska kvarten, som i
modellflygsammanhang tydligen &r omkring en
halvtimme lang, kom s8 |6rdagens férhandlingar
igdng, Fdrsta dagen gillde Svenska Flygsport—
forbundets modellflygsektions arsmdéte, Med andra
ord talade vi om modellflygarnas tdvlingsangeldgen-
heter. Obligatoriska punkter, som val av ordfér-
ande och sekreterare for motet, val av justerings—
méan, faststédllande av réstldngder osv, klarades

av mycket snabbt,

Sedan kom punkten sektionsstyrelsens forslag.
Man hade tre foérslag och tva rekommendationer.
Allt gick igenom efter korta diskussioner. Det
viktigaste beslutet och rekommendationerna finns
att I1&sa pa annan plats i tidningen.

Tavlingsledare och/eller —domare skall ha bifog-
enhet att avstdanga eller avvisa tévlingsdeltagare
som kan anses vara fysiskt eller psykiskt paver-
kad pé& sddant s&tt att hans omddme och reaktions—
forméga blivit s& nedatt att sikerheten fér per-
soner och féremal i omgivningen aventyras,

Tavlingsstyrelsen vill inskdrpa vikten av att BCL
D 5, 3. efterlevs vid flygning med &skadare,

Ur Bestammeliser for Civil Luftfart, D5.3.:
4,1.6. "Vid uppvisning med linstyrda modellflyg-
plan skall avstandet till &skddare vara minst 10
meter, rdknat frén den cirkelbdge flygplanet be-
skriver i luften,

Omrédet skall dessutom vara s avsparrat eller
bevakat att dskadare inte kan uppehdlla sig inom
detsamma,

For fritt flygande modellflygplan skall f6r veder—
bdrande flygplandgare pdpekas vikten av att av—
standet till 8skddare skall vara betryggande,
(med "fritt flygande modellflygplan'' menas natur-
ligtvis alla slags modellplan utom de linstyrda,
Flygning 6ver eller i riktning mot &skddare skall
undvikas,

Modellflygare som under tdvling eller uppvisning
framfor sitt flygplan pa fér omgivningen vadligt
sdtt skall omedelbart beordras landa,

Tavlingsstyrelsen rekommenderar att hérselskydd
om mdjligt anvdndes vid all kérning med mode!lmo-
torer. Gjorda prov har visat att exempelvis en

2,5 cm3 motor vid 19000 v/m pd 3 meters avstind
har en ljudnivd pa ungefiar 100 decibel, Best3ende
hdrseiskador intr&ffar redan vid ljudnivéer p& 80
decibell. Smartgrinsen ligger vid ca 120 decibel,

Funktiondrer som vid pylontdviing befinner sig
inom tavlingsomradet bér vara férsedda med
skyddshjalm,

Ett fjdrde férsiag fanns. Det gillde penningafér—
delningen. Har beslutade man om Skade medel till
tdvlingsverksamheten med 5000:- till 19000;:-,
Detta bor ge oss mdjligheter att skicka kompletta
och kanske, genom tréningslédger, mer kvalifice—
rade landslag i &r. De 19000:- skall anvindas till
grenstyrelsernas omkostnader, porto, telefon o.dyl,
anmalningsavgifter och resebidrag till NM, EM och
VM och ev..tréningsldger f&r landslagen, Anmal-
ningsavgiften for en deltagare till ett UM &r idag
omkring 250:-. Kostnader f&r central tdvlingsut-
rustning och nationell tiviingsverksamhet dvs
framtagning och utsdndning av inbjudningar osv
tas ur andra penningpotter,

Stammodeltagare




De fyra grenarnas konferenser foljde harefter.
P& grund av friflygarnas manga spérsmal eller
stora taltrdngdhet kunde man inte avsiuta FSF:s
modellflygsektions &rsmdte férrén ki 11,00 p&
sbndagen,

Mdtet ajournerades vid sjutiden pa kvéllen for den
sedvanliga banketten, Vi befann oss pa vistkusten,
och vastkustsallad blev det, bland annat gott. Mel-
lan tuggorna, eller var det fére kaffet, delade ordf.
Gunnar Kalén ut diplom pd uppdrag av Géteborgs
stad till personer, som kdmpat i spetsen for fri-
flyg-VM darstides. Dessutom fick vi se en STOR
GRABB, niamligen Nils-Erik Hollander, prydas
med medalj. Bo Modeer skulle ocksa f& motta sitt
mérke, men han kunde tyvdrr inte komma, Eller
var det s8 att han inte hittade fran Godteborgs cen-
tral till Esso i M&Indal. | s& fall férstar jag hon-
om. Efter kaffet vidtog dans och de f& damer, som
vagat félja med till stdmman, befann sig standigt

p& dansgolvet, De mé&n, som inte var tillrackligt
snabbfotade, s& att de han bjuda upp, dgnade sig

at ofta djupgdende diskussioner om modellflygplan-
ens konstruktioner och aerodynamik, Det gjordes
skisser och berdkningar pa servetter, Man gesti-
kulerade, tankte djupt och talade hégt, Stamningen
var pd topp och alla stortrivdes, Efter dansens
slut fortsatte man med historieberittande pa hotell-
rummen, For egen del dok jag ner mellan lakan

vid tvatiden, men manga hdll sig neg vakna till bade
tre och fyra.

Vackning halvédtta. Frukost och sedan var métet
ater igdng. Tavlingsfrigorna fann alltsa sina

svar vid elvatiden och efter en kort paus Sppnades
SMFF:s riksstamma,

De obligatoriska punkterna inledde forhandlingarna.
Déarefter kom man fram till styrelsens forslag.
Atta forslag fanns., Vi skall ta de viktigaste.

Avgifter till forbundet fér &r 1973 beslutades till,
registreringsavgift fér klubbar 25:-/&8r, medlems-—
avgift fér klubbmedliemmar tom fyllda 18 ar 5:-/&r
Sver 18 &r 10:-/&r, medlemsavgift for direktan-
slutna medlemmar 15:-/8r, licensavgifter juniorer
5:-/&r, seniorer 10:-/ar. Prenumeration pa tid-
ningen Modellflygnytt ingdr ju i medlemsavgiften
men kan av &vriga fds for 15:-/ar.

Stammans stora frédga géllde SMFF:s organisations-
tillhorighet, Genom en rad trdkiga omstdndigheter
hade inte diskussionsunderlaget, ledaren i MFN nr

Ragnar Ahman, Gunnar Kalén, John Lyrsell och Acke Johansson.

1,72 natt ut till klubbarna i tid fére motet, For att
p& ndgot sitt r&da bot mot detta, visades artikeln
och gavs information av ordf. Gunnar Kalkén om
fr&gan under |6rdagens férhandlingar, Han med—
delade bl,a att férbundsréadet vid atskilliga mdten
stétt och blstt denna fraga, och det kan jag san-
nerligen intyga. Till siut hade rddet kommit fram
titl att man borde vilja SO (Skolsdverstyrelsen)
som bidragsgivande myndighet. Fragan géller en-
dast bidragen. S8ledes skulle man inte separera
fran FSF, utan om mojligt kvarsta dar utan att
gbéra ndgra ekonomiska ansprdk. Diskussionens
vagor gick hdga och till slut kunde stamman en-
halligt besluta att vilja SO-linjen,

En utbildningskommitté kommer att bildas, | spet-
sen skall en central utbildningsledare stad, Varje
gren utser sin utbildningsledare, Gemensamt skall
de ansvara f6r ungdomsledarutbildningen pa olika
nivder, framtagandet av enhetsmodeller och in-
struktioner samt svara for kontakterna med andra
undomsorganisationer i likartade fragor.

Vi kommer att ge KSAK i uppdrag att genom FAI
verka for att tanken pa ett inférande av modell-

Nils Hollander far Stora Grabbars Marke,



Diskussionerna var intensiva,

flyget i Olympiska Spel vicks och underbyggs hos
Internationella Olympiska Kommittén,\Varfér nu
detta? Jo, man vill bl.a rikta folks uppmirksam-
het p& den stora internationella utbredning, som
modellflyget har, Det fdrekommer modellflygtiv-
lingar i minst 50 {&nder &ver hela jordklotet, Det
skall bli kul att se hur det gar,

Sex motioner fran kiubbarna hade kommit, Tva
avslogs i avvaktan pa kommande stadgerevidering,
En handlade om dekaler och har beslutades att
forbundet skall anskaffa 90 mm:s beteckningar

for forsaljning,

Katrineholms MSK fdreslog att fé6rbundet skulle
utreda frégan om mdjligheten att utvidga verk-—
samheten till att omfatta alla modellverksamheter
(bilar, batar m.m), Detta beslutades ocks&, och vi
far se vad utredningen kommer fram till.

Efter motionerna presenterades férbundets bud-
getforslag, vilket klubbades utan &ndring. Styrelse
och revisorer valdes och vilka det blev framgar

i denna tidning. Ytterligare ndgra punkter fdre-
kom och dérefter avslutades stamman,

KSAK:s generalsekreterare Kjell Rasmusson, som
speciellt inbjudits till &rsmétesférhandlingarna,
tackade avslutningsvis och tyckte att diskussion-
nerna varit intressanta och givande. Han sade sig
sakna denna gldéd vid KSAK:s sammantriden,

En fraga, som man stéller sig s& har efter drs-
motet, ar, vad gjorde medfdljande damer under
sammantridena? Jag tror mig ocksad veta svaret,
Ingenting., Man hade inte ordnat ndgon férstrdelse
alls, utan de var hadnvisade till hotellets rum, Jag
hoppas att man i framtiden tanker om i detta. Om
man inte kan ordna med mannekdnguppvisningar
eller ndgot i den stilen, kunde man &tminstone
lédgga &rsmdtena pd hotell i centrum av staderna,
och inte som hé&r i utkanten, Personer, som inte
deltog, skulle d& ha mdjlighet att forstrd sig pa
ett helt annat s&att, Titta i skyltfédnster osv, Han-
der inte nagot, kommer det om ndgra dr att heta

om banketten, herrmidag med dans (ringlekar ?).
Per Sodersten

Expedilignsfb’res!éndare Ann Wahlberg och
Ragnar Ahman Irader dansen.

Fru R asmusson, Per Sédersten och Gunnar Kalén




Friflygets grenkonferens

Efter en |&ng grenkonferens i Radio och en ovan-
ligt kort i Linflyg,blev det dags for Friflygets,
Férhandstipsen var att det skulle dra ut pa tiden,
inte minst med tanke p& att Bl-klassen och 4 nya
férslag om uttagningsregler var pé tapeten.

Harndsand hade foreslagit att klass B1 skulle er-
sattas med Coupe D'Hiver. Har gaggades det
friskt for och emot, Man sade bl.a att det &r |&tt—
are att f& tag i bra ritningar i CD'H, da det finns
mangder att vdlja pd bland utldndska tidningar. |
B1 finns det inga ritningar publicerade och da
blir det inga som bygger kiassen. Déar har alltsa
tdvlingsflygarna bromsat Bl-utvecklingen. Man
talade ocksd om reglerna fér CD'H och att man
kan utnyttja d&ven smd falt genom 2 min.max. B1-
flygarna lovade att l&mna ut ritningar for publi-
cering och grenkonferensen bes|dt att CD'H skall
flygas parallellt med B1 under aret.

Peronligen tycker jag att bada klasserna skall
flygas och att &ven CD'H skall f& SM-vardighet,
Forst da blir klassen accepterad och man kan
beddma vilken klass som ar vird att satsa pa.
N&sta motion gélide nar friflygarna skall halla
sin grenkonferens. AKM ville ha den under SM,
Vitsen med det hela var att det ar mer friflygare
samlade d&, Vi fick reda pa att orsaken till att
grenkonferenserna halls i samband med riks-
stamman &r att vi skall tara k&nna varann och
vara problem. Det sades ocksa att vid sista gren-
konferensen i samband med SM, féredrog modell-
flygarna att trimma. Nagon trodde att samman-
h&llningen friflygare emellan skulle bli battre om
grenkonferensen holls vid SM. Till slut fick vo-
tering tilldmpas och vi har fortfarande kvar gren-
konferensen i samband med Riksstamman.

Lite personligt tyckande igen. Det har en gang gatt
ut en rekommendation om att ett mdte skall hallas

i samband med SM fér att diskutera problem. Vil-
ket &r en mycket bra ide. L&t oss f& ett s&dant
mé&te vid dtets SM. Och sd var |6rdagen slut.

Séndagen bdrjade med en motion frén Gamen om
att UT, SM och VT, skall tdviingen periodindelas
och att de startande far gdra en start i varje
period, plus att laganmélningar skall gdras fére
férsta start.

Det férsta var alla dverens om, men att anméla

lag fore forsta perioden &r svart, Det gaggades
om att det hela var fr&gan om resvag, disposition
av tiden m.m. Man ville d&ndra det hela till fore

1:a periodens slut, Nagon undrade varfér man
skall sanktionera att taviande kommer férsent till
varje tavling, och att det dr den tdvlandes skyldig-
het att vara i tid fore 1:a periodens bdrjan. Naval
m&tet antog motionen i sin helhet,

Motion 4 kom fran Harndsand och géllde tdvlings-
sekretariatets utformning. Motionen féranledde
inte ndgot beslut, utan rekommenderade att tav-
lingsarrangdrer provar férslaget.

Motion 5 kom frdn AKG och gdllde VM-uttagning i
inomhusflygning. Grenstyrelsen stdllde sig positiv
till att AKG:s inomhustavling 25-26 mars géller
som VM-uttagning.

N&gon undrade vem som &r kapabel att bedéma om
tiderna i Gdteborg dr konkurenskraftiga. Bl.a
med tanke pa skillnaden i takhdjd, Man ville se
resultatet innan SMFF backade upp VM-deltagande
ekonomiskt, Det sades ocksd att vi &r i en unik
situation genom att s& fa flyger inomhus, men att
vi har en man (Ove Pettersson), som vill dka ut
och mita sina firdigheter. Det sades ockséa att

det inte finns underlag i klassen som SM-klass

och att detta inte &r en taviingsfraga utan en ut-
bildningsfraga., Samme man sade att om svenskt
modellflyg vill géra ndgot av inomhusflygning, sé&
méste vi dka ut och lara oss,

Mdtet bes|dt att remittera motionen till tavlings-
styrelsen, Jag tycker att SMFF skall betala an-
malningsavgiften till VM for den eller de 3 som
flyger FAl-klassen i Sverige. Om dom vill &ka
Sver. Kan forbundet skicka éver Team-Racing
och Speed flygare till VM och EM, sd daligt som

c\j/c')\;n flyger, sd kan man skicka folk till inomhus

Och s& till stora gagget, LLandslagsuttagningen,

4 olika motioner fanns att diskutera, AKM och
Ostersunds var nistan lika och gélide en serie
UT-tavlingar Gamen ville ha en UT-kommité och
Harndsand en UT-kapten. Man bdrjade med att
stidlla de 2 forsta mot de 2 sista, Diskussionen
bérjade med att spola UT-kommité och férbunds-
kapten, med motiveringen att liknande funnits
f6rut och att det var den verkliga kdpphasten nar
det gallde kritik. Ndgon tyckte att Friflygarna
tycker bdst om ett resultatsystem, ndgon tyckte att
UT-kommitéer bara fungerar i idrotter dir resul-
tatet inte kan matas, och friflyget har matbara
resultat,

Férdelarna med en UT-kommité var bl.a att de
som tagits ut far flyga mot varandra pa en tavling,
eftersom VM, EM och NM inte &r ndgon serietdv-
ling. Man far fram de som kan samla sig infér en
uppgift och dar flyger bra. Och att en hel del
mygel kan undvikas, halla tidtagare o,s.v dessutom
far inte tivlingsverksamheten baseras pa UT-tav-
lingar och att mdnga av vara toppflygare inte kan
komma till 3 tadvlingar. Vidare sades att en UT-
kommité har personligt intresse i att f& fram ett
starkt landslag. Dessutom har de som har lang
vag till tiviingar vdrre att flyga flera UT-tav-
lingar. Dessutom &r det problem att blanda UT-
tavlingar med vanliga tdvlingar, Det sades ocksé
att en férbundskapten har storre mdjligheter att
arbeta ihop ett starkt landslag,

Efter att mdtet beslutat att UT-kommité respektive
Fdrbundskapten skule spolas gick man in for att
diskutera igenom de andra forslagen. Det disku-
terades om SM som UT-tavling, regler for install-
ande av tavlingar, antalet starter, po&ng-berdk-
ning, vilka som skall flyga i vilka landslag o.s.v.
vilket fick ndgon att saga '"att det ser ut som om
motet vill ha en UT-kommité€ i stallet", Resekost-
nadsutjamningen férsvann och téavlingarna skulle
placeras geografiskt istédllet., Bl.a pd grund av

att utvecklingen stoppats i mellansverige.

Jag skall tycka lite till. Och jag tycker inte om en
serie UT-t3dvlingar., Bl.a darfor att det redan en
mé&nad efter grenkonferensen kommit fram probiem
med tdvlingsarrangdrer, Och att alla tavlingar
som ligger mellan UT-tdvlingarna far mindre del-
tagare. Och inte fAr vi négra béattre landslag. Bara
vemn som &r bist i en serietidvling, Det sades nagot
om att friflyget har métbara resultat.Inte katten
har vi det. Vist &r sekunder mé&tbara, men inte
kan vi sdtta upp en kvalgréns pa ett visst antal
sekunder., N& se till och byt UT-system nésta ar
igen. Fér nog ar svenskt modellflyg pd hemmaplan
viktigare @&n VM,

| mottion nr 7 féreslog AKM att UT-tévlingarna
skulle hallas som separata tavlingar, sé att icke
FAl-klasser flygs pé intilliggande dag. Problemet
med att flyga UT-tdvling med ett-klasserna drogs
fram. Efter lite gagg hit och dit s& fick grenstyrel-
sen fértroendet att ordna tavlingfrdgan. Och sa
var motionerandet slut.

Lars-G Olofsson



kQseriet

Varen &r snart hdr och det &r ju bra) Men hemma
hos oss tar det sig i minst sagt markliga uttryck.
Att tussilagon blommar p& vdren, det visste jag,
men att den yngre medeldldern av det svagare
kénet gjorde det, var en nyhet f6r mig. | sanning-
ens namn maste genast tilldggas att det inte &r
frédga om ndgra vanliga varkanslor. O nej, modell-
flygarens kinder blomma barnaréda med tanke pé
alla kommande tavlingar och skymmningens senare
ankomst, Hemma hos oss mirks detta framst ge~
nom att huset bokstavligen belamras av manicker.
Det brinner i knutarna, ty har gidller det att fixa
k&rror (som bekant gdr det &t ndgra stycken under
en sisong).

Oinsatta géaster pd bestk ser smdtt skrickslagna
ut. Familjefadern, som ser manickerna som helt
nddvéndiga for detta jordeliv, &verldter &t en an-
nan, vilken har haft fullt sj& att forklara att det
varken &r fréga om en amatdrkirurgverkstad eller

en tortyrkammare. Utan det &r en av vadrens nya
modeller som skapas, efter skalpellering, skrap-
ning, slipning och solarfilmning. Om det ar en Ole
Tiger eller en skidr Maxi med stabbe gjuten i cell-
plast eller en linblomsgrdn Crusader med V-profil,
det har jag ingen aning om. Vad jag ddremot vet
dr, att det finns |&ttare saker att férklara for en
férvanad besdkare an att denna orgie i balsa skall
upp i det bld. Och att den dar skall utféra diverse
mandvrar med hjélp av en korvlddeliknande apparat
med spakar som petas hit och dit f6r att balsabiten
skall gora de 6nskade figurerna. Piloten sjdlv

stdr kvar pad asfalten utan ndgra som helst akro-
batiska dvningar.

Anledningen till den enorma verksamheten ir det
digra tavlingsprogram, som lockar den entusi-
astiske modellbyggaren-flygaren, Navél han &ar ej
direkt fastklistrad under denna flygplansalstrande
period, ibland &r det faktiskt luktfritt. Entusiasten
ar da pa flygmdste, &rstraff, kommittémste eller
flygmote., Vid férsynt férfragan av vad som av-
handlas pa dessa sammankomster har jag dragit
den slutsatsen, att det &r férklddda syjuntor, utan
nél och trad féralldel, men i &vrigt med de vantiga
ingredienserna av sméprat, skvaller och tart-
atande,

All denna aktivitet av byggande och m&tesgdende,
resulterar sd8 smdningom i ndgon av dagarna D.
Husets anhopning av balsaspan, klisterflackar,
stordgda géster &r ingenting, jamfért med den re-
severksamhet som nu skall bérja. Malet av resan
kan vara var som helst i vdrt avldnga land, Detta

férutsétter inférskaffande av bil modell stérre,
Vingarna méste ju f3 plats! Dessvarre ar det inte
bara dessa som inpackas, utan ett helt flyttlass
bestdende av tédnger, ackar,...... och kroppen
tilt det senaste underverket tillika kroppen av en
annan jamte barnens, som emellertid ej far samma
omsorgsfulla inplacering i bilen, De far sin re-
spektive hdrna och bdr dven halla sig diar enligt
husets tyrann tills mélet har natts.

Sedan fdljer urpackning, ihopmontering och taktik-
snack med de Svriga entusiasterna, Enligt ndgon
tyst Sverenskommelse dverldmnas fruar och barn
&t sitt &de, ty vad vet dessa om servon som skakar,
star stilla, hoppar jamfota eller vad slags rérelser
dessa "underbara' frykanter utrittar, Inflikar
exempelvis en annan lite alert att man trodde HP

var en sds, erbjuds man ett hanfullt leende och
en blick som innebdr: Var tyst, hdll dig helst p&
behdrigt avstand.

Man har bara att hoppas pa att man hamnar p&
négon tdvling, som kan fresta den mest likgiltige
med nagot att titta upp pd. Fastén jag far vil &ndra
min varldsbild ndgot. Allt gott kommer namligen

ej frén himlen, ty d&rifrdn kommer &ven ett och
annhat modellflygplan,

skriver
Fr X Co-pilot



fran utbildningsledaren

Varens och sommarens ledarutbildning ser i kort-
het ut s& har:

29/4 - 1/5 Utbildningsledarkurs Ill, troligen i
Vasterds, Sarskild kallelse kommer
till dem som varit med i tidigare le-
darkurser.

27 -28maj Veckoslutskurs kring fritt valt arbete,
informationsfrdgor och klubbarnas

ladngtidsplanering.

Dito kurs i annan landsanda,

(Dessa tva veckoslutskurser férl&ggs
en i séder, en i norr i landet och har
kommit till som svar p& énskemdl frén
flera klubbar. Vid kurserna skall all

SMFFs undervisningsmateriel gds i—

genom, fdrdiga och planerade enhets-
modeller m.m.).

3-4 juni

16 =22 juni Modellflyginstruktdrskurs 2-72 i

Norrkdping.

senare delen

av juli Modellflyginstruktérskurs 3- 72 pa
Alleberg eller i Norrképing. Kursen
pdgdr fran sdndag till |16rdag.

2 -3 sept Veckos lutskurs fér SMFFs regionala

instruktdrer. Kursplats: Sundbro
flygplats vid Uppsala,

Dessutom skall SMFF férsdka ordna ett modell-
flygaridger en semestervecka i juli, troligen pd
Flatruet i Harjedalen. Under veckan kommer mycket
tid att dgnas at flygning och teoriutbildning i an-
slutning till denna. Utbildningen kommer att ligga
pd en ganska hdg niva och i férsta hand vénda sig
till dem som har ratt mycket erfarenheter och fall-
enhet f6r instruktdrsjobb. Vi hoppas fa tillfélle

att praktisera vunna kunskaper direkt pé platsen
tillsammans med inte fullt s& erfarna modellflygare
... Alla grenar och specialiteter far plats!

Som man férstar av de &nnu réatt flytande datuman-
givelserna, maste klubbar och intresserade med-
lemmar noga hdlla égonen pd posten frén férbunds-—

expeditionen ndrmaste veckorna. Inbjudan till kurser

och arrangemang skall vara hos klubben allra se-
nast tre veckor fére aktuellt tillstallning,

Instruktdrskurs - vad &r det?

SMFF blir aldrig battre 4n sina féreningar. Flyg-
klubbarna blir starka och levande féreningar, om
de har duktiga ledare, Duktiga ledare blir béttre
ledare med kompletterande utbildning., Utbildningen
av klubbens instruktdrer skdts av SMFF centralt,
SMFF f&r pengar av statsverket for att kunna goéra
det billigt for klubbarna.

Alltsd: Klubben f&r ett ordentligt hjédlpande handtag
genom att utnyttja platserna pda SMFFs instruktors-
kurser. Allt klubben behdver géra &r att skicka
s8dana medlemmar som varit med i hemmafére-
ningen och blivit bra flygare och som visat lust

for att hjdlpa sina kompisar till ratta.

Om du som ldser den har beskrivningen tycker

att den passar pa dig - s&g till i klubben att du
tror att en vecka i Norrkdping eller pad Alleberg

i sommar ar vad du behdver, Antagligen kostar
klubben pd den dir hundralappen till deltagarav-
gift och kanske ocksa en tredjedel av reskostna-
den for att komma till kursen, Annars kan klubben
nog f& pengarna fran kommunen, Bidraget kallas

i s& fall " ledarutbildningsbidrag' eller 'stipen-
dium till ledarutbildning" eller ndgot annat vackert.

Under kursveckan blir det jobbigt varre. Lagfarts-
aerodynamik, tips om hur man undervisar i bygg-
lokalen och pa flygfaltet, bygge av enkla modeller,
flygning med egna och andras plan, tips om hur man
skaffar kiubben pengar, hur man lockar fler med-
lemmar, hur man héller kvar gamla medlemmar i
féreningen, hur man anvdnder film och |judbildband
bra och billigt och hur man gor en planlaggning av
klubbens jobb pd tvd - tre &r - alltsammans be-
handlas under den jobbigaste modeliflygarvecka

du varit med om,

Arrangdrernas bédsta ursikt fér att kdra sa héart
med dig ar att du antagligen efter veckan blivit en
mycket skickligare modellflygare, (Det finns fak-
tiskt statistik frdn tidigare kurser som pekar at-
det hallet).

Framfor allt kommer du under kursen att ldra dig
s& mycket nytt att du knappast kan lata bii att dela
med dig av vad du lart till kompisarna déar hemma!

HaIll reda p& férbundets post till klubben, s& att du
inte missar chansen att komma med i ndgon kurs.

Calle

SMFF kommer i &r att forsdka organisera en stab
av instruktdrer runt om i landet, som kan stélla
upp vid blivande, nybildade och etablerade klubb-
ars modten och tala om férbundets organisation,
tdvlingsgrenarna, bidragsbestammelser, |&mna
byggtips m.m, Dessa personer kommer att utbildas
p& en veckoslutskurs i augusti - september.

Parallellt med detta kommer vi att ragga upp mo-
dellflygare i olika grenar, som &r villiga att stalla
upp vid uppvisningar o.dyl.

Gemensamt fér instruktdrerna och uppvisnings-
flygarna kommer forbundet att utarbeta ekonomiska
regler, som skall ge personerna en rimlig ersatt-
ning for gjorda utldgg som reskostnader, motor-—
brénsle, mat osv,

Dessa avgifter skall betalas av de, som engagerar
dem,

Meningen &r att om ndgon klubb eller annan vill
ha hjdlp enligt ovan, skall man kunna kontakta
expeditionen och framlagga sina dnskemdl. Sedan
kan antingen exp.-personalen kontakta "PR-m&n-
nen!' och komma 8verens med dem, eller ocksa
skickas en forteckning till klubben med '"PR-
mannens'' namn, adress och kvalifikationer och
man |ater sedan klubben komma dverens med ve-
derbdrande,

Exakt hur det hela skall ga till kommer att beslutas
och informeras om i god tid fére starten av denna
PR-giv. Vi rdknar med att vara i gdng i september,

Vi hoppas att detta skall vara till hjalp for alla,
som vill sprida modellflygets idéer, Dessutom tror
vi att manga klubbar kommer att ha stor nytta av
de regionala instruktdorerna, som kan ge tips om
hur man far pengar till verksamheten, hur man
dkar den osv.

For att ge idén en verklig chans, vadjar vi till
alla modellflygare, som kanner for instruktdrs-
jobbet eller tror sig kunna medverka i en upp-
visningsgrupp att kontakta forbundsexpeditionen,
K&nner du ndgon, som skulle passa, ge oss ett
tips sa skall vi bearbeta honom. Skriv namn och
adress och eventuell uppvisningsgren,

SMFF:s Styrelse



mera utbildning

Sveriges Modellflygforbund har genom Skoldver-
styrelsen tilldelats 20.112:- kronor i statsbidrag
for de sammankomster som klubbarna till férbundet
redovisade for perioden juli-december 1971,

Antalet godkdnda sammankomster varom tidigare
meddelats var totalt 2,514 st, For varje samman-
komst erhdlles B:- kronor vilket motsvarar vad
alla féreningar utanfor vart forbund erhdllit for
sina sammankomster,

| nedanstaende sammanstilining framgdr de totala-
belopp som tilldelats kiubbarna fér ovan ndmnda
period,

Samtliga klubbar som till férbundet redovisat god-
kdnda sammankomster kan dessutom genom sin
kommun erhélla ca 50% av dessa summor i kom-
munalbidrag. Klubben bdr darfér till Fritidskon-
toret eller annan bidragsgivande instans i hem-
kommunen inldmna kopiorna av tidigare till f6r-
bundet inskickade rapporter samt i en del fall

som bevis medsénda den postgirotalong fér ut-
betalningen somklubben erhdllit fran SMFF.

Vi uppmanar samtidigt vdra klubbar att ta vara

pa denna m&jlighet till ekonomisk férstiarkning av
kassan. Rekvirera blanketter frén exp. och rap-
portera er verksamhet enligt tidigare utsdnda in-
formationer. Utnyttja m&jligheterna att bdrja sam-
mankomster pa olika tider med kurser och ny-
borjare samt 6vrig verksamhet s& Ni kan rappor-
tera flera sammankomster per kvall. Sind gérna
in fullskrivna blanketter I3pande till SMFF:s exp.

Klubb f:rTS’T:::‘ Summa kr,
B-38 Sigluna MFK 8 64:-
B-39 Handens MFK 120

B-81 OSFK, Sddertdlje 13 104:-
B-126 Jakobsbergs MFKK a8 304:-
B-254 Jordbro MFK 20 160:-
B8-256 Solna MSK 70 560:-
B-258 waxholms MFK 72 576:-
B-261 Té&by Sjoflygklubb 18 144:—
B-263 Gladiatorerna, Tullinge 25 200:-~
C-92 Uppsala FK 33 264:-
C-93 MFK Slaimyggorna, Séderfars 9 72:-
D-14  Kalrineholm MSK 29 232:-
D-16 Eskilstuna FK 268 2.144:-
D-17  Villattinge FK, Malmképing 1 8:-
D-103 Oxelésunds MFK 36 288:-
E-21 FK Gamen, Norrképing 77 616:-
E-46 MFK Linképingseskadern 108 B64:—
F-89 MFK Mercurius, Landsbro 13 104:—
H-97  Nybro MK 134 1.072:-
H-98 MFK Cirrus, Virserum 20 160:-
1-49 Gollands FK 14 112:~
L-20 Kristianstads MFK 140 1.120:-
L-22 MFK Snobben, Nym&lla 24 192:-
L-23 MHF:s Ungdomsavd., Bromdlla 77 616:-
M-8 Malmd Radioflygsdliskap 31 248:-
M-10  Aeroklubben i Malmo 30 240:-
M-102 MFK Fladdermusen, S.Sandby 18 l44:-
M-132 RC-klubben Gripen, Klippan 72 576:-
M-134 Trelleborgs MFK 69 552:-
0-24 Aeroklubben i Gdleborg (] 88:-
O-35 Uddevalla MFK 40 320:-
P-36 Winersborgs MFK 28 224:-
P-37 Halle-Hunnebergs FK, Trollhdtlian 33 264:-
R-11 Saleby MFK, Lidképing 57 456:-
R-146 MFK Blue Max, Falkdping 52 416:-
R-147 Téreboda MFK 29 232:-
R-148 Tidaholms MFK 96 768:-
R-150 Karlsborgs MFK 18 144:-
S-228 Karlstads MFK 9 72:-
T-7 MFK Nimbus, Kumla 26 208:-
u-40 Fagersta MFK 29 232:-
U-44  Viésleras FK 20 160:-
U-180 Salaorlens FK 60 480:-
W-66 Vislerdalarnas FK, Dala-Jarna 10 80:-
W-67 Ludvika RFK 12 96:-
W-113 Avesla Bat och MFK 5 40:-
X-117 Gévlebygdens FK 57 456:-
X-118 Ljusdals FK 15 120:-
X-129 Jarvscbygdens MFK, Bollnas 20 160:-
Y-58 MFK Skvadern, Sundsvali 52 416:-
Y-100 Hirndsands MSK 148 1.184:~
Z2-52  Oslersunds FK 40 320:-
BD-41 MFK Jupiler, Bergnasel 51 408:-
L-19 MFK Snapphanarna,Skélderviken 9 72:-
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Hjdlp SMFF - & hjalp tillbaka

De klubbar som tanker skicka deltagare till kurser
i Vdr och sommar ombeds att i god tid skaffa fram
hemkommunens bestdmmelser om bidrag till ung-
domsorganisationer och sinda dem i avskrift eller
kopia till SMFFs utbildningsledare.

Han har ett stort material fr&n manga kommuner
redan forut, men det &r inte dagsaktuellt och manga
kommuner har andrat sina bidragsregler just i ar,
G3& alltsd till ungdomsstyrelsen, fritidsndmnden,
idrottsstyrelsen eller vad det heter och be att f&
deras regler., Skicka ett ex, till C-G Sundstedt,
MNorrlandsgatan 34 B, 75229 UPPSALA, sa far
klubben en extrahjilp med att p& bista s&tt utnytt—
ja m&jligheterna av en av SMFEs experter,

Flygsportare pd Bosd-vecka

Till den vaniiga kursveckan pd Bosén i mitten av
mars kom 30 flygsportare, De var ungefar jamt fépr-
delade p& motor-, segel- och modellflyg.

Modellflygarna: Anders Cederlund, Kristianstad,
Kenneth Flybrand, Harry Fransson, Anders Rund-
qvist och Stefan Astrém, samtliga frén L idkdping,
Roger Hedmark, Avesta, Jan-Olov Johansson,
Uppsala, Leif Johansson och Erik Akesson, Motala
samt Stig Turesson frén Sparreholm. Huvudlirare
i regler och annat modellflyg-special var Calle
Sundstedt, Uppsala och FSF,

Kursen blev en grundutbildning av domare sarskilt
for linstyrning och radiostyrning. Den imponerade
visning av F3A-programmet som Christer Gillgren
och Goran Ridderstrdm gav en solig eftermiddag
pd isen strax intill folkhégskolan lockade bade
skoladministratorer och chefer utom viggarna.
Ovriga flygsportare fick pa fritid en ordentlig dos
modellflygkunnande och inte s& lite lust att bérja
eller aterupptaga var sport. Kjell Rosenlund, Ove
Kjellberg och Harald Sannes visade lockande
bildsvep frén de internationella linstyrningstav—
lingarna senare &r medan Tore Loodin och B-O
Samuelsson var sin kvall gick in pa sina speciali-
teter Pylon- resp. Team-racing.

Kursdeltagarna efterlyste flera ganger méjlighe~
ter att demonstrera alla FSF-grenarna sa att
modellflygarna skall fa veta lite mera om segel-
och motorflyg osv, osv, Antagligen ar detta en
vdsentlig fraga fér kursplanerarna - och Bosén
kanske inte riktigt ratta kursplatsen, Flygsporten
ar valdigt beroende av passande idrottsplatser och
Lidingdn fattig p& flygfalt,




Gallande NORDISKA REKORD (enl. FAI)

Record class Result Name Country Date

F1 B Extensible motor (Free flight aeroplane or seaplane)

N:o 1) Duration 47 min R. Ahman Sverige 1957

N:o 2) Distance 35 km R. Ahman Sverige 1954

N:o 3) Height 8,28 m Donald Thestrup Danmark 1,1,1950
N:o 4) Speed 55,4 km/h Niels Hassing Danmark 21,7.1939
F1 C Piston motor (Free flight aeroplane or seaplane)

N:o 5) Duration 1 h 47 min N. Blomé Sverige 1949

N:o 6) Distance 26,4 km L. Sterner Sverige 1952

N:o 7) Height 828 m Kai Hansen Danmark 1.,1,1950

N:o 8) Speed

F1 F Extensible motor (Helicopter)

N:o 9) Duration 58 sek Bjarne \J;z‘r‘gensen Danmark 25,4,1952
N:o 10) Distance

N:io 11) Height

N:o 12) Speed

F1 F Piston motor (Helicopter)

N:o 13) Duration 4min 46sek Pentti Nore Finltand 31.8.1969
N:o 14) Distance

N:o 15) Height

N:o 16) Speed

F1 A Glider

N:o 17) Duration 1 h 41m49s R, Johansson Sverige 1946
N:o 18) Distance 190 km A. Wahlund Sverige 1963
N:o 19) Height 600 m L. Poulsen Danmark 1951

F3 A Radiocontrolled flight
N:o 20) Duration 3 h 25min Gunnar Melvinsson  Sverige 10.10.1971

N:o 21) Distance 7,1 km Hans Peter Hansen Danmark 14,4,1963
N:o 22) Height 1,53 km L. Olsson Sverige 1963

N:o 23) Speed 192,7 km/h  Rune Svenningsson Sverige 4,7.1971
FE3 B (Radiocontrol glider)

N:o 24) Duration 6 h 14 min Einar Myr Norge 1,7.1971
N:o 25) Distance 10 km Frits Nielsen Danmark 10,7.1966

N:o 26) Height
F2 A (Control line, 27: 0-2, 5-5 ccm, 29: 5-10 ccm, 30: Jet Motor)

N:o 27) Speed 223 km/h Kari Jasskelidinen Finland 1967

N:o 28) Speed 241 km/h Jouni Vvalo Finland 8.9.1963
N:o 29) Speed 246 km/h Ralf Ekholm Finland 4,10.1969
N:o 30) Speed 211 km/h Olli Jovero Fintand 1959

F3 A or F3 C (Radiocontrolled flight) Distance in a closed circuit
N:o 31) Distance
F1 D (Indoor model) N:o 32 Duration

Under 8 m

8 - 15m 23min 03sek Esko Hamilidinen Fintand 9.8.1970
15 - 30m 19min 11sek Esko Himaldinen Finland 27,6,1964
Over 30 m 34min 05sek Esko Hamaliinen Finland 22,9,1962
F3 B or F3 D (Radiocontrol glider) Speed and Distance in a closed circuit
N:o 33) Speed 38 km/h Ottar Stensbgl Norge 21,6,1969
Nio 34) Distance 21,2 km/h  Bjarne Aasbg Norge 1.7.1971

F3 C (Radio controlled helicopter)

N:o 35) Duration

N:o 36) Distance

N:o 37) Height

N:o 38) Speed

N:o 39) Distance in a closed circuit

E1 B Free Flight Seaplane - Extensible Motor

N:o 40) Duration 2 h 0 min Karl-Erik Windell Danmark 26,2,1956
N:o 41) Distance

N:o 42) Height

N:o 43) Speed

F1 B Free Flight Seaplane - Piston Motor

N:o 44) Duration 45 sek Peter Kae Danmark 13,12,1959
N:o 45) Distance 182 m Peter Kae Danmark 14,11,1959
N:o 46) Height

N:o 47) Speed

F3 A Radio Controlled Flight — Seaplane - Piston Motor

N:o 48) Duration

N:o 49) Distance

N:o 50) Height

N:o 51) Speed

N:o 52) Distance in a closed circuit

Rocket, Flight. Height 278 m . Andersson Sverige 1966
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PYLON-MEETING i Stockholm 19.2.1972

1.

5.

12

Narvarande:

Tore Loodin, Sven Olof Nilsson, Rune Sven-
ningsson, Ingvar Sares, Jan Lundgren, Aulis
Lehtinen, Leif Eriksson, Uno Svensson, Gdran
Ridderstrém, Nils Hollman, Goran Karlsson,
Kurt Jansson, Bertil Attervik, Christer Gill-
gren, Finn Drape samt Greger Martenson,

Motet valde Tore Loodin till mdtesordférande
samt Greger Martenson till sekreterare.

Motet fastslog féljande dagordning:

Regeltolkning

Organisering av tavling
Poang eller tid bedomning
Uttagningsregler

1/4 midget

Goodyear

Fester | samband med tavling
Ovriga fragor

Ju 0 Q0T

Regeltolkning: a. Skalaregeln: Efter atskil-
ligt diskuterande fram och &ter beslots: 1)
Greger skriver till NMPRA, FAI och Brittiska
pylonférbundet och ber om deras synpunkter
pa skalaregeln. 2) Att utldmna skalaregein

till frédgan blivit utredd av FAIl., S8ledes god-

kandes alla typer av modeller s& lange de in-
nefattade regler 5.2,2-5,2,13.4, enligt FAI.

Organisation av en tavling
Attervik foreslog att arrangerande klubb hai-
ler flaggmén samt att dverdomaren véljes, om
majligt frdn neutral klubb.

Motet fastslog att den nya flaggningen enligt

FAIl 5.2.12,2 skall gilla f6r kommande tavlings-

ar.

Onskvart dr att dverdomaren vid pylon 1 skall

ha kontakt medelst t.ex tradtelefon till taviings-

ledaren.

Tidtagaren skall meddela den tdviande om
extra varv skall flygas.

Lottning till startplats skall ske fore varje
heat.

Jan Lundgren fick i uppgift att undersdka
idget med pylonnummer. Pylonnummer géller
ett &r och under detta 8r maste innehavaren
ha deltagit i minst en tavling,

Tid eller Poangbeddmning

Trots hdrt motstdnd fran Kurt Jansson och
Goran Karlsson besldt motet att prova podng-
rdkning vid en kommande pylontavling.

Uttagningsregler. SRFK’s motion till gren-
styrelsen om uttagningsregler i Pylon.

Motet enades om att stddja SRFK’s forslag
mot Grenens rekommendation,

1/4-Midget
Attervik redogjorde fér de dnskemal som G&-
teborgarna hade om 1/4 midget. Séledes ut-
lovades en demonstration av denna tavlings-
form till Hosttavlingen,

Goodyear

Ett pessimistiskt mdte fastslog att tack vare
FAl-klassen, Goodyear s& smaningom kom-
mer att do ut av sig sjalv.

S8 lange det finns kdrror kvar kommer dock
tavlingar att anordnas.

Fester i samband med tavlingar

Sares framférde synpunkter p& att slopa fest—
ande fére taviing. Motet enades om att piloter
vid tavlingar bdr hélla sig nyktra.

vad galler arrangemang av fester vid tavlingar
ir det upp till arrangdrsklubben att anordna
s&dan. N&got krav att anordna fester kommer
ej att stallas.

Ovriga frégor

RC-frekvenser, Det diskuterades om de pro-
blem som finns med befintliga frekvenser.
Uppdrag &t Tore Loodin och Rune Svennings—
son att utarbeta en skrivelse till Televerket.

Kontakt skall tagas med Bjorn Alfer for ge-
mensamt besdk hos Televerket for att scka
nya frekvenser samt forklara vara problem.

Kontrolim&tning., Fastslogs att FAIl’s regler
under 1972 noggrant skall féljas.

Motortrimmning. Rune Svenningsson onskade
att motortrimmning skall forbjudas, P& grund
av nuvarande utformning av FAl-reglerna
kunde inget beslut fattas.

Efter &tta timmars sammantrade avslutades
métet med en férhoppning om ett gott pylonar
1972,

Stockholm den 2 mars 1972

Greger Martenson

NY
FLYG -KATALOG

ﬂ

Géssllngavagen 13A, 22235 LUND
Tel. 046 /130545 -till klockan 2029

Pris 5:- garna frimarken

R/C- och C/L-modeller

Radioanlaggningar
|00-tals ritningar
Nya tillbehor
Motorer

“‘, Y'Y X L

Jond,




PROJEKT

JOHANNMN

eller Min Basta Fotomodell
Av Bo Gardstad.

Johanna ar min enda karlek utom dktenskapet, ett
férhdllande som visar vilken renlevnadsman den
sanne modellflygaren &r. Hon upptrddde i sin forsta
skepnad i hdstas, och var min forsta RC-modell,
Det var lite trubbel i bdrjan, innan jag larde mig
hur hon skulle styras, men nu ar det bara frid och
frojd. Nu har hon dock en ny kropp da den gamla
bdrjade bli skraltig av all hantering - en operation
som ytterligt f& verkliga fotomodeller klarar.

Till saken! Johanna ar en modell som i sin slut-
liga utformning kan géra en hel del konster. Hon
kan

1. Slappa ner faliskarmar, stenar, toppluvor,
papperslappar och andra prylar,

Bogsera upp segelplian.
Sléappa ut rok.

Utféra enklare konstflygning (inga skevroder).

> WN

Se snygg ut och impanera pa askadare vid fore-
visningar. (Semiskala).

6. Fotografera eller filma fran luften.

Det priméra med Johanna var faktiskt att ldra mig
flyga. Hon konstruerades darfér som en stabil,
hégvingad tingest med stora stabiliserande ytor.
Det malet uppfyllde hon ocksé&i héstas och férsta
versionen av henne fick nara 20 timmars effektiv
flygtid. Efter hand visade hon utvecklingsmajlig-
heter och den som jag har nu ar egentligen Johan-
na 2. Hon flyger stabilt och ar omdjlig att stalla
till spin. D& sjunker hon bara igenom och bérjar
pé& ny kula om man envisas med att ha spaken i
magen. Hon ar harlig att starta med for lite gas—
padrag - da kilar hon fram p& en I&ng startstricka
och lyfter efter ett tag elegant stjarten och man
kan forsiktigt lyfta henne fran banan. Utan |jud-
démpare &r hon en perfekt vision av ett armé-
plan fran tiden kring forsta varldskrigets slut.
Man byggde flygplan med personlighet pa den tid-
en och flygplan med dekor och farg som gjorde
dem till skdnheter., Elandigt bara att det skulle
till ett varldskrig med kulsprutor, bomber och
annat skrédp for att de skulle byggas.

Johanna drivs av en OS 40 motor eller en Webra
10 cc. Med den lilla motorn ar hon faktiskt bé&st,

&

har en lugn gang och blir mycket lattstyrd, D&
lyfter hon ledigt 1 kg nyttolast, och nagot tyngre
har jag &nnu inte behdvt satta i.

Alla servon och accumulatorn sitter pa en |6stag-
bar platta i lastutrymmet. Uinder dessa sitter
kamerautrustningen nar jag sd vill. Den ar ocksd
utford som en lostagbar modul - ska det bli nagot
resultat och inte grejorna ska krdngla f5r jdmnan
s& ma&ste man bygga grejorna som dom gér pd mo-
derna jaktplan. Allt som séatts fast med klister,
tuggummi och snoren ar démt att lyckas bara om
man har jattetur.

Fotoutrustningen

Kameran ar en Canon Dial som ar exceptionellt val
lampad for det hdr dndamalet, Den ger bilder med
kvalitet p& grund av ett bra objektiv och ar sjdlv-
uppdragande. Problemet med att fa den att ta bilder
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ar att avtrycket &r hart. Detta &r for Svrigt den
punkt som jag gissar att madnga stupar pd nir de
forsoker sig pa flygfoto. Problemet |8stes med en
enkel mekanisk anordning som drivs av en elmotor,
Servolt behdver alltsd inte trycka in avtryckaren
pa kameran, utan sluter bara en elektrisk kontakt.

Kamerainstalilationen ar kdnslig for vibrationer
och de motorer som vi modellflygare anvander ar
inte s sarskilt bra i det avseendet, Jag férestaller
mig att en OS-Wankel skulle vara idealet i det

har sammanhanget, men kassan racker inte till for
sddana fulldndningar av experimenten, Det géller
istdllet att hitta ett varvtal som &r bra i luften och
kndppa med trotteln i det laget, Skumplast ar jatte-
bra som isolering nastan dverallt.

Kameran tar 20 bilder &t gdngen och sedan kan man
landa, dra upp fjidderverket och bdrja pd nytt tills
man har tagit ut de 72 bilder som en film ger. Med
hjédlp av ultrafinkornframkallare far man hyfsad
kvalitet, trots formatet 18x24 pa filmen., Expone-
ringen klarar kameran bra sjalv for den ar auto-
matisk,

Det tar lite tid innan man l&rt sig beddma avstan-
det i luften, Mina forsta flygbilder tog jag av
Jarvsd kyrka - trodde jag. Framkallningen gav vid
handen att jag fotograferat en bro, halvidgs fram
till kyrkan.

100 m ovanfér Jarvsd kyrka

Innan man startar forsta gadngen bdr man se till att
ha en driftsdker modell. Med kamera och radio-
styrning s& har man gott och Vil en tusenlapp
surrande dar uppe i det bld! Jag ser med férvantan
fram emot det férsta RC-meetinget i ar som det
finns mdjlighet att besdka fér en norrldanning. En
bild av ett falt fullt med modellflygare och plan,
fotograferat fran ett modellplan maste vara en
rolig ploj!

Nedslappningsanordningen

Denna &r idiotenkel. Fran ett extra servo drar man
en 2 mm pianotrdd ut genom kroppssidan sa att den
sticker ut ca 3 mm. Pa denna tapp faster man gum-
miband som halier fast grejorna mot kroppens un-
dersida, N&r tappen av servot dras in, lossnar
gummibandet och grejorna trillar ner. Lustigt,
utom n&r fallskdrmen fastnar i sporrhjulet. D& far
man ett osdkt tillfalle att studera mandvern ''fall-
ande |6vet!!,

Om konstruktionen:

Bygger man en sadan har réatt stor och ovanlig
modell "pa Isvirke! sd har man i alimanhet ratt
manga egna ideer om ur vissa konstruktionsde-
taljer ska |6sas. Darfdr &r ritningen inte alltfor
detaljerad, och nagon byggbeskrivning finns ej.
Fdljande detaljer kan kanske papekas.

Kroppen ar mycket bra, tycker jag sjélv och lar
bli svar att évertriffa héllfasthetsmassigt och med
hansyn till de enorma innerutrymmen som finns,
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Det fyrkantiga utrymmet under vingen har jag
dessutom férstirkt med fyra 10x10 mm hardtri-
lister och fatt ett "krocksdkert! utrymme fér
kameran 4 ia Mercedes, med framre delen av
kroppen som kollisionsupptagande element,

Att jag 8r en varm beundrare av trekantforstark-
ningar syns kanske, och dom kan man ju utesluta
om man vill, Ddremot dkar hdllfastheten vasentligt
om man limmar de forstarkningar av 1 mm plywood
som finns hadr och var i sjdlva kroppssidornas kon-
struktion. De ska sitta pd insidan och gér att de
ldngsgdende listerna forenas ordentligt med tvar-
pinnarna.

Stabilisator och roder kan kanske géras med mer
intelligent placerade lister om man vill gora sig
besvir med att tidnka over konstruktionen, De har
visal sig en smula bendgna att bli skeva, en egen-
skap som de dock delar med otaliga andra konstruk-
tioner.

Landningsstailet bdr absolut géras |Idstagbart.
Den har modellen kommer sdkert att anvdndas for
tunga laster av dgaren med atféljande harda land-
ningar. D& ar det underbart att slippa landnings-
stdll som bricker sdnder spant och annat,

Om man vill ha en mindre motor {(Johanna &r av-
sedd for Webra 10 cc) ar det bist att forlanga
nosen eller att flytta accumulatorn fram under
tanken. F6rsdk tynga ner Johanna sé& lite som
mdjligt med ballastvikt - da blir den nyttiga lasten
sa mycket stérre,

Tyngdpunkten bdr ligga ndgot framom huvudbalken
i vingen. Vingen |&ggs pa de tva rundstavarna och
tjocka gummiband héller den pa plats.

Oppningen undertill f&r insédttning av servon och
placering av last kan tdckas med en lucka, men
mérkligt nog blaser det inte in olja h&r om man

Kameramodulen som sélls in underifradn i kdrran




All fotografera sig sjalv gér bra, jag star i cirkeln,

P& den andra bilden ses en av grannarna begrunda

vad det ar i luflen som surrar,

flyger med den &ppen. Kameran har sdlunda kunnat
sitta har under halvtimmesldnga flygningar utan

att bli nedstankt,

Rundstavarna till vingbddden aralditlimmas mot
plywoodspanten 2 och 3. Det har visat sig récka

i praktiken. Man kan ocksd borra hél i spanten

och surra med trad fore om man vill.

+

" \}

Vad myndigheterna s&dger om flygfotografering

H&ar i Sverige - liksom i de flesta ldander - ar
flygfotografering omgardad av rétt stranga be-
stdammelser. All fotografering &r sdlunda forbju-
den, utom fran trafikplan i linjefart,

Det finns tva satt att géra sina experiment med
modellflygfoto lagliga. Det ena ar att ha s.k per-
manent flygfototillstand, men detta tilldelas en-
dast firmor, pressfotografer som ar egna fére-
tagare och liknande yrkesgrupper.

Det andra &r att pd en sarskild blankett ansdka
om tillstdnd for fotografering ett visst tillfalle,
Denna far man frédn Fdrsvarsstaben, Sidkerhets-
avdelningen, Stockholm.

| bidgge fallen m&ste man sdnda in film och tva
kopior pa alla de bilder man dnskar f& godk&nda
for publicering till Forsvarsstaben, Handl&gg-
ningen dir &r ganska snabb och det material man
sinder in behandlas mycket val, Man ar inte
heller sarskilt kitslig vid granskningen &r min
erfarenhet,

Det férekommer sdkert en hel del experimenter-
ande '"utanfér lagen'' pd det hdr omrédet, eftersom
det ar férhallandevis enkelt att t,ex fotografera
fran ett privatplan, Enkla kameror, som dock ger
en otroligt ddlig kvalitet pad bilderna, finns ocksa
att képa foér inmontering i modellraketer, Tekniken
har har hunnit forbi lagstiftningen,

Straffsatserna for olaglig fotografering - man kan
ju ha otur och réka fotografera en flygplats eller
ett repfdrband t.ex ndr ndgon myndighet ser det

- &r jag inte sa helt sdker p&, men i bestdmmel-
serna av ar 1968 talas det i olika sammanhang om
b&ter och att utrustningen kan beslagtas av kronan.,
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JOHANNA

10 cc motor

Konstruktion m.m,

Bo Gardstad

f

10x10 mm lister

Undersidan klades

‘ Spant 1
har med 1Tmm plywood

.

V-form 16 cm

e

‘ﬁ

L]

Oppning och lucka pé&
undersidan har

EE) |

a
L_* OBS. Fra

8 mm rundstav Hel.
Cr?'l; Side
§ o
—)
Spant 1
P 10 mm run
] I ___‘_‘_-_-_-______-
[} —
Servon
- Mottagare
- =
Spant 3
| Spant 2
Tmm ply Lastutrymme
__j______________
e
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3 mm vingspryglar

=9 =
L
i knadcken

3 st 5mm
mittspryglar

) L 1,5 mm plankning 7% 1,5 mm plankning
\\ dver och under
Spant 2 \
(spant 3 har \ 30%x20 mm §
-samma méatt men - | —+— \]5 \
dr utan den / 5x30 5x 10x30
streckade delen) /
y/
1 I
\
H\ / ] , -
R —————y
——
(]
mdelen kldds i sin helhet med 2mm balsa, \

a2 kroppen (dven framdel) klidds sedan med
n eller Monokote,

2 mm
pianotrad
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PILUFF

Beskrivning pa Piluff

Bl-klassen har de senaste aren blivit mycket
populér, Det &r en charmig klass som ger mycket
flyggladje, En B1ia har 30 g motor som ger ordent-
lig skjuts och god topph&jd, 80-100 m vid en lyckad
start, Sjunkhastigheten kan h&llas ndgot under

0,5 m/s och flygtider mellan 3 och 4 minuter &r
inte svdra att uppnd i termikfritt vider, Trots
detta har dnnu ingen flugit 5 max pa taviing., Vem
blir den fdrste att lyckas med det?

\VVarfdr inte gora ett férsdk i ar? For dig som
inte tidigare flugit gummimotormodeller ar B1 en
utmirkt klass att borja med, For dig som tidigare
flugit smd8 gummimotormotdelier ar Bl klassen
som ger fullvirdig flygglddje och fér dig som re-
dan flyger B1 kanske en ny propeller eller vinge
kan ge battre resultat under aret, Min modell och
trimning beskrives har nedan,

For att fA en palitlig modell rekommenderas hog-
erkurv i motorflykten och vdnsterglid, Detta upp-
nds med motroder, dvs kurvroder utslag &t vénster,

Propelleraxeln riktas ca 4° 3y héger och ca 2°
neddt, Palla stabben s& att kordans forlangning
tangerar kroppens underkant vid vingens framkant,
Vingen pallas sedan for att ge bra glid. Jag brukar
tejpa fast pylonen till dess modellen &r férdig-
trimmad, P& s& sétt kan vingens vinkel och lage
latt andras, Tyngdpunktsiige pd 65% ger bra stig-
vinkel och tvdrstabilitet, Kurvradien i glidet reg-
leras med stab-tilt,

Om modellen reagerar med motorstall eller trycker
vid smé& pallningar av nosblocket sédnkes vingens
och stabbens framkanter nagot, Propellerns ned-
atriktning maste dd dkas nagot och det hela resul-
terar i ett sdkrare trim. Grundtanken ar att pro-
pellern inte ska bldsa pa stabbens undersida. Som
vanligt galler dock att 8kad stabilitet ger samre
prestanda.

Stall i glidflykten &r den vanligaste orsaken till
misslyckade starter, Trimma darfér ndgot fram-
tungt. En mattlig tryckning Skar inte sjunkhastig-
heten namnvért, Detta beror férmodligen pa att
inverkan av en 8kning i Reynolds tal ar stor for
modeller med liten korda,

Utkast ska ske rakt fram med nosen 45° upp. Ut-
kastet kan dven ske svagt &t vdnster och ger bran-
tare stig men krdver bra motor. Utkast at héger
avrides, Det medfér hdg fart och risk for tryck-
ning.

Motorn &r val strackt mellan krokarna vilket ger
stérre vridmoment, sdrskilt pa toppvarv.,

Det svdra pd modellen ar propellern. Den karvas
av 10 mm hart balsaflak som salas p& ndrmast
centrum dar flaket inte &r nog tjockt,

L_ovsdga ut bladformen efter propellermallen.
Diarefter finputsas kanterna sa att fram- och bak-
kantlinjerna kan ritas upp. Overfsr dessa linjer
fran ritningen till bladet med ndlstick genom pap-
peret, Rita direfter med spritpenna eller kulspets.

Bladen karvas och putsas innan hardtraférstark-
ningen falles in. Till den véljes en furulist ca
10 x 18 mm som spetsas enligt ritningen. N&la dar-
efter fast bladet pa listen i ratt ldge och skdr med
ett rakblad urtag i bladet. Fila sedan urtaget till
bra passform, Rita darefter av bladets kantkontur
pd spetsen och sk&r och putsa innan du limmar,
Dir rérbussningen ska g& genom |8mnas en liten
bulle p& var sida sa att réret far stéd, Slutligen
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formas bladets avslutning innan det skéres loss
fran furulisten.

Bussningen monteras nar bladen ar kl&dda och
lackade, Montera bladet i giggen med tejp. B?r'rerw,
3 mm, férses med en knopp av tejp el. dyl, sa att
den kan vridas med fingrarna, Hall emot med ett
finger pa baksidan medan du borrar. Réret géres
ca 7 mm och forses med grader sa att limmet faster.
| réret pd giggen placeras en rdrbit av samma
dimension som bussningen och i denna en 2 mm
pianotrad som styrning for bussningen, P& sd vis
blir vinkelriktigheten god.

P& propelleraxeln bockas den framre vinkeln forst

och rérets mynning konas s& att axeln kan vrida
sig aven under dragbelastning. For bockarna

vid bobbinen kan man géra en mall av |16dtenn,
Det ar viktigt att bobbinen centrerar,

Ovriga delar av modellen ar inte svara, Bygg_ dock
starkt s& att modellen haller lange. En svervikt
p& 10 g mérks nastan inte pd prestanda,

Ring gdrna om du far problem 021/356401.

Hej!

Vi har uti "Bjdrkarnas Stad'', Umed har &ntligen
enats om ett klubbmdarke och vi dversander héar
ett ex till Er, Det ar undertecknad som har ritat
market med benadget bistdnd av ett flertal klubb-
kamrater

For Umed Radioflygklubb

Bertil Brannstrom/Sekr,
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DANSK LINKONTROLL

Varldsméasterskapet i linkontroll gér den 11-16
augusti i Helsingfors.

Nordiska Masterskapet i linkontroll gar den 8-9 juli,
Tavlingsplatsen ar VVandel,

De som onskar delta som supporters vid VM och
NM bér kontakta grenchefen snarast,

Danmarks tdvlingskalender i linkontroll

2, Var-Vist, Aalborg 16/4
2, V&r-0Ost, Képenhamn 23/4
Windypokalen, K&penhamn 30/4
Limfjordstivlingen, Aalborg 21/5
Whiskypokalen, Sommar lagret 2/7
Sommarlédger, Vandel 2—_9/7
Nordiska Mésterskapet, Vandel 8-9/7
Comet-Cup, Képenhamn 16/7
1. Hést-Ost, Kopenhamn 3/9
1. Hést-Vast, Aalborg 10/9
Danska Masterskapet, Fredericia, ? 17/9
2. Hst-Ost, Képenhamn 1/10
Képenhamnsmisterskapet, Képenhamn 5/11

Ytterligare upplysningar om tavlingarna i Danmark
kan erhallas genom grenchefen eller Jens Gesch-
wendtner, Centerparken 32, 2500 K8penhamn Valby.

Press — Sfyopp !
VM & Lideontrotl frar
fiH bt dofrm,

12 -1F/?
Danvwed Gncas trotigen
otless it ﬁlf NM, .

JM@@ wﬁpjlfﬁ-er &L%VLW.



TAVLINGSRESULTAT

Stora \IT

Arrangerad av Eskilstuna FK och mycket bra gjort,
Det flégs p& Malarens is. Ovanligt nog sa fanns det
inget vatten pd isen, utan bara s8 dar lagom med
snd, s& man fick féste att springa. Vddret var
mulet med lite latt sndfall ibland, vindstyrkan hall
sig mellan 2-4 m/sek. Och termiken var relativt
svag och tréng., Det var med andra ord ganska
svarfluget, Tidtagningen med fasta tidtagaregrupper
fungerade perfekt. Den grupp jag flég i var den
stérsta, men ingen hade ndgra problem med att
tiden inte ridckte till. 94 startande i 4 klasser,
darav 22 | A2-jun, 36 i A2-sen 21 i B2 och 15
C2.

Segraren i A2 sen, Bo Jansson LEN,
Juniorerna kommer, Dom fiesta haller god klass.
Anders Pettersson Hirndésand tog hem A2-jun
klassen. Det gjorde han forra &ret ocksa. Han
hade 4 bra starter, men en dalig start drog ner
resultatet. 14 sek efter kom Rolf Karlsten Sigtuna
och ytterligare 10 sek efter,Peter Meurling Gla-
diatorerna, SM vinnaren i klassen, Ove Engstrém
fr&n arrangerande E-tuna kom 4, Men finns det
inga juniorer fran AKM, Gamen och andra klubbar,
som en gang i tiden hade en bra ungdomsverksamhet,
Juniorklasserna domineras ju helt av de nya klubb-
arna.

| A2 sen missade Bo Jansson LEN minst 12 sek fram
till 5:e start dir han bara 4 sek fére Nils wallertin
AKG. Men Bosse maxade i sista och Nisse fick

bara 120 sek, och da smet Inge Sundstedt Borléange
f5rbi. Karl-Erik Pelve Waxholm dveraskade med

att ta 4:e plats fére naste AKG:are Lasse Larsson
Dagens biste Sundare var Fru Sund Vanja. 12:a
kom hon och fran Waxholm &r hon,

Wake togs hem av Ragnar Ahman Gamen. Han flyg-
er inte ofta nu fér tiden men varje gang &r han
med i toppen. Jan Zetterdahl Solna slog Anders
Hakansson AKM med 1 sek. Darefter ndste skaning
Lennart Hansson, Kalle Lundin Solna, Kjelle Liw-
enborg samma klass och Olle Nerud AKM, Idel
gamla namn. Det verkar som om detta &r den své-
raste klassen att f& fram nya grabbar i. Kanske
mycket beroende pd att det saknas ldmpliga ny-
bérjar modeller,

| C2 var det ocks& gammalt folk i topp. Visserlig- Gerald Boman, Solna, 4:a i C2.

en har det v&a! inte lyckats for Tore Hedquist for-
ut, men han har varit med och kd@mpat ratt lange,
Hann vann fly-offen fére Nisse Hollander Karlstad
och Rolf Hammar Solna, 4:an Gerald Boman Solna
fusade bort 10 sek pd en start som borde blivit en
av dagens klaraste maxar. Ulf Carisson missade
12 sek. Detta var toppen. 6:an Julle Akesson var
99 sek, efter, Det &r roligt att se att det finns
ndgon som tar efter modeller fran dvriga europa.
Tore Hedquist flog med en Rieke modell. Helpian- I l
kad och med stabben ovanfér fenan, och bra flyger
den.

Lagtidvlingen vanns av Solna lag 1, Denna gédng med \
{_ennart Larsson som A2-flygare, Dessutom bidrog -

Jan Zetterdah!| och Gerald Boman till Segern, 9 g ~‘\
sek efter var viastkustens friflygteam AKG med ; i
Lars-G Olofsson, Lennart Flodstrém och UIf Carl- Ll 5 \'ﬁ

son, darefter f&ljde 8 lag. \

Lars-G Olofsson Segraren i C2, Tore Hadqvist, Eskilsluna,
Modellen influerad av K-H. Rieke,
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3:an i A2, Nils wallerlin, AKG.

Tva "Wake''-flygare: Uno Axelsson Gamen,
och friflygredaktdren sjilv, L-G Olofsson AKG,

Hans L indholm, LEN, kaslar en nybyggd C2:a.

22

Lilla V1T

Lilla VT gick i &r av stapeln I6rdagen den 19/2
alltsa dagen innan stora VT. Arrangér var med
den &ran Eskilstuna FK och tavlingsplatsen Mal-
arens is vid Sundbyholm. Vaddret var pd morgonen
mulet med 1&dga moln som sedan |&ttade p& allt-
eftersom tavlingen gick, Vinden héll sig omkring
nagra m/s och temperaturen var ca 0 grader,

Som vanligt tdvlade det stora flertalet i Al men
trots detta saknades inte spdnnande uppgdrelser i
de andra klasserna. | Al sen, kunde Hékan Bro-
berg inkassera sin andra seger for sdsongen,
men tvdan Per Bjdrklund var bara 15 sek efter,
Per Bjorklund var tavlingens dverraskning och
han inledde chockartat med fyra raka maxar. Mer
dn tvd minuter efter ovan ndmnda kom Arne Berg-
lin efter en sekundstrid med Hans Alstrém, | Al
jun fick familjen Bjorklund sin andra stora fram-
gang fér dagen genom Lorenz som lyckades sl&
hemmasonen Ove Engstrom med 15 sexunder., | Al
jun var det jamnare an i seniorklassen och trean
Janne Frojd kom 24 sek efter tvaan med en ny
otrimmad modell,

I B! tdvlade idel kdnda m&rken men tyvérr tycks
klassen inte vara populdr bland juniorerna, Olof
Nerud brét i B1 Bror Eimars monopolartade se—
gerradoch hemfdrde segernisin "huvudklass!!,

Olof lyckades ocksa plocka hem segern i HKG fére
Lennart Widh som missade i en start,

Angdende C1 kan man stilla fragan: Var héll alla
manniskor hus? Visserligen 8r en Tee-Dee ritt
dyr och visst var det VM i skridsko i TV, men
frdgan maste trots allt stillas, En verkligt svettig
duell utkdmpades mellan Hans Lindholm och rege-
rande svenske mdstaren Lennart Larsson.

Infor sista starten ledde Hasse med 4 sek. och var
tvungen att maxa i sista eftersom Lennart hade
gjort det. Efter en del nervésa mekningar fick
Hasse ivdg sin Super Monokote-kladda kirra och
gjorde dagens snyggaste max. Uindertecknad hade
inget att gora med tdtstriden efter att ha gjort
ivriga forsok att erdvra bronsmarket i stunt, dels
i en trimstart,dels i andra starten.,

Allt detta var subjektivt ihoprafsat av lagtédviingen
vanns av Solna med Britt LLarsson, Janne Zetter-
dahl och Lennart Larsson,

Michael Borell
Foto: M, Borell,

...och fick d@ntligen vinna en Cl-tavling.



Bror Eimar, Vislerds.

= i B : :
Per Bjérklund, Taby, var tivlingens "dark horse',
2:a i Al sen,

Lennart Hansson, AKM, fir assislans
av Olof Nerud,

8jérn Spens, Gamen, vevar Bl, Bengt Blomberg Lennart Larsson, Solna, blev 2:a i Cl,
fi.e 2roker,
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V T STORA
LILLA

1) Torbjérn Weinestal, N,Uppland 212 sek, 2) Borje Eriksson, N.Upp-
land 180, 3) Lars Flodin, Gladial. 153, 4) Bengt-Ake Fillgren, Oxe—
16sund 85, 5) Johan Bénnemark, Oxeldsund 65, 6) Slaffan Framling,
Oxeldsund 40,

HKG sen.

1) Olof Nerud, AKM 193 sek, 2) Lennart Widh, AKG 189, 3) Jan Zet-
lerdahl, Solna 182, 4) Gdran Fillgren, Oxeldsund 158, 5) Jdrgen
Andersson, N.Uppland 140, 6) Bengl-Olof Samuelsson 137, 7) Tore
Hedgvist, E-tuna 127, 8) Sven-Olov Lindén, Nimbus, Kumla 126, 9}
Bjorn Sdderstrdm, Uppsala 86,

Eddy Aslfeldt och L-G Olofsson stéllde ej uppl

Al jun,

1) Lorentz Bjorklund, Téby 626 sek, 2} Ove Engstrém, E-tuna,611,

3) Janne Frajd, Ostersund 587, 4) Nils af Uhr, Sigtuna 572, 5) Kjell-
ke Jonsson, Ostersund 565, 6) Géran Weslerfors, Hirndsand 554,
7) Rolf KarlIsten, Sigtuna 529, 8) Anders Pettersson, Harnésand 511,

9) Jari Tarvainen, Gladialorerna 479, 10) Johan Zetterberg, Sig-
tuna 469, 11) Jyrki Suikkanen, Sigtuna 439, 12) Britt Larsson, Solna
431, 13) Tomas Ekendahl, E-tuna 383, 14) Chrisler Bjérklund, Taby
210,

Christer Andersson, Magnus B&verrot och Pertti Andersson sldlide
ej upp.

Al sen,

1) Hékan Broberg, Borldnge 847 sek, 2) Per Bjérklund, Téby,832, 3)
Arne Berglin, Ostersund 683, 4) Hans Ahlstrém, Borldnge 679, 5)
Lennarl Widh, AKG 669, 6) Tomas Lilja, Len 667, 7} Mals Weslin,
Waxholm 647, 8) Willy Andersson, Viaslerds 635, 9) Slig Jakobsson,
Ostersund 574, 10) Peter Wanngard, Nimbus Sthim 521, 11) Nils-
Erik Hagglund, Ostersund 505, 12) Sven-Olof Lindén, Nimbus Kumla
483, 13) Arne Karlsten, Sigtuna 480, 14) Lennart Larsson, Solna
447, 15) Bo Jansson, Len 440, 16) Bo Lindahl, Oslersund 397, 17)
Roberl Hagg, waxholm 316,

Kjell Eriksson, Ingvar Fréjd och L-G Olofsson stéllde ej upp!

Bl

1) Olof Nerud, AKM 849 sek, 2) Bror Eimar, Nimbus Sthim 829, 3)
Bjérn Spens, Gamen 743, 4) Rune Johansson, Gamen 703, 5) Jan Zet-
terdahl, Solna 676, 6) Peter Wanngdrd, Nimbus, Sthim 664, 7) Bengt
Blomberg, Gamen 651, 8} Orjan Kvisl, Len 641, 9) Lennart Hansson,
AKM 586, 10) UIf Hakansson, E-tuna 449,

Peler Meurling sléllde ej upp!

Cci

1} Hans Lindholm, Len 812 sek, 2) Lennart Larsson, Solna 808, 3)
Michael Borell, Ostersund 704, 4} Ingemar Johansson, Gamen 636.

Michael Séderkvist stdllde ej upp!

A2 jun,

1) Anders Petlersson, Hirndsand 790 sek, 2) Rolf Karlslen, Sigtuna
776, 3) Peter Meurling, Gladial. 766, 4} Ove Engstrém, E-luna 754,
5) Per Qvarnslrém, Fladdermusen 738, 6) Bérje Eriksson, N,Uppland
731, 7) Bernt Sund, Waxholm 726, 8} Kjell-Ake Jonsson, Ostersund
721, 9) Peter Uhrby, E-luna 717, 10} Géran Weslerfors, Hiarnssand
630, [1) Torbjdrn Weinestdl, N.Uppland 624, 12) Lars Flodin, Gla-
diatorerna 620, 13) Hans Svensson, Solna 601, 14} Leif Osterberg,
E-tuna 600, 15) Jan Lindgvist, Sigtuna 584, 16) Tomas Ahim, E-tuna
557, 17) Kjell Svensson, E-luna 554, 18) Janne Frdjd, Ostersund
532, 19) Anders Sund, Waxho!m 524, 20) Anders Remar, Len 502,
21) Kalle Karlsson, E-tuna 337, 22) Lars-Gunnar Segerlind, AKG
208,

Per Johansson stillde ej upp!

A2 sen.

1) Bo Jansson, Len B88 sek, 2) Inge Sundstedl, Borlidnge 849, 3) Nils
Wallertin, AKG 817, 4) Karl-Erik Pelve, Waxholm BOB, 5) Lasse
Larsson, AKG 795, 6) Mals Westin, Waxholm 794, 7} Claes Martens—
son, AKM 770, B8) Arne Karlsten, Sigluna 764, 9) Michael Borell;
Oslersund 761, 10) Hans Ahlskr‘b'm, Borlsnge 760, 11} L-G Olofsson,
AKG 756, 12) Vanja Sund, Waxholm 739, 13} Lennar| Widh, AKG 738,
14) Bror Eimar, Nimbus, Sthim 735, 15) Arne Berglin , Ostersund
728, 16) GunnarKalén, Gamen 719, 17) Peter Wanngard, Nimbus Sthim
705, 18) Rune Olsson, Gamen 704, 19) Henry Akermark, Kattilstorp
696, 20) Lennart Larsson, Solna 695, 21) Anders Widh, Fagersta 688,
22)B.O.Térnkvist, Fagersta 683, 23) Nils-Erik Hagglund, Oslersund
670, 24) Sven-Olof Lindén, Nimbus Kumla 651, 25) Erik Sund, Wax-
holm 650, 26) Willy Andersson, Vaslerds 648, 27) Gsta Rask, Wax-
holm 611, 28) Karl-Erik Lundin, Solna 605, 29) Birger Sahlin, MFK
Skvadern 581, 30) Bo Lindahl, Ostersund 578, 31) H3kan Broberg,
Borlinge 536, 32) Bengt Wendel, Fagersia 521, 33) Hans B Anders-
son, Gamen 487, 34) Rober! Higg, Waxholm 484, 35) Mona Pelve,
Waxholm 427, 36) Janne L indholm, E-tuna 349,

Lars-Olov Larsson, Kjell Eriksson och Hans Ekiund stéllde ej upp!
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1) Ragnar Arnan, Gamen 829 sek, 2) Jan Zetterdahl, Solna 817, 3)
Anders Hikansson, AKM 816, 4) Lennart Hansson, AKM 789, 5) Karli-
Erik Lundin, Solna 778, 6) Kjell Liwenborg, Solna 771, 7) Olov Ne-
rud, AKM 767, 8) Kjell LLarsson, Karlstad 756, 9) Lennart Flodstrém,
AKG 749, 10) Bjérn Spens, Gamen 732, 11) Anders Hagson, E-tuna
717, 12) L-G Olovsson, AKG 708, 13) Pererik Hansson, E-tuna 695,
14} Uno Axelsson, Gamen 665, 15} Rune Johansson, Gamen 642, 16}
Bengt Blomberg, Gamen 639, 17) Lennarl Backman, E-tuna 618, 18)
Per Qvarnstrdm, Fladdermusen 499, [9) UIf Hdkansson, E~tuna 408,
20) Peler Wanngard, Nimbus Sthim 122, 21) Bjérn Sédersirdm, Uppsa-
la FK 77,
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c2

1} Tore Hedquist, E~tuna 9004172 sek, 2) MNils-Erik Hollander, Karl-
stad 8004152, 3} Rolf Hammar, Solna 9004144, 4) Gerald Boman,
Salna 890, 5) UIf Carlsson, AKG 888, 6) Jan Olle Akesson, AKM 789,
7} Leif Zetterlund, Solna 764, 8) Lennart Larsson, Solna 759, 9) Eddy
Astfeldl, E-tuna 720, 10) Ake Andersson, Gamen 589, 11) C-G Lind-
blad, E-tuna, 380, 12) Hans Lindholm, Len 347, 13) Lars Aman, Gam-
en 335, 14) Olle Sjéman, Enk8ping 324, 15) Birger Sahlin, Skvadern
67,

Lars Karlsson, Hans Friis, Jan Zellerdahl, Urban Nygren, Sven-Erik
Pira och Géran Larsson stillde ej upp!

L.agtavlingen l-klasserna

1} Solna 1915 sek (Britt Larsson, Jan Zetterdahl, Lennart Larsson)
2) Len 1893 sek (Bo Jansson, Orjan Kvist, Hans Lindholm)

endasl 2 lag anmélda

Lagldvlingen 2-klasserna

1) Solna lag 1 2402 sek (L, Larsson, J. Zetterdahl, Gerald Boman)

2} AKG 2393 sek, (L-G Olofsson, L, Flodstram, U, Carlsson)

3) AKM 2348 sek, (C, Martensson, L. Hansson, J,0, Akesson)

4) Eskilstuna lag 3, 2334 sek, (P. Urby, A, Hagsson, T.Hedgvist)

5) Solna lag 2 2272 sek, (H. Svensson, K. Livenborg, R, Hammar)

6} Eskilstuna lag 2, 2015 (L, Osterberg, Pererik Hansson, £, Astfeldt)
7} Gamen lag 2, 1973 (G kalén, U, Axelsson, A, Andersson)

8) Gamen lag 1, 1681 [R. Olsson, R, Johansson, L, Aman)

9) E-tuna lag 1, 1552 (K, Svensson, L. Backman, L.G. Lindb|ad)

RESUL TAT FRAN NORRLANDSK VT

Al jun,

1) Per Lang, Sundsvall 566 sek, 2) Anders Pellersson, Hirngsand
565 sek, 3) Kjell-Ake Jonsson, Ostersund 464 sek, 4} Mats Nilsson,
Sundsvall 455 sek, 5) Rolf Andersson, Harndsand 450 sek, 6) Lars
Andersson, Harndsand 437 sek, 7) Thomas Hytlsten, Harndsand 415
sek, 8) Mats Jansson, N. Uppland 406 sek, 9) Goran Eldiall, Harns—
sand 368 sek, 10) Per Petersson, Hirndsand 363 sek, 11) Mikael S&-
derqvist, Ostersund 350 sek,

A:l sen,

1) Arne Berglin, Ostersund 620 sek, 2) Hans Ahlstrém, Borlinge 612
sek, 3) KA Ericsson, Hirndsand 503 sek, 4) Tommy Ericsson, Harnd—
sand 482 sek, 5) Jan Bohman, Hirndsand 461 sek, 6) Kjell Ericsson,
Harndsand 445 sek,

Debulant

1) Anders Enslrém, Harndsand 463 sek, 2) Anders Jonsson, Harnd—
sand 292 sek, 3) Anders L.ang, Sundsvall |22 sek, 4) Géran Sjsdin,
Hirndésand 11 sek.

Handkastglidare

1) Jérgen Andersson, M.Uppland 256 sek, 2} Torbjérn Weinestal, N.
Uppland 192 =ek, 3} Toemmy Ericsson, Harndsand 187 sek, 4) Mals
Jansson, M.Uppland 163 sek, §) Arne Berglin, Ostersund 93 sek, 6)
Per Lang, Sundsvall 51 sek, 7) Leif Erjcsson, Hirnésand 8 sek.

Coupe dHiver

1) Leif Ericsson, Hirndsand 446 sek, 2) Hans Sédersirdm, Hirnd-
sand 311 sek, 3) Per Pelersson, Harnésand 3 sek.

F1 A jun,

1) Géran Westerfors, Harnésand 891 sek, 2) Anders Petlersson, Hir-
nésand 880,sek, 3) Thorbjérn Weinesltél, N.Uppland 662 sek, 4) Hans
Soéderstrom, Hirndsand 32 sek,

F 1A sen,

1) Hakan Broberg, Borlinge 887 sek, 2) Bo Lindahl, Ostersund 8686
sek, 3) Hans Ahlistrém, Borldnge 866 sek, 4) Arne Berglin Ostersund
844 sek, 5) Jan Bohman Hirndsand 743 sek, 6) Bertil Nilsson, Sunds—
vall 732 sek, 7} Tommy Ericsson, Harnésand 651 sek, 8) Kjell Erics-
son Harntsand 595 sek, 9) K.A. Ericsson, Harndsand 574 sek,

SM F3A

1) G Ridderstrém, SRFK 14,670, 2) C Gillgren, SRFK 13,380, 3) B-E
Stdvling, Siljansb, 12.975, 4) B Lundstrém, Gbg 12,585, 5} J von Se-
gerbaden, Slarfly, 11,475, 6) K Holm, Varberg 11.340, 7) J Sirémqvist
Gripen 10.530, 8) E Sirdmqvist, Gripen 10,490, 9)J Levenstam, Slar-
fly,10.050, 10) A Lehlinen, Viggen 9,715, 11) B Johnsson, Karlslad
9.605, 12) H.F, Chiun, Solna 8,550, 13) E Svensson, Gévle 7.100,

14) R Svenningsson, Gislaved 5,475, 15) S-O Nilsson, J-ping 5.040,
16} L Olsson, Katrineholm 3.970, 17) G Martensson, SRFK 3.915, 18)
T Loodin, SRFK 1.380, 19) U Svensson, Starfight,665,

RC-1 Populéar

1) B Alfer, SRFK 6,925, 2) B Atlervik, Gbg 6,135, 3) G Karlsson,
SRFK 5,940, 4} F Drape, SRFK 4,685,

SM Pylon FA1 Sammaniagd tid av 3 heal,

1) A Lehlinen, Viggen 6.20,0, 2) R Ballzar, Siljansb, 6,53.4, 3) J
Lundgren, Siljansb. 7.05.1, 4) A Finnstrdm, Siljansb. 7.11,5, 5) S-O
Nilsson, J-ping 7.39.6, 6) W Chrisliansson, Siljansb. 7.47.8, 7) L
Olsson, Kalrineholm 8.14.6, 8) T Loodin , SRFK 8.24.9, 9) G Mirten-
son, SRFK 8.40.9, 10) M Grothenfelt, Finland 10,48,9, 11) R Svenning-
son, Gislaved -, 12) G Karlsson, SRFK -.

SM Pylon Goadyear Sammanliagd lid av 3 heat,

1) C Gillgren, SRFK 6,37.1, 2) K Jansson, SRFK 6.57,2, 3) M Ljung-
berg-G Riddersirém, SRFK 7.15.6, 4) | Sjéberg, SRFK 9.02.1, 5) 1
Sares, Viggen 9,09.5, 6} L Valtersson, SRFK -,
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Stabbe 1,5 mm balsa
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INSANDARNA

Jag tycker!

Med anledning av det Lars-G Olofsson skrev i
MFN. Nr 1-72 vill jag ytterliggare vidareutveck-
la hans &sikter (jag tror att de &r i denna rikt-
ning)., Personen som blir forbundskapten ska gi-
vetvis vara detta endast i en gren,férslagsvis da
grenchefen, Detta vore mycket ldmpligt med tanke
pd tavlingsverksamheten d& "eliten'" blir tvungen
att se om sitt hus i flera tdvlingar, da det inte
bér vara s att en plats fas genom att géra 3 st
tavlingar ett &r, Det &r i alla fall min forhopp-
ning att sa inte ska bli fallet,

Som Lars-G sa.Spola nuvarande B1 och sé&tt
ettiketten pd Coupe d''Hiver s& har vi i alla fall
B1 och alla blir ndjda. Enligt mitt tycke vore

det ganska olyckligt att Sveriges internationella
status bromsas av gamla B1, Bygg darfér Coupe
d'Hiver, Jag tror knappast att Cope d''Hiver ger
ndgon en vinst ofértjint som gamla B1 manga gan-
ger, da det var nagon som mer eller mindre pro-
menadflog till sig vinst med bra snodd, for att
inte tala om alla dessa som flég mer eller mindre
kasserad Wakefieldsnodd,

Tack for ordet
Kjell Eriksson LEN

Herr redaktor!

P& sidan 11 i nr 1 av férbundstidningen (den liange
efterldngtade) gor sig K-A Ericsson lustig dver
KSAKs forsteinstruktor och den omstandigheten
att man inte utnyttjade Flatruet till Wakefieldfina-
len 1956, K-A borde veta battre, Det handlade i
inte om mygg och knott den gédngen - det handlade
om charterflyg, hyrda bussar, déliga inkvarterings-
mojligheter i ett turistiskt U-land, obefintliga pen-
gar och annat liknande som torde vara herr for-
bundskassdren vil bekant fran betydligt senare
VM-arrangemang.

Man far inte alla skrattarna med sig fér att man
vidarebefordrar sladder, sérskilt inte nadr det
drabbar en man som trots bristande praktiskt
modellflygkunnande offrat sina basta ar fér mo-
dellflygsportens sak, inte utan framgang for dvrigt.

C-G Sundstedt

Jag skulle vilja ha en tolkning utav SVENSKA
MODELLFLYGREGLER del B3, 11, 1, definition
av modell.

Som alla vet flog dansken Késter under VM med

en kdrra sonm var utrustad med flaps. | regein 3,
11, 1, star det att lyftkraften erhdlles frén aero-
dynamiska krafter p& ytor som &r fasta under flyg-
ning.

Kdsters vinge var ju utrustad med flaps och var
ju ingen fast yta istdllet var den rérlig.

Nu vill jag ha en férklaring i Modellflygnytt vad
som egentligen menas med en fast yta,

Leif Ericsson
Harnésands MSK

Jag overlater tolkningen p& ndgon, p& omridet
mer kunnig person

Lars-G

28

L&t mig bdrja med att citera regelhifte A 2.6.5.:

"Varje huvuddel av en modell skall férses med
nationella identifieringsbeteckningar. Bokstaver
och siffror skall vara minst 3 cm héga pd vingarna
och samtidigt minst 1 cm hoga pd flygkropp och
stjértplan. De modeller som ej &r markta p& fore-
skrivet satt kommer att férvigras start'!,

Och s& det svenska tilldgget:

"Svenska modeller, som deltager i tivlingar skall
p& ovanndmnda stallen betecknas med den tivian-

des SMFF-licensnummer féregdnget av bokstiver-
na Se. lnomhus- och skalamodeller dr undantagna

Bokstédver och siffror bér ha en bredd av 1/2-2/3
av hdjden',

Anledningen till detta inldgg &r en diskussion som
uppkom pa kvillen i samband med Vintertavlingen,
Jag papekade d& att knappt hilften av kdrrorna i
ett-klasserna hade regelenlig mirkning, Jag fick
dé hora att detta endast géller de internationella
klasserna vilket jag finner underligt dd svenska
regler val dven bdr gilla i de svenska klasserna,
Né&sta dag var det FAl-klasserna och d& gick jag
runt lite for att se pd olika kdrror och fann dven
da mdnga modeller som helt eller delvis saknade
markning medan andra hade f6r smé& markningar.
En ganska onddig regel att bryta emot tycker jag.

Nils Wallertin skrev i MEN 6-71 om ""Skandinavi-
an FF Open!' och ndmner da Flatruet. Det finns
dock minst ett jattefalt till, ndmligen Olands Alvar
som ju ligger ganska centralt och dnnu bittre

blir det med bron. Visserligen kan man inte plocka
hjortron men det finns mycket annat att géra dar.
Ildeen med ett Sppet varannatarsmasterskap &r ut-
markt tycker jag,

4817 Peter M

Pylon i team-racing?

Det nuvarande systemet i Team &r inte tillfred-
stdllande for pilotarbetet, Det ger den tuffaste

och ldngsta piloten stora fordelar. Det ger en
pilot av en l&ngsammare modell m&jlighet att effek-
tivt bromsa sina snabbare konkurenter. Den pilot
som &r starkast och ldngst kan "parkera'' i mit-
ten,strunta i att g& runt och dérigenom tvinga

sina med tavlare att springa runt honom,han kan
ocksd '"gd bakat" och darigenom férsvara om-
flygningar, En mdjlighet att komma tillratta med
detta vore att infora en "pylon'' bestaende av en
rund burk ca 1,10 m hég och med en diameter av
1,0 m samt att dndra linldngden till 15,42 m. Den
skulle omdjliggdra allt bakdtspringande och broms-
ande samt forsvara wipping darfor att den hela
tiden tvingar piloterna att ga runt,

Det &r mojligt att ett sddant system skulle inne-
bara nya och storre problem, men nagra prak-
tiska forsok skulle nog inte skada, Kommentarer
efterlyses.

Jan R Eriksson
Solna MSK



En flygande succes varlden 6ver!

SKYLEADER RADIOCONTROL

Clubman 4+4 t. ex.

|
|
|
1

Mottagarens storlek: 54 x 35 x 35 mm.
Mottagarens vikt: 50 gram

Servostorlek: 47 x 39 x 22 mm.
Servovikt: 50 gram.

Bytbara frekvenser, { tar bara nagra sekunder )
Dubbelkommando.

Byggbar till 6 kanaler.
Laddningsaggregat, parallelladdning.
DEACS

Vinylkladd sandare. ( gul )
Temperaturstab. frén - 20°C — - 65°C.

Allt detta for 1800:-(inkl. moms)

Kan kopas med mindre antal servon,

RU N E Clubman 6+4 1925:-(inkl. moms)

Leverans frén lagret. S.L. serien kan ocksa bestallas.

SVE N N I NGSSON Ovriga upplysningar, férsiljning och service.

STATIONSALLEN 3. 33200 GISLAVED. Tel. 0371/10119

Nl N Vanershorg
dde~c "'”""::::_ﬂ\.\_

:__"““‘-'-'-—-._._ oot \ ——

Teolhe b ten
i

L‘:\u. nas V‘ ; ‘8 ,

WX S/

Q)O\CKQ mo

INBJUDAN TILL MODELLFL YGARMEETING

Q% L‘! g Wanersborgs Modellflygklubb inbjuder alla modell-

flygare till en modellflygartraff pa Kristi Flygare-
dag den 11/5 med bdrjan kI 10.00. Ingen féranmalan,
ingen startavgift, men mycket flyg med alla slags
modeller, fint vider, god termik och trevlig samvaro
pa Backamo flygfalt (se kartan).

Forfragningar: Raymond L ake 0521/17624
Ingemar Larsson 0521/14247

()‘5 Eebocg Vilkorma

|
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RC-SKALN!

stort intresse for RC-skalal

Som Du kanske kommer ihag gjorde Stockholms
Radioflygklubb fdérra areat ett upprop i Modellflyg-

nytt. Vi ville veta hur stort intresset ar ute i

andra. Skalakommitten inom SRFK vill satsa hel-
hjértat p& detta och har redan borjat arbeta, Vi
ska arrangera ett FLY-IN i Stockholm i juni med
allt vad som hoér till ett sddant, flygningar, tdv-
lingsinslag, utstillning, éverraskningar mm. Som
du sett i tdvlingskalendern 72 kommer det under
detta fly-in, dven att vara en \/M-uttagning., Férsta
veckan i augusti &r det VM RC-skala i Frankrike!

landet fér skalaflyg och vilken inr*iktn!ng intr‘es"- Sa& nu har vi alla chansen i juni att komma ut i stora
set har, vilka karror som byggs och vilka som &ger vérlden och f& lite perspektiv p& RC-livet.
klenoderna etc, Vi fick ett mycket gott gensvar
fr&nuppropet och nu kinner vi oss inte s& ensamma Helgen for fly-in i Stockholm &r bokad till den 17e
lingre, Tack ska ni ha allal Det finns manga, det och 18e juni. Du har sdledes 8ver tre minader pd
vetvinu, som girna skulle stdlla upp pé ett FLY dig att putsa upp din Hawker Hurricane IIC eller
INeller tdvliing i ndgon form eller bara traffas och din Beach Baron C55 light twin, vilken du nu vill
jdmfora lite grand. ta med dig,
Och vilka kdrror det har byggts! Du som har en Fyll i och sé&nd in anméalningssedeln nedan sa ser
fyrmotorig Liberator med servon tickande i alla vi fram mot att traffas,
hérn, elier Du som just krokat upp den dir Boeing Tills dess, limma lugnt!
P12E som du &ntligen fatt fardig, eller alla ni med
gamla kdra SE 5or och Fokkrar, NU MASTE VI Skalakommitten

SRFK

TRAFFAS OCH FLYGA! Och f& ta en titt pd var-

Fokker D7 1918
ENYA 61
Propeller 18" x 3"

Spannvidd 1500 mm

INBJUDAN TILL SKALA FLY-IN

Jag anmédler mig hdrmed att deltaga
i skala fly-in i Stockholm den 17-18
juni 1972 p& senare meddelat flygfalt,

For fly-in uttages ingen startavgift,

Jag anméler mig aven att deltaga i
nomineringstaviingen till Sveriges
representationslag vid UM-tivlingen
for skala-modeller i Frankrike, augusti
1972, Startavgift 20:- betalar jag fére
forsta start,

P& kvéllen den 17 juni vill jag gdrna
deltaga i "tr &ffen', med dans, fértéring,
film os v. Priset for detta blir ca 20:-
vilket betalas vid entrén.
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Anmélan,som ar bindande, skall s&déndas senast
den 1 juni 1972 till

Stockholms Radioflygklubb, Skalakommittén
c/o Bengt Holmer

Rosendalsvigen 2

140 30 UTTRAN

Jag heter ouveeeeeeeossosrscsoscosoosceosossoes

JBG DOP. s ittt et sasvosooscescoscscssesean

T T T T I I I L B T SN SR T T TR T IR I I I I I I B

MedlemsSnNr o vee e eeeessscsoacsosossescsossas

Radiofrekvens (Er). e e e soeeeseosonssaseons.

Valkommen
Stockholms Radioflygkiubb
Skalakommittén



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslu-
tet till Kungl. Svenska Aeroklubben
och Svenska Interplanetariska Séllska-
pet samt genom vissa klubbar till
Svenska Flygsportférbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022 600 10 Norrkoéping 10, Tele-
fon 011/13 21 10, Postgiro 51 81 65.
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00 - 13.00. Exp.fore-
stdndare Ann Wahlberg, Varmareg.9
603 62 Norrkoping, Tel, 011/14 16 66.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkdping
Tel. 011/14 01 36

VICE ORDFORANDE

Lars Candell
Legendvigen 5
175 70 Jarfalla. Tel.

SEKRETERARE

Per Sédersten

Sorbygatan 71 B

802 20 Givle. Tel. 026/18 39 01

KASSOR

K.-A. Ericsson )
Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721
791 00 Falun. Tel. 023/ 111 66

SUPPLEANTER

Inge Stendahl

Héllstugevdgen 20

641 00 Katrineholm, Tel. 0150/188 66
Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 Sundsvall. Tel. 060/12 01 17

GRENCHEF FRIFLYG
Hans Eklund, Norra Kyrkog. 14E
871 00 Harndsand. Tel. 0611/199 72

GRENCHEF LINFLYG
B.-O. Samuelsson, Ornskéids vag 16A
611 00 Nykoping. Tel. 0155/867 41

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovégen 20
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/ 15 16 62

TILL SALU

Vevaxlar riktas. Aven andra specialarbeten pd motor-
delar. UIf HAmle, Lillestadsvagen 54 A,352 42 Vaxjd.
Tel bost, 0470/26355 , arbetet 60600,

ARCON 6-kanal med servo och ackar, Tel 011/91911,

ONSKAS KOPA

Vinsch, gédrna begagnad, i gott skick. Viskafors MFK,
Tel 033/94319 eller tel 033/918 00,

Super Tigre dieslar G.38 (0,5 cc) G.29 (0,8 cc) G.25
(0.95 cc) G.30 (2,5 cc). J.B. Atom 1 cc och 1,5 cc.,
D.A. 1 cc och 2,5 cc. Elfin radial och BB. Mills P75
samt alla slags motorer fran tiden fére 1955, Aven
tidningar fran tiden fére 1950, Alla svar beaktas.

Ove Pettersson, Ganglaten 25, 421 46 Vistra Frélunda.
Tel 031/45 96 72

SOM KOMPLEMENT TILL DE RC-FABRIKAT
VI FORUT REPRESENTERAR KAN NU
LAGGAS GENERALAGENTUREN FOR

ETT AV VARLDENS MEST KANDA RC-SYSTEM

VI STARTAR MED 72-ARS MODELLER SOM HAR
INTEGRERADE KRETSAR, NYA SPAKAR OCH
MANGA ANDRA NYHETER. OCH SOM VANLIGT
FULLSTANDIG SERVICE VID EGEN SERVICEAV-
DELNING AUKTORISERAD AV KRAFT.

| NASTA NUMMER AV MFN KOMMER EN NAR-
MARE PRESENTATION AV ANLAGGNINGARNA.

BORGS hobby

APOTEKAREGATAN7 58227 LINKOPING
Tel.093- 1239 81- Postgiro 20 22 83 - Bankgiro 60 - 8127






