Arging 15 av Sveriges sldsta modellflygtidning,

VAD AR DEI MED 0SS?

Vi friflygare alltsa, :
Trr om &ren har vi alltid haft nigon man i torren av prislistorna jedd
tavlingar, Nu ligeger vi och knbr i mitten. Med ndgra f& undantag.

Vad beror nu denna
Ja, kdrrorna dr ju

genomklap=ning p& da? ;
i stort sett samma nu som t6r 2-3 Ar sedan, sé& uir

ir alltsd inte felet. ,
[& &Zterstdr bara mannen som flyger. Och homom #r det fel pd. Inte rer-
sonligen, men p& det sétt han flyger arkarna p4, risigt.

Vad beror nu detta

ph da?

¥orst och frimst brist p& rutin.

Uch rutin fér man av mycket flygande och t#vlande.

Lven klubbtévlingar. ,

Oca &ven metodiswk trimning,tréning och flvgning, ddr man kan flyga pf-
liknande s8tt som man gbr pé tévlingar. Trimma kirrorna pi full fid,
Ova termikletning ockh tréna pd rigeybacking m.m. ,

dMen vi friflygare inom AKNG kan inte flypa sd. Undantag finns hér med.
Glle,Lasse oci: Nisse kan flyga hemomkring, men vart skall vi Goteborg-

are ta vBgen?
Sdve sdger niron.

N¥en dédr gar inte att flyga s& sow jag menar.

Cer: GAr &r knuten.

Sedan vi friflygare blev undanknuffade till en ur var synrunkt idio-
tisk del av fdaltet har resultaten blivit sdmre och samre. Intresset iftr
att ilysa pa S&ve har minskat. P6r vem katten vill vara pa Ostra siden
av féltet ndr det till 90% bléser frén viist? Detta gor att nir man Er
ute ocu trimmar, f&r wan fusa ner modellen lingt inman man hunnit se
om trimmet &r det rédtta. I wake direkt efter det att propellern fillt.
DETTA AR FLMLARINGEN TILL ADT VI Ak SA KISIGA JUST NU.

Vad ar att gora &t

detta nu Ga?

Jo, f3 tillstind att utnyttja véstra delen av fd8lltet. Dérifrén #r det
svirast att flyga ocs eftersom det bliser mest fridn det héllet &r del

bdst pd alla sitt,
el inte katten &r
ilrret har Gver. en
len av filtet., Den
kar ailla sig till
Alltsh.

Se till att vi kan

vi mer ivigen for Ovrig verksamuet dér inte. liotor-
kilometer att dva start ocn landning »8& 1 Sddra de-
kilometern utnyttjur dom aldrig. Och horrarna bru-
gitt hérn eller norr ut. '

utnyttja fdltet battre, INNAN friflyget dor inom .

klubben. CUch ddarmed bdrjen till slutet for nela klubbens verksamhet.

Lars-G.0lofsson



HIELMERUS MEMORTAL 72

Man kunde formoda ztt denna tivling inte skulle bli sirskilt
vilbesdkt bercende pd att den ligger inklimd mellan tre mycket viktiga
evenemang. UT-1, "Vidstkusttriffen" och UT-2, \

' Flertalet A-2-flygare sitter fSrmodligen fortfarande hemma och
lappar ihop sig och sina modeller efter kalabaliken i Uppsgala.

AK(M)G representerzdes av tvA man. Forvinandsvirt fattigt.

BEfetr en mycket regnig fird mbttes vi i grinden av Bo Jansson
som hdlsade vilkommen och Bverlémnade en lista med namn pd de tévlande
och utrymme fér deras resp. resultat, Kommentar frin Nisse: 0j d4. har
Ni redan tryckt prislistan. (Nisses namn stod Sverst p4 listan.)

Né&r tdvlingen startade hade regnet upphStroch temperaturen hade
stigit nigon grad. Vindstyrkan h&1ll sig runt 5m/sek. och luften var myc—
ket turbulent. s :

En av dow firsta att gdra bort.sig var en AKCF-are. 54 sek.

Fér att bevisa att samme man kunde bittre si gjordes ett nytt férsdk
och lyckades sli sig sjdlv med 4 sek, '

Under tiden hade ett flertal medtdvlare genom ojusta metoder
sisom bra modeller, skicklighet och termik skaffat sig otillbbrliga for-
delar i striden om tdtplaceringarna szenom att flyga fullt. Vi skall hdr
inte namnge mer dn tvd av dom vimsta, Nils Wallertin och Ahlstrém.

Wallertins fSrsta-modell rdkade ut fér den turbulenta luften
bakom en kulle och tryckte i marken varvid vingdrat knicktes. Dock in-
triffade detta pd "Svertid" varfdr gode Nils tog skadan med jiEmnmod.

_ Efter det att samtliga gjort tvd starter fanne det bara tvd
man som lyckats flyga fullt. Wallertin och ﬁhlstrﬁm, den senare med lite
tur.

Vi vet sedan tidigare tdvlingar att den 3:e starten brukar vara
Nils Sdesstart. Fissar han si Zrdet vanligen i detta skede. Dock icke nu.
Nils fann en bldsa som var nog kraftig att lyfta modellen dver det omri-
de ddr si minga modellor fallit igenom och dér AhlstrSms modell s& nir
fallit igenom i firegisnde start.

Nu var Nisse enczem med tre maxar men dnnu rade inte ALIstrin.
flugit sin 3:e start.

Kl. 11.15 kantrode vinden och bliste nu lidngs startbanan. Detta
skulle visa sig vara olyckligt #6r fhlstrdm. %fter en mycket 1l&ng prome-~
nad bort dver startbanan och just innan han frsvann i diset fann han
tydligen nigot som skulle fOrestdlla termik. 100 sek. senare brakade mo-—
dellen in i skogen tveirs mot den tidigere vindriktningen. S& slutade den
spdnnande tdtstriden. . g :

Nu ledde Wallertin fire Willy Anderzson, Akermark, Ahlstrém,
Olsson och Broberg. Det var vil dessa herrar som bist Lehiirskade vidretl.

Efter det timmslinga lunchuppeh8llet fortesatte tivlingen i ni-
got varmare vider. Vindriktningen hade stabiliserat sig och 18g idealiskt
i banans léngdriktning. - 3

_ Vénnen Nils hade fOr var start tvingats till allt ldngre 18pningar
i sitt letande efter termik och fSrhillandst blev detsamma i 4:e starten.
Bdr nu "Golden leef" kom kanande ner mot startomridet fann fem andra tiv-—
lande f6r gott att forsika hinga med i samma blisa. Med detta lyckades
bara Henry. Rune Olgson micslyckades helt med kopplingen men med mycken
tur lyckades modellen jaga upp termik som rickte till max,

Den sista starten blev helt odramatisk. Wils fick helt i sin ord-
ning gbra sin for dagen lingsta 18pning. Tempot var hogt och stilen fére-
domlig och pldtsligt satt den dir. Hodellen skar ur &t fel h8ll och Nils
kopplade. I dessa ligen Kommer "Golden Leaf"helt till sin ritt. F& model-
ler #&r si snabba Sver i ritt kurv som denna modell. Redan pi tovpen av
kopplingsstallen vrider den sig kring sin egen axel fir att sedan g% in
i normalt higerkurve. Segern var nu Nisses och frégen var bara om Willy



skulle kunna behalla‘sin 2:a placering.
alltsd klar. Henry tog

i samma blisas.

Resultaten hirnedan ger en firestilln

var fér de inblandade.

- 1.

Willy fann en kalasblisa och var
det sikra f&r det osidkra och sprang upp sin modell

ing om hur ojdmn standarden

Nils Wallertin A¥G 180 180 180 180 180 900
2, Willy Andersson Vésteras 149 180 158 180 180 847
3. Henry rkermark EKdttilstorpl27 136 180 180 180 803
4., Rune QOlsson Gamen 180 149 147 180 71 727
5. Bans fhlstrom Borldnge 180 180 10u 131 134 1725
6. Bo Jansson LEN 139 180 15 9 180 665
7. Hidkan Broberg Borl&inge 110 180 124 180 64 658
8. Lennart Widh AKG 54 58 180 149 146 587
9. Hans Andersson Gamen 125 % 95 96 180 496
10. Xarl-G.Modin Ostersund 67 .102 99 92" 131 . 483
11, Erik Sund Waxholm 81 3128 ™S "108 99 491
12, Gosta Hask " 37 61 109 67 180 454
13, Bengt Johansson - Kdttilstorp 81 56 48 180 84 4409
14. Mats Vestin IXX Wexholm 114 87 60 93 64 418
15, Nils-I.Hégelund OUstersund 109 35 26 50 157 3179
16, Rogert Higg Waxholm 5. ..9¢ 60 15 163 765
17. Tommy Eriksson  Hérnosand 180 35 43 - - 258
18. Peter Wanngdrd Nimbus 102 58 29 - - 190

Till slut vill vi tacka Hans Lindholm och hela LEN-giinget fOr en
mycket gemytlig och rolig tdvling. Arrangemangen var helt perfekta med
god blick Sver vad som hénde under tivlingens géng och vi tror att alla
kunde flyga ndr dom hade lust. Ex. kan nimnas 2tt AKNG:arna hade en all-
deles egen tidtagargrupp. Vi lovar att komma igen om Ni ger oss mdjlig-
het dZrtill. Tack skall Ni ha!

Lemnart Widh

Lite RC~-resultat.
Lidkoning 21~22/5

F3A ;

1. Bengt Lundstrom : 8135
2. Kenneth Holm : 7480
3. Jack Stromgvist 6865
4. Esbjérn 3tromovist 6495
5. Rune Svenningsson : 6200
6. Bengt Jonsson ‘ 5730
T. K-A, Elofsson - 5180
8.. Kurt Yasrtersson 4640
RC1 Porular , ‘
1., B. Kjellgren ey g 4330
2t s 'A.hlberg ' el e e 080
3. Tse Kjellgren ride 3900
4, U, Hamle ! 2875
5. Us Jarmo- 2740
6. L.B.Bengtsson . 2495

T P.X.Eriksson 97%



ol s o ) Jc?resulfat.
Linkoping 27-28/5

T3A

1. GBran Ridderstrom 15825
2. Christer Gillgren 15820
3, Bengt Iundstrom 15020
4. Kenneth Holm 14765
6. Jack Stromgvist 1%3260
7. Esbjorn Stromgvist o ST
7. Benny Kjellgren 11365
8. ¥Yngve Lindholm 11255
9. Lennart Olsson . G260
10, XKjell ike Elofsson 8235
11. Tommy Kjellgren 5 v NS
Teksand 3-4/6

F3A - : :

1., GBran Ridderstrim 0.
2. Kenneth Holm 11570
3. Bengt Iundstrom - 11560
4. Christer Gillgren 13165
5. Jack Stromgvist’ : 10515
6. Esbjorn Stromgvist 10035
7.¥ngve Lindholm 9160
8. Bengt Jonsson = 7990
9., E. Svensson 7470
10. 8. PFoien T245
11, A. Fdlldin 6330
12. Finn Drape : 4830
13. J-0., Johansson ; 4215
1l4. U.Svennson 3445 !
RC1 Populir .

1. Ulf Johansson - 6290
2. A, Pinnstrom 55715
3 ls. Sundell 4865
4. R, Baltzer 4310
5. Ove Lyrsell 4245
6. A. Holmbom 4005
7. B.Lindberg: 3580

Piletréffen i Stvdeborg 17-18/6
F3A ”
1. Kenneth Holm : 9875

2. Bengt Lundstrom 9610
%. Jack Styromgyist - 8290
4, Bgbjorn Stromgvist T o-BA80 | -
5. Lemnart Olsson 1765
6. Benny Xjellgren Tis
7. Lars Svensson 7285
8. Johan Morsing 5755

. Tommy Kjellgren 4620

10. Kurt Xaspersson 2730

ieNos R NoR 7]

VM-Ut efter 6 tdvl. i F3A.

i 1. G.Ridderstrom 114
i 2. B.Iundstrém . 105
} 3. X.Holm 102
;3‘4. Ch.Gillgren 99
4 35. J.3tromgvist 84
£ 46. E.Stromgvist 75

“/Som synes dr det mycket hart .
7ilke 3 av de 4 férsta som

- kommer med till Italien. Nu
dterstédr 3 tédvlingars

{ 1. Klippan omkring 20/8. Detta
dr &rets sista "mindee" tdvl., -

1+ 2. 8M 1-3/9 3 dagar.
3, Hosttavlingen i Varberg.

. Av dessa. dr SM och hosttévl.

" obligatoriska. Detta gir att

! antalet deltagare saknar be-

; tydelse och endast res. avgor.

; Pdvl., i Klipjan &r ddremot val-
« fri. GAr det bra fa8r man rékns
i den och desto fler delt. desto
i virdefullare blir tavlingen.

: Nu har bédde Kenneth Holm och

i fTramforallt jag sjédlv mycket
att vinna pd att tévl. i Klip-
{ pan f&r ménga deltagare. Ar

'{ minst 10 man anmilda tvingas

¢ ndmligen 3tockholmare med fle-
ra att starta. DERFOR. M&t upp
i massor i Klippan i Augusti
och tédvlia i F3A.

Sedan #dr jag intessersd av att
k8pa 1 styck motor. Det skall
} vara en HP 61 F (frontinsug)
Har ni ndgon att avvara sa
kontakta mig. Jag traffas pé .

i Telefon Nr 24 34 84
} Bengt Iundstrom

e

e

RC1 populédr

1. Johan Morsing
2. Ulf Hemle °

3, Stig Olsson

4, 01le Elliot

. Ulf Jarmo :
, Hans Ake Engdahl
. Bo Bengtsson

. Lars Iohansson
6. Nils Lundqvist
10. Eune Johansson

Klippans tdvling i F3A den 26~27/8 flyttas troligen 1-2 veckor ti-

digare.



Den 4/6-72,

Kérde ARNMG sin Vdstkusttraff i friflyg. Tévlimgen g&r absolut inte
till historien som ndgon vdlarrangerad sidan ooh vi far vdl tacka
deltagarna fr&n andra klubbar f&r hjélp med tidtagningen.
Vadret var soligt men bl&sigt. Det bdrjade med c:a 6 m/sek. och
slutade med 10 m/sek. Det var alltsd hirt och resultaten blev dar-.
efter, : . -
Al samlade 10 deltagare fordelade pd 5 jun. och 5 sen. Dir junior-
erna flog bést, Dennis Qvick och Crjan Kvist fré&n linkdping var
bést. Ndra 200 sek fore seniorsegraren Tomas Lilja. Aven han fran
Linkdping.
A2 seniorernas uppgirelse blev helt en affir mellan Goteborgare.
Nils Wallertin ledde fram till 5:e start, men missade i sista. Olle
Broman kunde trots en halvrisig start sl18 Nils med 14 sek. 50 sek. -
efter kom Lasse Larsson och Lennart Flodstrdm.
Bland A2 juniorerna fanns Owe Engstroém ~ Eskilstuna. Och han vann
fore klubbkemraten KAGe Karlsson. 3:a var Waxholmaren Anders Sund.
Han hade en kirra som gick att starts utmérkt, men som hade en o-
trevliig forméga att g& ur bl&sona.
I B2 hade Linkdping 2 man som f15g med autoroder, autostabbe och
propeller med variabel stigning, Och det fungerade. Anders Remar =z
vann fore Sten Fdrnlsv. E-tuningen Lennart backman ledde ett tag,
men var tvungen att ligga av.
Handluns hade bara samlat Goteborgare. Ove Pettersson var i en klass -
for sig. Klassen efter toppades av Ole Holmblad.
I C1 och C2 fanns bara Hans Lindholm av klass. I C2 var han dock en-
sam. Han fl16g trots allt 4 skapliga starter. Gl vann han stort.
For ovriga icke namngivna goteborgare gick det risigt. Widhen gjorde
2 starter i Al. Den ena var bra. Han flog dven A2. Med lika risigt
resultat. Ole Holmblads Al:a ville inte alls, s& han lade av. Ulf
Lindgren fl&g hyfsat s& linge det varade bland A2 juniorerna och
Lars-Gunnar Segerlind lade av efter att ha f5rsdkt trimma en ny A2:a
1 detta vidret. Floda flsg 1 start i B2. En mycket snygg start, men
efter det att propellern f&llt gick k&rran i stortspiral. ( hoger-
vanster. Red. Anm.) Rune Hermansson flog 1 start i Cl. I nists hop-
pade motorn av. Sven Carlander, Lars-0.Danielsson och Widhen flog
handluns med blandade resultat. Och undertecknad fungerade i sekre-
tarfatet tillsammans med en kvinnlig kusin vid namn Gunnilla. Flat
Nilla, det blev ett n for mycket.

Lars-G.
Nigon annanstans kan ni se resultaten.

VARFURVARFGRVARFGRVARFGRVARFGRVARF@RTVARFURVAEVARFCRVFAROVAFRGRFAB
Finns inte AKMG med bland de klubbar som f&r aktivitetsbidrag, For
nog katten har det funnits aktivitet. Anders linkurs, Widhens bygg-
verksamhet pd torsdagarna t.ex. Var dr felet att vi inte finns med?
Eller har klubben s& gott stdllt att vi inte behsver pengar?

Kommande t&vlinga i Friflyg.

8~9/7 Frovtévling p& Flatruet
29-30/7 Oldtimertdvlingen i Orebro

3/9 Wentzelpokalen i Ustersund
I sept. SM i Angelholm ' _
1/10 . Solnas Hosttdvling i Uppsala

15/10 Gamens Lagtédvling i Norrksping e
29/10 AKM: s hosttdvlinh ndgonstans i Skane

Dessuton &r det ett flygléger pd Vandel i Dammark dem 2-9/7.
Info. frén Jens Geschwentner, Centerparken 32,2500 Képenhamn Valby.



Resultat frén Vidstkusttraffen den 4/6-72,

Al-sen,

1, Tomas Lilja

2. Mats Westin -
‘5. Lennart Widh

4., Bjorn Arvidsson
5. Bo Jansson

Al-june

1., Dennis Qvick
2. Orjan Kvist

5. Conny Friberg
4. Ole Holmblad
5 Tomas Karlsson

AZ2-sen.

1. Olle Broman

2. Nils Wallertin

3. Lasse Larsson

4. Lennart Flodstrom
5. Gista Rask :
6. Erik Sund .

Te Karl-Gunnar Modin
8. Mats Westin

%, Lennart Widh

10. Arne PFriberg

11. Sture Eriksson
12. Bo Jansson

13. Wanja Sund

14. Ingvar Lif

A2=jun.

1. Owe Enaatrbm-
2. KAGE Karlsson.
3, Anders Sund

4. Ulf Lindgren
5. Peter Urby

6. Kjell Svensson
Te L-Gs Segerlind
. 8. Tomas Ekendahl

Handluns.

1. Ove Pettersson
2,-0le Holmblad
%. Sven Carlander

4, Lars-U.Danielsson -

5. Lennart %Widh
B2

l. Anders Remar

2. Sten Farnlov

%+ Lernmart Backman
4. Anders Hagsson

5. Lennart Flodstrom

Cl.

1., Hans ILindholm
2. Rune Hermansson
3¢ L Qsterberg

C2.
l. Hans Lindhoim

LEN '
Waxholm
ARKMG
Trollhédttan
LEN

LEN
it

Trelleborg
AKMG

LEN

| ARNG
"

"
n

Waxholm
1]

Ostersund
Waxholm
AKHMG -
Trelleborg
Trollhattan
LEN

Waxholm .
Lindome -

Eskilstuna
. n
Waxholm -
AKBG
Eskilstana
i
AKHIG -
Eskilstuna
AXNG
it

LEN

Eskilstuna
"
ARKMG

. LEN

AKMG
Eskilstuna

LEN

- 32

102
180
140

29

180

47
45

95
180

172

61
117
85
88
42
2l
30
88
60

180
98
59

67

55
74

- 46

54

1)
10

20

. 180
104

159
40
44

143

150

59

55

24
123
13

35
180
35
48

180
180
g0
90
180

L

67
50
22
95
90
27
11

38

35

76
58
180
45
36

10
21
25

114"
117
110

1l5

62 -
25 26
42 61
24 2
76 180
99 110
63 g2
T15 - 180
o 180
67 180
150 5
21 90
56 -
ol 55
66 144
54 49
24 88
29 13
L5 -
60- akil
15 © 28
10 14
13 N
115 A8
103 42
165 8
27 46
26 53
- 46
g2 LIS

135
27

N0
wiin

125

%]
B

' 1

157
85.
18

112

219
180
164
123
42

414
409
135

93

616

602
552
540
446

443

387
246
176

=l
]

107
9Q
g8.

431
384
274 -
24T
230
152
100

132
100
13
42
20

508
478
422
247

44

'355'
55

482



Uppsalas Majtédvling 1972,

Blev en risig tillstédlining f6r oss AKG:are.
Véadret var soligt, men vinden var omkring 7 m/sek. Och efter vad som
h&nde sists klubbtédvlingen, s§ var ju dom risiga resultaten viéntade.
Bést av AKG:arns lyckades vara Al-juniorer Ole Holmblad och Lennart
Johansson. Av 52 startande kom dom in som nr. Soech 11,

I A2 lyckades Olle b#st, 8:a. Widhen blev 12:8, Nisse 15:e, Lasse 17:e
och undertecknad 32:a., Nisse gjorde 2 grodor i 3:e starten, d& han 14t
modellen hénga for 13gt med slack lina. Bada grodorna resulterade i
nerdragningar i marken och en nolls i prrotokollet. Efter 2 starter ha-
de undertecknad inga fler modeller att flyga med och lade av.

I wake borjade undertecknad bra och ledde tévlingen efter 2 starter.
Men sedan gick vingen av i utkastet till 3:e start. Och slutfluget. :
Floda flyger mycket upp och ner. Och ibland mycket risigt. Floda slu-
tade p& 10:e plats och undertecknad 11:a. -

Ulf £16g bedrovligt i C:2. Lédngt under normal standard f5r 9:e plats.
Och i Handluns kom Ole 12:a, léngt efter towvren.

I 6vrigt se resultatlistorna.

OCH 8% SE PCR KATTEN TILL ATT ¥& N'GOT SOM FLYGER NAR DET BLSSER.

Lars-G.
Resultat.
Al sen. * _
1, H Anlstrom  Borlénge 180 180 180 180 93 815,
2. N Hallerstrom S0lna 8% 180 180 180 180 803
3. P Wanngird Nimbus-St. 95 180 180 13%4 180 769
4. H.Broberg Borlédnge 1ol S5 180 122 180 708
£ 11 £ig0
Al jun. 52 startande. :
l. R Karlsten Sigtuna 11001800156 2-68, 280 694
2. K-L jonsson Ostersund B4  B5:.180.:1%2 1BO: . 641
3. U brandt Taby b 49 88 180 180 556
4. L Andersson Harngsand 175 180 40 46 81 622
5. 0. HOIMBLAD AKG AL ) 6 12 36 126 495
11. L JOHANSSON L - 68 44 180 46 40 378
A2 sen. 47 startande.
R 1. B Eimar Nimbus-ST. 180 180 180 125 ‘180 845
2. C Martensson . ARM Ll dA2 480" flgH 180 799
5. H Broberg -~ Borléange 164 180 89 180 180 193
4. R Olsson " Gamen 1218 180 105 180180 766
5. 0 Sandahl Mysing 180, 1%7E 480 2180 52 763
8. O Broman AKG 76 180 1357 110 180 683
12, T WIDH " 205 135 180 - LR 9180 641
15, N WALLERTIN L ; 180 180 - 180 91 631
17. L LARSSON .© . i) 88 9123 TEs™ 1d4% ;150 609
- 32. L-G OLOESSON" A : 180 1l = - - 25}
A2 jun. 28 'startande. b 4
1. P Meurling Gladiator. 180 180 180 115 180 835
2. 0 Engstrom E~tuna 180 180 165 109 180 814
3. M Miettinen Gladiator. 79 » 180 180 180 180 - 799
4. A Sund . Waxholm v L8O 1808 180uY180F 47 676
Bl. 6 startande. {
1. P VWanngérd Nimbus-st. 167 180 66334, 180 . TaT
2. B Eimar B 480 164 180 <o w150 674
3. R.Johansson Gamen ;L0 o B0 149, 1dy - 622



Resultat fran Uppsala forts.
Coupe D'Hiver. 3 startande.

1. A KARLSTEN Sigtuna 30 34 69 2 w0 LA
2i P Pettersson Hérndsand - - 268 15 V. 41
3. B Eimar NlmbUS*St- 24 - - w - 24
B2, 17 startande. ' '
1. A H&kansson AR ‘ 180 118 180 180 180 838
2. R Johansson Gamen 265 110170 180" 1RO 805
3. J Zetterdanhl Solna 100 180 180 147 141 748
4. B Spens : Gamen 143 55 141 3180 180 " ‘669
L0, L FLODSTROM AKG 104 55 “1BO 133 82 552
11. L-G OLOFSSON S L - 280" 172 - - o 352
o/ 16 startande. 4
1. G BOLAN - Solna 180 180 161 -180 18Q 881
- 2. J-0 Akesson ARM . -180 '122° 180 .14Q 180 802
3. N~E Hollander Karlstad 180 115 -I70 156 ' 18Q@ 801
4, E Astfeldt . E~tuna 156 180 - 180 B3 180 779
9. U KARLSSON B AKG- By 1yl 186 " I8 180 664
Handluns.. 22 startande. - Bl "
1. J Andersson Norra -Uppl., 50 60 €60 35 60 265
2. T Weinestal i LN 40 60 28 58 230
3. B Jansson . " " 80 49% 25 45 4% .-E721A
4, ¥ Jansson N i B6 37 . 18°V18 60 189
12. O HOIWBLAD AKG 42" 20~ 4]6 - 30 109
LA 2~klasser.
1, AXKM MArtensson, Hdkansson, fkesson : 2439
2, S0lna 1 Hallerstrom, Liwenborg, Nygren 1793
3, Solna 2 Larsson, Zetterdahl, Boman 1716
4, Gamen 1 Olsson, Spens, ?rlls 1620
5. Eskilstuna Engstrom, Backman, Lindblad . 1219

in en ghng. SE TILL ATT ¥KRRORNA PLYGER I LITE KAMPIGT VADER.

41D Y HE Tz

DAa? B TEST o@@
'_v Os ko&mae

Fanske det kan siétto fort ps den inslumrade Clwklassen. Motorn &r
enligt rapporter fran staterna ungefir lika vass som en Tee-Dee,
men priset 8r Overkomligt. omkring 50 spénn. Se till att kdp en
eller flera och bygg. :

Lars,G.
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Trimning av RC-flygplan av typ E IIT A ( F III A ska de va s
Av Bengt ILundstrsm. ]

A. Skrivoordstrim,

Kontrollera

L. TP--ldge. Det far aldrig ligga bakom det pé& ritningen angivna, med-
on négon centimeter framfor brukar g& bra om du vill ha kdrran hel
mer dn en start.

2. Vingens anfallsvinkel i f&rh&llande till stabben. Normalt fran O-
2 grader uppit. : :

3. Motorns vinklar i sid och hdjdled. L&t aldrig motorn vara riktag
uppdt, normalt frén 2 grader neddt till 1 linje med stabben~0., Mig-
vingade kérror (Eye-Ball, Bumling,Hyvelbink) brukar ha motorn rakt
medan légvingade och hOgvingade behdver 2-3 grader &t hoger. '

4. Att alla roder dr neutrala och exakt lika P& hoger och vinster si-
da ndr séndartrimspakarna st&r i mitten. HOjd och skevroderutslag bor
vara relativt smd, medan sidrodret kan f& ha storre utslag utan fara.
Tag bort eventuell spaly mellan roder och t.ex. vinge. ;

0. Kontrollera att hoger och vinster vinge &r lika lénga (+ 2mm) och
att de viger lika mycket om man balanserar kérran pd nagonting. En
kérra med motorn lagd p& sidan behdver oftast 10-20 gram i motsatt
vingsrets., Missar du avvéagningen med mer &n + 5 gram i vingspetsen
blir kdrran klart sned i flygningen. Se till att stabben &r parallell
med vingen. :

6. Kontrollera att alla roderstédnger och servo 1lSper som dom skall
utan att kunna haka fast ndgonstans ens om t.ex. nigot sjulle trycka
p& dom, Inga rodersténger far vara s& veka att dom kan krékas.

7.5e till att antennen gdr direkt ut fran mottagaren och aldrig &r
narmare nigon annan kabel &n 20-30 mm.,helst mer. Vid antennfistet
fédr du inte vika tillbaks antennen mer &n 20 mm. om den skulle vara
for léng, 14t den hellre hénga 108s bakdt eller vik den i 90 graders
vinkel ut till stabben. - :

8. Skolj ren tank och forgasare.

9. Se till att inget servo far stinga mot ett #ndlige, vilket hérs
som ett surrande. Detta hénder 1&tt p& trottelm. Stir den och surrar
pé full trottelt.ex. s& laddar batteriet ut mycket snabbare &n nor-
maly fOrutom att servon kan skadas. _ :

10. ladda alltid fére flygning. Ackarna t&1 dverladdning.

B. Marktrim p& filtet.

1. G6r réckvidsprov enligt anvisningarna i utrustningen. Vissa sin-.
dare t&1 inte att koras utan antenn. 3

Gor “det ocksd med motorn iging och p& fullt varv. Minskas rédckvidden
med mer #n 20-30% har du fO8r mycket "electrical mnoise". Tag bort det ..
fore flygning. _ i

2. Kontrollera att du kan f& ner motorn pé lég tomgéng. G&r inte det
sé 1&t den hellre f& d5 p& tomgdng &n att ha For hog tomgéng i forsta
starten. o

3. Kontrollera att alla roder fungerar ndr motorn gdr pd olika varv-
tal utan t.ex., slammer fran rodersténger. :

4. Sth aldrig s& att propellern triffar dig ndr den gdr av, for det
gor den d& och "d&a, /= e

5. Ar du ovan vid typen av kérra, hugg nédgon forstésigpdare som test-
flygare forsta, gdngen.

1. G& upp pd sdker hojd,

2. Kénn efter om roderutslagen verkar rimliga och trimomr&det ridcker
till utan att gdra nigon mansver. G& ner direkt om det inte stimmer,

5. Trimma roderutslagen. : .
Hojdroderutslagen skall vara si sm& som mojligt och ge lika stor loop



och inverterad loop. Ibland kan man tvingas till oldka stora uts
neddt och uprat for att 3 samma radie, s e s R
Skevroderutslagen skall vara si sms som mojligt och ge max 3 rollar
pa 5-7 sek. under fullt utslag. ;
sidoroderutslagen kan f& vara ganska stora, Kontrollera att dom rick-
sr till 4t béda hdllen f6r ati ge acceptabel "knife-edge" flygning p&
fullt utslag. Ibland kan kdrror som har svart att spinna behbva dnnu
mer utslag. o = : ; il '
Tyngdpunkten bdr ligga s& lingt bekdt som ndjligt for att ge bl.a.
saygea llngsamma rollar och ryggflygning MEN INTE LANGRE BAK AN ATT
LANDNINGEN AR TATT ATT UTFORA. Riérran spinher léttare med tyngdpunk-
ten léngt bakdt. En stor stabbe kan ha tyngdpunkten ldngre bak.
. Motorriktningen i hojdled skall vara sadan att modellens flygbana och
ldge inte plverkas 1 planflykt om motorn slés av p&_ tomglng och tvirt-
om. Semma skall gdlla i ryggflggning, men &r inte alltid mojligt. Sti-
ger modellen ndr motorn dras pa skall motorn riktas uppdt och tvirt On.
Tyngdpunktsléget inverkar ocksi i dettas fall. Flytta fram. ~
Motorriktningen i sidled provas férst i sidled som ovan. Drar kirran
A%t hoger pa tomgdng o8 rikta motorn &t hoger. Forflyttar sig k#rran i
sidled vid looping utan att vrida sig i rollplanet skall motorn rik-
tas &t motsatt ha1ll och t1l1f811igt kan sidorodret riktas &t motsatt -
h&ll., Det #r mycket svart att entydigt ange hur alla oliks fall skall
losas eftersom v-formen inverker och kan ge utslag &t ena eller andra
hallet i rollplanet vilket i sin tur far tas bort pd annat sitt. Se
ned§n. Midvingade kidrror utan v-form dr enklare att trimma i detta
fal '] y ; 3
V-formen pé&verkar beteendet i léngsamma rollrdrelser pd s& sHtt att
rollhastigheten blir olika beroende ps vilken sida som Hr nerdt i
"knife-edge" ldget och &t vilket hall man rollar. Om kdrran &r trdg
1 forsta halvan av en l&ngsam roll och snabb 1 andra halvan, sd sink
v~-formen (det d4r s& 1Htt si), #ven om det skulle betyda ingen eller
dven negativ v-form pd en htgvingad kirra. e 5
TP-ldget i hojdled samverkar med v-formen och andra lateralytor i en
l4ngsam rolls beteende. Ar kidrran trog i forsta halvan av rollen si
forstk att hoja tyngdpunkten, genom att t.ex. flytta upp acken eller.
byt till l&ttare hijul. .
Tappar k8rran nosen i "knife-edge", kan TP ligga for léngt fram, sido~
roderutslaget for litet eller lateralytan f6r liten framtilil. Tag inte
till for storas x sidoroderutslag eftersom kropren till slut stir 30
grader up.&t nir kBrran ror sig Horisontellt och fir knyckiga Gver-
géngar. ' : ; ;s
Har modellen lagom roderkinslighet i hog fart men for ddlig i 13g fart
kan det vara ftr stor spalt mellan roder och t.ex. vinge. Tag bort ew.
spalt helt. Aven for sm& roderytor kan ha denna effekt.
Svarar kérran ddligt i borjan av ett roderutslag for att sedan Ska
kraftigt i1 verkan s& tka roderytan. En del kidrror har avsiktligt den-
na egenskap for att ge bittre "dosering" runt neutralliget. Jag gil-
lar det inte eftersom det ocksa péverkar roderverkan i lég fart till
det sEmre. : ’ ‘ :
Far men tunnelroll och har differentiering p& skevrodren s& tag bort
differentieringen. Tappar kirran farten kraftigt i snabba rollar si .
sénk rollhastigheten och i vdrsta fall sluta med strip-skevor och in-
f0r vanliga sfdana. . e ' i v
Jinner kirran diligt s& har bl.a. foljande faktorer inverkan. N
Hojdroderutslaget for litet. Undvik helst att Ska det, flygningen blir
ryckig. : : ' :
Tomgéngen 8r for hig.
Tyngdrunkten £6r l&ngt fram, ' .
Sidorodrets utslag f6r litet. Kropnpen kan skugga fenan i Overstegrat
lége och sidorodret "tar" foret vid mycket stort utslag. ;
Hjdlp ©ill med skevan &t samma h8l1l som sidorodret.
Tyng k&rran, T e



Till man inte Hndra roderutslagen s& kan f5ljande hjélpa (anvénds pa
alla Hyvelbinkar):
Flye normalt pa Tullt. dyktrim, spin utféres sedan med fullt h@jdtrim
+ fullt hjdroder. Man kan ocksa t.ex. flyga normalt pi fulit vénster-
trim pd sidoroder och ge Tullt trim &4t hoger via spin.
Trider sig kdrran i rollplanet nédr man t.ex. gor inverterad looping 8
trimia skevan 8t hoget om kirran rollar mer och mer 8+ hoger i det &v-
re 1iget. Vrider den £elg &t hoger i looping i nedre léget s8 ge vins-
o skevirim. Detta paverkar givetvis trimningen f&r &yriea flyglégen
Jch grundfelet kan vara att den ena vingen &r f&r tung. Manga anser
2Tt inverterad looping &ar svir att korrigera under flygning och dsrfor
Trirmas denna exakt rak medan men ibland accepterar feltrim i Ovriga
Ligen. Dotta bsr man inte ngja sig med utan lets upp grundfelet.
t0llar kirran &t higer i planflykt i réttvéint lége och like mycket &t
vinater i inverterat lage, s& Hr troligtvis vinsfer vinge for latt.
“rova med 3~5 gram a Spetsen. LHgg mirke till att att detta kan bety-
da att avvigningen pa skrivbordet inte stimmer vilket kan bero pad att
ers vingen &r nigra promille stdrre &n den andra,
Rollar k#rran 2t hoger, lika mycket i Db&de réttving och inverterad
planflykt, s8 &r skevan trimmad f6r mycket hoger medan vingarnas av-
vidgning kan vara riktig. orsaken till skevrodertrimningen &t héger
kan t.ex. vara den att den inverterade loopen lagts rak p& detta sitt.
Fropellern bdr x for en tévlingskérra viljas s& att man 8vervarvar
13ttt om man ger fullt i dykning och planflykt och att inte motorn
tappar varvet ndr det gar tungt i toppen av en inverterad loopimg., S&-
ledes en 11 x 7 eller ev. 11 x 8 pd en HP 61 eller Webra Blackhead.
Brénslet &r f£or mig 20% Castrol N

5 -~ 15% Nitrometan

65 ~ 75% Metanol
Nitrometanet ger en viss effektbkning men framférallt blir motorn all-
wént sndllare och gdr t.ex, renare i det l8gre padragsomrddet utan att
spotta och frisa,
Castrol M ger mycket g0t 1 ljudd@mparen men gir annars bra. Den har
ganska lika viskositet vid 18g som hig temperatur vilket gor att man
inte beh8ver réra brinslenslem. Ricinolja blir mycket tjock i kyla,
Castrol MssR &r en ny olja som ev. kan bli Overldgsen.
Kor alltid motorn pd grénsen till fyrtakt.

D. Kommentar.

Ovanstdende r4d i punktform leder till, i en del fall, att man miste
kompromissa och avgdra vidken ay 2 motastéende egenskaper man vill
gynna. Man dr tvungen att ténka sig in i hela problemet eftersom en
lssning f6r ett problem kan forvirra ett annat. '

For att ge prov p& hur man mer Systematiskt ldser de sviraste Pro-—
blemen, nimligen att f3 kirran rak i loop och inverterad loop samt i
ré&ttvand och inverterad rekflygning, ger jag f5ljande exempel som
gdller en midvingad kirras utan v~form. :

E:{o

a. Inverterad loop liggs rak med skevrodertrimmet och k#rram sido-
forflyttar sig eje EL AR e .
b, Loopingen rollar svagt 4t vdnster utan nimnvird sidoforflyttning.
Motoraxeln bdr vara ganska r8tt rikiad i sidled.

c. Skevar &t vinster i rittvind planflykt.

d. Skevar svagt 3t vinster i inverterad planflykt.

tgdrds ' -
Tygger h8ger vingspets 4-5 gram. D& blir resultatet.

2. For att £4 rak inverterad looping nu miste man ge hobger skevtrim.
b. Kirran vandrer och rollar svagt at hoger i looping. :
¢. Planflykten blir rak. Vikten 1 hoger spets och higer skevtrim rit-—
ar upp den.

d. Iﬁ%erterad Planflykt vidl g& mer &t vinster pé4 grund av vikten i



higer spets men detta motverkas av héger skevtrim. Nistan rakt.

Detta trim var acceptabelt eftersom olégenheterna endast mérktes i
helt lungt vider. Ev. kunde man prova med svag vénsterriktning p& mo-
torn, Observera att &tgirden i viss médn &r motsatt den man skulle an-
vénda om man bara ville rdts urz den inverterqde rlanflykten, men att

det mottrimmet som anvinds i inverterad loor #nd& ger en forbéttring
Som slutresultat.

E, lsikterna hur man skall trimma en F3A-modell varierar Atskilligt
och ovanstéende #r mitt forslag. Att andra har andra ésikter framgir

bl.a, av RC Modeler mars 69,
Radio M?dels & Ele. 9011 68,

L i H Sep. 68

i 0o n mars 69

n EF " feb- 70

G 1 H feb. ‘?2

Flug ' maj 70

sesultat av RC-tdviing.i Elippan den 15 och 16 april-72.
F34. shv , . Reip, '
l. Christer Gillgren 10865 1, Johan morsing 5025
2o Bengt Lundctrom . 10840 ° 2, Nils Iundqvist 4830
3. Gbran Ridderstrim 10060 3. Michael Aineskog 4610
4, Kenneth Holm 10055 4. Christer Lundgren - 3970
s Jack Strémgvist . ‘9550 5. Ulf Jarmo 3685
vs Esbjorn Stromgeist - 8605 6. Lars-Erik Hoglund 3080
Te Bengt Jonsson _ 7955 7+ Peter Steneborg 2970
8. Lars Svensson 7830 8. Lars-Erik Bengtsson 1600
9. Lennart Olsson 6550
10. Pinn Drape 4210
Lag. RCIP x 1,48 + T34,
1. Nils Tundgvist + Jack Stromgvist 16981
2. Johan Morsing + Esbjdrn otromqvist 16042
5. Peter Steneborg + Bengt Tundstrdm 19255
4. Lars-Erik Hoglurid + Bengt Jonsson 12573

Resultat frdn VArtdvlingen i klass F3A. Plats Loveta 6~7 maj.
3 starter av 5 ridknas., '

1. BENGT LUNDSTROM 4445 4860 5465 4935 5190 16590
2. Goran Ridderstrsm 4360 4565 5090 4845 5205 15140
Je Christer Gillgren 4560 4760 5115 4325 .4880 14755
“» Kemmeth Holm ‘ i 14070
S5 Jack Stromgvist ’ i _ . T
6. Esbjbrn Stromgvist : 11715
7+ Jesper von Segebaden” ey 11340
8. Jan Lewenstam : : 11295
9. Bengt Jokansson v s k0730
+ T til e : ;

Nytt Uttagningssystem tilleM;‘NM'efc._fﬁr radioklasserna.. ' .
> man tas ut till VM och 6 wman till NM. I korthet ser poingsyst. ut =%
hér, STP = % x SMP + 3x VI? + SXHTP + 3xB0T 1 + 3xBOT 2.

o e

STP = inte ndgon oljetillsats utan REXFREREX summa poing.
SMP = SM poéng . ] Wi

VIP = VArtdvlingspoing BOT 1 = Bista Bvriga tévling 1.
HTP = Hosttdvlingspodng BOT 2 = & " .

Podng i resp tédvling = Antalet startande minus Placeringen. :
Eftersom m&nga startande ger mer podng s& blir de stdrsta tévlingarna

viktigast for BUT 1 och BOT 2. Darfsr blir troligtvis fér de flesta.



BOT 1. Poting i Linkdping 27 /5 - 28/5.
BOT2 . " - Dalarna 3/6 -=4/6.

Ovriga tivlingar som kommer.

SM den 1-3 september och Hosttédvlingen den 23-24 september,
Nordiska mésterskapen gir 1972 i Sverige och 1973 i finland.
Vil gdr 1973 i Trieste i Italien. _

o

Och s& lite Friflyg.
Och den 23/4.

D& hade friflygarna en blésig och turbulent tillstdllning pd
Séve, Klubbtdviing alltsa. '

Den visade bland ennat hur risigt vi flyger nér det #r lite hirt.

2 man hade dock inga problem. Lasse Larsson och Nils Wallertin., B&da

- A2-~flygare. Av wake flygarna f16g Floda och Pettsson lite. Oves kir— .
ror behédrskade vidret betydligt bidttre.

Det &r nog 88 att vi mdste ut och trimma ndr det dr lite kdmpigt. Ténk
om det bléser i Uppsala. DA finns det nog inte mycket att hémta.
Al-orna har ju inga stdrre problem med vinden. Hir vann Ole knappt f6-
re VWidhen. s _

Matehen i A2 stog mellan Lasse och Nisse. Lasse vann. Widhen 3:a 8ver
300 sek efter. o s& resten, HELRISIGT.

Handluns vann widhen fére Lars-ike och Ole.

i Ovrigt se resultaten.

Lars~@,
Al o :
1l. Cle Holmblad 121 180 180 83 96 680
2. Lennart Widh 168 165 57 .91 180 661
A2, :
1., Lasse Tarsson 163 180 116 180 180 819
2. Nils Wallertin 180 148 167 115 180 790
3. Lenmart Widh 95 180 160 83 51 568
4. Tony Ribbas 104 - 62 45 180 150 e
5« Lars-G.0lofsson 75 24 109 112 11 3341
6. Olle Broman 180 - - - - 180
Handluns.
l. Lennart Widh 21 L7 33 54 28 173
2. Lars-fke A-sson 23 i 12 23 29 106

3. Ole Holmblad B0 5 oo o o 102

> © o s e A——

POSTTAVLINGPOSTTAVLINGPOSTTAVLINGPOSTTAVLINGPGITPA VLINPOSTT AVL INGPOSTT

I klasserna A2,B2,C2 och Handluns.
Vilken dag som helst i Augusti. ;

A2,B2 och C2 flygs enligt internationella regler med 7 starter och
vid 7 max fortsatt. fly-off. - . . ; i
Handluns flygs enligt de amerikanska reglerna. 6 startforsdk, de 3

bdsta starterna rdknas och 2 min max.

Skicka resultaten till ILars-G.0lafsson
Grevegérdsvigen 56,2tr.
421 61 Vidstra Frolunda
tel. 031/493055,

FLYGFL?GFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGFLYGF



17-18/86.

Skvadern med Bertil Nilsson och Lasse Candell i spetsen arrangerade
den natten en trevlig t&vling p& Midlanda.{Ligger c:a 2 mil norr om
Sundsvall). Det var semtidigt uttagningstévlinf i de internationella
klasserna. Som sdan var den totalt véardelds. Fér inte flygs VM und-
er sfdana forh&llanden. AFMG hade en hel del gubbar dir. Lennart
Flodstrom som fldg A2 och B2, Ove Pettersson B2, Lasse Larsson A2,
Olle Broman A2, Nisse Vallertin A2, Ulf Carlsson (€2 och Lars-G. Olof-
sson A2 och B2. Och inte lyckades vi nigot vidare inte., Bist.var Olle
Broman med en T7:e plats i1 A2.. ; :
Véadret var toppren. Varmt och soligt p2 kvillen tills solen gick ner,

- och det var sent det. Vid 23~tiden gjorde t#vlingen ett uppehdll, di
sikten forsémrades av dis och dagg. Vid 2-tiden ndsta dag drog tidvlin-
gen iglng igen och n#r solen kom fram ver bergen, s& kom virmen igen.
Vinden var i det n&rmaste noll, svaga flyt fanns, men de som kunde ut-

‘nyttja dom var antingen norrlinningar eller andra som varit hiar firut.
Vi andra fick nfja oss med den prestanda som kdrrorna hade. Omkring
2och en % minut, Och »laceringarna dérefter. 1ll:a, 12:a och 1l3%ie i
wake, Lars-G., bdst fore Ove och Floda. T A2 kom Olle T7:a, Lasse 10:e,
Lars—-G. 14:e, Nisse 19:e och Floda 26:e. I stort sett gjorde A2-fly-
garna en miss var. Lars-G, forsckte palla, med stall som resultat.
Olle fick inte up; k&rren pd hojd i en start, d4 ett staket var ivigen
och hindrade springandet. Lasse gjorde nfigot liknande och Nigsse f5r-
stkte hitta fly och sprang tills orken tog slut. Hur ¥Floda bar sig &t
for att f& ihop 80 sek. vet jag inte, men en jdttegroda méste det ha
varit., En som dock missade tdvlingen igenom var Ulf. Helrisigt.

A2 vanns av Michael Borell fore Bror Fimar och Knut Andersson vilka
delade p& andra platsen. I wake var det fly-off mellan Anders Hikan-
sson och Janne Zetterdahl., Bi2da fldg 900. Anders vann och bevisade
dédrmed att han 8r var badste wake-flygare for niBrvarande. Han behidrskar
bzde hart vider och vindstilla lika suveriint. Hans Lodell imponerar.
Bra stig och ett mycket bra glid. Jag tror att hans flesta flygningar
var nédrmare 4 minuter &n 3. C2 vanns av Urban ¥ygren fore klubbkam-
raten Gerald Boman. Urban fldg fullt. Gerald missade .9 sek p.g.a.
stall. Julle ‘kesson 3:a. Det fligs en del smiklasser ocksd. I Coune
d‘Hiver visade Bror Eimar att det gér att flyega bra med 10 gram snodd.
Hans modell &r samma som han flyger ELl med, men med kortare krokavsté-
nd och med en skumzx plastgrunka som krop. ssektion. Han var helt out-
standing. En Hirndsandare vid namn Per 5josten vann debutantklassen
fore hemmaidolen Anders Lang. Nidste HErndsandare tog hem Al-jun., -
Anders Pettersson. Kjell~-‘ke Jonsson frin Ustersund delade 2:a platsen
med PeQ Tidstrand, Zven han fran HArnisand. Samme Anders Pettersson
vann dven AZ2-zem jun. Denna géng fore Mats Jansson frén Norra Uppland.
Hérndsand tog &ven hen Al-sen. Tommy Eriksson spbade farsgubben K-A.
Och 88 flogs det med radioseglare. Sickna problem dom har med att dra
uyp dom med lina. Undantaget var Jan Stern frén Gemen, som vann for
Skvaderns Lennart Sundell., I ovrigt sf@ger resultaten det mesta.

Resultat, Lars-G.

A2+sen, 28 startade. il el '

1. Michael Borell - Ostersund 180 151 163 180 -180 = 854
2. Bror IEimar Nimbus 140 180 16S 180 180 849
2. rnut Andersson Flyggénget 142 180 . 167 180 180 849
4, Rune Olsson Gomen LSS NIE TGS 3967 kT 83¢
5. H&kan Broberg Borldgaps <177 “I55%° 168 161 180 839
6. Arne Berglin Catersung 166 135 175" 17% 172 819
7. OLLE BROMAN AXKMG 167 k25 190 179 170 815
10. DAS3E LARS30N - ) : 161.4933% 150 -1B0 155 it
14. TARS-G.OLOFSSON M 149 3124 163 145 117 756
19. NIL8 WALLEKTIN 1 143 168 157 149 79 6956

26. LENNART FLODSTHIM i 15¢ B0 145 163 180 560



Nattévlingsresultat~forts,

- B2, 19 startande.

l.Anders Hikansson

2. Jan Zetterdahl

. 3. 0lof Nerud

4, Lennart Hansson

5. Bjorn Spens

6. Knut Andersson

11. LARS-G.0LOFSS0N
12. OVE PETTERSSON
13, LENNART FLODSTROM

C2. 12 startande,

1. Urban Nygren

2. Gerald Boman

3. Jan-0lle Akesson
4. Hans Friis -

5 Leif Zetterlund
6. ULF CARLSSON

A2-jun. 20 startande.

1. Anders Pettersson
2. Mats Jansson

3, Thomas Alm

4. Bernt Jamnsson

5. Thomas Ekendshil
6. Per Qvarnstrom

Al-sen 11 startande

l. Tommy Eriksson
2. K~A Eriksson
3. Arne Berglin
4. Hans Anlstrodm

Al-jun 13 startande

1. Anders Pettersson
2¢ Kjell-fke Jonsson
3. PeQ Tidstrand

4., Thomas Fkendahl

5 A, Enstrom
Debutanter 8startande
l. Per Sjostrand
2« Anders Lang:
3. Sven Kilsson
4, Mats Hermansson -
5. Torbjorn Nilsson:

AR

Solna
AXM
1]

Gamen
Flyggénget
AKMG

u
]

Solna
]
AXN
Gamen
S0lna

- AIMG

larndsand

Nj;a Uppland 172

180
180
163
144
163
116
158
161
142

180
180
164
180
170
138

180

Eskilstuna 150

N:a Uppl.
E-~tuna,
Fladdermus

Harndsand
1

Ostersund

* Borlédnge

Hirngsand

Ostersund

Harnogsand
E~tuns
HErnosand

Harnosand

- 77 Skvadern .
- Ostersund .

Skvadern
1]

Coupe d’Hiver. 4 startande

1., Bror Eimar .
2s He Sﬁderstraml

Nimbus

Hirngsand

Radioseglare 8 startande

1. Jan Stern’

2. Lennart:3undell’
3+ Arvid Holmbom

4. dian Henrik Tange

De va de.

Gamen

Skvadern
111

135
169
165

109
80

95
136

110
33
[

115

115

43
68
64
42

34

114
60

595
593
547
475

180
180
180
172
155
180
147

129

170

180
180
180
180
]
L71

170
150
174
146
170
149

120
457
T -
40

115

109

91
67

107
70
74
27
37

83
iy S

58

522

44
410
5&5

166

140

180
180
172
180
166
163
131
135
131

180

180
180
175
152
124
122

97

180
180.
172
142
180
144

180
171
180
180

64

157
143
157
160
11¥
152

170
136

131
109

120
123
Les
132

113
120
120
131

101
109
b by
58
80

97
102
94
107
90

105
86
45.
21
24

49
78
39
40
23

106
38

88

384
382
424
331

180. -

180
180
180
180
177
164
135
145
143

180
180
180
170
174
165

176
132
us. -

178

L57
180

125
118

M

116

101
128
100
105
118

o
47
48
25
42

A0

16

1461
1423
1381

1563 -

900

900+

875
856
836
775
694
602
683 -

900 °

891

876
852
702
583

849

766

765
759
746
125

287

559
55T
555, .

594 .

481 . -

481
475
470

379
349
268
175
160

511
204



Stéllningen i lendslagsligan efter 2 tivlingar,

AZ.

- L. Bror Eimar Nimbus 17 o0&
2., Hékan Broberg Borliange 17%% B
3. Rune Olsson ~ Gamen 1712
4, Claes Mirtemsson AXH 1679
5. Ove Engstrom Eskilstuna 1634
6. Michael Borell Ostersund 1616
7. Olle Broman ARMG 1599
8. 0lle Sandahl Mysingen 1599
9. Knut Andersson Flyggdnget 1598
10. Karl~Gunnar Modin 8stersund 1579
B2.

1. Anders Hikansson' AKMG 1801
2. Jan Zetterdahl Solna 1710
3. Rune- Johansson Gamen 1631
4. Bjbrn Spens s 1597
5. Olof Nerug : AKM 1585
6, Karl-Erik Lundin Solna 1508
7. Rolf Sundin - Skvadern 1475 -
8. Kjell Liwenborg Solna : 1369
9. Lennart Flodstrydm AKMG 1297
10, Bjdrn Soderstrom Solna 1252
C2. _

1. Gerald Boman Solna 1791
2. Jan-01le Bkesson AXW 1697
3. Urban Nygren Solna _ 1656
4. Leif Zetterlund 4 ik 1403
5. Ulf Carlsson AKMG 1366
6. GSran Larsson Pagersta 1290
7. Tore Hedgvist Eskilstuna 1276
8. Lddy Astfeldt " 1158

Battring alla AKMG:are.

Friflygare.

Hur skulle det vara om vi trdffades ute pd S#ve lite oftare. Aven
om vi har ont om plats, s& gdr ju lite trimning ingen skada. Vi kor
1nggn klubbtévling under Juli, men i Augusti drar vi igéng lagom f0-
re SM. :
Sedan gir det alldeles utmirkt att 8ka ut p& vardagkvillar nu pd
sommaren., Vinden brukar avta vid 6-tiden och tillita flygningar pé
omkring minuten., Det ger tyvErr ingen trédning i termikletning, men
man kan f& trim pd k8rrorna. Lttt tips bara. Trimma inte for nédra
stallgrénsen. D& fungerar det inte ndr det bléser lite.
P& lordagar och ‘sondagar kan man ova upz termikletandet och fusa
ner efter en % minut.
Detta verkar vara det enda sdttet att f& lite traning och rutin,
med de begrénsade mfjligheter till flygnlng som vi nu har
Under alla omstdndigheter.
Om resultaten skall bli bidttre 1gen, 88 maste vi flyga,flyga och
flyga om igen.
Vi ses pa Sive,

La.:t‘s-G.



