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En flygande succes virlden over!

SKYLEADERRADIOCONTROL

Har anvants bl. a.

1. Av segraren vid FAI Pylon Racing SM 1972
2. Vid nytt nordiskt rekord i hastighet for RC-modell (192 km/h)
3. Av andrepristagaren i VM i Pylon Racing 1972

Nu introduceras det fantastiska

SI(YLEADER SLX' systemet i Sverige!

SLX-serien ar byggd for de RC-flygare,
som kraver extra mycket. Mottagarens
decoder och servoférstarkare har inte-
grerade kretsar och exceptionellt hog
uppldsning. Mottagare + servon + deacs
vager endast 340 gram.

NYHET! OPTAC

bedémd av experter som varldens for-
namsta varvriknare. 3 omraden

0 - 25000 varv, 10 - 15000 varv,

15 - 20000 varv. Inkommer snart.

Ovriga upplysningar
forsiljning, auktoriserad Skyleaderservice

RUNE
SNENNINGSSON

PROPORTIONA
L
4 LI

UL

Clubman 4 + 4

Mottagarens storlek: 54 x 35 x 35 mm.
Mottagarens vikt: 50 gram.

Servostorlek: 47 x 39 x 22 mm.

Servovikt: 50 gram.

Bythara frekvenser. ( tar bara nagra sekunder)
Dubbelkommando.

Byggbar till 6 kanaler.

Laddningsaggregat, parallelladdning.
DEACS

Vinylkladd séndare. (gul)
Temperaturstabil frdn - 200C — + 65°C

OBS ! Sankt pris for 1973

1700 kr ( inkl. moms )
Kan kdpas med mindre antal servon.
Leverans fran lager.

SODERGATAN 1
33200 Gl SLAVED
Tel. 0371/101119
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Nordiskt samarbete.

Helsingfors var vard for arets
Nordiska modellflygkonferens, Sam-
arbetet i modellflygfrdgor har gam-
la anor. Redan pa 40-talet férekom
kontakter mellan ddvarande huvud-
mé&nnen | dessa frdgor inom de nor-
diska aeroklubbarna.

Det mest patagliga beviset for den
tidens samarbete &r den nuvarande
F1A klassen. Till och med i offici-
ella sammanhang, som VM-tavlingar,
kallas klassen Nordic A-2. Bak-
grunden till detta & det gemensamma
regelférsiag fran Nordens modell-
flygdelegater som antogs i FAI, Fer
Weishaupt, Nils Kjeldsen och Georg
Derantz var ndgra av den tidens
foresprdkare for samarbetet.

Konferenserna hdllis under 50- och
60-talet i samband med NM-taviing-
ar. Fran och med 1970 har konfe-
renserna hdllits fristdende fran
tdvlingar under februari manad.
Det visade sig nédvdndigt med tanke
pa& samordningen av det allt stérre
utbytet inom tavlingsgrenarna,

Mdjiigheterna att inom norden prova
nya foérslag till regler har utnyttjats
manga ganger., Bland de pdtagliga
resultaten kan ndmnas forbundet
mot s& kallad ""pipa'" i motorklassen
friflyg, inforandet av standard-
brénsle i samma klass samt infor-
andet av kikare vid tavlingar i fri-
flyg. Pa linstyrningssidan har ut-
formandet av reglerna haft intim
nordisk kontakt. Dar har Kjell Ro-
senlund, som ordférande i CIAM:s
linflygkommitté gjort ett gott arbete.

Omslagspojke 1: Claes Martensson med Al:a,

Omslagspojke 2: Ove Petlersson med Handluns,

Samarbetet har ocksa givit utslag
i de dvriga grenkommittéerna dar
ett flertal nordiska delegater in-
gér. Tar man sedan i beaktande att
Sandy Pimenoff, Finland, &r ord-
férande i Internationella modell-
flygkommittén, s& forstar alla sdk-
ert mdjligheterna att matcha bra
och provade férslag fran de nor-
diska ldnderna.

Vid arets konferens besldt bland
annat delegaterna anta gemensam-—
ma sdkerhetsbestdmmelser i F3A,
att utdka landslagstdviandet i fri-
flyg med en junior i varje klass
vid NM samt att tdvia i F3B efter
ett norskt forslag. Forslagen till
tavlingsregler i klassen som kom-
mit under 1972 har véllat livlig de-
batt., Meningen &r att det forsiag
till regler som antogs skall provas
i norden under -73, Erfarenheterna
skall sedan laggas till grund for
férsiag till FAI om VM-~regler i
klassen,

L&t oss sla vakt om véra unika sam-
arbetsformer i norden dven i fort-
s&ttningen. Det finns manga omra-
den som vi &nnu bara bdrjat pa. In-
struktdrs och domareutbildning samt
enhetsmodeller &r nagra blivande
omraden dir mycket kan goéras,




DOLDIS

eller

VA&r mest okdnde kandis
INTRODUK TION

Hans namn har tryckts i ndstan varje nummer av
MFN. Ndmn namnet till flygintresserade svenskar
och anméarkningsvirt manga ler igenkdnnande
{dven atskilliga utldnningar), Men mycket fa vet
egentligen ndgot om honom! Det &dr Carl-Gustaf
Ahremark jag talar om, Tom nar han blev MFN:s
redaktdér undgick han en ndrmare presentation,
Nu nér han ldmnar ifrdn sig redaktdrssysslan ska
han dock inte stippa undan!

C-G Junior féddes i Malmslatt pa denna vélvalda
plats 25 m fr&n Flygkompaniets grind (grinden
placerades dar pé I4/l5:s tid)! s& Herr Flyg véxte
upp bland flygplan. Flygkompaniet blev dstgdta
Flygflottilj F3 1926 och C-G gjorde sin forsta
formdgenhet (kanske ox& sista eftersom han med
ideella motiv atar sig arbetskr&vande men daligt
betalda jobb som MFN:s redaktérssyssla) genom
att leta sporrskopor pd féltet som upphittade be-
|6nades med 50 dre styck!

JAG SEGRADE

Som méanniska segrar C-G alltid, men framgdngarna
som tecknare &r stora ocksa!l D& amerikanska
modellflygtidskrifter dok upp igen 1946 vaknade
modellflygintresset pa nytt, Herr Flyg fastnade
naturligtvis i Air Trails medarbetarstab (se tex
skissen av Sune Starks segermodell i Wakefield

V M 1951),

C-G byggde en flygande skalamodell av Fletchers
armekdrra, Air Trails képte ritningen fér 140 dol-
lar och Fletcher modellen fér 100 dollar! Air Trails
hade en spalt fran Sverige i varannat nummer och
C-G visade redan da slagsida &t skalahadllet, Bl a
presenterade C-G en skalamodell av Fiesler Storch
som sedan dék upp och vannen skalatavling i USA i
slutet av sextiotalet! Detta amerikanska engagemang
héll i 6 &r da jobbet pa Saab och extrakndck som
tecknare tog 6verhand,

C-G:s teckningar har setts i manga tidningar sedan
dess tex ett mittuppstag om Lansen i Expressen,
holldndska Avia, Popular Mechanics etc, etc och
MFN férstéss!

En tecknare far ofta designuppgifter, Herr Flyg
har bl a gjort lay-outen till Flygvapnets 50-&rs—
sten (1912-62) i Malmsl&tt (Han har sjdlv valt sten—
en ox4d), SMFF:s marke ar ett annat av hans verk,
P & grdnsen mellan teckning och design ligger ut-—
formning av omslag, Inte bara MFN:s forstasida ar
C-G:s utan tex oxd Ett ar i luften 1957 och 1960,
Tro férresten inte att MFN &r den enda tidskrift
C-G fn dgnar sin uppméarksamhet! T ex redigerar
han TIFF (Teknisk information, Underhallsavdel-
ningen, Flygmaterielforvalttningen),

| Flygtekniska féreningen beréttade Borje Fon-
dén, som ar systemsamordnare inom Saab-Scanias
Flygplansektors utvecklingsavdelning, att C-G har
den goda egenskapen att komplettera sina teckningar
med sddant som saknhas i det tekniska underlaget,
Borje pdminde sig ett fall dar konstruktionen inte
var klar men C-G:s férslag pd teckningen var sa
bra att det utférandet beslutades! Det férvanar da
inte att Herr Flyg tillsammans med Olle L jung-
strém och Gert Larsson 1960 tog fram en prelimi-
nér projektspecifikation for hdoghdjdsraketsystemet
Aurora, Pengar till s stora projekt fanns férstass
inte att uppbringa i Sverige,

Av platsskél beréttar vi inte om Herr Flyg och
flygplan som Dront, Phdnix, Albatross, Tummelisa
Neuportjagaren SE-5, Fiat BR 1, Udet Flamingo
Tigerschwalbe (som blev SK10 ndr ASJA kopt
licensrétten), Focke Wulf Stieglitz {senare SK12)
Kiemm 25 och 35, Blcker, Jungmeister, Jungmann,
Student som passerade F3 under aren fére kriget,

C-G undgick inte heller modellflyget som bekant,
10 &r gammal klippte han ca 20 m gummisnodd ur
en cykelslang (l8ngsled), Morfar byggméistaren
sdgade tunna lister av gran, morbror propeller-
snickaren p& CVWM (alla yttre omstédndigheter stidm-
mer fér Herr Flyg! Kvar som minne har Carl-
Gustaf en modell av Albatrossens snurra i valnot)
gav goda rad och ur Flight hdmtades idén att mo-
dellen skulle bli en dubbeld&ckare, Allt gick bra
och den fl8g trots att undervingen aldrig blev
fardig,

1933 byggde han en Kwei Racer med éverdriven
spannvidd,

Modellerna byggdes av hardtréd och kl&ddes med
smorpapper, Forsta klddda kroppen gjorde C-G
1935, Den hade cirkuléra spant med ett otal 1,5x1
mm stringers, Samma ar byggde C-G den tyska
hangmodellien Grosse Winkler med rottingfena,
bambu i vingspetsar och vingbakkanter, furu samt
plywood, Spéannvidd 2200 mm, Grabbarna i Linkd-
ping hade ndmligen borjat med segelmodeller,
1936 kom japanpapperet, 1937 byggde C-G i balsa
t ex en kordaliknande modell och en segelmodell
med pod och bom enligt tysk forebild som drogs
upp pa F3 med 20 m lina varefter modellen flég
bort, Dags att leta efter termikbroms, C-G bér-
jade experimentera med gummibandsforspént sid-
roder som l8stes med isolerband, Rodret slog ut
efter en stund, kanske aldrig eller kanske redan
i starten! 1938 gav fototimer béttre resultat dvs
spiral och flatspinn vid avsedd tidpunkt,

HOTFULL-T MELLANSTICK

16 &r gammal och kriget bdrjar i Europa. Vad gor
man da? L&ser vidare? Nej, inte. Han bérjar pa
Flygvapnets Centrala Verkstidder i Malmsl&att(CVM)
Jobb 06,00 till 22,00 fran hosten 39, ibland oxa |6r—
dagar och sdndagar., 1942 ryckte C-G in i lumpen

for 13 maénader, pd F3 forstass, och blev fallskdrms-
packare pga erfarenheterna fran CVM,. Sedan till -
baka till CVUM:s lab till 1946 d& C-G blev tecknare
(pd ddvarande Svenska Aeroplan AB), vilket han
fortfarande ar p@ Saab-Scania.

MODELL FLYG IGEN,,,

| arbetssvackan mellan Fpl 35 och 37 (1963-65)
fors6kte han lancera Coupe dHiver sd intensivt

att han hade tdvlingsframgdngar dven i Wakefield-
klassen, C-G beklagar att Coupe d'Hiver som han
betecknar somen av modellflygets trevligaste klas-
ser inte vill bli popular i Sverige,

En idé till néjesflygning &r Wakefield med RC
(Kanadensisk Otarion, 12 g mottagare, 12 g hick/
hack och 2 penceller) som har fint stigmdnster
med sidroder och ger minst 25 % extra hdjd se

MFN nr 5 72,

. . .MEN OXA FULL SKALAFLYG IGEN

|§tt av Herr Flygs storre fritidsintressen fn &r
Ostergdtiands Flyghistoriska Séllskap, Han sam-
lar till Flygmuseet i Linképing intressanta hand—
lingar och materiel, Samlandet har gett underlag
till ritningar tex for Tummelisa efter original-
skisser av Henry Kjellsson frdn 1916 som sedan
kompletterats med uppmé&tning av flygplanet i mu-
séet,



KORT FINAL

Inom flyget blir piloter k&ndisar och inom modell-
flyget ger tdvlingsframgdngar berdmmelse, En
man som Carl|-Gustaf , som séallan tavlar och som
ogdrna framtrédder i egen sak, (Enligt honom har
det darfér inteunder senaste aret funnits plats;
f&r den har artikeln, Att den nu tas in beror pa

S MFF:s ordfdrande Gunnar Kalén) férblir okénd!
Dags for &ndr ing!

Minniskan Carl-Gustaf ska jag beskriva kort och
|&ttfattligt. Herr Flyg &r en av de mest vénlig?,
generdsa och ideellt inriktade ménniskor jag mott,

Sist en reflexion. Carl-Gustafs mangsidiga flyg-
erfarenhet och vana som RC-domare borde gtoir‘a
honom till en sjdlvklar skaladomaraspirant bade
nationellt och internationellt, Elter hur, SMFF?

Goran Alseby

NUARDET
SLUT

VAD DA?
Jo, materialet till Modellflygnytt,
Allt har gatt at.

Jag har till och med fatt rita och skriva som en
tokig fér att fa ihop detta nummer,
HJAL P

till med att skriva i Modellflygnytt,

Allt material &r vdlkommet,

Aven sddant som Du tror inte intresserar andra,
och

ni taviingsarrangdrer,

Skicka in resultatlistor,

Och se till att f& ndgon som skriver referat om
tavlingen,

Jag

har alla mdjligheter att gdra om Modellflygnytt
till friflygtidning.

Om inte radio och linstyrning bittrar sig.

Det fanns inte ett spar av sddant till detta nummer.
Och skicka in bilder.

Men skicka inte in mangder liknande,

Det ser ndstan likadant ut ndr en team mekaniker
fangar, startar och sldpper modellen.

Oavsett vad mekanikern heter.
TILL SLUT

Ga in och leta igenom ert férrdd av material och
skicka in det,

TACK

Lars-G.

DET HANDLAR OM TAMP

FORBEREDEL SE GCH ANVANDNING AV GUMMI -
MOTCRER

En overséttning av en artikel i '"Free Flight News!
av John Mabey,

Vid den sista engelska UM-uttagningen utdelades ett
frageformular till de "tio i topp". Man forsdkte
tdcka allt frén inkdp till - slit och sldng. Fem tdv-
lande kommer fran samma klubb som férfattaren

och anvander likartade metoder, Formuliret dela-
des i tre huvudrubriker,

1. Urval, inkdp och forvaring.
2, Uppvégning, smdrjning inkdrning och prov,
3. Anvandning

1. Urval, inkdp och férvaring.

Alla tilifrdgade skaffade sitt gummi frdn FFN dven
om Mike Woodhouse sdker andra inkdpskéllor for
att f& sa stort urval som mdjligt. Ingen har mdjlig-
het att vdlja ndgon speciell hidrva, Alla anvinder
Pirelli, Alla svar tyder pa ringa tilltro till teorin
att gummits kvalitet forbdttras med &ldern. Ingen
har sysslat med kontrolierad lagring, De flesta
kSper gummit i sma kvantiteter och anvidnder det
alla eftersom det inkdps. Alla férvarar gummit
morkt och svalt,



2., Uppvigning, smérjning, inkdrning och prov

Mike Woodhouse och lan Kaynes vager foérst upp
ett halvt kilo for att kunna bestdmma antalet mo-
torer de kan dela harvan i. Mike pastar att det
sédllan skiljer i tjocklek i borjan och slutet av
samma héarva, varfdr man f&r motorer med tillrdck-
lig noggrannhet pa detta satt, De andra utom Jim
Baguley, skdr en motor frdn hdrvan och véger av
den till 38-39 gram osmord, Sedan skéar de av lik-
nande ldngder av resten,

Jim Baguley sk&r upp sitt gummi i 21 fots langder.
Alla utom Jim kontrollvéager varje motor, sa att
den haller 38-39 gram.

Sitten att knyta hdnger ihop med smorjmedlet, Allt-
sd: smoérjning.

Ron Pollard och Mike Woodhouse liksom lan Kaynes
anvander ricinolja, De andra sju en blandning av
sépa/glycerin. Brian Spooner har nyligen dvergatt
till S&pa/glycerin, Den ena ""smérjan' verkar inte
vara bittre d&n den andra, Kanske ricinolja ar enk-
lare att handskas med medan sé’lpa/glycerin ar latt-
are att tvétta bort,

Recepten for sdpa/glycerin &r lite olika,
Ett par av dem ser ut sa héar:

Flytande sdpa 25 % glycerin 25 % vatten 50 %.
Flytande sdpa 20 % glycerin 60 % vatten 20 %.

Bryan Spooner, lan Kaynes och Mike Woodhouse
smoérjer innan de knyter, dock skdljer Bryan av
smoérjmedlet innan han knyter. Vanligaste séttet

att knyta ar att férst gdéra sma enkla knutar i var
ande, sedan knyta samman &ndarna med en rdbands—
knop som dras &dnda in till de sma knutarna, En en-
kel rdbandsknop ar tillrdcklig for speciellt dem som
anviander ricinolja. Bryan fann att rdbandsknopen
rickte dd han smorde med ricinolja men att den ej
h&ller han Svergatt till s8pa/glycerin.

Mike Woodhouse &r den ende av tio, som ej kor in
motorerna. Fem anvdnder olika strdckmetoder:

Mabey & Elliot:
Strdckning 67-87 ggr ursprunglig langd i ca 15 min,

Spooner:
Strackning 7-8 ggr ursprunglig langd ingen tid an-
given.

Kaynes:
Striackning 5-6 ggr ursprunglig ldangd i ca 5 min.

Greaves:
Stréackning 3 ggr ursprunglig ldngd ingen tid an-
given,

De andra anvdnder uppdragning som sin inkdrnings-
metod,

Baguley:
Uppdragning till 50 %, 60 %, 70 % och 80 % av max,
varvtal med 15 min interv,

Puntepr:
Uppdragning till 60 %, 75 % och 90 % av varvtalet

Pollard:
Uppdragning till 50 % och 70 % av max varvtal med
motorn strackt 5-6 ggr.

Hipperson:

Uppdragning till 60 % av max varvtal och férvarad
i uppdragnings/laddningsrér i 24 timmar, Varven
utslappta kvéallen fore taviingen.

Alla nio smérjer sina motorer innan nagon form
av inkérning sker, Den tid som forflyter mellan
inkdrning och tavlingsbruk varierar mellan dgon-
blicket fére start upp till ett ar!

De flesta foredrar att skta inkdrningen ca 3-4
dagar fore tavlingen.

Till férvaring anvander de flesta sma plastpasar,
en fér varje motor, alla férvarade i en platburk.
Jim Punter anvdnder bara en burk medan Jim
Baguley anvinder férseglade plastaskar (Tupper-
ware), Dave Hipperson laddar tillrackligt mdnga
motorer for en tavling i uppdragnings/laddnings-
rér (10 st) kvéllen fére tdvlingen. Réren transpor-
teras i en sarskild ldda med hal for réren i iso-
lerande expanderad polystyrene, P& det viset be-
héver Dave aldrig vidrdora gummit under en tavling,
{(Bryan Spooner, lan Kaynes och John Mabey av-
ser att gbra sig s8dana |&dor fr ndsta sdsong.)

Endast lan Kaynes och Bryan Spooner testar en
av motorerna ur samma harva med en vridmoment-
méitare, De andra litar pd 'kdnseln!', Alla haller
rdkning p& hur manga tdvlingsstarter de anvént
motorerna till,

3. Anvandning

Flertalet svar visar att en motor hdller for ca tre
tavlingsstarter innan den degraderas till trimnings-
snodd. En och annan hoppas dock pa ytterligare
anvadndning., Sittet man begagnar motorerna pa beror
pd tavlingens betydelse, | en viktig tavling anvander
ingen en motor for mer &n en start, medan man i

en mindre viktig tdvling kan anvdnda samma motor
upp till fyra starter efter varandra,

Antalet gdnger som en motor fatt knytas ihop &r
ocksd en indikation pd gummits kvalitet och livs-
18hgd. Sdkraste beviset pa att en motor inte ldng-
re &r anvidndbar &r d& den brister!

De flesta av de tio stédller sig inte och knyter en
shodd pd fdltet, utan tar en ny snodd. Nagra anser
att en motor ej tdngre kan anvindas i tavling, da
en strang har brustit,

H&lften i enkdten begagnar 16 stridngar, tva an-
vdnder 14 strdngar och resten antingen 16 eller
14, beroende pa tvdrsnittet i de speciella harvan,
De som kdr med 16 str. rdknar med att f& in 300 -
350 varv pa motorn, utom David Greaves som drar
mellan 280 - 300 varv, l4-strangarsmannen hoppas
pa 350 - 400 varv, Graden av strackning i samband
med uppdragningen tycks mer hdnga samman med
medhjdlparens "motstandskraft! dn ndgon annan
uppmétbar funktion. Min (Johns) erfarenhet av att
halla andras modeller visar att Bryan S och lan K
ar "hardingar' och Dave H drar lite mindre medan
Ray E ger sina medhjdlpare en ganska behaglig
tiltvaro.

Alla tio drar sina motorer till omkring haiften eller
tvd tredjedelar av fullt varv i helt utdraget skick
de dterstdende varven vevas medan gummit kortas
av. Sex anvédnder en modifierad "Laytool" hand-
drill med utvdxling 3,33:1 - tva har drillborrskaft
med utvaxling 3,6:1, De andra har liknande grejor
med utvédxling 3,65:1,

Sex anvdnder Iaddnings/uppdr‘agningsrér av en typ
som beskrevs i FFN nr 11 -1970., Ron Pollard an-
vander ett enkelt rér. Jim Punter och Jim Baguley
litar p& sina metallkroppar och har inga rér medan
David Greaves, som inte spriangt ndgon motor pa
tva ar anser alla skyddsanordningar onddiga!

De som har uppdragningsror har inga problem att
ta ut en sprangd motor medan de, som inga har far
'lgrava'' ut snodden, Endast David Greaves drar
upp motorn med propellern pdsatt, men han drar
upp motorn bakifran,

(Oversatt-ndgot avkortat- av S.0, Lindén)

TILL SALU

Kompl, Micro Avionic proportional med sandare, mot-
tagare, 5 servon, laddaggr. och ladervaska, | skick
som ny, end 5 flygn, Sélve Fasth, Oxenstjernas vag
14, 18400 Akersberga,



77/} RADIOSTYRNING FOR ALLA

Koarre
Radiokomponenter ar en av de fa artiklar som har sjunkit i pris de senaste aren och detta tillsammans med en langt ratio-
naliserad serieproduktion har gjort att FUTABA nu kan sanka sina priser.

Nagra sakra siffror pa varldsproduktionen av radiostyrningsanlaggningar finns ej, men troligen har storindustrin FUTABA
tillverkat flera RC-anlaggningar @n afla andra fabriker tillsammans. 3 000 proportionalanldggningar lamnar varje manad
fabriken i Tokyo och distribueras till radiostyrningsentusiaster runt om i vériden.

FUTABA har vunnit erkannande framst for sin stora driftsdkerhet. Genom sitt forhallandevis laga pris har den ofta varit
FORSTA radiostyrningsanlaggning och detta, att kunna dverleva nyborjarnas ofta hardhénta misstag, dr den mest kravan-
de test som nagon radiostyrningsutrustning kan utsattas for. FUTABA har Klarat det med glans.

Om Du skaffar en FUTABA, blir det ett kdp som Du lange kommer att bli belaten med. Ta gérna god tid p& Dig och jamfér
FUTABA med andra anldggningar, dven med sadana som kanske kostar 2—3 ganger sa mycket. Du skall finna att FUTABA
pa alla punkter ar jamférbar med eller battre an dessa.

RAD FOR VAL AV ANLAGGNING

Vilken typ av anldggning skall jag valja? Det gar inte att ge ett
generellt svar pa den fragan, for behoven &dr sa olika. Om man
koper en FP-2-anldggning med | servo far man en funktion som
ar overlagsen de tidigare sa populira I-kanals anliaggningarna.
Detta ar det billigaste alternativet och kan mycket vdl anvandas
bade till flyg, bat och bil. Alla anlidggningar ar utbvggbara pa
sh sdtt att man kan borja med ett servo och sedan utoka efter
hand som behovet vixer till det maximala antalet styrfunktioner
for respektive anlaggning.

Vilken typ av batterier skall jag vilja? For den som anvinder
sin anliggning intensivt blir laddbara ackumulatorer i lingden
billigast. For den som anvinder sin anliggning mera sporadiskt
ar torrbatterier bittre, man behdver inte tanka pa skotseln av
ackumulatorerna. Vad giller funktionen 4r bida allernativen
lika. Kostnaden for torrbatterier. som ricker 1010 min, ar
nara jamforlig med brinslekostnaden [6r en storre modellmotor.
Ett tips: Bérja med torrbatterier. det ar mycket enkelt att instal-
lera ackumulatorer senare vid behov.

Tva typer av servon finnes: rundgacnde och linjira, Bada ar
lika bra och har numera samma pris.

De nedan angivna priserna giller for kompletta drifisklara an-
laggningar med sindarc. motlagare. énskat antal servon och alla
kopplingar m m. Givelvis ingar mervirdeskatt 1 priserna. Avbe-
talningskop kan diskuteras.

FP-4 Fyra styrfunktioner (forberedd for [em)

Flera alternativa utféranden [innes. man kan antingen vilja
2-spaks sindaren som synes pa bilden eller en ny I-spaks sin-
dare. Priset ar detsamma,

FP-4 med | servo 635:—
FP-4 med 2 servon 755:—
FP-4 med 3 servon 875:—
FP-4 med 4 servon 995:—
FP-3 Tre styrfunktioner. En anlaggning for de flesta behov.
FP-3 med [ servo 485:—
FP-3 med 2 servon 605:—
FP-3 med 3 servon 725:—
FP-2 Tva styrfunktioner. Manga amvandningsomraden.
FP-2 med 1 servo 425:—
FP-2 med 2 servon 545:—

Extra servon, rundgaende eller linjara, samma pris. 130:—
Batterisats, torrbatterier 10:—, ackumulatorer 140:—

S-miirkta laddningsaggregat finnes.
Garanti: Futaba ger numera |2 manaders garanti mot material-
och fabrikationsfel.

Generalagent {6r Sverige:

Firma Valter Johansson

360 30 Lammhult. Tel 0472/650 46

Udda proportionalanlidggningar fran olika mindre fabrikanter.
t ex Hinode, Logitec och Micro Avionics inkommer stindigt.
Enhetspris for 4-kanals anlaggning med 4 servon endast 895:— kr.
Du vet vil att vi har Sveriges storsta sortering av modellmotorer,
byggsatser och tillbehor. Tyvirr 4r var katalog slut, men bestall
Aterforsiljare antages, vad du onskar, vi har det sdakert i lager.




VART AR F1C PAVAG?

Ja man kan undra det ibland,

FAl har gjort den ena &ndringen efter den andra
utan att forbéttra klassen, bara forsdmra den.

Snart flyger vi med 7 sekunders motortid, VVad
skall d& FALl hitta p4, om det med en géng visar
sig att battre motorer gjort, att det blir mass fly-
offer i alla fall.

Sinka motortiden en gang till? Eller férsamra
karrornas prestanda genom att 6ka vingbelastning-
en? Eller vad?

Jag tycker FAI redan &r pa géng att mérda klassen
genom att minska motortiden, De som flyger C2 (F1C)
h&iller pd att bli en klubb for inbérdes beundran.
Intrdde 1 denna exklusiva kiubb kostar ett par

Rossi + Timers, Sedan kan man vara med ett tag.
F&r snart kommer Rossi eller ndgon annan motor-
tillverkare med ndgon d&nnu vassare innemotor,

och d& ar man ute igen.

Varfoér har inte FAl forsdkt sig pa den enklaste
vagen till prestandasdnkning kanske inte med en
gadng, men pa langre sikt,

Att helt enkelt fédrbjuda autoroder, autostabbe och
autovinge.

D& skulle prestandan sjunka s& mycket att vi kunde
ha 10 sek motortid,

Motorerna skulle inte vara direkt avgérande som
nu, men framfér allt, det blev en modellflygklass
igen,

D&r kanske alla dom som vill flyga C2 kunde fa
en chans,

F6r det &r m8nga som backar ur pd dagens villkor,

Lars-G

An hanger de gamia kdrrorna med Lennarl Larsson kom
2:a vid SM-72 med gammal Near Miss.

<@

OLE

De ska ju 8nnd va natt slut, va,

Och fér min del &r denna modell slutet pd en hand-
junsutveckling, som jag sysslat med under 6 ar,
Orsaken &r att jag inte 1dgger ner mer tid pa att
prova nya modeller, nar jag har en kastarm som
gdr sdénder nar som helst. Jag tycker ocksa jag
provat tillrdckligt. Frdn smé knubbiga - till stora
modeller, Detta &r dock var jag hamnat efter varje
utflykt, Detta beror pd att en modell med denna
storlek och matt har visat sig vara en suveréin
kombination av bra prestanda och stabilitet i alla
vader, Kirrans storlek &r s3pass stor att man kan
fa fram ett bra glid, men samtidigt sd liten att den
gar att kasta hogt, Det senare inte minst viktigt
né&r man jagar termik., Sedan ar den stabil till 1000,
Handlunsar har ju en viss fdrmaga att ligga och
vagga, smastalla och ha andra hyss for sig. Och
sddana lunsar vill gdrna, pd ndagot sitt, ta sig ur
termik,

Till vingen anvdndes 7 mm balsa, som slipas ner
till 6,5 mm, Detta for att det, av ndgon underlig
anledning, gar |attare att f tag i bra balsa i udda-
tjocklekar. Mina flak vager 55-60 gram och &r
Quarter-grain flak, Bara det sista &r mycket sall-
synt under 6 mm. Att profilen &r sd tjock beror pa
att glidet blir béttre, men utgdngshdjden ungefér
samma.

Kroppen gérs av 5 x20 stenhard balsa,om man inte
f&r tag i sddana lister gar furu bra, Utfylinaden &ar
en utseendesak,

Profilerna dr olika beroende pa vilket vader man
flyger i. Lugnvéadersprofilerna kan man néastan
spola d& det nastan aldrig &r s& lugnt att man kan
utnyttja dem,

Blasvadersprofilerna ar mest anvdndbara, nosupp-
héjningen gér att glidet blir sdmre, men hdjden
battre, Att stabbprofilen &r helt plan &r en praktisk
frédga, Man tjdnar inte mycket pd att profilera stabb-~
en, ndr minsta small fordarvar profilen. Karran
blir dock tyngre dd tyngpunkten far flyttas fram en
aning.

Ytan p@ mina kdrror &r blank till tusen, Att fa& ytan
pd en luns &r inte att lacka mycket, utan att slipa
mycket, Lacken skall slipas bort mellan varje gang,
utom i ojamnheter. Sista ytfinishen f&r man av bil-
vax,

Detta var lite om och varféor OLE ‘ser ut som den
gor,

Handluns i dvrigt,

1, Bygg manga modeller av samma sort.
Om man bygger 3 lika kdrror, sé blir en toppen, en
halvbra och en helt omdgjlig,

2, Trana in en viss kastteknik.
Lunsarna skall trimmas efter modellflygaren inte
tvartom, Vill dom inte, glém dom,

3, Ta fram rétt vikt pd modellerna.

Det ar inte sdkert att en latt superluns &r den béasta
for varje modellflygare, Vissa kan kasta enormt
mycket bdttre med tyngre lunsar, Jag sjalv vill ha
dom att viaga mellan 33-37 gram, Prova garna med
en |att luns som belastas i tyngdpunkten med modell-
lera.

De va lite om de

Lars-G
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TakT ocH ToN

IKAMPEN MOT BATTERIERNA

Av Bengt Lundstrém

Det mesta i en radioanl&ggning kan orsaka och
orsakar kvaddar, Man brukar skylla sméllen bade
pa det ena och det andra, Men den vanligaste orsak-
en gloms l&tt. Namligen nickel-kadmiumackumula-
torn och inte minst dess vdrdare,

Etapp 1.

Nagra enkla rad till dem som inte vill fordjupa sig
i @mnet for mycket,

1. Ladda ALL TID natten fére en flygning.

2, Risken for skada genom &verladdning &r obe-
tydlig jamfort med faran av for lite energi i acken.

3. Se till att acken ALDRIG kortsluts,

4, De flesta |laddaggregat behdver omkring 15 h fér
full laddning, Skulle det bli 5 h for mycket skadar
det inte, men det goér ingen nytta.

5. Acken sjalvurladdar sig, speciellt om den for-
varas onormalt varmt, Har den legat 3-5 veckor
sd &r den tom,

6. Om du flugit pa Iérdag och skall flyga pd sén-
dag, sé& ladda minst 1,5 h per flygning.

7. Om du har en normal anldggning, s& gér ALDRIG
mer 8n 6-8 starter per laddning. (500 mAh).

8. Det finns inget enkelt s&tt att kontrollera att
acken &r laddad, Det gar INTE att mita spanningen
ens under belastning. Ackarna varierar mycket
inbordes,

9. Méirker du att roderreaktionen blir trdg s8
landa GENAST, Du har hidgst 10-30 sek pa dig,
Gor inga pldtsliga roderutslag under landningen,

10, Se till att ej motorservon i dndldgena fértviviat
strévar att flytta trottelarmen mer an trotteln till-
later. Du hér det genom att det surrar i servon
hela tiden, Surrar det i den drar den 200-400 mA
hela tiden mot kanske 5-20 mA om den far vila, Man
kan d& bara géra 2-3 starter innan acken &r tom,

11, Anva@nd garna stérre ackar &n 500 mAh,

12, Anvand endast ackar med beteckningen '"High
Rate' eller "sintrade!', Detta betyder tex att man
maste ha 500 DKZ och EJ 500 DK, som inte t&l s&
mycket misshandel,

Etapp 2.

For den som skrdmts upp tillrédckligt av ovanstdende
kan foljande ha intresse,

Den vanligaste europeiska acken ar tyska 500 DKZ,
Den har foljande egenskaper:

1. Man far ut 500 mAh om man urladdar med 50 mA
under 10 h, Detta &r definitionen pa kapaciteten.
Tar man ut mer &n 500 mA s& far man ut mindre

dn 500 mAh enligt foljande kurva,

Kapacitet

100@‘!Il

509 \

0%
gsbioo " 500

1000 mA
Urladdningsstrém

Exempel

1. Urladdning med 500 mA ger 80 % av kapaciteten
vid 50 mA. Ur en fulladdad acke f&r man ut 400 mAh
i stallet for 500 mAh,

2, En mottagare drar 10-50 mA, Varje servo drar
20-200 mA beroende pd om den vilar eller arbetar.
Hela anldggningen drar d& mellan 100 - 1000 mA.

S& hdr ungefidr varierar ackens spanning under ur-
laddningsforloppet.,

Spénning
Volt A

EER Borjan p& urladdning
hi Slut
1,0

1000 mA
Urladdningsstrém

0 500

Undvik att urladda |dngre ner &n till 1,1 v/cell som
enkel regel, Kor ALDRIG ur en acke helt,

Sambandet ovan beskrivs béttre i detalj enligt
foljande kurva.

Spénning

Volt
1,4 .

4 Urladdningsstrém
1,3 50 mA
1,2] 150 mA
S
1,1 ~
500 m A

1,0
0,9

10 —‘T‘immar
Uriaddningstid

3. General Electric anser att man kan |ata deras
500 mAh cylindriska celler &verladdas utan skada
i flera veckor, (50 mA laddningsstrdm), Diremot
bdr man inte i onddan Sverliadda deras 500 mAh
"knappceller! Sver 14-16 h vid 50 mA. Anledning-
en &r att de platta "knappcellerna' inte tal dver-
tryck sa bra som de avldnga cylindriska cellerna.

4, General Electric anger sjalvurladdningsfér-
loppet salunda:

Kapacitet

L agringstemp 00 C

100%.J

507

IOb Dagar
Lagring



Luta inte sdndaren mot varmeelementet ddrhemma.
En acke sjalvurladdar snabbare om den &r gammal
och i délig kondition,

Etapp 3.

Det finns inget satt att kontrollera hur mycket
strom det finns i en acke, men man kan kontrollera
hur frisk den &r pa féljande s&tt, Metoden rekom-
menderas INTE for den som ar ovan att handskas
med elektricitet, Om acken inte har anvédnts under
1&ng tid dr risken mycket stérre att den blivit dalig
adn om du anvander den regebundet,

Utrustning:

1. Ett matinstrument, som klarar 200-250 mA,
0-5 volt och 0-10 volt,

2, Ett fast motstdnd pd 25 Ohm och minst 1 W, Ett
fast motstdnd p& 50 Ohm och minst 2 W,

3, La@mpliga sladdar och kontaktdon.
4, Ackar av 500 mAh,

Metod:

1, Ladda acken fullt,

2, Lat den vila 20 h omkring.

3. Ladda ur acken pd skrivbordet med motstanden:
50 Ohm pa 9,6 v ger 150-180 mA urladdningsstrém,
25 Ohm pa 4,8 v ger 150-180 mA urladdningsstrdm,
Man far kurvor som ser ut s hir ungefdr, Observera
att kurvan kan ligga olika hégt for olika fabrikat

och individer och de kan dnda vara helt friska, Man
kan inte vara sdker pa att acken &r bra om spanning-
en ar hog,

Séndare
Sceller Mottagare
A\ V| 4 celler

11}

®vilospinning

Strémstyrka 165mA
\ \

~ Exempel |
~

~

Exempel N\

11 \

8] 4 \ ' ' —
3 Timmar
Urladdningstid

Mat spinningen hela tiden och tag stickprov d& och
d& pa stromstyrkan, G38 aldrig under 1,1 v/cell.

Exempel:

1. En perfekt acke. Man far ut ca 165 mA under

3 h, vilket ger ett energiinnehdll pd 450-500 mAh,
Enligt DKZ-kurvorna skall man f& ut 450 mAh,
Tyvarr ser man séllan sa bra ackar.

2, En lite trott acke, som bor pensioneras, Man

far ut 165 mAh i 2 h vilket ger ca 350 mAh, Gor

inte mer 8n 5 starter per laddning., Gor gdrna en
kontroll med 500 mA urladdning eftersom en cell
kan ge sig forst da.

3. En acke déar en cell rasar ihop efter en halv-
timme medan de dvriga kan vara ok, Acken &ar ej
anvandbar.,
Ar det bara en cell som ger sig kan det i luften
mérkas pa att:
a, Om det &r i sdndaren, sa minskar rdckvidden
och ibland flyttar sig triml&aget for servona.
I allmanhet klarar man sig fran kvadd, men byt
ut cellen eller helst hela paketet.

b, Om det &r i mottagaren som acken pajar, s
blir servona mycket tr&tta 8t ena hallet, Ev
&t bada h&liena men i mindre grad pa EK Pro-
Serie, Pro-Line, nya Kraft och Controlaire.
Hinner du inte landa pd 10-30 sek ar du en
karra fattigare., Chansa ALDRIG med en déalig
mottagaracke, BYT GENAST.

Etapp 4.
Hur manga starter kan man gdra pa en laddning

Man kan ta reda p& hur manga starter man klarar
p& en laddning s& har. Ungefar,

1. Gbr en urladdningskurva efter full laddning och
1 dygns vilotid,

2, L_adda fullt igen,
3. Flyg 4 starter efter samma vilotid som for 1,
4, Gor ny urladdningskurva.

5. Har du nu tex kvar hélften sa mycket energi
som fér kurva 1, sa kan du flyga max 8 starter,

iVoI!

160mA

Kurva 1 ger 400 mAH

TILL SALU

EK LOGITROL PRO SERIES i mycket gott skick med
en extra acc, sdljes billigt,
Greger Martenson Tel. arb, 08/24 68 45

Bostad, 08/7155871

RC-plan sp. 140 cm, OS Max 29 med ljudd. (ej kdrd)
samt mek-lada i tré,

Ing. L-A Gunnarsson, Frovdgen 12, 35241
(kvallstid)

Vaxjo

MICRONIC den svenska proportionalanlaggningen.
Ledande mirke sedan 1965, D vs 8 ars erfarenhet av
radiostyrning, Hogsta kvalitet, modern teknik, snabb
service., Siljes genom: RC-Importen, Alvsjovédgen 8,
12534 Alvsjs, 08/9976 42 9-11, 16-18, Allt for RC-
modeller snabbt billigt sdkert genom oss. Aven be-
gagnade RC-anl, obs, Ingen katalog, ring oss i stallet.

Arcon SL 12 kanals reedanldggn, med servon och Ni-
Cad, Kraft KP4B Gold Medal Series 4 kanals propor-
tional, Kwik Fly med OS 60, Denight Special Pylon
Racer OS 40, Fighter 400 multitrainer, segelplan
Emir 2.80 Enya 09, Rolf Lausen, Lagerlundav 23,
Malms|4tt, Tel 013/99 776,

2 st Micronic proportional komplett med laddaggregat
och servon tel, 0521/21 160 efter kl 20.00
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NORRLANDSKA VINTERTAVLINGEN 1973

Harndsands Msk arrangerade sin traditionella
vintertavling séndagen den 28 januari. Arets tav-
ling var verkligen i farozonen pga den milda
vintern som dven drabbade Norrland, Men ett par
minusgrader p& nédtterna fére tdavlingsdagen gjorde
att isen p& Alandsfjirden kvarhdlls vid sina 30-40
cm tjocklek, VVdderleksrapporterna dagen fore lo-
vade nordlig vind med stormstyrka, men med de
tidigare erfarenheter klubben har av att Alands-
fjdrden vid nordlig vind skyddas av stora bergs-
kedjor foreldg ej heller nagon risk for tavlingens
genomfdrande.,

Anmaéalda frén Solna MSK och Uppsala FK uteblev
mojligen pga ldrdagens vaderleksrapport.

Védret tdvlingsdagen var mulet med ca 5 minus-

grader., Vindstyrkan mellan 4-5 m/sek. Alltsd ett
relativt gott férhallande, vilket ocksd gav manga

fina flygtider.

Nytt for &rets NVT var klassen F3B-termik med
9 deltagare och fina resultat.

Arets arrangemang féljde tidigare monster, utan
periodindelningar, fasta tidtagargrupper, tids-
rapporter till ett varmt ombonat sekretariat, och
med frusna uppoffrande tidtagare pd tadvlingsplats-
en, For att inte decimera tidtagarstallet pga
koldskador os v kommer férmodligen klubben att
férlagga sitt arrangemang till en senare del av
vinter under mars-april, dd solen bdrjar ge varme
till frojd och trevnad for alla.,

Efter prisutdelningen tackade Bertil Nilsson,
Skvaderns ordfdrande for ett fint arrangemang
med ett sarskilt tack till de bldfrusna funktiondr-
erna och de tre kvinnorna i sekretariatet som
hade slutresultaten klara néar sista flygningen
var gjord,

| debutantklassen segrade Overlagset Lars Asén
frdn Harndsand med sin '"Larka'’,

1 Lars Asén, Harnésands Msk 321 sek
2 Dan Ola Ekberg, Ostersunds FK 164 sek
3 Bengt Nilsson, Mfk Skvadern 138 sek
4 Magnus Hemming, Mfk Skvadern 123 sek

Till taviingen hade aven inbjudits klass B:1 som
dock fick avlysas pga endast en anmdlan,

| klass Coupe D™Hiver blev tiderna inte sé& bra be-
roende pd det grakalla vadret som gjorde tampar-
na émtdliga, Segrade dveriagset gjorde Hans

Sdéderstrém junior fré&n Harndsand Sver den '"gamle!

landslagsmannen Rolf Sundin fran MFK Skvadern.

1 Hans Soderstrom, Harndsands Msk 336 sek
2 Rolf Sundin, MFK Skvadern 276 sek
3 Leif Ericsson, Harnésands Msk 197 sek

Klassen handkastglidare verkar bli populdrare med
&ren och hade denna gdng samlat 19 anmalda,

Grabbarna fran Norra Upplands FK var som van-
ligt suverdna och fick in fyra bland de fem baésta,
Nog m&ste NUFK vara landets basta handlunsar-
klubb, V&rt att vidare notera var att fjdrde plats-
en delades broderligt mellan tvillingbréderna
Jansson fran NUF K som bada fick 176 sek.

Borje Ericsson, Norra Upplands FK 199 sek

Torbjdrn Weinestal, N Upplands FK 190 sek
Leif Ericsson, Harnésands Msk 182 sek
Mats Jansson, N Upplands FK 176 sek

PN —

Bengt Jansson, N Upplands FK 176 sek

Eilva kidmpande juniorer stdllde upp i klass A:l
som var och en slet s& mycket linorna héll, Béast
slet dndock Anders Pettersson, Harndsands Msk,
som segrade Sverlidgset med 55 sek, Anders fl&g
"maturligtvis" med ""CIKADA!" férbundets nya A:la,

Christer Brantheim frdn Ostersund ar Norrlands
nya stora |&fte vilket han visade med att bli tvaa

i denna klass och senare &ven vinna klass F1A for
juniorer,

Anders Pettersson, Harnésands Msk 555 sek

1

2 Christer Brantheim, Ostersunds FK 494 sek
3 Ola Forslund, Ostersunds FK 457 sek
4 Per Lang, MFK Skvadern 442 sek
5 Per J6lund, Harndsands Msk 362 sek
6 Orjan Paulsson, Ostersunds FK 308 sek
7 Anders Jonsson, Harndsands Msk 280 sek
8 Bo Johansson, Ostersunds FK 233 sek

Det var alla i den klassen

Favorit i seniorklassen for A:1 var Tommy Erics-
son som vann SM 1972 i denna klass, Men héar fick
han stryka pa foten for Kjell-Ake Jonsson frén
Ostersund och ett par till, Kjell-Ake bérjade da-
ligt men kunde med 3 fina flygningar pa slutet ga
loss och sdkra en seger med bred marginal.

1 Kjell-Ake Jonsson, Ostersunds FK  659,sek
2 Arne Berglin, Ostersunds FK 534 sek
3 Rolf Sundin, MFK Skvadern 493 sek
4 Tommy Ericsson, Harnésands Msk 453 sek
5 Bo Lindahl, Ostersunds FK 402 sek
6 Birger Sahlin, Mfk Skvadern 300 sek

8 st var anmalda.

Att det finns gott om juniorer i klass F1A rdder
ingen tvekan om. Inte mindre &n 18 var anmélda
varav 15 kom till start,

Det var hart och spidnnande in till sista start dd
Ostersunds tidigare omtalade Norrlands-16fte
ki&mde till med en max i sista flygningen och dir-
med sakrade segern, Heder at den pojken. Men
heder at er alla, det var verkliga kdmpa insatser

som visades — — - - manga |6ften fér framtiden.
! Crister Brantheim, Ostersunds FK 740 sek
2 Mats Nilsson, Mfk Skvadern 682 sek
3 Bengt Jansson, Norra Upplands FK 670 sek
4 Anders Jonsson, Harnésands Msk 631 sek
5 Per Lang, Mfk Skvadern 613 sek
6 Torbjdrn Weinestdl, N Upplands Fk 611 sek
7 Anders Enstrém, Harndsands Msk 605 sek
8 Per-Olof Tidstrand, Harndsands Msk 593 sek
9 Mats Jansson, Norra Upplands Fk 542 sek
0 Géran Westerfors, Harndsands Msk 527 sek
1

Orjan Paulsson, Ostersunds Fk 500 sek

Dagens basta totaltid i friflyggrenen uppvisade
Tommy Ericsson som i F1 A seniorer flog 803 sek,
Det var tydligt att Tommy efter en dalig start i

A:1 gick in for att &tminstone vinna F1A. Och det
lyckades ju. Arne Berglin var i bdrjan tatt efter
Tommy men nadr Tommy sedan i de tre sista start-
erna gjorde 3 max, var saken klar.

1 Tommy Ericsson, Harndsands Msk 803 sek
2 Arne Berglin, Ostersunds Fk 712 sek
3 Jan Bohman, Harnésands Msk 706 sek
4 Birger Sahlin, Mfk Skvadern 695 sek
5 Géran Jonsson, Ostersunds Fk 550 sek
samt 4 till

Klass F1B blev en uppgorelse mellan de tre del-
tagande hemmapédgarna da inga fler anmélt sig.
Men ndr en av deltagarna som fl8g i en annan klass
observerade att man flég "Wakefield" blev tdv-
lingsiedningen férfragad om varfér inbjudan inte
utgatt tiil denna klass, Jo visst hade den det, For

i inbjudan stod faktiskt klass F1B. Jassa ar det

sd klassen heter nu blev svaret.

472(junior)
313(junior)

1 Hans Soéderstrém, Harndsands Msk
2 Leif Ericsson, Harndsands Msk
3 Jan Bohman, Harndsands Msk

77(ej junior)



| klassen fér radioseglare var det ingen som kunde
hota landets basta? 7 ? radiosegelpilot, Lennart
Sundel!l fr&n Mfk Skvadern. Han var helt suveran
men sen blev det kamp om platserna. Lennart var
den enda som i det termikfattiga vadret lyckades
presera en max 10 minuter vilket han dstadkom ge-
nom att p& ett skickligt satt utnyttja den omkring-
liggande terrdngen, Samtliga 9 anmdlda gjorde sina
tre starter med mycket fina jamna tider,

1 Lennart Sundell, Mik Skvadern 1535 sek

(basta tid 617 sek)
2 Arvid Holmbom, Mfk Skvadern 1130 sek
3 Karl-lvar Karlsson, Ostersunds Fk 1030 sek
4 Hans Bjdrkkvist, Ostersunds Fk 1025 sek
5 Jan-Ove Sparrman, Ostersunds Fk 1001 sek
6 Gdran Westerfors, Harnésands Msk 973 sek
7 Géran Eldfaldt, Hdrndsands Msk 849 sek
8 Bo Vangfalt, Ostersunds Fk 832 sek
9 Kjell Edlund, Mfk Skvadern 640 sek

flygminne

Det &r ett flygarminne som vi har kallat
Ingen kan hindra oss att flyga (i dimma och i mérk-
er).

Vi ar tvd modellflygare (15 &r).

Dagen bérjade med att jag och min store (ca 190
cm) bror skulle flyga. Vi packade in Middle Sticken
och seglan i den lilla rédmdlade FIAT:en, N&r vi
vél kom i vag hade vi inget flygfalt, men "man tager
vad man haver! tyckte vi, sd vi stidllde upp maski-
nerna pa huvudleden mellan Vetlanda och S&dvsjo.
Det var en rakstricka med dkrar pd bada sidorna.
Visserligen var det dimma cirka 10 m till taket,
men det hindrade inte varan flyglust,

Brorsan startade upp Middle Sticken, och jag brot
av vingorat (adjés med den kédrran, tinkte jag).

N&r han flugit ett par varv landade han Middle
Sticken pd vdgen utan missdde (underiigt nog).

N&r vi skulle starta upp igen stannade en POLIS-
BIL mitt pd varat sk flygfalt, (Aj ténkte vi, det har
blir nog FLYGFORBUD), Poliserna kom fram och
de ville att vi skulle flyga (helt ovdntat). Nar polis-
bilen &kte packade vi ihop och dkte hem.

Sen hénde inget férran pd kvdlien da min kompis
kom, Vi borjade med lite modellflygdisskusion om
en nykonstruerad radiosegiare ELLECTRO CIRRUS
narmare beskrivning kommer i senare nummer om
konstruktionen blir lyckad. Sen spelade vi pingis.
Helt plStsligt fick vi lust att flyga och ingen kunde
hindra oss, visserligen var klockan 21,30 och det
var kolsvart och dimma, Offret f6r nattens flygning
blev en SVENSSON. Vi sprang upp modellen pa
gatan (lite riskabelt med gatlyse forstdss). Ndr mo-
dellen slappte linan for den runt ett hus och vi
vantade pd smillen. Efter en stund small det till
bakom oss. Vi sprang in i garaget och dar lag
modellen | bordtennisnédtet (hemlangtan férstiss).
Nu var vi trdtta efter sprangmarschen, men hade
ju mopen. Vi band fast linan pa mopeden. Min kompis
hdll modellen och jag tog mopeden., Modellen lyfte
bara ca 4 meter och startkroken |8ste sig. Min
kompis sprang efter mopeden med modellen hang-
ande efter och skrek FORTARE, HAN SJUNKER,
SE UPP FOR LYSESTOLPEN, FORTARE och sa
fortsatte det kvarter efter kvarter och folk tittade
i fonstren och undrade vad det var for idioter som
kdrde moped med en modell efter och en annan som
sprang efter och skrek FORTARE, FORTARE och
den flygarnatten slutade med att SVENSSON kom
hem i spetor,

Kurt-Ake Ottosson, MFK APOLLO
Lars-Evert Nilsson, MFK VIKING

KOSMIC
K1S FAI

Ar en 2,5 kubiks glddstiftsmotor avsedd for fri-
flyg. Jag skall har férsdka mig pd en enklare
presentation av motorn + de varvtal som méttes upp.

Vitsen med férsdket var att forsdka reda ut om det
ar ett lampligt alternativ till dvriga motorer pa
marknaden, Ser man till priset &r Kosmic defini-
tivt ett alternativ., 142:- hos generalagenten Bertil
Beckman o Co.

Nar jag 6ppnade kartongen och tittade pa motorn
utvéndigt, slog det mig hur valgjord den verkade
vara, En mycket snygg gjutning.

N&r jag sedan plockade isd&r motorn, kunde jag
konstatera samma sak. Jag blev mycket fdrvanad
dver att inte finna den minsta lilla grad eller spéana.
Bakforgasarmotorer brukar ha problem med smorj-
ning av vevaxelins frédmre del, Kosmic har hér ord-
nat med en smérjkanal till frdmre delen som verka-
de fungera bra,

Fodret ar svagt konat och kolven urlédttad, ganska
mycket tom. Kolvbulten ldses av sdkringar tatning-
en kolv-foder var superb,

Toppen &r utformad som en klocka, fast med stan-
dardplugg, det gér dock l&tt att svarva till Cox-
toppar och satta dit utan att behdva svarva om
topplocket, d& sjdlva toppen ar en insats.

Inkdrningen gjordes enligt fabrikens anvisningar,
15 min pd 8 x4, 30 min pd 7x4 och 1 timme pa 6 x4
prop. Som soppa anvéndes hela tiden SMFF:s stan-
dardsoppa 75/25.

Motorn var mycket lattstartad och snall, Lite soppa
genom avgasporten, nagra slag, pd med strém och
s& gick den, Ja man fick sl& férstés,

Efter inkdérningen gjordes varvtalsméatningar. Varv-
réknaren var en mekanisk, som hamtats ut samma
dag efter justering., Motorn fick sjalv suga i sig
bransle under kérningarna. Med lite storre oppning
i forgasaren och tryck hade varvtalen sékert varit
hégre, Jag far komma till det hdgon annan gang.

Fdljande varvtal uppmattes,

Prop varv

Top Flite 7 x 4 nylon 19.400
Rew-Up 7% x 3 3/4 McCann kolfiber 19,000
Cox 7 x 3 3/4 McCann kolfiber 21,000
Qvarnstrom 7" glasfiber 23,000

Vad tycks?

Om man jamfor med de tester som gjorts i utldndska
tidningar, s& hdnger Kosmic gatt med, Sedan &ar

det ju inte manga som kér omkring med en standard-
motor idag, Men nog tycker jag ovanstdende siffror
+ priset talar for att Kosmic kan ha en framtid, Det
finns ju juniorer som i forsta hand vill ha en snaéll
motor istallet fér en vass motor,

TILL SALU

8YGG | GLASFIBERPLAST! Enkel metod - ej svar-
tillverkad form, Sand efter rEater-ial + arbetsbeskpriv-
ning. (1,2 kg epoxiplast, 2 m“ glasfibervav samt form-
matemal) 50:-. Endast arbetsbeskrivning 15:-, Moms

+ Porto tillkommer. RC—Konstruktioner /P&r I_undqwst

Vasagatan 15, 31022 VEINGE. 0430/18 590
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HALF-A PYLON

En tavlingsform som blir allt populédrare &ar "Half-
A Midget Pylon Racing'" ddr man anvénder sig av
sm& modeller med 0,8 cc motorer och flyger 10 varv
p& en férenklad pylonbana. Modellerna ernér en
maximal hastighet av omkring 90 km/h, Fér att
ytterligare stimulera intresset aterges nedan en
Sversédttning av de amerikanska reglerna publice-
rade i RCM maj 1971,

1971 Officiella regler for
HALF-A MIDGET PYLON RACING

Andamél

Avsikten med Half-A Midget Pylon-tavlingar ar att
18ta ett flertal radiostyrda modellflygplan tdvia mot
varandra med sarskild hdnsyn tagen till att f& en
enkel och ofarlig tdvlingsform dar tyngdpunkten &r
mera lagd p& flygskicklighet och relativ hastighet
mellan olika modetlflygplan, &n erndende av hdgsta
mdjliga absoluta hastighet,

Allmant

Alla regler som AMA och FCC {(motsv. Modeliflyg-
fdrbundet och Telestyrelsen) har uppstélit angdende
RC-piloten, hans modellflygplan och utrustning i
dvrigt, giller f6r denna tdvlingsform sévida inte
annat anges hir, Det rdder inga begransningar

vad avser radioutrustningen i modeliflygplanet,
dock far endast 2 kontrollytor vara manévrerbara,
tex hojd- och skevroder eller héjd- och sidoro-
der. Varje tiavlande tillédtes ha 2 modellflygplan
anmalda, Det andra eller alternativa modellflyg-
planet f&r anvdndas endast om det forsta inte kan
flygas utan risk. Endast den tdvlande som anmalt
mcdellflygplanet far flyga detsamma i tavlingen
sdvida inte en alternativ pilot godkénts av tadvlings-
ledaren, Den alternativa piloten méste inneha gall-
ande AMA och FCC-licenser,

Beaktande av askadare, tavlingsfunktiondrers och
tavlandes sakerhet ar av avgorande betydelse i
denna tavlingsform. Allt osportsligt upptradande
sdsom upprepade osdkra flygningar, avsiktliga
forsok att vinna ojust overlag eller brott mot reg-
lerna skall férorsaka diskvalificering av bade pilot
och modellflygplan efter tavlingsledarens avgoéran-
de, Beslut fattade av tavlingsledaren eller av honom
utsedd funktiondr angdende tolkning av dessa reg-
ler &r slutgiltiga och bindande for samtliga taviande,

Fordringar pa modellflygplanet

Modellflygplan som anmaéls till en tavling enligt ovan
skall ha ett skala-liknande utseende fran ett full-
skala propellerdrivet flygplan som deltagit i taviing
pd sluten bana eller tadvling i orienteringsflygning.

Specifikationer fér modellflygplanet
Motor

Maximal total nominell slagvolym skall vara 0,0519
kubiktum (0,8505 cc). Motorerna maste vara produ-
cerade enheter sammansatta av fabrikstillverkade
delar. Motor och alla dess delar maste ha produ-
cerats i mer an 500 exemplar och maste vara till-
gingliga via normala &terférséljare eller fran
motortillverkaren,

Gasreglage

Inget gasreglage erfordras i denna tavlingsform.

L juddé&mpare

Efter tavlingsledarens avgdrande och angivande i
samband med lokala férhé&llanden och féreskrifter,

Propeller

Tri- eller plastpropeller med fast stigning tillatet.
Vikt

Vikt med all utrustning utom brinsle far ej under-

stiga 20 oz, eller Sverstiga 32 oz, (567 resp. 907
gram).

Kropp

Kroppen skall ha en stdrsta tvérsnittsyta av minst
8,5 kvadrattum (54,8 kv.cm).

Vinge

Vingytan, den del av vingen som déljs av kroppen
medrdknad, skall vara minst 200 kvadrattum {1290
kv,cm). Vingen skall ha konstant korda. Avsmal-
nande vinge &r ej tilldten, Vingens tjocklek skall
vara minst 7/8 tum (22,2 mm),

Brinsle

Inga inskrankningar i branslets sammansattning
skall finhas i denna tavlingsform.

Identifikationsmarkeringar

Modellflygplan som deltar i denna tdvlingsform skall
ha identifikationsmarkeringar minst 1 1/4 tum (32
mm) hdga. Identifikationsmarkeringarna skall bestd
av bokstaven N foljd av de 2 eller 3 sista siffrorna
i den tavlandes AMA-nummer foljt av forsta bok-
staven i den tédvlandes efternamn., Markeringarna
skall vara beldgna antingen pa bada sidorna av
kroppen mellan vingens bakkant och stabilisatorns
framkant eller pd dvre hégra samt undre vénstra
vingytorna, Inga andra identifikationsmarkeringar
behovs,

Material och utférande

Det finns inga restriktioner vad géller material i
modellflygplanet. Modellflygplanet mdste vara ut-
fort med tillrdcklig noggrannhet, Tavlingsledaren
ar beréattigad att diskvalificera varje modellflyg-
plan som enligt hans asikt &r av otillrdckligt hog
standard med avseende p& material, utférande,
radioinstallation eller kondition som resultat av
krasch elier skada,

Krav pa dverensstammelse med reglerna

For att kvalificera for denna tavlingsform méaste
varje modellflygplan uppn& minst 6 podng samman-—
lagt ber&knade som foljer:

skalalikt utseende - max 8 poang

finish - max 2 podng
utforande - max 2 podng
inbyggd motor - max 2 poang
detaljutforande - max 1 poang
pilotdocka - max 1 poédng
TOTALT 16 poang

Foreskrifter for "Half-A Midget'-lopp.

Maximalt 4 modellflygplan flyger i varje heat,
Startordningen bestdms med lottning, Tavlingsled-
aren har att bestdmma om start skall ske med mark-
start eller med handstart, Modeliflygplanen slépps
med 1 sekunds mellanrum. Varje heat bestar av 10
fullstandiga varv pa pylonbanan enligt figuren ovan,

Funktiondrer kommer att std i ndrheten av pyloner-
na och de tdvlande och pad lampligt sdtt meddela en
missad pylonrundning till den taviande ifréga.

Motorerna maste vara startade inom maximalt 1 1/2
minut fran det att startsignal givits, '

Alla varv flyges moturs med vanstersvangar,

Ingen minimihdjd behdver hallas under loppet.

Om en pylonrundning missas kommer varvet ifrdga
ej att tillgodordknas den felande tavlingsdeltagaren,
Startpositionerna i alla loppen skall bestammas
medelst lottdragning ur en hatt, Modellflygplanen
skall flaggas av med 1 sekunds mellanrum,

Alla tdvlande maste ges tillfalle att flyga samma
antal lopp i en taviling.

Poadngberdkning

Efter varje lopp utdelas podng enligt: 4 podng for
forsta plats, 3 podng for andra plats och 2 poang
for tredje plats, Segrare &r den tdvlingsdeltagare
som efter det att alta loppen kérts har flest poang
sammanlagt,



Rc SKALA --FLY"IN Hursomhelst med tdviingsmomentet, man kan ju bygga

Halld alla skalaflygare!

Stockholms Radioflygklubbs Skalakommitté vill
meddela att vi satt igdng férberedelserna for arets
stora RC-evenemang,

Den 16-17 juni ar bokade fér vért drliga RC-SKALA
- FLY-IN i Stockholm, Vi hoppas i ar pa en annu
stérre succé an férra &ret med massor av flyg och
modeller att titta pa.

Med detta upprop vill vi vacka ditt intresse att vara
med, och naturligtvis dven flyga med. Tag chansen
redan NU och markera dagarna i almanackan innan
ndgon annan gér det! Du far helt enkelt inte missa
detta,

Cubar, SE-50r, Mustanger och Viggar kommer att
sldss om luftrummet tillsammans med andra flygande
apparater. Rotorflyg &r ju pd modet nu och heli-
koptrar mm kommer ocksa att vara i farten, Ja som
du redan forstdr kommer dagarna att bli fyllda av
allt i flygvdg du kan ténka dig, nastan,

Vi &terkommer i april-maj med ndrmare detaljen,
programinslag, anmélningstalong mm,

Till dess, putsa lagom!
SRFK:s Skalakommitté

Om du redan idag har n&got att frdga oss om, ring
gdrna kvaéllstid till:

Per-Olof Hagberg 08/99 1187 eller
Ingemar Sjéberg 08/39 46 74

PEANUT SCALA

De flesta som |laser Engelska och Amerikanska mo-
dellflygtidningar har nog markt att en ny skalamo-

deliklass har blivit mycket popular, | USA har den
titl och med fatt misterkskapsstatus.

Det var nagra nostalgiska modeliflygare i USA
som 1967 lanserade dessa dimmutiva modeller
(John Pond, Bob Thompson, Dave Stott, Bill Han-
nan med flera) som en motvikt till dagens super-
modelier,

De flesta av oss som ndtt mogen alder mins nog att
varje modellflygtidning med sjélvaktning hade full-
skalaritningar i varje nr till sma |Iatta modeller
som kunde byggas med ett minimum av material, och
inte krdvde mer &n ett par kviéllar i byaggtid,

En Peanut dr just en sddan modelltyp. Materialet
kostar endast ndgra kronor (2 latta balsaflak 1 och
1% mm réacker till flera modeller). Den byggs pa
ett par kvallar beroende pa hur mycket tid man vill
ldgga ned pa detaljarbetet

Manga detaljer hdjer ju modellens skalapodng, men

i gengdld blir den tyngre och en massa bomber och
kanoner okar luftmotstdndet och ger kortare flyg-
tid,

Reglerna fé6r denna klass ar mycket enkla,max spann—
vidd 13 tum (33 ecm). Man kan sedan kombinera detta
med ett podngsystem for skalenligheten + flygtid.
Detta system har en nackdel. En modell byggd helt
med tanke p& god flygtid kan trots att den far mycket
1&g skalapodng, vinna p8 sin béttre flygférmaga. Dér-
for bor man nog efterstrava ett system som gynnar
vdlbyggaren (i skalenlighet) mest, Att modellen lik-
nar orginalet dr ju det vitala i skalasammanhang.

Ar detndgon som vill hjalpa till att f& fram ett bra
system,

en s&dan har modell endast for ndjet att flyga med
den.

Som en férsta modell bdr man nog vélja en med rela-
tivt enkla linjer., Helst hogvingad och med relativt
stor stabbe Piper Cup tex., Man far ofta dka land-
ningstéllets lingd och stabbens yta nagot (stabben
bdr vara 25-30 % av vingytan).

LAag vikt &r A och O fér en sadan har liten modell,
6-7 gr |later nog omdjligt for de flesta, Men for
varje gram du 8kar vikten mdste du ha kraftigare
motor, som yterligare dkar vikten. Med detta foljer
hoég flyghastighet vilket gér modellen mycket kénslig
for skevheter och dkar kvaddningsrisken, De delar
som utsitts fér storst padfrestning &r kroppen mell-
an nos och bakre motorfaste, Vingens framkant,
landningstéllet och nosen. Pa de flesta modeller
kan man gdra nosen réatt kraftig utan att éka mo-
dellens vikt i onddan. Man maste ju balansera
stjdrten och det dr battre att gora det med material
pa ritt stille an att sedan fa tynga nosen med en
vikt av ndgot slag. Alla évriga delar gdrs sa latta
som mdjligt till spryglar kan man anvanda mycket
tunn balsa omkring 0,4 mm.

Balsa bdr valjas med mycket stor omsorg, med
tanke pa vikt och styrka. Ett 1att Quartergrainflak
ar vart sin vikt i guld nar det galler peanutskala,
(Quartergrain har en yta som ser ut som parlemor
tyvarr &r det svart att fa tag i flak som ar verkligt
|atta),

Till klddsel anvander man extra tunt japanpapper
eller condensorpapper.

Japanpapperet bdr ej spannas med vatten, Tag i-
stallet en bommullstuss doppad i T-sprit och stryk
forsiktigt 6ver kladseln, (T-spriten avdunstar fort
och spénner inte sa hart), Du kan sedan lacka en
gdng med mycket tunn lack 50/50 Zaponlack fortun-
ning., Tag nagra droppar ricinolja i lacken for att

minska spdnningen. Se upp fér skevheter, Dekoration-

er kan géras med en fin filtpenna eller med fargat
japanpapper.

Condenserpapper (finns ej i Sverige) ldampar sig
endast for inomhusbruk, Det fasts med vanligt vitt
trdlim (t ex movik) som tunnas 50 %, Eventuella
skrynklor kan tas bort med vattenanga,

| detta Nr har vi publicerat en ritning till en enkel
modell, som byggs i helbalsa. Det kan ju vara
lampligt att bérja med sa man far det ratta hand-
laget,

Det enda som behdvs ar ett |att balsaflak och en
tub lim och s& ett rakblad foérstdss. Spara pd lim-
met, tdnk pad vikten! Efter det hdr far du kanske
lust att bygga flera av den hér typen. | Aeromodell-
er Nov 69 och Juli 71 finns ett par trevliga rit-
ningar. Du kan ocksa kdpa ritningar frén en del
firmor i USA.

Den som har mest ar nog

W.,C Hannan Graphis
Box A

Escondido
California 92025
USA

Bifoga tva internationella svarskuponger sa far
du hans katalog med massor av ritningar och till-
behodr.

Condensorpapper och mer inomhusbetonat material
kan k&pas fran

Micro-X Products
Po Box 1063
Lorain

Ohio 44055

USA

Vi dterkommer med mer om modellbyggarflyg i ndsta
Nr.
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VINGE Profil av Yasou Ohkohosi Japan
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Vid en korda p& 80 mm, flappas profilen
1,0 mm 10 mm frén profilens bakkant,
Profilen har plan undersida,

Paul Lagan, Nya Zealand med C2:a vid VM-71
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Total baryta: 17,7 dm2

Spannvidd: 1200 mm

— CIKADA - en modell fran SMFF =

som nu finns i byggsats med kontursagade delar, ritning i full skala
med byggbeskrivning och bekladnadsmaterial,

CIKADA har vunnit manga juniortdvlingar i klass A:1 och &r mycket
l&mplig for den som tidigare byggt ndgon enklare modell t, ex, for-

bundets "Sparven!!,
PRIS FOR CIKADAS BYGGSATS: 20:- kronor,

Bestall CIKADA hos; Sveriges Modellflygférbund, Box 10022
60010 NORRKOPING

Vi far hdrmed presentera vart klubbméirke.,

Det var hdsten 1970 som en uttagningskommitté
enades om Acroflyers klubbmarke, Bland tiotalet
forslag utsdgs market som ritats av klubbens PR-
man Torsten Blomdahl,

P& grund av klubbstugebygge mm blev det ej
aktuellt med anskaffning av markena férran i
slutet av 1972, | samband didrmed gjorde Niilo
Thulander en justering av rokslingan, vilket

gav market ett mera realistiskt utseende,
Mérkena &ro tillverkade av sjdlvhiaftande plast

i storlek 110 mm diameter, Fargerna dr: blé
botten, gul rdokslinga samt réd text,

Acroflyers
Lennart Olsson




SMFF EFTERLYSER.. ..
medarbetare till den handbok som férbundet planerat kunna péborjas under véren 1973.

Handboken kommer att bestd av en serie separata haften for modellflygets olika @mnesom-
raden och stadier.

Varje separat hafte kommer att omfatta ett 40-tal sidor i A-4 format. Medarbetare kan med-
verka i helt hafte eller delar darav.

For varje fylld A-4 sida med textmaterial, ritningar, skisser eller bilder, kommer erséttning
att utgd enligt forbundets faststallda normer.

Om Du &r intresserad att medverka i denna handbok, skriv da till forbundet med uppgift
inom vilket amnesomrade och i vilken omfattning Du kan medverka.

Adressen dr:  Sveriges Modellflygférbund, Utbildningsavd.
Box 10022

60010 NORRKOPING
For nirmare informationer, kontakta K.A Ericsson tel: 0611/20102

For att utdka forbundets utbildningsmaterial av modeller, onskas forslag pd lampliga mo-
deller avsedda att framst kunna anvindas inom klubbarna och skolornas utbildningsverk-
samhet.

Varje forslag skall omfatta ritning i full skala med kortare beskrivning i minst 3 ex.
For varje antaget forslag kommer ersattning att utga efter samrad med forslagsstallaren.

Forslagen insandes till Sveriges Modellflygférbund, Utbildningsavd. Box 10022,
600 10 Norrkoping.

Lite Rc-Skala, Janne Levenstams SE-5
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jor tyckare

Friflyg-SM 1972

| referatet frdn ovanstdende tavling pastar Lars-
G att forsta perioden pd séndagen (tdvlingsdagen
fér de internationella klasserna) !"'skulle varit 1
timma, men var mellan 5-10 minuter kortare',

Detta ar ju for galet, Enligt tidsprogrammet i den
skriftliga information om tédvlingen som samtliga
tdvlingsdeltagare (alltsd dven Lars-G) fick vid
ankomsten till tdvlingsplatsen borjade sondagens
tdvlingar 8.15 och pagick till 10.15 med paus fér
frukost 9,00 - 9,45, Detta ger en forsta period som
omfattar 75 minuters taviingstid och icke 1 timma
som L_ars-G pastar.

Trots denna ldnga periodtid (vartill kan |&dggas 45
minuters frukostrast som kunde anvandas till prov~
flygningar och andra eventuella forberedelser om
s8 var behdvligt) lyckades tre tdvlare icke géra
sina forsta starter i ratt tid och blev givetvis dis-
kvalificerade for forsta periodens flygningar.

Dessa tre tavliare gjorde genom sina klubbledare
gédliande att tdviingen startat senare &n foreskriv-
en tidpunkt, Det kan hdnda att for Sverige géilande
tid icke var 8,15 nar tadvlingen gick igang men tdv-
lingsklockan, som anvdndes for signalangivelserna
for varje periodsbdrjan och slut, stdlldes pd detta
klockslag, Samtliga tdvlingsperioder var alltsd
helit enligt programmet, varken kortare eller lang-
re,

Det kan kanske tyckas att det &r onddigt att ta upp
vardefull plats i Modellflygnytt med polemik i ett
drende som detta, Lars-G:s referat formedlar
emellertid felaktiga uppgifter om férsta periodens
tidsldangd, vilket kan féra med sig att |dsare som
icke var med p& Friflyg-SM 1972 kan f& uppfatt-
ningen att arrangdrerna icke dgnade sa viktiga
ting som tavlingsregler och rattvisekrav tavlarna
emellan tillbdrlig uppmarksamhet. Det ar for mig
angeldget att framhalla att just dessa element i
tavlingsorganisationen var det som hela tédvlingen
grundade sig pa.

Detta torde dven framga av den information till
tdviingsdeltagarna som omnamnts tidigare i detta
inlagg.

Jag hoppas att Lars-G i framtiden battre vinnldgg-
er sig om att formedla fakta om vad som sker eller
inte sker pa vara friflygtavlingar 8n vid detta till-
fdlle, bédde Idsarna, tdvlarna och t&viingsarrangd-
rerna till gagn och gladje,

Pa tal om gladje, férresten, hade det inte varit
trevligt med en resultatlista fran den traditions-
rika och fér madnga mycket intressanta SM-tav-
lingen?

Lennart Hansson

svar till Lennart

Jag ber sd mycket om ursdkt, Det dr kanske sa att
dven min dinka visade géllande svensk tid och att
dven flertalet andras gjorde det, Det ar naturligt-
vis helt ok om tavlingsledningen vill stalla om
klockan for att bdttre passa in jamna kvartar,
halvtimmar eller timmar., Men varfér di inte gdra
klart for de tdvlande att sd sker?,eller tidtagarna,
Den grupp jag startade i hade inte ""tavlingstid'",
Vad betréffar resultat, &r det bedrdvligt., Férra
riksstdmman bes|5t(?) vi att tdvlingsarrangdrerna
skulle skicka ut 4 resultatlistor, 1 till grenchefen,
1 till grenredaktdren och 2 till SMFF, En av de 2
skall ga vidare till redaktoren for publicering i
MFN. Att det har blivit s& daligt med resultat
beror pd SMFF eller tdvlingsarrangdren, Om SMFF
inte skickar en kopia vidare sa blir det inget, och
om SMFF inte far ndgra blir det lika lite,

Lars-G

KRITIK AV KRITIK

Den kritik, som nuvarande uttagningssystemet av
friflyglandslag har rént, anser jag vara felaktig.
Lars-G Olofsson pastar att det inte dr det basta
laget som blir uttaget. Visst &r det basta laget!
Om vi ser till det senaste VM-laget, kan val ingen
pdstd annat dn att det &r ritt personer som har
kommit med, daven om det ar flera jédmngoda modell-
flygare som har krigat om platserna., Jag kan inte
forstd annat &n att laget skall bestd av vara indi-
viduellt basta flygare. Det &r ju ingen lagsport av
typ fotboll ddr individerna maste passa in i ett
visst system, Jag anser ocksd att uttagning skall
ske aret fore, De som skall representera i lands—
laget skall ha vintern pa sig till forberedelser.

Att uttagningen skall ske som nu genom en serie
tdvlingar tycker jag ocksd &r riktigt., Den som
visar en hdg jamn standard under flera tadvlingar
tycker jag definitivt &r den baste tavlingsflygaren,
Att rékna tre tévlingar av fyra &dr val ocksa vettigt,
Det beframjar ju deltagarantalet pd tivlingarna
eftersom ingen behdver k&nna sig utslagen vid ett
enstaka misslyckande, £En modellflygare skall heller
inte stdllas at sidan om han vid ett av tavlingstill-
fdllena rédkar vara sjuk, gdra repdvning e.dyl. Att
basera uttagningen pd enskilda personers godtycke
genom UK, lagkapten eller |iknande tycker jag ar
botten, Vi har ju ett tdvlingssystem som klart och
tydligt talar om vem som ar bast,

Jag tycker det &r mera védrt att diskutera UT-tdv-
lingarnas uppldggning i ovrigt, Skall vi ha smé
tdvliingar med enbart VM-klasser och manga tid-
tagare eiler skall vi ha alla klasser tillsammans
och tdvla under tids- och stresspress eller ndgot
annat satt? Om vi ser till hur det &r och har varit,
sd kan vi vl konstatera att de stora tavlingarna
(VT, Uppsalas majtaviing, SM, Solnhas hésttavling)
har bdrjat svélla ut och bli s stora att det numera
endast finns ett par klubbar som kan st&lla upp som
arrangdrer, Visst ar det roligt med dessa stora
tdvlingar dar alla Sveriges tdvlingsflygare traffas,
De &r emellertid mindre lyckade som UT-tavlingar,
Bl a &r det alltid problem med tillrdckligt antal
kvalificerade tidtagare, ldealet &r naturligtvis om
vi kan ordna tavlingar som liknar en VM-tdviing sa
mycket som mojligt, Att det rent praktiskt a&r svart
det forstar val alla. Solnas hdsttidvling UT 3-72
var val en bra kompromiss, En tavling koncentrerad
till VM-klasserna med tillrdckligt mdnga fasta tid-
tagargrupper, Lars-G Olofsson skriver i nr 6-72
att vi méste ta hand om vara juniorer och |3dta dem
vara med och tavla. Sjalvfallet skall vi det, men
det far inte ga ut dver elitflygarna allt fér mycket.
Vi mdste vdrna om alla kategorier, Det stora felet
med dagens tdvlingsflygning ar att kiubbarna tiil
stérsta delen inriktar sig pd nationella tévlingar.
Det maste ordnas lokala och regionala tdvlingar
dar vara nybérjare och juniorer skall f& tivla
flitigt. Viddessa téavlingar har ju elitkillarna mera
tid att hjalpa och undervisa 8n vad de har pa de
nationella taviingarna.

Det &r val inte s& roligt att som ung entusiastisk
nybdrjare bli mer eller mindre ldmnad &t sitt &de
pd en stortdviing, Grunden méaste ldggas pd klubb-—
taviingar tillsammans med andra nybdrjare under
ledning av erfarna ledare, Om intresse da finns
har vi ganska snart fatt fram en taviingsflygare
som ar tillrdckligt rutinerad att deltaga i vara
nationella taviingar, (Nu bérjar jag visst komma
vid sidan av amnet). Vad jag vill komma fram till
ar att vi skall ha ett uttagningssystem som ar enk-
elt och tdvlingsméssigt rattvist samt ger de uttag-
na god tid att forbereda sig for sina uppgifter,

Det system vi har nu &r bra, mgjligen kan tavlings-
formerna forbéattras,



Medan jag &nd8 &r igdng och skriver ar det ett par
saker jag skulle vilja ha framfort, Det i évrigt ut-
méarkt arbetande Modellflygférbundet har missat
ndgot vasentligt, ndmligen resultatredovisning fran
tavlingarna under &ret. Man kan vél begédra att at-
minstone de deltagande klubbarna far kompletta
resultatiistor?

Och sa& en fréga till var fackredaktdr, som i dvrigt
har gjort ett fint arbete under aret, Hur gick det
egentligen p& Nordiska méasterskapen i Finland?

Skétseln av de tvd sistndmnda fragorna narmar
sig botten. Det &r dock &nnu inte for sent att repa-
rera skadan,

Olle Sandahl

SVAR PA OLLES KRITIK

Jag pastar fortfarande att nuvarande UT-system
ir k&ppratt at h....e, Orsakerna &r flera, Dom 9
modellflygare som nu &r uttagna &r inte dom bdsta.
Vilka det &r, och vilken klass de flyger,som jag
inte anser kvalificerade gar jag inte in pa. Sedan
ar det s& att om vi satsade 100 %-igt pa att vinna
lagsegern i varje internationell tdvling, s& far vi
automatiskt in alla 3 pd bra platser. Men om varje
deltagare uteslutande tinker pad sig sjélv, s blir
ndgon i laget lidande, Vem gar alldrig att férutse,
Att uttagningen sker efter 1 tavling méste vara
b&ttre dn en serie. Vissa grabbar kan skédrpa sig
och prestera béttre resultat vid storre enstaka
tavlingar, ex,vis Lennart Widh och Bengt Blom-
berg. Orsakerna varfér de inte lyckas vid mindre
tavlingar &r ofta att de hjdlper juniorer, och kiubb-
kamrater, Det blir ofta resultaten lidande pé, dven
om de sjalva inte tycker det, De som misslyckas
vid enstaka stdrre tdviingar skall jag inte ndmna.
Nir SMFF betalar ut en viss reseerséttning, sé
borde férbundet kunna fodra att deltagarna repre-
senterar landet och inte sig sjdlva. Sedan ar det
en frdga som jag alltid hdnger upp mig pa. Ung-
domsverksamhet, den &r beroende pa tavlingar,

Att g& och hoppas pa att klubbarna skall arrangera
mer mindre tdvlingar av regionaltyp &r att dromma,
De 2 sista &ren har visat att sd inte ar fallet, De
flesta modellflygarna idag &ker bara pd de tav-
lingar som &ar betydelsefulla ur ndgon synpunkt,
Som, VT- och UT-tédvlingar. N&r nu UT och VT-1
sl8s ihop &r det verkligen dags att tdanka om, De
klubbar som ligger i mellansverige har det bra,
med m&nga tavlingar inom bekvidmt rdckhall, Men
inte katten ar det bara inom den delen det flygs,
Skaningar, Vastkustbor, Varmldnningar, Masar
och Lappar modellflyger ocksa, Och var enda chans
att f4 regionala tavlingar &r att ha varje sanktio-
nerad tdviing som kvaltdviing till UT-téavling.

Aven vara juniorer vill tdvla, Sa for juniorverksam-
hetens bista, BYT UTTAGNINGSSYSTEM. Junior-
verksamhet &r viktigare &n landslagsuttagning.

Om det nu inte blir ndgot nytt UT-system, sd har
du alldeles ré&tt i hur UT-tdvlingar skall koras,
BARA int-klasser och med gott om tid for var och
en att flyga,

Att ha klart landslaget pd hdsten &r inte bra, For
hur har férberedelserna skdtts hittills, inge vidare,
En riktig forberedelse inneb&r mycket tdvlande

och byggande, Fram till den tdvling man skall del-
taga i, Inte konservera gamla arkar och ta ut dom
bara ndr vadret ar toppenbra,

Angdende resultat fran tavlingar &r det s att
arrangerande klubben skall skicka 4 ex av resui-
tatlistan, 1 till grenred, 1 till grenchefen, och 2

till SMFF, 1 av SMFF:s kopior skall sedan skickas
vidare till redaktéren, Oftast ligger felet hos klubb-
arna,

Angdende NM vintar jag fortfarande pa ett referat
fran ""en som var dar',

Lars-G

TRIMNING

AV RC-FLYGPLAN AV TYP F3A

Av Bengt LLundstrom,
A. Skrivbordstrim,

Kontrollera

1. TP-lage. Det f&r aldrig ligga bakom det pé rit-
ningen angivna, medan ndgon centimeter framfor
brukar g& bra om du vill ha kdrran hel mer &n en
start,

Vikten pa kdrran bdr vara sé liten som mdjligt i
normala fall, Karran blir lugnare ju tyngre den

ir men motorerna brukar ofta vara fér svaga fér
att orka med onddig vikt. LLdgg ocksa mérke till en
underlighet i FAl-reglerna dér man fortfarande
tilldter max total ytbelastning 75 g/dm for FA,
max 100 g/dm for skalakdrror, Detta betyder att
atskilliga FITA~k&rror inte far vdga dver 3,5- 4kg.

2, Vingens anfalisvinkel i férhéllande till stabben,
Normalt frdn 0 - 2 grader uppat.

3. Motorns vinklar i sid och hdjdied, L&t aldrig
motorn vara riktad uppdt, normalt fran 2 grader
nedat till i linje med stabben-0. Midvingade karror
(Eye-Ball, Bumling, Hyvelbdnk) brukar ha motorn
rakt medan |&gvingade och hégvingade behdver 2-
3 grader &t hoger.

4, Att alla roder ar neutrala och exakt lika pa
héger och vinster sida ndr sadndartrimspakarna
star i mitten, H8jd och skevroderutslag bér vara
relativt sm&, medan sidrodret kan f& ha stérre ut-
slag utan fara. Tag bort eventuell spalt mellan
roder och tex vinge,

5. Kontrollera att hoger och vanster vinge ar lika
1&nga (¥2 mm) och att de vager lika mycket om man
balanserar kdrran pad ndgonting, En k&rra med
motorn fagd pd sidan behdver oftast 10-20 gram i
motsatt vingspets, Missar du avvdgningen med mer
an 15 gram i vingspetsen blir kdrran klart sned i
spidnnviddsled. Se tiil att stabben ar parallell
med vingen.

6. Kontrollera att alla roderstdnger och servo
I6per som dom skall utan att kunna haka fast ndgon-
stans ens om tex ndgot skulle trycka pa dom. Inga
roderstanger fdr vara sa veka att dom kan krokas.

7. Se till att antennen gdr direkt ut frén mottagaren
och aldrig &r ndrmare ndgon annan kabel &n 20-30
mm, helst mer, Vid antennfastet far du inte vika
tillbaka antennen mer &n 20 mm om den skulle vara
f6r 1&ng, 14t den hellre hdnga 18s bakét eller vik
den i 90 graders vinkel ut till stabben, Anvand
aldrig metallstidnger hela vdgen ut till héjdrodret
eller sidrodret eftersom det kan paverka antennen,
Tag bort alit som kan ge ''glitchar' genom elek-
triskt "noise", (glitch = Kort och snabbt ryck i en
eller flera servo, Oftast pd skevrodret &t héger
pd "mormala' utrustningar.

noise = elektrisk stdrning ofta fr&n metall mot me-
tall kontakt i rodret som kan ge glitchar),

8, Skolj ren tank och forgasare.

9, Se till att inget servo far stanga mot ett and-
lage, vilket hdrs som ett surrande. Detta hdander
|&tt p& trottein, Stdr den och snurrar pa full
trottel ex, sd laddar batteriet ut mycket snabbare
&n normalt férutom att servon kan skadas,

10, Ladda ailtid fére flygning., Ackarna tal dver-
laddning.
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B. Marktrim pa féaltet,

t. GO6r rackvidsprov enligt anvisningarna i utrust-
ningen. Vissa sé&ndare tal inte att kdras utan an-
tenn.

G&r det ocksd med motorn igdng och pé fullt varv,
Minskas rackvidden med mer &n 20-30 % har du
for mycket "electrical noise!'., Tag bort det fére
flygning.

2, Kontroilera att du kan f& ner motorn pé lag
tomgéng. Gar inte det sd 1&t den hellre f& do pa
tomgdng &n att ha for hdég tomgdng i férsta starten,

3. Kontrollera att alla roder fungerar nér motorn
gdr p& olika varvtal utan tex slammer fran roder-
stanger.

4, Std aldrig sa att propellern tréffar dig nédr den
gar av, fér det gér den da och da,

5. Ar du ovan vid typen av kidrra, hugg ndgon fér-
stdsigpdare som testflygare forsta gangen,

C, Flygtrim,

1. G& upp pé siker hdjd.

K&nn efter om roderutslagen verkar rimliga och
trimomradet rdcker till utan att gbra nagon man-—
dver., Ga ner direkt om det inte stdmmer och trim-
ma roderutslagen,

2. Hijdroderutslagen skall vara sd smd som mdj-
ligt och ge lika stor loop och inverterad toop.
Ibland kan man tvingas tiil olika stora utslag ned-
&t och uppéat for att f& samma radie,
Skevroderutslagen skall vara s8 sma& som mdjligt
och ge max 3 rollar pd 4-6 sek under fullt utslag.
Sidoroderutslagen kan fa vara ganska stora. Kon-
trollera att dom récker till at bada hallen for att
ge acceptabel "knife~edge'!' flygning pa fullt ut-
slag, Ibland kan ka&rror som har svart att spinna
behéva 8nnu mer utslag.

3., Tyngdpunkten bdr ligga sd |dngt bakat som m&j-
ligt for att ge bl a snygga ldngsamma rollar och
ryggflygning. Men inte langre bak an att landningen
dr I4tt att utfora utan att karran sjalvmant borjar
"galoppera!' upp och ner., Kéarran spinner lattare
med tyngdpunkten langt bak&t. Med en stor stabbe
kan man ha tyngdpunkten l&ngre bak.

4, Motorriktningen i hdjdled skall vara sd&dan att
modellens flygbana och |4ge inte pdverkas i plan-
flykt om motorn slds av pa tomgang och tvart om,
Stiger modellen né@r motorn dras av skall motorn
riktas uppdt {och tvart om). Samma skall gélla i
inverterat ldge i princip men kan vara svart att
uppnd. Skulle den stiga kan det hjédlpa att flytta
fram tyngdpunkten,

Motorriktningen i sidled provas forst i sidled som
ovan, Drar kdrran &t hdger pd tomgdng sa rikta
motorn &t hdoger, Forflyttar sig kdrran i sidled vid
looping utan att vrida sig i rollplanet skall motorn
riktas 8t motsatt hall och tilifdlligt kan sidorodret
riktas 8t motsatt hdll. Det &r mycket své&rt att en-
tydigt ange hur alla olika fall skall I6sas eftersom
v-formen inverkar och kan ge utslag at ena eller
andra hédllet i rollplanet vilket i sin tur far tas bort
pa annat sitt, Se nedan. Midvingade k&rror utan
v-form &r enklare att trimma i detta fall,

5., V-formen p&verkar beteendet i l&ngsamma roll-
rorelser pd sa satt att rollhastigheten blir olika
beroende pad vilken sida som ar nerdt i ""knife-
edge'' laget och at vilket hall man rollar, Omkérr-
an &r trdg i férsta halvan av en langsam roll och
snabb i andra halvan, sd sidnk v-formen (det &r s
l&tt sa), dven om det skulle betyda ingen eller dven
negativ v—form pa en hdgvingad kéarra.

TP-laget i hojdled samverkar med v-formen och
andra lateralytor i en l&ngsam rolls beteende, Ar
karran trég i forsta halvan av rollen s& forsok att
hdja tyngdpunkten, genom att tex flytta upp acken
eller byt till |&ttare hjul,

Tappar kdrran nosen i '"knife-edge!', kan TP ligga
for 1&ngt fram, sidoroderutsliaget &r for litet eller
lateralytan for liten framtill, Tag inte till for stora
sidoroderutslag eftersom kroppen till slut star 30
grader uppat ndr kdrran ror sig horisontellt och
far knyckiga évergdngar. Rollar kdrran sjdlvmant
&t ettdera hallet i "knife~-edge!'-ldget kureras det
pd& samma séatt som betriffande ldngsam roll, Gar
kdrran at héger eller vanster i knife-edge forfaras
tex sdlunda: G&r den at fenan till sd flytta tillbaks
tyngdpunkten och tvart om, Ev kan man snedstdalla
sidorodret, Det &r mycket kdnsligt att korrigera
och det kan rédcka med en l&tt andring pd hdjdroder-
trimmet, som i och for sig @r acceptabelt i planflykt,
Elter kan det ricka att tanken bodrjar bli tom, Skal-
et till att kdrran séker sig at hoger eller vanster
ar ett mycket diskuterat &mne, En syn ar att i nor-
mal planflykt krdvs en viss anfallsvinkel och |yft-
kraft pd vingen for att motverka tyngdkraften (eller
jordaccelerationen). Skevas kdrran 90~ férsvinner
tyngdkraften men vingens lyftkraft finns kvar och
kdrran drar sig at ""fenan till", Tyvérr lyder inte
alla kdrror denna enkla forklaring och forloppet

ar komplicerat,

6. Har modelien lagom roderkanslighet i hég fart
men for dalig i 1&g fart kan det vara fér stor spalt
mellan roder och tex vinge, Tag bort ev, spalt helt,
Aven fér sma roderytor kan ha denna effekt. Svarar
karran daligt i bérjan av ett roderutslag for att
sedan dka kraftigt i verkan sa 6ka roderytan. En del
kdrror har avsiktligt denna egenskap for att ge
b&attre "dosering'' runt neutralldget, Jag gillar det
inte eftersom det ocksd paverkar roderverkan i

l1&g fart till det sédmre,

7. Tunnelroll f&r man om man férutom skevroder
ger lite hdjd (och ev sidoroder). Ibland far man
tunnelroll 8ndd ndr man inte vill ha det, Orsaken
kan vara att skevarna ar differentierade eller stort
vertikalt avstdnd mellan tyngdpunkt och vingens
centrum eller att vertikala avstandet mellan vinge
och stabbe ar val stort, ’

8. "Fish Tailing" eller enligt elakingarna "The
Kwik-F1i Dance! &r en rérelse en kirra kan fa

om den stdrs av tex kytt eller pldtslig roderrdrelse,
Kéarrans stjart "ormar" sig som en fiskstjart (gick
det hem ?), Orsaken tycks vara lite oklar och komp-
licerad men anses bl a kunna finnas i ett viaxelspel
dar en vingspets i taget dndrar stromningssatt och
dkar resp minskar motstand och lyftkraft i en takt
som rakar dverensstidmma med det egensvangnings-
tal, som bestadms av stjartens lateralyta och k&rran
masstrdighetsmoment, Man bor kunna kurera detta
med tex en annan spetsutformning, dér tvart av-
skurna tycks vara gynnsammare ibland &n vackert
ellipsformade sddana, Aven stdrre stjédrtytor och
lattare stjartparti bor hjalpa, Teoretiskt kan dven
tyngre stjdrtparti och vingspetsar hjalpa men fran
detta avrddes d& kérran blir trdgare i reaktionen
och far en flykt som kanske med ldtt verdrift kan
liknas vid gréstenens vackert parabelformade.
Allmént bdr man fér att f& en kdrra som svarar
snabbt och stannar distinkt nar rodren neutrali-
seras halla stjdrt och vingspetsar litta,

9, Spinner kirran daligt s& har bla foljande fak-
torer inverkan, Hojdroderutslaget fér litet, Und-
vik helst att 6ka det, flygningen blir ryckig.
Tomgdngen &r for hdg,

Tyngdpunkten for langt fram,

Sidorodrets utslag for litet, Kroppen kan skugga
fenan i dverstegrat |ldge och sidorodret ''tar! forst
vid mycket stort utslag.

Hjélp till med skeven &t samma hdll som sidorodret,
Tyng karran.

Vill man inte &ndra roderutslagen sd kan fdljande
hjalpa:

a. Flyg normalt pa fullt dyktrim och trimma till
fullt héjdtrim + fullt hdjdroder for att f& spin.



b. Man kan acceptera mer sidoroderutsiag at héger
in vdnster och spinna it hdoger. Rollar man at
héger i l&ngsam roll gér det inte s& mycket
eftersom de flesta behdver korrigera obetydligt
med sidorodret at hdger i sista knife-edge l&aget,
Det 8kade sidoroderutslaget kan t ex d&stadkom-
mas med att flyga med neutralt sidoroder och
trimspaken l&ngt &t vidnster (géller endast med
roterande skiva pd servot).

10, Vrider sig kdrran i roliplanet nar man tex gér
inverterad looping s& trimma skeven at héger om
k&rran rollar mer och mer &t hdger i det 6vre |&g-
et, Vrider den sig at hdger i looping i nedre laget
s& ge vanster skevirim. Detta paverkar givetvis
trimningen for dvriga flygldgen och grundfelet kan
vara att den ena vingen ar fér tung, Mdnga anser
att inverterad looping &r svar att korrigera under
flygning och d&rfér trimmas denna exakt rak medan
man ibland accepterar feltrim i dvriga lagen, Det-
ta bdr man inte ndja sig med utan leta upp grund-
felet, Rollar kdrran at héger i planflykt i rattvant
lage och lika mycket &t vénster i inverterat |lage,
s& &r troligtvis vanster vinge for |att, Prova med
3-5 gram i spetsen. L&gg mérke till att detta kan
betyda att avvdgningen pé skrivbordet inte stdmmer
vilket kan bero p& att ena vingen &r nagra promille
stérre dn den andra.

Rollar kdrran 8t hdger, lika mycket i bdde ratt—
vind och inverterad planflykt, sa &r skeven trim-
mad for mycket héger medan vingarnas avvagning
kan vara riktig, Crsaken till skevrodertrimiiingen
&t hdger kan tex vara den att den inverterade
loopen lagts rak pa detta satt.

11. Propellern bér for en tavlingskdrra véljas sa
att man dvervarvar latt om man ger fullt i dykning
och planfiykt och att inte motorn tappar varvet nar
det gdr tungt i toppen av en inverterad looping. Sé-
ledes tex 11 x7 pd en HP 61 eller Webra Black-
head,

12, Bréanslet &r fér mig 20 % Castrol M, 5-15 %
Nitrometan, 65-75 % Metanol.

Nitrometanet ger en viss effektdkning men framfér-
allt blir motorn allmant snillare och gat tex renare

i det lagre paddragsomrddet utan att spotta och frdsa,
Oka ndlen kraftigt med mera nitro i soppan., Castrol

M ger mycket sot i |judddmparen men gar annars
bra. Den har ganska lika viskositet vid 1&g som hdg
temperatur vilket gér att man inte behdver rdra
bransiendlen, Ricinolja blir mycket tjock i kyla.
Castrol MssR 8r en ny olja som ev kan bli dver-
lagsen.

K&r alltid motorn pd grénsen till fyrtakt,

D. Kommentar,

Ovanstdende rad i punktform leder till, i en del
fall, att man maste kompromissa och avgéra vilken
av 2 motstdende egenskaper man vill gynna., Man
dr tvungen att tdnka sig in i hela problemet efter-
som en |8sning fér ett problem kan forvarra ett
annat,

F&r att ge prov pad hur man mer systematiskt |8ser
ett av de svaraste problemen, ndmligen att fa kar-
ran rak i loop och inverterad loop samt i rattvand
och inverterad rakflygning, ger jag féljande ex-
empel som galler en midvingad kdrra utan v-form.

Ex. Prov med en otrimmad kédrra:

1. Inverterad loop ldggs rak med skevrodertrim-—
met och kdrran sidoférflyttar sig ej.

2. Loopingen rollar svagt at vdnster utan ndamn-
vird sidoférflyttning, Motoraxeln bor vara ganska
ratt riktad i sidlied.

3, Skevar at vianster i rattvand planflykt,

4, Skevar svagt &t vanster i inverterad planflykt.

;&tg‘ér‘d:

Tynger héger vingspets 4-5 gram, D& blir resul-
tatet,

1. Fér att f& rak inverterad looping nu maste man
ge hdger skevtrim,

2. Karran vandrar och rollar svagt &t hdger i
looping.

3. Planflykten blir rak. Vikten i hdger spets och
héger skevtrim rdttar upp den,

4, Inverterad planflykt vill g&8 mer at vanster pa
grund av vikten i héger spets men detta motverkas
av héger skevtrim. Nastan rakt,

Slutsats:

Detta trim var acceptabelt eftersom oldgenheterna
endast marktes i helt lungt vdder, Ev kunde man
prova med svag vdnsterriktning pa motorn,

E. Finns det andra tyckare?

Asikterna hur man skall trimma en F3A-modell
varierar atskilligt och ovanstdende &r mitt for-
slag. Att andra har andra asikter framgar bl a av
RC Modeler mars 69, Radio Models & EI juli 68,
Radio Models & EI sep 68, Radio Models & ElI
mars 69, Radio Models & EI| feb 70, Radio Models
& E| feb 72, Flug maj 70,

LIDKOPINGS

Det var d& det. Roald Olsson med enormt védibyggd Wake.
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Uppr‘op till séndagsflygare i alla &ldrar:

SATSA PA QUARTER MIDGETS
- RC-modeller fér trivsamt tdviande

1968 lanserade tidskriftskollegan R/C Modeler
Magazine i Amerika en tavlingsform for sma radio-
styrda modeller som kallades Quarter Midgets,
1dén till denna tdviingsklass var d& flera &r gam-
mal, men férverkligandet dréjde beroende bl a pd
att den tidens radioutrustning fortfarande var tung
och mycket platskridvande, Nar sa Kraft och de
andra ''radioproducenterna' lyckades att, steg

for steg, krympa mottagarna och framforalit servo-
na blev det fritt fram for de forsta taviingarna.

Modellernas storlek och konstruktion anpassades
s& att de med en 2,5 ccm motor uppnddde en rela-
tivt stor hastighet och darmed blev ldmpade fér

s k pylontavlingar, Ett krav var att modellerna
skulle ha en viss likhet med helskalaplan som del-
tog eller hade deltagit i hastighetstdvlingar. Krav-
et pd skalafullkomlighet var inte stor utan mening-
en var (och &r fortfarande) att dessa modeller
skulle kunna byggas relativt snabbt och till en
ringa kostnad, Hastigheten skulle hallas inom matt-
liga granser for att man skulle uppné storsta méj-
liga sdkerhet under tavlingarna, Detta ledde till
att endast standardmotorer med tomgédngsférgasare
av standardtyp blev tilldtna. Nadgon trimmning av
motorer eller forgasare fick inte forekomma.

Ovanstaende regler bidrog till att vidmakthélla
grundidén till dessa QM-~tdvlingar: modellfiyg-
evenemang for genomsnittsflygaren dar tavlings-
momentet inte skall ta dverhand over sdkerheten
och trivseln,

QUARTER MIDGET-TAVLINGAR | SVERIGE.

Under ar 1972 kommer QM-sporten att, med stdrsta
sdkerhet, blomma upp i Sverige, Intresset for
Quarter Midgets har okat stadigt i USA sedan
starten och man taviar nu regelbundet, Vi brukar
ju ligga nagra &r efter landet i vdster nar det gil-
ler nya RC-aktiviteter och sommaren =72 bér log-
iskt vara tidpunkten for genombrottet hdr hemma.

Flera klubbar har bdrjat bygga modeller som kom-
mer att provflygas under varen. Som exempel kan
nédmnas att Radioflygklubben UTVANDRARNA i
Kalmar vid sitt senaste mdéte i slutet av januari
kunde mdnstra in 5 QM-modeller i olika "fardig-
stadier!, Ytterligare tvd eller tre kdrror planeras
for provflygning i april. Nagra av medlemmarna

i STOCKHCLMS RADIOFLLYGKLUBB, bland vilka
kan réknas in vdlbekante Tore Loodin, har ocksd
QM-modeller i det ndrmaste fardiga. | Malmd finns
redan flygande Quarter Midgets och féormodligen
finns ytterligare ndgra pad andra hall i landet.

Du som &nnu inte tagit upp QM-sporten pa ditt pro-
gram - dags att s&tta igdng nu! Du behdver inte
vara ndgon sérskilt avancerad sdndagsflygare dad
modelierna ar relativt lattflugna.

Boérja tavlingstrdna inom kiubben under férsdsongen
s& kanske vi kan ordna n&gon nationell tivling re-
dan i sommar, Och ta inte s& hdgtidligt pd tavling-
arna i bérjan, Efterhand som skickligheten dkar

och det blir alit fler deltagare kan man ocksd skirpa
kravet pd att félja reglerna,

SAKERHETEN | FRAMSTA RUMMET

Quarter Midget-tdvlingarna kan genomfdéras med
farre funktion&rer an vad som fordras vid pylon-
tavlingar i de stérre klasserna., Man fdr dock rakna
med att sysselsdtta minst atta funktiondrer om tav-
lingen kérs med tre plan i varje heat. Tre enkla
pyloner behdvs och avstdndet mellan pylonerna ar
sd kort att tivlingsbanan sdkerligen kan laggas in
pd de flesta kiubbfalt,

| samband med t&dvling (och naturligtvis dven vid
all annan flygning) maste man tdnka pa sékerheten
for sadval deltagare som &skddare. Flygning dver
eventuella &skddare far inte forekomma och vissa
avstdnd skall h&llas till parkering och depd. Funk-
tiondrerna kan utrustas med skyddshjdlm som gérna
mélas i respektive startplatsfarg dvs plats 1 gul,
plats 2 grdn, plats 3 vit och plats 4 orange, Dessa
fargmarkeringar underlittar vid genomforandet av
en stoérre tdvling men ar inte nédvandiga vid de
mindre klubbtdaviingarna, Alla personer som inte
deltar i eller har ndgon funktion i taviingen skall
halla sig utanfér tavlingsomradet.

MODELLERNA

Det finns idag ritningar pa flera olika Quarter Mid-
get-modeller. De kan rekvireras frén R/C Modeler
Magazine och kostar ca 3 US-dollar + porto. Fran
USA kan man ocksa kdpa byggsatser i olika utfor-
ande tillverkade av balsa eller av glasfiber med
cellplastvingar, Kosthaden blir ganska stor - runt
200:- kronor,

Modellerna ar konstruerade for att flygas med fyra
servon, dvs de ar férsedda med skevroder. Du

bor alltsd ha haft tillfille att flyga med skevroder
tidigare, Vissa modeller kan flygas med tre servon,
men da bor skev- och sidoroderna kopplas samman
for att underlatta sjdlva starten.

Det &r lampligt att modellerna forses med hjul av
sddan storlek {min. ca 55 mm diam,) att de kan starta
fran grésfilt, Sporrhjul &r béttre &n en sporre av
pianotrad,

Roderutslagen bdr hdllas moderata, VVarje roderut-
slag medfér dkat luftmotstand och ddrmed reducerad
fart, Ca 6 mm total rorelse kan vara lamplig vid
strips-skevroder,

H&jd- och dykrodrets utslag avpassas s& att modelil-
en vid rundningen av en pylon tal fullt hdjdroder

utan att hamna i ett okontrollerbart ldge., Utprov-
ningen bdr naturligtvis ske pa hég héjd. Sidrodrets
utslag kan vara val tilltaget eftersom detta ju normalt
inte utnyttjas vid flygningen,

Att modellen skall byggas s& att den motstar de pé-
frestningar den kan utsé&ttas for under tavlingsflyg-
ning &r vl egentligen onddigt att pdpeka, men det

har med sdkerheten att géra och bdr darfér ndmnas.

REGEL FORSI_AG

Tidningen R/C Modeler Magazine presenterade i
samband med introduktionen av Quarter Midget-
klassen en samling regler for efterfdljelse, Dessa
regler reviderades ar 1971 och med dem som grund
har flera olika tavlingsregler vuxit fram vid olika
klubbtavlingar i Amerika under 1972.

Nedanstdende svenska regelforslag féljer i stort
sett de amerikanska reglerna som ju syftar till att
Quarter Midget-tdvlingarna skall hdllas pd en sddan
niva - vad géller modellernas hastigheter, deras
uppbyggnad och deras kostnadsldge - att de lampar
sig for genomsnittsflygaren. De modellflygare som
vill tdvla med extremt snabba plan hanvisas till de
stoérre pylonklasserna med ,40 cu.in., motorer.

1. Allméant

1.1. Tavlingarna skall hdllas pd s&dan niva att de
utgdr en avkopplande kraftmatning mellan
modellflygare i alla dldrar. De skall fram-
forallt bidra till att ge "sdndagsflygaren'' en
kansla av taviingsanda och samtidigt ldgga en
grund till ett eventuellt senare tavlande i de
storre pylonklasserna, Tavlingsmomentet
far inte ta dverhand &ver trivseln och sdker-
heten.

1.2, SMFF:s regler och sdkerhetsbestammelser
for pylontaviingar skall foljas i tillampliga
delar,



1.6,

2,2,

2.3,

2.4,

2,5,

2.6,

Alla typer av kristallstyrda radiostyrnings-
anldggningar &r tilldtna. Antalet funktioner
obegréansade,

Varje taviande f&r delta med tvd modeller,
men den andra (den alternativa) modellen far
anvidndas endast om den férsta modellen inte
kan flygas,

Féreligger ovisshet om en taviandes kvali-
fikationer nar det géller flygning, kan tav—
lingsledaren beordra kontrollflygning.

Den t3dviande f&r 1ata ndgon annan, som inte
deltar i tavlingen, flyga sin modell om han
s8 dnskar. Deltagaren registreras da som
team. Hjdlpflygaren f&r flyga endast at en
och samma téavlande,

Varje dvertridelse av sdkerhetsbestdammel-
serna, tex flygning dver depd eller &ska-
dare, medfdr att den aktuella flygningen inte
ridknas. Vid upprepade dvertrédelser kan
den tiavlande avstingas fran vidare deltag-
ande i tavlingen.,

Tavlingsledaren, eller hans stéllforetrddare,
démer envdaldigt,

Modellflygplanet

Modellen skall vara av vedertagen konstruk-
tion och uppvisa likheter med nagot propeli-
erdrivet fullskalaplan som har deltagit eller
deltar i hastighetstivlingar. Deltaformade
eller stabilisator!|dsa modeller ar inte till-
1atna.

Motor: Standardmotor om 2,5 ccm (0,159 cu.
in.) med standardférgasare skall anvéndas.
F8rgasaren behdver inte vara av samma fa-
brikat som motorn, Motorn och dess detar,
inklusive férgasaren, skall ha tiliverkats i
minst 500 exemplar och finnas tillgédngliga
hos 8terférsialjare inom landet. Nagon bear-
betning = trimning av motorn eller dess de-
lar f&r inte forekomma,

Motorn skall vara fdrsedd med ljudddmpare
som effektivt sdnker |ljudnivan,

Motorn skall kunna kéras pa& tomgadng i 10
sekunder,

Propeller: Endast tréd- eller nylonpropeller
i standardutférande med fast stigning far an-
viandas, Bearbetning tilldten endast av ena
bladet i balanseringssyfte.

Kropp: Kroppen skall ha en bredd av minst
70 mm (2 3/4") pd det bredaste stéllet, Krop-
pens h&jd maste vara minst 127 mm (5') in-
klusive vindruta, kabin eller nackstéd, Vid
hégvingade eller parasollvingade modeller
raknas vingtjockleken in i kroppshdjden. |
kroppsbredden réknas inte kindkdpor eller
liknande utbyggnader, Héjd- och breddmatt-
en behdver inte tas vid samma tvdrsektion,

L_andningsstéll: Infdllbara landningsstall ar

inte tillatna.

Vingar: F&r monoplan géllier en minimiyta

av 19,35 dm?2 (300 sq.in.) inkluderande den

del av vingen som sammanfaller med kroppen,
Utfyllnader mellan vinge och kropp, sk fillets,
och eventuella stallningstister skall inte
rdknas in i vingytan.

For biplan gédller en minimiyta fér bada ving-
arna tillsammans av 19,35 dm“ (300 sq.in.)
inkluderande de delar som sammanfaller med
kroppen. | dvrigt lika som foér monoplan,

Har planet vingar med olika dimensioner
skall den mindre vingens yta vara minst 2/3
av den stdérre vingens,

Klaffar skall alltid réknas in i vingytan,

2.7,

2.8.

2.9,

2,10,

30 o

Vingens tjocklek vid kroppssidan far inte
understiga 22 mm (7/8") f6r monoplan och 16
mm (5/8") for biplan, F8r biplan med olika
stora vingar géller att den mindre vingen
skall ha en tjocklek av minst 13 mm (1/2"),
Vvid friliggande vinge (parasollvinge) méts
tjockleken dar kroppssidan traffar vingen
vid plan projektion,

Utfylinader mellan vinge och kropp (sk fill-
ets) skall inte réknas in.

Vikt: Modellen fér inte understiga vikten
1130 g (2 % Ibs.) med all utrustning fér flyg-
ning exklusive bréansle., Maxvikten &r 1810 g
(4 Ibs).

Utférande: Modellen skall vara byggd sa att
den uppfyller normal byggstandard, dv s den
skall tdla normal hantering under téavling.
Taviingsledaren har ratt att diskvalificera
modeller som kan utgéra risk for tédvlande
och publik beroende pé felaktigheter i ma-
terial, uppbyggnad eller radioinstallation,
Modell som &r i daligt skick efter tex en
kraftig markkdnning far inte starta.

Bransle: Nitreringen av brénslet far uppgd
till max 15 % . Tavilingsledningen rekommen-
deras att tillhandahédlla brénsle.

Markning: Varje tavlande bdr pa tévlings-
platsen férse sin (sina) modell(er) med sitt
kodnummer. Kodnummer och sjalvhaftande
siffror tillhandahdlls av tdviingsledningen
fére tavlingen. Inga andra siffror bor finnas
p& modelien., Markningen placeras tvars &ver
vanster vinges dversida eller pa vanster
kroppssida bakom vingen, Siffrorna bér vara
minst 60 mm hoga.

Tavlingsbanan

Tavlingen sker pd en triangelbana av nedan-
stdende utseende,

T892

| g
|

start &
ndllinje

depd

4,2,

Askddare

Total flygstrécka ar 2.400 meter (1.5 miles)
fordelade pé 10 varv.

De angivelser p& avstand till dskddare etc,
som finns angivna i skissen bdr féljas om
man inte vill kompromissa med sdkerheten,

Tavlingens genomférande

Kvalificeringsheat: Om fler an 12 deltagare
anmalts till start kan man, om tavlingsled-
ningen s anser, tillampa kvalificeringsheat.
Tiderna delas sd att halften - de snabbaste
tiderna - bildar expertgruppen, resten tavlar
i en novisklass,

Sandarekontroll: Alla sandare skall forvaras
p& en bestdmd plats och hallas under kontroll
av tdvlingsledningen. All otilldten verksam-
het med sdndare under tavlingen skall resul-
tera i omedelbar diskvalifikation av den skyl-
dige.
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4,3,

4.4,

4.5,

Startordning: Maximalt fyra tavlande per

heat ar tiltdtet, Startplaceringen avgérs
genom lottdragning. Modellerna placeras péa
startlinjen med minst 6 meters luckor, Start-
en dr gemensam for de i heatet ingdende mo-
dellerna, Tavlingsledningen skall se till att
alla deltagare ges tillfalle till lika m&nga mdj-
ligheter att tavla.

Start: Motorn skall vara startad senast 90
sekunder efter det att motorstart beordrats.
Vid tomgéngssignal, som ges senast 90 sek-
under efter motorstartordern, skall samtliga
modeller pd startlinjen strypa motorn till
tomgdng och behdlla tomgdngen under 10 sek-
under. Kan motorn inte g& p& tomgang under
foreskriven tid utesluts modellen frdn heatet,
Sedan tomgdngssignalen givits far modeller-
na inte vidroras., Motorns tomgangsvarv skall
vara sa lagt att modellen inte rullar pa sl&t
yvta (betongbana eller trafiberskiva). Hjulen
far inte bromsas,

Efter de tio sekundernas tomgdng startas
heatet omedelbart, Ett heat skall allts& start-
as senast 100 sekunder efter det att motor-
start beordrats,

Flygning: Modellerna flygs moturs med van-
stersvangar. Ingen minimihdjd ar stipulerad,
En flaggfunktiondr for varje deltagare i heat-
et flaggar av modelierna nar dessa ar ijamn-
héjd med pylon nr 1, Flaggfunktiondrerna &ar

placerade i linje med pylonen och ca 30 m
till héger darom sett frén startlinjen, Nar
den tadvlandes medhjilpare ser avflaggningen
(den som flyger har inte mdjlighet att se
flaggfunktionirernas signaler) ropar han
omedelbart '"VVdnd", F&rst dd kan svangen
genomfdras och kursen sé&ttas mot pylon 2,
Endast en flaggfunktiondr finns vid de bada
pylonerna nr 2 och nr 3,

Modellerna behdver inte runda pylon nr 1,
det &r tillrdckligt att de passerar jdmnhdjds-
linjen, A andra sidan a@r den kortaste vagen
runt pylonen!

Om en modell skdr en pylon (icke rundar
eller icke passerar jAmnhdjdslinjen) marke-
rar flaggfunktiondren detta med att svanga
flaggan fram och ater upprepade ganger.

Vid pylonerna nr 2 och 3 skall flaggfunk-
tiondren dessutom ropa ut vilken modell som
skar. Tavlingsledaren skall vara uppmérksam
pa flaggfunktiondrernas signaler och vidare-
befordra dem till de tdvlande, Cm en pylon
skdrs rédknas inte detta varv., Tre skurna
pyloner medfor forbud for fortsatt flygning i
det aktuella heatet,

En funktiondr for varje deltagare i heatet
skdter varvrikningen med hjdlp av ndgon
manuell markering.,

Flaggfunktiondrerna vid pylon nr 1 bdr ha
forbindelse med tavlingsledningen via telefon
eller radio om detta kan ordnas.

Startern ({som kan vara nagon av varvrik-
narna) tar tiden pd den snabbaste modellen i
varje heat,

Landning: Modellen skall landas med motorn
igdng, Detta har med sdkerheten att géra men
medfér ocksa podngavdrag om regeln inte
féljs, dvs om modellen landar med avstangd
motor,

5. Podngséattning

\Varje heat podngséatts enligt foljande: Den
snabbaste modellen erhdller lika manga podng
som startande i heatet, den ndst snabbaste

1 podng mindre os v. Exempel: | ett heat

med tre startande f&r segraren 3 podng, den
som kom pad andra platsen 2 podng och siste
flygaren 1 podng. T&vlare som diskvalificerats
far 0 poang.

Tavlande som landar sin modell med motorn
avstiangd f&r 1 minuspodng som dras av fran
den samlade podngen,.

Vinnare av tavlingen &r den som samlat flest
podng vid sammanrdkningen av samtliga heat.

Har tva, eller flera, tidvlande samlat lika man-
ga podng nér tdvlingen ar avslutad skall skilje-
flygning ske. Kan denna inte genomfdras pa
grund av frekvenskollisioner hanvisas till de
tider som tagits pa den snabbaste modellen i
varje heat, Om dessa tider inte kan avgédra

vem som blir segrare far separat flygning

med tidtagning ske.

Detta ar det regelfdérsiag som kan ligga till grund
for ytterligare diskussion. Kommer tdvliandet med
Quarter Midgets igdng i Sverige kan vi sdkert rakna
med stdd fran SMFF och i det sammanhanget kan
ocksd de slutgiltiga reglerna faststallas,

Till sist: Ta inte det hiar med regler sd allvarligt

i borjan. S&tt igang och flyg pa klubbféltet och kopp-
la pd reglerna succesivt, Det & meningen att vi

skall trivas med modellflyget, inte tvingas in mellan
hadrda bestammelser, Men dessa regler dr nddvéandiga
vid tavlingar mellan klubbarna och i stérre nationella
sammanhang, Och de fr@mjar grundtanken om triv-
samma tavlingar for genomsnittsflygaren,

Ar du intresserad och tdnker satsa pd Quarter Mid-
get-modeller, hor av dig till Radioflygklubben Ut-
vandrarna, c¢/o Nils-Olof Roslund, Tvd Systrars
vag 3 C, 38100 Kalmar, Du kan ringa till Nils-
Olof under kvélistid pa telefon 0480/27 962 om du
vill, V&l mott!

TILL SALU

1 st RC—plan "Bolly' komplett med Webra 61, 1 st
Radioanldggn. Skyleader Clubbman kompl.
Tel. 040/48 06 89 efter kI 17.00.

Specialerbjudande: 6-kanals proportionalantdggning
med 4 servon, ackumulatorer och laddaggr. for 1.395:-
inkl. moms. BERGMARKS MODELLFL YG Sotingeplan
74, 16361 Spanga. Tel 08/76023 10 eft, kI 18.00.

BEHOVS

MATERIAL
TILL DENNA TIDNING
LARS-G.
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Bell Huey Gobra

De forsta byggsatserna fGr radiostyrda helikopt=-
rar har nu kommit ut pd den svenska marknaden,
Det &r inte den i tidigare nummer presenterade,
Bell JetRanger frdn Kavan utan Bell Huey Cobra,
Helikoptern ar konstruerad av ing Schllter, som
flég prototypen vid VM i Doylestown, och bygg—
satsen dr gjord av Hegi. Byggsatsen bestar av
tre kartonger, Den stérsta rymmer forutom den
mycket valgjorda glasfiberkrcppen diverse stdrre
trd@material, Den andra innehdller dvrigt trdmate-
rial i form av stansade plywoodspant och diverse
smabitar., Om trébitarna kan sigas att stansningen
ar typisk Hegisk! {stansa plywood &r svért), Ro-
torblad fér sdvdl huvudrotorn som stjdrtrotorn &r
fardig profilerade och borrade, L andningsstallet
for normal flygning (d& man l&rt sig) ar fardig-
formade, savél sjélva stédllet som medarna,

1 1&dan f6r mekaniska delar ligger alla delar i
separata fack, vilket ger en mycket bra éverblick,
Satsen ar sd forbearbetad att alla drev och kul-
lager &r pdtridngda pd sina axlar, s& att sjélva
det mekaniska bygget bestar huvudsakiigen i
montering av fardiga delar,

Till byggsatsen hdr ockséd en ritning i full skala
samt en ypperlig bygganvisning med ett stort antal
illustrativa bilder fran olika stadier av bygget,
varfér bygget inte torde innebdra ndgra som helst
svarigheter f3r den normall noggranne modell-
byggaren,

Modellen har konstant stigning pa huvudrotorn
varfor modellen flyges med @ndring av motorns
varvtal, varfor det &r mycket viktigt att man har
en motor, dédr man verkligen kan lita pa motorn i
hela varvtalsregistret,

Om byggandet gar fort torde sjélva flygtraningen
ta desto ldngre tid dé& det inte finns nd@got gemen-—
samt mellan vanlig RC-flygning och helikopter,

Generalagent for Hegi i Sverige @r B Beckman
& Co,

Jol




Samtliga ELITE-- ritningar frdn Dennis Bryant finns nu i lager,

bl. a. den efterfrdgade Fiesler Storch, spannvidd 1780 mm. . .. .. 39:50

Nya byggsatser och ritningar frdn Complete - a - Pac, bl. a.

Douglas Dauntless. Ritning till Fairey Firefly.

NYLONVAYV med en svag rutmonstring som forsvinner efter

dopning och mélning. Monstringen underldttar en tradrak upp-

fastning utan dragningar. 35 gram/m2. Begarprov. .......... . 6:40 met.

NEW KWIK COTE i langder fran 1 till 10 meter. Finns i nio
farger — fler kommer inom kort. Filmen har battre tackfor-

méga an tidigare SOrter. . . .. ..ot
FIREBALL GLODSTIFT -allatyperna.................... 4:35 st.
STARTBATTERIER, Sonnenschein blyackum. 2V, 7,5aH, 1cell. . . 54:50 st.
Burgess Bandsdg En liten behandig bandség for hobbybruk.

Sagar allt — trd — tyg — plast— metall — fiberplatta ............ 560:00
Siljes dven pa avbetalning med upp till 12 ménaders kredit.

7:75 met.

1973 ars katalog sindes mot 5:- kr i forskottslikvid ~ ej frimarken!

2b fenl hotbtry
Gasslingavagen 13 A, 22235 LUND

o Wengpng Tel.046/130545 -till Klockan 2020
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HOBBY | MASSOR - storre urval finns ej i Skandinavien

fodellfiygindustri AB, Storgat

Var langa erfarenhet star till Ert férfogande

Vi tillverkar de vilkanda SEMO-modellerna sedan 1938
och en dkande forséljning visar att vi har kundernas fortroende
- Aven Ni kan bli en av vara néjda kunder - VALKOMMEN!

FYND EXTRA

MEACO Mk Il

61 B/C 225 —
4g R/C 210 —
MERCO Bl Str. 29 RC 125 —

Super-Tigre GIS/19 150 —
ENYA
. 4588 sid 170 —
i 60 Iil std 215 —
WEBRA pod
RECORD ¢ ":-5;“5 & B 35 1l AC 1501 MANTUA histériska fartyg
RECORD A/ o pasi yxbyggsatser
WINNER 6 2° 7 129 — Golden Star lgd 520 mm 75—
gport Glo 4.7 by 350 — Galarskepp lgd. 620 mm 98—
Glo Star 35 i Albatross Igd 700 mm 125 —
gt RC m H- Astrolabe Igd 1100 mm 395 —
cii 4 cc Black-Falcon Igd 455 mm 15—
Bate-Bee g] £ Endevour Igd 770 mm 185 —
pae-Wee D HMS. Victory Igd 1100 mm 450 —
Q§-PET 0% ELMOTORER OBSI Dessa satser ar inkl tllbehor med mang-
OR- der av fina detaljer
GUMMIMOT! i MARX-LODER —_—
R — ; Microperm Spec, 6v 3 —
MODELLE = Mot Shes, v 2 | [FRIFLYKTMODELLER
== . Decaperm Spec 6v - utvanl 1:2.75 5150
g Hecloperm Spec 59 —
Sermo fonior Serle Neptun utomb 4.5 3250
Spihee spy 400 mm MABUCHI
Mustang spy 400 mm RE14 15v 525
i ‘Alpha spv. 109 mm RE26 3.0v 575 a5 —
f\.J,:.ms-J;u- Cub s, 400 mit nso RAE36 3 ov 725 Tempo sp¢ 980 MO\ 21:50
Sema Speed Serie . RESS 45v 950 MaxMaster spe 1200 1 6350
Crssra 119 spy. 510 mm e ASS4K 9ov 3850 Tiger-Malh #p¥ —
Luscombe spv. 450 mm
Frog Flite ~ & 950
Frog ey sov 0w 2 3% || MERCURY _ SEGEL- (2 W >
Gl Gladiiar spv. 380 mm \\-_ ol
W N MODELLER ’
g ok Pilet spy
: Picador spy Bl mm o 3550 e 1010, mm Tty
; A anam 2 A1 mpy,
{ Midge spv_305 mm o FH Steatos A2 spy. 1910 2750
o4t Tiger Moth spv 380 mm 950 ;A Team Racer spv 470 mm 2975 Skymasisr A% spe '5;)1‘m 3950
SEMO bra nyborjarmod. 150 — ™ 3950
Lil-Klas spv 460 mm 4 o
STERLING
Monocoupe spv 915 mm 75—
Mr Muligan spv 810 mm 5 —
Furar 1 Fiot spv. 168 o | | BATBYGGSATSER
Ringmaster Jr spy 760 mm 38— | | SEMO 6 Pairol Igd 335 mm 1250
" | Splre spv 520 om 23— | | semO 7 Hollday Crusser 1gd 340 mm 1250
ustang spv 520 mm 23— | |semo & Sword Fish 1gd 330 mm 12.50
LINKONTROLL Fiying Fool spv 860 mm 62— Motorsals il SEMO 6, 7, 8 10 50
Berkley Intercepler 15 spv B50 mm 1950 SEMO 1 Rwiera Igd 380 mm 25—
o Guillows P47D Thunderbalt spv 7180 mm 79 — | | Motorsals il SEMO 16150
. e Mantua Focke Wulf spy. 500 mm 25— | |7.48 Torpedbal 1gd 450 mm 2450
z RE2005 spv 500 mm N 25— | | Motorsats 1-48 1S
~ =% __"-; CN Day-Cruiser Igd 430 mm 24—
Xl e Cabwn.Cruiser Igd 430 mm 26 —
@; Polispalrullbat lgd 430 mm %6 —
)
1
E‘E’ FLYGMOD. R/C .-
E5 s

SEMO /
Vespus spv. 440 mm 2350 3
Mustang spv. 400 mm 18 50 f T
Snurren spv. 580 mm 30— A T N
Stunty spv. 820 mm 26— SEMO o 0
Thunderbird spv. 890 mm 37150 Vagabond spv 1500 mm 35— Windy Il segelbit lgd 415 mm 25 —
Biel spv 430 mm 18 50 Musthes spy 1770 mm 225 — Cindy segelbat Igd 730 mm 5750
Getingen spv. 600 mm 2950 Auster Aulocral spv 1320 mm 69 — Cwdy ullbehorssats 39 —
Hurlan spv 600 mem 3750
KEIL KRAFT
Gazelle spe. 710 mm 3975 o ¥
Frantom Mite v 405 mm 2150 AETTB o
Mantua - i)
i Alhos spy. 1070 mim 85 — o L
- %_-,- <. = Mim Super spv 1160 mm 08 —— /
r"'h} s - Cardinal spv 1500 mm 135 —
=3 wiK —
. an Fournier spy 2200 mm 145 — For radioslyming: 8
& Kestrel spv. 2840 mm 220 — SEMO 5 Commander lgd. 630 mm B
PHANTOM MITE e Cherie spv. 1300 mm 90 — et-matarssts Semo S }
Mikada sav. HOBD men 70 —
Commander spv. 1460 mm 185 —
Phartom spy 535 mm 49 50 Piper Super Cub spv 1540 mm 230 —
Marquis spv 760 mm 63:50 GRAUPNER
Specire spv. 1040 mm 7650 Amateur spv 1100 mm 105 —
Ranger spv, 600 mm B~ Tani spv. 1500 mm 170 —
Cessna Cardinal spv 1550 mm 325 —
Cirrus spv. 3000 mm 260 —
Cumulus spv, 2800 mm 525 — 1,42 Torpedodt lgd. 930 mm :3:
Topsy spv. 820 mm A4 elimotorsats T-42 7
Terry spv. 1050 mm 120 — A g 730 mm 8
- matarasts ALFA —
/»\ " Alsre Igd. 660 ™M 3 _
n ata LLIT 7250
5 bgd. 520 mm G
el.motorsats Flamingo
59 Fl
2‘.52 Av-Rac STEALING KRICK
Minnie Mamba spv 915 mm $5 —  Grunau Baby spv 2262 mm 125 —
Cessna 180 spv. 1140 mm 82 Ktemm L25D spv 1300 mm 15—
sT60 RC Audder Bird spv 1320 mm 130 — - ~
a60 FY RC - Blue Tigre o Piper Tri-Pacer spv 1490 mm 149 — = .
660 RV ABC PTI9 spv 1220 mm s — 'la,}a- £
15 RY Marine q BERKLEY .
250 RV Marine «k-- Privatess age 1520 mm 62 — B PRt
HP 60

FLYGMOD. R/C

HP 40
Juddamp. 40

[ FYLL 1 KUPONGEN

FYLL | KUPONGEN p

nu har ni

List mitt forsta nun-
mer av MFEN,

Jag skall ndmna lite
om hur MFN blir till,
Forst far jag in mate-

rial i maklig takt. Nar
manuss toppet dr, finns

nicot alls.
folk ringa

det knappast
Sedan bdrjar
och fridga om dom kan f3a
skicka life i efterhand.
S& gr dom det,., Sedan
letar jag Overallt ef-
ter mer material. N&r
jag tycker mig ha fatt
ihop tillrickligt,
skickas alltihop for
utskrivning och ner-
minskning till spalt-
bredd, Under tiden rin-
ger en viss G,halcn

och fragar hur langt
jag komait, Fir besked,
Darefter komner allt-
ihop nerdimpande 1 brev-
1idan, G.K&, ringer igen
och stressar mig., Gch
s& birjar nattarbetet
med att sidtta ihop tid-
ninzen., Nir allt 4r
klart skickas det till
G,K, for tillverlkning
av platar, dirifran
till tryckeriet och ‘
sedan distribueras den.
Nasra veckor senare én
beridknat.
Bara for
komoer

Ni Far
er med
och hur ni vill
MIFN skall vara .
Och #n en gang( med
risk for att bli tja-
tig ), kom med materi-
al, Med den takt det
komuwer in nu, sa kom-
mer det inget nytt
nunamer forridn till
hosten.
Lars-G.,

material
sent,

att
in for
girna hora av
synpunkter om
att



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som mediemmar. SMFF &r anslu-
tet till Kungl. Svenska Aerokiubben
och Svenska Interplanetariska Séllska-
pet samt genom vissa klubbar till
Svenska Flygsportforbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022 600 10 Norrkoping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00 - 13.00. Exp.fore-
stdndare Ann Wahlberg, Varmareg.9
603 62 Norrkdping. Tel. 011/14 16 66.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkdping
Tel.011/14 01 36

VICE ORDFORANDE

Lars Candell
Legendvagen 5
175 70 Jarfilla. Tel.

SEKRETERARE

Per Sodersten

Sleipnervagen 3

136 42 Handen. Tel. 08/777 61 21

KASSOR

K.-A. Ericsson
Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721
791 00 Falun. Tel, 023/ 111 66

SUPPLEANTER

Inge Stendahl

Hallstugevdgen 20

641 00 Katrineholm, Tel. 0150/188 66
Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 Sundsvall. Tel. 060/12 01 17

GRENCHEF FRIFLYG

Hans Eklund, Norra Kyrkog. 14E
871 00 Harndsand. Tel. 0611/199 72

GRENCHEF LINFLYG

B.-O. Samuelsson, Oskarsgatan 3
951 00 Luled. Tel.0920/247 83

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovagen 20
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/ 15 16 62

BATBYGGSATSER
GRAUPNER .
Pomir Igd 640 mm T
Pamir tillbehor e
Goreh Fock 1gd. 595 mm i
Gorch lilibehor
Carina Igd. 520 mm ‘% 511
Commodore Igd. 717 mm
STIALNG ore
Catalina Igd. 790 Imes
American Scout Igd 1270 mm ol
ulibehdresals L=
Missouri lgd. 1480 mm e
ulbefiorssats i
Luymba-Lumba lgd, 965 mm
BILLING BOATS )
Wasa Igd. 600 mm ?;Sf

Wasa lllbehorsals

KAVAN R/C och modelhillbehar

Klunktank 100 cc
Khunkiark 150 cc
Klunkisnk 250 ec
Klunktank 300 cc
Klunktank 400 cc

M.B/3 Skruv & T-mutter

Hiul lufifylida, 75 mm par

Stoletsng 13 cm, svant 22—
Sictstngsdnds, svarl par 2:50
Stotelang 1 m, plast/eldl 4:75
Branslefilter 4a—

Gummiband 40, 60, B0 mm 4

o M
Gangiaen, nylon (8 el) 250
FRoderharn, mindre, medium, stirre psr 250

3 men, for motorfaste, sats 2:50 \usig motorseglare 1 skala 1:15

do med ldsmulter, sate 4— lengd 670 mm 89.—
Hiu!, luhifylida; 45 mm par 9— | k=

Hjul lufifylida, 50 mm par 9:50

Hyu! luhzllda. 56 mm :r 10 50 EL-STARTER tBr motorer- 128 v. o
Hjul luhiylida, 62 mm par 11:50 KAVAN 135 —
Hiut lufifylida 68 mm par 12— MLo0ER ] 3

[ﬁNTOMAM it

Y

f—
PUMPBARA HUMBROL - %
HUMBROL-Sprut t
S1— prutsggraga -
Lila D fgd. 680 e pom Behandig aerosoldriven fergapruta for “mtter -3
Lita Dan tithehereats o Suucr B:u.,n 80 i par hobby, hem, skolor mm. Kompl sals 29 50
Bluenose 1??“?‘8;:‘: Pl Super-Ballan 90 may par Extra aerosol patron 13:—
Bivenosa Ll @— — med hiulbrems 9% mm par — Se HUMBROLs stora frgprogram
Cutty Sark lgd. 1100 mm 10— | [ Fraststang r e i vAr huvudprishieta
By Sk o |
warte Zee |g T mm 1-50
Zearin Zes bilbehtrsats axso | fo o 1S ::m = LADDNINGSAGGHEGAT
<l i e L Zmpﬁop =
Bohus|an tillbeharsats %6: UPNER ‘°° =
- MOTORBHANSLEN VATSKE-ACKUMULATORER
Powra- Wi Fulgurex
SEMO NYL ROP ® diesal 1 ,_ . o
= ON ELLRAR Powa-Mix diesel 1 v £=u. 575] FX262 v 6 amp. 57x362110 mm 20.—
fr4_arslets 250 Redl.Glow gictar ), — | . &7 Fx41 4v 15 amp d2x41x4i mmiSi—
sxaloze e Fed-Glow glodar 1) [ = 650 FX64 6 v 4 amp 93ud5:59 mm 35:—
KAVAN 375 Riubibfarpackning & i - 95| GRAUPNER
R Wik G-standarg Co 721 6v 4 amp 95x85a71 mm  67:25
8d 85 ::sa ‘\:\:‘: G- 'r::: Nitrametan ?‘?-‘—
B \ = entrallhandt —
(ot 9 3 s b e o JETEX 50 (MINUET)
1x6 1167 3, -',A 5:25 &lon-r:lson.eonne_
5 Bavfiber: etaliserade Y &30 G J::::z:".: tvifnad Fortanni |ing JETEX 50 “res-motor” 8:50
7] 4 : ) i
m:« 13:: 950 ;-lfhl o821 mer 550 ?mr;: :;nn 20 tabl ?g
10 frid .50 Bndlr, :
H;s 11x7 3, ”:23 2 rr.id::ggﬂ,nﬂ" o Hagintressani amerkansk handbok om JETEX
YLON-prap, Jl/b)l'asdlg‘. \ STARTWINSCH " Tempo" 975 med ritnngar inm_(engelsk fext) 7:50
= £ 4:50 KLl " 50— |
FYLLACER for G.mosaley st - | BEKLADNADSMATERIAL
20m am, 8 mm 525 Siden — bredd 90 cm v, rost, bie,
RTILLBEHOR S e et gog | guit erange pr mir 15:75
MOTO i3m. 8 mem «f g | Mylon — bredd 90 cm v, rom, bisw,
™y pul. oia P e 856
BATTILLBEHOR Super-Marakote 662180 mm vil, mvarl,
-~ AXEL-SET axeldam 4 mm roit, gult, orange, ljusbld, morkbld,
el sl e 5 i 5.25 | olvaron, metaliicgron, aluminium 39:—
b Ghi R pil 6.25 | Solartilm bredd 66 cm. vou, gut,
Tank: " x 5 orange, bldn, vit, svart, siver pr. mtr.  8:75
o el 300 mm, ror 250 mm 7 — LA S - =L E—
5‘""2‘0(‘"'“9’ yp) 575 —for el-molor, med prop. axel B 2 mm SUPER 2 med DEAC och | servo -
:,5,, Kt & RIC. Tekt 40 cc 613 axel 150 mm ror 120 mm 4 « — med 2 servos 1070.—
rilly 7:— axel 200 mm ror 165 mm SUPER 4 — med 2 servos 1680:—
e Y 550 axel 250 mm ror 215 mm ALPHA 2007/5 — med 4 seivos (IC)  2635.—
Ly 725 RODER SEMO R/C ALPHA 2007/7 — med 4 servis (IC) 2820 —
e ldies RODER RIP-MAX mindre o Gem 1 Proportionat
Snat s lock 290 ¢& 350 AODER RIP-MAX storre ER a1 mediserve 385:—
m. pip & lock 500 c¢ 475 RAODER K-K, slorre_ mindre o] {141 med 2 servon 405 —
SE0D Gisdsyhkoppling s 3% Kylvatienintag 5450 : (aris utan battarir)
Ehox Tadeifappliny 61-‘; Kylvaltenintag 6556 — Mat Gregor
D pRA 16 Fiaderhoppling lgd 36 mm h814 mm : 1-ksnal — hompl. med | servo 375:—
Propellrar — plast fAris utan batterser)
SRR LI 350 | svenska kvainetsaggregat ZIGOR-2
.nind hal M 80 as |- med rattstyming: Myckel lampligi
GLODSTIFT s b R 325 tor bl bat mm 15 W uig affake
; ] - 75 | kompl, med 2 servos (exkl batterier)  850:—
550 | | —speed, med rak bakkant
kort peed, me ;
MERCO ;3 7;:.: v. ‘ 5350 L D e e 250 | 4 DEAC celler 1085:—
e RC 725 | | 2kiad hdt bea 40 mem A INFALLBARA
2.bindl hdl M4 50 mim 5 -
FIREBALL 725 | KAVAN trotielforgasare med LANDNINGS
a 13n, ta
ad kont & ang 125 | | irychansiutning 12— | STALL BALSA
hot, korf 1150 | | SUPER-TIGRE MAG Ii forgazare 58— | Graupner

Likvid | trimirken eller 1l poslg. 14 B2 07-4

(] MODELLKATALOGEN ~ — ulan kosined
Flyg och batar — byggsatsar, lillbehdr

[ stora SCALEXTRIC-kalalogen 1971 — kr 1.—
Varldens ledande miniracingsystem

[J FRoQ plastmodelier — kr .50
Intr. flygplan skela 1/72 — bilar, tartyg
ATLAS modelitdg skala N 9 mm — kr. 1.—
Prisvarda lok, vagnar, tillbahor

[J rivaROSSI HO — ke 2—
Eleganta, detaljerade modelitdg

[ pYAO plastmodelier tran USA — kr 2.50
Me, bilar, fartyg, vapen elc.

[ PoCHER HO Tagvagnar och lok ke 1.—
Fantastiskl detaljrika bilbyggs, sk. 1/8

[ TENSHODO/FULGUREX — kr 8.75
ExMlusiva HO-Iok 15 linsmakeren

Fraga Din hobbyhandlare
efter SEMO-modellerna,
eller skriv

till oss idag!

—angv motoryp.
RESONANS-LIUDDAMPARE Super-Tigre

—ftor GI§ 47—
— for G21/29 ABC

—for G50 ABC

SVEN E. TRUEDSSON Modellflygindustri AB

Storgatan 25, 21141 Malmo. Tel. 040/70815. (Pg 148207-4)

Posta denna order for snabb leverans

Antal Beskrivning

Angiv garna reserv om bestalld vara tilfalkgt tagd slut MWW mems!

100756615 mm 150

Hivudstdll pai 160.—
152752915 mm  1:75

Nesstall 105.—

Simprop 20x75x915mm  2:m—
Huvadstall e 130.— 30x75x915 mm  2:50
Nosatal ot 5.0x755915mm  3:25

Pris

Namn

Adress

Postnr/Adress
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