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Nagot om en snahbt vaxande sport

Bli radioflygare - men borja rdtt

Radioflyg ar ganska latt att ldra sig, men en sak ar anda saker, de forsta planen kommer att f4 ta
emot harda torar innan du lart dig beharska dem till fullandning. Ha mattlig ambitionsniva i borjan,
lat de tunga och snabba planen vanta tills du lart dig flygningens grunder.

VAL AV PLAN Planet du valjer som forsta modell bor vara sa konstruerat att det kan friflyga
d.v.s. vara sa sjalvstabilt att det mer eller mindre kan flyga sig sjalv, om du blir trott och behdver
slappna av, nar modellen &r uppe i luften. Det bor ej vara for litet, da far det kritiska flygegenska-
per, ej hellre for stort och tungt, for da gar det latt sonder. En spannvidd (avstandet mellan ving-
spetsarna pa mellan 100 och 140 cm och en motorstorlek pa 1,5 till 5 cc &r lagom.

VAL AV RADIO  Det 4r ingen idé att fran borjan kopa en for avancerad och dyr utrustning. En
del smallar ar som sagt oundvikliga i borjan och tills du lart dig att flyga ordentligt &r det stor risk
for att radion blir nagot "risig", detta oavsett om den kostat 500 eller 3000 kronor .

BYGGTEKNIK Gamla tider med balsadamm och lackdoft, som ofta var s irritterande for
familjen, ar nu i stort sett ett minne blott. Dagens radioflygare anvander i stor utstrackning fabriks-
tillverkade plastdetaljer som ger storre precision i bygget och darmed battre flygegenskaper sam-
tidigtssom byggtiden blir kortare och flygtiden langre.

P& denna sida visar vi endast sadant som vi helhjartat kan rekommendera till den som vill borja

med radioflyg.Modellen dverst heter BOX FLY JUNIOR & mycket lattbyggd och valflygande
och kostar endast 75:—.  Nederst till vénster ser vi OLYMPIA som ar helt fardig bara till
att montera ihop. 175:~-kr. Lamplig motor till bada dessa ar OS Max 10 R/C. Pris 80:— kr

Nar det galler radioutrustningen har vi tva alternztiv: Futaba FP-2 for 545:- kr eller OS
Miniprop for 495:- kr. Bada ar 2-4kanalare med 2 servon och ett lika gott val, vilken som.

Bestall redan i dag, sa kan du vara i luften om en vecka.

Firma Valter Johansson

360 30 Lammbhult. Tel 0472/650 46
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EFTERTRYCK FORBJUDES

Modellflygriksdag

SMFF har hallit sin arliga riksstém-
ma, En riksstdmma som blev sina f6—
regdngare ganska lik, Ddrmed inte
sagt att stdmmorna &r ndgra trékiga
titistdlIningar som klubbas igenom pa
ndgon timme. Tvartom har alltid om-
buden |4tit sina asikter komma fram
genom livliga debatter i de ménga fra-
gor som diskuteras.Vart férbund har
ju hela tiden utvecklats, vilket har
gjort att ndstan varje stdmma har haft
minst en fér SMFF stor fraga att ta
stéllning till. Vid ndgra av de gang-
na stdmmorna har ocksa skarpa mot-
sdttningar om férbundspolitiken fore-
kommit, Vi kan dock bermma oss av
att alla stdammor hallits pd en hég f6-
reningsteknisk nivad, och ndgon '"polsk
riksdag! har inte férekommit, Beslu-
ten som fattats har fort SMFF framat,
vilket understryker att de harda de-
batterna till slut enat motsdttningarna
i en positiv riktning.

Det pa senare &r tilldmpade system-
et med att ha tdvlingsverksamhetens
grenkonferenser samlade, har visat
sig vardefullt for vdr gemenskap inom
forbundets olika tdvlingsgrenar, Aven
om manga ar mycket specialiserade
till en viss gren inom modellflyget sa
har samvaron och diskussionerna ékat
forstaelsen for andras problem och
huvudintressen. P3a sikt kommer nog
|6shingar av frégor som nhu verkar

vara speciella for varje gren att 16—
sas gemensamt., Ett exempel &r uttag-
ningssystem fér landslag dér det skul-
le vara en fordel att ha samma regler
i alla grenar, vilket ocksd pépekades
av ett ombud.

Av de beslut som fattades dessa dagar
kan ndmnas dndringen av licensforfa-
randet vid tdvlingar. Frén och med
nista ar skall medlemskort gdlla dven
som tdvlingslicens. Klubbarna kommer
sjélva att skriva ut korten som regi-
streras hos forbundsexpeditionen,
Genom detta system avliastas expedi-
tionen med en hel del arbete vilket ar
nodvandigt om vi skall klara expansi-
onen inom SMFF. Den nya férsdkring-
en som togs av riksstdmman 6kar ock-
s8 skyddet for vdra medlemmar om
oturen skulle vara framme, Jag vill
dock 3ven hir uppmana véra medlem-—
mar att sétta sig in i sdkerhetsbestdm-
melserna som géller, for att eliminera
riskerna s& mycket som méjligt.

VV8ra goda riksstdmmotraditioner ar
alltsd vdrda att sl& vakt om, Fdér de
"folkvalda" i SMFF-styret &r det ock-
s& virdefullt att f& personlig kontakt
med klubbarnas representanter, Den
kontakten stimulerar i arbetet for
SMFF,

i ai bl

Omslag 1, Drabant. En motormodell konstruerad av

Per Lundqvist,

Omslag 2, VM-71 igen. Denna géng fran trimningen.
Paul L agan, Nya Zealand vevar Wakefield,
Hallpojken &r frdn Trollhittan,



Nagra reflektioner om flygplansgeometri,

| diskussioner om friflygplans egenskaper ges i
allménhet vingprofilerna en avgérande betydelse.
Valvning, tjocklek, nosradie, vdlvningsmax och
tjockleksmax &r parametrar som vi i all odndlig-
het varierar och debatterar. Sirskilda profil-
tabeller anger profilkoordinater med hundradels
procents noggrannhet trots att dd vi bygger, till
féljd av sprygelavstand, putsning och slarv, fel
pa 10-tais % uppkommer.

Det &ar nog riktigt att vingprofilerna har stor be—
tydelse, sdval med avseende pa glidtal som sta—
bilitet men det &r min uppfattning att teorierna
om detta givits alltfér stor betydelse i disskus—
sionerna, pa bekostnad av 8kade kunskaper om
andra parametrars inverkan pa flygegenskaperna,
Hur &r det egentligen med V-form, momentarm,
sidoférhdllande, tyngdpunktsplacering, massfér-
delning, lateralplanscentrum, skré@nkningar mm.
Vilka effekter uppndr vi tex med en assymmetriskt
skrdnkt vinge? Hur paverkar krokens placering
en segelmodells startegenskaper ?

Asikterna i sddana fridgor divergerar i allméinhet
i hdgre grad &n nir det giller profilteori som
kréver insikter i strémningsidra och gasdynamik.,
"Fliygplansgeometriska'' spérsm&l kan vi ofta bilda
0ss en uppfattning om genom erfarenhetsmissiga
iakttagelser och lite sunt férnuft. Ett saddant spors-—
mal och tillika tvistedmne géller just vingskrink-
ning. Att en vinges spetsar bér skriankas och ges
en mindre anfallsvinke| &r vi nog 6verens om,
Detta férfarande har uppenbara férdelar, Lyft-
kraften | spetsregionerna minskas (i och fér sig
synd) vilket reducerar den skadliga spetsvirveln
(1). Vingens Overstegring intréffar inte samtidigt
Sver hela spénnvidden utan spetsarna kommer
fortfarande att bdra d& mittvingen har férlorat
lyftkraften (normait intr&ffar detta vid 15° anfalls—
vinkel). Hur mycket spetsen ska skrinkas ar dock
en tvistefrdga. Exempel p& upp till 4° skillnad
mellan vingrot och spets har pdtriffats uti mark-
erna och da flyger allts& spetsen helt utan an-
fallsvinkel, Observera att en vdlvd vinge har lyft—
kraft dven vid smd negativa vinklar., \Vad som &r
betydligt mer intressant &r frigan om assymmetrisk
skrdnkning och i s& fall &t vilket hdi1? Vara striv-
anden ligger i att férmd flygplanet att stabijlt ligga
kvar i ett uppvindsomrdde och helst dven kunna
uppsdka ett sadant om vi till dventyrs inte skulle
ha placerat det i detta, (Strejkande temistorer,
dalig sdpa i bubblorna, avrivna termikremsor,
korsande motorvadgar eller som pd SM 70: in-
h&gnat startomrdde). Tva, av mig kénda, teorier
férekommer, Den ena inneb&dr mindre anfallsvin-
kel pa den vinge som ligger innerst i svangen,Den-
na skevning ska enligt dess féresprakare, |dgga
flygplanet i en brantare sviang vid termikkdnning.,
Enligt min mening ar denna metod helt férkastlig,
Risken fér en préktig stértspiral &r sa stor att
man far ont i sjélen vid blotta tanken hirpd, Dess-
utom &r det tvivelaktigt om metoden ger den &n-—
skade effekten i termik, | svang har ju yttervingen
hégre fart och ddrmed stérre |yftkraft an sin
broder innervingen och detta kompenseras med
skevning, dvs hégre anfallsvinkel pa svidngens
innervinge. S& gor man ndr man styr ett riktigt
flygplan och samma géller ett litet, Vid ingdng i
en termikblasa stors flygplanet vilket ger upphov
till en mer eller mindre markerad cverstegring
(stall). Om flygplanet di har stérre vinkel pa in-
nervingen kommer denna att stalla fore ytterving-
en och vi far da en sned vikning in mot svdngen
in i bldsans centrum, Visserligen kommer vi att
under dyksekvensen i ett stall f& en uppritande
tendens av svdngen men ingen anledning till oro
féreligger, Dyksekvensen blir i detta fall mycket
kort och hinner inte mota planet ut ur bl&san,

Det bor kanske betonas att om denna typ av assym-
metri forekommer bdr flygplanet ha ganska sniv
kurvradie (12 - 20 s/varv) programmerad med
stort kurvroderutslag, Betédnkligheter m& riktas
mot startegenskaperna men egna och andras fér-
s6k har visat att hégstarten blir en riktigt ange-
ndm upplevelse med denna skrinkning, Den med
hégre anfallsvinkel utrustade (i mitt fall) héger-
vingen bromsar mer p& topphdjd vilket styr planet
ut en bit at héger frdn mig sjalv och eftersom jag

Lite ideer

dr hdgerhidnt behdver huvudet inte fdrvridas ytter-
ligare vid dgonkontakten,

Om planet inte ligger r&tt dver huvudet slipper
man i allménhet det vdldsamma rycket vid termik-
ké@nning utan bldsan indikeras lugnare och sikra-
re. En 6kning av draget i linan kan ju dels bero

av uppvind och dels av en horisontell vinddkning.
Dessa tva typer ar svara att sdrskilja om kérran
ligger rakt 8ver ens huvud, Om planet & andra
sidan ligger strax bakom och vid sidan om mérks
bldsan pa att flygplanet utan markant dragdkning

i linan gar upp till en position rakt &ver en var—
efter dragtkningen fdljer (det basta &r ju att kopp-
la ur innan dragdkningen satt in - det ger ju en
lugnare koppling). Betriffande startstabilitet kan
V-formens betydelse inte nog podngteras, Hur
mycket bdttre hade inte "Gladan', "Pilot", "Syens-
son'!, "Cikada'' gatt att starta om 8ronen hade ta—
gits till ordentligt, 20 cm resp 16 cm spetshdjning
for A:2 och A:l ar inga dverdrifter,

++++++ ++++

Ytterligare en sak vill jag tala mig varm fér den-
na gang. T-stabben! Den har tre fdrdelar och en
nackdel. Nackdelen ar byggteknisk, Fenan maste
gdras starkare (och tyngre) for att uppbédra stabb-
en och fuselinan méste dras genom ett rér av nd-
got slag, Till férdeiarna hér att stabben skyddas
fint vid landning i oj@mn terrdng bland stenar och
stubbdkrar. Sedan finns tvd aerodynamiska fér—
delar, For det férsta flyger den hégt placerade
stabilisatorn genom ren luft dvs i stort sett o—
stérd luft fri frdn vingens nedsvep och det &r bra
eftersom &ven stabben &r en barande vingyta,
Dessutom har denna placering en stabiliserande
effekt, Forklaringen till detta f&s genom att be-
trakta extremfallet, d vs ett flygplan som bestar
av endast en fena och en stabbe (dir d3 stabben
dr enda b&rande yta och d& ratteligen borde kallas
vinge), Denna anordning flyger stabilt forutsatt at
att tyngdpunkten och lateralplanscentrum ligger
rdtt. Anledningen hartill &r den marginal som
finns mellan dragkraftscentrum (som p& ett glid-
flygplan dr tyngdpunkten) och Iuftmotstdndscentrum.
Dragkraften &r beroende av glidvinkelnh medan
motstandet beror av farten och tack vare separa-—
tionen av dessa centra erhdlles det uppritande
momentet (2). Av ovanst8ende framgdr att ett flyg-
plan med sin vinge pa en hdg pylon (C~k&rra) sta-
biliseras vilket &r bra. F&r segelmodeller kan
emellertid en h&ég pylon inte tilldtas ty hdvarmen
mellan lyftkraftscentrum och kroken blir s& stor
att startstabiliteten dventyras, Det vridande mo-
ment som uppkommer underhdlier tendensen till
skdrning i starten. Man kan missténka att en hégt
placerad stabbe skulle kunna "'skuggas" av vingen
i dverstegring (da den ju som allra bist beh&vs)
och férdrdja urgdngen ur stall men detta fenomen
kan i varje fall inte iakttas p& vare sig SAAB 105
elter MFI 15 eller ndgon segelmodell med dylik
stjartkonfiguration. Problemet togs upp i samband
med en haveriutredning i Japan fér ndgra &r sedan
da en Boeing 727 oférklarligt stértat innan land-
ningen i Tokyo.

Detta var nigra tankar om flygplan gripna ur luft-
en (rolig vits), Delade meningar m& rada och da
dr det onskvart att dessa ventileras! Adj&!

Nils Hallerstrom
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N&gra tips till stunt-flygare

av Lars Helmbro

En stunt-kdrra krdver som bekant en hel del arbe-
te., Jag skall nedan férscka att géra en redogdrelse
om nd&gra sma tips angdende rodermekanism och
motorinstaliation,

Nar de flesta stuntare har gjort nagra flygningar
har de sakert markt att det blivit glapp i rodren
p& den nybyggda kdrran. Det enda receptet mot
detta ar att bussa rodermekanismen, Skaffa dar-
i6r 16dbrons (anvandes vid hardlddning) av 3 mm
diameter. Borra darfér upp halen i roderok och
roderhorn.Darefter tillverkar du sma stumpar av
bronset, 3 mm l&nga. Satt in bronsbitarna i halen
och nita fast dessa sa att de sitter ordentligt fast. Ulf L_arsson, Solna MSK,
N&r detta r klart kdrnas och borras hélen till

ritt dimension. Resultatet kan du se p& bilden,

F&r att motorn skall g riktigt hela programmet
ut krdvs att du har férvissat dig om nagra viktiga
saker. Tank p& att ledningar till och fré@n tanken
4ir s3 korta som mdjligt, Dessutom skall tanken
ligga s& ndra motorn som mojligt. Det kanske
viktigaste av allt &r tankens placering i hojdled,
De flesta motorer (stuntmotorer) har forgasar-
roret placerat 12,7 mm &ver motorcentrum. Det
betyder att tankens rdér till motorn skall ligga lika
hégt som forgasarréret, dvs 12,7 mm. Tankens hojd
skall dd inte dverstiga 25,4 mm, | ndsta nummer
aterkommer jag med fler tips angdende linflyg
(stunt).

En enkel motor och 1ankinstallation
ien Stuntaret Bronsbussat roderhorn



KOMMANDE TAYLINGAR

PREL IMINAR TAVL INGSKALENDER | FRIFLYG 1973

13/5
20/5
27/5
31/5
10/6
17/6
26-29/7

26/8
2/9
22-23/9
7/10
14/10

Majtéviingen F 16, Uppsala
Vastkusttriffen Goteborg

Skéanes VArtivling Malmé

DM

Hjelméruspokalen L inkdping
Nattdvlingen Midlanda, Sundsvall

Oldtimertaviingen, Orebro
med skalaflyg

DM

Solnas Hoésttavl, Uppsala

SM Arrangér sdkes
DM

AKM:s Hosttavl., Malmé

NATIONELL TAVLINGSKALENDER | LINFLYG 1973

Datum
15/4

29/4

5-6/5

13/5

19-20/5

26-27/5
31/5
9-10/6

16-17/6

25-26/8

8-9/9

22-23/9

30/9

Klubb Tavling, klasser Kontaktman
AKM F2A Rolf Hagel
040/21 2173

Vésteras FK F2B1, F2B2, F2DI, Ove Andersson
F2D2, F2D3 021/1317 42

Galax Kaffepetter, F2AI1, Kjell Axtilius
F2A2, F2A3, F2Cl, 08/774 4915
F2C2, F2C3

Oxel8sunds Oxelétraffen, F2B1, Géran Féligren

MFK F2B2, F2D1, F2D2, 0155/328 47
F203

Solna MSK Solnas Pokal, F2A1, Ove Kjellberg
F2A2, F2A3, F2Cl1, 08/898163
F2C2, F2C3

OSFK Vartivlingen, samt— Lars Ohlsson
liga klasser 0755/611 02

AKMG F2B1, F2B2, F2DI1, Anders Leimaim
F2D2, F2D3 031/247982

Handens MFK UT, F2A2, F2B2, F2C2, Leif Lindh
F2D2 08/777 59 51

Cxeldsunds Oxeldsundstéviingen, Goran Féllgren

MFK F2A1, F2A2, F2A3, 0155/328 47
F2C1, F2C2, F2C3

LEN Filbyter, F2B1, F2B2 P-A Fransson
F2Cl, F2C2, F2C3, 013/11 4625

F2D1, F2D2, F2D3

Véaslerds FK Svenska Méisterskapen, Ove Andersson

F2A2, F2B2, F2C2, 021/1317 42

F2D2
Handens MFK Hosttaviingen, samt- Leif Lindh

liga klasser 08/777 59 51
Wanersborgs F2B1, F2B2, F2DI, Ingemar Larsson
MFK F2D2, F2D3 0521/142 47

24/6-25/8 &r plats avsedd fér DM, NL, och DM.

Teckenférklaring

F2A1
F2A2
F2A3
F2B1
F2B2
F2Cl1
F2C2
F2C3
F2DlI
F2D2
F2D3

L [

Speed-A
Speed-inl
Speed-B
Semi-slunl
Slunt
Standardracing
Teamrace-Int
Teamrace-B
Combal-A
Combat-Int
Combat-35

PREL IMINAR TAVLINGSKALENDER | RADIOFLYG 1973

Datum
28-29/4
28-29/4
5-6/5
12-13/5
12-13/5
19-20/5
26-27/5
2-3/6
2-3/6
9-11/6
9-11/6
16-17/6

Piats Tavlingsform

Klippan Vartavlingen F3A och RCIP
Hovs Hallar RC-segelflyg F3B, Hang
Stocholm RC-pylon

Varberg F3A

Viasterds RC-meeting

Malmd RC-pylon

Norrkdping SM RC-segelflyg F38, termik
Ostersund  F3A och RCI1P

Gdleborg RC-pylon
Leksand Dalahdsten F3A och RCI1P
Malméo RC-Fly-In

Stockholm RC-~skala meetingldvling
Forberedande monstring av
modeller for internalionella
lévlingar,

]6—17/6 Sovde Piletraffen F3A och RCIP
16-17/6 Sundsvall RC-segelfyg, Naltiviing
16-17/6 Uppsala RC-meeting

23-30/6 Pellestova, Internationellt RC-segelflyg
Lillehammenr,

Norge
30/6-1/7 Sundsvall RC-pylon
4-5/8 Lidkdping  SM F3A och RCIP
1 1-12/8 Klippan RC-meeting
11-12/8  Sundsvall Sursirémmingsmeeting
18-19/8 Malmé F3A
18-19/8 uUppsata Inbjudningstdvling F3A (dven DM)
25-26/8 Sundsvall F3A och RCIP
24-26/8 Hanslholm, Nordiska Misterskapen RC—
Danmark segelflyg
1-2/9 Stockhoim SM RC-pylon
11-16/9 Italien Vérldsmasterskapen F3A
22-23/9 Varberg RC1P
29-30/9 Siter RC-pylon
6-7/10  Klippan F3A och RCIP

13—14/10 Géteborg Hosttavliingen F3A och RC1IP

Klubbar som dnskar ordna tdvlingar av nalionell
karaktér ut8ver ovansldende torde snarast kon-
lakta undertecknad per brev eller lelefon. De klubb-
ar som dlagit sig ovanstdende tadvlingar maste i

god tid fore tdavlingen sdnda inbjudan till SMFF:s
exp. sa atl de kommer med mdnadsmeddelandet som
gar ut den 15:e i varje manad med undantag fér juli.

Vi saknar bl a arrangdrer av SM i RC-segelflyg,
Hang och SM i RCS5,

For RC-grenen
John Lyrsell

CALENDRIER SPORTIF INTERNATIONAL D'AEROMODELISME 1973
INTERNATIONAL AEROMODEL L ING SPORTING CALENDAR 1973

CHAMPIONNATS DU MONDE - WORLD CHAMPIONSHIPS

14-19/8  Autriche, Ausliria CH/M D'AEROMODEL ISME,
Wiener Neusladt VOL LIBRE.WORLD AERO-
MODELLING FREE FLIGHT

CHAMPIONSHIPS

11-16/9 Italie, ltaly CH/M D'AEROMODEL | SME,
Gorizia VOL TELECOMMANDE, F3A
W/AEROMODEL LING RADIO
CONTROL, F3A CHAMPION-
SHIPS

EPREUVES CONTINENTALES - CONTINENTAL EVENTS
13-15/7 Suisse, Switzerland Championnat "Europal
Arosa Championship, F1

13-15/7 ditto Coupe "Europa'! Cup; ""Hang-
flug Sonderkonstruktionen"

MANIFESTATIONS DE lére CATEGORIE - ] st CATEGORY

EVENTS (OPEN}

11-13/5 Roumanie, Rumania "Indoor 1973", FI1D
Slanic-Prahova

19-20/5 Pays-Bas, Nether- Coupe d"AMSTERDAM Cup,
lands A2, Wakefield, Power
Roozen Daalse Heide

19-20/5 Suisse, Switzerland Compétition Internationale, F3A
Pfaffikon Inlernational Competition, F3A

26-—27/5 R.F.A., German F.R. Coupe EIFEL Cup 1973, F1A, FI1B,
Drover Heide b, DirenF1C

26-27/5 Tchecoslovaquie, Compélition pour Modéles Spatiaux
Czechosl. Space Models Competition
Dubnica nad Vahom

31/5-3/6 Autriche, Austria 5&me Coupe Internalionale Hans
wiener Neustladt Kratky F1A, F1B, FIC - 5th

International Hans Kratky Cup,
F1A, F1B, F1C

9-11/6 France "Criterium Internalional du Nord et
Maubeuge-L a Salmagne Challenge Européen de Radio-
Commande'' F1A, F18, FIC, F3A

9-11/6 Autriche, Ausiria 7&¢me Coupe Rheintal, F3A, RC 111
Koblach 7th Rheintal Cup

23-24/6 Tchecoslovaquie, Compélilion Internationale F4C
Czechosl, International Competition, F4C

Karlovy Vary
30/6-1/7 R.F.A., German F.R 6&me Compélition de Vol Libre de
Munich Munich 6th Free Flight Comp. Munich
FlA, FIB, F1



6-8/7 Hongrie, Hungary Coupe Mecsek Cup, F2A, F2B, F2C

Pécs
14-15/7 Tchecoslovaquie, Compétilion Internationale F1D
Czechosl, International Competition, F1D
Brno
28-30/7 Espagne, Spain "Concours Int. de Vol Libre'" Free
Alicante Flight Comp, Planeur A2 F1A Glider,
Wakefield F 1B, modeéles & moteur,
FIC
3-5/8 Tchecoslovaquie, Compélition Internationale, F3A

Czechosl,
Bratislava

10-12/8 Autriche, Austria
Kraiwiesen

14-19/8 Autriche, Austria
Wiener Neuslradt

16-20/8 Hongrie, Hungary
Debrecen

International Competition F3A

"9, Int, lgo Etrich Wanderpokal-
fliegen" F3A, RC/MS

"Freiflugwelimeisterschaften 1973"
FIA, F1B, FIC

Coupe Hajdu Cup, FI1D

18-19/8 Pays-Bas, Nether- "AMSTERDAM Combat Criterium"
lands

Spaarndam

23-26/8 Autriche, Austria 10&me Coupe Int. Kolibri, F1A, FI1E
Wr. Neustadt/Herzo- 10th Inl. Kolibri Cup, FI1A, FIE
genburg

24-26/8 France
Marigny-le Grand

"Critérium International Pierre
Trebod" F1A, FIB, FIC

24-26/8 Tchecoslovaquie, Compétition Internationale, F1A,
Czechosl, F18, FI1C International Competition,
ou/or Sezimovo Usti F1A, F18, FIC

1 semaine apr&s CH/M Wiener Neustadt; 1 week after the Wiener
Neustadt w/Ch

26/8 Suisse, Switzerland l&re Compétition InlL. de I'Amitié
Dintikon/AG 1st Int. "Friendship! Compelition,
FI1A, FIB, FIC
1-2/9 Suisse, Switzerland |2re Coupe Inl, du Jura, F2A, F2B,
Breitenbach/S0O F2C 1si Int, "Jura" Cup, F2A, F2B,
F2C
1-3/9 Bulgarie, Bulgaria Coupe SOFIA Cup, Control Line, Vol
Sofia Circulaire commandé, F2A, F28,
F2C, F20D
7-9/9 Grande Bretagne, U.K Vol Libre, Open Free Flight, Glider,
Raf Strubby (Mable- Rubber, Power, F1A, FIB, FI1C
thorpe)
8-9/9 R.F.A., German F,R. Compétition Internationale c/L, Vol
Bochum Circulaire, F2A, F2B, F2C
14-16/9 Roumanie, Rumania  "Inter-Aero 73" F2A, F2B, F2C,
Bucarest F2D
20—23/9 Hongrie, Hungary Coupe Mecsek Cup, F3A
Pécs
23/9 Italie, Italy "10&me Coupe d!Or F.A,"- Team
Lugo Di Romagna Racing 10th Gold Cup F,A, — Team
Racing
Manifestations de l2re Catégorie - 1st Category Events (suite,
continued)
27-30/9 Autriche, Auslria 142me Coupe Internationale des
Lienz Dolomites F3A
14th Int, Dolomiten Cup, F3A, RC/IV
29-30/ Hongrie, Hungary Coupe Raba Cup, FI18
P&r
6-7/10 Liechtenstein Réunion Inlernationale, F3A
Berndern International Meeling, F3A

COMPETITIONS ORGANISEES SELON LES REGLEMENTS PROVI-
SOIRES CONTESTS ORGANISED ACCORDING TO PROVISIONAL
RULES

2-3/6 Italie, Italy Coupe A S A Cup, F3B

ou/or Lonate Pozzolo

27/5 {Milano)

9-11/6 France Concours Internalional de Vol de

Plaine Challenge EDLE, F3B
Slope Soaring

Si-André de I'Eure

"Chalienge Européen de Combat
Sporlif' F2D

RC "Soar Together', F38

16-17/6 France

Longuyon-Vilette
22/6-1/7 Norvege, Norway
/ Lillehammer

11-15/8  France Concours International de Vol de
Petit Ballon d'Alsace Pente Challenge EDLE, F38
Slope Soaring
25-26/8 Tchecoslovaquie, Combat Int, Comp
Czechosl,
Brno
8-9/9 ltalie, Italy UCoupe Europa d'Aéromodélisme!
Rieti F3B Europa Aeromodel Cup, F3B
8—9/9 Tchecoslovaquie, R/C Siope Soaring Vol de Pente
Czechosl. Télécommandé
Rana u Loun
15-16/9 France CRITERIUM International de NEST
Wittenheim - 68 International East Crilerium
Aero Serie 3, Vitesse, Speed FAl,
Team Racing, Combat
5-7/10 Hongrie, Hungary Coupe Nyirség Cup, F2A, F2C,

Nyireqyhaza F3A, F3B

6/10 Suisse, Switzerland Compétition Internationale pour
Ptaffikon Modeles d'Hélicoptéres et Elec-
triques International Competition
for Helicopter and Electric Models

VARNING

av Lars Helmbro

Titta noga pa bilden. Med ett skarpt 6ga kan du
sakert se kontraktionen (vid pilen), som bildats
mellan roten och bladet, Detta betyder att pro-
pelierbladet gar av, kanske vid nasta flygning
Man kan férmoda att materialet i propellern ar
felaktigt, dd propellerbiad av samma mé&rke, som
det fotograferade, har gatt av vid flera titlféllen,

Kolla darfér alltid dina nylonpropelirar innan
du startar motorn, Tdnk vad som kan hdnda om
den gér sdnder ndr du varmkor motorn,

Nytt fran Norr

Radiosegelflyg i Ottsjo

Den 7 april &ker som vanligt ett gdng norrldnningar
upp till Ottsjofjéllen for att flyga radiosegelflyg.
Man kommer déarvid att samtidigt prova de nya nor-
ska regelférslagen., Rapport om hur verksamheten
varit kommer senare,

Under ndsta ar planeras att forldgga en kurs for
radiosegelflygare upp till de jamtldndska fjallen,
For att finna ut en lamplig plats med fina hang
kommer kontakt att tagas med en fjallflygare vid
namn "'Spodkis-Andersson'', en legendarisk flyga-
re som kan allt och om alla fjall, Genom honom
hoppas man kunna fa tag pé ett riktigt hang-fjali
dit farbar bilvag ar en av férutsattningarna,

NM pd Flatruet

NM kommer i ar att arrangeras av SMFF.den 30
juni=1 juli, Tavlingsplats blir Flatruet, en fjall-
platd p& ca 900 m, hdjd i Harjedalen. Fdérbundet
svarar for arrangemangen med ben&gen hjalp av
ett flertal norrlandska klubbar. Fér att fa funk-
tiondrer till tdvlingen kommer forbundet att den
28 juni pdbdrja en funktiondrskurs varefter del-
tagarna i kursens praktiska del far fullgéra upp-
gifter som funktiondrer i NM-et,

Till kursen kommer en eller tvd deltagare frén
resp nordiska lander att inbjudas. Arets upplaga
av NM-et blir en attraktion fér manga av landets
modellflygare som bdr passa pa tillféllet att kom-—
ma upp till fjdllen och njuta av en natur vars like
man s&llan har skddat. Nara tdviingsplatsen finns
gott om plats for camping och husvagnar. Rika
tillfallen till fiske och bad i kristallkiara natur-
liga swimmingpoler med isande kallt vatten,

Det finns ocksa gott om stugor med sjélvhushall,
men da bdr man vara ute i tid, Kontakta Hérje-
dalsfjalls turist AB tel 0684/21290 i Funisdalen,
Bilvidgen den hdgsta i Sverige gar intill tdviings-
platsen,



Motorseglare ASK-14

ASK-14 ar en riktig motorseglare med vélvd vingprofil, som bidrar till det fan-
tastiska glidet. Byggsatsen innehaller glasfiberkropp och rikligt med férarbe-
tat balsamaterial. Spv 286 cm, l&mpl motor 1,7—3,5 cc. 3—4-kanals proportio-
nalradio. Kr —
Super-Alpha &r en av de mest uppskattade RC-segelmodellerna. En vacker
modell i en perfekt byggsats. Fardig glasfiberkropp,. rikligt med forarbetat
balsamaterial, samtliga tillbehér samt naturligivis en noggrant detaljerad rit-
ning ingar i satsen. Spv 350 cm. Kr 350:—

Alpha — populdr RC-seglare. Byggsats med férarbetat balsamaterial, glasfi-

berkropp och tillbehdr. Svp 280 cm. Kr 249:—
Fllius &r den nya, lilla RC-seglaren. Helt i balsa, lattbyggd, flyger val.
Spv 190 cm. Kr 103:—

Sky-Coaster VIl — helt ny RC-seglare med motorgondol. Kropp i glasfiber, i
évrigt helt i balsa. Motorgondol for 1,5 cc motor medféljer. Spv 191 cm.
{Leverans i april) Kr 265:—

Och som vanligt har vi en massa andra byggsatser, radiostyrningar, tillbehor,
motorer osv. Radioservice ordnar vi i egen verkstad. Allt fér Dig!

Muitiplexkatalogen mot kr 2:— i frimérken.
Oppet: Mand, tisd, torsd k| 19—20.30, 16rd 10—13.

Selebovagen 14
R B a 122 48 Enskede
Tel. 08/49 00 82

BARET

Néagra plock om raketflyg

Inképsstdllen: Mig veterligt finns det bara ett
dylikt i Sverige ndmligen Ingenjorsfirman ATLAS,
Box 21015-20021 Malmé. Telefon har de ocksa
040/18 2345, Deras katalog ar valdigt utforlig och
bra bl a korta artiklar om stabilitet och motorer,
Man séljer ocksa en serie héften eller blad for
2.35(dyrt) som behand!ar olika typer av modeller.
N&gon rabatt féor SMFF-mediemmar har man inte,

Nybérjarmodeller: Vanliga raketer i byggsats
fran ovanstiende: Aerobee-Hi (blir 1&tt tung),
Atlas Rocket Mk |, Atlas Nora, Sky Hook, Alpha
Glidraketer &r lite békiga, men har man byggt
handluns gar det bra. Byggsatser: Swift, Mach
10 och Falcon, Som vid alit annat modellflyg skall
man |&ta bli skalamodeller i bérjan, Bygga efter
ritning &r genast svarare, helt enkelt darfdr att
det inte finns ndgra ritningar. Inte pa vaniiga ra-
keter i varje fall. (Jo, férresten i MFN fér 6-7 ar
sedan tror jag det fanns ett par) Glidraketer &r
det biattre bestdllt med, MFN 3-72 innehdll 3 st
detta nummer en och Aviatikern 6-72 tvd st. D&
och d& kan man ocks& hitta ritningar i Modelar
och i American Aircraft Modeler , de enda "van-
liga" tidningar som kor med raketer.

Tidning: Model Rocketry heter en amerikansk
blaska med tekniska artiklar, ritningar osv., Den
kan bestédllas frdn: Model Rocketry, Box 214,
Boston, Mass, 02 123 USA och kostar 6 doliar per
&r. 12 nummer kommer man ut med.

Film: SMFF hyr ut en 16 mms fargfilm som enbart
handlar om raketer., Den har engelskt (amerikanskt)
tal och beskriver bl.a en rakettdvling, Rekomen-
deras.

Regler: Hifte F, SMFF, Haftet verkar lite for-
&ldrat, man talar om kps istallet for Ns. Det inne-
haller ocksd alla sdkerhetsbestdmmelser som
géller,folj dem!

SM-73 Enligt bl.a Gunnar Kalén hélls detta i sam-
band med friflyg-SM, prelimindrt datum 22-23/9,
plats okdnd, Som SM klass géller glidraketer,
tror jag i alla fall,

SM-72 Hslls i Uppsala. Ritning pa segermodellen
saknas i MFN. Borde vara obligatoriskt,

VM-72 Gick av stapeln i VVrsac, Yugoslavien,
Man kérde tre klasser, Fallskdrms, glidraket och
skala,

Resultat: Raket-VM72 Vrsac, Yugoslavien,

9 nationer

Fallskdrm 23 deltagare

1 lon Radu, Ruménien 415
2 Elena Ballo, Ruméanien 411
3 Ellie Stine, USA 295
Jon Randolph, USA 295
5 Bozo Grubic, Yugoslavien 278
6 Shirley Lindgren, LISA 269
LAG
1 USA

2 Rumanien

3 Yugoslavien

4 Bulgarien

5 Polen

9 nationer

Raketglidare 26 deltagare

1 Orfy Mohamed,Egypten 165

2 Peter Freebrey, England 130

3 Zoran Milicic, Yugoslavien 105

4 Gabriel Magdy, Egypten 99

5 Jerzy Witowski, Polen 96
J C Worthen, USA 96

LAG

1 Egypten

2 Yugoslavien

3 Tjeckoslovakien

4 England

5 Bulgarien

Skala

17 deltagare 9 nationer

1 Otakar Satteh, Tjeckoslovakien 2945 p
2 Urban Carel, Tjeckoslovakien 2776 p
3 Howard Kuhn, USA 2575 p
4 Divis Jaroslav, Tjeckoslovakien 2574 p
5 Juliusz Jaronczyh, Polen 2354 p

LAG

1 Tjeckoslovakien
2 Bulgarien

3 USA

4 Polen

Nog fér denna gdng

Peter Meurling
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—-flygare bdrja bygga direkt efter ritning

Jag vill har presentera tva st RC-flygplan dels
segelflygplanet Debutant, och dels motorflygplanet
Drabant, B&da dessa modelier ar |lampliga for ny-
bérjare, men har dven egenskaper som bdr tilltala
de mer avanserade RC-flygarna, Debutant kan
byggas med tva olika vingar vad det galler pro-
filen, den ena &r en profil som ger ganska stor
hastighet (g6r modellen 14attflugen beroende pa
bittre roderkdnslighet). Den andra profilen &r i
forsta hand avsedd fér hangflygning med hég has-
tighet., Bada profilerna medger avancerad flygning
vad det giller horisontella flygrdrelser. Debutant
ir enormt stabil utan att vara trog i styrningen,
den &r helt omdjlig att vika under riormal flygning
och det krdvs stor ovarsamhet med rodergivning
for att f& modellen i vikning. Den ldngsamma pro-
filen I3mpar sig bra for termikflygning beroende
p& att det finns hastighetsresurser (utan genom-
sjunkning) nd&r man vill férflytta sig frén ett sjunk-
omrade.

Drabant kdnnetecknar sig framst fér sina lagfarts-
egenskaper, den kan flyga mycket ldngsamt med god
styrférmdga, Denna egenskap gor den till en bra
nybdrjarmodell, Den goda lagfartsegenskapen beror
pa att vingen har samma profiltjocklek trots en na-
got avsmalnande vinge, vingspetsen flyger teore-
tiskt alitid lAhgsammare beroende pd denna kon-
struktion, En ytterligare faktor utgdr vingspetsens
fasning som ger en form av &ndskiva, denna for-
bittrar strémningen i spetsen (inducerade motstan-
det) samt stabiliserar flygplanet i rollptanet. Dra-
bant klarar en mangd konstflygrérelser men ar dock
ingen F3A-modell — den kan ej ga i spin med normala
flygrérelser. Drabant kan flygas med motorer frén
3,5-6,5 cc, dock kr&vs det en vass 3,5:a samt plant
startunderlag f8r att denna motor skall racka till.
Drabant flyger med en 3,5-motor mest skalalikt
men en nybdrjare bér ha en starkare motor om-
kring 5 cc fér att tyckas bra, Med en 40-motor

(6,5) blir Drabant en riktig racerkérra, man kan
stiga rakt upp s& ldnge man onskar och roderkdn-
sligheten blir mycket stor vid full fart,

Anledningen till att dessa flygplan blivit till ar
dels att jag sjalv bygger alla mina flygplan efter
lleget huvud!" med ré&material, Detta blir en ekono-
miskt sett betydligt billigare vag an att bygga med
byggsats, Man far dven en hégre kvalite konstruk-—
tionsméssigt sett, materialet i de moderna bygg-
satserna ar med ndgra f& undantag alltid underdi-
mensionerat, T ex dr oftast spryglar till segelflyg-
plan av 1,5 mm balsa och denna &r oftast av kvali-
tet 'soft!, Kids sedan en vinge av dessa spryglar
med Monokote eller liknande plastfilm tal den
knappt en termikbldsa. Anvand alltid nylon eller
siden till en vinge - konstruktionen stérks betyd-
ligt av detta klddselmaterial. En annan detalj i bygg-
satser &r spanten, dessa &r i regel av 2 mm ply~
wood vilket ger ett tunnt spant med smd limytor

pé& sidorna, Jag rekommenderar byggda spant av
ett laminat bestdende av, 2 st 2 mm balsaflak
(krysslimmas) pd var sida av dessa 1 mm plywood,
Detta ger ett |4tt och mycket starkt spant med idea-~
lisk sidoyta nar det gédller |limningen till kropps-
sidan,

Ett motstdnd ndr det géller bygge direkt efter rit-
ning ar oftast behovet av fardiga spryglar mm.

Till att bérja med krdvs det ytterst f8 fardiga de-
taljer vid bygge efter ritning - endast ndgra spant
samt spryglarna. Resten formas pé plats - medelst
slipning efter limning av en grovt tillskuren detalj.
Det ger dels tidsvinst och dels exakt passning.
Spryglarna gérs mycket enkelt vare sig det &r en
rak eller avsmalhande vinge-endast tva eller tre
monsterspryglar behdver sdgas ut i plywood, resten
slipas till i ett sprygelpaket. Arbetet med spryglar
tar ca 2 timmar till en normal vinge, Ett annat plus
fér bygge efter ritning ar den byggteknik man l&ar
sig - byggsatsbyggaren har ofta problem vid storre
reparationer av sitt flygplan {(han saknar de fardiga
delarna) medan den som ar van att bygga direkt ef-
ter ritning inkdper nagra lister och flak och klarar
reparationerna pé nolltid,
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For den som &r ovan vid bygge direkt efter r~it.—
ning kravs det dock en méngd instruktioner - jag
har darfér gjort upp en mycket omfattande bygg-

Ritning och bygganvisning bestiller du fr&n Par
Lundqvist Vasagatan 15, 31022 VEINGE
tel 0430/18 590, Priset f&r respektive sats &r

30:- inkl, moms,

anvisning for respektive ritning. Dessa omfattar
ca 20 sidor i A4-format och ger férutom ménga
tips om rationell byggteknik aven flyganvisiiingar,
Det sistndmnda géller sdrskilt fér Debutant dar
jag ger anvisning om hur man sjélv kan ldra sig
flyga denna modell. Nar det géaller motorflygning
MASTE man ha hjélp av en erfaren RC-flygare

~ alla andra férsék slutar i regel med katastrofala
f5ljder. Tilldggas bdr att dven nar det gdller segel-
flygplan &r hjdlpen frén en erfaren flygare den
basta !6sningen fér nybdrjaren,

Jag maste ge en kommentar till Padrs skriverier.
Detta &r ju egentligen smygreklam, Men Péar
skickade mig en byggbeskrivning pa Debutant och
jag tdnde pé& den, Detta &r BYGGBESKRIVNING
jag har aldrig sett ndgot s& utférligt ndgon ging.
Plus det faktum att han forséker fa in modellbygge
i radio ocksa.

Bra Par.,

* Lars-G

Samtliga ELITE-®ritningar fran Dennis Bryant finns nu i lager,
bl. a. den efterfrdgade Fiesler Storch, spannvidd 1780 mm. . .. .. 39:60

Nya byggsatser och ritringar fran Complete - a - Pac, bl. a.
Douglas Dauntless. Ritning till Fairey Firefly.

NYLONVAYV med en svag rutmonstring som forsvinner efter
dopning och malning. Monstringen underlattar en trddrak upp-

fastning utan dragningar. 35 gram/m2. Begarprov........... 6:40 met.
NEW KWIK COTE i langder frédn 1 till 10 meter. Finns i nio

farger — fler kommer inom kort. Filmen har battre tackfor-

maga an tidigare SOrter. . . ... ..o i 7:75 met.
FIREBALL GLODSTIFT -allatyperna.................... 4:35 st.

STARTBATTERIER, Sonnenschein blyackum. 2V, 7,5aH, 1cell. . . 54:00 st.

Burgess Bandsag En liten behandig bandsag for hobbybruk.
Ségar allt - trd — tyg - plast- metall — fiberplatta ............ 579:00
Siljes dven pa avbetalning med upp till 12 manaders kredit.

1973 éars katalog sandes mot 5:- kr i forskottslikvid - ej frimarken!

™>¥r  Gasslingavagen 13A, 22235 LUND
0. Wopdne, Tel. 046/130545 -till klockan 2099




12

RIRSSTOMMAON-1973

Den 24-25/3, alltihop p& Malmen i Stockholm,
Rikstammor med grenkonferenser ar trevliga
moten, Sa trevliga att inte en enda stédde AKM:s
motion om att halla grenkonferenserna i sam-
band med SM, Det &r ju sa att det diskuteras en
hel del i modellflyg aven utanfér programmet och
det skadar aldrig att |d ra sig lite om de grenar
som man inte sjalv flyger,

Arets rikstimma gick i stort snabbt, Man var tom
klar fére den utsatta tiden p& séndagen. Overrask-
ande nog var friflygets den kortaste och radio
den ldngsta. Det har ju varit lite annoriunda de
senaste dren,

Forslag om taviingsverksamheten,

SMFF:s tavlingsstyrelse ville ha bort tdavlings-
licenserna. Efter en hel del gaggande férsvann
dom. Alla far nu tdvla, bara dom &r med i SMFF,
En tilldggsavgift pd varje startande skall tas in
p& varje tavling och sedan skickas in till SMFF.
Detta medfér att dven tavlingsresultaten kan kom-
ma in samtidigt som pengarna, och det &r ju bra,

Om tdvlingsarrangdren skall skaffa fram folk som
skriver och fotograferar i MFN tyckte manga var
bra dock blev det inget beslut om det utan en re-
kommendation, da alla klubbar inte kan fa fram
folk.

Fdrslaget om FAI drenden gick igenom. Dar skall
intresserade klubbar rekvirera materialet fran
SMFF,samtidigt binder man sig att yttra sig i
fragan,

Och s& skall det bli ordning pa vara tavlingar.
Genomgdng skall ske fore varje tavling. Dess-
utom skall det finnas dverledare och tavlingsle-
dare som da presenteras.

SM-plaketter far kiubbarna &ven i fortsattningen
std for., Grenkonferenserna finns kvar i samband
med RS, Och en rekomendation om att tavlings—
resultat skickas in till SMFF sa snart som mdjligt.
DM far distrikten sjalva bestdamma datum for., Och
sa rikstdmman,

Férbundets férslag om avgift antogs, liksom re-
sebidrag till RS-74.

Vi far en ny ansvarsférsékring, personskada
2000000 och materiaiskada 300000,

Nya medlemskort blir det frén 1974, SMFF star
for tryckning.
Nytt stadgeférslag skall |&ggas fram pa RS-74,

_En person far inte heller i fortsé&tiningen repre-

sentera en klubb med hela klubbens rdstetal,

Vi f&r inte resultat fran tivlingarna med manads—
medelandena. Och vi f&r hem MFN i brevladorna
som tidigare,

Och s8 grenkonferenserna

Forst friflyg,

AKMG:s motion om nytt UT-system gick igenom helt.

Och juniorer &r vi fortfarande under 18 ar,

Och sa radio.

Det blev inget nytt UT-system for F3A . Men dar-
emot i pylon, inte underligt d& 5 klubbar |&mnat

in samma motion,

Och det blev heller ingen radioseglargrupp.

Och sa Linflyg.

L indiametern &ndras till 0,40 mm ., Belastnings-
prov i F2A2 15 kg. Och endast en tank tillaten for
bransle i team.

Team skall ha avstangningsanordning, Standard-
regelfdrslaget gick igenom. Combat 35-orna far
inte anvdnda nitro ldngre, vilket C35 foresprakaren
Leimalm tyckte illa om och féreslog Combat 40
istallet. For att kunna anvédnda Pylon 40-or, gick
dock inte hem. Valfri mandver far anvdndas i semi-
stunt, Och UT-avgift tas ut. Team B far lindiam
0,40, Sidkerhetswire skall fortsattningen finnas
mellan motor och roderokets !"fastanordning' i
combat,

VVad hande i dvrigt da,

Jo, som vanligt godkandes verksamheten, budgeten
och rédkenskaperna.

Och som vanligt inte mycket nytt folk i styrelserna.
Forslaget om arvoden spikades. Efter RS blev det
en liten improviserad grenkonferens i Friflyg,

dar C3-regler diskuterades, Vi sov bra och at bra
pd& Malmen. Det var bankett ocksé&.

Till sist.
Riksstammor och grenkonferenser ar tr~ev|iga.l

Lars-G

N&gra tankar fran en kvinnlig modellflygare,

Sitter och tidnker tillbaks pa denna trevliga och
innehallsrika Riksstammehelg,

Som jag med flera har tur att fa vara med om,
Modeliflygare &r i sanningens namn ett glatt och
trevligt sdllskap.

Det fick jag verkligen erfara inte minst pd kvallen,
Hoppas att denna form av stdmma aven fortsatter

i framtiden, s& att det biir slut pad det eviga tjatet
att Grenkonferensen skall hédllas i samband med
SM. For det ar inte bara elitflygare som har nytta
och gladje av Konferensen,

Detta var min andra resa till Riksstamman, men
hoppas det ej var den sista,

Vi som arbetar hela 8ret med ungdomar, och for-
soker att hjdlpa dom fram pad den ratta modellflyg-
banan, tycker att detta &r en ren upplevelse att fa
komma ut och hdra andras asikter om sina bekym-
mer. Men har vi s& mycket att std i med som det

|ater,

Det hidnger vil mycket pa oss sjélva, hur mycket
tid och arbete vi vill ldgga ner p& kommande ung-
dom,

I'Men varfér i Herrans namn vagar inga andra

klubbar satsa pd mer kvinnlig fdgring som modell-

flygare,

Ar ni rdadda for konkurrens!

SNACK... visst gar det att f& med flickor,

Alla mammor till modeliflygare, bygg en modell

och kom ut och tadvla mot vara gubbar!',

Vi kanske har turen att ha en klubbledare som har
sett vilken betydelse en mamma t ex kan ha for sina
modellflygande ungdomar, inte minst pa tavlingarna,

Vanja



DM i Vasternorrlands l&n

Soéndagen den 18 mars i‘fett harligt soligt lugnt
véder, med prima is p& Alandsfjarden utanfor
Hirndsand, avhélls 1973 ars DM for distriktet,

Tyvéarr stédllde bara MFK Skvadern och Harno-
sands MSK upp med sina mannar vilket dndock
gav ett stort deltagarantal.

Trots det fina vadret blev inte tiderna sé bra
som man vintat sig vilket berodde pad att det dag-
arna fére varit snostorm och luften ddrmed blivit
helt utbytt med sa@mre upptagande termiska egen-
skaper., Storsta problemet hade segelklasserna
som i starterna hade problem dd modellen efter
cirka 20 meters hdjd plotsligt befann sig i med-
vind efter att i det tidigare skedet startats i mot-—
vind. Den som redan fran bdrjan vagade starta i
medvind lyckades ocks& bést. | tidviingen taviade
juniorer och seniorer tillsammans utan alders-
indelning.

| klass A:1 vann Anders Pettersson 6verlagset
fére KA som dammat av sin helbalsamodell "Balt-
zar!" och trimmade sig genom hela tdavlingen vilket
till slut gav en 2:a plats som resultat., Vinnande
modell var Cikada.

| klass F1A var Hans Eklund en av de som vagade
starta i motvind och den frackheten gav honom
ocksd ett litet féorsprang som han behdl| heta tav-
lingen fére juniorerna Hans Sdéderstrdm och
Anders Pettersson, Hans Eklund blev tavlingens
ende '""riktige" DM-vinnare. Till den har tdvlingen
hade Rolf Sundin lart sig vad den stora gummi-
motorklassen hade fér beteckning numera vilket
han tydligt visade med en dvertygande seger och
med fina modeller. Rolf dr fortfarande att ré&kna
med i stdrre sammanhang.

Som vanligt fanns det inget intresse for klassen
B:1 utan kérdes klassen Coupe D Hiver som Rolf
med en max ''stal" av juniorerna, Han fick darmed
en hirlig revanch pa pojkarna som kl&ddde honom
tidigare i Norrlandska Vintertavlingen.

Handkastglidare vanns av Norrlands nya |6fte i
spjutkastning, L.eif Ericsson,

Som vanligt vid Norrlandska friflygtavlingar
flogs dven i radioklassen F3B-B. Lennart Sundell
upprepade sin tidigare seger fran Norrlandska
Vintertdvlingen. Han visade att det |6nar sig att
utnhyttja strandkanterna vintertid dar termiska av-
18sningar oftare forekommer pga ojamnheter i
markytan, Arvid Holmbom ledde efter 2 starter,
men fick till sist ge sig for Lennarts finurlighet,

DM Sodermanland 18.3.73

Arets DM hade samlat 30 tiviande modeller till
Eskilstuna sportflygfélt, i klasserna F 1A, A:l,
HKG samt F3B.

Tavlingsvadret var relativt skapligt hela dagen,
vindstyrkan och vindriktningen véxlade en aning.
P& grund av vindstyrkan och faltets storlek min-
skades maxtiden till 2 min, vilket visade sig vara
idealiskt under radande férhallanden, Termiken
var ganska kraftig under hela tavlingen, Tyvarr
férorsakade den relativt kraftiga blasten en del
haverier i tdvlingens bérjan, speciellt i A:1, En
ung man som gjorde vildigt fin i fran sig idag,
ivrigt pdhejad av klubbkamrater, var Jan Backman
med Ooverldgsen seger i A:l, Bravo Janne,

F1A var Eskilstuna fé6r hela slanten, Engstréms
pojk tog hem spelet med full pott, 2 sek fére C-G
Karlsson, varfor Kalle, det hade varit en snygg
avslutning med en fly—off, Géran Einarsson, pa
3:e plats, fl8g valdigt snyggt och bra, fortsatt
med det Gdran, Gunnar Holmberg, Striangnés,
flog till att bdrja med lite tveksamt, men rattade
senare till tiderna med sin mycket snygga och
vdlbyggda Vrék. Strangnds pojkar fortsétt och
tdvlia mer ni ar fint pd vag in i tavlandet,

Handlunstdvlingen blev dven den en Eskilstuna-
affar, svenske juniormdstaren Tomas Alm visade
var skapet skall std. Lars Persson 2:an fl6g bra
trotts att han bara hade 3/4:s stabbe, Gladjande
4r att Oxeldsundsgrabbarna dven idkar friflyg
dven om de &nnu bara haller sig till HKG, fort-
satt med det,

Radiostyrda segeimodeller F3B sdg jag faktiskt
inte s& mycket av, d& de grabbarna hdll sig pa en
annan del av faltet, men resultaten &r dock ganska
jamna,

Das LittleStick

Litet annorlunda erfarenheter med YDas little’
Stick!,

Detta annorlunda bestdr i att jag endast anvinder
en OSMax 15 i min kdrra, Vikten 135 gr, ingen
V-form, profilen helt symetrisk samt kdrs pa 4-
kanaler. Det kan tyckas att en OS15 &r i minsta
laget. Ja det ar klart kdrran klarar val inte hela
konstflygningsprogrammet, men looping (fran plan-
flykt) bunt, immelmansvéng, snabb roll, l&ngsam
roll, mejselroll (mindre bra, fédrmodligen pga min
egen ofullkomlighet), ryggflygning och spinn + en
del mer eller mindre konstiga krumbukter klaras
av tamligen ledigt, De stdrsta svarigheterna &r
vél att komma loss frén grésfélt , men undviker
man bara den allra tdtaste kldvern, s brukar det

gd ganska skapligt, Fordelarna ar den tdmligen laga

vikten, (gédller tdmligen lugnt vader) k&rran ar
otroligt snill med motorn pa tomgdng, eller om den
har fimpat., Den ar praktiskt taget omgjlig att vika.
I lugnt vidder med motorn pd tomgang, kan man lig-
ga och kasa runt med k&rran med fullt hdjdroder
och @ndad ha tdmligen god styrférmdga. Visst sjunk-
er den, men inte speciellt fort. Ja det kan val till-
|&dggas att jag inte 8r ndgon utpriglad tavlingsflyg-
are, utan snarare en sa kallad ''séndagsflygare!
(dadridr de sma motorerna) som tycker det &r kul
att hdlla pd att spaka karror i allmédnhet, Det &r
alltsd inte nddvandigt att ha en 40 eller 60 i nosen
for att det skall g& att flyga en RC-kérra, Varfor
inte dra fram litet mera lattsamma traffar for tex
mindre RC~karror?

UIf Hakansson
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MAN STALLER IN EN DIESELMOTOR

Pa alla moderna dieselmotorer for modellbruk
kan man fdrutom brénslemingden ocksa reglera
kompressionen, dvs tva variabler. Om man tar
och ritar upp ett vanligt koordinatsystem med
bransleinstallningen efter den ena axeln och kom-
pressionen efter den andra, sa ser man att det
finns nio olika kombinatianer, Se fig.

Speciellt i team racing, dar bransleférbrukningen
ar en viktig faktor, maste man alltid stélla in mo-
torn precis p& gransen, Ett dverskott pa bransle
har en kylande verkan och darfor marker man
vanligen inte, att man har stélit in for mycket
kompression, Skulle man di bara minska pa& bran-
slet kommer motorn att dverhetta. Mycket vanligt!

Det gédller att ldra sig skilja pd oren (snabba miss-
tdndningar) och hackande g&ng. Det sistndamnda
yttrar sig &ven som stigande och sjunkande (pul-
serande) motorvarv, D& gélier det att bara &ka pa
brianslet, | annat fall f&r man en rejél dverkomp-
ning.

Enkelt uttryckt ska man allts& efter varmkdrningen
stdlla in sd lite kompression och brénsle som mdj-
ligt, Det kan generellt sdgas gélla for alla modeli-
dieseimotorer, ldealldget med enstaka misstdnd-
ningar géller for Oliver Tiger i en team-racer, |
standardracing och kanske framfér allt i combat
bér man fér sdkerhets skull dka med litet dverskott
av brénsle,

N&r det kommer till att bedéma hur motorn kom-
mer att gd i luften d& man halter pa att stélla in
den pd marken, kommer man in pd ndgot mycket
svart, | allmanhet maste det till en provfiyaning
for att se om instdliningarna stammer ihop med
vidret, Bade lufttryck, temperatur och fuktighet
inverkar namligen,

Det har med installningar ar nog ingen nyhet for
alla, som hallit pa ett tag, men jag undrar hur
mycket som nétt utanfér team-meckarnas glesa
skara.

Sven Pontan

9| bla rék bl& rok anstringd
9 nlissténdn. j'fimn gdng | gang, €j
| fa varv fa varv full fart,
@ fa varv
2€
56| orengdng [ 1 a2 miss-| I&g fart
5 D 18g fart tandn/varv| varm motor
- fort, langt
_% stannar hackar overkomp
- m&nga ggr | 13g fart
el,pulser- | ryker hett
ande gang | ostartbar
For lite lagom for mycket

kompression

GLASFIBERVAY

TUNN GLASFIBERVAV OCH LATTVIKTSERPOXY

M&nga mer 8n jag har ldnge jagat tunn glasvav
f6r att kldda vingar kroppar osv.

S3 annonserade en viss Richar Schley i Free
Flight News om %uansté’lende material. Jag skrev
och fick hem 2 m? vav och 500 g Epoxy. Den vav
jag valde var den |&ttaste (27 g/m*®) och en som
vagde 47 g/rnz. Dessutom finns féljande m“-vikt-
er: 52, 54 och 57 g.

Jag tycker véven &r helt underbar, alirahelst den
tunnaste, |&tt att jobba med. Bade med Epoxy och
Polyesterplast. Priset per m2 &r DM 5.50 oavsett
vikt,

Epoxyn ar mycket |&tt och kan fortunnas upp till
100 %. Fértunnas med Metanol eller Metylalcohol.
500 gram Epoxy kostar DM 12,00, Frakt och ovriga
avgifter tillkommer,

De som &r intresserade kan skriva till:

Richard Schley
FOTO-DESIGN
Kniestrasse 18
3000 HANNOVER 1
VAST-TYSKLAND

Skriv gdrna pa engelska
Lars-G
15 NORMAL E

Ovanstaende Richard sédljer ocksd Rossi,pris
fér den senaste versionen: DM 245:—- -5 % rabatt.

ROSSI

Han har &ven reservdetar till ovanstdende och
1972 ars version.

Frifiyg pannor for Rossi, dir alla hdl &r borrade
och gédngade och med "L andningspinne!" monterad.
Richard férmedlar dven trimning av Rossi, Denna
utfores av en Mr, A Wamper, han &r en bra tysk
speedflygare och tycks kunna skrdmma ur motor-
erna lite extra, Pris DM 70:-- Frakt tillkommer,

Lars-G

Lis och TANK 1

KUNGL SODERTORNS FLYGFLOTTILI oullin e
TULLINGE
Tgmedren: Fiygllottilien

Tin 08-778 0020 1973.03. 29 1/901

»

Séndlieta

Fdas rafacans Edert brar Yir safasmen Vi brav
1.trafikledare
Rywman

Oor i 2. d vid P18,

I samband med modellflygning 24 eller 25/3 1973 har skrép
kvarlémnate pA bansystemst (avbrutna propellerblad, mmirgel-
duk, papper ooch oigarettfimpar), Dessutom har fZrabkis orde
na Yppen eld (papporshag). BAda delarna dr maycket allvar-
liga brott mot utfardade bestémmelser fér denna verksamhet,

Fgljderna av att ordningsbestimmelserna betriffande ned- .
skripning e] f81js kan bli mycket allvarliga fér flottiljens
flygplan., Ytterligare vertridelser av denna art kommer
darfér att medfdra férbud mot all modellflygning vid F18,

P& férekommen anledning pApekas dven att tilltréde endast
hgviqu- f8r person som skriftligen ansdkt om ooh beviljats
tllitrtdc. Uvriga medfdljande kommer i fortsittiningen att
avvisaes,

Viasa bosbkstilletdnd har tidsbegrdnsats till slutet av
l8pande kelenderdr och Hr ddrefter ogiltiga.

I ansuknn.on besdketilletdnd skall afternamn anges f¥rst
och uppstéillas i alfabetisk ordning for att underldtta vakt-
ersonalens kontroll.
4
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Sven Alm
Flottiljohef

o Bilaga: Fljo A angdende modellflygning



Bl-TEST

Testen avs&g att jdmfdra sjunkhastighet fér min
Bil-modell Piluff med olika vingprofiler. De pro-
filer som provades var E6406 och E6405 som pub-
licerades i MFN 6/72, Modellen i nr . Testen
utférdes den 6.1.72, Vadret var mulet, tempera-
tur —3°C . Lufttryck 1020 MB. Vind ca 1 m/s.

Under kroppen p& Bl-an sattes en startkrok av
staltr&d fast med tape. Kurvrodret stélldes rakt,
Modellen startades sedan med en lina med langden
13 m. Utgdngshdjden beddmdes till 14 m, Med

varje vinge gjordes ett stérre antal starter var-
av sju beddmdes som representativa och noterades.

Resultat:

E6406 E6405
33 sek 30 sek
35 33
34 28
35 30
34 38
37 27

+33 +26

241,7 = 34,4 (0,41 m/s) 212,7 = 30,3 (0,46 m/s)
Utan att dra for stora slutsatser av testen visar
den att E6406 ar den klart battre profilen, Van-
liga testflygningar med motor har givit samma
resultat,

Jag har &ven provat profilen MVA301x0,75 med
olika nosradier men med mycket daliga resultat.
Sjunkhastigheten beddémer jag till éver 0,7 m/s.

Jag &r numera helt ndjd med E6406 och tanker
bygga ytterligare vingar med den profilen,

Bror Eimar

Nordiska Mastare:

Christer Gillgren och
MULTIPLEX

Christer Gillgren har Aater-
igen visat att han hor hem-
ma i den internationella ra-
diostyrningseliten, Som tdv-
lingsflygare maste han ha
en radiostyrning han kan
lita pd nir som helst och
over allt. Christer Gillgren
har valt Multiplex. Och han
ar ndjd.

Aven Du blir néjd med en
Multiplex radiostyrningsan-
laggnmg. Préval

Multiplex Royal 6-kan kr 2.395:—
med nya miniservo (3-tridig anslutning) och S-miirkt
laddningsaggregat
med Microservo och S-miirkt laddn.aggr blir priset

kr 2.465:—
Royal-Custom 4-kan, prisvird! kr 1.750:—
Mini 2 2-kan med ackar kr 935:—
S-miirkt laddn.aggr kr 95:—
Ny 3-kanalanlidggning kommer snart!

Multiplexkatalogen far du mot 2:— i frimidrken.

Egen verkstad for RC-service.

Det vi inte kan om RC-hobby, det kan nog ingen annan
heller!

Oppet: mand, tisd, torsd 19—20.30, 16rd 10—13

ORBO elektronik/hobby ab

Selebovidgen 14 12248 ENSKEDE  Tel 08/49 00 82

OM CIKADA

Rapport fran en Cikadabyggare

Har ndgon sett ndgon béttre billigare byggsats
Al:a &n Cikada? Troligen inte, Byggsatserna &r
alltigenom bra. Raka lister, lagom harda spryglar
med riatt storlek pd urtagen for listerna samt latt
men pd samma gadng stark kropp. Allt &r s& bra for-
arbetat s& man bygger en Cikada p& 10-20 timmar,
Startkroken dr i mina dgon sett idealisk for kropp-
ar av cikadatyp. Min kdrra vdger komplett med
villackat siden, bly och en tung seelig-timer 216 gr
s8 jag tror ingen nybdrjare behéver fa sin Cikada
f6r tung. Kndckproblemet var 18st pa ett for ny-
bérjaren |att sdtt men jag tror att en 1 mm ply-
woodfdrstarkning inte skulle skada,

Trimningen av Cikada var mycket |&tt men jag
tycker den &r lite for ldngdstabil vilket kan med-
féra problem for en nybdrjare om han kopplar
karran i stall, Fér att f& den att |&tt ta ur stall
har jag gett den snévt hégerkurv, Vidare glider
min Cikada ndgot battre med tp 5 mm lédngre fram

an ordinarie,

Appropé det, Ni har val inte glomt att képa TUR-
BULENS? Sveriges nyaste modellflygblaska en-
bart for friflyg! fér att atergd till dmnet, Gl1m
inte att sitta vingen rakt! Jag la min i spiral pa
grund av den orsaken.

Slutsats: Cikada ar en bra nybodrjarkarra men
korta kroppen dtminstone 4 cm, (Jag har sett en
med 10 cm kortare momentarm som fl8g superbt).

Kjell Svensson
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TODI., Ett ypperligt segelflygplan for sdvdl hang som termik-
flygning. Byggsatsen har 2 vingpar, en for termik 2680 mm
och 1950 mm for hang. Dessutom medfsljer en flaps-skev-
roderkoppling med vilken mar kan #ndra vingens profil
under flygningen. N&r man andrar flpsens ldge
trimmas dven hdjdrodret automatiskt,
Kroppen bestidr av bide glasfiber och
balsa., Ovriga delar sdgad och putsad
balsa. En kidrra for dig som vill .
nd toppresultat.
Pris: 350:-

SCHECO R/C SPORT —gms~

TR GLADIATOR, Dubble virldsmistaren Ralph Brookes GLADIATOR
e Ny beh8ver vdl knappast nigon presentation for tadvliings-
e N~ flygarna i F3A, d& den &r en av de

Et?g Byggsatsen har glasfiberkropp och
<« cellplastvinge. Spv 1730 mm, Motor 10cc.
Pris: 280:-

« ) <
FIRECRACKER, En mycket snabb kdrra

——
for dig som gillar FAI-pylon—racing.".nhﬁﬁsi:t____
Denna semiskalamaskin som &r mycket \\;.{f,
framgingsrik vid tdvlingar i UeSahas
har Aven nitt 1:a plats pa SM genom
Rune Svenningssons egen version.
Byggsatsen innehdller glasfiberkropp,
cellplastvinge,kabin,landstéll och
ritning., Pris: 280:-

> ‘ mest anvinda vid tdvlingarna i U.S.A.
oy

P-51D MUSTANG,.En nStand-off Scale" P-4OF WARHAWK,Det hdr flygplanet &r
maskin for finsmakaren som med f6rdel av samma typ som "Mustangen", men det
kan férses med infdllbara stédll. ir nigot mindre spv. 1540 mm. Aven
Flaps ingar. Byggsatsen bestar bl.a. denna byggsats har glasfiberkropp och
av glasfiberkropp, cellplastvinge och cellplastvinge och stabilisator.
stabilisator, aluminiumspinner, kabin, En verkligt snygg modell.

Spdnnvidden &r 1630 mm och minsta Pris: 350:-

limpliga motor &r 10cc. Pris: 375:-

SCHECO R/C SPORT, VON ROSENS viGg 72, 213 68 MALMO, TEL: oko/21 72 2k



Total baryta: 17,7 dm2

Spannvidd: 1200 mm

— CIKADA - en modell fran SMFF =

som nu finns | byggsats med kontursdgade delar, ritning i full skala
med byggbeskrivhing och beklddnadsmaterial,

CIKADA har vunnhit manga juniortévlingar i klass A:1 och ar mycket
|&mplig fér den som tidigare byggt ndgon enklare modell t, ex, for-

bundets "Sparven'', y
PRIS FOR CIKADAS BYGGSATS: 20:- kronor,

Bestdll CIKADA hos; Sveriges Modellflygférbund, Box 10022
600 10 NORRKOPING

Hur klubbmirket kom till inom Waxholms MFK

Att vi skulle ha ett klubbmarke inom klubben var
vi ju alla 6verens om,

Men o] va dyrt det skulle bli. S& tanken p& mérket
flét ut i det bla,

Men ndr ndden &r som storst, &r hjalpen narmast,
En av klubbens medlemmar erbjdd sig att sta for
kostnaden av framstélining for market,

Och sa blev det,

Vanja
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SMFF EFTERLYSER . ...
medarbetare till den handbok som forbundet planerat kunna pabdrjas under varen 1973.

Handboken kommer att bestd av en serie separata héften for modellflygets olika amnesom-
raden och stadier.

Varje separat hafte kommer att omfatta ett 40-tal sidor i A-4 format. Medarbetare kan med-
verka i helt hafte eller delar déarav.

For varje fylld A-4 sida med textmaterial, ritningar, skisser eller bilder, kommer ersattning
att utgd enligt forbundets faststallda normer.

Om Du ar intresserad att medverka i denna handbok, skriv da till forbundet med uppgift
inom vilket 3mnesomréde och i vilken omfattning Du kan medverka.

Adressen dr:  Sveriges Modellflygforbund, Utbildningsavd.
Box 10022

600 10 NORRKOPING
Fér narmare informationer, kontakta K.A Ericsson tel: 0611/20102

For att utoka forbundets utbildningsmaterial av modeller, 6nskas forslag pd lampliga mo-
deller avsedda att framst kunna anvandas inom klubbarna och skolornas utbildningsverk-

samhet.
Varije forslag skall omfatta ritning i full skala med kortare beskrivning i minst 3 ex.

For varje antaget forslag kommer ersattning att utgd efter samrdd med forslagsstallaren.

Forslagen insandes till Sveriges Modellflygforbund, Utbildningsavd. Box 10022,
600 10 Norrkaping.

Den forsta av Anders Hakansson, Malmd en enkel
|&ttbyggd modell, utan nagra finesser utom det att
den flyger bra i alla vader. F6rra aret bevisade
han det bade i de blasiga tdvlingarna i Uppsala
och den vindstilla Skaderns Nattavling, Anders
har anvédnt modellen de senaste &ren, ndgon vil-
byggare &r Anders inte, men han ar en jakel pa
att f& de vedhdgar han sé&tter ihop att flyga.

De 2 andra kéarrorna har Lennart Backman, Eskil-
stuna som pappa, De profiler som anvdnds ar av
ndgon gul typ. Se férra numret av MEN, Denna
guling skickade kéarror till Lennart fér att flygas

i VM, Sa gjordes, bra ocksd, och hade inte en
snurrig spanjor varit hade vi kanske haft en svensk
i Fly-offen . Efter det bdrjade Lennart mer och
mer att blanda sig i toppstriden pa dvriga tavlingar.
Lennart &r en snidare pd att sitta ihop ved. Frun-
timren tycker han &r gullig och sa har han sant
suuug i blicken, VVa katten har detta med modell-
flyg att géra, Svar Inget,

Nog om detta,
Kolla modeilerna och hdmta inspiration, Alla rit-
ningarna i skala 1:5
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R S g o

P& sjén i vintras,

Tva stolta m&n med tdmligen risiga modeller spat-
serar ut pd isen. Det &r radioflygare! En intres—
serad publik samlas snart, ty starten skall ske.
Den ena piloten startar sin motor stéller sig med
stabben mellan stévlarna och testar trottel och
annat., Nar han &r klar kliver han undan for att
sldppa ivag modellen. Han rakar da fa propeller-
spetsarna i isen, varvid dom naturligtvis splittras,
Detta hindrar dock inte hans start och snart gor
modellen eleganta svdngar i skyn. Visserligen
|1&ter motorn lite konstigt men vad g&r det! R&tt
vad det &r stannar motorn (vildigt tvart) och mo-
dellen gar i sin 45-gradiga glidflykt, Den stryker
darvid tdtt forbi de férsamlade massorna innan
den splittras i en vassrugge,

Man bdrjar da med ndsta modell, fér skam den som
ger sig. Det gar bittre man hinner med en hel del
flygningar. PIdtsligt intrdffar da det férargliga
att modellen flyger ndgonstans "i solen', Piloten
beréttar for publiken: "Nu kramar jag pa ett roder
sd ser jag var modelien ar!', Sagt och gjort, Ett
bgonblick senare slar ett par kilo modell ner i
isen med en oroviackande hdg hastighet, Modellen
gar naturligtvis sdnder och alla dker hem,

Som tur &r har jag sett en hel del radioflyg och
kan utan vidare sdga att denna berdttelse inte ar
representativ for den normale flygaren., Tack och
lov for det. Men faktum &r att dessa bdda &r med-
lemmar i en klubb och absolut inte kan fa upp-
repa det hela,

Nog med gnall,

Peter Meurling

Fult, Farligt och fegt?

| Team-racing tilldampas nu allmént den sk '"ryss-—
stilen", som gar ut pa att piloten férkortar iinorna
genom att hela tiden g8 bakdt och pa sa séatt fa
centrum av cirkeln mellan sig och modelien, Nu

ir det s& att i internationella sammanhang tillats
inte detta, Det finns ingen regel om det men doma-
ren kan déma efter "otillbdrligt satt att dka modeil-
ens fart" eller ndgon liknande paragraf, sa skedde
efter vad jag har hért, pa VM-72,

Den internationella praxisen ar en av anledning-
arna till att jag anser att vi i Sverige bér komma
dverens om att stoppa den hdr metoden p& vara
tidviingar. Ett annat skdl &r att det ar ganska fult
att springa sd dar bakat, speciellt ndr man flyger
ensam, Metoden &r ganska effektiv men farlig
eftersom det ar |&att att snubbla,

Slutligen vill jag bara saga att det finns mojlig-
heter att "férkorta' linor &ven pd andra satt, T ex
kan man bara grabba tag ndn meter ut pa linorna
under flygning och '"hava in'' en bit, det &r enkelt
om man har en stabil kdrra.

Jag vill darfor uppmana alla som brukar déma TR

att sdtta stopp for all sorts "férkortning av linor!
och betrakta det som '‘ett otillbdrligt satt att vinna
hastighet''. Det star ju faktiskt i reglerna att mo-

dellen skall flyga sjalv utan annat an ''styrhjéalp",

den har metoden blir otillaten enligt detta aven om
inte modellens absoluta hastighet Skas.

Ar det ndgon som har avvikande uppfattning i den
har frdgan sd skriv och svaral

Anders Ahlstrom

Modellflygfirma i Stockholm svartlistar medlemmar.

For kdnnedom meddelas att Thor Hobby i Stock-
holm svartlistar medlemmar som vid nagot till-
falle inte utiost forsandelse fran dem,

En av vadra medlemmar har drabbats av den ndgot
underliga behandlingen, Herr Andersson pa Thor
Hobby har vid var direktkontakt med firman be-
kr&ftat att de tilldampar sadan metodik och att s&
skett mot en av vara mediemmar. Som orsak har
Andersson uppgivit att medlemmen inte (&8st ut en
forsdndelse som sants till honom i oktober 1972,
N&r han sedan bestédllde 2 st huvar till Cirrus i
mars mandad fick medlemmen pd telefonfdérfrigan
om nar varan kunde levereras till svar att han
var svartlistad och darfor inte fick handla hos
dem i fortsattningen, Var medlem bestallde artik-
lar hos firman i juni manad 1972, Ndgot meddel-
ande att varan var slut i lager och ndr den kunde
levereras underrédttade man inte medlemmen om.

| oktober eller 4 madnader senare ankom frdn Thor
Hobby en férsdndelse som skulie utlésas mot post—
férskott, Da 1ang tid gatt sedan bestallningen och
medlemmen képt nddiga artiklar fran annat hall,
iGste han inte ut férsandelsen fran Thor Hobby, I
januari bestdllde var medlem andra artiklar frén
firman som levererades pa en vecka och utldstes,
Nar medlemmen sedan gor en bestallning i mars,
da far han till besked att han ar svartlistad hos
firman,

Vi anser att firman borde underréttat var mediem
om att varan vid bestdliningstillfdllet var slut och
att den skulle komma att levereras senare om sa
dnskades, Men nagot besked dirom erhdlls inte,

Vi har varit i telefonkontakt med herr Andersson
pd Thor Hobby och dirvid pdpekat det unika i att
kunder hos firman blir svartlistade darfor att
firman inte vill informera om en tilifadllig varubrist.
Vi har vidare papekat att firman ti{lampat leverans—
vagran utan skalig orsak vilket strider mot géllande
lagstiftning, Huruvida vi kommer att utnyttja de lag-
rum som férbjuder dylika affarsmetoder med svart-
listning kommer vi att dvervaga,

Vid var telefonkontakt med herr Andersson pa

Thor Hobby, har vi fér var medlem begért en skrift—
lig ursdkt for den dtgédrd man vidtagit mot honom.

D3 herr Andersson inte ansdg att de hade skal dar-
till vill vi p& detta satt offentliggdra att Thor Hob-
by i Stockholm tillampar svartlistning mot med-
lemmar i var klubb och SMFF.

Harndsands MSK
Styrelsen

K.A Ericsson
Ordf,

VVart tog reportaget fran NM i linstyrning 1972
vagen? Ove Andersson fotograferade och skrev
om tavlingen for modellflygnytt, Men inget har
varit infort &nnu om den tavlingen. Det skulle
vara roligt att veta varfor?

Alf Eskilsson

Svar,

Jaha Alf, Jag skulle bli enormt glad fér sadana
reportage men jag har inget sett och jag fick
inget av C-G Ahremark nar jag tog dver, Sa tyd-
ligen &r det sa att det hamnat hos grenredaktodren,

Lars-G



ASSBONNS VARA ELLER ICKE VARA

Eftersom jag pd omvéagar fatt veta att Arne Beralin
tagit mycket illa vid sig av den kritik jag riktat mot
beslutet att utse VRAKEN till SMFF 5 enhetsmodell
i klass F1A, vill jag nu ta tillféllet att géra en
kommentar., Troligtvis &r det i forsta hand aordvalet
i mitt uttalande som Arne reagerat emot — ganska
forstaligt och jag beklagar djupt detta. Inldgget
var ju heller aldrig menat att inféras i MFN (6-71)
utan fanns med i ett brev till L-G Olofsson som
handlade om Solna MSK!s forssk med ASSBONN.
Hade jag 6verhuvudtaget haft fér avsikt att lata
publicera inldgget hade formuleringen sjalvklart
blivit en annan och med mer eftertanke, Jag ber
alltsd om ursakt Arne!

Men i sakfragan star jag fast. Det ar direkt upp-
rérande att ASSBONN behandlats sa& styvmoder-
ligt av héga herrar. Visserligen dr VRAKEMN en
mycket bra modell som bla fort Arne till en land-
lagsplats men utndmningen till enhetsmodell &r
svar att forsta, Under instruktérskursen | norr-
képing 1970 gavs som grupparbete att forfardiga
tva ASSBONN och tva VRAKEN, Enligt CG Sund-
stedt skulle en jamférelse mellan dessa ske for
att tjana som underlag vid utvarderingen av en
enhetsmodell, Endast ASSBONN kom i luften

(den tar héalften sa lang tid att bygga) och den

flég suverdnt, ASSBONN har flygegenskaper som
tal att jamforas med landets basta A:2-or (den
har natt toppresultat i bdde termikrikliga och
termikfattiga vindstilla tavlingar) men det som gor
den till en genial maskin ar dess enkelhet och to-
tala avsaknad av krussiduller, (Hel vinge tex).
Den mattliga spannvidden &r viktekonomisk sa att
forstarkningar kan géras friskt, ASSBONN ér
den idealiska kirran for savél nybérjare som for
garvade kampar och en byggsats av ASSBONMN
skulle gora det mojligt for dem som inte kan skéra
spryglar &nnu att f& en tavlingsmaskin. Det ar
svart att fa model Iflygindustrin att ge ut en ny
byggsats och det &r darfér SMFF borde inse laget,

GE UT ASSBONN | BYGGSATS! eller jag skriver
till Kurt Waldheim.

Nisse Hallerstrom

Jag skall fortsétta,

Forst skall jag instdmma i Nisses ursékt till Arne
Berglin, sedan med att tala om hur ASSBONN
blev till. Den blev inte till s8& som Arne sade vid
RS-73 att jag hade‘blivit forbaskad dver att ha
sett ritning pd VRAKEN (UNCAS-6) och sedan
Skt hem och ritat upp ASSBONN pé en halvtimme,
Detta &r fel Arne.

N&r jag s&g ritningen pa din kérra (den hette fort—
farande UNCAS-6 d&) var det inte klart att den
skulle bli enhetsmodell. Allt enligt Hans Friis.

D& jag frdgade Hasse om det inte var béttre att
férst skaffa en nybdrjar A2:a, fick jag detta svar,
_I'\i har inte hittat ndgon". Da talade jag om att
jag skulle konstruera en. Han tyckte det var bra
och bad mig ordna ritning och skicka till Calle
Sundstedt, vilket gjordes, Konstruerandet borjade
med att jag ténkte mig tillbaka 15 ar och férsdkte
komma ihag de problem jag hade som nyborjare,
och sedan att |16sa dessa. N&r detta var klart
bdrjade sjilva konstruerandet av modellen, Min
davarande tavlingsmodell hade 170 mm korda, men
andra matt | dvrigt. Den fldg fint i alla vader och
jag satte in |8sningarna p& den, och férenklade
den tilt 1000.

Arne menade pa RS, att ASSBONN kommit till

i ren ilska och i all hast, s& var inte fallet, Jag
tror inte jag lagt ner s& mycket tid pa att kon-
struera nagon annan av mina A2:or som pd ASS-
BONN,

Slutligen,ASSBONN ir under omkonstruktion.
Den skall bii annu enklare, det gar faktiskt.

Lars-G

Baste L-G!

Vid sidan av Riksstdmman i Stockholm den 24-25
mars 1973 uppstod bland ndgra F1C-flygare en
diskussion angdende Din inséndare i Modellflyg-
nytt nr 1/73 rérande F1C-klassens vara eller
icke vara.

Undertecknade F1C-flygare, tillhdrande Solna
MSK och Skvadern, har beslutat att stodja Ditt
forslag, vilket i princip innebar att alla rérliga
delar med undantag av propeller och urverk slop-
as. Vi reserverar oss dock mot slopandet av auto-
roder och anser sdledes att detsamma bor tilldtas
f6r att underlitta trimningen.

F&r att ovanstdende skall kunna vinna gehor in-
ternationel!lt anser vi att F1C-flygare i Sverige
(i basta fall hela Norden) p& frivillig basis bdr
flyga med dessa regler sdsom géllande for att fa
underlag fér motion till FAL

EBr F1C-klassens framtid hoppas vi att dvriga
F1C-flygare i Sverige mangrant sluter upp bakom
Ditt forslag!

Gerald Bohman Solna MSK
Rolf Hammar =

Leif Zetterlund .

(Jan Zetterdahl) ='-

Birger Sahlin Skvadern

Fré&n En i den exklusiva klubben F1C!?

Jag tycker att man fran Nordiskt hdll skall dver-
tyga Sandy Pimenoff att féresla en regeldndring i
F1C,

L&t motortiden vara 10 sek och |4t dven auto-
roder vara kvar, men tag bort auto-stabbar och
vingar. Med den utveckling som det nu &r maste
man snart ha en mindre finmekanisk verkstad. Det
kommer i framtiden att bli helt omdjligt att f& fram
juniorer,

Till Lars-G, skulle jag vilja sé&ga att det inte ar
bara en Rossi + Seelig timer, det maste komma
upp i luften ocksd, fér det gar fort som bara den!

Lars-Gunnar Lindblad
Eskilstuna Fk
Modellflygsekt.

F1C-problemet

F1C-problemet kan ses ur minst tva synpunkter,
Vi har dels frdgan vart utvecklingen av klassen
ir pd vdg och vi har rekryteringsfrégan,

For att pd ett meningsfullt sdtt kunna diskutera
utveckling och regler méste en ny mélsattning
diskuteras fram. Den malsittning som finns i dag
och som tar sig uttryck i dagens regler speglar
en teknikdyrkan till ddds fér klassen, Cylinder-
volymen och férbudet mot avstiamt avgasror (sk
pipa) 8r de enda sparrarna mot en effektdokning
hos drivmotorn,

Fodr att kunna hdja effekten hos de kommersiellt
erbjudna modellmotorerna i klassen maste man
ha tillgang till metallbearbetningsmaskiner och
vara en mycket god finmekaniker eller ha rad att
betala ndgon som gor erforderliga forbattringar,
F&r att veta om det verkligen ar férbattringar
maste grundliga erfarenheter av modellmotorer
finnas hos den som bearbetar motorn. Dessutom
fordras noggranna matmetoder och instrument fér
att verifiera forbéttringar,

M&nga av de basta F1C-flygarna vérlden &ver
|dgger ocks& ner méngder av tid och ansenliga
penningsummor fér att hianga med i effektraseriet,
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Modellerna blir dessutom mer och mer komplicerade,

Det bérjade med ""sprutstoppet! p& de tryckmatade
motorerna, fortsatte med autoroder, autostabbe,
rérliga vingar eller delar darav och i de yttersta
av dessa dagar tydligen dven utfdllbara vingar.
Ve den som inte hdnger med, dtminstone om han
har landslagsambitioner och vill ha placerings-
chans pd VM och EM, Vilka har tid och r&d att
stdlla upp under dessa betingelser?

Vad kan nu géras at denna utveckling? L-G O
har ett férslag att férbjuda alla rérliga barytor,
ev. dven autoroder, Detta bér kunna vara ett
forsta skede, Ett andra skede skulle kunna vara
en minskning av motorns cylindervolym med bibe-
héllande av klassens nuvarande vikt och ddrmed
sammanhéngande barytor, Mot det senare talar
den standardisering av motorstorleken till 2,5
cm3 som blivit vanlig i FAl-klasser. En annan
mdéjlighet kanske skulle vara att endast till&ta
dieselmotorer, Med tanke pa& de fina resultat som
uppnétts p& EM och VM med dieseldrivna modeller
|1&r emellertid verkan bli kortvarig.

Jag vill féresla en strypning (jfr mopedmotorn)
av motoreffekten genom att exempelvis endast
tilldta ett runt lugtintag med max,diam. 3 mm och
forbud att ta in luft genom avgasportarna under
kolven, Ev kan obligatorisk |judddmpare ocks3
féreskrivas (ej sk pipa). Luftintagets storiek
maste ga |att att mita med ndgot slags tolk.

Om alltsd modellerna blir mindre komplicerade
enligt L-G O:s foérslag och effekten minskas enl,
mitt forslag skulle vi kunna fa tillbaka motorflykt-
en igen i motorklassen och troligen minska rekry-
teringsproblemen till klassen,

Vid den diskussion som fordes efter RS-73 mellan
grenchefen, L-G O, diverse F1C-flygare och un-
dertecknad framkastades dven fdrslaget att kéra
nagot slags posttavling eller testning av eventuel It
framkomna idéer, Finns det ndgra intresserade

s& skriv till L-G O eller

Lennarth Larsson

Kéare redaktdr for modellflygnytt!

Endelig har samvitigheta mi sakt STOPP! Dette
gar jo rett og slett ikke ann! Ett-1-helt &r har
jeg na mottatt Deres superbe organ, gratis! Be-
klager, det har slett ikke vart meningen fra min
side! Hvorfor? Tja! Meningen var at jeg skulle
legge all interesse for denne véar hobby, pd hylla.
Grunnen er at jeg siden 1969 nesten ikke har vart
i kontakt med modellflygingen p& annen mate enn
MODELLFLYGNYTT, beklageligvis, Grunnen er
stadige forflyttinger fra min arbeidsgivers side,
(Widerges Flyveselskap A/S.Fra Tromsg til Bodg,
tilbake til Tromsd, igjen til Bod#, ogsa endelig
hit til var vestligste by, Florg i dette vart lang-
strakte land., (Neste ar blir det vel var nordligste,
HAMMERFEST, men, men, den tid den sorg!)

Hele tida har svare esker med modellfly forfulgt
meg. Dette ble jeg lei av og derfor ville jeg slutte!
Men da gjorde jeg ikke regning med MFN som for-
fulgte meg som en annen samvitighet hele tida.

Og holdt motet oppe! Derfor herr Redaktdr. Ta
imot min lille Takk og betaling for gratisdrgang
samt fornying av abonnement for 1973. Atter takk
for vitamininnsprgyting og métte SMFEF & et godt
ar i tiden framover!

Med modellflyhilsen

Einar Jensen

Om Open Power och FAI Power (FIC E2 C2)

Det ar inte dumt att dra iglng diskussioner, det
visar bla att vi inte &r totalt insomnade. Det har
med C2:or och klassens regler, Det &r nagra
skumma kufar som bestdmmer i FAI. S& fort det
blir en Massfly-off pd en UM-tédvling, s& ar det
fel pd reglerna, Ar det igentligen s&7

Efter VM-71 i Gdteborg var det f6r ménga i FIC-
klassen tyckte FAI, och bes|dt att efter —75 s3&
far vi bara flyga med 7 sek motortid, Om vadret
blir som pa Sdve vid VM-75 s& &r det en lika stor
Fly-off igen, Kanske stérre, Vad gor FAIl da?
H&r bdrjade diskussionerna i utlandet och | Free
Flight News, Model Airplane Gasette, South Island
News och Aeromodeler har det diskuterats flitigt,
Kanske &nnu mer tidningar. D8 skrev jag artikeln
i MFN 1-73, Jag har under tiden brevvixlat med
manga FIC flygare runt jordklotet f&r att pejla
stdmningen pd andra hall och dven ldra mig ndgot
nytt., De mesta &r Sverens om att minska motor—
volymen &r inte bra, Det gynnar i dnnu hégre grad
de som har vassa motorer, De vill heller inte slopa
automekaniken, da de flesta anser att det hela gér
klassen enklare att flyga. Jag fick fér dvrigt lara
mig en del knep att plocka ur samma prestanda
som med automekanik, och gér man s&, ja d& blir
det &nnu stérre skillnad 4n nu. En sak &r dock
alla 8verens om, H&j motorstorleken. En dalig

5 kubikare ger inte s& mycket samre modellprest-
anda &n en vass sadan. De flesta &r inne pd linjen
open power, modell England, enda restriktionen
dar &r att max storlek pd motorn &r 10 kubik, Er—
farenheterna fré&n England visar ocksa att det inte
alltid ar de gwtor‘star‘kar‘e modellerna i topp, ofta
ar det 1,5 m~, Férdelen med detta &r bl a det blir
billigare. Man kan tex f& tag i bra combat 35:0r i
dag till hyfsade priser, en annan férdel man kan
vélja modelltyp, En |8ngsamt stigande, bra glidande
modell eller tvart om, Finsnickarna kan f& vara
med och kriga. Vi fick fram en mangd olika och
roliga modeller,

Motortiden vill de flesta ha mellan 5-7 sek. Det
skulle fungera fint med open power tom diesel-
fantasterna kunde vara med, Fér nog skulle en
kdrra av dagens storlek, vdgande 500 gram med
en Oliver i nosen hdnga med &ven pd kort motor—
tid, Vad tycks?

F & &r det inget fel p& nuvarande regler. Utan dom
som kommer, Det & dom som kommer att ta déd
pa klassen.

Hur ofta flygs det 5 max i Sverige?
Hur ofta har vi en fly-off i Sverige?

Inte ar det ofta inte, och efter tavlingsresultat i
olika tidskrifter flygs det inte fullt s& ofta p& kon-
tinenten heller,

Att det blir stora Fly-offer pd internationella
tdvlingar och VM &r fullt naturligt, D8 samlas de
basta frdn en massa nationer och de flesta flyger
mer skdrpt 8n vanligt. Jag tycker det var d3ligt
att inte fler maxade fullt pd S&ve-71, Jag hade
fére tavlingen, tillsammans med Paul Lagan, di-
skuterat detta, och vi kom fram till att det borde
bli en fly-off mellan 30-35 man,

Detta var mera for F1C gubbarna att fundera dver.,
Personligen tror jag idag mest pd open power,
Inga problem med invagningar o de,

Lars-G



TANK FRIFLYGARE!

Jag tror inte i likhet med Lars-G (MFN 6/72) att
det &r sa enkelt att f& fler juniorer till friflyget.
UT-reglernas inverkan pa rekryteringen &r som
jag ser det av mindre betydelse.

Modellflygets férméga att attrahera Utomstdende
har alltid legat pd det spektakuldra planet. Man
kan inte komma ifrdn att det spektakulara momentet
Ar borta pd dagens friflyktsmodeller. Detta galler
framfor allt i gummi- o segelklasserna som ligger
bist till fér nybdrjaren, Lagtflygande orkesldsa
modellplan vicker fdga uppmérksamhet och for-
Isnar dgaren ringa stolthet, P& 40- o 50-talen
vackte modellflygplanen avgjort mer intresse och
d& fanns heller inte s3 m8nga och billiga tekniskt
avancerade leksaker for de yngre tonaringarna.

Ett stort besvir fér friflyget &r ocksa bristen pé
model Iflygfélt pd rimligt avstand frén de stdrre
stiderna, Jag tror exempelvis att friflyget inte

har nadgon framtid har i det dverbefolkade syd-
vistskdne just av denna anledningen. Ett avlagset
flygfalt om&jliggér meningsfull nybérjarverksamhet,

Ett annat problem &r nutidens utdragna ja rentav
trdkiga tdvlingar om 5 till 7 perioder. Man skulle
avgjort tjdna pd en mer komprimerad tavlingsform
med 3 till max 4 perioder. Detta krdver férstas
en vettigare utformning av tavlingsredskapen dvs
modellerna, Det finns alltfér ménga ologiska och
darfor orattvisa inslag pé tavlingarna som jag tror
nybdrjaren reagerar mot, Det &r exempelvis klart
ologiskt med 1-timmars tavlingsperioder nar flyg-
filtens omgivningar varierar sa mycket, Det har
ju inte med modellflyg att géra om den enes modell
landar i ett hdgt trdd och den andres pé ett Sppet
filt, Klart stdr dock att den forstnamnde kommer

i en tidspress som inte &r sportsligt motiverad,
Skall den tivlande utsattas for tidspress bor det-
ta ske genom tidsbegrénsning av startférsdken
vilket d& blir lika fér alla. Men alla m8ste ocksa
ges rimlig tid att 8terfinna sin modell. Det &r ock-
s& i hég grad ologiskt att tdvla med 1&gflygande
modeller som har hdgt glidtal, Den flacka flyg—
banan ar fér svardverskadlig for tidtagarna. Det
hander ofta att tidtagningen mdste avbrytas da en
modell férsvinner bakom ett skogsparti. En annan
modell rdkar kanske fa sista fasen av flygningen
férlagd i en skogsglinta varvid maxtid uppnds.
Modellernas flygbana skall i princip vara hdg och
kort, Detta gor det |4tt for tidtagarna och ovan-
namnda ordttvisor férsvinner till stor del, Den
aerodynamiskt vdlformade modelltypen &r urusel
som tavlingsredskap d& den ‘&r alltfor kanslig for
de yttre opdverkbara betingelserna, D& friflyg-

ande modeller ndrmast ar intressanta som tdv-
lingsredskap skall reglerna anpassas for att upp-
nd réttvisa tavlingsegenskaper., Gallande regler
ar endast utformade f6r att uppnd maximal flygtid
vid ett minimum av luftmotstdnd och effekttillgdng
eller linldngd. Dessa regler har frambringat mo-
deller vars egenskaper endast kan matas i lugnt
och termikfritt vdder, Att dga den bast konstru-
erade, byggda och trimmade modellen ar ingen till-
gdng i dag. P& grund av modellernas l&tthanter-
lighet pdverkar den tdvlandes erfarenhet och
startteknik inte resultaten i dnskvard grad, Vad
jag vill ha ar regler, som dkar luftmotstandet,

som ger rejdla lateralytor och dar man far utnytt-
ja storre motoreffekt alternativt l&ngre start-
linor, Harigenom skall den tdvliande stallas infér
problem vid bygge, trimning och hantering som

mer direkt paverkar tivlingsinsatsen, Termikjakten
ar naturligtvis riktig men den skall bara vara ett
taktiskt inslag och inte som idag tavlandets huvud-
syfte, N&r de taktiska dispositionerna far for stort
inslag i en sportgren sa forlorar man alltid en
visentlig del av ursprungsideerna, Jag tror séle-
des att dagens friflyg saknar for mycket av det som
som tidigare var populéart,

Nir det géller UT-reglerna ar det sédkert vidsent-
ligt att ge s& mdnga som mdjligt kvalificerings-
chans. Detta uppnds bdst genom en populér tdvlings-
form. Vill man daremot gdra friflygarna till en
grupp for inbdrdes beundran s& viljer man en for-
bundskapten eller UT-kommitté, Detta kommer ef-
fektivt att utesluta en grupp aktiva vilka av en
"amatdrpsykologiserande!' férbundskapten (kommit-
té) kommer att klassas som mindre psykiskt starka
med déliga tavlingsnerver. Idéerna om elitgrupper
p& exempelvis 10 man i C2 och B2 finner jag smatt
16jliga. | brist p& rejéla resultatlistor i dagens
MFN uppskattar jag antalet verkligt aktiva i dessa
klasser till 15-20 st, Det kan ju inte vara rimligt
att plocka bort 5-10 man pa vissa tdvlingar speci-
ellt som det ju inte tycks finnas ndgon nyrekryte-
ring.

Einar Hakansson (AKM)

Svar Till Einar

Jag skall bara svara pa en sak, och det &r flygfdlts—
fragan. Vi har i AKMG stora problem med Séve,

Det har gjort att vi tvingats att d& och da aka till
Trollhdttan eller vintertid Genevadsmossen. Till

en bérjan blev var verksamhet enormt lidande pa
detta. Troligtvis pga att vi var lika enormt bort-
skdmda, Men med tiden acepterades den langre
resvdgen (10 mil) och verksamheten kom igéng

igen tom nybdrjarverksamheten,

Lars-G

Nu fardet vara SLUT

Detta nr av MFN &r férsenat, det med, Och det
kommer resten av numren i &r att gdra ocksé,
om inget hander.

Denna ging beror det inte pa att material ar for

sent inskickat, N& da. Nu &r det ANNONSERNA
som kommer for sent.

For att i fortsattningen f& ordning pa dessa dum-
heter maste jag satta stopp ndgon géng, och det
gér jag frdn och med detta nr,

Till att bérja med kommer féljande datum att gélla
for manusstopp.

Nr 3 - 1/6
Nr 4 - 1/8
Nr5 - 24/9
Nr6 - 19/11

Efter dessa datum tar jag inte emot radannonser
och icke fardiga original till annonser. Ar annon-
serna helt klara for att stoppa in i tidningen far
annonsdrerna ytterligare 10 dagar pa sig, sedan
ar det Stopp. Om annonserna skickas till SMFF:s
exp. eller till K.A, Eriksson f&r annonsdrerna
skicka dom sé tidigt att JAG har dom enligt ovan-
stdende datum,

Dessa datum géller for dvrigt allt material. For
det ar inte meningen att modellflygarna skall be-
hdva vanta pa tidningen eller hur.

Sedan undrar jag om det ar redaktdrens arbete
att satta ihop annonser, &r det inte annonsérens
arbete att se till att jag far helt klart original ?

Lars-G



SIMPROP 1973

Prisvirda kvalitets R/C anldggningar

Unna dig bland det bista branschen bjuder av
Europeisk tillverkning — Studera nya
Simprop-katalogen och jamfér — inte
nddvéndigtvis priser men vad du far for dina slantar!

Prisexempel:

SUPER 2 med 1 Tiny-servo och batterisats kr 875.00
SUPER 4 med 2 Tiny-servo och accu-sats kr 1.450.00
SUPER 4 med 4 Tiny-servo och accu-sats kr 1.700.00

ALPHA 2007/5 med 2 Tiny-servo och accu-sats kr 1.675.00
ALPHA 2007/5 med 4 Tiny-servo och accu-sats kr 1.930.00
ALPHA 2007/7 med 2 Tiny-servo och accu-sats kr 1.825.00
ALPHA 2007/7 med 4 Tiny-servo och accu-sats kr 2.100.00

Manga andra paket-kombinationer till 13ga priser.
Fullstdndig reservdelsservice — Full garanti.

NYA SANDAREN har 5kad uteffekt vilket ger
mindre risk for storningar. Uteffekt Super-4 =
=700 mW Alpha 5 och 7 = 800 mW.

NYA MOTTAGAREN Litet format endast
44 x 76 x 22 mm vikt 65 gram. Vatten-
sékra kontakter, liten kristalltyp samma
som fér sdndarna,
Samtliga aggregat kan erh. med 12 oli-
ka frekvensband.

TINY - SERVO Simprops sikra

lila servo, 47 x 19 x 38 mm, vikt
45 gram medféljer samtliga aggre-
gat.

Vid behov finns dessutom tv§
stdrre servon med dragkraft av
respektive 3,5 och 10 kq.

SKAFFA DEJ NYA
SIMPROP-KATALOGEN —
dér finns alla Ovriga detalj-
upplysningar,

Katalogen sindes mot kr 3,75
i frimarken eller insittes
per postgiro.

Priserna dro inkl. Mom:s,

SVEN E. TRUEDSSON Modellflygindustri AB
Storgatan 25, 21141 Malmé. Tel. 040/70815, (Pg 1482 07-4)

A garma vsans o et ao o o st Al Jorcser inl, vmomas!

Antal Beskrivning Pris
SIMPROP - =
ELECTRONIC
SVENSK GENERALAGENT .

3 amn __ — ==

Sven E. Truedsson — Malmé.

Adress -

Postnr/Adress .
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MINI-VAGABOND. Konstruktdr ” TERMIK-JOHAN",

En ny SEMO modell, grundligen provflugen av konstruktéren sjilv med flera. Spannvidd 970mm, léngd 795mm.
Speciellt 1ampad for 1-kanals RC-utrustning, eventuelit med extra servo fér motorkontrolli.

Modellen kan aven flygas utan radio som friflyktsmodell. Passar for 0,8 - 1,5c¢c glodstifts eller dieselmotor.
Materialsatsen innehaller erforderligt byggmaterial, landstéll, etc. Lim impregnering och hjul medfoljer ej.
Ritningen &r i full skala med utférlig byggbeskrivning. Finns hos de flesta lek och hobby-affarer.

Pris kr 69.00

LAMPLIG NYBORJAR - RC

Mc GREGOR 1-kanal.

Kompl. med 1 servo. kr 375.00 Excl. batterier.
Extra servo fér motorkontroll. kr 90.00

Mc GREGOR 1 -1
Komplett med 1 proportional servo samt
ett motor servo. kr 575.00 Excl. batterier.

P.A.W. Dieselmotorer

P.AW. 1,49 cc kr 75.00
Effekt 0,176 hkr vid
Varvtal 17.200 v/min
Vikt 99 gram

Lagring Glidlager

COX GLODSTIFTSMOTORER

Vi &r nu distributérer f6r COX varldsberomda
kvalitetsmotorer.

Prisexempel:

COX Baby Bee 0,8 cc kr 54.00

COX Pee Wee 0,2cc kr 63.00

COX Golden Bee 0,8 cc kr 67.00

COX Golden Bee X! 08cc kr 88.00 X med throttel
COX Tee Dee .09 - 1,49 cc kr 133.00

COX Medallion .156-25¢cc kr 142.00

Ovanst3ende utan throttel som dven kan erhallas.

COX Motorbrinsle och div. tillbehor lagerfores.
Véra priser aro inkl. Moms.

Hogeffektiva motorer av hdgsta klass.

P.AW. 249 Mk 4 kr 87.00

Effekt 0,34 hkr vid
Varvtal 15.500 v/min
Vikt 155 gram
Lagring Kullager

SVEN E. TRUEDSSON Modellflygindustri AB

Storgatan 25, 21141 Malmo, Tel. 040/70815. (Pg 148207-4)

Posta denna order for snabb leverans i
Angiv garna reserv om bestald vara tifaligt lagit skt Az lo/mzrmél !
Antal Beskrivning Pris

-

Namn

Adress

Postnr/Adress
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BYGG RADIOSTYRNINGSANLAGGNINGEN_ SJALV
Inge Stendahls mycket uppskattade artikelserie i RADIO & TELEVISION ligger till grund

for publikationen, vilken upptar byggbeskrivningar 6ver s gott som all den elektroniska
utrustning, som behdvs for radiostyrning av modeller.

Ur innehallet bl a:

® Tva proportionalanliggningar av digital typ

® Servoforstirkare (for landningsstill och bromsar bl a)
® Trimningshjilpmedel

® Varvraknare

@ Varvtalsregulator

® Monitor (att bevaka tréngseln i etern med)

® Laddningsaggregat

® Liampliga modeller fér nyborjaren

® Klubbverksamhet

B Ca pris 18:50 {inkl moms)

feigions "
BYGG SJALY

Inge Stendahl om radiostyrning

Bestill ditt exemplar direkt fran férfattaren
genom att sdtta in 19:50 pa postgiro 164816-1

Firma TRANSFUNK

Héllstugevigen 20064100 KATRINEHOLMeTel. 0150/18866

PS. Vi har dven byggsatser och tilibehor frdn Graupner samt OS-motorer.

Verbitsky, Sovjet,
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NORRLANDSKA VT-73

Wakefield
Debutant 1 Hans Séderstrdm, Hirndsand 472 sek
1 Lars /&sén, Harndsand 321 sek 2 Leif Eriksson,"Hécnésand 313 sek
2 Dan-Ola Ekberg, Ostersund 164 sek 3 Jan Bohman, Harndsand 77 sek
3 Magnus Hemming, Skvadern 138 sek i
4 Bengt Nilsson, Skvadern 123 sek F38 RC-termik
1 Lennart Sundell, Skvadern 1535 sek
Copee D'Hiver 2 Arvid Holmbom, Skvadern 1130 sek
1 Hans Séderstrém, Harndsand 336 sek 3 Karl-lvar Karlsson, Ostersund 1030 sek
2 Rolf Sundin, Skvadern 276 sek 4 Hans Bjérkqvist, Ostersund - 1025 Sels
3 Leif Eriksson, Hirndésand 195 sek 5 Jan-Ove Sparrman, Ostersund 1001 sek
6 Goran Westerfors, Harndsand 973 sek
Handluns 7 Goran Eldfdlt, Harndsand 849 sek
8 Bo Wangfaldt, Ostersund 832 sek
1 Borje Eriksson, N Upplands FK 199 sek 9 Kjell Ediund, Skvadern 640 sek
2 Torbjérn Weinestal, N Upplands FK 190 sek
3 Leif Eriksson, Harndsand 182 sek SIGTUNATRAFFEN 11.3,1973
4 Mats Jansson, N Upplands FK 176 sek
Bengt Jansson, N Upplands FK 176 sek A1l debutanter
6 Jorgen Andersson, N Upplands FK 141 sek
7 Tommy Eriksson, l,—iéir'n&isand 115 sek ! K!as Sve'nsson, .Upsala FK 320 sek
8 Kjell—/&ke,dohansson, Ostersund 83 sek 2 Mlkae.!. Hjelm, Sigtuna MFK 264 sek
9 Klas Berglof, Ostersund 61 sek 3 Torb.Jor‘n Andergson, Solna MSK 261 sek
10 Christer Brantheim, Ostersund 58 sek 4 Sterjos Tsamp"a2|s, Uppsala FK 230 sek
11 Jan Bohman, Hirndsand 51 sek 5 Peter Lun_dstr‘om, Solna MSK 236 sek
12 Anders Lang, Skvadern 28 sek 6 Manne Rytiman, Uppsala FK 165 sek
7 Hans Svensson, Uppsala FK 153 sek
Al Junior Al Juniorer
1 Anders Pettersson, Hiarnésand 555 sek 1 Orjan Kvist, LEN 516 sek
2 Christer Brantheim, Ostersund 494 sek 2 Per Scherdin, Sigtuna MFK 514 sek
3 Ola Forslund, Ostersund 457 sek 3 Lorentz Bjérkiund, Tidby Sj6 FK 439 sek
4 Per Lang, Skvadern 442 sek 4 Jan Wahlgren, Tiby,Sjé FK 413 sek
5 Per Sjélund, Harnésand 362 sek 5 Kurt Pettersson, Solna MSK 376 sek
6 Orjan Paulsson, Ostersund 308 sek 6 Ulf Andersson, LEN 363 sek
7 Anders Jonsson, Harndsand 280 sek 7 Per Johansson, LEN 345 sek
8 Bo Johansson, Ostersund 233 sek 8 Goran Wallinder, Solna MSK 344 sek
9 Owe Engstrom, Eskilstuna FK 335 sek
Al Senior 10 Par Skold, Solna MSK 333 sek
1 Kjell—/ike Johnsson, Ostersund 659 sek :; '\DA:tS .thlé_n, Uppsala FK 329 sek
lin. Ostersund 534 sek nnis Qvick, _I_EN 312 sek
2 Arne Ber‘g ? 493 sek 13 Tomas Bergqvist, Uppsala FK 302 sek
3 Rolf Sundl_n, Skvade"r'n .. d 453 sek 14 LLars Bokstrém, Uppsala FK 257 sek
4 Tommy Eriksson, Flarnosan 402 solc 15 Mats Langefors, Solna MSK 217 sek
S B? Lindanl, .Ostersun 300 se;: 16 Anders Holm, Vaxholms MFK 214 sek
6 Birger Sahlin, Skvadern 17 Mikael Lantz, Solna MSK 208 sek
. 18 Johan Fiurst, Solna MSK 208 sek
A2 Juniorer 19 Patrik Hellzén, Solna MSK 195 sek
1 Christer Brantheim, Ostersund 740 sek 20 Jan Israelsson, Solha MSK 165 sek
2 Mats Niisson, Skvadern 682 sek 21 Dick Nilsson, LEN 111 sek
3 Bengt Jansson, N Upplands FK 670 sek 22 Bengt Pettersson, LEN 77 sek
4 Anders Jonsson, Harndsands 631 sek 23 Sven Erik Lindqvist, Soinha MSK 73 sek
5 Per Lang, Skvadern 613 sek 24 Henrik Johansson, LEN 63 sek
6 Torbjdrn Weinestal, N Upplands FK 611 sek 25 Lars Granlund, LEN 58 sek
7 Anders Enstrdom, Harndsand 605 sek 26 Tomas L indqvist, Sigtuna MFK 56 sek
8 Per-Olof Tidstrand, Harndsand 593 sek 27 Kjell Johansson, Solna MSK 54 sek
9 Mats Jansson, N Upplands FK 542 sek 28 Johan Luthman, Gladiatorerna 42 sek
10 Goéran Westerfors, Harndsand 527 sek 29 Kjell Svensson, Eskilstuna FK 34 sek
11 Orjan Paulssen, Ostersund 500 sek 30 C-G Karlsson, Eskilstuna FK 22 sek
12 Anders Pettersson, Harndsand 490 sek 31 Magnus L&fberg, Soina MSK 1 sek
13 Boérje Eriksson, N Upplands FK 459 sek
14 Hans Sdéderstrém, Harndsand 328 sek Al seniorer
15 Séren Nordstrém, Ostersund 205 sek I Hans Lindholm, LEN 752 sek
. 2 Torsten Eriksson, Uppsala FK 464 sek
A2 Senior 3 Goran Larsson, Fagersta MFK 457 sek
1 Tommy Eriksson, Harndsand 803 sek 4 Holger Sundberg, Uppsala MFK 424 sek
2 Arne Berglin, Ostersund 712 sek 5 Per Arne Svensson, Uppsala FK 413 sek
3 Jan Bohman, Harndsand 706 sek 6 Tommy Eriksson, Fagersta MFK 401 sek
4 Birger Sahlin, Skvadern 695 sek 7 Christer Carlsson, Uppsala FK 399 sek
5 Géran Jénsson, Ostersund 550 sek 8 Tonny Wardig, Uppsala FK 326 sek
6 Bo Lindahl, Ostersund 533 sek 9 Gunnar Holm, Solna MSK 324 sek
7 Kjell-Ake Johnsson, Ostersund 504 sek 10 Per Bjorklund, Tédby SJ5 FK 322 sek
8 Bertil Nilsson, Skvadern 402 sek 11 Gosta Franzén, Uppsala FK 308 sek
12 Peter Wanngard, MFK Nimbus Sthim 268 sek
13 Bo Jansson, LEN 248 sek
14 B-O Térnkvist, Fagersta MFK 182 sek
15 Arne Johansson, Solna MSK 93 sek

16 Bengt Wendel, Fagersta MFK 58 sek



F1A juniorer

Ove Engstrom, Eskilstuna FK
Jan Lindqvist, Sigtuna MFK
Anders Larsson, Uppsala FK
Mats Jansson, N Upplands FK
Per Johansson, LEN

Nils af Uhr, Sigtuna MFK

Rolf Karlsten, Sigtuna MFK
Tomas Ekendal, Eskilstuna FK
C-G Karlsson, Eskilstuna FK
10 Per Scherdin, Sigtuna MFK

11 Borje Ericsson, N Upplands FK
12 Dennis Qvist, LEN

13 Bengt Jansson, N Upplands FK
14 Leif Osterberg, Eskilstuna FK
15 Dick Nilsson, LEN

WCONOOONWN—

16 Torbjérn Berggren, Fagersta MFK

17 Leif Sainio, Uppsala FK
18 Kjell Svensson, Eskilstuna FK
19 Orjan Kvist, LEN

20 Torbjérn Weinestadl, N Upplands FK

F 1A seniorer

Rune Olsson, FK Gamen

Gunnar Holm, Solha MSK

Bo Jansson, LEN

Willy Andersson, Vasterds FK
Marcus Miettinen, Gladiatorerna
Peter Meurling, Gladiatorerna

Bjdérn Séderstrdm, Solna MSK
Tommy Eriksson, Fagersta MFK
10 Gosta Rask, Vaxholms MFK

11 Lars Flodin, Gladiatorerna

12 Torsten Eriksson, Uppsala FK

OCONOO P W=

13 Peter Wanngard, MFK Nimbus Sthim

14 Hakan Gdthesson, FK Gamen
15 Birgitta Holm, Vaxholms MFK
16 K-E Pelve, Vaxhoims MFK

17 Goran Larsson, Fagersta MFK
18 Hakan Broberg, Borlinge MSK
19 K-E Lundin, Solna MSK

20 Per Bjorklund, Taby Sjo FK
21 Goésta Franzén, Uppsala FK
22 Hans Svensson, Solha MSK

23 Bengt Wendel, Fagersta MFK

F1B

Orjan Gahm, Jakobsbergs MFK
Jan Zetterdahl, Solna MSK
Lennart Backman, Eskilstuna FK
Anders Remar, LEN

Kjell Liwenborg, Solna MSK
Bengt Blomberg, FK Gamen

NOoO 0w~

Handluns juniorer

1 Borje Ericsson, N Upplands FK

2 Torbjdérn Weinestal, N Upplands FK

3 Mats Jansson, N Upplands FK
4 Rolf Karlsten, sigtuna MFK

5 Bengt Jansson, N Upplands FK
6 Kurt Pettersson, Solna MSK
7 Jonas Karlsten, Sigtuna MFK
8 Par Skold, Solna MSK

9 Johan Furst, Solna MSK
10 Magnus L 6fberg, Solna MSK
11 Dimitris Nikolaou, Solha MSK
12 Kjell Johansson, Solna MSK
13 Mikael Lantz, Solna MSK
14 Jan lIsraelsson, Solha MSK
15 Goran Waliinder, Solna MSK
16 Mats Langefors, Solna MSK

Handluns seniorer

1 Jorgen Andersson, N Upplands FK

2 Holger Sundberg, Uppsala FK
3 Peter Meurling, Gladiatorerna
4 Gunnar Holm, Solna MSK

5 Lars Flodin, Gladiatorerna

Jorgen Andersson, N Upplands FK

Peter Wanngard, MFK Nimbus Sthim

730
581
575
554
537
531
485
398
397
373
340
320
262
240
153
117
111
74
67
30

628
627
581
569
518
486
466

443

843
695
667
468
306
137
136

222
167
160
156

14
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sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
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sek
sek
sek
sek

sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek

sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek

sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek

sek
sek
sek
sek
sek

Lagtavling fér 5-mannalag

Klass Al

1 Uppsala FK 2012
2 LEN I 1634
3 LENII 1211
Klass F1A

1 Eskilstuna FK 1869

DM SODERMANLAND 18,3.73
Resultat

Al

1 Jan Backman, Eskilstuna

2 Bengt Sjobeck, Strangnas
F1A

1 Owe Engstrdm, Eskilstuna

2 Carl-Gustav Karlsson, Eskilstuna

3 Goran Einarsson, Eskilstuna
4 Tomas Alm, Eskilstuna

5 Lars Persson, Eskilstuna

6 Tomas Ekendahl, Eskilstuna
7 Gunnar Holmberg, Strangnas
8 Kjell Svensson, Eskilstuna

Handluns

Tomas Alm, Eskilstuna

L_ars Persson, Eskilstuna
Eddy Astfeldt, Eskilstuna
Tomas Ekendahl, Eskilstuna
Géran Fédllgren, Oxelésund
Bengt-Ake Féallgren, Oxeldsund
Staffan Framling, Oxelosund
Hans Carlsson, Oxeldsund

OO0 P W=

F3B8

Pettersson, Nykdping
H&kansson, Eskilstuna
Eriksson, Eskilstuna

L
u
B
P Nordstrém, Nykoping

1

2
3
4

524
70

600
598
569
502
461
404
397
179

1387
1319
1244
1164

sek
sek

sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek

sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek

podng
podng
poang
poang

Resultat frdn DM fér Vasternorrlands L&n 1973

Al

1 Anders Pettersson, Hmsk
2 K A Eriksson, Hmsk

3 Per Sjélund, Hmsk

4 Anders Lang, Skvadern
5 Anders Jonsson, Hmsk

6 Lars Andersson, Hmsk

7 Birger Sahlin, Skvadern

F1A

Hans Eklund, Skvadern
Hans Séderstrom Hmsk
Anders Pettersson, Hmsk
Janne Bohman, Hmsk
Birger Sahlin, Skvadern
Bertil Nilsson, Skvadern
Per Lang, Skvadern
Goéran Westerfors, Hmsk
Anders Enstrdém,

Anders Jonsson, Hmsk
Mats Nilsson, Skvadern
Per Sj6lund, Hmsk

N=QUOVWDO~NOoOWLpPwWN=—=

F18

1 Rolf Sundin, Skvadern
2 Hans Soderstrdém, Hmsk
3 Janne Bohman, Hmsk

4 Leif Eriksson, Hmsk

Coupe D'Hiver

1 Rolf Sundin, Skvadern
2 Leif Eriksson, Hmsk
3 Hans Sdéderstrom Hmsk

563 sek

421
336
298
273
229

34

797
763
753
666
588
580
546
535
499
483
454
327

795
506
374
223

432
406

sek
sek
sek
sek
sek
sek

sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek

sek
sek
sek
sek

sek
sek
sek
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Handluns

1 Leif Eriksson, Hmsk 136 sek
2 Janne Bohman, Hmsk 45 sek
3 P O Tidstrand, Hmsk 14 sek
F3B-B .
1 Lennart Sundell, Skvadern 1175 sek
2 Arvid Holmbom, Skvadern 1034 sek
3 Bert O Lindberg, Skvadern 863 sek LEAGUE OF SILENT FLIGHT
S a 842 sek
g gg::: svlssf?;:‘,f;rgs:mSk 653 sek RC-segelflygare varfér inte géra nojesflygningen
)

lite mer mdlinriktad utan att drabbas av tévlings-
hets eller konkurenspress , Ett sitt att nd detta
ar anslutning till LEAGUE OF SILENT FLIGHT.

Vaddar dd L S F ?

L_eague of Silent Flight &r en sammanslutning en-
tusiastiska RC~segelflygare fran hela viriden,

L SF &r ingen klubb till vilken man bara ansiutepr

| sig, utan fér att bli medlem maste man férst upp-
fylla vissa flygkrav, vilka &r uppdelade i olika
svdrighetsnivder, Fér att bli antagen medlem
IS méste man ha uppfylit nivad 1. Férutom de person-
liga resultaten skall man i de hégre nivaerna ha

flugit ihop vissa tavlingspodng. Tavlingarna skall
félja L SF tavlingsprogram.

Hur blir man d& medlem?
\ Foér att bli medlem krdvs férst att man underteck—
¥ 2 nar en blankett i vilken man antager LLSF:s filosofi
och att man avser att uppfylla kraven i niva 1.
; Denna blankett skickas in till LSF:s kansli eller

T
av LSF auktoriserad person, D& ansékan regi-
strerats dversidndes ett "PDV', Performance
Documentation Voucher , pé vilken man f5r in upp-
nddda resultat, D8 alla krav har uppfyllts ins&dndes
* blanketten till LSF i America for godkdnnande och
registrering, Kansliet i America dversiander d&
ett PDV f6r ndsta niva,

s

. w . s
Vad innebé&r de olika LSF nivderna
A sporls meet of an unuswol kind — the galhering of
some lhree hundred builder: of heerllnghl madel
aircroft ol Gleborg, Sweden. Thi Iwenty-third
world championship, held during the summer of
1971, drew teams from thirty=seven countries,
including Canada

Dwector Bl Pettigrew
Photography David De Volpi
tocotion Sound Michal Hazel

Editors

Bill Petligrew, David De Volpi
Sound Editor $id Pearson
Music Score

There is lillle o« no commeniory in the fim, and much Arthur Phillips, Buddy Fasono
of whal the competiors sy is i Iheir own diverse Re recording, Mi.chel Descombes. . . o . o - -}
tanguages, bul the viewer i 100n caught up in the Producer Roberl Verrall Nivad 1 |Niva Il [Mivd THNiva Miva v
enlhusiasm of the event, Here is a dedicated com-
pany with one @im in common — 10 see their fragile 35mm and 16mm  Color . . H H H i
crafl, lovingly fashioned by hand, become cirborne Screening Time: 16 minoles Termik- 5 min |15 min [30 min |1 tim 2 tim
cnd perform os infended — a feal demanding con :
sideroble skill cad aMention Severol methods ore Praduced by flygning
vred, some altempts are successful, others bring The National Fitm Boord . . . . . :
disappoiniment, bul there i valistuction when the of Canada Hangflygning | 15 min |1 tim 2 tim 4 tim 8 tim
smple, retined crof) ¢o taks 1o the ain in the clear
sky ot Sweden, effortlesty riding the updiufis with Dislribuled by . - = ke
the sureness and grace of @ bird Then thero s the The National Film Boord Precisions-— 5 st 10 st
glow ol succers — 1o be shared w this Itm by all of Canada landningar inom 3 |inom 1,5
hobbyisty who huve aver expiesed thew cwn . K
dieams in the work of the it hands - 1oppad by u m radigm radie
1wmbo.sized l1ophy thit woo!d do yusirce 1o the
mos celebiated wir cee Stréackfl ygn 5 1 km 2 km 10 km
tur o retur
Tavlingar - 6 tavl, |6 tavl, |6 tavl, |6 tavl,

o Nivderna har olika krav pd placering
| samband med riksstdmman visades film, bra sadan, och poéng,

Jesper von Segebaden hade gjort en (han har val
gjort flera) film om radio, Den var alldeles fér-
baskat bra. Far vi kopior fradn SMFF till utidning
kanske ? Vart vinder man sig for att f& de ovanndmnda blan-
Den andra handlade om Friflyg, 180 is Max heter ketterna? Enklfzst ar att skomva till undferteg\jgi? e
den och var inspelad vid VM-71 pa Sive av ett som ombetts skota dessa tva bianketter k?r‘ e g
filmteam frdn Canada (The National Film Board del, V!d all korrespondens maste svenskt por

of Canada). Grabbarna som toppade teamet bestar medskickas,

av bra friflygare (A2) nir de inte filmar, Bill
Pettigrew och David de Volpi heter dom, Filmen
var enormt bra, Man fick folja de canadensiska
VM deltagarna under forberedelsen fore VM och
sedan under tavlingen bl.a visades tydligt den
réra och det tjatter pd olika sprak som férekom i
varje period, ndr ndgon hittat en blasa, och 30
man forsokte maxa pa. Filmens langd ar 16 min
och den &r ratt dyr, men nog tycker jag den borde
finnas med i SMFF,s arkiv eller hur?

JAN LEVENSTAM
Movégen 26
16360 SPANGA

D& vi blivit 25 stycken som uppnatt niva | kan vi i
Sverige starta en egen underavdelning av LSF,

L&t oss ha det som férsta mal

Jol

Lars-G



DEN FL YGANDE HYVEL BANKEN 12
Bengt Lundsirém AKMG

TIDNINGAR O DE

En gammal klubbtidning gldmdes i férra presenta-
tionen, Det &r Nimbus-Kumla som ger ut den,
Nimbus heter den. Om prenumeration och dvriga
uppgifter st&r nedanstdende till tjdnst med,

Skala |

Sven-Olof Linden
Hovstavagen 15
70363 OREBRO

En gammal tidning har &ter uppstatt, Det ar MFK

i20 Skvaderns klassiska "Profilen'", Det &r meningen
att den skall komma ut 4 gdnger var ar,
Intresserade kan vdnda sig till

MFK Skvadern
c/o Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 SUNDSVALL

Och s& en spritt ny tidning, Turbulens heter den.
HP 61F Gjord av Kjell och Ove,Svensson och Engstrdm.
0° B&da fran Eskilstuna FK:s friflygled, Och just
{% —-—)— e friflyg handlar hela tidningen om, Den kostar 1 kr

275xlB(; e per styck (extrapris) och &r vird det. Kan bestéllas
fran
Eskilstuna Flygklubb
Modellflygsektionen
Box 206

Byggd helt i balsa,

631 03 ESKILSTUNA

Mirk kuvert med ""Turbulens!,

Vikt 3600 gram. Ingen V-form

Pro-Line 6,

RC-anléiggningar
Bell Star 220, 2-kanalsanldggning med 2
servon, batteridrift, utbytbara kristaller

kr 595:—
Multiplex Mini 2, 2-kan m ackar kr 935:—
Multiplex Custom, 4-kan kr1750:—
Multiplex Royal 6-kan f6r dem som fordrar
kvalitet utdver det vanliga kr 2 395:—
RC-flyg
Taxl, nybdrjarmodell f6r RC kr 160:—
Westerly, ' 189:—
Minifly, jattefin minimultl 154:—
Sly Cat, multitralner 20—
mfl, mfl

For Dig och Din hohby

har vi byggt om var butik och fatt en stirre hobbyavdelning

TITTA IN! Eller rmg'

Ake Karlsson, viilkéind RC-blidkare och
RC-flygare hjHlper DIg att hitta ritt
bland prylarna och hjdlper Dig med
Dina hobbyproblem.

RC-bilar

, Jerobee Commande 1/12 m 2-kan rad kr 780:—
Motorer Jorobee Bandero 1/12 m 1-kan radio kr 680:—

BOSS Twln, tva-cylindrig 10 cc, Kyosho 1/8 Dash V, kaross bl a March 707 o
RC, fér den seridse skalabygga- Ferrari, for experterna: flexibelt duralchassi,
ren| 83— justerbar vinge, kullagrad runt om, superbreda
HP 61 RC, pop RC-mot, 10 cc 345:— bakddck (76 mm), okrossbar kaross  kr 545:—
OS 25RC, 4cc 155:— Kyosho Dune Buggy Kr 460:—
0S 40 RC 185:— Kyosho Porsche 917 kr 460:—
HP 40 RC RR 245 —

Veco 19 RC

185:—
mifl, mfl. Tillbehér av alla slag. o"es

Byggsatser till linkontroll- och fri-
fiygmodeller, batar. Skytteholmsvéagen 22, 171 44 SOLNA  Tel 08/27 44 37
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Katalog -73

=
BESTALL NYA
KATALOGEN

Sandes mot3st 75-0res fri-
marken. 28sidor RC

FACKLE VERA NTOREN FOR

Radioanlaggningar, motorer, flygplan, bilar och hatar

ESSEN AIR

BENTRUM HANDEN Tel. 08/777 82 34 /777 11 96)
38



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmediemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslu-
tet till Kungl. Svenska Aeroklubben
och Svenska Interplanetariska Sallska-
pet samt genom vissa klubbar til!
Svenska Flygsportforbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022 600 10 Norrkdping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00 - 13.00. Exp.fore-
stindare Ann Wahlberg, Varmareg.9
603 62 Norrkoping. Tel. 011/14 16 66.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkdping
Tel.011/14 01 36

VICE ORDFORANDE

Lars Candell
Legendvagen 5
175 70 Jarfalla. Tel.0758/17465

SEKRETERARE

Per Sddersten

Sleipnerviagen 3

136 42 Handen. Tel. 08/777 61 21

KASSOR

K.-A. Ericsson
Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721
791 00 Falun, Tel, 023/ 111 66

SUPPLEANTER

Inge Stendahl

Héllstugevdgen 20

641 00 Katrineholm. Tel. 0150/188 66
Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 Sundsvall. Tel. 060/12 01 17

GRENCHEF FRIFLYG
Hans Eklund, Norra Kyrkog. 14E
871 00 Harndsand. Tel. 0611/199 72

GRENCHEF LINFLYG

B.-O. Samuelsson, Oskarsgatan 3
951 00 Luled. Tel.0920/247 83

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovagen 20
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/ 15 16 62

TILL SALU

Pren. p& Radio Control Modeller, 1 &r 67:50, 2 ar 120:-kr,
RCM:S!'For what it’s worth!' 25:-kr, RCM:s '"Flight training
course!! 75:-kr. Bestéllning av ritningar frén RCM utféres,
Glddstiftkabel XXX ldngd c:a 1,25 m silicon.,256x0,05 tradar
extra mjuk 12:—kr, Ovanst, kabel med DuBro kldmma 15:50 kr,
Kabel + kldmma + banankontakter, 18:-kr, Insédttes enklast pd

postgiro 4789 95-4, Antero Hurtig, Stadingeplan 8,163 63 Spanga.

Elfin 1,5 cc, beg. ej originalnal, 45:00; Mk 16 1,5 cc, kullagrad,
rysk tdviingsdiesel, 100:00 ; Cox 049 Spook, ny, 28:00 ; Cox
049 Strato Bug (metalltank), som ny, 40:00 ; Cox 049 Strato Bug
Jir, 35:00 ; Cox 049 Thermal Hopper, ny, 40:00 ; K&B 039, sak-
nar tank, 25:00 ; K&B 049 (1948), med tank under vevhuset men
saknar nél, 30:00 ; McCoy 049 Duroglo diesel (radial), som ny,
48:00 ; Diguet 1,5G, franskt hemmabygge, 45:00 ; Fox 2,5 glow
(1957), beg., 35:00 ; 3 st Cox Medallion glédtoppar, 5:00/st ;

50 cm fillbar Wakefieldpropeller (japansk), 17:50 ; 100 ex av
Aeromodeller 1954-1967 samt 120 ex Flygning 1938-45,

Sten Persson, St, Sigridsgatan 7, 22350 L UND.

MICRONIC den svenska proportionalanldggningen, L edande
mérke sedan 1965, D.v.s. 8 &rs erfarenhet av radiostyrning,
Hogsta kvalitet, modern teknik, snabb service, Séljes genom
RC~Importen, Alvsjévigen 8, Alvsjs, 08/997642, 9-11, 19-18,
Allt f6r RC-modeller snabbt billigt sdkert genom oss, Aven
begagnade RC-anl, Obs! Ingen katalog, ring oss i stéllet,

-
”U isverigel
Rbgt

B Ev1asT AT
MONTERA !

Borra 3mm hal,
fyll med 1lim,
tryck i géngjdrnet.

12~ pack: 12:00 kr

RODER-
GANGJARN!

6-pack: 53170 kr

RODERGANGJARN FARDIGT
RODERHORN !
4-pack: 5:00 kr

Ring eller skriv!

K, wl/wodukhr

V, Blomstergatan 21 B Tel:
264 00 Klippan 0435/11378
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